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COLECCIÓN 


¥  DEMÁS  DOCUMENTOS 


RELATIVOS  Á  LOS  FERROCARRILES  DEL  PERÚ 


HECHA  DE  ORDEN 


DK 


D.  ENBIQUE  MEIGGS 


T  BEIMPSBSA  P0&  DISPOBIOIOK  DEI<  SEÑOB  UNISTBO  SE  CIOBIESNO 


D.  AURELIO  6ARGU  T  BABISiA. 


TOMO  I. 


DCPRENTA  DEL  ESTADO,  CALLE  DE  LA  BIFA  NÜM.  58. 

1876. 


\ 


Señor  D.  Enrique  Meiggs. 


Muy  Sesob  mío. 


En  Diciembre  de  1871  tuve  la  dicha  de  enviar  á  U.,  impresa  ya,  la 
primera  edición  del  presente  libro,  idea  de  U.  cuyo  desempeño  tuvo  la 
bondad  de  confiarme  y  que  yo  realicé  cuanto  mejor  pude,  en  medio 
del  sinnúmero  de  dificultades  con  que  asedia  al  coleccionista  la  falta  de 
archivo. 

Aquella  edición  desapareció,  tiempo  ha,  y  porque  hace  falta  á 
cuantos  tienen  que  entenderse  en  asuntos  de  ferrocarril,  el  bizarro  Mi- 
nistro que  filé  de  Gobierno  Sr.  D,  Aurelio  García  y  García  me  animó  á 
imprimir  esta  nueva  edición,  con  aquel  deseo  del  bien  y  la  honrada  en- 
tereza que  muy  altos  fines  le  deparan  en  su  carrera  de  hombre  de 
Estado. 

Aquí  presento  á  ü,  su  obra  nuevamente,  si  bien  en  forma  del  todo 
distinta  á  la  primera:  para  obviar  dificultades  en  la  busca  de  documen- 
tos, he  colocado  juntos  los  que  pertenecen  á  cada  camino,  yendo  estos 
por  orden  alfabético,  de  manera  que  una  rápida  ojeada  baste  para  en- 
contrar la  cita  que  hace  falta. 

Que  ü.  reciba  con  agrado  esta  prueba  de  agradecimiento  á  sus 
bondades  conmigo,  desea  de  veras  S.  S. 


Simón  Camacho. 


Lima^  Diciembre  31  de  1876. 


Deber  mió  es  dar  aquí  públicamente  las  gracias  á  los  señores  que  me 
han  facilitado  la  busca  de  documentos  para  esta  colección,  empresa  de 
cuyas  dificultades  solo  pueden  darse  cuenta  los  que  á  semejantes  tareas 
se  hayan  dedicado  alguna  vez  para  poner  en  tormento  la  paciencia  don- 
de verdaderamente  no  hay  archivo. 

Sin  embargo  de  que  siempre  vale  mas  no  citar  nombres  propios,  in- 
gratitud sería  no  hacerlo  con  los  de  los  empleados  del  señor  Meiggs, 
que  han  puesto  á  mi  disposición  cuantos  papeles  manejan;  los  de  la 
Junta  Central  de  Ingenieros,  incansables  en  favorecer  mi  propósito;  los 
del  Ministerio  de  Gobierno,  cuya  bondad  he  tenido  que  poner  ¿  prueba 
en  infinitas  ocasiones  y  á  todas  horas,  especialmente  la  de  los  señores 
del  Archivo  y  de  la  Mesa  de  Partes,  que  no  parece  sino  que  hubiesen 
trabajado  en  asunto  propio,  sin  mas  recompensa  que  la  que  hoy  tenemos 
todos  en  la  obra  de  haber  servido  ai  Perú. 
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Ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno. 


Ordénansc  los  estodlon. 

Lima,  Octuf)re  9  lU  IBOS. 

Al  Señor  ProtVfto  del  Depiirtíimeiito  d<» 
Arequipa. 

Los  señores  Kepresentantes  de 
los  Departamentos  de  Puno  y  Cuz- 
co se  han  aciscado  al  (robierno 
manifestándole  ([ue  Don  Enrique 
Meiggs  podría  eini)render  los  estu- 
dios de  las  líneas  terreas  que  par- 
tan de  esa  ciudad,  hasta  las  del 
Cuzco  y  Puno ;  y  el  Gobierno  adu- 
nándose á  las  ideas  de  los  expresa- 
dos liepresentantes,  y  anijnado  del 
mas  vivo  sentimiento  por  favore- 
cer y  prestar  una  decidida  coopera- 
ción á  esta  clase  de  empresas,  cu- 
yos benéíicos  resultados  no  solo 
contribuyen  al  pro<»Teso  y  adelanto 
de  los  lugares  en  <iue  se  implantan, 
sino  <|ue  tienden  de  una  manera 
I)ositiva  al  bien  de  la  Tíepublica, 
no  tendria  inconveniente  alguno 
para  aceptar  la  í)ropuesta  que  hi- 
ciese el  referido  ^leiggs  para  hacer 
los  estudios  de  las  meucionadas  lí- 
neas, bajo  las  misnias  bases  de  la 
qne  hizo  para  el  ferrocarril  de  Jau- 
ja- 

XOM.  i 


Con  tal  objeto  i)uede  US.  pro- 
porcionar al  señor  Meiggs  todos 
aquellos  datos  y  facilidades  que 
pudiese  necesitar  y  estuviesen  al 
alcance  de  esa  Prefectura,  para  el 
indicado  fin,  dando  US.  cuenta  u 
este  Ministerio,  para  que  el  Gobier- 
no pueda  en  seguiíhi  dictar  las  me- 
didas que  fueren  convenientes. 

Dios  iruarde  á  US. — P.  (iALVez. 


Ley  i^eneral  Kobre  construcción  de  ferro- 
carriles  y  emiNion  de  bonos. 

EL  CirOADAXÓ  JOSf:   BALTA 

l'RESIDEXTK     CONSTITUCIÓN  \L     UE     TA     KEI'rnLICA. 

Por  cua!>to  el  Congi-eso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

EL  CONGRESO  DK  LA  RKPOBLICA  PERUANA 

Considerando : 

Que  es  deber  de  la  representa- 
ción nacional  facilitar  la  comuni- 
cación entre  los  pueblos,  fomentan- 
do la  construcción  de  ferrocarriles 
en  todo  el  territorio  de  la  Kepú- 
blica; 

lia  dado  la  ley  siguiente  : 

Art.    19    Se  autori;ía  al   Poder 
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Ejecutivo  para  que  conforme  á  la 
ley  de  8  de  Noviembre  de  18G4, 
proceda  á  contratar,  previos  los 
estudios  necesarios  y  presupuestos 
respectivos,  la  construcción  de  los 
ferrocarriles  de  Arequipa,  Puno  y 
Cuzco ;  de  Chimbóte  á  Santa  ó  á 
Huaraz  ;  de  Trujillo  á  Pacasmayo 
y  Cajamarca ;  de  Lima  á  Jauja  y  la 
de  los  demás  que  necesite  la  Eepii- 
blica. 

•Art.  29  Se  le  autoriza  asimismo 
para  que,  si  lo  estima  conveniente, 
pueda  emitir  bonos,  cuyo  servicio 
hará  el  Gobierno,  que  ganen  el  seis 
por  ciento  de  interés  anual,  y  que 
tengan  un  dos  por  ciento  de  amor- 
tización acumulativo,  siempre  que 
los  empiesarios  reciban  los  bonos  á 
la  par,  y  convengan  en  que  (^icha 
amortización  principie  á  los  diez 
años. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á  su 
cumplimiento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  del 
Congreso,  en  Lima,  á  15  de  Enero 
de  18G8.  —  JoSE  Rufino  Echeni- 
QUE,  Presidente  del  Senado. — Juan 
Oviedo,  Presidente  de  la  Cámara 
de  Diputados.  —  Fkancisoo  Cha- 
vez,  Secretario  Senador.  —  Pedro 
Bernales,  Diputado  Secretario. 

Al  Excnio.  Sefior  PreHidente  de  la  Repú- 
blica. 

Por  tanto,  mando  se  imprima, 
publique  y  circule  y  se  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento.  Dado  en  la  ca- 
sa de  Gobierno,  en  Lima,  á  15  de 
Enero  de  lí^i8.  —  José  Balta.  — 
P.  Galvez. 


que  nombre  el  empresario  D.  En- 
.«ique  Meiggs,  se  forme  el  trazo  fi- 
nal y  se  rectifique  el  presupuesto 
de  la  línea  férrea  de  Arequipa  á 
Puno. 

Eegístrese. —  Kúbrica  de  S.  E. — 
Velarde. 


Trazo  final. 

Lima  y  Setiembre  20  fíe  1869. 

Presentados  los  estudios,  trazos, 
perfiles  y  presuputísto  á  que  se  re- 
flei^e  el  antericn*  oficio,  y  de  confor- 
midad con  lo  dispuesto  en  el  artí- 
culo 29  de  la  ley  de  8  de  Noviembre 
de  1 864  ;  nómbrase  por  parte  del 
Estado  al  ingeniero  I).  Gerrit  Bac- 
kus,  para  que  de  acuerdo  con  el 


Lima,  Setiembre  24  de  186Í). 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Defipacbo 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Püblicus. 

Señor : 

En  cumplimiento  del  cargo  con 
el  que  US.  me  honró  para  exami- 
nar el  trazo  de  la  línea  de  Aiequi- 
pa  á  Puno,  y  rectificar  el  presupues- 
to en  compañía  del  ingeniero  que 
nombre  el  emprcvsario  señor  D.  En- 
rique Meiggs,  quien  designó  al  se- 
ñor D.  Ernesto  Malinouski,  y  des- 
pués de  haber  examinado  junto  con 
él  los  planos  y  documentos,  tengo 
el  honor  de  exponer  á  US.  el  resul- 
tado á  que  hemos  llegado. 

El  trazo  ha  sido  estudiado  con 
toda  la  inteligencia  que  se  debia 
esperar  del  personal  que  el  señor 
Meiggs  empleó  para  ello  y  no  da 
lugar  á  observaciones. 

En  cuanto  al  presupuesto  (pie  en 
general  ha  sido  calculado  muy  ra- 
cionalmente,  contiene  algunos  ar- 
tículos susceptibles  de  reducción 
en  los  precios  de  corte  de  i)eñole- 
ría,  para  la  formación  del  camino; 
así  el  metro  cúbico  de  cortes  de 
aglomeración  debe  ser  reducido  á 
4  soles  50  centavos  y  el  de  cortes 
en  roca  dura  á  3  soles  50  centavos 
y  el  de  roca  regular  á  3  soles ;  lo 
que  produce  una  reducción  total 
de  $  1.122,095  ó  sea  en  números 
redondos  de  $  1.000,(KX).  Por  con- 
siguiente, opino  que  iú  presupuesto 
total  debe  ser  fijado  en  30.000,000 
soles  en  lugar  de  los  34.700,009  so- 
les. 

En  cuanto  A  los  gastos  relativos 
al  trazo  y  que  ascienden  á  40,000 
soles,  debo  observar  que  aunque  el 
total  no  está  acompañado  de  Ins 
facturas  que  quedaron  en  manos 
del  ingeniero  en  jefe  en  Arequipa, 
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con  todo,  eB  vista  de  que  la  exten- 
sión de  la  linea  es  de  230  millas 
inglesan,  y  que  por  consiguiente  el 
precio  por  milla  no  llega  sino  á200 
soles,  este  gasto  debe  considerarse 
como  sumamente  moderado,  y^  no 
da  lugar  á  ser  observado. 

Dios  gnarfle  á  US.  —  Gbrrit  S. 
BxVCKüS,  ingeniero  del  Estado. 


El  ingeniero  nombrado  por  el 
empresario  Sr.  ü.  Enrique  Meiggs 
acepta  en  su  totalidad  las  justas 
condiciones  del  señor  D.  Gerrit  S. 
Backns. —  Ernesto  Malinouski. 


Convocatoria. 

Lima,  Setieynbre  24  de  1869. 

Estando  terminada  la  rectifica- 
ción que  ban  practicado  los  inge- 
nieros Backus  y  Malinouski,  en  el 
trazo  final  y  consiguiente  presu- 
puesto del  estudio  del  ferrocarril 
trasandino  de  Arequipa  á  Puno; 
convóquense  las  respectivas  pro- 
puestas para  la  ejecución  de  tan 
importante  obra. 

Comuniqúese  y  publíque^e.— Rú- 
brica de  S.  E. — Velardb. 


Bamh  para  el  remate; 

Lima,  Setiembre  25  de  186Í). 

Estando  terminados  los  estudios 
del  ferrocarril  trasandino  de  Are- 
quipa á  Puno  que  por  ley  de  15 
de  Enero  de  1808  se  autorizó  al 
Poder  Ejecutivo,  para  que  confor- 
me á  la  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
]>udiese  contratar  la  cx)nstruccion 
del  citadlo  ferrocarril,  se  dispone: 
que  se  admiten  propuestas  cerra- 
das por  el  t<?rniino  de  cuarenta  diíis 
para  la  construcción  del  citado  fer- 
rocarril, sea  por  cuenta  del  Estado 
ó  i)or  una  empresa  particular, 
acompañando  una  garantía  de  qui- 
nientos mil  soles,  á  satisfacción  del 
Cajeio  Fiscal  de  este  Departamen- 
to y  sujetándose  á  las  bases  si- 
guientes. 


ESPECIFICACIÓN. 

A.  Trabajos  de  far moción  éel  ca- 
mino. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente. 

En  tierra  ó  cascajo  tanto  en  ex- 
cavación como  en  terraplén  cuatro 
metros  y  treinta  centímetros. 

En  excavación  de  roca  sólida 
tres  metros  y  setenta  centímetros  á 
treinta  centímetros  mas  abajo  de 
la  gradiente. 

2.  Los  socavones  tendrán  cuatro 
metros  ochenta  centímetros  de  alto, 
contados  desde  líi  cima  del  arco 
hasta  treinta  centímetros  mas  aba- 
jo de  la  gradiente,  hasta  donde  se 
sacará  el  material  como  en  las  ex- 
cavaciones de  roca  sólida,  rellenan- 
do en  uno  ú  otro  caso  con  sirena  ó 
cascajo  hasta  llegar  á  la  gradiente. 
Los  socavones  llevarán  arquería, 
donde  la  calidad  del  terreno  lo  ha- 
ga necesario. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  cortes  de  roca 
sólida :  en  todos  los  demás  cortes 
y  terraplenes  será  el  natural. 

4.  Los  terraplenes  en  tieiTa  ó 
cascajo  se  harán  mas  altos  de  lo  que 
deben  quedar,  en  un  seis  por  cien- 
to de  altura. 

5.  Donde  sean  necesarias  las  al- 
cantarillas, se  harán  de  cal  y  la- 
drillo ó  de  piedras. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de 
tres  por  ciento  en  curvas  de  menos 
trescientos  metros  de  radio  y  de 
cuatro  por  ciento  en  los  demás  ca- 
sos. 

7.  El  radio  mínimo  de  las  curvas 
será  de  ciento  diez  metros. 

8.  Los  viaductos  serán  de  fierro 
en  la  sobreestructura,  y  temlrán 
estribos  de  piedra  ó  de  fierrr*. 

9.  No  hay  necesidad  de  lastrar 
el  camino  ;  pcíro  los  espaeios  entre 
los  durmientes  deben  ser  rellena- 
dos hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera 
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segura  el  camino,  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención  pue- 
den hacerse  en  piedra  seca,  sujetos 
como  en  todos  los  domas,  á  la  pre- 
vención que  menciona  el  artículo 
2F. 

B.  La  vid. 

1.  Ancho  de  la  vía  entre  los  rie- 
les un  metro  cuarenta  y  cuatro  cen- 
tímetros. 

2.  Forma  del  riel  la  cpie  se  deno- 
mina T. 

3.  Pes(»  del  riel  treinta  v  un  ki- 

t/ 

logramos  y  medio  \){)v  motro. 

4.  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dnl<*e,  amol- 
dadas al  riel,  de  lui  i)es(>  de  nueve 
kiló<4Tamos  el  par  cuíuido  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro. 
(Fhli  piafes  sufipeiKied  Joints.) 

5.  Cruceros  y  puntas  de  acero  de 
Bessemmcr. 

í>.  Pernos  americanos  hechos  i)or 
máquina. 

•  7.  Durmientes  de  dos  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  largo  y  vein- 
te centímetros  de  ancho  ])or  trece 
centímetros  de  esi)esor,  de  roble, 
pellín,  alerce,  ciprés  ó  pino  colora- 
do de  Oalifórnia. 

8.  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  jirecauciones  cpie 
exijan  los  cambios  de  t(?mi)eratiu*a, 
y  los  pasos  en  las  ciu'vas  serán  ajus- 
tados á  ellas  antes  de  su  colocación. 

9.  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  v  cinco  centímetros  de 
centro  á  centro  v  mas  inmediatos 
en  las  junturas,  según  costumbre. 

C.  Jístacio)H^s, 

T.  Debiendo  la  prolongación  del 
ferrocarril  de  Alejía  hasta  Puno 
producir  un  aununito  considerable 
en  el  tráfico  de  ])asajeros  y  merca- 
derías, el  contratista  del  presente 
camino  quedará  obligado  á  exten- 
der y  ensanchar  en  las  ]>roi)orcio- 
iies  que  s(^  recpiiera,  todos  los  edi- 
ficios y  dependencias  de  la  estación 
de  Arequipa  coiTesi)ondientes  á  la 
línea  en  actual  construcción,  suje- 
tándose á  lo  prevenido  <?n  el  artí- 
culo 2  F. 


La  estación  de  Puno  abrazará : 
1?  Un  edilício  que  contenga: 

(a)  Salones  amueblados  para 
pasaj(-ros  de  primera  clase  y  otros 
para  los  de  segunda,  en  departa- 
mentos separados  para  los  pasaje- 
ros que  llegan  y  los  que  salen. 

( H )  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

(c)  Oficinas  para  recibir  y  en- 
tregar eípiipajes  separados,  con  los 
aparatos  y  muebles  luícesarios. 

(d)  Oficinas  de  e(ini])ajes  olvi- 
dados. 

(k)  Luganos  (excusados  para  ])a- 
sajeros  de  primera  y  segunda  ela- 
se  se{)arados,  y  los  de  hombres  se- 
parados de  los  de  nuijeres. 

(f)  Urinarios  para  i)asajeros  de 
prinuuTt  y  segun<la  clase  separa- 
dos. 

{Cr)  Dos  departamentos  amue- 
blados, aparentes  para  los  super- 
intendentes V  sus  familias,  v  las 
necesarias  habitaciones  amuebla- 
das para  los  empleados. 

(n)  Un  salón  amueblado  para 
el  directorio. 

29  Un  edificio  para  acimiodar  lo 
meno.^  seis  locomotoras,  con  sus 
fosos,  tanques  y  a])aratos  del  caso. 

IV)  Un  edificio  para  composturas 
de  locon)otoras  con  todos  los  útiles 
y  la  maquinaria  lu  cesariay  vivien- 
das para  maí(uinistas  y  fogoneros. 

49  l^n  edificio  para  fál)rica.  y 
¿omj)ostura  de  carros  y  coches,  con 
vivier.das  i)ara  los  carpinteros. 

59  Un  edificio  ó  corral  j)ara  car- 
bón V  leña. 

(59  Lo?;  tanques  necesarios  de  fier- 
ro batido,  colocados  sobre  estructu- 
ra de  fierro  ó  albanilería,  que  (!on- 
tenga  cada  uno  doscientos  galones, 
con  sus  aparatos  correspondientes. 

79  Dos  l)alanzas  de  ¡dataforma 
I)ara  i>esar  carros  cargacjos,  i>aten- 
te  "  Fairbank. " 

89  Una  tornamesa  de  quince  me- 
tros de  diámetro,  patente  '*Sellers," 
de  Filadelfia. 

99  Una  ramada  para  los  carros. 

10.  Vn  (embarcadero  en  rí:nfia  pa- 
ra bestias. 
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II.  Habrá  estaciones  de  segunda 
clase  en  los  puntos  siguientes  : 

Tura, 

Uyupampa, 

Cañagua, 

Coica, 

Maravillas  y 

Juliaca. 
Cada    una  de  estas  estaciones 
comprenderá  lo  siguiente : 

( A  )  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones aproi)iadas  para  pasaje- 
ros de  i)rimera  y  segunda  clase. 

(b)  una  boletería  con  sus  apa- 
ratos^ 

(c)  Una  oficina  para  recibir  y 
entregar  lo.^  equipajes  y  b%s  cargas 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

(d)  Un  local  para  bufete. 

(e)  Lugares  excusados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase 
y  los  de  hombres  separados  de  los 
de  mujeres. 

III.  Habrá  estaciones  de  tercera 
clase  en  los  lugares  siguientes : 

Piedra  Picchu, 

Lomas  del  Quisco, 

Parapa^s  de  Cimarrones, 

Rio  Sumbay, 

Crucero, 

Lagunillas, 

Cayataya  ó  Las  Huertas, 

Cabanillas, 

Caracoto  y 

Haluncolla. 
Cada   una  de  estas  estaciones 
comprenderá  lo  siguiente : 

(a)  Un  tanque  de  fierro  batido, 
(n)  L^n  i)aradero  con  su  bolete- 
ría y  aparatos  correspondientes. 
1).  Material  rodante. 

1.  Diez  y  seis  locomotoras  ame- 
ricanas de  pri  mera  clase  para  carbón 
bituminoso  ( Bisle's  safety  truck) 
v  con  los  iiltimos  adelantos,  y  ca- 
paces  de  arrastrar  de  subida  cin- 
cuenta toneladas  netas  de  carga, 
es  decir,  fuera  del  i)eso  propio  y  el 
de  los  carros,  y  á  razón  de  diez  y 
seis  kilómetros  por  hora,  sobre  gra- 
dientes de  cuatro  por  ciento  com- 
binadas con  curvas  de  trescientos 
metros  de  radio. 

2.  Todos  los  coches  y  wagones 


tendrán  dos  hogies  de  cuatro  ruedaa 
cada  uno,  y  los  coches  serán  para 
sesenta  pasajeros  cada  uno. 

Ocho  coches  para  pasajeros  do 
primera  clase  con  centro  elevado  y 
según  los  últimos  adelantos  y  al- 
gunos con  lugar  excusado. 

Dos  coches  mixtos. 

Doce  coches  de  segunda  clase, 
algunos  con  lugar  excusado. 

3.  Cien  carros  americanos  cerra- 
dos, de  ocho  ruedas,  para  conducir 
cada  imo  cuando  menos  diez  tone- 
ladas de  carga. 

4.  Cien  carros  de  plataforma,  en 
lo  demás  como  los  de  esqueleto. 

5.  Cinco  carros  cerrados  para 
equipajes. 

6.  liiez  carritos  de  mano. 

7.  Ocho  carros  para  ganado. 

8.  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  ^ast  iron  chilled  tvheels. 

9.  Telégrafo  de  sogas  en  los  co- 
ches. 

Una  línea  telegráfica  á  lo  largo 
del  camino,  provista  de  las  oficinas, 
enseres  y  aparatos  correspondien- 
tes en  cada  una  de  las  estaciones 
de  primera  y  segunda  clase. 
Prevenciones  generales. 

1.  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  do  la  mejor  calidad. 

2.  Los  i)lanos  para  puentes,  es- 
taciímes  y  en  general  para  toda 
obra  de  arte,  así  como  para  cuales- 
quiera nuevos  trazos,  serán  some- 
tidos al  ingeniero  insi)ector  del  Go- 
bierno para  su  examen  y  final  apro- 
bación. 

3.  El  ingeniero  insi)ector  que 
nombre  el  Supremo  Gobierno,  tie- 
ne el  derecho  de  velar  i)or  el  es- 
tricto cumplimiento  del  contrato  y 
l)or  la  solid(*z  de  la  obra. 

Los  trabajos  deberán  comenzar- 
se á  los  dos  meses  desi)ues  de  cele- 
brado el  contrato,  y  la  línea  será 
concluida  y  entregada  al  Gobierno 
en  el  plazo  determinado  en  la  pro- 
puesta que  fuese  acejjtada,  quedan- 
do á  beneficio  del  Estado,  caso  de 
faltar,  la  garantía  prestada  y  sin 
perjuicio  de  la  multa  y  demás  con- 
diciones que  se  estii)ulen  en  el  re. 
ferido  contrato. 
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El  Gobierno  aceptará  la  propues- 
ta que  crea  mas  couveuiente  en 
vista  de  las  garantías  que  ofrezcan 
los  proponent<3S,  para  la  mas  pron- 
ta y  segura  realización  de  la  em- 
presa, previniéndose  que  vencido 
el  término  de  los  cuarenta  dias, 
durante  los  que  deben  de  publicar- 
se los  respectivos  avisos  en  el  pe- 
riódico oficial,  el  Ministro  proce- 
derá á  la  apertura  de  dichas  i)ro- 
puestas,  á  las  dos  de  la  tarde  en  el 
salón  de  su  despacho,  á  presencia 
del  Oficial  Mayor,  Jefe  de  Sección 
y  de  los  interesados.  —  Velaudb. 


AyIho  oficial. 

En  cumplimiento  del  supremo 
decreto  de  esta  fecha,  el  dia  3  del 
próximo  mes  de  Noviembre  se  ven- 
ce el  término  de  los  cuarenta  dias 
fijados  en  la  convocatoria  de  las 
propuestas  relativas  á  la  construc- 
ción del  ferrocarril  trasandino  de 
Arequipa  á  Puno,  previniéndose 
que  en  dicho  dia  se  verificará  la 
apertura  de  las  mencionadas  pro- 
puestas, con  arreglo  á  las  bases  fi- 
jswlas  en  el  supremo  decreto  citado 
antes. 

Lima,  Setiembre  25  de  18Cí).— 
El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Pú- 
blicas. —  José  Navarro. 


El  po«blo  agradece  la  obra  ordenada. 

Arequipa^  Octuh'e  4  de  18(51). 

Al  St'ñor  ^Ministro  de  Estado  en  el  De8f)a- 
elio  de  CTobicrno.  Polir-ía  y  Obra«  Pú- 
blicas. 

Tengo  el  honor  de  decir  á  US. 
en  contestación  á  su  eslimable  ofi- 
cio de  25  de  Setiembre  último,  en 
el  que  se  sirve  incluirme  El  Ferua- 
.  lío,  en  el  que  se  hallan  insertas  las 
bases  para  hi  construcción  de  un 
ferrocarril  trasandino  (^ntre  esta 
cíiudad  y  la  de  Puno,  que  este  ve- 
cindario se  halla  completamente 
reconocido  á  las  señaladas  mani- 
festaciones del  paternnl  cariño  d<* 
S.  E.,  realizadas  por  el  digiio  óríjfa- 
iio  de  US.  Inmensos  é  invalorables* 


son,  señor  Ministro,  los  beneficios 
que  recibirá  Arequipa  con  aquella 
obra,  lo  mismo  que  los  Departa- 
mentos del  Sur;  su  vida  industrial 
y  fabril  será  mas  poderosn,  el  ciu- 
dadano conocerá  las  ventajas  del 
trabajo  y  las  guerras  intestinas  de- 
saparecerán, no  lo  dudo,  i)ara  siem- 
pre. 

Dignaos,  señor  Ministro,  poner 
en  conocimiento  de  S.  E.  el  Presi- 
dente el  contenido  de  este  oficio,  y 
de  aceptar  mis  cordiales  felicitacio- 
nes por  la  parte  que  ha  cabido  á 
US.  en  la  iniciativa  de  la  obra  men- 
cionada. 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. — Ax- 

TOXIO  EODRIGÜEZ  RAMÍREZ. 


Contrato. 

Lima,  Diciembre  18  de  1SG9, 

Vistas  las  propuestas  de  D.  En- 
rique Meiggs  y  I).  Antonio  Salinas 
presentaílas  con  motÍ70  de  haberse 
expedido  el  decreto  de  25  de  Se- 
tiembre último  convocándose  i)ro- 
puestas  i>ara  la  construcción  del 
ferrocarril  trasandino  de  Arequipa 
á  Puno;  y  resultando  que  observa- 
das las  prescripciones  que  previe- 
ne la.  ley  de  8  de  Noviembre  de 
18G4,  la  comisión  efepecial  de  inge- 
nieros ha  probado  los  trazos,  pla- 
nos y  presuimestos,  bajo  los  cuales 
debe  precederse  á  la  construcción 
del  mencioiíado  ferrocarril:  que  en 
el  examen  comi)arativo  practicado 
por  la  comisión  de  comerciantes 
acerca  de  las  referidas  propuestas, 
se  manifiesta  (pie  ninguna  de  ellas 
es  aceptable  en  cuanto  se  refieren 
á  recibir  el  precio  en  dinero  para 
construir  la  referida  via,  y  sí  lo  es 
la  propuesta  de  Meiggs  ])ara  veri- 
ficarlo i)or  cuenta  del  (lobierno,  re- 
cibiendo en  bonos  el  vaUu"  presu- 
puestado, con  tal  que  se  conforme 
con  las  condiciones  que  establece 
dicha  comisión  :  que  el  fiscal  de  la 
Excelentísima  C(?rte  Suprema  ha 
dictaminado  en  <?1  mismo  sentido 
que  la  comisión,  sentando  las  ba- 
ses del  contrato  en  íntima  relación 
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con  el  ferrocaiTÜ  de  la  Oroya,  por 
cuyo  motivo  se  mandó  poner  en 
conocimiento  de  Meigíjs,  quien  se 
conformó  aceptando  las  bases  y 
condiciones  referentes  á  su  pro- 
puesta, según  lo  comprueba  el  plie- 
go que  ba  presentado  y  que  se  ha 
mandado  agregar  al  expediente  de 
la  materia:  que  llenados  todos  los 
requisitos  legales,  el  Gobierno  de- 
be determinar  la  propuesta  que  sea 
mas  ventajosa,  á  fin  de  realizar  una 
obra  de  tan  vastos  resultados  para 
el  adelanto  y  prosperidad  de  todos 
los  pueblos  del  sur  de  la  Eepúbli- 
ca ;  de  conformidad  con  lo  infor- 
mado por  la  comisión  financiera, 
con  el  dictamen  fiscal  y  en  cum- 
plimiento de  la  ley  especiíil  de  13 
de  Enero  último,  por  la  <iue  se  fa- 
cultó al  Gobierno  para  la  construc- 
ción del  mencionado  ferrocarril;  se 
admite  y  se  acepta  la  propuesta  de 
D.  Enrique  Meiggs  con  las  modi- 
ficaciones acordadas  y  bajo  las  ba- 
ses y  condiciones  siguientes : 

1?  D.  Enrique  Meiggs  por  sí  y 
por  sus  herederos,  albaceas  y  legí- 
timos representantes,  se  obliga  á 
construir  el  ferrocarril  trasandino 
de  Arequipa  á  Puno,  con  sujeción 
al  plano  y  trazo  hechos  por  el  in- 
geniero en  jefe  D.  Juan  L.  Tliorn- 
dike  y  con  las  modificaciones  de- 
terminadas por  la  comisión  de  in- 
genieros en  su  informe  de  G  de  Xo- 
viembre  último,  y  los  cuales  que- 
daran archrvados  y  sellados  en  el 
Ministerio  del  ramo. 

2?  El  empresario  se  obligad  cum- 
l)lir  todas  las  i)rescripcioues  conte- 
nidas en  el  decreto  de  convoca- 
toria de  25  de  Seticuibre  último, 
declarando  categóricamente  que  las 
acepta  to<las  en  calidad  de  condi- 
ciones esenciales  de  este  contrato, 
á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la  es- 
critiu'a,  entendiéndose  que  el  pla- 
zo será  de  cuatro  meses  i)ara  pjin- 
cipiar  la  obra,  en  lugar  de  los  dos 
meses  que  se  fijaron  en  el  artículo 
39  de  las  i)revenciones  generales. 

3?  Todos  los  nmteriales  (pie  se 
empleen  en  la  via  serán  de  la  me- 
jor calidad  y  todos  los  trabajos  y 


obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombre  al  efecto.  El  Go- 
bierno nombrará  además,  de  su 
cargo  y  cuenta  uno  ó  mas  comi- 
sionados especiales  encargados  de 
inspeccionar  dicho  material  en  el 
lugar  en  que  se  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  puer- 
to de  su  destino.  El  certificado  de 
aprobación  que  en  este  caso  expi- 
dan los  comisionados  del  Gobier- 
no, relevará  al  contratista  de  toda 
responsabilidad  futura  respecto  á 
la  calidad  de  los  materiales. 

4?  El  empresario  se  obliga  á 
adoptar  é  introducir  en  la  cons- 
trucción de  la  linea  y  sus  depen- 
dencias con  el  fin  de  mejorarla,  to- 
das las  alteraciones  que  en  ma- 
teria de  puentes,  viaductos,  cam- 
bios de  via  y  trazos  disponga  el 
Supremo  Gobierno,  ordenándolo 
por  decreto  especial  á  pedimento  y 
con  informe  d,el  ingeniero  Inspec- 
tor, con  tal  que  dichas  modificacio- 
nes no  afecten  de  una  manera  sus- 
tancial los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra;  siendo  entendido,  que 
si  de  dichas  alteraciones  resultare 
ahorro  ó  aumento  sobre  el  j)recio 
estipulado,  la  diferencia  avaluada 
antes  de  dar  principio  á  la  altera- 
ción, i)or  dos  ingenieros,  uno  <le  los 
cuales  nombrará  la  empresa,  se 
descontará  ó  se  abonará  proporcio- 
nalmente  al  empresario  sobre  la 
suma  lijada  en  la  cláusula  21  como 
precio  total  del  ferrocarril. 

51^  Si  la  obra  no  se  ejecutase  con- 
forme al  i)lano  y  trazo  de  que  ha- 
bla la  cláusula  1?  ó  á  las  modifica- 
ciones de  que  se  encarga  la  i?  ó  si 
hubiere  imperfección  en  la  ejecu- 
ción y  requerido  el  contratista  pa- 
ra poner  el  remedio  conveniente 
l)or  el  ingeniero  insi)ector,  se  resis- 
tiese alegando  razones  para  justi- 
ficar su  procedimiento,  se  nombra- 
rá un  arbitro  i)or  cada  parte,  y  lo 
que  estos  decidan,  y  en  caso  de  dis- 
cordia, decida  el  tercero  dirimen- 
te nombrado  por  ellos,  obligará  ií- 
remisibleniente  al  empresario,  y  si 
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este  no  cumpliere  la  decisión  de  los 
arbitros,  dará  derecho  al  Gobierno 
para  anular  el  contrato.  La  sus- 
pensión del  trabajo  por  mas  de  tres 
meses  seguidos  por  casos  que  no 
sean  de  fuerza  mayor  ó  fortuitos, 
produce  igual  derecho  en  favor 
del  Gobierno.  En  los  dos  casos  pre- 
citados de  caducidad  del  contrato, 
el  Gobierno  solo  estará  obligado  á 
T[)agar  la  parte  de  la  obra  bien  eje- 
cutada y  los  gastos  en  ella  realiza- 
dos, y  el  contratista  en  el  deber  de 
indemnizar  al  Gobierno  los  daños 
y  perjuicios  sufridos  por  su  falta. 
6?  El  empresario  se  obliga  á  ter- 
minar completamente  la  mencio- 
nada linea,  con  todas  sus  depen- 
dencias y  entregarla  expedita  pa- 
ra el  servicio  público  en  el  término 
de  cinco  años  que  empezarán  á  cor- 
rer á  los  cuarenta  dias  de  firmada 
la  escritura. 

7?  El  tiempo  se  contará  do  fecha 
á  fecha,  siendo  entendido  que  so- 
lamente podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  i)aral  izado  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  y  de- 
mus  reconocidos  por  derecho,  con 
tal  que  sean  oportuna  y  legal  mente 
acrediüados,  ó  bien  por  la  demora 
que  sufriese  el  contratista  en  ad- 
quirir los  ténsenos  necesarios  para 
la  vía  y  dependencias,  ya  sean  de 
propiedad  de  Estado,  municipales, 
de  beneflííencia  ó  de  particula- 
res. 

8?  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  publico 
la  construcción  de  la  obra  hasta 
tres  años  después  de  concluida  y 
entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsable  durante  ese 
tiempo,  á  rei)arar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  mala  ó  de- 
fectuosa ejecución,  pero  no  los  oca- 
sionados por  el  debido  uso  de  la 
via,  ó  i)or  los  fasos  fortuilos  ó  de 
fuerza  mayor,  de  que  habla  la  cláu- 
sula ])recedente.  Xo  se  conjprende 
en  el  tienjpo  de  la  garantía  el  que 
emplee  el  contratista  en  las  repa- 
raciones á  que  está  obligado. 

9?  Comprendiendo  el  trazo  final 


diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniere  recibir  la  linea  por 
secciones,  estará  obligado  el  em- 
presario á  entregarla  de  ese  modo; 
en  cuyo  caso  el  empresario  podrá 
servirse  gratuitamente  de  la  sección 
entregada,  para  la  conducción  de 
los  víveres,  máquinas,  herramien- 
tas y  demás  artículos,  lo  mismo 
que  empleados  y  operarios  desti- 
nados al  servicio  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones, según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentará  el  empre- 
sario el  respectivo  certificado  del 
ingeniero  en  jefe,  por  el  que  conste 
hallarse  realizadas  las  condiciones 
de  este  contrato,  y  expedita  la  sec- 
ción ó  via  para  el  tráfico  público, 
extendiéndose  del  acto  material  de 
la  entrega  una  acta  que  firmarán 
el  contratista  ó  su  representante, 
el  ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad 
ó  persona  comisionada  por  el  Go- 
bierno. 

11.  El  contratista  podrá  intro- 
ducir trabajadores  del  extranjero, 
y  líis  contratas  que  con  ellos  cele- 
brare, serán  válidas  y  obligatorias 
en  cuanto  no  se  opongan  a  las  leyes 
del  pais,  quedando  obligado  el  Su- 
premo Gobierno  á  interponer  su 
autoridad  para  que  sean  respeta- 
das y  cumplidas.  Los  agientes  di- 
plomáticos y  consulares  del  Peni 
llamados  á  intervenir  en  la  cele- 
bración ó  legalización  de  dichas 
contratas,  no  podrán  en  ningnn  ca- 
so exigir  otro  derecho  que  el  de  un 
sol  ó  su  equivalente,  conforme  es- 
tá ordenado  respecto  á  los  colonos 
asiáticos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  linea  quedan  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  militar, 
civil  y  concejil  durante  la  obra,  y 
hasta  su  final  conclusión  y  entre- 
ga, salvo  el  caso  de  guerra  exterior 
para  los  peruanos. 

13.  El  contratista  está  facultado 
para  hacer  con  sus  propios  traba- 
jadores, el  servicio  de  los  puertos, 
en  cuanto  solo  se  relacione  directa 
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Ó  indirectamente  con  la  construc- 
ción del  ferrocarril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente al  contratista  el  uso  de 
todos  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para  el 
feíTocanil,  sus  dependenciixs  y  edi- 
ficios, así  como  para  la  construc- 
ción temporal  de  viviendas  y  pro- 
vediuias  de  empleados,  operarios 
y  peones.  Si  el  contratista  necesi- 
tase algunos  terrenos  de  corpora- 
ción ó  de  particulares,  el  Gobierno 
le  facilitará  su  adquisición  por  los 
medios  que  determinan  ,las  leyes 
para  los  casos  de  expropiación  for- 
zosa. Esta  se  hará  ^por  cuenta  y 
costo  del  contratista. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  diñcultades 
que  pudieran  presentarse  en  la  pro- 
visión de  aguas  para  el  consumo 
de  trabajadores^  para  el  uso  de  las 
locomotoras  y  para  los  trabajos  de 
la  via  y  sus  dependencias,  pagan- 
do el  contratista  las  indemnizacio- 
nes correspondientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  cláusulas  preceden- 
tes, solo  ten(káu  la  duración  del 
contrato,  pues  terminando  este, 
han  de  volver  los  terrenos  y  aguas 
que  provisionalmente  se  ocuparen 
durante  los  trabajos,  al  dominio  y 
uso  de  aquellos  á  quienes  corres- 
I>undan. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas 
responsable  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  el  contratista  ó  sus  agen- 
tes causaron  en  las  propiedades  ó 
t.en*enos  inmediatos  á  la  línea,  gra- 
vando estas  responsabilidades  so- 
bre el  contratista. 

18.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nicipal, de  puerto  ó  muellaje,  du- 
rante el  término  del  contrato,  los 
artículos  siguientes : 

19  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  emplee  en  este  género  de  obras: 

2V  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tules,  carne  fres- 
ca ó  Sillada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  fréjoles, 

TOM.  I 


alberjitas ,  garvanzos  ,  frangollo, 
huecillo,  galleta  y  harina : 

39  Toda  especie  de  forraje  para 
bestias : 

4?  Pólvora  de  minas  ó  cualquie- 
ra otra  materia  explosiva  descu- 
bierta ó  que  en  adelante  se  descu- 
briere. 

Si  el  contratista  quisiese  fabri- 
car la  pólvora  de  minas  ó  materia 
explosiva  que  requiere  el  trabajo, 
podrá  autorizarlo  también  el  Go- 
bierno, previo  otorgamiento  de  fian- 
zas y  demás  seguridades  que  fue- 
se necesario  establecer.  Se  conce- 
de al  contratista  internar  y  hacer 
uso  de  la  pólvora  extranjera  en  el 
trabajo  de  este  ferrocarril,  debien- 
do para  ello  establecer,  ya  sea  en 
tierra  firme  ó  á  flote,  depósitos  se- 
guros para  conservarla  con  las 
precauciones  necesarias.  El  con- 
tratista está  obligado  á  acreditar 
el  objeto  de  las  internaciones  á  que 
se  refiere  este  artículo,  y  á  intro- 
ducir solo  la  cantidad  que  nece- 
sitare, según  las  circunstancias  y 
las  exigencias  Je  la  obra,  reserván- 
dose el  Gobierno  el  derecho  de  es- 
tablecer, con  este  objeto  y  con  el 
de  procaver  toda  ocasión  de  con- 
trabando, las  reglas  y  formalida- 
des que  creyere  convenientes. 

19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  con- 
clusión del  ferrocarril  de  Puno,  que- 
da estipulado,  que  los  buques  que 
conduzcan  materiales,  útiles,  pro- 
visiones, trabajadores  y  artículos 
de  primera  necesidad  consignados  á 
la  empresa,  podrán  tocar  directa- 
mente en  el  puerto  de  Jslay  ó  en 
las  caletas  de  Mejia  ó  Moliendo,  y 
verificar  su  despacho  y  descarga 
con  arreglo  á  lo  dispuesto  en  el 
Reglamento  de  comercio  y  adua- 
nas, respecto  á  los  puertos  mayo- 
res. 

20.  El  contratista  podrá  traspor- 
tar y  conducir  gratuita  urente  por 
el  ferrocarril  de  Mejia  á  Arequipa, 
todos  los  materiales,  máquinas, 
herramientas  y  demás  útiles  y  efec- 
tos destinados  al  ferrocarril  de  Pu- 
no, y  del  uiismo  modo  á  todos  sus 
empleados  y  peones,  mientras  du- 
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re  la  construcción  de  la  obra,  lia- 
ciendo  uso  de  quince  ó  mas  carros 
y  un  coche  que  necesite  el  ferrocar- 
ril de  Moyendoá Arequipa,  debien- 
do reeuiplazarlos  al  año  con  otros 
pertenecientes  al  íeirocarril  de  Pu- 
no ;  pero  pudiendo  hacer  uso  gra- 
tis de  las  locomotoras  del  de  Are- 
quipa. 

21.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Kepública  del  Peni  se  obli^ifa  á 
pagar  al  contratista  D.  Enri<iue 
Meiggs  ó  á  sus  herederos,  albaceas 
ó  legítimos  representantes  de  sus 
derechos  y  accciones,  por  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  trasandino 
de  Arequipa  á  Puno,  es  decir,  por 
la  via  férrea  y  todos  sus  edificios  y 
dependencias,  provistos  y  equipa- 
dos de  todas  las  máquinas,  útiles  y 
enseres  enumerados  en  las  especi- 
ficaciones generales  que  sirven  de 
base  á  este  contrato,  la  suma  total 
de  treinta  y  dos  millones  de  soles, 
ó  su  equivalente  en  moneda  cor- 
riente de  los  paises  en  donde  se 
efectué  le  emisión  de  bonos  con- 
forme á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1860  y  aceptables  á  la  i)ar  por  el 
contratista.  Por  manera  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
seis  por  ciento  de  interés  al  año,  y 
tener  un  fondo  de  amortización 
acumulativo  de  dos  por  ciento  que 
comenzará  diez  años  después  de  la 
fecha  de  su  emisión. 

22.  I^os  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato  y  sf^rán  firmados 
por  el  comisionado  nombrado  ad 
hoe,  i)or  el  Supremo  Gobierno  del 
Perú,  y  un  apoderado  del  contra- 
tista. La  emisión  de  los  bonos  ten- 
drá lugar  en  el  Perú,  Londres,  Pa- 
rís, Francfort  y  Xueva  York,  de- 
biendo quedar  depositados  seis  me- 
ses después  de  firnmda  la  escritura 
en  un  banco  o  casa  conieicial  de 
Europa  ó  América,  á  satisfacción 
mutua  del  Gobierno  v  del  contra- 
tista. 

El  Gobierno,  de  acuerdo  con  el 
contratista,  firmará  por  un  decreto 
especial  la  redacción,  forma,  serie, 
garantías,  cambios  y  demás  con- 
diciones de  emisión,  autorización 


y  pago  de  intereses,  que  no  estén 
inevistos  en  este  contrato,  y  que 
no  oponiéndose  á  él,  sean  indis- 
pensables para  la  mejor  seguridad, 
estimación  y  servicio  de  los  dichos 
bonos. 

24.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra,  se  hará  efec- 
tivo en  el  orden  y  forma  siguiente: 

1?  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y 
materiales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocaril,  y 
cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  del  contratista  ó  sus  agen- 
tes, y  bajo  la  inspección  del  comi- 
sionado ó  comisionados  que  el  Go- 
bierno nombre,  conforme  á  la  cláu- 
sula 3^,  abandonando  en  el  acto  y 
sin  dilación  alguna  al  contratista  ó 
á  sus  legítimos  representantes  eu 
los  expresados  bonos  y  á  la  par, 
por  el  depositario  nombrado  por  el 
Supremo  Gobierno,  de  acuerdo  con 
el  contratista,  tan  luego  como  se 
presenten,  las  referidas  facturas 
debidamente  certificadas  ó  legali- 
zadas por  los  agentes  diplomáti- 
cos, consulares  ó  financieros  de 
la  iiepública  del  Peni  residentes 
en  los  lugares  en  que  se  realicen 
las  referidas  compras,  en  el  caso 
de  que  estas  se  efectúen  en  el  ex- 
tranjero, ó  bien  por  persona  ó  auto- 
ridad competente,  si  se  efectuasen 
en  el  territorio  de  la  Repiiblica. 

29  ('on  el  fin  de  atender  al  pago 
inmediato  de  los  immeros  desem- 
bolsos hechos  para  compras  de  ma- 
teriales, útiles,  víveres  ó  cuales- 
quiera otros  artículos  ó  efectos  des- 
tinados al  uso  de  la  línea  ó  al  con- 
sumo de  los  trabajadores,  así  como 
también  al  pago  de  los  primeros 
certificíidos  expedidos  por  el  inge- 
niero Inspector  de  la  obra  ;  el  Su- 
j)remo  Gobierno,  cuarenta  dias  des- 
pués de  otorgada  la  escritura,  pon- 
drá en  calidad  de  depósito  en  xux 
banco  ó  casa  comercial  de  esta  ca- 
pital á  satisfacción  miitua  de  las 
partes  contratantes,  la  suma  de  sie- 
te millones  de  soles  en   vales  pro- 
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vísiouales  girados  por  la  Direcciou 
General  de  Contabilidad  contra  la 
Caja  Fiscal  de  Lima,  que  ganarán 
un  seis  por  ciento  de  interés  al  año. 
Estos  vales  servirán  de  snftciente 
título,  para  cambiarlos  á  la  par  con 
los  bonos  definitivos  en  las  plazas 
donde  el  tenedor  tenga  por  conve- 
niente hacer  la  conversión.  Queda 
estipulado  que  los  intereses  corres- 
pondientes á  la  antedicha»  suma  de 
siete  millones  de  soles  en  vales 
Iirovisionales ,  correrán  de  cargo 
y  cuenta  del  Estado,  desde  el  dia 
do  la  fecha  en  que  el  contratista 
tenga  derecho  á  exigir  su  entrega 
en  pago  de  certificados  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  encargados  de  la 
inspección  de  la  obra  por  trabajos 
ya  hechos,  ó  bien  á  mérito  de  las 
facturas  que  en  debida  forma  pre- 
sentare al  referido  depositario,  pre- 
via orden  del  Ministerio  de  Ha- 
cienda. 

3?  El  resto  se  pagará  al  contra- 
tista en  partidas  mensuales  corres- 
X)ondientes  á  los  trabajos  hechos  y 
que  estén  en  justa  proporción,  en 
cuanto  á  su  importa,  con  el  costo 
total  de  la  obra.  Para  que  tenga 
lugar  el  pago,  el  contratista  pre- 
sentará mensualmente  al  deposita- 
rio de  los  bonos  ó  á  su  agente  en 
Lima,  ó  al  depositario  de  los  vales 
provivsionales,  de  que  habla  el  inci- 
so 2^  de  esta  cláusula,  el  certifica- 
do del  ingeniero  inspector  do  la 
obra,  siendo  entendido  que  el  va- 
lor de  los  bonos  definitivos  en  cir- 
culación, nunca  será  mayor  que  el 
que  representen  el  trabajo  ejecuta- 
do y  los  materiales  acumulados  pa- 
ra la  obra. 

-5.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intercíses  entre  el  Su]>remo 
Gobierno  de  la  Ke])iíbliea<lel  Peni 
y  el  contratista  del  ferrocarril  tra- 
sandino entre  Arequipa  y  Puno,  y 
al  hacerse  la  li<iu¡<laciím  cada  seis 
meses,  se  entregará  á  éste  el  saMo, 
si  alguno  hubiese  en  su  favor,  y  si 
resultase  en  contra,  se  le  cargará 
en  parto  del  primero  o  jni meros 
pagos  que  hayan  de  hacérsele. 


26.  Los  certificados  de  pagos  fir- 
mados por  el  ingeniero  o  ingenieros 
encargatios  de  la  inspección  de  la 
obra,  serán  suficientes  sin  otro  re- 
quisito que  la  orden  del  Ministerio 
de  Kaciííuda  i)ara  que  el  deposita- 
rio de  los  vales  i)rovisionales  ó  su 
agente  en  Lima  entregue  en  el  ac- 
to al  contratista  ó  á  quien  legal- 
mente  lo  represente,  su  importe 
respectivo  en  dichos  vales,  compu- 
tándose los  intereses  de  los  bonos 
que  se  le  entreguen  desde  la  fecha 
de  los  referidos  certificados. 

27.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedase  al  con- 
tratista una  cantidad  de  durmien- 
tes, rieles,  herramientes  ú  otros 
cualesquiera  materiales  y  útiles  que 
el  Gobierno  necesite,  para  el  uso  y 
servicio  de  la  línea,  tendrá  derecho 
de  compararlos  por  el  costo  de  la 
factura  y  en  caso  de  que  por  el  uso 
hayan  sufrido  deterioro,  á  precio  de 
tasación. 

28.  El  coTitratista  en  garantía 
del  fiel  eumi)limiento  de  est-e  con- 
trato, dejará  en  arcas  fiscales  el 
diez  i)or  ciento  en  bonos  del  im- 
portií  de  cada  uno  de  los  certifica- 
dos por  trabajos  hechos  hasta  el 
completí)  de  un  millón  de  soles. 
Este  <leposito  será  devuelto  al  con- 
tratista, cuando  terminen  las  respo- 
sabilidaíh's contraidas  jmr  este  con- 
trato, abonándose  entre  tanto  por 
dichos  bonos  dei)ositados,  el  res- 
pectivo interés. 

2Í>.  De  este  fondo  depositado,  en 
la  i>arte  necesaria  se  hará  efectiva, 
llegado  el  caso,  laidemnizacion  de 
que  se  ocupan  las  cláusulas  5^  y  8f 

i}0.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  v  el  ccrntratista 
D.  Enrique  Meiggs,  sus  herederos, 
albaceas  ó  los  (jue  legítimamente 
lo  representen  su  sus  derechos  y 
acciones  sobre  la  inteligencia  y  eje- 
cución de  este  contrato,  serán  so- 
metidas á  los  tribunales  de  la  Re- 
l)úb]ica,  no  ])U(iiendo  en  ningún 
caso  ocurrir  á  otros  medios  que  no 
sean  los  permitidos  por  las  leyes  á 
ios  ciudadanos  del  Perú. 
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31.  Los  derechos  qini  este  con- 
trato da  y  las  oI)lig'acione.s  qne  iin- 
I>one  al  contratista,  no  so  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él  y  son 
trasnnsibles  en  caso  de  muerte  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

32.  Este  contrato  no  i>uede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  pré^io  acuerdo  del  Go- 
bierno, consignado  en  escritura  pú- 
blica. 

33.  Vei'sando  este  contrato  so- 
bre la  construcción  de  una  obra 
por  cuenta  del  Estado,  se  extende- 
rá la  escritura  correspondiente,  con 
excepción  del  pago  de  contribución 
de  timbres. 

34.  Queda  establecido  que  si  en 
la  construcción  de  la  expresada  via 
se  enc(»ntrasen  alíennos  minerales, 
fósiles,  antigüedades  li  otilas  cosas 
explotal>les,  desde  luego  serán  de 
propiedad  del  Estado ;  el  emi)re- 
sario  i)on(b'á  este  hecho  inmedia- 
tamente en  conocimiento  del  Go- 
bierno, para  que  este  a<lopte  todas 
las  medidas  (pie  crea  convenien- 
tes. 

Pase  al  ^Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cuniplimiento  en  la  parte 
que  le  respetíta,  y  en  especial,  para 
los  aiTCglos  y  seguridades  que  de- 
ben establecerse  en  lo  relativo  á 
las  cláusulas  veintiuna,  veintidós, 
veintitrés  y  veinticuatro,  y  para 
que  previa  acei>tacion  del  emi)re- 
sario  Meiggs  de  las  precedentes 
bases,  se  extienda  la  resi)ectiva  es- 
critura. 

Kegístrese  y  publíquese.  —  Rú- 
brica de  S.  E. — Srcada. 


ComlKion  de  compra. 

Chorrilhuí,  Fthrcrn  IT)  í7r  I87n. 

Halnéndose  reservado  el  Gobier- 
no en  la  cláusula  tercera  de  los  de- 
cretos <le  IS  de  Diciembre  del  año 
próximo  pasado,  la  facultad  de 
nombrar  los  comisionados  qu(í  de- 
ben insi)eecionar  la  conqn'a  <le  ma- 
teriales que  se  han  <le  em[)lear  en 
la  construcción  de  los  ferrocarriles 
de  esta  ciudad  á  la  Oroya  y  de  Are- 


quipa á  Pimo;  nombrarse  á  los  in- 
genieros I).  Eduardo  Woods  y  D. 
Walton  W.  Evans,  actuales  comi- 
sionados para  la  insiieccion  de  la 
compra  de  mat^M'iales  del  ferrócíir- 
ril  de  Mejía  á  Arequipa;  al  prime- 
ro para  los  mercados  de  Inglaterra 
y  al  segundo  para  los  de  los  Esta- 
dos Unidos. 

Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Secada. 


Comisión  de  ingenieros  inspeetores» 

ChorníloH,  Febrero  J5  de  1870. 

En  cumplimiento  de  lo  disjuies- 
to  i)or  los  decretos  de  18  de  Diciem- 
bre del  afio  próximo  pasado,  rela- 
tivos á  la  construcción  do  las  linean 
férreas  comprendidas  entre  el  Ca- 
llao y  la  Oroya  y  de  Arequi[)á  á 
Puno;  nómbrase  i>or  parte  del  Go- 
bierno iusi)ectores  de  dichas  lineas 
á  los  ingenieros  del  Estado  D.  Pe- 
dro Marzo,  para  la  sección  com- 
prendida entre  el  Callao  y  la  cor- 
dillera de  Piedra  Parada,  <lebiendo 
nombrarse  posteriormente  al  que 
deba  intervenir  en  la  segunda  sec- 
ción hasta  la  Oroya;  á  ü.  Gerrit  S. 
Backus,  para  la  establecida  entre 
la  ciudad  de  Arequipa  y  el  jmnto 
denominado  Huayati,  y  á  D.  Fede- 
rico Hohaguen,  para  la  otra  parte 
desde  el  citado  punto  hasta  la  ciu- 
dad de  Puno;  dénseles  la«  respecti- 
vas instrucciones. 

Comuniqúese  y  jmblíquese — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Secada. 


Deposito  para  estar  á  las  resuüas  en  li'ls  de 

expropiación. 

riinrrilhs,  Marzo  2i3  de  1870. 

Visto  el  anterior  rí»curso  do  D. 
Enri(pie  Meiggs,  contratista  para 
la  obra  di'  los  ferrocarriles  del  Ca- 
llao á  la  Oroya  y  de  Arequii)a  á 
Puno,  y  teniendo  en  consideración: 
que  a[)robados  por  el  Gobi(»rno  los 
trazos  definiíivos  de  los  menciona- 
dos ferrocarriles,  no  i)ueden  alte- 
rarse en  manera  alguna,  i)or  cuan- 
to á  que  han  sido  consi<lerados  ¡mr 
los  ingenieros  como  los  mas  conve- 
nientes, y  que  cualquiera  variación 
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que  se  hiciese  en  la  linea,  paraliza- 
ría la  ejecución  de  los  trabajos, 
ocasionando  nnevos  gastos  y  diti- 
cultades  para  la  terminación  de  la 
obra;  qne  para  evitar  los  obstácn- 
losque  se  snscitan  por  los  ]>articii- 
lares,  cuando  haya  necesidad  de 
tomar  parte  de  sus  fundos  por  te- 
ner que  atravesar  por  ellos  la  linea 
férrea,  conviene  allanar  esas  difl- 
cultades,  depositándose  por  el  em- 
presario en  la  cíija  fiscal  del  Depar- 
tamento la  suma  necesaria  para 
responder  por  el  valor  de  las  in- 
demnizaciones, mientras  se  venti- 
lan los  respectivos  juicios  de  ex- 
propiación forzosa;  que  con  el  fin 
de  acelerar  la  pronta  terminación 
de  los  juicios  que  haya  necesidad 
de  seguirse,  es  indispensable  que 
los  agentes  fiscales,  como  defenso- 
res de  los  intereses  del  Estado,  sean 
los  encargados  de  activarlos,  para 
que  se  concluyan  en  el  menor  tiem- 
po posible;  que  este  procedimiento 
c<mviene  recíprocamente  á  los  in- 
t-eresaílos;  que  no  deben  por  moti- 
vo alguno  interrumpirse  los  traba- 
jos de  los  mencionados  ferrocarri- 
les, para  cuya  realización  se  com- 
prometió el  Gobierno  á  dar  todas 
las  facilidades  aU'nipresario,  según 
las  cláusulas  14  y  15  del  contrato 
celebrado  á  ese  respecto;  que  el 
decreto  de  8  del  i)resente  i)one  tér- 
mino á  las  cuestiones  suscitadas 
con  los  propietarios  de  tierras  en 
lo  relativo  á  la  tasación  y  ex])ropia- 
ciou  de  estas,  cuando  se  trata  de 
obras  de  publica  utilidad;  que  es 
deber  del  Gobierno  cautel.'^r  los  in- 
tereses del  fisco  y  los  do  los  parti- 
culares, arreglándose  á  las  leyes  y 
disposiciones  vigentes;  de  confor- 
niid^i^l  con  lo  dictaminado  [íor  el 
Fisc<al  de  la  Excma.  Corte  Sui)re- 
ma,  se  declara:  que  el  citado  con- 
tratista I).  Ein*i<iue  Meiggs  lleve 
afielante  los  trabajos  que  liene  em- 
prendidos en  dichos  caminos,  con- 
signando en  la  caja  fiscal  de  este 
Departamento  cincuenta  mil  solios 
para  responder  jmr  los  r(\snltados 
de  las  reclamaciiones  que  se  origi- 
nen ó  demandas  que  se  interi)on- 


gan,  sin  i>erjuicio  de  los  convenios 
que  {Midiera  hacer  el  empresario 
con  los  interesados,  debiendo  el 
Gobierno  dictar  hts  medidas  mas 
eficaces  á  fin  de  que  las  autorida- 
des dei)artamentales  expidan  las 
órdenes  conducentes  para  que  los 
trabajos  no  se  ¡nterrumi»an  por 
motivo  alguno;  oficíese  al  Ministe- 
rio de  Justicia  i)ara  que  dicto  las 
respectivas  órdenes  á  las  Cortes  Su- 
periores de  los  distritos  judiciales, 
en  donde  haya  ferrocarriles  en 
couvstruccion,  con  el  objeto  de  que 
prevengan  á  los  agentes  fiscales 
que  como  personeros  legales  del 
Gobierno  interpongan  los  recursos 
necesarios^  en  los  juicios  de  expro- 
piación forzosa  que  ocurran. 

Comuniqúese. — Rúbrica  de  8.  E. 
—  Secada. 


Estación. 

Lima,  Agosto  29  de  1870. 

Estando  i)ara  terminar  los  tra- 
bajos del  ferrocarril  de  Mejia  á 
Arequi[)a,  y  siendo  i)or  lo  tant^> 
necesario  determinar  el  sitio  en  íjue 
debe  construirse  la  estación  de  es- 
ta ciudad,  la  que  debe  servir  al 
mismo  tiempo  para  el  ferrocarril 
de  Puno  ;  se  resuelve  :  que  dicha 
estación  se  haga  en  el  terreno  de 
la  propiedad  del  señor  Goyeneche 
y  de  la  Sociedad  de  Beneficencia, 
que  se  halla  comprendido  en  el  án- 
gulo que  forman  el  camino  de  Tin-^ 
go  y  el  de  la  Ronda;  y  á  una  dis- 
tiincia  que  no  exceda  de  ocho  cua- 
dras de  la  i>líiza  principal.  La  eiuui- 
ciachi  esfíicion  tendrá  cuando  me-, 
nos  mil  doscientos  pies  de  largo, 
por  novecientos  de  ancho,  y  se 
construirá  <*on  lo<las  las  condicio- 
nes n(»cesarias  para  <?1  cómodo  ser- 
vicio d(í  los  dos  ferrocarriles  á  que 
está  destinada. 

Comuní(|u<ívSc  y  regístrese. — Ru- 
-Hinica  de  S.  E.— Santa  María. 


Abono  dr  pSLsajts. 

Lima,  Enero  2  de  IS?!. 

Visto  este  expediento  promoví- 
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(lo  por  la  empresa  de  ferrocarril  de 
Puno,  en  que  solicita  el  abono  de 
cuatrocientos  doce  soles  valor  de 
los  pasajes  que  proporcionó  al  ofi- 
cial j'  troi>a  (pie,  de  orden  del  Pre- 
fecto d(í  Arequipa  marcharon  en  el 
mes  de  Abril  último,  desde  aque- 
lla ciudad  al  lugar  denominadlo 
Sumbay,  con  el  objeto  de  aprehen- 
der a  los  criminales  que  asesinaron 
al  ingeniero  de  la  emj)resa  de  car- 
bón de  ¡úedra  de  dicho  punto ; 
apruébase  la  orden  del  referido 
I^refecto  y  en  su  consecuencia  se 
dispone:  (pie  la  Caja  Fiscal  de  Are- 
quipa abone  á  la  mencionada  em- 
presa del  ferrocarril  de  Puno,  los 
cuatrocientos  doce  soles  (pie  recla- 
ma, aplicándose  dicho  gasto  á  la 
partida  739  del  pliego  19  del  pre- 
supuesto gen(3ral.  Pá«e  este  expe- 
diente íil  Ministerio  de  Híicienda, 
l)ara  los  tines  consiguientes. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eii- 
brica  de  S.  E. — Rosas. 


otro  |>af?o. 

¡Ama,  Af/oslo  6  de  lS7i. 

Habiéndose  ordenado  en  el  de- 
creto que  i)rece(le,  el  i>ago  de  cua- 
renta y  nueve  soles  sesenta  centa- 
vos, i)or  el  valor  de  pasajes  y  fle- 
tes proporcionados  en  el  ferrocar- 
ril de  Arequipa  á  Puno,  en  Marzo 
último,  coiTOspondiente  al  ramo  de 
Gueira,  pase  est^  expediente  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  que  dis- 
ponga que  la  caja  fiscal  de  Arequi- 
pa satisfaga  igualmente  a  la  em- 
¡)rosa  de  diclia  línea  con  cargo  á  la 
partida  7.SÍ)  ])liego  1?  del  presu- 
puesto general,  los  veintiocho  soles 
sesenta,  centavos  (pío,  S(*gun  la 
cuenta  adjunta,  importan  los  pasa- 
jes y  fletes  correspondientes  al  ra- 
mo de  ]\)licía. 

Regístrese  y  comuní(iuese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Rosas. 


otro  piigro. 

í.¡n»a^  Atjnato  7  de  \rQA. 

Apruébase  la  adjunta  cuenta  as- 


cendente á  cuatrocientos  veinti- 
ún soles  noventa  v  siete  centavos, 
cuyo  pago  reclama  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Puno,  jíor  los  pasa- 
jes en  el  tren,  de  los  j(*fes,  oficiales 
(3  individuos  de  tropo,  y  por  el  fle- 
te de"»artículos  de  guerra  que  se 
indican,  i)ro|)orcionados  en  (il  mes 
de  Febrero  último,  de  (>rden  de  la 
preÍLHitura  de  Arequipa :  vuelva  á 
la  mencionada  prefectura  con  el 
oficio  acordado,  á  fin  de  que  la  re- 
ferida suma  sea  de  abono  en  las 
cuentas  que  presente  dicha  empre- 
sa por  el  arrendamiento  de  la  lí- 
nea. 

Regístrese. — Rúbriíja  de  S.  E. — 
Rosas. 


Estado  de  Iok  trab^OoR  de  la  UD«a. 

LimOj  Enero  25  de  1872. 

Al  señor  ^I  ni.-ítr(>  <1(í  Estado  en  el  (iospa- 
cho  de  Gobierno,  l*olicía  y  (Jbra»  Pú- 
blicas. 

En  cont(\stac¡on  á  la  respetable 
nota  de  US.,  feclia  17  del  corrien- 
te, t^ngo  el  honor  de  informar  al 
Supremo  (.iobi(^rno  sobre  el  estado 
exacto  en  que  se  encuentran  los 
trabajos  de  los  ferrocarriles  de  Pas- 
camayo  á  Cajamarca,  del  Callao  á 
la  Oroya,  do  lio  á  Mocpiegua  y  de 
Arequi[)a  á  Puno,  ciiya  construc- 
ción me  estíí  encomendada. 

FERROCARRIL  DE  ARKQTTTPA  A  PUNO. 

Hay  (».oncluidas  y  prontas  para 
recibir  rieles,  (>  enrieladas,  ciento 
seis  millas  de  terraplén  y  cortea. 

Jja  enri(.'ladura  está  concluida  en 
un  Iravccto  de  veintiocho  mil1a.s. 

El  gran  viaducto  de  An^quipa, 
de  loSO  pi('s  de  largo,  estará  con- 
cluido (»n  el  presente  nu*s  (3  iiime- 
(liatan)(»nte  corrieran  los  trenes  so- 
bre ^1. 

La  c(mstruc(íion  de  la  via  per- 
manente ó  sea  la  colocación  de 
diu^mientes  y  ri(^I(\Sj  deberá  sus[)en- 
(híTse  por  unos  hrs  mes(\s,  tiempo 
que  tardará  v\\  concluirse  el  traba- 
bajo  duro  y  diHcil  d(í  las  Lomas 
del  Quis(!o. — i)(»spues  de  esta  in- 
terrupción, el  trabajo  (Uí  enrieladu- 
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ra  puede  seguir  sin  dificultad  ma- 
terial alguna,  en  dirección  á  Puno; 
teniendo  esperanzas  fundadas  de 
concluir  y  entregar  esta  línea  fér- 
rea en  veinte  meses  de  la  fecha. 


EHtaclon. 

Lima,  Juuio  24  dr  1873. 

Visto  este  expediente,  en  que  la 
Municipalidad  del  Cercado  de  Pu- 
no, en  uso  del  artículo  44 de  la  anti- 
gua ley  de  Municipalidades,  recla- 
ma el  derecho  de  designar  el  lugar 
en  que  debe  colocarse  en  esa  capi- 
tal la  estación  del  ferrocarril  de 
Arequipa  á  Puno ;  y  teniendo  en 
consideración,  que  el  indicado  fer- 
rocarril no  es  una  via  local,  sino 
nacional,  costeada  con  fondos  fis- 
cales, y  ademas,  que  según  el  in- 
forme de  la  Junta  central  de  inge- 
nieros, el  sitio  escogido  por  el  em- 
presario del  ferrocarril  para  colo- 
car la  estación,  reúne  las  condicio- 
nes especiales  que  se  requieren  para 
esta  clase  de  edificios,  y  ademas, 
es  el  designado  en  los  i>lanos  apro- 
bados por  el  Gobierno ;  de  confor- 
midad con  lo  expuesto  por  el  Mi- 
nisterio Fiscal,  declárase  sin  lugar 
el  reclamo  de  la  Municipalidad  de 
Puno,  y  apruébase  el  lugar  señala- 
do por  el  empresario  del  ferrocarril 
para  la  colocación  de  la  estación 
de  la  ciudad  de  Puno;  debiendo 
hacei'se  en  las  curvas  de  entrada  y 
salida  de  dicha  estación,  las  modi- 
ficaciones que  indica  la  Junta  cen- 
tral de  ingenieros,  á  cuyo  efecto 
presentará  el  citado  empresario  el 
respectivo  plano  para  su  examen  y 
aprobación.  Trascríbase  al  empre- 
sario de  la  línea  y  á  la  Junta  cen- 
tral de  ingenieros. 

Publíquese  y  regístrese. — Rúbri- 
ca de  S.  K. — KosAS. 


Fyaie  tí  tipo  de  los  bouoic  pag:adoN  á  D.  En- 
rique Mels^H. 

En  Lima  á  los  seis  dias  del  mes 
de  Julio  de  mil  ochocientos  seten- 
ta, reunidos  en  el  salón  del  despa- 


cho del  señor  Ministro  de  Hacien- 
da y  Comercio,  su  señoría  el  Dr. 
D.  Nicolás  de  Piérola  y  D.  Enrique 
Meiggs,  contratista  para  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  del  Ca- 
llao á  la  Oroya  y  de  Arequipa  á 
Puno,  el  señor  Ministro  expuso: 
que  conviniendo  á  los  intereses  del 
Estado  y  á  los  del  mismo  contra- 
tista, por  las  razones  por  él  alega- 
das, el  celebrar  un  contrato  de 
compra  de  los  bonos  en  emisión 
dados  á  Meiggs  en  virtud  de  sus 
contratos  y  por  pago  de  ellos,  pro- 
ponía á  este  un  contrato  de  esta 
especie  que  permitiese  al  Gobierno 
proceder  libremente  en  sus  opera- 
ciones de  crédito,  simplificar  sus 
relaciones  con  el  contratista  y  ase- 
gurar á  est^  desde  ahora  un  precio 
líquido  por  valor  de  la  construc- 
ción. Debatido  detenidamente  el 
asunto  de  una  y  otra  parte,  quedó 
arreglada  y  convenida  la  negocia- 
ción en  los  términos  siguientes : 

19  De  los  once  millones  nove- 
cientas veinte  mil  libras,  monto 
total  de  la  emisión  establecida  por 
los  supremos  decretos  de  31  de  Di- 
ciembre de  1869  y  27  de  Marzo  del 
presente,  D.  Enrique  Meiggs  reci- 
birá en  bonos  la  cantidad  <le  cien- 
to sesenta  mil  libras  esterlinas,  por 
la3  cuales  pagará  los  gastos  de 
emisión  y  demás  que  se  hubiesen 
ocasionado  en  la  parte  que  les  res- 
pecte con  relación  al  monto  total 
de  la  emisión. 

2?  Los  once  millones  setecientas 
sesenta  mil  libras  esterlinas  restan- 
tes en  bonos ;  ó  sean  cincuenta  y 
ocho  millones  ochocientos  mil  so- 
les, son  vendidos  por  D.  Enrique 
Meiggs  y  comprados  por  el  Supre- 
mo Gobierno  del  Peni  al  tipo  de 
setenta  y  nuere  i)or  ciento,  por 
manera  que  el  segundo  solo  entre- 
gará al  primero  por  precio  de  las 
construcciones  pactadas,  mencio- 
nadas antes,  y  de  los  derechos  ad- 
quiridos por  sus  contratos  y  supre- 
míis  resoluciones  expedidas  hasta 
la  fecha,  la  cantidad  de  curenta  y 
seis  millones  cuatrocientas  cin- 
cuenta y  dos  mil  doscientos  soles^ 
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en  moneda  sonante  ó  letras  á  la 
elección  de  Meiggs  á  noventa  dias 
vista  en  la  forma  ([ue  se  expresa  a 
continuación. 

39  De  esta  suma,  seis  millones 
cuatrocientos  cincuenta  y  dos  mil 
doscientos  soles  serán  entregados 
á  la  i)ar  en  letras  sobre  Londres, 
por  la  (entidad  de  un  millón  dos- 
cientas noventa  mil  cuatrocientas 
cuarenta  libras  esterlinas  :  hacién- 
dose la  entrega  de  dichas  letras  en 
las  épocas  y  cantidades  correspon- 
dientes á  los  pagos  que  deban  ha- 
cerse por  importe  de  materiales 
comprados  por  el  contratista  para 
los  expresados  ferrocarriles,  con- 
forme á  sus  contratos. 

4?  El  Gobierno  anticipará  á  D. 
Enrique  Meiggs  la  cantidad  de 
cinco  millones  de  soles  en  dinero 
sonante  ó  letras  sobre  Londres  al 
cambio  de  45  cinco  octavos  peni- 
ques por  sol.  Este  i^réstamo  será 
amortizado  con  la  deducción  del 
veinticinco  por  ciento  sobre  el  va- 
lor de  los  certificados  de  trabajos 
hechos  y  que  se  presenten  para  su 
abono  durante  el  primer  año,  y  con 
la  del  cincuenta  por  ciento  de  los 
mismos  certificados  en  los  años  si- 
guientes, sin  perjuicio  de  la  deduc- 
ción por  garantía,  establecida  en  el 
artículo  8V  de  la  suprema  resolu- 
ción de  27  de  IMarzo  último.  Este 
préstamo  ganará  el  interés  de  seis 
por  ciento  anual  al  rebatir. 

5?  Esta  anticipación  de  cinco 
millones  será  empleada  por  D.  En- 
rique Meiggs  en  la  cancelación  de 
los  créditos  que  tiene  contraidos 
en  los  bancos  de  la  cüi)ital,  que- 
dando por  tanto  sin  efecto  la  emi- 
sión de  vales  i>rovisional(\s,  autori- 
zada por  suprema  resolución  de  31 
de  Dici(^mbre  de  lís(;9  y  actualmen- 
te en  expedición.  El  reuianente  de 
la  espresada  suma  será  aplicado 
por  el  contratista  á  la  introducción 
de  operarios  para  la  aceleración  de 
los  trabajos. 

09  Los  treinta  y  cinco  millones 
de  soles  restantes  serán  entregados 
á  D.  Enrique  Meiggs  en  dinero  so- 
nante^ y  en  letras  sobre  Londres  á 
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noventa  dias  vista  y  al  cambio  de 
cuarenta  y  cinco  y  cinco  octavos 
l)eniques  por  sol,  á  medida  que  el 
contratista  vaya  presesentando  los 
certificados  de  trabajos  hechos  y 
materiales  comprados,  después  de 
deducidas  las  entregas  anteriores 
y  las  sumas  correspondientes  al  de- 
pósito por  garantía  y  amortización 
del  anticipo  convenido  con  sus  in- 
tereses al  rebatir. 

79  En  garantía  de  esta  anticipa- 
ción ofrece  por  fiadora  y  garante  de 
ella  á  la  casado  Dreyfus  Hermanos 
y  Oomi)añía,  la  cual  se  constituirá 
fiador  de  mancomún  et  in  solidum 
con  el  contratista  por  los  cinco  mi- 
llones de  soles  y  sus  intereses. 

89  El  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rú establece  y  solemnemente  decla- 
ra que  el  millón  doscientas  noventa 
mil  cuatrocientas  cuarenta  libras 
esterlinas,  ó  sean  á  la  par,  seis  mi- 
llones setecientos  ochenta  y  ocho 
mil  sesenta  y  siete  soles  noventa  y 
cinco  centavos,  á  que  hace  referen- 
cia la  cláusula  3?  de  este  documen- 
to, y  los  cuarenta  millones  de  las 
cláusulas  4?  á  6?  que  hacen  en  to- 
do cuarenta  y  seis  millones  sete- 
cientos ochenta  y  ocho  mil  sesenta 
y  siete  soles  noventa  y  cinco  cen- 
tavos, no  podrán  ser  aplicados  en 
ningún  tiempo,  y  por  razón  algu- 
na, á  otro  pago  que  al  de  las  cons- 
trucciones de  los  ya  expresados 
ferroííarriles. 

99  A  este  fin  la  casa  Dreyfus 
Hernjanos  y  C?,  emisora  del  em- 
préstito y  depositaría  de  los  bonos 
y  sus  productos,  nombrada  por  su- 
prema resol  uci(»n  de  31  de  Diciem- 
bre de  1S(;9,  abrirá  una  cuenta  es- 
pecial al  Sujnemo  (iobierno  del 
Terú ,  bajo  la  denominación  de 
Ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya 
y  de  Arequipa  á  l*uno,  á  cuyo  Ha- 
ber abonará  la  suma  expresada  en 
la  cláusula  precedente,  aplicando 
al  Debe  solamente  los  pagos  que 
por  certificados  de  trabajos  y  com- 
pra de  njiiteriales  se  hiciesen  á 
Meiggs  bajo  su  responsablidad, 
(lue  será  hecha  efectiva  por  el  con- 
tratista y  el  Gobierno. 
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10.  El  Gobierno  mantiene  el 
compromiso  contraido  entre  D.  lín- 
riqne  Mei^gs  y  la  casa  menciona- 
da en  la  cláusula  anterior,  para  el 
givo  de  letras  é  introducción  de 
metálico  en  numerario  6  pastas 
que  dicha  casa  debia  hacer  por 
cuenta  del  primero,  pero  con  la  ca- 
lidad precisa  de  que  el  Gobierno 
no  abonará  otra  comisión  de  giro 
que  el  medio  por  ciento  estableci- 
do en  el  contrato  de  17  de  Agosto 
de  1869,  ni  comisión  6  premio  al- 
guno en  la  introducción  de  nume- 
rario ó  pastas,  que  el  Gobierno 
creyere  conveniente  realizar. 

11.  Este  contrato  será  sometido 
por  su  señoría  el  Ministro  de  Ha- 
cienda y  Comercio  al  acuerdo  y 
aprobación  de  S.E.  el  Presidente  de 
la  República,  y  con  esta  serán  noti- 
ficados D.  Enrique  Meiggs  y  la  casa 
de  Dreyfus  Hermanos  y  O?,  antes 
de  la  expiración  del  siguiente  dia 
al  de  la  fecha,  que  precede  al  de 
la  llegada  de  la  próxima  mala  de 
Europa :  con  lo  cual  se  tendrá  por 
definitivamente  concertado,  forma- 
lizado y  obligatorio  para  ambas 
partes. 

Fecho  lo  que,  fué  extendido  el 
presente  documento  que  suscriben 
su  señoría  el  Ministro  de  Hacien- 
da y  Comercio  y  D.  Enrique  Meiggs. 
— Nicolás  de  Piérola. —  Enri- 
que Meiggs. 


LinWf  Julio  7  (le  1870. 

Visto  el  proyecto  de  contrato 
celebrado  entre  el  Ministro  de  Ha- 
cienda y  Comercio  y  D.  Enrique 
Meiggs,  contratista  para  la  cons- 
trucción de  los  ferrocannles  del  Ca- 
llao á  la  Oroya  y  de  Arequipa  á 
Puno,  y  en  mérito  de  las  conside- 
raciones y  cálculos  presentados  por 
el  primero  que  manifiestan  la  con- 
veniencia y  ventajas  quo  reporta- 
rá al  Esta(Ío  la  operación  propues- 
ta, apruébase  en  todas  sus  partes 
el  mencionado  contrato  y  se  dispo- 
ne : — Que  la  Dirección  de  Admi- 
nistración proceda  en  el  dia  á  ha- 
cer notificar  este  decreto  á  D.  En- 

TOM.  I 


rique  Meiggs  y  á  la  casa  Dreyfus 
Hermanos  y  Compañía  para*  los 
efectos  de  la  estipulación  conteni- 
da en  la  cláusula  11?  del  proyecto 
precedente,  extendiéndose  la  cor- 
respondiente escritura. 

Regístrese  y  publíquese.  —  Rú- 
brica de  S.  E. — PiBROLA. 


Lima,  Julio  7  de  1870. 

Pase  al  Escribano  Público  y  de 
Hacienda  para  que  ponga  en  co- 
nocimiento de  D.  Enrique  Meiggs 
y  de  la  casa  Dreyfus  Hermanos  y 
Compañía  el  contenido  de  la  reso- 
lución que  precede  y  de  la  estipu- 
lación á  que  se  refiere. — Masías. 


En  la  fecha  del  anterior  auto  hi- 
ce saber  á  D.  Enrique  Meiggs  el 
supremo  decreto  que  precede ;  é 
instruido  de  su  tenor  firmó,  que 
certifico— Enrique  Meiggs.— Süa- 


REZ. 


Seguidamente  hice  otra  notifica- 
ción como  la  anterior  á  la  casa  de 
Dreyfus  Hermanos  y  Compañía,  é 
instruida  del  tenor  del  decreto  su- 
premo del  frente,  firmó,  doy  fé— 
P.  p.  Dreyfus  Hermanos  y  Compa- 
ñía, Guillermo    Scheel.  — Süa- 

REZ. 


RstadOy  de  lo»  ferrocarriles  de  Cijamarrat 
Pacafimayo  á  Sfagdalena,  Oroya»  Pono  jr 
moqneipia. 

Liwn,  Setiembre  22  Jí»  1871. 

Señor  Coronel  Ministro  de  Gobienio,  Po- 
licía y  Obras  Públicas. 

En  cumplimiento  del  pedido  que 
US.  se  sirve  bacerme  por  su  nota 
de  18  del  corriente,  tengo  el  honor 
de  dar  á  US.  á  continuación  los 
datos  mas  exactos  posibles,  acerca 
del  número  de  millas  que  se  hallan 
terraplenadas,  del  de  las  enriela- 
das y  de  las  que  recorre  la  locomo- 
tora, como  las  que  faltan  para  su 
terminación  en  los  ferrocarriles  de 
Cajamarca  (sección  de  Pacasmayo 
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á  Magdaleua,)  Oroya,  Puuo  y  Mo- 
quegua,  y  el  tiempo  en  que  deben 
quedar  definitivamente  concluidas 
sus  obras. 

FEBBOCARRIL  DEL  CALLAO  Y  LIMA  k  LA  OROYA. 

La  locomotora  recorre  en  la  ac- 
tualidad en  esta  línea,  el  trayecto 
comprendido  entre  el  Callao  y  San 
Bartolomé,  ó  sea  una  distancia  de 
46  millas,  las  que  se  encuentran 
perfectamente  enrieladas  y  defini- 
tivamente niveladas  á  su  gradiente 
respectiva. 

Ademas  hay  terraplenes  conclui- 
dos que  pueden  avaluarse  en  quin- 
ce millas,  formando  un  total  de 
teiTaplen  de  sesenta  y  una  millas. 
Quedan  pues  por  concluir  setenta  y 
cinco  millas  de  terraplén  y  enrie- 
lamiento,  en  cuyo  trayecto  se  com- 
prenden vai'ios  túneles  y  grandes 
cortes. — Ees  umiendo: 

La  locomotora  recorre ..  mi  1  las  46 
Terraplenes  concluidos.      "        15 

Total  de  terraplenes....     "        61 
En     construcción     para 
completar  la  línea "        75 

Extensión  total "       136 

Las  locomotoras  y  material  lle- 
gan incesantemente. 

Estimo  que  la  obra  estará  con- 
cluida dentro  de  tres  años  conta- 
dos desde  la  fecha. 

FERROCARRIL  DE  AREQUIPA  Á  PUNO. 

Hay  al  presente  quince  millas 
recorridas  por  la  locomotora  y  se 
siguen  enrielando  con  actividad 
las  demás  ya  teiTuplenadasque  as- 
cienden poco  mas  ó  menos  á  cien 
millas. 

Tiecorre  la  locomotora . .  millas  15 
Terraplenes    recibiendo 

rieles "        85 

Por  concluir "      125 

Extensión  total "      225 

Llegan  las  locomotoras  y  mate> 
rial  incesantemente. 
Este  línea  estará  concluida  den- 


tro de  dos  años  contados  desde  la 
fecha. 

FERROCARRIL  DE  ILO  i  M0QUE6UA. 

Existen  treinta  y  siete  millas  de 
terraplén  prontas  para  recibir  rie- 
les, quedando  por  concluir  veinti- 
cuatro millas  que  se  trabajan  con 
rapidez. 
Trayecto  terraplenado,  millas    37 

ídem  en  trabajo "        24 


Total 


u 


61 


Han  llegado  parte  de  las  loco- 
motoras y  se  esperan  rieles  de  un 
momento  á  otro.  La  parte  de  ter- 
raplén en  el  trabajo  estará  conclui- 
da en  seis  meses  mas  y  todo  el 
camino  estará  píonto  para  su  en- 
trega al  Supremo  Gobierno  en  nue- 
ve meses  de  la  fecha. 

FERROCARRIL  DE  CAJAMARCA. 

Sección  entre  Pacasmayo  y  Mag- 
dalena. 

Se  han  terraplenado  hasta  la  fe- 
cha como  35  millas;  y  como  ha  lle- 
gado ya  un  cargamento  de  rieles  y 
locomotoras,  espero  que  esta  línea 
estará  concluida  en  quince  meses 
de  la  fecha,  exceptuando  el  muelle 
que  necesitará  nu  poco  mas  tiem- 
po. Tengo  esperanza  de  que  la  lo- 
comotora recorra,  antes  de  con- 
cluirse este  año,  el  trayecto  com- 
prendido entre  Pacasmayo  y  Gua- 
dalupe. 

Espero  que  los  datos  apuntadlos 
satisfagan  los  deseos  manifestados 
por  US.,  quedando  siempre  pronto 
á  dar  á  US.  todos  los  detalles  que 
crea  convenientes  sobre  los  traba- 
jos que  me  están  encomendados. 

Con  sentimientos  de  considera- 
ción y  respeto,  me  suscribo  de  US., 
Señor  Ministro,  afmo.  S.  S.  — 
P.  p.  Enrique  Meius,  Juan  G. 
Meigs. 


Flete  de  mlneralei. 

Lima,  5  de  Junio  de  1875. 

Teniendo  en  consideración :  que 
uno  de  los  principales  fines  con  que 
se  establecen  los  ferrocarriles  en  la 
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Bepública  es  el  fomento  de  las  in- 
dustrias, que  entre  estas,  la  minera 
es  la  que,  por  falta  de  medios  se- 
guros y  baratos  de  trasporte  se  ha- 
lla mas  abatida:  que  fijando  un  fle- 
te máximo  de  cinco  centavos  por 
tonelada  y  por  milla  á  los  metales 
y  minerales  que  se  trasporten  por 
las  lineas  férreas  de  Puno  á  Molien- 
do, se  prestarla  á  aquella  industria 
lina  eficaz  protección,  sin  que  por 
otra  parte  sufrieran  perjuicio  los 
intereses  fiscales,  pues,  según  los 
cálculos  practicados  y  el  informe 
expedido  sobre  la  materia  por  la 
«FnntA  central   de  ingenieros,  co- 
brando este  flete  se  conseguiría  que 
los  metales  cubriesen  no  solo  los 
gastos  de  su  trasporte,  sino  que  de- 
jasen lo  suficiente  para  indemnizar 
el  deterioro  que  causen  á  la  via ; 
qne  aun  cuando  la  línea  de  Molien- 
do á  Arequipa  se  halla  actualmen- 
te^ arrendada  al  empresario  D,  En- 
rique Meiggs,  está  éste  convenido 


en  que  rija'desde  luego  esa  m<^)dica 
tarifa,  se  resuelve :  que  por  el  es- 
pacio de  cinco  años,  contados  des- 
de esta  fecha,  no  se  cobre  en  los 
ferrocarriles  de  Arequipa  y  Puno, 
ma.s  flete  que  el  cinco  centavos  de 
sol  la  milla,  por  cada  tonelada  do 
rail  kilogramos  de  peso  á  los  meta- 
les y  minerales  de  cobre,  estaño, 
plomo  y  platino,  así  como  el  car- 
bón de  piedra  y  mineral  de  plata, 
cuva  lev  no  exceda  de  cincuenta 
marcos  por  cajón ;  previniéndose 
que  para  alterar  esta  tarifa,  des- 
pués de  trascurridos  los  cinco  años 
fijados,  se  dará  el  respectivo  aviso,' 
con  un  año  de  anticipación,  y  que 
en  los  contratos  de  arrendamiento 
que  pudiera  celebrarse  durante  es- 
t^  plazo  sobre  dichas  lineas,  se  es- 
tipulará la  subsistencia  de  esta  re- 
solución. 

Regístrese,  comuniqúese  y  pu- 
blíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — Gar- 
ciA  Y  Garcia. 


Ferrocarril  de  Arica  á  Tacna. 


JOSÉ  RUFINO  ECHEiMQUE, 

PRESIDENTE    C02TSTITCCI0NAL    DE     LA     REPÜBLICA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

EL  CONGRESO  DE  LA  REPÚBLICA  PERUANA. 

Considerando : 

Que  es  de  suma  importancia  pa- 
ra el  Dei)artdmento  de  Moquegua 
la  construcción  de  un  .  camino  de 
fierro  de  Arica  á  Tacna : 

Ha  dado  la  ley  siguiente  : 

Artículo  único.  Se  autoriza  al 
Ejecutivo  para  que  contrate  con 
cualquiera  individuo  particular,  ó 
cualquiera  sociednd  6  compañía  la 
construcción  de  un  ferrocarril  des- 
de el  puerto  de  Arica  á  la  ciudad 
de  Tacna. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento,  m:uid<4udolo  im- 
primir, publicar  y  circular. 

Dado  en  Lima  á  16  de  Diciem- 
bre de  185 J. — Antonio  C).  de  la 
Puente,  Presidente  del  Senado. — 
Joaquín  J.  de  Osma,  Presidente 
de  la  Cámara  de  Diputados. — Bue- 


naventura Seoane,  Senador  Se- 
cretario. —  José  Enkique  Gam- 
boa, Diputado  Secretario. 

Por  tanto,  mando  se  imprima, 
publique  y  circule,  y  se  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento. 

Dado  en  la  Casa  del  Gobierno, 
en  Lima,  á  18  de  Diciembre  de 
1851. — josb  eüfino  echenique. 
— Baktolome  Herrera. 


Contrata. 


En  virtud  de  laiey  exi3edida  eu 
16  de  Diciembre  de  1851,  por  la 
que  se  autoriza  al  Gobierno  para 
que  contrate  un  ferrocarril  de  Ari- 
ca á  Tacna  j  y  habiendo  examina- 
do los  planos  levantados  por  el  in- 
geniero W.  Evans,  el  infornií^  con 
que  se  han  acompañado,  y  las  pro- 
puestas presentadas  i)or  D.  José 
Hegan:  concédese  al  referido  Hegan 
el  privilegio  que  solicita  para  cons- 
truir un  camino  de  hierro  del  puer- 
to de  Arica  á  la  ciudad  de  Tacna 
bajo  las  condiciones  siguientes: 

1?  D.  José  Hegan  queda  obliga- 
do a  construir  un  camino  de  hier- 
ro de  Arica  á  1\icna,  el  que  se  eni- 
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X>ezará  de  la  fecha  en  un  año  6  an- 
tes, y  estará  concluido  dentro  de 
tres  años  á  lo  mas. 

2?  El  Gobierno  concede  á  D. 
José  Hegan,  á  sns  representantes 
ó  herederos  la  propiedad  del  cami- 
no y  el  privilegio  exclusivo  de  co- 
municación por  el  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna,  por  el  término  de 
noventa  y  nueve  años,  pasando 
después  á  ser  proi)iedad  del  Esta- 
do. 

3?  El  Gobierno  dará  á  D.  José 
Hegan  en  propiedad  i)or  el  mismo 
plazo  de  noventa  y  nueve  años  el 
ten'eno  del  Estado  ó  de  la  Beneti- 
cencia  que  se  requiera  para  cons- 
truir el  camino,  los  términos  y  de- 
pósitos ;  y  le  facilitará  por  su  justa 
tasación  y  previo  pago,  el  que  per- 
tenezca á  particulares  y  se  necesi- 
te i>ara  la  obra,  usando  de  las  fa- 
cultades que  las  leyes  le  conceden 
para  la  expropiación  por  causa  de 
utilidad  pública. 

4^  Se  exceptúan  de  todo  derecho 
6  gravamen  fiscal  y  municipal,  los 
carruajes,  máquinas,  herramientas, 
carbón,  madera  y  demás  útiles  ne- 
cesarios para  construir,  reparar  y 
mantener  el  camino,  por  el  térmi- 
no de  noventa  y  nueve  años ;  se 
exceptúan  igualmente  de  todo  de- 
recho, por  solo  el  tiempo  que  dure 
la  construcción  de  la  obra,  los  ví- 
veres que  se  introduzcan  de  fuera 
para  los  trabajadores. 

5?  Se  concederá  á  la  empresa  el 
qne  desde  el  términus  que  debe 
establecerse  fuera  de  la  población 
actual  de  Arica,  pueda  llevar  un 
ramal  al  muelle,  coníorme  se  pro- 
pone, construyendo  un  malecón  de 
treintas  varas  de  ancho  contadas 
desde  las  casas,  al  lado  de  la  playa 
que  da  trente  al  puerto  ;  de  cuyo 
malecón  solo  tomará  para  su  uso 
trece  varas,  dejando  el  resto  libre 
para  el  tráfico. 

6^  La  empresa  podrá  emplear 
sns  propios  peones  para  el  desem- 
barque de  los  útiles  que  necesite 
para  el  camino,  sin  que  se  le  obli- 
gue á  servirse  de  los  matriculados 
del  puerto  de  Arica,  y  sin  que  esto 


se  oponga  á  la  inspección  que  de- 
ben ejercer  los  guardas  de  la  Adua- 
na. 

7?  Los  trabajadores  y  empleados 
de  la  empresa  estarán  exceptuados 
de  todo  servicio  militar. 

8?  Se  le  concede  también  al 
empresario  permiso  para  importar 
cuatrocientos  chinos  para  los  tra- 
bajos del  ferrocarril,  y  se  le  abo- 
nará la  prima  determinada  de  trein- 
ta pesos,  mediante  el  allanamiento 
de  las  personas  que  obtuvieron  ese 
privilegio. 

9?  La  obra  se  construirá  con  la 
mayor  solidez,  á  satisfacción  del 
Gobierno,  quien  tendrá  el  derecho 
de  hacerla  inspeccionar  por  el  in- 
geniero que  nombre.  Los  rieles  no 
tendrán  menos  de  sesenta  libras  de 
peso  por  yarda,  el  fierro  de  aque- 
llos, las  chapas  y  clavazón  serán 
de  la  mejor  calidad  :  los  durmien- 
tes serán  de  roble  ú  otra  madera 
equivalente,  y  tendrán  siete  y  me- 
dio pies  ingleses  de  largo,  ocho 
pulgadas  de  ancho  y  cuatro  y  me- 
dia de  grueso,  medida  inglesa. 

10.  Concluida  que  sea  la  obra, 
el  empresario  someterá  á  la  apro- 
bación del  Gobierno  un  reglamen- 
to para  el  mejor  servicio  y  arreglo 
del  camino,  el  que  se  hará  cumplir 
por  las  autoridades  de  la  provincia 
siempre  que  sea  necesario. 

11.  El  máximun  del  trasporte 
para  los  pasajeros  de  Arica  á  Tac- 
na y  viceversa,  será  de  cuatro  pe- 
sos en  los  coches  de  primera  clase, 
y  de  dos  en  los  de  segunda ;  y  el 
ináximun  del  flete  para  las  merca- 
derías será  el  de  cinco  reales  por 
quintal  de  peso,  ó  quince  reales 
por  carga  de  muía  para  los  efectos 
que  no  se  arreglen  al  peso,  no  pa- 
gando monos  de  cuatro  reales  nin- 
gún bulto,  sea  cual  fuere  su  tama- 
ño. 

1*2.  Las  tropas  y  la  correspon- 
dencia oficial  dtil  Estado  que  se  en- 
vié de  Arica  á  Tacna  y  viceversa, 
serán  couducidas  gratis^  pero  cual- 
quier otro  efecto  6  artículo  perte- 
neciente al  Gobierno,  pagará  la 
mitad  del  precio  de  la  tarifa. 


22 


LOS  FERROCARRILES 


13.  La  empresa  queda  exceptua- 
da durante  los  noventa  y  nueve 
años  de  toda  contribución,  sea  por 
patente,  empréstito  ú  otro  grava- 
men cualquiera. 

14.  La  empresa  no  responderá 
en  los  casos  fortuitos  ni  j>or  las 
personas,  ni  por  las  cosas ;  pero  si 
por  culpa  de  sus  empleados  sufrie- 
re lesión  alguna  persona  ó  cosa, 
será  responsable  el  empleado  ó  em- 
I)lea<los  que  cauvsen  el  daño.  La 
empresa  responderá  de  las  i)érdi- 
das  que  sufran  por  culpa  de  sus 
empleados  las  esiiecies  que  se  le 
hayan  entregado  para  trasportar- 
las de  un  ])unto  á,  otro. 

15.  El  (lobierno  dará  á  D.  José 
Hegan  la  cantidad  de  dos  millones 
de  pesos  cu  vales  que  ganíirán  el 
cuatro  y  medio  por  ciento  anual 
de  interés,  el  que  será  pagado  en 
r.óndres,  á  razón  de  cinco  pesos 
por  libra  esterlina,  de  los  produc- 
tos libres  del  huano,  por  los  agen- 
tes del  Perú;  y  los  que  serán  amor- 
tizados gradualmente  como  cual- 
quiera otra  especie  de  deuda. 

16.  La  entrega  de  esos  vales  se 
hará  por  el  Ministro  del  Perú  en 
Londres,  presentíindo  llegan  un 
certificado  de  la  Caja  de  Consoli- 
dación de  haber  depositado  en  Li- 
ma quinientos  mil  pesos  de  vales 
de  consolidaci<m,  y  dando  la  ga- 
rantía de  uno  ó  mas  banqueros  de 
Londres,  á  satisfacción  del  Minis- 
tro por  el  resto  de  los  que  ha  de 
recibir,  pudiendo  él  aumentar  aquel 
depóíiito  siempre  que  le  convinie- 
re. 

17.  I).  José  Hegan  reembolsará 
los  dos  millones  de  vales  que  se 
le  entreguen,  á  los  tres  años  de  la 
fecha  en  que  los  haya  recibido,  ó 
antes,  con  dos  millones  de  vales  de 
consolidación ,  cesando  entonces 
cunlí|uíera  otra  garantía  que  haya 
pn-htado. 

18.  Los  vales  ó  créditos  del  cua- 
tro y  medio  por  ciento,  de  que  ha- 
blan los  dos  artículos  anteriores, 
ganarán  sus  irit<íreses  cada  seis  me- 
ses; pero  Hegan  abonará  igual 
cantidadeu  Lima  á  razón  de  cinco 


pesos  por  libra  esterlina  por  el  tiem- 
po que  trascurra  hasta  el  reembol- 
so, según  el  artículo  precedente;  y 
mientras  tanto  percibirá  también 
por  su  parte  los  intereses  de  los  va- 
les que  baya  depositado  en  la  caja 
de  consolidación. 

19.  La  forma,  emisión,  período 
de  pago  y  amortización  de  los  dos 
millones  de  vales  del  cuatro  y  me- 
dio  por  ciento  que  se  han  de  entre- 
gar á  llegan,  se  determinarán  ^or 
un  decreto  por  el  Ministerio  de  Ha- 
cienda. 

20.  El  (robierno  garantizará  He- 
gan, sus  representantes  ó  herede- 
ros durante  veinte  y  cinco  años,  un 
interés  de  seis  y  medio  por  ciento 
sobre  el  cai>ital  de  dos  njillones  do 
pesos,  do  los  que  emi)lee  en  la  cons- 
trucción del  crimino ;  y  mientras  du- 
re esa  garantía,  tendrá  el  derecho 
de  hacer  examinar  los  libros  y  las 
cuentas  de  entradas  y  gastos,  de- 
biendo cubrir  el  déficit  que  hubie- 
se en  los  i>roductos  para  completar 
dicho  seis  y  medio  por  ciento,  un 
mes  desi>ues  que  se  le  hayan  pre- 
sentado bn  cuentas  del  año  ante- 
rior. Si  antes  de  vencerse  el  plazo 
de  veinte  y  cinco  años,  diese  el  ca- 
mino un  interés  mayor  que  el  de 
seis  y  medio  por  ciento,  cesará  la 
garantía  y  la  inspección  de  cuen- 
tas del  Gobierno,  de  que  habla  el 
artículo  anterior. 

21.  D.  José  Hegan  podrá  tras- 
mitir en  todo  ó  en  parte  sus  dere- 
chos al  camino  por  cualquier  espe- 
cie de  contrato,  formar  una  com- 
pañía por  acciones  ó  disponer  de 
la  propiedad  como  juzgue  conve- 
niente; pero  no  podrá  en  ningún 
caso  trasmitir  esos  derechos  á  un 
Gobierno  extranjero. 

22.  1^.  José  Hegan  pagará  una 
multa  de  doscientos  cincuenta  mil 
pesos,  en  el  caso  de  no  concluir  el 
camino  en  el  término  convenido  de 
tres  años,  salvo  accidentes  fortui- 
tos ó  de  fuerza  mayor. 

Pase  á  la  Tesorería  departamen- 
tal para  que  se  otorgue  la  corres- 
pondiente escritura  y  publíquese. 
— Rúbrica  de  S.  E.  —  Osma, 
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Aaimlilon  del  contrato. 

Limaj  á2S  de  Mayo  de  1857. 

Visto  este  expediente,  con  lo  dic- 
taminado por  el  Fiscal  de  la  Corte 
Suprema,  y  teniendo  en  considera- 
ción: que  el  recurrente  D.  José  He- 
gan  se  halla  autorizado  para  tras- 
pasar sus  derechos  al  feíTOcarril  de 
Arica  á  Tacna,  en  virtud  del  artí- 
culo 21  de  su  contrato  con  el  Go- 
bierno; accédese  á  su  solicitud,  y 
en  consecuencia,  se  aprueba  el  tras- 
paso que  ha  hecho  de  los  expresa- 
dos derechos,  por  escritura  celebra- 
da en  Londres  en  28  de  Setiembre 
de   1853,  á  favor  de  la  sociedad 
anónima  que  se  ha  formado  con  el 
nombre  de  Gompania  del  Ferrocar- 
ril d€  Arica  á  Tacna^  y  bajo  las  si- 
guientes condiciones : 

1?  La  compauia  reemplazará  á 
D.  José  Hegan  en  todos  los  dere- 
chos que  ha  adquirido  ha«ta  hoy  en 
la  obra  mencionada  del  ferrocarril 
y  en  los  que  adquiera  en  adelante, 
basta  el  cumplimiento  del  término 
del  privilegio,  lo  mismo  que  en  las 
obligaciones  contraidas  y  en  las 
que  en  lo  sucesivo  tuviere;  enten- 
diéndose que  la  escritura  de  tras- 
paso de  28  de  Setiembre  de  1853, 
no  hace  alteración  en  ninguna  de 
las  cláusulas  ni  condiciones  de  la 
escntiu-a  del  contrato  principal,  ce- 
lebrado entre  el  Gobierno  y  D.  Jo- 
sé Hegau  en  esta  capital  el  27  de 
Agosto  de  1852,  en  virtud  del  su- 
premo decreto  de  6  del  mismo  mes 
y  año,  ni  tampoco  altera  la  anota- 
ción que  se  hizo  en  ella  el  19  de 
Julio  de   1853,  á  consecuencia  de 
la  resolución   expedida  el   12  del 
propio  mes  y  año;  debiendo  por 
consiguiente   considerarse  subsis- 
tente en  todas  sus  partes  el  contra- 
to principal  y  la  escritura  de  1852, 
y  por  insubsistentes  cualesquiera 
cláusulas  y  condiciones  de  la  de 
traspaso  que  se  opongan  á  ella; 
pues  deberá  tenerse  como  la  única 
regla  invariable  á  que  deberán  su- 
getarse  el  Gobierno  y  la  empresa, 
6  sus  representantes  en  todo  tiem- 
po, en  cuanto  á  sus  derechos  y  obli- 
gaciones. 


2?  Que  la  cláusula  de  la  escritu- 
ra de  traspaso,  por  la  cual  se  some- 
ten á  la  decisión  de  arbitros  las 
cuestiones  que  puedan  suscitarse 
sobre  la  obra  del  ferrocarril,  no  to- 
ca ni  obliga  al  Gobierno,  sino  que 
deberá  entenderse  y  regir  para  el 
empresario  y  la  compañía  ó  los  ac- 
cionistas entre  sí. 

3?  Que  habiéndose  inspecciona- 
do la  obra,  tan  solo  en  el  año  próxi- 
mo pasado  de  1856,  y  en  virtud  de 
lo  expuesto  por  el  empresario;  se 
declara  inaugurado  el  ferrocarril 
para  los  efectos  del  contrato,  desde 
el  19  de  Enero  del  presente  año. 

4?  Que  practicado  dicho  recono- 
cimiento por  el  ingeniero  del  Esta- 
do, D.  Luis  Mariani,  á  mérito  de 
orden  del  Gobierno  y  conforme  á 
la  condición  9?  del  contrato,  debe 
estarse  al  contenido  del  informe 
expedido  por  dicho  ingeniero  el  30 
de  Junio  de  1856,  que  corre  agre- 
gado, en  cuanto  al  estado  de  los 
trabajos  y  á  los  que  se  necesitan 
para  que  quede  concluida  la  obra 
con  sugecion  al  contrato. 

6?  El  Gobierno  se  reserva  resol- 
ver lo  conveniente  sobre  los  esta- 
tutos que  se  proyectan  para  la  com- 
pañía, hasta  que  reúna  los  datos 
necesarios  y  los  que  se  h.m  pedido 
al  Prefecto  de  Moquegua,  con  res- 
pecto al  reglamento  del  ferrocarril 
presentado  por  D.  José  llegan;  pre- 
viniéndose que  mientras  tanto,  el 
director  ó  directores  que  represen- 
ten á  la  compañía  en  el  Perú,  de- 
berán tener  la  suficiente  facultad 
I)ara  llenar  en  nombre  de  ella  to- 
das las  obligaciones  que  les  respec- 
ten por  la  contrata. 

6?  Correspondiendo  al  Ministro 
de  Hacienda  entender  en  lo  relati- 
vo al  depósito  de  los  dos  millones 
de  pesos  ( $  2.00,000j  en  vales  de 
consolidación  y  existiendo  en  ese 
despacho  antecedentes  á  este  res- 
pecto, debe  estarse  a  lo  que  por  él 
se  resuelva  sobre  el  particular. 

En  consecuencia,  precédase  por 
el  administrador  de  la  tesorería  de 
esta  capital  á  otorgar  la  correspon- 
diente escritura,  con  inserción  del 
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presente  decreto;  y  al  efecto,  páse- 
se al  citado  Ministerio. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Tres 
rúbricas  de  S.  B.  el  Consejo  de  Mi- 
nistros.— Mar. 


EetatDtoi. 

Limuy  Setiembre  12  de  1857. 

Atendiendo  á  lo  expuesto  en  la 
nueva  solicitud  de  D.  José  Hegan, 
sobre  aclaratoria  del  artículo  5  del 
decreto  de  23  de  Mayo  último,  por 
el  que  se  aprobó  el  traspaso  del 
ferrocaiTÜ  de  Tacna,  y  en  vista  de 
lo  dictaminado  por  el  Ministerio 
Fiscal:  se  declara  que  la  compañía 
que  ba  sucedido  en  los  derechos  de 
Hegan  al  ferrocarril,  puede  formar 
libremente  sus  estatutos  para  la  or- 
ganización de  sus  trabajos  y  íirre- 
glo  de  los  intereses  y  acciones  de 
los  socios  entre  si;  pero  sin  menos- 
cabar el  derecho  que  corresponde 
al  Gobierno  para  cuidar  del  cum- 
plimiento del  contrato  ni  alterar 
las  condiciones  de  éste;  debiendo 
tenerse  esta  resolución  como  adi- 
cional al  referido  decreto  de  23  de 
Mayo. 

Trascríbase  á  la  Tesorería  de  es- 
te Departíimento,  regístrese  y  pu- 
blíqucse. — Tres  rúbricas  del  Con- 
sejo de  Ministros. — Mar. 


Tarifa. 


Limay  Junio  15  de  1859. 

Teniendo  en  consideración  que 
por  la  condición  segunda  del  de- 
^  creto  de  6  de  Agosto  de  1852,  está 
obligado  el  Gobierno  á  garantir  á 
la  empresa  del  ferrocarril  de  Arica 
á  Tacna  por  el  término  de  veinte  y 
cinco  am,s,  el  interés  del  seis  y  me- 
dio por  ciento  sobre  el  capital  de  los 
dos  millones  de  pesos:  que  no  bas- 
tando los  productos  de  dicho  cami- 
no para  cubrir  los  intereses  de  ese 
capital,  tiene  que  gravarse  el  Era- 
rio con  el  déficit  que  resulta  anual- 
mente, según  las  cuentas  presen- 
tadas por  la  empresa:  que  el  Esta- 
do no  puede  librarse  de  este  gra- 
vamen mientras  no  se  aumenten 


los  productos  del  establecimiento, 
lo  que  e«  probable  conseguir  dis- 
minuyendo la  tarifa  de  fletes  y  pa- 
sajes que  actualmente  rige,  para 
que  se  aumente  el  número  de  pa- 
sajeros y  el  trasporte  de  mercade- 
rías; se  resuelve: 

Que  por  via  de  ensayo  se  reduz- 
ca á  la  mitad  desde  el  19 -de  Agosto 
próximo  el  valor  de  los  pasajes  y 
fletes  señalados  en  dicha  tarifa,  con 
la  calidad  de  que  no  se  haga  en 
ellos  alteración  alguna  los  domin- 
gos y  dias  de  fiesta,  ni  en  los  seña- 
lados á  niños  que  pasan  de  tres 
años;  no  debiendo  cobrarse  nada 
por. los  menores  de  esta  edad,  ni 
])or  los  que  se  hallan  en  estado  de 
lactancia. 

Com  uuíquese  y  publ  íquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Morales. 


Tarifa. 


Habiéndose  dado  parte  al  Prefec- 
to de  Moquegua,  fle  que  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  Tacna  á  Arica 
habla  alterado  el  precio  de  los  pa- 
sajes, sin  dar  el  respectivo  aviso  á 
la  autoridad,  ©1  Gobierno  ha  expe- 
dido la  siguiente  resolución : 

Limn,  Enero  7  áe  J861. 

Visto  este  expediente,  y  tenien- 
do en  consideración:  que  el  Gobier- 
no por  resolución  de  15  de  Junio 
de  1859,  redujo  por  via  de  ensayo, 
á  la  mitad  el  valor  de  los  pasajes 
y  fletes  señalados  en  la  tarifa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  con 
el  objeto  de  que  esta  diminución, 
aumentando  el  número  de  pasaje- 
ros y  mercaderías,  aumentase  tam- 
bién los  productos  de  la  empresa,  y 
se  librase  el  Estado  del  gravamen 
que  sufre  con  la  garantía  del  seis 
y  medio  por  ciento,  sobre  el  capi- 
tal de  dos  millones  de  pesos  á  que 
se  obligó  en  el  contrato  primitivo 
celebrado  cou  Ü.  José  Hegan:  que 
puesta  en  observancia  esta  medida, 
el  representante  de  los  empresarios 
reclamó  de  ella  y  solicitó  que  se 
suspendiesen  sus  efectos,  mientras 
consultaba   á  dichos  empresario^ 
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que  se  hallaban  en  Londres:  que  el 
Gobierno,  accediendo  á  esta  solici- 
tud i)or  decreto  de  8  de  Noviem- 
bre del  mismo  año,  señaló  al  ex- 
presado agente  elétérmino  de  cua- 
tro meses,  para  que  recibiese  las 
instrucciones  necesarias,  á  fin  de 
acordar  en  consecuencia  lo  que  mas 
conviniese  á  los  intereses  del  Esta- 
do, del  público  y  de  los  mismos  em- 
presarios: que  comunicada  esta  dis- 
posición al  agente  del  ferrocarril 
de  Tacna,  restableció  la  antigua 
tarifa,  solo  en  cuanto  á  los  fletes, 
mas  no  en  cuanto  á  los  paisajes,  que 
ooDtinuó  lx)brando  por  mitad:  que 
después  de  haber  espirado  dicho 
término,  el  agente  de  la  empresa, 
por  si  y  sin  esperar  la  resolución  del 
Gtobiemo,  ni  dar  aviso  á  la  Prefec- 
tura, no  solo  ha  restablecido  la  an- 
tigua tarifa  de  pasaje,  sino  también 
ha  privado  al  público  del  beneficio 
que  disfrutaba,  desde  que  se  esta- 
bleció el  ferrocarril,  de  pagarla  mi- 
tad del  pasaje  los  domingos  y  dias 
festivos:  que  esta  conducta,  no  so- 
lamente envuelve  un  desacato  á  la 
autoridad  suprema,  sin  cuyo  per- 
miso no  deben  hacerse  alteracio- 
Bes  de  esta  naturaleza,  sino  que 
también  ataca  el  derecho  que  tiene 
el  Gobierno  para  intervenir  en  los 
arreglos  económicosde  esta  empre- 
sa, que  afectan  necesariamente  los 
intereses  del  Fisco,  por  la  garantía 
del  seis  y  medio  por  ciento  que  ya 
se  ha  mencionado:  se  dispone  que 
.vuelva  á  x)onerse  en  observancia, 
en  todas  sus  partes,  el  citado  de- 
creto de  15  de  Junio,  por  el  térmi- 
no de  un  año,  que  empezará  á  cor- 
rer desde  el  1?  del  entrante;  cui- 
dando el  Prefecto  de  Moquegua  de 
que  por  ningún  motivo  ni  bajo  pre- 
texto alguno  sea  eludida  esta  dis- 
posición. 

Comuniqúese  y  publíquese, — Rú- 
brica de  S.  E. — Morales. 


Se  cMrialona  al  Director  de  Obras  Públicas 
para  nn  arreglo, 

Limaj  Marzo  26  de  1863. 

-   En  virtud  de  lo  que  expone  el 
Fiscal  de  la  Corte  Suprema  de  Jus- 

TOM.   I 


ticia,  se  comisiona  al  Director  Gre- 
neral  de  Obras  Públicas,  Dr.  D.  Ma- 
riano Felipe  Paz-Soldan,  para  que 
teniendo  presentes  las  indicaciones 
contenidas  en  el  anterior  dictamen, 
y  del  cual  se  le  pasará  una  copia, 
acuerde  con  el  representante  de  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Arica  á 
Tacna,  el  proyecto  de  las  condicio- 
nes según  las  cuales  puede  ponerse 
término  á  las  reclamaciones  de  di- 
cha empresa  y  á  la  garantía  ofreci- 
da por  el  Gobierno  en  la  contrata 
de  seis  de  Agosto  de  mil  ochocien- 
tos cincuenta  y  dos. — Comuniqúe- 
se.— Arenas. 


Arreglo  propuesto, 

Excmo.  Señor . 

.  En  cuaderno  separado,  acompa- 
ño á  V.  E.  las  bases  del  arreglo  ce- 
lebrado con  el  representante  de  la 
compañía  del  ferrocarril  de  Arica 
á  Tacna,  para  que  cese  la  garantía 
del  seis  y  medio  por  ciento,  conce- 
dida por  el  Gobierno.  En  la  nota 
que  también  acompaño,  explico  las 
razones  que  he  tenido,  para  cele- 
brar ese  arreglo.  En  vista  de  los  an- 
tecedentes V.  E.  resolverá  lo  que 
creyere  mas  acertado. 

Lima,  Mayo  9  de  1863.  ~M.  Fe- 
lipe Paz  Soldán. 


Limay  Mayo  9  ds  1863. 

Señor  MiniRtro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  PoUcia  y  Obras  Páblicas. 

Autorizado  por  sujMemo  decreto 
de  26  de  Marzo  último,  para  pre- 
sentar las  bases  de  un  arreglo  en 
las  diferentes  demandas  de  la  Oom- 
pañia  del  ferrocarril  de  Tacna  con- 
tra el  Gobierno,  por  razón  de  la 
garantía  concedida;  he  tenido  á  la 
vista  los  tres  expedientes  seguidos 
para  el  cobro  del  déficit  en  el  pro- 
ducto libre  de  dicbo  ferrocarril  en 
los  anos  de  1860,  1861  y  1862  y  la 
última  propuesta  elevada  por  el 
Director  de  la  Compañia,  en  la 
cual  ofrece  que  cesará  la  garantía 
del  Gobierno,  bajo  el  supuesto  de 
que  se  arreglen  y  paguen  las  dife-» 
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rentes  cantidades  que  se  le  adeu- 
dan por  razón  de  dicha  garantía. 
Antes  de  formar  las  bases,  exa- 
miné con  la  prolijidad  debida  las 
cuentas  presentadas  en  extracto 
por  la  compañía,  de  las  entradas  y 
gastos  del  ferrocarril  en  los  años  de 
1860  á  i'862 — las  observaciones  del 
intervjentor  fiscal  y  los  informes  de 
los  señores  Director  General  de 
Hacienda  y  Fiscal  de  la  Bxcma. 
Corte  Suprema  de  Justicia ;  tuve 
varias  y  muy  detenidas  disensiones 
con  el  Director  de  la  empresa  del 
ferrocarril,  D.  Juan  Campbell,  y 
después  con  su  apoderado,  D.  Juan 
Mathison.  En  el  examen  de  los  di- 
versos cargos,  se  ha  procedido  de- 
fendiendo ios  verdaderos  inter(\ses 
del  fisco  y  los  de  la  empresa,  hir- 
viendo de  punto  de  partida  la  con- 
trata de  6  de  Agosto  de  1852,  que 
por  onerosa  que  ella  sea,  es  la  ley 
en  la  materia ;  pero  he  logrado  con- 
cesiones muy  ventajosas  al  fisco  y 
la  principal  de  todas,  el  que  pagan- 
do menos  de  lo  que  en  un  princi- 
pio exigían,  cese  el  gravamen  de  la 
garantía,  que  dígase  lo  que  se  quie- 
ra, no  hubiera  terminado  antes  de 
tres  ó  cuatro  años,  porque  se  ha- 
brían emprendido  gastos,  á  los  cua- 
les no  se  podria  oponer,  sin  que- 
brantar la  contrata. 

Bien  instruido  de  los  anteceden- 
tes, resulta  que  la  Compañía  del 
ferrocarril  de  Tacna  cobra  al  Go- 
bierno las  siguientes  sumas : 

Por  el  saldo^l  déficit  en 
el  año  de  1860 $  22,625  i\ 

Por  el  id.  del  año  de  1861  „  83,360  j| 

Por  el  id.  del  id.  de  18G2  „  77,085  5 

Por  alcances  en  los  anos 
de  57  á  860 „  36,360 

Por  réditos  de  las  cantida- 
des dejadas  de  pagar  al 
lues  de  presentadas  las 
cuentas „  14,190 

Por  comisión  de  cobranza  „  11,042  3¿ 

Por  varios  cargos „    1,370  1 

i)éficitycompensac¡on  por 

la  garantía ,,93,494  4 

Total $889,878  2i 

Pide  ademas  que  el  Gobierno  pa- 
gue el  déficit  en  letras  sobre  Lon- 


dres á  42  peniques  el  peso,  y  final- 
mente que  se  establezca  el  valor  de 
la  moneda  actual,  á  fin  de  que  en 
las  fluctuaciones  que  tenga  en  lo 
sucesivo,  se  pueda  considerar  la  al- 
za ó  baja  de  las  tarifas,  en  confor- 
midad con  el  artículo  11  de  la  con- 
trata de  6  de  Agosto  de  1 852. 

El  interventor  fiscal,  glosando 
las  cuentas  de  los  años  de  1860  á 
1862,  rechaza  como  indebidos : 

19  El  pago  de  1,500  libras  anua- 
les á  la  Dirección  en  Londres. 

29  Los  i^astos  hechos  en  la  re- 
construcción de  algunos  puentes. 

39  Los  gastos  de  litis  movidas 
por  la  empresa  contra  el  Gobierno, 
ante  la  Excelentísima  Corte  Supre- 
ma, por  varios  reclamos. 

49  La  comisión  del  5  por  ciento 
de  cobro  á  los  agentes  en  Lima. 

59  La  cantidad  malversada  por 
uno  de  los  empleados  del  ferrocar- 
ril. 

69  Gratificación  á  los  jefes  de 
las  estaciones  de  Arica,  cuando 
han  tenido  que  ir  á  Tacna  á  las 
reuniones  de  la  junta  directiva. 

79  Por  el  valor  de  una  máquina 
mandada  hacer  en  los  talleres  de 
la  fundición  de  la  empresa  y  que 
no  pagó  el  que  la  pidió. 

Suma  total  que  se  objeta  por  el 
interventor  %  72,053.  Pero  la  Di- 
rección General  de  Hacienda  con- 
sidera de  abono  á  la  empresa  los 
gastos  de  reconstrucción. 

De  suerte  que  el  total  reconoci- 
do por  las  oficinas  del  Estado  á  fa- 
vor de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Tacna,  suma  la  cantidad  de 
%  186,216. 

Mas  debe  advertirse  que  respec- 
to al  interés  de  las  cantidades  de- 
jadas de  abonar  por  el  Gobierno  á 
su  debido  tiempo,  según  el  literal 
tenor  del  artículo  20  de  la  contrata 
de  6  de  Agosto  de  1852,  mas  la 
comisión  de  cobro,  se  deja  á  la  re- 
solución del  Gobierno. 

En  cuanto  á  la  última  propuesta 
del  Director  de  la  empresa,  de  de- 
clarar terminada  la  garantía,  han 
opinado  el  señor  Director  General 
de  Hacienda  y  el  señor  Fiscal  de 
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la  Excelentísima  Corte  Suprema 
de  Justicia,  que  se  debe  aceptar  la 
propuesta,  haciendo  algunas  reba- 
jas en  el  cargo  que  forma  contra 
el  Gobierno. 

Para  lijar  con  exactitud  las  ba- 
ses de  un  arreglo,  es  indispensable 
entrar  en  el  análisis  de  las  par- 
tidas que  forman  el  cargo,  desaten- 
diendo, en  parte,  el  respetable  pa- 
recer de  los  altos  funcionarios  que 
han  intervenido  en  la  glosa  de  las 
cuentas  ó  en  otros  incidentes  sobre 
estas  reclamaciones. —  El  análisis 
lo  sujetaré  á  lo  que  se  practica  en 
Europa  y  Norte  América  en  las 
empresas  de  ferrocarriles,  que  tie- 
nen su  jurisprudencia  muy  conoci- 
da y  apoyada  por  el  uso  del  comer- 
cio.— La  opinión  de  los  diferentes 
autores  que  han  escrito  con  uni- 
versal aprobación  acerca  de  la  ex- 
plotación de  los  ferrocarriles  y  su 
economía  y  administración,  me  ser- 
virá de  guia  para  sacar  conse- 
cuencias que  son  el  apoyo  de  las 
bases  del  arreglo  que  propongo  á 
V.  E. 

19  La  empresa  del  ferrocarril 
considera  1,500  libras  esterlinas  al 
año  por  sueldo  á  una  dirección  en 
Londres ;  se  objeta  esta  partida 
•  fundándose  en  que  no  está  pacta- 
da la  tal  dirección  y  se  considera 
inútil  el  gasto.  El  nombre  de  di- 
rección en  Londres,  sin  duda  es 
mal  dado,  porque  efectivamente 
nada  tiene  ni  puede  dirigir  en  Lon- 
dres una  junta  que  está  lejos  del 
movimiento  y  atenciones  de  una 
empresa  como  la  de  un  ferrocarril 
en  que  todo  debe  hacerse  y  resol- 
verse en  el  acto ;  pero  es  fuera  de 
toda  duda,  (|ue  la  empresa  necesi- 
ta tener  en  Londres  una  agencia  ú 
oficina  para  la  eompra  y  remisión 
de  los  muchos  artículos  de  conti- 
nuo consumo  que  necesita  un  fer- 
rocarril y  para  hacer  el  pago  y  di- 
videndos anuales  del  producto  del 
ferrocarril,  entre  los  varios  accio- 
nistas dueños  de  esa  empresa.  Si 
no  se  jiagara  una  cantidad  fija,  es 
probable  que  los  gastos  de  comi- 
bioD,  de  compra,  embarque,  segu- 


ro, comisión  de  contrata  de  opera- 
rios, comisión  de  pagos  del  divi- 
dendo anual  y  demás  oi3oraciones, 
seria  considerable,  y  seguramente 
la  empresa  uo  estarla  tan  bien  ser- 
vida, como  pagando  un  sueldo  fijo 
á  ciertos  empleados  en  una  oficina 
propia. — El. Gobierno  tiene  expe- 
riencia propia  de  lo  que  ganan  sus 
agentes  financíales  por  los  pagos 
que  hacen  del  interés  de  la  deuda. 
Es  pues  muy  justo  abonar  cierta 
cantidad  anual  por  estas  comisio- 
nes. 

No  hay  empresa  fuera  de  Euro- 
pa, que  no  pague  agencias  cuando 
la  mayor  parte  de  los  accionistas 
residen  en  Europa.  Es  pues  justo 
abonar  á  la  empresa  del  ferrocar- 
ril de  Tacna  una  suma  proporcio- 
nada para  ese  servicio ;  no  preci- 
samente la  que  ella  determina,  pe- 
ro sí  otra  menor. — Teniendo  esto 
en  consideración,  se  ha  fijado  la 
cantidad  de  mil  libras  al  año,  es 
decir,  un  tercio  menos  de  lo  que  se 
pide. 

29  Se  niega  el  pago  de  las  can- 
tidades invertidas  en  la  reconstruc- 
ción de  varios  puentes  del  ferrocar- 
ril y  que  suman  34,424  pesos  2  rea- 
les : — íí  saber,  22,625  4,  por  el  ano 
de  1800  y  el  resto  por  el  ultimó 
año.  La  Dirección  Greneral  de  Ha- 
cienda, reconsiderando  su  primer 
informcly  ha  oj)iuado  que  debe  abo- 
narse esta  clase  de  gastos;  pero 
las  razones  aducidas,  aunque  son 
filosóficas,  no  son  las  especiales  en 
esta  clase  de  empresas. 

EJn  todo  ferrocarril,  los  gastos  se 
dividen  :  19  en  gastos  de  explota- 
tacion,  propiamente  dicha ;  29  gas- 
tos de  reparación  y  conservación, 
y  39  en  gastos  de  fabricación  ó  re- 
construcción.— Los  dos  primeros  se 
consideran  en  el  acto  que  se  oca- 
sionan ;  pero  los  de  fabricación, 
aunque  son  precisos,  aumentan  el 
capital  de  la  empresa,  á  costa  de 
los  accionistas  precarios ;  de  aquí 
se  originaban  continuas  disputas ; 
porque  en  toda  empresa  de  ferro- 
carril hay  generalmente  dos  clases 
de  accionistas :  unos  que  solo  se  in- 
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teresaij  en  que  el  producto  sea 
grande,  con  el  ánimo  ó  de  vender 
sus  acciones  á  mayor  precio,  ó  por- 
que deseando  tener  por  poco  tiem- 
po su  capital  colocado,  buscan  el 
aumento  del  producto,  sin  cuidar- 
se de  la  duraci9n  ó  conservación 
del  capital ;  y  los  otros  accionistas 
tienen  por  único  objeto  asegurar 
sus  capitales,  aunque  los  interésese 
réditos  no  sean  grandes,  con  tal  que 
sean  seguros;  4os  primeros  siempre 
se  oponían  á  los  gastos  de  fabrica- 
ción ó  reconstrucción,  supuesto  que 
ellos  disminuirían  sus  productos, 
aunque  aumentaban  y  aseguraban 
el  capital. — Al  principio  se  tomó  el 
arbitrio  de  dividir  én  cierto  núme- 
ro de  años  el  gasto  de  fabricación 
y  cada  accionista  pagaba  una  par- 
te proporcional ;  pero  esto  ocasio- 
naba dificultades ;  al  fin  se  resolvió 
descontar  cada  año  un  tanto  por 
ciento  para  ésos  gastos  de  recons- 
trucción y  fabricación,  y  es  la  prác- 
tica seguida  en  todos  los  ferrocar- 
riles. El  Gobierno  se  halla  en  el 
caso  de  los  accionistas  precarios ; 
pero  si  se  hubiera  adoptado  en  el 
ferrocarril  de  Tacna  un  descuento 
para  gastos  de  reconstrucion,  qui- 
zá ese  tanto  por  ciento,  que  debió 
estipularse,  no  hubiera  llegado  á 
la  suma  que  hoy  se  cobra ;  mas  no 
habiéndose  determinado  nada,  es 
justo  pagarlo  ahora,  que  será  la  úl- 
tima vez  que  se  haga  este  gasto. 

Los  gastos  de  reparación  y  recons- 
trucción han  sido  fuertes,  porque 
el  Gobierno  encomendó  el  examen 
del  ferrocarril  á  un  ingeniero  des- 
cuidado ó  ignorante,  que  no  cuidó 
de  los  intereses  del  (xobierno,  de 
quien  recibia  su  sueldo.  Si  ese  in- 
geniero hubiera  entendido  bien  su 
deber,  ó  si  lo  hubiera  desempeña-* 
do  en  conciencia,  habria  visto  que 
la  dirección  que  Mevan  las  aguas 
del  rio  amenazaba  el  puente ;  que 
los  durmientes  .en  que  reposaban 
los  rieles,  de  otro  puente,  no  po- 
dían durar  y  que  era  indispensable 
reemplazarlos  con  piezas  de  fierro, 
como  se  ha  hecho  ahora  á  costa  del 
Erario  nacional ;  que  los  durmien- 


tes y  terraplenes  eran  apenas  so- 
brepuestos y  no  macisados,  que  las 
estaciones  no  estaban  acabadas;  en 
fin,  que  el  camino  estaba  inconclu- 
so y  no  tenia  la  solidez  correspon- 
diente á  un  camino,  en  el  cual  se 
suponían  gastados  dos  millones  de 
pesos,  cuando  en  realidad  no  pudo 
importar  mas  de  un  millón. — En- 
fin  debió  ilustrar  al  Gobierno  para 
evitar  los  fuertes  desembolsos  que 
ha  tenido  por  razón  de  la  garantía; 
pero  el  célebre  contrato  de  6  de 
Agosto  de  18 '>2  debia  ser  coronado 
con  el  informe  de  30  de  Junio  de 
1856.  Es  cierto  que  la  actual  em- 
presa nada  tiene  de  común  con  la 
primitiva,  y  por  ello  no  hace  mas 
qrte  aprovechar  los  desvies  y  faltas 
ya  existentes  é  irremediables.— 
Ahora  es  preciso  pagar,  compran- 
do carayá  costa  de  muchas  dificul- 
tades, una  experiencia,  para  ense- 
ñarnos á  ser  mas  cautos  y  avisados 
en  las  contratas  que  se  celebren. 

39  Los  gastos  del  pleito  no  pue- 
den ser  abonados ;  la  justicia,  la 
razón  y  la  decencia  se  oponen  á 
que  el  Gobierno  los  abone;  por  es- 
to se  han  rechazado. 

4?  La  comisión  del  cobro  y  el 
rédito  de  las  cantidades  adeudadas 
por  el  Gobierno,  tienen  un  princi- 
pio justo  en  que  apoyarse.  -Según 
el  artículo  segundo  de  la  contrata, 
se  estipuló  que  los  pagos  se  efec- 
tuarían un  mes  después  de  presen- 
tadas las  cuentas,  y  desde  que  se 
señala  un  término  fijo  y  fatal  para 
el  pago,  claro  es  que  no.  haciéndo- 
lo, hay  que  sujetarse  á  las  conse- 
cuencias del  que  no  paga  en  tiempo, 
según  lo  determinan  las  leyes.  Al 
aceptarse  ese  artículo  se  procedió 
incautamente  y  aliora  se  tiene  que 
pagar  bien  caros  esos  descuidos. — 
Ha  pasado  la  época  de  analizar  el 
contrato  y  para  no  indignarse,  es 
mejor  olvidar  los  antecedentes  y 
fijarse  tan  solo  en  el  modo  de  re- 
mediar los  males.  Es  cierto  que  es 
cuestionable  si  el  raes  de  plazo  de- 
be contarse  desde  el  momento  en 
que  las  cuentas  se  presentan,  ó  si 
el  plazo  corre  desde  que  están  con- 
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formes  y  aprobadas ;  porque  seria 
absurdo  el  suponer  que  cuentas 
exageradas  ó  no  documentadas  tu- 
vieran que  pagarse  un  mes  des- 
pués/sin  dar  lugar  á  observacio- 
nes.— Fundado  en  estos  principios 
de  justicia  y  de  equidad,  he  consi- 
derado que  el  Gobierno  debe  pa- 
gar intereses  por  las  cantidades 
que  todas  las  oficinas  fiscales,  es 
decir,  la  intervención  del  ferro- 
carril, la  Dirección  General  de  Ha- 
cienda y  el  Fiscal  de  la  Suprema, 
reconocen  como  justas  y  arregla- 
das; contándose  el  plazo  de  un 
mes  después  de  emitidos  los  infor- 
mes aprobatorios  de  las  cuentas. 
El  interés  debe  ser  el  legal,  es  de- 
cir, el  seis  por  ciento. 

59  En  cuanto  al  pago  de  comi- 
sión del  cobro,  son  aplicables  los 
mismos  principios  anteriores;  no 
en  la  cuantía  sino  en  la  obligación 
de  pagar  á  un  comisionado  que  se 
ha  encargado  de  dar  curso  al  ex- 
pediente y  hacer  las  demás  gestio- 
nes. Las  prácticas  del  comercio  tie- 
nen establecidos  esos  principios  y 
no  pueden  ponerse  en  duda ;  pero 
si  es  indudable^  la  obligación  dé 
pagar  un  premio  al  comisionado 
para  cobrar,  la  cantidad  del  pre- 
mio no  debe  ser  exhorbitante  sino 
moderada,  y  tanto  menor  cuanto 
mayor  es  la  suma  que  tiene  qu<5 
cobrarse.  En  esta  virtud,  la  comi- 
sión de  cobro  la  he  reducido  á  la 
mitad,  es  decir,  á  un  dos  y  medio 
IK)r  ciento. 

69  Otra  de  las  partidas  objeta- 
das por  el  interventor  y  por  la  Di- 
rección, es  la  de  $  548,  por  valor  de 
una  máquina  que  un  particular 
mandó  construir  en  los  talleres  de 
la  empresa  del  ferrocarril.  Exami- 
nadas las  cuentas  anteriores,  se 
verá  que  entre  las  entradas  del  fer- 
rocarril, se  ha  considerado  siempre 
las  utilidades  que  ha  reportado  el 
taller  de  fundición  en  las  diversas 
obras  mandadas  hacer  por  pedi- 
dos particulares. — Si  hasta  hoy  el 
Gobierno  halucrado  en  esta  clase  de 
operaciones,  es  justo  y  natural  que 
sufra  las  pérdidas  que  se  originen 


en  las  tomadas  por  la  empresa.  El 
individuo  que  mandó  constrtüresa 
máquina,  sufrió  reveses  en  su  for- 
tuna y  no  ha  podido  pagarla.  Sin 
tal  contraste  el  Gobierno  hubiera 
ganado  201  pesos,  y  seria  contrato 
leonino  calcular  solo  las  ganancias 
y  no  las  pérdidas. —  Ademas,  la 
máquina  existe  en  los  alraaceues 
de  la  empresa  y  el  Gobienio  debe 
venderla,  sacando  algo  de  su  va- 
lor; así  disminuirá  la  pérdida. — 
Por  estas  razones  he  creido  justo  y 
decente  el  abonar  los  548  pesos, 
valor  de  la  dicha  máquina. 

79  El  Director  del  ferrocarril  pide 
que  se  lo  pague  el  déficit  de  los 
seis  meses  del  presente  año,  y  ade- 
mas se  le  dé  una  cantidad  igual  al 
término  medio  de  lo  que  ha  paga- 
do el  Gobierno  por  razón  del  défi- 
cit en  los  seis  años. — Esta  suma  la 
calcula  en  58,494  pesos  4  reales ; 
pero  hay  un  error  de  cálculo.— Se 
consideran  todas  las  cantidades  que 
la  empresa  del  ferrocarril  ha  pre- 
tendido cobrar,  cuando  para  sacar 
el  término  medio  solo  deben  con- 
tarse las  sumas  del  déficit  que  efec- 
tivamente pague  el  Gobierno  en 
virtud  de  este  arreglo;  según  esto, 
resulta  que  el  término  medio  en  el 
déficit  en  los  años  de  1857  hasta 
1862,  inclusive  los  meses  qiie  cor- 
ran hasta  el  30  de  Junio  próximo, 
importa  noventa  y  tres  mil  cuatro- 
cientos noventa  y  cuatro  pesos  cua- 
tro reales  ($  93,494  4  reales.)    Es 
conveniente  el  dar  una  indemniza- 
ción, con  tal  de  que  cese  desde  el 
dia  la  obligación  en  que  está  el 
Gobierno  de  garantizar  el  seis  y 
medio  por  ciento  del  producto  del 
ferrocarril.  —  He   conseguido  por 
consecuencia  de  una  larga  discu- 
sión con  el  apoderado  del  Director 
del  ferrocarril  de  Tacna,  el  que  re- 
duzca la  suma  á  ochenta  mil  pesos 
($  80,000)   consiguiendo  así  en  es- 
ta partida  una  econoraia  de  trece 
mil  cuatrocientos  noventa  y  cua- 
tro  pesos  cuatro  reales  ($  13,494 
4  rls.) 

Asimismo  he  convenido  en  que 
el  cambio  que  debe  pagar  el  Go 
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bierno,  sea  el  corriente  en  la  plaza 
en  la  época  de  los  vencimientos  de 
]a«  obligaciones,  y  no  el  de  42  pe- 
niques que  se  solicitaba. 

Por  lo  que  hace  al  arreglo  del 
precio  de  las  tarifas,  como  el  valor 
de  líis  monedas  se  ba  hecho  incier- 
to, quería  la  empresa  fijar  una  re- 
gla invariable ;  ■  para  esto  hemos 
convenido  en  que  el  máximun  de 
la  tarifa  se  calcule  en  soles,  según 
el  valor  que  hoy  tiene  la  moneda, 
por  ley  de  14  de  Febrero  último. 

Las  razones  aducidas  por  el  se- 
ñor Director  General  de  Hacienda 
y  Fiscal  de  la  Excelentísima  Corte 
Suprema,  para  que  se  proceda  al 
arreglo  que  declare  terminada  la 
garantía  del  Gobierno,  son  muy 
fundadas  y  US.  debe  tenerlas  en 
consideración. 

He  creído  conveniente  acompa- 
ñar un  cuadro,  en  el  cual  aparece 
a  primera  vista  lo  que  cobraba  la 
empresa  del  ferrocarril  y  lo  que  se 
le  concede  en  virtud  del  arreglo. 
De  él  resulta  que  la  empresa  exi- 
gía la  suma  de  trescientos  cuaren- 
ta y  un  mil  trescientos  dos  pesos 
cinco  y  medio  reales  (  $  341,302 
5i  reales  )  y  hoy  he  logrado  re- 
ducir esa  cantidad,  á  doscientos 
ochenta  y  cuatro  mil  seiscientos 
ochenta  y  ocho  pesos  tres  y  medio 
reales  ($  284,688  3i  reales,  )  que- 
dando por  consiguiente  en  benefi- 
cio de  la  Nación,  cincuenta  y  seis 
mil  seiscientos  catorce  pesos  dos 
reales  ($  56,014  2  reales,)  y  si  se  con- 
sidera que  esa  suma  la  pedían  en 
letras  sobre  Europa,  al  cambio  de 
42  peniques,  resultaria  que  debía 
abonarse  á  la  empresa  £  59.718, 
mientras  que  rebajiulo  el  cambio, 
según  la  base  segunda  del  conve- 
nio, resulta  satisfecha  la  deuda  con 
cuarenta  y  seis  mil  cuatrocientos 
once  pesos  {$  46,411,)  es  decir,  con 
una  economía  de  sesenta  y  seis 
mil  quinientos  ochenta  y  cinco  pe- 
sos ($  66,585)  y  lo  que  es  mas,  ter- 
minada una  obligación  que  ya  prin- 
cipiaba á  poner  en  conflictos  nues- 
tras relaciones  internacionales,  con 
las  funestas  reclamaciones  dix)lo- 


máticas,  que  distraen  la  atención 
del  Gobierno  y  á  veces  toman  un 
giro  grave  por  emergencias  inde- 
pendientes del  asunto  principal. 

Muy  honroso  y  satisfactorio  se- 
ria para  mí  el  que  S.  B.  aprobara 
las  bases  que  he  convenido ;  pero 
de  todos  ínodos  creo  haber  hecho 
un  servicio  á  mi  patria  y  al  Gobier- 
no, habiendo  sido  el  primero  que 
promovió  y  consiguió  del  Director 
del  ferrocarril  el  qué  terminara  la 
garantía  del  Gobierno,  bajo  ciertas 
condiciones. 

Dios  guarde  á  US.  —  S.  M.  — 
M.  Felipe  Paz  Soldán. 


Bases  convenidas  por  el  Director  General  de  Obras  Pú- 
blicas, á  nombre  del  Gobierno,  y  del  apoderado  del 
Director  de  la  Empresa  D.  Juan  Mathison,  según  su- 
premo decreto  de  i  6  de  Marzo  último,  para  declarar 
terminada  la  garantía  del  seis  y  medio  por  ciento  da- 
da por  el  Gobierno,  sobre  el  capital  de  dos  millones  de 
pesos,  en  que  se  calculó  el  costo  de  dicho  ferrocarril. 

BASE  PRIMERA. 

El  Gobierno  abonará  á  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna, 
la  cantidad  de  doscientos  ochenta 
y  cuatro  mil  seiscientos  oclienta  y 
ocho  pesos  cuatro  reales  ( $  284,688 
4  reales,)  según  resulta  de  la  de- 
mostración en  el  cuadro  adjunto. 
Esta  cantidad  se  abonará  en  letras 
sobre  Londres,  á  sesenta  dias  vista; 
calculando  el  cambio,  segim  la  ba- 
se segunda  de  este  convenio  son 
cuarenta  y  seis  mil  cuatrocientas 
once  libras,  seis  chelines  y  siete  pe- 
niques (£46,411  6,  7.) 

BASE   S£OUNl>A. 

Para  el  giro  de  letras  sobre  Lon- 
dres se  consideran  los  siguientes 
tipos,  de  cambio,  sacados  de  la  ca- 
sa de  (ribbs  de  esta  capital : 

Paj  a  el  año  de  1857—44  i  penique  el  peso 

1858—42 
1S59— 42 
1860-42 
1861—37 
1862—42 
1863—37 


7> 


BASE    TERCERA. 


Para  evitar  las  dificultades  que 
pudieran  sobrevenir  á  consecuen- 
cia de  la  ley  de  14  de  Febrero  de 
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1863,  se  declara  que  el  máximun 
de  las  tarifas  es  elsigniente: 
Pasajeros  de  coches  de  pri- 
mera clase — tres  soles  vein- 
te centavos  de  sol 3  20 

Pasajeros  de  coches  de  se- 
^nda  clase — un  sol  sesenta 

centavos 1  60 

Mercaderías  que  se  calculen  por 
peso — sesenta  y  dos  y  medio  centa- 
vos por  quintal— soles  0.  625  por 
quintal. 

Mercaderías  que  se  calculen  por 
volumen  treinta  y  uno  y  cuarto  cen- 
tavos por  pié  cúbico — 0.125  por  pié 
cúbico. 


BASE  CUARTA. 


Aprobado  que  sea  este  convenio 
TpoT  el  Gobierno  y  paga<las  las  can- 
tidades en  él  detalladas,  termina 
completamente  la  garantía  del  seis 
y  medio  por  ciento  á  que  se  refiere 
el  artículo  20  de  la  contrata  de  6 
de  Agosto  de  1852  y  por  ningún 
motivo  podrá  revivir  dicha  obliga- 
ción ó  garantía. 

BASE  QUINTA. 

Sin  i)erjnicio  del  derecho  que  tie- 
ne la  Gompauia  de  arreglar  el  ser- 
vicio económico  del  ferrocarril,  es 
entendida  la  obligación  en  que  se 
baila  de  sujetarse  á  los  reglamen- 
tos generales  que  se  dicten  para  el 
arreglo  y  policía  de  los  ferrocarri- 
les de  laBepública. — Lima,  Mayo 
9  de  1863.— M.  Felipe  Paz  Sol- 
dán.—  Juan  Mathlson. 


Bciapniébase  t\  arreglo  propneNto. 

Limay  Mayo  !>«  de  ÍS6^, 

Vista  la  propuesta  hecha  por  el 
representante  de  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  ofre- 
ciendo relevar  al  Estado  la  garan- 
tía de  seis  y  medio  por  ciento  anual 
sobre  la  suma  dé  dos  millones  de 
pesos  que  se  estipuló  en  la  cláusu- 
la 20  del  contrato  celebrado  en  6 
de  Agosto  de  1852;  y  teniendo  en 
consideración : 

1?  Que  entre  las  cantidades  que 
se  reclaman,  como  adeudadas  á  la 
empresa^  figuran  diversas  partidas 


juzgadas  y  sentenciadas  por  el  Tri- 
bunal Supremo  de  la  Nación,  que 
el  Gobierno  en  ningún  caso  puede 
satisfacer  sin  violación  de  la  anun- 
ciada ejecutoria : 

2^  Que  girando  por  cuerda  sepa- 
rada otra  solicitud  de  la  empresa, 
relativa  á  que  declare  el  Gobierno 
la  correspondencia  entre  la  mone- 
da circulante  en  la  época  del  con- 
trato con  la  que  sirve  actualmente 
para  todas  las  transacciones,  cual- 
quiera alteración  de  los  precios  de 
tarifa  fijados  en  la  cláusula  11,  no 
puede  ser  materia  de  este  arreglo, 
contraído  solo  á  la  cancelación  del 
artículo  10,  en  que  se  acordó  la  ga- 
rantía del  interés  mínimo : 

31*  Que  con  sujeción  á  estas  in- 
dicaciones y  á  las  (lemas  conteni- 
das en  la  vista  del  Fiscal  de  la  Cor- 
te Suprema,  se  comisionó  al  Direc- 
tor General  de  Obras  Páblicas  pa- 
ra que  acordase  con  el  representan- 
te de  la  empresa  er proyecto  de  las 
condiciones  según  las  cuales  podía 
llevarse  á  efecto  la  transacción  pro- 
puesta : 

4?  Que  no  obstante  los  términos 
explícitos  de  esta  autorización,  en 
las  cantidades  consideradas  como 
abonables,  según  la  primera  de  las 
bases  convenidas,  están  inclusas 
alguníis  de  las  partidas  que  com- 
prende el  fallo  negativo  de  la  Cor- 
te Suprema  de  Justicia : 

59  Que  por  la  tercera  de  esas 
mismas  bases,  no  solo  se  declara  la 
correlación  que  hay  entre  la  mone- 
da feble  circulante  y  la  designada 
en  la  ley  de  14  de  Febrero  último 
respecto  á  la  tarifa  de  pasajes  de 
la  contrata  primitiva,  al  designar- 
se 3  soles  20  centavos  para  la  pri- 
mera clase,  que  es  el  equivalente 
de  cuatro  pesos,  y  .un  sol  60  centa- 
vos para  la  segunda,  que  lo  es  de 
<los  i)esos,  sino  que  se  fija  ademas 
el  de  625  milésimos  de  sol  por  cada 
quintal  de  peso,  igual  á  seis  y  un 
cuartillo,  reales,  cuyo  valor  excede 
en  un  25  por  ciento  á  los  cinco  rea- 
les del  contrato;  y  125  diez  milési- 
mos de  sol  por  cada  pié  cúbico  de 
volumen,  que  corresponde  próxi- 
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mámente  á  22  reales  por  carp:a  de 
muía,  precio  superior  en  un  50  por 
ciento  á  los  quince  reales  de  la  con- 
trata : 

6?  Que  estas  onerosas  concesio- 
nes jamas  babrian  sido  acordadas 
por  el  Gobierno,  aun  cuando  estu- 
viese en  sus  facultades  alterar  la 
contrata,  por  el  inmenso  gravamen 
que  barian  recaer  sobro  los  comer- 
ciantes y  productores  del  Sur;  gra- 
vamen, que  tomados  por  base  los 
100,000  pesos  anuales,  que  como 
término  medio  próximo  ha  produ- 
cido la  carga  trasportada  en  el  fer- 
rocarril de  Tacna  durante  los  dos 
últimos  años  en  que  solo  se  ha  co- 
brado la  mitad  del  precio  de  tarifa, 
subiría  proi)orcionalmente  á  muy 
cerca  del  duplo  sobre  aquella  suma, 
si  se  aceptara  la  enunciada  innova- 
ción; por  todos  estos  fundamentos 
con  los  demás  que  se  desprenden 
del  mérito  del  expediente,  y  ha- 
biendo consultado  la  opinión  del 
Consejo  de  Ministros:  se  desaprue- 
ban las  bases  convenidas  entre  el 
Director  de  Obras  Públicas,  comi- 
sionado por  el  Gobierno,  y  D.  Juan 
Mathison  representante  de  la  em- 
presa del  camino  de  Tacna,  i)or  no 
ser  conforme  á  las  prevenciones  he- 
chas para  el  desempeño  de  esta  co- 
misión, ni  estíir  acordes  con  lo  que 
determinan  las  leyes  de  la  Repúbli- 
ca. En  su  consecuencia,  tráigase  al 
despacho  el  expediento  promovido 
por  la  misma  empresa  sobre  la  de- 
rogación del  decreto  del  Gobierno 
de  7  de  Enero  de  1861,  en  que  se 
mandó  reducir  á  la  mitad  el  precio 
de  los  fletes  y  pasajes  que  confor- 
me á  la  tarifa  cobraba  la  empresa, 
para  en  su  vista  resolver  lo  conve- 
niente. 

Comuniqúese  á  quienes  corres- 
ponda, y  publíquese  el  expediente. 
—  Rúbrica  de  S.  E.  —  Freyre. 


Restablece  la  antigua  tarifa. 

En  un  expediente  iniciado  por  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Arica  á 
Tacna,  para  que  se  reconsidere  la 
resolución  de  15  de  Julio  de  1859, 


que  redujo  á  la  mitad  los  precios 
de  pasajes  y  fletes  fijados  por  di- 
cha empresa;  S.  E.  el  segundo  Vi- 
cepresidente, en  vista  de  la  reso- 
lución de  25  de  Mayo  próximo  pa- 
sado, que  recayó  en  el  expediente 
sobre  cesación  de  la  garantía  del 
seis  y  medio  por  ciento,  ha  expedi- 
do la  siguiente  resolución: 

Lima,  Junio  2  de  1863. 

Visto  este  expediente  y  tenien- 
do en  consideración : 

19  Que  el  Gobierno  por  decreto 
de  13  de  Junio  de  1859,  mandó  re- 
ducir á  la  mitad  el  valor  de  los  pa- 
sajes y  fletas  fijados  por  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  Arica  á 
Tacna,  con  arreglo  á  la  cláiisula  11 
del  contrato  celebrado  con  D.  José 
Hegan  en  6  de  Agosto  de  1852: 

29  Que  esta  reducción  se  mandó 
hacer  por  via  de  ensayo,  con  el  ob- 
jeto de  probar  si  mediante  ella,  se 
aumentaba  el  número  de  pasajeros 
y  mercaderías,  y  si  con  el  aumento 
que  era  consiguiente  en  los  produc- 
tos de  la  empresa,  se  conseguía  li- 
brar al  Estado  del  gravamen  que 
sufre  con  la  garantía  del  seis  y  nae- 
dio  por  ciento  sobre  el  capital  de 
2.000,000  de  pesos  á  que  se  obligó 
en  el  contrato  primitivo: 

39  Que  puesta  en  ejecución  esta 
medida,  el  representante  de  la  em- 
presa reclamó  de  ella  y  solicitó  que 
se  suspendiesen  sus  efectos : 

49  Que  después  de  haber  accedi- 
do el  Gobierno  á  esta  solicitud,  fi- 
jando el  plazo  de  cuatro  meses,  dis- 
puso en  7  de  Enero  de  1861,  que 
volviese  á  ponerse  en  observancia 
en  todas  sus  partes  el  decreto  de  15 
de  Junio  de  1859,  por  el  término  de 
un  aijo : 

59  Que  han  trascurrido  hasta  {a 
fecha  mas  de  29  meses  sin  haberse 
obtenido  el  aumento  de  producción 
que  era  de  esperarse,  y  cuando  por 
el  contrario  en  estos  dos  últimos 
años  han  disminuido  tan  conside- 
rablemente sus  rendimientos,  que 
casi  se  ha  triplicado  el  déficit  que 
garantiza  el  fisco,  sin  que  por  ello 
hayan  obtenido  mayores  ventaja» 
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los  comerciantes  y  productores  del 
Sur  de  la  Bepiíblica : 

69  Que  con  la  continuación  de  es- 
te nocivo  sistema,  no  solamente  se 
reagravaría  indebidamente  la  ren- 
ta pública,  sino  que  se  daría  lugar 
tal  vez  para  lo  futuro  á  complica- 
ciones de  otro  género;  oído  el  voto 
consultivo  del  Consejo  de  Ministros 
se  resuelve: 

19  Desde  el  dia  19  de  Julio  próxi- 
mo queda  restablecida  y  en  prác- 
tica la  primitiva  tarifa  de  fletes  y 
pasajes  dada  por  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  con 
arreglo  á  la  condición  IL  del  con- 
trato de  6  de  Agosto  de  1852: 

29  Se  notificará  inmediatamente 
á  la  empresa  esta  determinación 
del  Gobierno,  acorde  con  las  peti- 
ciones que  tiene  hechas,  á  fin  de 
que  libre  por  su  parte  las  provi- 
dencias que  se  requieren  para  su 
puntual  observancia,  como  también 
para  que  haga  cerrar  sus  cuentas 
hasta  fin  del  presente  mes,  y  las 
pase  al  Mmisterio,  con  el  objeto  de 
que  se  esclarezca  el  déficit  que  re- 
sulte entre  el  producido  líquido  del 
ferrocarril,  durante  el  primer  se- 
mestre de  este  año,  y  el  monto  del 
interés  garantizado : 

39  Que  por  el  Ministerio  del  des- 
pacho se  pidan  instrucciones  deta- 
lladas al  interventor  que  se  nom- 
bre, á  fin  de  que  para  lo  sucesivo 
aparezca  en  las  cuentas  con  toda 
claridad,  cuál  ha  sido  el  producto 
íntegrd  del  ferrocarril,  cuáles  los 
gastos  de  explotación,  cuáles  los 
de  conservación  y  reparación,  tanto 
del  material  como  de  la  línea  y  sus 
dependencias,  y  cuáles  de  recons- 
trucción y  fabricación : 

4^  Que  el  Prefecto  del  Departa- 
mento de  Moquegua  libre  igual- 
mente las  órdenes  que  sean  consi- 
guientes, para  que  esta  disposición 
tenga  el  mas  puntual  ó  inalterable 
cumplimiento. 

Comuniqúese  y  publíquese.— Rú- 
brica de  S.  E. — Freyre. 


Oficio  ét  renifíioa. 

REPÚBLICA  PERUANA. CORTE  8UPREMA  DE 

JUSTICIA. 

Lhna,  Marzo  13  de  18(52. 
Seilor  Ministro  de  Gobierno. 

Tengo  el  honor  de  remitir  á  US., 
para  su  inteligencia,  copia  certifi- 
cada de  los  autos  que  ba  proveído 
este  Tribunal  en  el  expediente  pro- 
movido por  los  empresarios  del  fer- 
rocarril de  Tacna  á  Arica,  residen- 
tes en  Londres,  sobre  la  baja  de 
trasportes  de  dicho  camino. 

En  consecuencia,  devuelvo  á  US. 
en  f.  51,  el  expediente  que  se  pidió 
para  mejor  proveer,  y  se  sirvió  US. 
remitir  con  nota  de  9  de  Agosto 
último. 

Dios  guarde  á  US. — Juan  Ma- 
riano Cossio. 


Sentencias  de  U  Ceitc  Soprcma  contra  la 
Cempaiia  del  ferrocarril. 


AUTO  DE  VISTA. 


Lima,  á  doce  de  Agosto  de  mil 
ochocientos  sesenta  y  uno.  Vistos: 
con  el  expediente  traído  última- 
mente para  mejor  proveer,  que  se 
devolverá;  y  de  conformidad  con 
lo  expuesto  por  el  señor  Fiscal,  no 
habiéndose  probado  por  la  parte 
querellante  los  dos  requisitos  esen- 
ciales y  de  ley,  de  posesión  y  <le 
eyección — declararon  sin  lugar  la 
querella  de  despojo  interpuesta  por 
parte  de  los  empresarios  del  ferro- 
carril de  Arica  á  Tacna;  y  ordena- 
ron se  les  devuelva  los  documentos 
que  han  presentado,  trascribiéndo- 
se esta  resolución  al  Supremo  Go- 
bierno, por  el  órgano  respectivo. — 
MariÍtegui  —  Cano — Muñoz.  — 
Proveyeron,  firmaron  y  publicaron 
el  auto  anterior  en  el  dia  de  su  fe- 
cha, los  señores  Vocales  de  este 
Supremo  Tribunal  que  lo  suscri- 
ben, siendo  testigos  el  Eelator, 
Procuradores  y  porteros  de  dicho 
Supremo  Tribunal,  de  que  certifi- 
co.— Por  enfermedad  del  Secreta,- 
rio — Pedro  Seminario, 


AUTO  DE  REVISTA. 


TOM.  I 


Lima,   Marzo    primero  de    mil 
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ocliocientos  sesenta  y  dos. — Vis- 
tos: en  discordia  de  votos  v  tenien- 
do  eu  consideración  :  —  Primero: 
Q(ie  á  mérito  del  instrumento  de 

f pertenece  á  D.  José  Hegan, 

y  en  el  dia  á  la  Compañía  cesiona- 
ria,  el  dominio  de  la  via  férrea  de 
Arica  á  Tacna  por  el  tiempo  del 
contrato. — Segundo:  Que  a  efecto 
de  ese  dominio  era,  según  el  artí- 
culo ciento  veintiuno  del  Código 
(Mvil,  la  libre  disposición  ó  admi- 
nistración dentro  délos  límites  pac- 
tados, si  el  comprador  ó  contratis- 
ta no  hubiese  exigido  del  vendedor 
un  premio  íijo  por  el  término  de 
veinticinco  años,  ó  miéutnis  que  el 
camino  no  produjera  ese  premio. — 
Tercero:  Que  el  Supremo  Gobierno, 
en  representación  del  Estado,  ha 
tomado  ingerencia  en  la  baja  de 
los  trasportes,  por  el  decreto  de  sie- 
te de  Enero  de  mil  ochocientos  se- 
s(Mita  y  uno,  con  el  objeto  de  ensa- 
yar, por  el  término  solo  <le  un  año, 
si  esa  baja  puede  contribuir  al  au- 
mento de  entradas  y  por  tanto  á 
descargar  ó  disminuir  el  gravamen 
que  pesa  sobre  el  erario,  con  res- 
pecto al  capital  que  se  fijó  como 
])reciodel  ferrocarril. — Cuarto:  Que 
de  los  antecedentes  resulta  que  en 
los  años  pasados  ha  tenido  que  gas- 
tar el  erario  fuertes  sumas  para  el 
ieintegro  del  interés  pactado,  y  por 
ello  la  baja  del  precio  de  trasportes 
d(»cretada,  aunque  sea  irreíleja  ó. 
anti-económica,  en  nada  ha  afec- 
tado ni  podido  afectar,  según  los 
precedentes,  á  la  Compañía  propie- 
tariji,  sino  al  erario  peruano,  con 
cuyo  riesgo  se  hacia  esa  prueba. 
—  Quinto:  Que  mientras  dure  ese 
abono  ó  indemnización  de  interés, 
se  concede  al  Gobierno,  por  la  cláu- 
sula vigésima  del  contrato,  su  in- 
tervención, la  que  no  tendrá  lugar 
cuando  ó  el  ferrocarril  produzca  el 
intere^s  señalado  ó  pase  el  término 
de  veinticinco  años  fijado,  en  cuyo 
caso  cualquiera  intervención  en  la 
administración  seria  expoliativa. 
Hí  jo  de  estos  precedentes  confir- 
maron el  auto  apelado  de  fojas 
treinta  y  cinco  vuelta,  su  fecha  do- 


ce de  Agosto  último  y  los  devol- 
vieron.— Cossio — G.  Sánchez — 

HB??R^^^RA  —  AlVAREZ  —  Plií^BYRO. 

— Proveyeron,  firmaron  y  publica- 
ron el  auto  anterior  en  el  dia  de  su 
fecha,  los  señores  Presidente  y  Vo- 
cales de  este  Supremo  Tribunal 
que  lo  suscriben,  con  el  Conjuez 
Dr.  D.  Julián  Piñeyro,  Vocal  de  la 
Corte  Superior  de  Justicia  del  De- 
partamento. El  voto  de  los  señores 
Gómez  Sánchez  y  Alvarez  fué  por 
lá  reforma  del  auto  de  vista,  y  que 
se  declare  el  despojo,  reponiendo 
á  la  empresa  del  ferrocarril  de  Tac- 
na en  la  posesión  del  derecho  de 
establecer  la  tarifa,  sin  exceder  del 
máximun,  conforme  al  contrato,  de 
que  certifico.— Juan  Kondon,  Se- 
cretario. 

Es  copia  de  los  autos  de  su  refe- 
rencia que  originales  so  hallan  á 
fojas  35  vuelta  y  fojas  78  vuelta 
del  expediente  promovido  en  el 
año  de  18G1  por  los  empresarios 
del  ferrocarril  de  Tacna  á  Arica, 
residentes  en  Londres,  sobre  cobro 
de  cantidad  de  pesos,  á  que  en  ca- 
so necesario  me  refiero  y  certifico. 

I^ima,  Marzo  12  de  1862.— Juan 
Rondón,  Secretario. 


Tarifa  qoe  <'  emite  la  empresa  de  1*8  fletes 
y  paitiO^s  4ue  regirán  desde  el  1?  de  Agosto 
pré%.lmo  entrante  hasta  nueTO  ariso.  " 

PASAJES. 

En  1?  clase 3  $ 

Eu  2^  clase ,  2  " 

Los  nifios  (le  iiiciio^  de  12  ufios 

medio  pjmaje  y  los  de  lueiios 

do  3  aftüs  libres. 

EQUIPAJES. 

Una  maceta  jieíinena  de  mano 
ó  Houihrerera,  sin  responsa- 
bilidad de  l.i  empresa Libre. 

Encomiendas,  monturas 4  rs.  c.  u. 

BauleM)  no  pasando  sn  peso  do 
Garrobas 1$      " 

Id.  mayores,  en  pro[)orcion. 

Una  cama  envuelta  en  su  col- 
chón —  un  aliriofre¿ 1  "  4  " 

Javas,  cajones,  barricas,  sacos, 
canastas,  ó  en  rol  torios  de 
cuaN|UÍt;ra  clase  cou  frutas, 
leijfumbres  y  víveres  fre^i^íos, 
carne  ó  aves;  no  x)asando  su 
peso  de  6  arrobas 1  "  " 

Muebles  en  piezas  sueltas  . , , ,  Convencional. 
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Efectofl  no  comprendido»  en  iEMnplodelfle- 
la  li«ta  anterior,  condicio-  >  te  8*»gun  tari- 
nal  nieute.  )  fa  do  carga. 

Agna  de  Aricn,  llenando  la  em- 

Sresa  los  barrileti  de  los  lleta- 
ores: 
Hast-a  6  arrobad  de  peso  bruto . .        5  rH.  barril 
Hasta  3  qiiiutales  id 10  "        » 

CAltGA. 

HuRno    en   bultos    corrientes, 

carbón  de  todas  cla*c«  en  id., 

leña,  saliere  en  sacos,  nieve 

pesada  al  tii  nipo  de  cargarse, 

fierro  doblado  ó  cortado  en 

at-ado6  peqnefíoe 3  '*     qq. 

Harina,  sumitilla,  afrecho,  trigo, 

graniza,  cobada  en   sacos,  ar- 
riaz ^n  paco-*,  adúcar,  licores 

en  cajones  dt)  á  una  docena 

de  botellas 4  "        " 

Harinaen barriles,  arroz  en  bar- 
rí le:^,  fierro  en  barras  largas, 

ina<lera,  mercaderías  ♦■n  Mi- 
tos de  pepo  y  volíínien  cor- 

iÍ6nt«M,  y  toda  otra  c^ase  de 

carga  no  espeoiñcada 5  *'         " 

Piano-i  en  uno  ó  mas  cajones. . .  10  $    "      o  u. 

Caeros  de  vaca  snoltos 2  "        " 

Paqnetes,  encomiendas 4  "        " 

Oro  y  plata  en  pasta  ó  acnüa- 

doB 1  $  mil. 

Mercaderías  en  bultos  qno  por 

«a  excesivo   p«HO  ó  vtdúnien 

no  Pe  considi-ran  corrient<?s, 

f«V*foros,  mueblen   en  piezas 

sneltas,  pólvora,  ácilos,  gas, 

kerosiuo  y  otros  artí«^ulo.i  de 

peligro Convencional. 

C^rg» de  Chacall uta á Tacna..         3  rs.   qq. 

Id.  id.         á  Arica..        2  »        " 

Tacna,  Jnlio  Ifi  de  1863.—  Jt  an  D.  Camp- 
BKi^— C.  L.  WüKM.— Juan  An«i>ell. —  Godo- 
FREJ>0  Abell. 


JIo  se  admite  á  un  empleado. 

Habiendo  propuesto  el  Prefecto 
de  Moquegiia  á  D.  Fabio  üreta, 
para  oficial  auxiliar  de  la  interven- 
ción fiscal  del  ferrocarril  de  Arica 
á  Tacna,  ha  resuelto  S.  E.  el  Pre- 
sidente lo  que  sigue : 

Limay  Setiembre  29  de  i8(>3. 

Habiéndose  resuelto  que  el  in- 
terventor fiscal  del  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna  ponga  de  su  cuenta 
los  auxiliares  que  tenga  ábien,  pa- 
ra que  le  ayuden  á  desempeñar  las 
labores  que  se  le  han  encomendado; 
dígase  al  Prefecto  de  aquel  depar- 
tamento, que  no  puede  el  Gobier- 
no tomar  en  consideración  la  pro- 
puesta que  hace  en  favor  de  D.  Fa-  | 


bio  Ureta  para  oficial  auxiliar  del 
expresado  interventor. 

Comuniqúese  y  publíquese — Ru- 
brica de  S.  E. — Zfxíarua. 


Informe  del  inini§terle  de  Gobierno. 

Lima  y  Uñero  ÍS  (le  18t>4. 

Sefior  Ministro  de  Estado  en  el  Despíiclio 
dü  Keljiciones  Exteriores. 

A  consecuencia  de  la  estimable 
comunicación  de  US.  de  fecha  1 
del  i)róximo  pasado  Diciembre, 
participándome  que  el  señor  En- 
cargado de  Negocios  de  S.  M. 
B.  habia  presentado  en  el  despa- 
cho de  US.  una  reclamación,  en 
que  apoyaba  las  que  igualmente 
hablan  hecho  los  accionistas  del 
ferrocarril  entre  xVrica  y  Tacna, 
por  la  intervención  del  Gobierno 
peruano  en  la  tarifa;  he  tenido  que 
registrar  y  tomar  datos  de  todos 
los  antecedentes,  para  poder  infor- 
mar á  US.  sobre  este  asunto,  agre- 
gando los  que  también  existían  en 
este  despacho,  y  que  remito  al  de 
US.  para  que  los  tenga  presentes, 
al  resolver  lo  conveniente  sobre  la 
citada  reclamación. 

En  vista  de  los  documentos  de 
su  referencia,  creo  que  será  inoti- 
cioso  ocui)arse  de  la  historia  del 
desgraciado  negocio  del  menciona- 
do ferrocarril ;  ni  recordar  hechos, 
que  por  mucha  que  fnera  la  mode- 
ración del  Gobierno  al  quererlos 
expresar,  no  dejarían  de  ofender  á 
la  casa  empresaria.  Felizmente  la 
cuestión,  según  ía  nota  de  5  de  No- 
viembre último,  se  limita  á  dos 
puntos,  únicamente. 

1.°  A  que  el  Gobierno  tiene  de- 
recho de  intervenir  en  la  formación 
de  las  tarifas ;  y 

2?  A  que  se  paguen  á  la  casa 
empresaria  ciento  ochenta  y  ocho 
mil  quinientos  sesenta  y  ocho  i)esos 
tresy  medio  reales  (188,568  $  3Jrs.) 
en  que  suponen  ó  calculan  las  pér- 
didíis  ocasionadas  á  consecuencia 
de  la  intervención  de  nuestro  Go- 
bierno en  el  arreglo  ó  modificación 
de  las  mencionadas  tarifas. 
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En  cnanto  al  primer  punto  pare- 
ce iniítH  casi  el  ocuparse  de  él,  por- 
que desde  que  el  fenocarril  produ- 
ce mas  del  GJ  por  ciento  de  la  ga- 
rantía, según  resulta  comprobado 
con  las  notas  del  interventor  nues- 
tro, remitidas  por  la  Dirección  Ge- 
neral de  Hacienda,  y  seg:un  las 
cuales  aparece  que  el  tráfico  del 
camino  irá  rindiendo  un  positivo 
sobrante,  después  de  pagarse  sus 
gastos  naturales,  el  Gobierno  no 
tiene  por  que  intervenir  en  las  ta- 
rifas, si  no  exceden  ellas  lo  pres- 
crito por  el  artículo  1 1  de  la  con- 
trata celebrada.  Cesando  la  inter- 
vención del  Gobierno,  no  puede 
haber  cuestión  sobre  este  punto. 
No  será  de  mas  indicar  á  US.  que 
la  cuestión  fué  sometida  á  los  Tri- 
bunales de  Justicia,  y  entre  ellos 
al  de  la  Exma.  Corte  Suprema,  la 
cual  siempre  ha  merecido  y  merece 
gran  respeto  por  lo  acertado  de  sus 
fallos  y  por  la  independencia  abso- 
luta, con  que  esos  honorables  ma- 
gistrados proceden.  Ese  Supremo 
Tribunal  decidió  que  el  Gobierno 
peruano  estaba  en  su  derecho  para 
intervenir  en  fijar  las  tarifas;  y  cla- 
ro es  que,  según  los  principios  de 
justicia  universal,  ese  fallo  ha  pa- 
sado en  autoridad  de  cosa  juzga- 
da, y  debe  ser  reputado  y  tenido 
como  una  verdad  inalterable.  No 
puede  ni  debe  suponerse,  ni  remo- 
tamente, que  el  juicio  apasionado 
de  los  empresarios  pudiese  ser  mas 
cierto  y  fundado  que  el  de  ese  tan 
respetable  Tribunal.  La  circuns- 
tancia de  ser  los  contratistas  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  ex- 
tranjeros no  les  da  mas  derechos  y 
privilegios,  que  los  que  gozan  los 
peruanos.  Estos  tienen  que  suje- 
tarse á  las  decisiones  de  los  Tribu- 
nales de  Justicia ;  y  lo  mismo  tie- 
nen que  hacer  los  extranjeros,  cual- 
quiera que  sea  su  nacionalidad, 
debiendo  solo  pedir  la  protección  de 
sus  respectivos  Gobiernos,  en  el  ca- 
so de  sufrir  una  notoria  y  bien  cla- 
ra injusticia.  Por  estas  razones,  el 
señor  Ministro  D.  José  Gregorio 
Paz  Soldán,  en  su  nota,  de  24  de 


Febrero  de  1863,  dijo  al  señor  En- 
cargado de  Negocios  de  S.  M. 
B.,  que  no  era  posible  someter 
este  asunto  á  discusiones  diplomá- 
ticas. Si  tratara  ahora  de  examinar 
el  derecho  que  tuvo  el  Gobierno  del 
Perú  para  intervenir  en  el  arreglo 
de  las  tarifas,  sobrarían  los  argu- 
mentos que  podríamos  presentar 
en  su  apoyo  para  comprobarlo ;  pe- 
ro rei!>ito  que  la  cuestión  esa  ya  no 
tiene  objeto. 

En  cuanto  al  segundo  punto, 
sobre  los  daños,  que  se  dice  han 
sido  causados  por  la  intervención 
del  Gobieirno  en  las  tarifas,  y  que 
se  quiere  suponer  ascienden  á 
1 188,568  3i  i^,  hay  que  tener  pre- 
sentes varias  cosas.  En  primer  lu- 
gar la  base  sobre  la  cual  se  quieren 
apoyar  para  i)edir  el  abono  de  los 
daños,  no  es  exacta,  pues  existe  de 
por  medio  el  incuestionable  dere- 
cho que  tuvo  el  Gobierno  para  in- 
tervenir, y  que  ha  sido  declarado  y 
reconocido  por  sentencias  ejecuto- 
riadas. Pero  suponiendo,  sin  con- 
ceder, que  no  hubiera  tenido  el  Go- 
bierno derecho  para  intervenir,  se 
ve  á  primera  vista  lo  exagerado  de 
los  cálculos  de  los  empresarios  del 
ferrocarril  de  Tacna ;  y  no  es  ex- 
traño que  así  procedan  recordando 
sin  duda  el  modo  como  obtuvieron 
el  decreto  del  Gobierno  para  cons- 
truir el  citado  ferrocarril,  y  lo  nui- 
cho  que  esa  compañía  ha  obtenido 
con  la  concesión  de  aseguiarles  un 
6i  por  ciento  de  ínteres  anual  so- 
bre los  dos  millones  del  pretendido 
valor  de  esa  obra. 

Si  se  examina  detenidamente  la 
cuenta  de  25  de  Setiembre  de  1863, 
á  que  se  refiere  el  Señor  En- 
cargado de  Negocios  de  S.  M.  B., 
se  conocerá  sin  grande  esfuerzo 
lo  absurdo  y  temerario  de  los  car- 
gos. Sui)onen  los  empresarios  que 
si  no  se  hubiese  reducido  á  la  mi- 
tad el  importe  de  la  tarifa  de  pa- 
saje y  de  fletes  de  mercaderías, 
habría  producido  el  doble,  sin  ad- 
vertir que  si  aumentó  el  número  de 
pasajeros  y  la  carga,  ese  aumento 
fué  debido  exclusivamente  á  la  re- 
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baja  de  la  tarifa,  porque  es  indu- 
dable que  nuiclios  individuos  no 
habrían  transitado  con  tanta  fre- 
cuencia, ni  habrían  remitido  por  el 
ferrocarril  mucha  car^a,  si  el  flete 
de  ella  hubiera  sido  doble  de  lo  que 
en  él  se  pagaba.  Los  mismos  re- 
presentantes de  los  accionistas,  que 
contra  todo  principio  son  al  mismo 
tiempo  que  especuladores  por  su 
propia  cuenta,  agentes  de  las  accio- 
nes del  ferrocarril,  conociendo  que 
la  rebaja  de  las  tarifas  sería  preca- 
ria, se  apresuraron  á  importar  ma- 
deras, guano  y  otros  artículos  en 
que  ellos  mismos  especulan.  Por 
cierto  que  esto  no  lo  hubieran  he- 
cho, si  hubieran  estado  vigentes  las 
antiguas  tarifas.  Por  consiguiente 
68  errado  el  principio  de  calcular 
el  doble  de  las  entradas  (jue  hubie- 
ra tenido  la  empresa,  si  las  tarifas 
no  hubieran  sufrido  una  alteración. 
Ademas,  es  de  suma  importancia 
el  tener  presente,  que  la  cuestión 
de  daños  y  la  valorización  del  mon- 
to de  estos,  es  objeto  de  la  atribu- 
ción de  los  Tribunales  de  la  Repú- 
blica, ante  los  cuales  tienen  que 
ocurrir  todos,  sean  nacionales  ó  ex- 
tranjeros, para  reclamar  los  dere- 
chos que  crean  tener.  Ante  esos 
Tribunales,  el  Gobierno  defenderá 
su  acción  usando  déla  justicia  que 
le  asiste ;  y  si  ellos  diesen  un  fallo 
en  su  contra,  sabrá  respetar  esa 
decisión,  cualquiera  que  ella  sea. 

Me  será  satisfactorio  saber  que 
estos  datos  pueden  contribuir  á  la 
demostración  de  la  i>oca  justicia 
en  que  se  apoyan  los  accionistas. 

Dios  guarde  á  ÜS.— Cipriano  C. 
Zbgakba. 


fIfUi  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

Entre  las  varias  demandas  y  re- 
clamaciones i)articulares  ó  diplo- 
máticas, que  se  han  interpuesto 
contra  el  Gobierno  peruano,  para 
arrancarle  dinero  con  que  satisfa- 
cer la  codicia  de  ávidos  especula- 
dores, debe  ocupar  un  lugar  pre- 
ferente la  que  ha  promovido  el  di- 


rector de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Arica,  cnyo  funesto  privilegio 
forma  una  de  las  páginas  mas  tris- 
tes en  la  historia  de  nuestros  con- 
tratos públicos.  En  él  se  coucedió 
toda  clase  de  favores,  privilegios  y 
excencioúes  á  don  José  Hegao,  cui- 
dándose muy  poco  de  asegurar  los 
intereses  nacionales.  Se  le  adelan- 
tó la  cantidad  de  dos  millones,  en 
vales,  pagaderos  en  Londres,  cuyo 
dinero  sería  reembolsado  en  Lima, 
á  los  tres  años,  con  dos  millones  de 
vales  de  consolidación;  así  es  que, 
á  mas  de  las  ventajas  del  adelanto, 
obtuvo  Hegan  un  regalo  de  mas 
de  un  millón  de  pesos,  pues  enton- 
ces los  vales  consolidados  vallan 
en  plaza  menos  del  cincuenta  por 
ciento.  Todos  estos  favores  inexpli- 
cables, que  merecieron  entonces 
una  censura  tan  justa,  como  amar- 
ga y  general,  solo  han  sido  corres- 
pondidos con  la  mas  escandalosa 
ingratitud,  con  insultos  al  Grobier- 
no,  con  calumnias  propagadas  por 
el  Tiiiies^  y  otros  periódicos  ingle- 
ses y  extranjeros ;  con  interposición 
de  demandas  inicuas,  y  aglomera- 
ración  de  quejas  y  censuras  mali- 
ciosas é  insultantes.  Tal  es  el  cua- 
dro desconsolador  que  presenta  la 
lectura  de  este  expediente. 

El  Gobierno  mandó  reducir  el 
importe  de  los  fletes  del  ferrocarril, 
por  el  término  de  un  año,  y  como 
ensayo,  pagándose  por  el  Estado  la 
baja  de  ingresos,  que  por  semejan- 
te medida  pudiera  resultar  á  la 
empresa;  así  es  que  con  ella  solo 
resultaba  perjuicio  para  el  erario. 
Esta  medida  sirvió  de  pretexto  á 
la  empresa  para  interponer  quere- 
lla de  despojo  ante  la  Cort/C  Supre- 
ma, cuya  rectitud  declaró  por  sen- 
tencias de  12  de  Agosto  de  1861,  y 
I.*'  de  Marzo  de  18()2,  (pie  no  había 
despojo,  apoyándose  estos  fallos, 
que  se  leen  á  fojas  48,  en  razones 
de  evide?ite  justicia.  Desde  que  di- 
cha empresa  sometió  la  cuestión  al 
fallo  del  Tribunal  Supremo,  llama- 
do por  la  ley  para  resolver  esta  cla- 
se de  demandas,  quedó  sujeta  y 
obligada  á  sufrir  sus  consecuencias 
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y  resultados,  como  lo  enseñan  la 
razón,  la  justicia  y  los  principios 
del  Derecho  Internacional.  Pero, 
olvidando  todo  esto,  se  pretende  é 
insiste  en  abrir  una  inusitada  ins- 
tancia diplomática,  para  hacer  re- 
vivir un  pleito  acabado,  para  anu- 
lar sentencias  legalmente  expedi- 
das, y  i)ara  someter  los  fallos  de 
nuestro  Tribunal  Supremo  á  la  re- 
visión de  agentes  extranjeros. 

La  empresa,  después  de  haber 
tocíído  nn  justo  desengaño,  se  di- 
rigió ala  legación  británica,  que- 
jándose del  resultado  de  su  quere- 
lla, é  implorando  su  intervención 
en  el  asunto.    El  señor  Encargado 
de  Negocios  interpuso  entonces  la 
reclamación  de  fojas  5,   en  la  que 
bien  se  deja  conocer  laincertidiim- 
bre  del  derecho  que  asistía  al  di- 
rector de  la  empresa,  y  por  ello  se 
limitó  á  pedir :  "que  en  consecuen- 
cia de  las  órdenes  que  ha  recibido, 
debe  apoyar  la  solicitud  de  la  coni- 
pañia    del    ferrocarril    de    Arica, 
para  el  reconocimiento  de  los  de- 
rechos debidamente  concedidos  por 
el  Gobierno  peruano,  y  esjiera  que 
se  le  haga  la  debhda  reparación  por 
los  daños  causados  á  consecuencia 
de  la  ruptura  del  contrato  por  par- 
te del  Gobierno  peruano.''  Se  pide, 
pues,  19  el  reconocimiento  de  los 
derechos  concedidos  á  la  empresa; 
y  2?  la  reparación  por  los  daños 
causados  á  consecuencia  de  la  vio- 
lación del  contrato,  sin  determinar 
cantidad,  porque  para  ello  era  pre- 
ciso que  primero  fuese  reconocida 
la  obligación  de  indemnizar.  Pe- 
dir el  cumplimiento  del  contrato, 
que  se  halla  vigente  y  respetado, 
no  tiene  objeto,  porque  el  Gobier- 
no lo  respeta,  mas  de  lo  que  debie- 
ra, hasta  tolerar  y  no  reprimir  los 
abusos  y  arbitrariedades  de  la  eni- 
presa.    La  reparación  exigida  por 
daños,  á  consecuencia  de  la  rebaja 
en  las  tarifas,  es  tan  temeraria,  co- 
mo absurda  6  injustificable,  pues 
el  Gobierno  ha  pagado  el  déficit 
que  resultó  según    la  caprichosa 
cuenta  que  formó  la  empresa.  Pero 
existe  todavía  otra  razón  mas  po- 


derosa, para  rei)eler  la  demanda, 
con  la  energía  que  lo  fué  á  fojas  13, 
aunque,  por  el  estado  de  la  cues- 
tión, apenas  naciente,  no  fué  posi- 
ble entrar  en  otras  demostraciones 

Rectificando  el  director  Camp- 
bell su  reclamo,  y  fundándolo  ex- 
tensamente, sólo  reprodujo  las  ra- 
zones que  hasta  el  fastidio  habia 
alegado  ante  los  Tribunales,  pero 
que  no  fueron  admitidas,  i)orque 
no  eran  legales ;    en  él  se  atreve  á 
decir:  "que  es  justa  su  demanda 
por  reparación  ;  que  el  Gobierno  le 
ha  arrebatado  sus  derechos  de  pro- 
piedad ;    que  temia  que   el  señor 
Ministro  do  Relaciones  Exteriores 
se  hubiese  equivocado  respecto  á 
la  naturaleza  de   sus  reclamos,  pu- 
diendo  por  consiguiente   poder  de- 
clarar, que  sencillamente  exige  que 
el  Supremo"  Gobierno  cumpla  con 
su  contrato,  y  ({ue  ante  todo  obser- 
ve sus  propias  leyes  ;   que  las  sen- 
tencias se  fundan  en  considerandos 
palpablemente  erróneos  ;  que  aun- 
que se  hubiesen  llenado  las  formas 
legales  de  procedimiento,  lo  que  no 
se  ha  hecho  todavía,  podia  asegu- 
rar que  la  justicia  le  ha  sido  nega- 
da." Este  cúmulo  de  insultos  y  de 
ofensas  vertidas  por  un  extranjero, 
contra  el  Gobierno,  y  el  mas  respe- 
table Tribunal  de  la  nación,  ha  si- 
do aceptado  con  ligereza  y  sin  me- 
ditación por  el  Encargado  de  Ne- 
gocios de  S.  ]\[.  B.  desde  que  se  ha 
txmíado  la  libertad  de  remitir  el  ori- 
ginal a  V.  E.,  haciendo  así  suya  la 
injuria  de  Campbell.  La  sentencia 
ejecutoriada  es  reputada  en  Ingla- 
terra, y  en  todos  los  paises  civili- 
zados, como  la  ex;)reslon  de  la  ver- 
dad. Ante  sus  decisiones  desapa- 
teceu,  y  nada  son,  las  alegaciones 
de  un  litigante  interesado.    Sobre 
este  punto  debe  el   Gobierno  pedir 
con  firmeza  la  competente  satisfac- 
ción al  señor  Encargado  de  Nego- 
cios de  S.  M.  B. 

Declarado  sin  lugar  ol  despojo, 
el  querellante  <iue  se  sujetó  á  las 
consecuencias  del  juicio,  tenia  ex- 
pedito su  derecho  para  seguir  la 
causa  por  la  via  ordinaria,  según 
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el  artículo  1,373  del  Código  de  En- 
jaíciameatos.  Campbell  ha  ocurri- 
do á  la  acción  diplomática,  que  se 
ha  hecho  tan  usual  y  fácil  en  el  Pe- 
rú, con  desprecio  de  las  leyes,  y 
queriendo  tener  mejores  derechos 
que  los  mismos  ciudadanos.  La  pro- 
tección que  se  dispensa  en  el  Perú 
á  los  extranjeros,  es  la  que  tiene^i 
por  las  leyes  ó  los  tratados,  y  no 
pueden  solicitar  favores  ó  exencio- 
nes de  que  no  gozan  los  nacionales: 
principio  considerado  y  reconocido 
en  los  artículos  29  y  139  del  tratado 
celebrado  entre  el  Perú  y  la  Gran 
Bretaña,  el  10  de  Abril  do  1850. 
Por  consiguiente,  tampoco  puede 
tener  lugar  una  reclamación  diplo- 
mática, mientra^s  las  leyes  reconoz- 
can y  concedan  acción  civil  para 
reparar  el  daño,  verdadero  ó  su- 
puesto, que  se  dice  sufrido ;  ó  mien- 
tras en  las  sentencias  no  se  encuen- 
tre injusticia  notoria,  ó  denegación 
de  justicia  i»  re  minime  diihia.  Es- 
tos principios  fueron  vigorosamen- 
to  invocados  y  sostenidos  por  la 
Oran  Bretaña,  en  la  famosa  cues- 
tión de  los  buques  prusianos,  cuyos 
manifiestos  y  exposiciones  se  en- 
cuentran entre  las  causas  diplomá- 
ticas célebres,  colectadas  por  Mar- 
tens. 

Solamente  en  el  caso  de  que  la 
Corte  Suprema  hubiese  declarado 
el  despojo,  tendría  lugar  la  deman- 
da de  daños  y  perjuicios,  en  via 
ordinaria,  como  es  sabido  en  dere- 
cho, y  lo  prescribe  el  artículo  1,375 
del  mismo  código.  Pero  Campbell 
pretende  que  en  su  favor  se  cam- 
bien y  trastornen  todos  los  princi- 
pios de  justicia  y  todas  las  leyes- 
nacionales.  El  contrato  del  ferro- 
carril de  Arica  se  celebró  en  el  Pe- 
rú, y  por  lo  mismo,  la^  cuestiones 
que  nacieren  acerca  de  él,  deben 
decidirse  poT  sus  leyes  y  Tribuya- 
les; ante  cuya  verdad  incontesta- 
ble tiene  que  fracasar  la  reclama- 
ción diplomática  que  se  quiere  sos- 
tener. 

La  verdad  y  justicia  de  las  razo- 
nes espuestas,  no  pueden  descono- 
cerse por  el  señor  Encargado  de 


Negocios  de  S.  M.  B.,  y  sin  embar- 
go, antes  de  ser  aceptada  por  el 
Gobierno,  y  de  haberse  probado  su 
obligación  de  indemnizar,  se  le  exi- 
ge el  pago  de  ciento  ochenta  y  ocho 
mil  quinientos  setenta  y  ocho  pe- 
sos, tres  y  medio  reales,  sin  mas 
documentación  que  el  antojo  de  los 
que  han  formado  las  cuentas  im- 
presas y  manuscritas  que  corren 
agregadas  al  expediente,  y  sin  otros 
comprobantes  de  su  justicia  que  las 
apremiantes  notas  del  Encargado 
de  Negocios  de  S.  M.  B. 

Examinando  esta  reclamación, 
encontrará  V.  E.  que  al  principio 
fué  interpuesta  de  Ima  manera  ge- 
neral é  indeterminada,  y  sin  fijación 
de  cantidad  alguna;  que  después 
ha  sido  ampliada  aun  antes  de  ser 
admitida;  que  al  señalar  la  suma 
que  debe  pagarse  por  los  supuestos 
é  improbados  daños  y  perjuicios,  se 
hacen  agravios  al  Gobierno,  á  quien 
no  solo  se  le  declara  ya  responsa- 
ble, por  un  Encargado  de  Negocios, 
ofendiendo  su  dignidad,  sino  fal- 
tando también  á  las  reglas  mas 
triviales  aun  en  los  negocios  priva- 
dos: que  solo  se  llega  á  ese  térmi- 
no, después  que  se  ha  patentizado 
de  una  manera  indudable,  que  han 
sido  ciertos  los  perjuicios,  y  ocasio- 
nados maliciosamente  por  aquel  á 
quien  se  cobran.  Omitir  estas  re- 
glas de  justicia  y  de  consideración 
á  un  Gobierno,  y  (Jirigirle  deman- 
das por  indemnización,  en  la  forma 
que  lo  ha  hecho  el  señor  Encarga- 
do de  Negocios  de  S.  M.  B.,  es  algo 
mas :  es  lanzar  una  intimación  des- 
acordada, y  arrogarse  sobre  él  una 
superioridad,  que  no  puede  tolerar- 
se ni  permitirse.  Tal  modo  y  me- 
dios de  interponer  una  reclamación 
diplomática,  son  tan  inusitados, 
que  solo  sirven  para  comprobar  to- 
davía mas,  hasta  dónde  puede  lle- 
varse el  abuso  de  la  fuerza.  Contra 
ella  debe  oponer  el  Gobierno  la 
razón  y  la  justicia  de  su  derecho. 
Ceder,  sería  sacrificar  la  indepen- 
dencia y  soberanía  de  la  nación,  la 
majiístad  de  sus  leyes,  y  el  respeto 
que  merece  la  cosa  juzgada,  sin 
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que  á  los  Gobiernos  extranjeros  les 
sea  permitido  entrar  en  el  examen 
del  mérito  y  de  la  justicia  del  fallo. 

Mientras  el  señor  Encargado  de 
Negocios  gestiona  por  la  via  diplo- 
mática, el  director  de  la  empresa 
solicita  por  cuerda  separada,  el  pa- 
go de  la  indemnización,  ofreciendo 
bacer  rebajas,  como  aparece  de  su 
recurso  de  19  de  Octubre  de  1863. 

En  cada  privilegio  concedido  á 
los  subditos  de  Gobiernos  fuertes 
de  Europa;  en  cada  contrato  cele- 
brado con  ellos;  en  su  ingerencia 
en  nuestros  asuntos;  en  bvl  comer- 
cio ;  en  el  ejercicio  de  su  industria; 
en  la  aplicación  de  nuestras  leyes; 
en  los  accidentes  fortuitos  que  les 
suelen  sobrevenir  por  sus  malos 
cálculos  ó  torpeza,  y  hasta,  en  los 
contratiempos  de  la  mar,  en  todo 
hay  siempre  un  azar,  un  peligro, 
una  amenaza  y  un  motivo  para  in- 
terponer una  demanda  diplomáti- 
ca, no  con  el  fin  de  esclarecer  la 
verdad  ó  la  justicia,  sino  para  im- 
ponemos una  contribución,  por  re- 
paración de  daños  ó  indemnización 
de  perjuicios.  Su  conducta  obliga- 
rá al  fin  amararlos  como  enemigóos, 
según  los  consideraron  los  roma- 
nos, sin  teqer  contra  ellos  los  mo- 
tivos de  queja  que  nos  asisten.  Así 
es,  que  llegará  dia,  en  que  sea  pre- 
ciso para  conservar  nuestro  honor, 
nuestra  dignidad,  nuestro  reposo  é 
intereses,  no  entrar  con  ellos  en 
ningún  género  (fe  contrato,  limi- 
tándonos á  concederles  únicamen- 
te el  goce  de  aquellos  derechos  que 
la  naturaleza  aconseja  dar  á  todo 
hombre,  y  na<la  mas.  íío  será  cul- 
pa nuestra,  que  la  opinión,  los  des- 
engaños, nuestra  seguridad,  los  re- 
cuerdos de  las  humillaciones  que 
nos  han  obligado  á  sufrir,  lleven 
las  cosas  á  ese  extremo,  que  sería 
un  anacronismo  social,  para  los  que 
ignoren  la  histoiia  de  las  reclama- 
ciones que  tanto  han  afligido  nues- 
tro país. 

Tomando  V.  E.  en  consideración 
el  precedente  informe  del  señor  Mi- 
nistro de  Gobierno,  y  lo  que  el  Fis- 
cal acaba  de  exponer,  podrá  acor- 


dar la  contestación  que  correspon- 
da darse  á  las  notas  del  señor  En- 
cargado de  Negocios  de  S.  M.  B. 

Asimismo  hace  presente  el  Fis- 
cal, que  se  hallan  pendientes  y  sin 
resolución  varios  otros  puntos  re- 
lativos al  ferrocarril  de  Aric{^  y 
que  sería  conveniente  separar  los 
cuadernos,  y  devolverlos  al  señor 
Min  istro  de  Gobierno,  para  su  pron- 
ta resolución,  y  evitar  posteriores 
quejas  y  reclamaciones  por  la  de- 
mora innecesaria  que  sufren,  pues 
ya  sobre  ellos  ha  dictaminado  este 
Ministerio. 

Lima,  22  de  Febrero  de  1864.  — 
Paz  Soldán. 


Informe  del  Director  de  Adniaistracloa. 

Señor. 

Por  supremo  decreto  de  6  de 
Agosto  de  1852  (Registro  oficial 
tomo  29  núm.  35)  se  concedió  pri- 
vilegio á  D.  José  Hegan  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  del 
puerto  de  Arica  á  la  ciudad  de  Tac- 
na. 

Las  principales  condiciones  de 
este  contrato  fueron  las  siguientes: 
Que  el  ferrocarril  estarla  concluido 
en  el  término  de  tres  años :  Que  á 
los  noventa  y  nueve  debe  pasar  á 
ser  propiedad  del  Estado :  Que  la 
obra  debia  construirse  con  la  ma- 
yor solidez  á  satisfacción  del  Go- 
bierno, que  se  reservó  el  derecho 
de  inspeccionarla:  Que  concluida 
la  obra,  el  empresario  debia  some- 
ter á  la  aprobación  del  Gobierno 
un  reglamento  para  el  mejor  servi- 
cio y  arreglo  del  camino :  Que  el 
máximum  del  trasporte  para  los  pa- 
sajeros de  Arica  á  Tacna  y  vice- 
versa sería  de  cuatro  pesos  en  los 
coches  de  primera  clase  y  de  dos 
pesos  en  los  de  segunda,  y  el  máxi- 
mum de  flet^  para  las  mercaderías 
de  cinco  reales  por  carga  de  muía 
para  los  efectos  que  no  se  arreglen 
al  peso,  no  pagando  bulto  alguno 
menos  de  cuatro  reales,  sea  cual 
fuere  su  tamaño :  Qne  las  tropas  y 
la  con'espondencia  oficial  del  E?- 
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tado  se  conducirán  gratis  en  el  fer- 
Tocarril  y  que  cualquier  otro  efecto 
6  articulo  perteneciente  al  Gobier- 
no pagará  la  mitad  del  precio  de  la 
tarifa  :  Que  la  empresa  estará  ex- 
ceptuada de  pagar  contribuciones 
fiscales  ó  municipales,  durante  el 
término  del  contrato :  Que  el  Go- 
bierno adelantaría  á  D.  José  He- 
gan  la  cantidad  de  dos  millones  de 
pesos  en  vales  que  debian  ganar  el 
4  por  ciento  anual  de  intereses,  que 
babia  de  ser  pagado  en  Londres  á 
razón  de  cinco  pesos  por  libra  es- 
terlina, délos  productos  libres  del 
guano,  y  los  vales  debian  amorti- 
zarse gradualmente  como  cualquie- 
ra otra  especie  de  deuda,  debiendo 
Hegan  entregar  quinientos  mil  pe- 
sos de  vales  (le  la  deuda  interna  en 
la  caja  de  consolidación  en  clase 
de  garantía  y  reembolsar  á  los  tres 
años  los  dos  millones  que  se  le  en- 
tre»xaban :  Que  el  Gobierno  se  obli- 
gó á  garantizar  á  Hegan,  sus  re- 
presentantes ó  herederos  durante 
25  años  un  interés  de  6J  por  cien- 
to sobre  el  capital  de  dos  millones 
de  pesos  y  mientras  durase  esa  ga- 
rantía, se  reservó  el  Gobierno  el 
derecho  de  hacer  examinar  los  li- 
bros y  las  cuentas  de  entradas  y 
gastos  de  la  empresa,  pues  debia 
cubrir  el  déficit  que  hubiese  en  los 
productos  para  completar  dicho'fij 
por  ciento  un  mes  después  de  pre- 
sentarse las  cuentas  del  año  ante- 
rior. En  el  caso  de  que  el  camino 
diese  un  interés  mayor  que  el  de  (>i 
por  ciento  antes  de  vencerse  el 
plazo  de  25  años,  debia  cesar  la  ga- 
rantía del  Gobierno  y  su  derecho 
de  inspeccionar  las  cuentas  de  la 
empresa :  Que  D-  José  Hegan  po- 
día trasmitir  en  todo  ó  en  parte  sus 
derechos  al  camino  por  cualquier 
especie  de  contrato. 

Oon  arreglo  á  esta  última  esti- 
•pulaciou,  D.  José  Hegan  traspasó 
ftus  derechos  al  ferrocarril  á  una 
compañía  anónima  de  Londres,  con 
permiso  del  Gobierno  concedido 
por  suprema  resolución  de  23  de 
Mayo  de  1857  ( f.  47,  O.  19 )  con  la 
condición  de  no  alterarse  en  nin- 


guna  de  sus  cláusulas  ni  condicio- 
nes la  esciitura  del  contrato  prin- 
cipal celebrado  con  D.  José  Hegan 
el  27  de  Agosto  de  1852  en  virtud 
del  supremo  decreto  del  6  del  mis- 
mo mes  y  añg. 

Por  suprema  resolución  de  12  de 
Setiembre  de  1857  ( f.  50  O.  citado, ) 
que  recayó  en  un  expediente  pro- 
movido por  D.  José  Hegan,  se  de- 
claró que  la  compañía  que  sucedió 
á  dicho  Hegan  en  sus  derechos  al 
ferrocarril  podía  formar  libremen- 
te sus  estatutos  para  la  organiza- 
clon  de  sus  trabajos  y  arreglo  de 
los  intereses  v  acciones  de  los  so- 
cíos  entre  sí;  pero  sin  menoscabar 
el  derecho  del  Gobierno  de  cuidar 
del  cumplimiento  del  contratiO,  ni 
alterar  las  condiciones  de  este. 

El  Supremo  Gobierno  con  el  ob- 
jeto de  aumentar  los  productos  del 
ferrocarril  y  librar  al  Estado  del 
gravamen  ^de  la  garantía  de  6¿ 
por  ciento,*  estipulí^a,  dispuso  por 
vía  de  ensayo  e\i  la  suprema  reso- 
lución de  15  de  Junio  de  1859  (f. 
72  vta.  y  73  C.  citado)  que  se  re- 
dujera á  la  mitad  desde  el  19  de 
Agosto  del  mismo  año  el  valor  de 
los  i)asajes  y  fletes  de  tarifa,  con 
la  calidad  de  que  no  se  hiciera  en 
ellos  alt.eracion  alguna  los  domin- 
gos y  días  de  fiesta.  Por  supre- 
ma resolución  de  8  de  Noviembre 
del  mismo  año  y  á  solicitud  del  re- 
presentante de  la  empresa,  f.  83,  se 
difirió  para  cuatro  meses  después 
el  cumplimiento  de  la  de  15  de  Ju- 
nio anterior,  con  el  fin  de  que  se 
pusiera  en  conocimiento  de  la  com- 
pañía em presaría  de  Londres  la  al- 
teración de  la  tarita  para  que  ex- 
pusiera lo  conveniente,  y  en  7  de 
Junio  de  1861,  f.  115,  se  div«ipuso  fi- 
nalmente que  se  pusiera  en  prácti- 
ca por  el  término  de  un  año  la 
nueva  tarifa  ó  sea  la  establecida 
por  suprema  resolución  de  15  de 
Junio  de  1859  ya  citada. 

Esta  y  otra^  estipulaciones  del 
contrato  para  la  construcción  y  ex- 
plotación del  ferrocarril  de  Arica  á 
Tacna  dieron  origen  á  varías  recla- 
maciones por  parte  de  la  empresa. 
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y  que  no  hubiera  recibido  el  menor 
daño  en  bus  intereses,  aunque  el  Go- 
bierno hubiera  suprimido  toda  ta- 
rifa de  precios  y  concedido  los  pa- 
sajes de  balde.  Rsto  es  muy  claro 
y  es  enteramente  imaginaria  la  re- 
clam^icion  que  la  empresa  ha  hecho 
á  este  respecto.  Ademas  y  sobre 
toílo,  las  sentencias  de  la  Excma. 
Corte  Suprema  de  Justicia  de  12 
de  Agosto  de  1861  y  19  de  Marzo 
de  1862,  f.  62  O.  19,  deben  cumplir- 
se y  el  recurrente  no  puede  hacer 
revivir  una  cuestión  completamen- 
te fenecida  con  arreglo  á  las  leyes. 


HEXTO  CARGO. 


Este  consiste  en  el  derecho  que 
la  empresa  creyó  tener  a  que  se 
pagase  en  soles  el  valor  do  los  pa- 
sajes, fundiéndose  en  que  hay  dife- 
rencia en  la  cantidad  de  x)lata  flua 
de  los  antiguos  pesos  fuertes  pe- 
ruanos, en  cuya  moneda  juzga  que 
debieron  pagarse  los  pasajes,  y  la 
de  los  pesos  que  circulaban  efecti- 
vamente desde  que  se  inauguró  el 
ferrocarril;  en  una  palabra,  x>reten- 
de  la  empresa  que  el  Gobierno  de- 
clare que  debia  pagarse  tal  canti- 
dad de  plata  fína  por  pasaje,  y  que 
le  indemnice  de  la  diferencia  entre 
esa  cantidad  de  plata  fína,  y  la  que 
contenían  las  monedas  en  que  los 
pasajes  se  pagaban. 

La  injusticia  de  tal  reclamación 
es  notoria,  y  por  muy  especiosos 
que  sean  los  argumentos  que  en  su 
favor  puedan  aducirse,  la  verdad 
no  podrá  jamas  ocultarse. 

En  el  contrato  de  6  de  Agosto 
de  1852  no  se  habla  de  plata  fína, 
sino  de  pesos,  y  no  habiéndose  que- 
brantado esta  estipulación,  no  hay 
lugar  á  indemnización  alguna.  Si 
se  considera  lo  grave  y  trascenden- 
tal de  las  consecuencias  de  esta 
cuestión  que  no  puede  proponei^se 
sino  desconociendo  los  principios 
que  rigen  en  cuanto  á  la  moneda 
y  su  circulación,  se  comprenderá 
que  bajo  ningún  aspecto  es  admi- 
sible este  cargo. 

SÉTIMO   CARGO. 

Se  refiere  á  que  el  Gobierno  in- 


demnice las  pérdidas  sufridas  por 
los  síicjos  de  la  compañía  anónima 
empresaria  del  ferrocarril,  con  mo- 
tivo, según  se  dice,  de  la  rebaja 
hecha  de  orden  del  Gobierno  en  la 
tarifa  de  pasajes,  que  ocasionó  de- 
preciación en  el  valor  de  las  accio- 
nes y  cubra  los  gastos  hechos  por 
esta  razón  en  abogados,  Agentes,  &. 

Este  cai'go  no  es  menos  injusto 
que  los  anteriores,  y  no  puede  ad- 
mitirse por  las  razones  expuestas  al 
tratar  del  49  y  59  de  los  puntos  en 
que  se  divide  este  informe ;  pues 
habiéndose  declarado  por  senten- 
cia de  la  Excma.  Corte  Suprema 
que  el  Gobierno  no  incurrió  en  res- 
ponsabilidad al  ordenar  la  rebaja 
de  la  tarifa  de  pasajes,*  tiene  que 
desajiarecer  esta  reclamación  que 
se  funda  en  aipiellas.  Pero  ni  aun 
en  el  ca.<^o  de  que  estuviera  expe- 
dita la  acción  de  la  empresa,  habria 
razón  i>ara  indemnizará  los  socios, 
del  deprecio  que  sufrieron  sus  accio- 
ne?, porque  apartede  que  noes  fácil 
reducir  á  cifras  una  indemnización 
de  esta  clase,  es  un  absurdo  pre- 
tender que  la  Nación  sea  resi>ousa- 
ble  del  alza  y  baja  y  de  las  vacila- 
ciones del  crédito. 

De  este  breve  examen  resulta 
que  ninguno  de  los  siete  cargos  que 
hace  al  Gobierno  el  representante 
de  la  empresa  del  terroc^irril  de 
Arica  á  Tacna,  es  justo  ni  admisi- 
ble, y  en  consecuencia  pueden  de- 
clararse sin  lugar  los  dos  extremos 
de  su  solicitud. 

Sección  1?  de  la  Dirección  de 
Administración. — Lima,  Setiembre 
30  de  1869. 

Otro  sí,  dice  esta  Sección  que  es- 
te informe  se  ha  demorado,  porque 
no  se  ha  traído  el  papel  que  corres- 
pondía, y  que  hoy  se  despacha  en 
este  de  oficio,  conforme  á  lo  dis- 
puesto en  el  artículo  37  del  regla- 
mento. Fecha  nt  retro.  —  S.  D.  — 
José  Rafael  de  Izcub. 


Vlfta  fiscal. 


B^icmo.  Señor. 
En  el  precedente  informe  está  sU^ 


flcientemente  demostrarla  la  ilega- 
lidad de  las  preteDüiones  renova- 
das de  la  empresa  del  ferrocarpil 
entre  Arica  y  Tacna  sobré  indein- 
nÍ7,aciones  por  daños,  que  dice  ha- 
ber snfridn;  como  también  esti^ 
bien  demostrado  que  el  Gobiemo 
DO  pnede  aceptar  ninguno  de  los 
dos  medios  de  arreglo  qne  pojpone; 
porque  en  venlad,  la  aceptación  de 
cnalqnierade  ellos  daria  pretexto  ó 
motivo  para  suponer  qnehabiaal- 
jKnn  derecho  de  la  empresa  qne 
convenin  transigir  y  por  ese  medio 
hacer  dudoso  el  derecho  del  Go- 
bierno qne  es  tuerte  y  legítimo  pa- 
ra oponer  una  absoluta  negativa  á 
tan  temeraria  pretensión. 

En  el  dictamen  que  expidió  el 
Fiscal  con  fecha  22  de  Febrero  fie 
1814,  y  sobre  cuyas  conclusiones 
nada  se  ba  resuelto,  se  hallan  tra- 
tadas tAmbien  estas  mismas  cues- 
tiones; por  lo  que  reproduciéndolo, 
y  también  el  anterior  informe,  po- 
drA  V,  E.  declarar'sin  lugar  las  de- 
mandas de  la  empresa,  que  si  se 
cree  todavía  con  algún  derecho, 
podrá  hacerlo  valer  ante  los  juaga- 
dos y  Tribnuales  de  la  Bep^blica^ 
tínicos  competentes  para  decidir  las 
controversias  sobre  los  coTitratos 
celebrados  en  ella  y  conforme  á  las 
leyes,  y  sobre  cosas  situadas  en  su 
territorio,  y  en  cuyos  juicios  sos- 
tendrá el  Ministerio  Fiscal  los  in- 
tereses nacionales. 

Lima,  OctnbrelSde  1861).— Paz 
Soldán. 


La  «Bpraia  (ana  S}  ", ,. 
B«n«inérito  Seüor  Coronel  Pi-efeuto. 

Juan  Davis  Campbell,  repre.sen- 
tante  del  íerrocarríl  -de  Arica  y 
Tacna  ante  US.  me  presento  y  di- 
go :  que  en  varias  ocasiones  he 
manifestado  al  Supremo  Gobierno 
qne  desde  Inego  que  entrara  la 
empresa  en  el  ejercicio  de  su  dere- 
cho de  fijar  por  sí  so  tarifa  de  fie- 
tes  y  pasajes  dentro  de  los  límites 
estipulados  por  la  contrata  de  6  de 
Agosto  de  1852,  desapareceria  la 
garantía  de  6^  por  ciento,  sobre 


dos  millones  de  pesos  á  qne  el  Go- 
bierno se  obligrt.  Así  ha  sucedido. 
En  19  de  Julio  de  1863  la  empresa 
recobró  su  derecbo  de  fijar  la  tari- 
fa, que  el  Supremo  Gobierno  con 
enorme  pérjnicio  á  los  intereses 
fiscales  y  á  la  em{»resa,  había  ejer- 
cido desde  1?  de  Febrero  de  1861 
y  los  resultados  obtenidos  en  los 
doce  meses  trascuriidos  hasta  30 
de  Junio  del  presente,  se  demues- 
tran en  la  cuenta  que  coa  el  res- 
peto debido  acompaño,  jtara  que 
pi-évia  revisión  por  el  inspector 
tiscal,  se  digne  US.  elevarla  á  co- 
nocimiento de!  Supremo  Gobierno, 
La  referida  cuenta  indica  que  en 
el  año  desde  el  I?  de  .Julio  de  1863 
basta  iW  de  Junio  de  1864  las  en- 
tradas del  feri'ocarril  de  Arica  y 
Tacna 


»  do....  '•174,9-ffl  1 

6  sea  uu  dividendo  de  ocho  y  tres 
cuartos  por  ciento  sobre  el  capital 
de  dos  millones  de  pesos.  Ha  des- 
ai>arecido  pues  la  garantía  del  Su- 
pi-emo  Gobierno,  estifiulada  en  el 
articulo  2(1  de  la  contrata  <le  6  de 
Agosto  de  1852 ;  y  si  me  es  i»la- 
ceutero  comunicar  al  Supremo  Gro 
bierno  tan  plausible  resultado,  me 
es  á  la  vez  d-iloroso  el  decir,  que 
en  Diciembre  de  1859,  la  garantía 
hubiese  cesado,  si  por  cuatro  me- 
ses de  ese  año  no  se  hubiese  redu- 
cido la  tarifa  á  la  mitad. 

Para  que  la  ciient.a  lleve  la  au- 
torización deWda,  á  UlS.  suplico  se 
sin'a  pasarla  para  su  revisión  al 
señor  inspector  fiscal  del  ferrocar- 
ril, i>eruiitiéndomeIa  eu  seguida, 
como  es  costumbre  antes  de  ele- 
varla al  Supremo  Gobierno  para 
absolver  las  observaciones  que  eti 
ella  recaigan.- 

Ferrocarril  de  Arica  y  Tacna. — 
Tacna,  30  de  Juüo  de  1864. — Fir- 
mailo. — Juan  D.  Campbull. 
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Tcrnlna  la  garuMa  4«1 6«Ucra*< 

Tacna,  Agmto  3fi  de  1864. 
Señor  Director  General  de  Hncienda. 

TeQgo  la  lloara  de  remitirle  á 
US.  a<yniita  al  presentie  oficio  la 
ciieutá  pormenor  de'  ingresos  y 
t-gresos  del  ferrocarñl  ile  Arica  y 
Tacna  durante  el  mes  de  Jnnio 
próximo  pasado  que  es  el  último 
para  el  completo  del  año  prefijado 
por  supremo  decreto  de2  de  Junio 
fie  1863. 

£n  30  de  Julio  próximo  pasado 
fué  presentado  por  el  representan' 
tedo  la  eniprosa señor D,  Juan  Da- 
vis  Campbell  ala  Prefectura  del  De- 
partamento de  MoquegUiV,  el  balan- 
ce que  demuestra  el  total  de  entra- 
das y  gastos  del  ferrocan'il  durante 
los  doce  meses  trascurridos  desde  el 
1?  de  Julio  de  1863  hasta  el  30  de 
Junio  del  presente  año  ;  y  habien- 
do sido  sometido  á  mi  examen  di- 
cho documenta)  que  ya  deboliaber 
l»asado  á  manos  de  US.,  me  es  sa- 
tísfaíorio  manitestar  á  US.  que  las 
sumas  de  ingresos  y  egresos  que 
en  él  figuran  son  conformes  con 
las  que  arrojan  los  libros  de  la  em- 
presa y  con  las  qne  flgnran  en  las 
cuentas  por  menor  remitidas  men- 
sualmeute  &  esa  Dirección.  Según 
dicho  balance,  el  ferrocanil  de  Ari- 
ca y  Tacna  ba  producido  el  inte- 
rés de  ocho  y  tres  cuartos  por  cien-  ' 
to  sobre  el  capital  de  dos  millones 
de  pesos,  al  cual  garantizaba  el 
Supremo  Gobierno  un  interés  anual 
deseisymedioporoiento,  en  virtud 
del  artículo  20  del  contrato  de  6  de 
Agostode  1852;  y  habiendo  excedí-  i 
do  de  dicho  seis  y  medio  por  ciento 
los  productos  del  año  vencido  en 
;W  de  Junio  último,  ba  cesado  la 
garantía  del  Supremo  Gobierno  en 
virtud  de  lo  estipulado  en  el  mis- 
rao  artículo  20  citado  y  en  virtud 
también  de  haberlo  asf  declarado 
el  representante  de  la  empresa  se- 
ñor 1>.  Juan  Davis  Oampliell  en 
su  oficio  dirigido  con  focha  30  de 
Julio  próximo  pasado  al  señor  Pre- 
fecto del  Departamento  de  Moqne- 
goa. 


Suplicando  á  US.  se  sirva  elevar 
el  presente  oficio  al,  conocimiento 
d»;l  Su[)remo  Gobierno,  séame  per- 
mitido congratularme  del  feliz  re- 
snltndo  que  me  ha  cabido  en  suer- 
te obtf  ner  eu  fa»'or  de  la  Nación. 

Dios  giiarde  á  US. — Firmado. — 
Pkdro  db  Urkta. 


r*|*  de  paM^R, 

Lima,  .Var;o  10  íf<  16?!. 

Gírese  al  Ministerio  de  Hacien- 
da el  conespondiente  libramiento, 
para  que  por  la  Caja  Fiscal  de  Mo- 
qu4)gua,  se  abone  ti  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Tacna,  la 
cantidad  de  62  soles  40  centavos, 
que  según  las  cuentas  acompaña- 
das, importan  los  pasajes  propor- 
cionados á  varios  empleados  que 
han  marchado  á  desempeñar  comi- 
sioues  del  servicio,  y  los  fletes  de. 
diferentes  ai'tículos,  correspondien- 
tes al  Estado :  apliqúese  este  gasto 
á  la  partida  que  para  los  extraoi-di- 
narios  del  Ministerio  de  Gobierno, 
se  consigna  eu  el  presupuesto  del 
presente  bienio. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  F. — Santa  Mahia. 


BacU^. 

Lima.  Marto  2¡  de  I)j72. 

Maoifestáiulose  en  este  expe- 
diente : 

1?  Que  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Arica  á  Tacna-  es  deudora  al 
fisco  de  cantidad  de  pesos  por  de- 
recho de  muellaje: 

2?  Que  las  rabones  que  alega  la 
empresa  para  eximirse  del  pago  de 
esos  derechos,  no  estíín  fundadas 
en  ninguna  ley  ni  contrato  ;  y 

3?  Qne  siendodestinados  loa  pro- 
ductos de  esos  derechos,  según  el 
tenor  del  supremo  deereto  de  10  do 
Febrero  de  1871,  á  la  coustniccion, 
conservación  y  reparaoion  de  los 
muelles  que  han  de  servir  al  co- 
mercio y  á  la  misma  einiirosa  que 
quiere  eximirse  del  pago,  es  justo 
qae  baya  retribución  de  purte  de 
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quien  los  usa :  de  acuerdo  con  lo 
informado  por  la  sección  segunda 
de  la  Dirección  de  Administración 
del  Ministerio  de  Hacienda  y  Oo- 
morcio;  se  aprueba  eí  procedimien- 
to del  administrador  de  la  aduana 
de  Arica,  respecto  al  cobro  de  la 
expresada  deuda ;  y  se  dispone  que 
el  citado  administrador  continúe 
ejecutando  á  la  empresa  del  ferro- 


carril, para  que  satisfaga  todo  lo 
adeudado  hasta  el  dia,  y  que  se  le 
cobre  el  derecho  de  muellaje  res- 
pectivo por  los  útiles  que  ella  in- 
troduzca en  lo  sucesivo  con  desti- 
no á  esa  linea. 

Devuélvase  los  recibos  y  cuenta 
de  la  aduana  de  Arica,  comuniqúe- 
se y  regístrese.  —  Rúbrica  de  S.  E. 
—  Masías. 


Ferrocarril  de  sangre  en  el  Callao. 


JIo  ha  lograr. 

Lima  y  Mayo  27  de  1868. 

Visto  este  expediente,  con  los  in- 
formes emitidos  por  la  Municip.a- 
lidad  del  Callao  y  la  comisión  cen- 
tral de  ingenieros  civiles,  y  tenien- 
do en  consideración :  que  D.  Gui- 
llermo D'  Coursey  solicita  estable- 
cer una  línea  férrea  en  la  calle  del 
General  Oamarra,  de  la  ciudad  del 
Callao,  con  el  objeto  de  facilitar  las 
operaciones  de  una  oficina  de  fun- 
dición y  herrería,  que  trata  de  plan- 
tificar en  la  calle  de  Chucuito,  lo 
que  equivale  á  establecer  una  ser- 
vidumbre ptíblica ;  y  no  pudiendo 
permitirse  tales  servidumbres  en 
beneficio  de  un  particular;  de  acuer- 
do con  el  dictamen  del  Fiscal  de 
la  Corte  Suprema,  se  declara  sin 
lugar  la  solicitud  de  D'  Coursey. 

Rúbrica  de  S.  E.  —  La-Füentb. 


Be  ant«rlia  lo  conslroccioa. 

Lima,  Noviembre  \7  de  1868. 

Vista  la  nueva  solicitud  de  D. 


Guillermo  D*  Coursey,  por  la  que 
pide  la  reconsideración  del  supre- 
mo decreto  de  21  de  Mayo  último^ 
en  que  se  le  negó  la  colocación  de 
una  via  férrea  en  el  Callao,  para  el 
servicio  de  su  establecimiento  de 
fundición  y  herrería ;  y  en  atención 
á  las  explicaciones  que  hace  en  su 
último  recurso,  que  desvanecen  las 
razones  que  se  tuvo  para  expedir  el 
citado  decreto  de  21  de  Mayo  últi- 
mo :  de  acuerdo  con  el  dictamen 
del  Fiscal  de  la  Cort.e  Suprema,  se 
permite  á  D'  Coursey  el  que  pueda 
establecer  una  linea  fondea,  que 
atraviese  de  una  acera  á  otra  laca- 
He  del  General  Gaman*a  en  la  ex- 
presada ciudad  del  Callao,  con  el 
objeto  de  facilitar  las  operaciones 
del  taller  de  fundición  y  herrería 
que  ha  plantificado  en  la  calle  de 
Chucuito  de  la  misma  ciudad,  con 
sujeción  á  las  prescripciones  de  la 
vista  fiscal,  <iue  se  trascribirán  á  la 
Prefectura  para  lo  que  fuere  con- 
veniente. 

Comuniqúese.— Eúbrica  de  S.  E. 
-— Galvbz. 


Ferrocarril  de  la  Aduana  del  Callao. 


Se  a^ladlca  al  seftor  Stlrllnir, 

Lima,  Enero  9  de  1872, 

Visto  el  oficio  que  precede  del 
iugeniero  don  Luis  Sada,  encargar 
do  de  la  construcción  de  la  nueva 
aduana  del  Callao,  del  que  apare- 
ce, que  según  el  presupuesto  adjun- 
to los  precios  fijados  por  don  Gui- 
llermo Stirling  para  )a  construc- 
ción de  terraplenes  y  colocación  de 
las  Vias  férreas  interiores  y  exte- 
riores que  deben  establecerse  en  la 
indicada  aduana,  son  los  mas  mó- 
dicos que  se  pueden  obtener  en  la 
actualidad  ;  y  teniendo  en  conside- 
rac^n :  que  los  intereses  del  Esta- 
do exigen  la  construcción  inmedia- 
ta en  dicha  aduana,  por  cuya  razón 
no  es  posible  encargar  á  Euroi>a 
los  útiles  y  materiales  necesarios 
para  el  establecimiento  de  las  lineas 
de  fierro  que  son  indispensables  pa- 
ra su  servicio,  porque  esta  medida 
aplazaría  por  mucho  tiempo  la  eje- 
cución de  la  obra;  que  no  encon- 
trándose en  esta  capital  rieles  de 
menor  peso  que  los  de  75  libras  por 
yarda ,  ni  facili<hid  para  preparar 
loa  durmientes  indispensables,  es 
giOM.  1 


necesario  admitir  los  que  de  esta 
clase  tiene  expeditos  D.  Guillermo 
Stirling:  acéptanse  las  indicacio- 
nes contenidas  en  el  presente  oficio, 
y  en  su  consecuencia,  adjudicase  al 
mencionado  Stirling  la  obra  de 
construcción  y  nivelación  de  terra- 
plenes y  colocación  de  durmientes 
y  rieles  en  las  líneas  interiores  de 
la  «aduana  que  deben  unirse  con 
el  ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya, 
en  los  precios  que  en  seguida  se 
expresan,  como  costo  por  cada  ki- 
lómetro de  la  via  con  tres  juegos 
de  cambio. 

Por  materiales,  nneve  mil 
seiscientos  sesenta  y  dos 
soles  diez  y  siete  centavos.  9,662  17 

Por  terraplenes  que  tengan 
en  término  medio,  un  me- 
tro de  alto  y  cuatro  de  an- 
cho, dos  mil  doscientos  so- 
les por  kilómetro 2,200 

Por  los  que  tengan  dos  ter- 
cios de  metro  de  alto,  mil 
quinientos  soles  por  kiló- 
metro   1,500 

Por  lastre  condncido  de  la 
mar  brava  ó  del  foso  del 
Castillo^  medido  por  carros, 
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por  cada  metro  cúbico,  un 
sol  veinticinco  centavos....  1  25 
Por  carguío  de  piedra  de  gra- 
DÍto  de  la  playa  á  la  oneva 
aduana,  puesta  en  los  car- 
ros de  la  empresa  por  cuen- 
ta de  los  contratistas  y 
descargada  por  los  opern- 
ríos  de  la  aduana,  un  sol 
por  metro  cúbico 1 

£a  su  coRKeciieDcia,  pase  est« 
expediente  A  la  Dirección  <Ie  Con- 
tabilidad General  y  Crédito,  pa- 
ra que  disponga  que  del  fondo 
existente  en  la  Caja  Fiscal  de  este 
Departamento,  destinado  á  los  gas- 
tos  de  constnicciou  de  la  aduana 
del  Callao,  se  satisfaga  en  sn  opor- 
tunidad por  mesadas  el  valor  de  los 
trabajos  que  ha  de  ejecutar  don 
(ínillerrao  Stirling,  previo  el  certi- 
ficado que  expedirá  el  ingeuiero 
director  de  dicha  obra  y  ei  decreto 
de  pago  correspondiente  expedido 
por  este  Ministerio. 

Ti-ascríbase  á  quienes  i«írrespon- 
da  y  regístrese. — Kíibrica  de  8.  E. — 
Masías. 


DcmhM  ét  Mullóte, 


TAma,  Eiit 


>  la  (fe  1853. 


Visto  este  expediento  y  consido- 
raudu:  que  el  artículo  ÍG  del  con- 
trato solo  exceptúa  do  derechos  de 
impurtaciou  y  exportación  los  efec- 
tos destinatlos  al  ferrocarril :  que 
guarda  silencio  sobre  el  impuesto 
del  muelle  y  pescante,  que  es  ramo 
ageno,  creado  con  es]>ecial  objeto: 
que  los  empresarios  no  ignoraban 
la  existencia  de  este  gravamen 
cuando  celebraron  el  convenio:  que 
por  lo  mismo  cuando  se  dejó  do 
mencionar,  no  pudo  ser  porque  el 
nuiellese  considerase siuderechode 
importación  ni  por  olvido,  en  uu 
documento  de  esa  especie :  que 
toda  mercancía  libre  de  derechos. 
Rio  excepción  ni  de  las  produccio- 
nes del  país,  paga  muellaje:  que 
subastado  éste,  el  licitador  tomó 
sobre  sí  obligaciones  de  que  no  po-  I 
dria  libertarse,  por  mas  que  deca-  I 
jera  el  tráfico  y  se  redujeren  los  I 


I  ingresos,  stgetándose  al  resultado 
I  de  sn  negociación,  ya  le  ofreciera 
pérdidas,  ya  ventajas  por  la  mayor 
concurrencia  ú  otros  accidentes  fa- 
vorables é  imprevistos :  que  el  Go- 
bierno tiene  declarado  en  su  decre- 
to de  18  de  Enero  de  1861,  que 
no  hubo  excepción  del  derecho  de 
I  muelle,  ni  intención  de  incluirlo  en 
,  la  disi>ensa :  que  el  otorgarla  sería 
¡  atacar  la  propiedad  del  subastador, 
á  quien  habría  que  resarcir  del 
quebranto  á  que  se  le  condenase: 
que  no  os  conforme  á  justicia  decir 
qne  el  subastador  del  muelle  no 
contó  con  el  ingreso  extraordinario 
que  le  prodiijera  el  ramo  por  los 
efectos  destinados  al  ferrocarril: 
que  e^^to  le  autori/aria  para  no 
cumplir  fus  compromisos,  á  la  me- 
nor ocurrencia  que  menguase  el 
j>roducto  del  muelle,  que  remató 
con  todas siis'coutingencias en  1848: 
que  el  expediente  sobre  ferrocarril 
giraba  activamente  desde  1846.  Por 
estas  consideraciones  y  á  tenor  de 
lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de  la 
Suprema  Corte,  se  declara: 

1?  Que  los  empresarios  del  fer- 
rocarril están  obligados  al  pago 
del  impuesto  de  muelle  y  pescante 
al  licitador  de  este  ramo,  por  todos 
los  efectos  introducidos  y  que  se' 
introduzcan  con  destino  á  aquella 
obra. 

29  Que  el  Gobierno  no  pue<le 
ensanchar  el  contrato  del  ferrocar- 
ril, ni  hacer  concesiones  cou  daño 
de  los  derechos  de  un  tercero,  á 
quien  tendría  el  Erario  que  indem- 
nizar. 

Vuelva  el  expediente  &  la  adua- 
na, archivándose  los  antecedentes 
agregados;  regístrese. — Rúbrica  de 
S.  E. —  Mbndibubd. 

l,inM,  Abril  2  de  ISSa. 

Cou  motivo  de  una  nota  dirigida 
al  Gobierno  por  el  General  Gober- 
nador del  Callao,  á  la  que  incluyó 
otra  de  ¡os  empresarios  del  fernt- 
carril,  en  laque  hacen  observaciones 
á  la  orden  que  se  les  trasmitió  pa- 
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ra  que  hicieseD  construir  la  ramifi- 
caoion  para  el  interior  de  la  adua- 
na, á  que  están  obligados  por  su 
contrata,  se  ba  expedido  con  fecba 
2  del  actual,  el  decreto  que  sigue : 
Resérvese  para  su  oportunidad 
el  examen  de  cuál  sea  la  ramifica- 
ción que  los  empresarios  están  obli- 
gados'á  construir  según  el  artículo 
11  del  convenio.  Entre  tanto  auto- 
rizase al  General  Gobernador  del 
Callao  para  que  inmediatamente 
proceda  á  contratar  dos  vias  de 
camino  de  fierro  que  bará  situar 
desde  el  muelle  basta  la  aduana 
en  los  puntos  y  por  la  dirección 
prefijados  en   la  orden  de  11   de 
Marzo  último ;  en  inteligencia  de 
que  ba  de  trabajarse  con  la  mayor 
actividad,  atendida  la  urgencia  con 
que  lo  demanda  el  servicio  del  pú- 
blico ;  dando  cuenta  del  contrato 
que  celebre  para  la  aprobación  del 
Gobierno,  y  recomendándosele  no 
olvide  ninguna  de  las  particulari- 
dades que  deben  tenerse  presentes 
para  conseguir  la  mayor  solidez  y 
perfección  en  la  obra. 

Trascríbase  á  dicho  Gobernador 
para  su  cumplimiento.  —  Eúbrica 
de  S.  B.  —  Mbndlbüru. 


Ordénase  la  constniccion. 

Lima,  Julio  5  ds  1852. 

Habiéndose  presentado  al  Go- 
bierno propuestas  para  construir  la 
línea  del  ferrocarril  del  muelle  á  la 
aduana  del  Callao,  ha  expedido  con 
fecha  5  del  actual  la  siguiente  re- 
solución : 

Visto  este  expediente  con  las 
propuestas  que  por,  ser  demasiado 
onerosas  para  el  Erario  se  declaran 
inadmisibles,  y  en  atención  á  que 
los  empresarios  de  caminos  de  fier- 
ro de  esta  capital  al  Callao  han 
ofrecido  de  una  manera  franca  y 
desinteresada  encargarse  de  la  cons- 
trucción de  las  dos  vias  que  deben 
hacerse  desde  el  muelle  hasta  la 
aduana,  sin  otro  gravamen  que  los 
costos  de  la  obra,  ya  valorizados  y 
conocidos;  se  resuelve : 

1?  Que  quedan  encargados  los 


referidos  empresarios  de  poner  en 
planta  la  obra  y  ejecutarla  con  la 
mayor  prontitud  posible,  á  fin  de 
que  termine  completamente  antes 
de  cinco  meses,  como  que  de  ello 
depende  que  el  comercio  no  sufra 
demoras  ni  i)erjuicios. 

29  Que  las  dos  vias  se  situarán 
dando  princii)io  desde  los  pescan- 
tes que  existen  en  el  muelle,  y  con- 
tinuando por  el  arsenal  en  la  direc- 
ción mas  corta  que  señale  el  Go- 
bernador, hasta  tocar  en  la  Plaza 
Principal  del  antiguo  castillo  en 
que  se  halla  la  aduana.    . 

39  Que  los  rieles  y  silletas  serán 
los  mismos  que  tiene  el  camino  de 
esta  capital  al  Callao,  los  durmien- 
tes de  pellin  precisamente,  coloca- 
dos á  inmediata  distancia  unos  de 
otros,  y  el  trabajo  sólido  y  perfec- 
to, cuidando  de  nivelar  y  dejar  fir- 
me y  seguro  el  terreno,  bien  sea  al- 
zándolo ó  rebajándolo  lo  necesa- 
rio/ 

49  Que  el  ancho  de  las  dos  vias 
será  igual  y  el  que  fije  el  Goberna- 
dor del  Callao,  con  respecto  á  las 
dimensiones  que  convenga  dará  los 
carros  de  la  aduana. 

59  Que  el  Gobierno  abonará  por 
todo  gasto  á  los  contratistas  vein- 
ticinco mil  pesos,  que  recibirán  de 
la  Tesorería  en  cuatro  mesadas 
iguales  adelantadas,  dándose  la 
primera  el  dia  en  que  firmen  en 
dicha  oficina  el  presente  convenio. 
69  Que  el  Gobernador  removerá 
todo  obstáculo  que  pudiera  parali- 
zar la  obra,  y  auxiliará  á  los  em- 
presarios con  cuanta  providencia 
pidan  para  la  mejor  ejecución  de 
ella. 

79  Que  cualquier  gasto  distinto 
que  el  establecimiento  de  las  dos 
v¡a«  exija  hacer  en  la  entrada  de 
la  aduana  ó  en  el  interior  del  cas- 
tillo, será  de  cuenta  del  Estado, 
como  objeto  diverso  y  accesorio 
de  los  caminos,  cuya  perfecta  plan- 
tificación hasta  dejarlos  expeditos 
para  el  servicio,  es  el  objeto  del 
presente  contrato. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica de  S.  E. — Mbndiburü. 


Ferrocarril  del  Callao  á  Bellavista. 


PcmlM. 

Lima,  Setitmbre  Í2  de  1S7\, 

Visto  este  expediente :  y  tenien- 
do en  consideración,  que  el  permi- 
so que  solicita  D.  Juan  Dionisio 
Rivera  para  establecer  un  ferrocar- 
ril de  sangre,  entre  la  ciudad  del 
Callao  y  Bellavista,  tiende  á  facili- 
tar la  comodidad  en  la  comunica- 
ción y  á  contribuir  eficazmente  al 
progreso  y  desarrollo  de  ambas  po- 
blaciones ;  de  conformidad  con  lo 
expuesto  por  la  Junta  municipal 
del  Callao  y  dictamen  del  Fiscal  de 
la  Excma.  Corte  Suprema ;  concé- 
dese al  referido  Rivera  el  permiso  so- 
cilitado  para  el  establecimiento  del 
ferrocarril  con  arreglo  á  las  condi- 
ciones fijadas  por  la  Comisión  cen- 
tral de  ingenieros  y  Fiscal  de  la 
Excma.  Cort«  Suprema.  Pase  este 
expediente  á  la  Municipalidad  del 
Callao  para  que  conforme  á  las  in- 
dicadas bases  mande  extender  la 
respectiva  escritura. 

Regístrese  y  publíquese.  —  Rú- 
brica de  S.  B.  —  Sa^ta  María. 


No  ha  lugar  á  iiodlficacioiies* 

Lima,  Febrero  9  de  1872. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don 
Juan  D.  Rivera  proponiendo  nue- 
vas modificaciones  al  decreto  de  12 
de  Setiembre  próximo  pasado,  por 
el  que  se  le  concedió  permiso  para 
establecer  un  ferrocarril  urbano 
entre  el  Callao  y  Bellavista  y  re- 
produciendo las  razones  emitidas 
por  el  Fiscal  de  la  Excma.  Corte 
Suprema  en  su  anterior  dictamen, 
se  declara  sin  lugar  dichas  modifi- 
caciones. Vuelva  este  expediente 
al  Prefecto  del  Callao  para  el  cum- 
plimiento del  citado  decreto,  á  fin 
de  que  ordene  que  la  Municipali- 
dad del  lugar  mande  extender  la 
respectiva  escritura  en  el  improro- 
gable  término  de  15  dias,  vencidos 
los  cuales  sin  haberse  otorgado  la 
Tnencionada  escritura,  quedará  sin 
efecto  dicha  concesión. 

Regístrese  y  publíquese.  —  Rú- 
brica de  S.  E.  —  Santa  María. 


Ferrocarril  del  Callao  á  la  Punta. 


Pcnniso. 


LinM,  Julio  2S  de  18(>3. 


Teniendo  á  la  vista  lo  expuesto 
por  el  Prefecto  del  Callao  y  lo  in- 
formado por  la  Dirección  de  Ha- 
cienda y  la  de  Obras  Públicas,  jun- 
to con  las  observaciones  hechas 
por  el  Fiscal  de  la  Excelentísima 
Corte  Suprema  de  Justicia ;  y  re- 
saltando comprobada  la  utilidad 
positiva  y  el  gran  beneficio  que  re- 
portará el  vecindario  del  Callao 
con  la  realización  del  proyecto  pre- 
sentado por  la  Sociedad  de  Bene- 
ficencia ;  se  le  concede  el  permiso 
qne  solicita  para  plantificar  un  fer- 
rocarril de  tracción  animal  desde  la 
calle  denominada  Paz  Soldán  has- 
ta los  baños  de  la  Punta,  entregán- 
dosele, por  via  de  fomento,  los  rie- 
les que  sirvieron  para  el  ferrocarril 
de  la  Penitenciaria ;  y  considerán- 
dose esta  obra  como  de  empresa 
propia  de  la  Beneficencia,  se  le  su- 
jeta á  las  siguientes  condiciones. 

1?  Que  el  ferro^rril  no  podrá 
introducirse  ni  ramificarse  á  otros 
puntos  dentro  de  la  población. 


2?  Que  el  precio  i>or  ida  y  re- 
greso no  excederá  de  dos  reales 
para  las  i>ersonas  adultas  y  de  un 
real  para  los  niños. 

3^  Que  la  obra  debe  estar  con- 
cluida en  el  término  de  un  año  con- 
tado desde  la  fecha  de  este  decre- 
to. 

Comuniqúese  á  quienes  corres- 
ponda y  publíquese  —  Eúbrica  de 
S.  E. — Fkkyrb. 


Asuntos  contenciosos. 

Lima,  Setiembre  1^  íle  1869. 

Eesultando  de  este  expediente, 
que  la  cuestión  suscitada  entre  la 
municipalidad  del  Callao  y  los  em- 
presarios del  ferrocarril  á  dicha  ciu- 
dad, sobre  exhibición  de  títulos  de 
los  terrenos  en  que  la  empresa  ha 
colocado  su  línea  férrea  desde  el 
indicado  puerto  hasta  la  Magdale- 
na y  pago  del  respectivo  canon,  es 
de  uaturale/acontenciosa;  de  acuer- 
do con  lo  dictaminado  por  el  Fis- 
cal de  la  Corte  Suprema,  se  resuel- 
ve :  que  la  municipalidad  del  Ca- 


rA 


LOS  FERROCARRILES 


Ilao  debe  ventilar  su  derecho  ante 
el  poder  judicial  en  la  vía  y  forma 
que  le  franquean  las  leyes,  suspen- 
diendo mientras  tanto  la  munici- 
palidad todo  procedimiento. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Vblardb. 


Cmzaniieiito  de  Iíocan. 

Lima,  Orfuhrc'J^  de  i8<?9. 

Visto  este  expediente  y  at-en- 
diendo :  á  que  la  Beneficencia  del 
Callao  solicita  que  la  empresa  del 
ferrocarril  entre  esa  ciudad  y  esta 
cai>ita1  corte  sus  rieles  en  el  sitio 
que  se  unen  con  los  de  los  baños  á 
la  Punta,  á  fin  de  evitar  los  pe- 
ligros que  resultan  en  el  cruza- 
miento de  ambas  vias ;  y  que  te- 


niendo la  primera  via  derechos 
de  prioridad  establecidos  sobre  la 
segundíi,  no  se  le  puede  imponer 
otras  obligaciones  que  las  que  ema- 
nen por  sentencia  judicial  ó  por 
convenio  de  partes,  y  de  conformi- 
dad con  lo  dictaminado  por  el  Fis- 
cal de  la  Excma.  Corte  Suprema, 
se  resuelve  :  que  á  la  eulpres^i  del 
ferrocarril  á  Lima  no  se  le  puede 
obligar  por  la  Beneficencia  del  Ca- 
llao al  referido  cruzamiento,  si  no 
es  por  los  medios  que  establece  la 
ley,  debiendo  las  autoridades  res- 
petar los  derechos  de  ambos  ferro- 
carriles, hacer  cumplir  los  regla- 
mentos de  policia  y  adoptar  todas 
las  medidas  preventivas  que  tien- 
dan á  evitar  cualquier  peligro. 

Comuniqúese  y  publíquese.  —Rú- 
brica de  S.  E. — Secada. 


Ferrocarril  Central  Trasandino  del  Callao  á  la  Oroya.  (*) 


Lcj  4M  autoriza  la  constraccioo  4t  los  fcrro- 
cairiicf  de  PacaMmayo  á  d^amarca  y  4e 
Hnaraz  á  Saota,  y  seAala  el  método  que 
dcke  obserYarse  en  las  cooccsiooes. 

JUAN  ANTONIO  PEZET, 

PBESIDENTE    DE    LA    RKPfjBLICA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

KL  CONGRESO  DE    LA  REPÚBLICA  PERUANA. 

Considerando  : 

I.  Que  es  uno  de  los  mas  impe- 
riosos deberes  del  Congreso,  procu- 
rar por  todos  Ips  medios  que  estén 
á  su  alcance  la  plantificación  de 
fáciles  y  prontas  vias  de  comuni- 
cación, que  liguen  á  todos  los  pue- 
blos de  la  RepAblica  entre  sí,  y  á 
los  situados  en  el  interior,  con  los 
pueblos  de  la  costa,  á  fin  de  propor- 
cionarles cómoda  exportación  á  sus 
productos  y  barata  adquisición  de 
los  artículos  de  importación,  des- 
arroliando  de  este  modo  el  comer- 
cio, la  agricultura,  la  minería  y  la 
iudustria,  únicas  fuentes  seguras  y 


constantes  de  riqueza  para  las  na- 
ciones. 

II.  Que  ninguna  clase  de  cami- 
nos llena  mas  cumplidamente  tan 
importantes  fines,  como  los  cami- 
nos de  hierro;  por  cuyo  motivo  el 
Congreso  ha  procurado  constante- 
mente conseguir  su  plantificación 
en  distintos  puntos  de  la  Eepúbli- 
ca,  concediendo  al  intento  todas 
las  seguridades  y  privilegios  con- 
ducentes á  facilitar  su  construcción. 

IIL  Que  está  reconocido  por  la 
experiencia  que  ninguna  de  las  ven- 
tajas que  se  pueden  ofrecer  á  los 
caminos  de  hierro  que  se  establez- 
can en  la  República,  es  mas  eficaz 
que  la  de  la  seguridad  de  un  míni- 
mun  de  interés  sobre  los  capitales 
que  en  ellos  se  empleen  y  que  se 
ha  fijado  ya  un  7  por  ciento  para 
los  diversos  caminos  que  sobre  esta 
base  se  han  decretado,  con  lo  cual 
se  consigue  atraer  á  este  objeto 
capitales  extranjeros,  sin  los  que 
sería  imposible  la  realización  de 
tales  caminos,  por  no  encontrarse 


(*)    La  conjstrnccion  tie  este  ferrocarril  está  autorizada  por  la  ley  de  15  de  Euero 
de  18<á  que  está  en  la  página  1 "  de  ewte  tomo. 
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en  la  Eepública  los  ingeutes  cau- 
dales que  su  establecimiento  re- 
quiere. 

IV.  Que  dado  el  caso  que  las 
circunstancias  financieras  de  la  Na- 
ción lo  permitiesen,  sería  también 
conveniente  que  este  género  de 
empresas  se  hiciesen  por  cuenta 
del  Estado,  que  encontraría  en  sus 
productos  una  segura  remunera- 
ción de  las  sumas  en  ellas  inverti- 
das y  una  sustitución  de  la  renta 
que  hoy  rinden  los  dei)ós¡tos  de 
guano. 

V.  Que  los  ricos  veneros  que  se 
encuentran  en  el  dej^artamento  de 
Cajamarca,  demandan  que  se  les 
procuren  los  medios  de  ser  fácil- 
mente explotados,  á  fin  de  aci-ecen- 
tar  su  producción,  y  con  ella  la 
riqueza  nacional,  lo  cual  puede  con- 
seguirse ligando  al  i)uerto  de  Pa- 
casmayo  con  la  ciudad  de  Cajamar- 
ca por  una  via  férrea,  á  cuya  im- 
plantación se  presta  la  naturaleza 
del  terreno  que  media  entre  esos 
dos  puntos. 

VI.  Que  el  proyectado  ferrocar- 
ril entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  Santa,  merece  por  la  im- 
portancia de  las  riquezas  que  está 
llamado  á  desarrollar,  que  se  haga 
para  conseguir  su  realización,  las 
mismas  concesiones  que  á  los  otros 
se  han  decretado  y  al  que  se  con- 
trae el  anterior  considerando. 

VII.  Que  una  vez  reconocidas 
las  bases  mas  apropiadas  para  con- 
seguir la  plantiliciicion  de  vias  fér- 
reas, y  establecidas  como  lo  están 
para  las  que  se  han  decretado  ya  y 
para  las  que  por  esta  ley  se  decre- 
tan, es  indispensable  generalizar- 
las para  todas  las  que  en  adelante 
puedan  llevarse  á  cabo. 

Ha  dado  la  ley  siguiente  : 

Art.  19  Se  autoriza  al  Toder  Jije- 
en ti  vo,  para  que  proceda  á  contra- 
tar la  construcción  de  un  camino 
*  de  hierro,  entre  el  puerto  de  Pa- 
casmayo  y  la  ciudad  de  Cajamarca, 
con  las  ramificaciones  que  se  juz- 
guen convenientes,  bien  por  cuen- 
ta del  Estado,  bien  por  cuenta  de 


una  empresa  particular,  observan-- 
dose  en  este  último  caso  las  pres- 
cripciones siguientes : 

1?  La  empresa  cuya  propuesta 
se  admitiere,  ejecutará  los  estudios 
preliminares  de  la  via  y  los  presen- 
tará al  Gobierno,  acompañados  del 
presupuesto  de  la  obra,  y  de  los 
datos  necesarios  para  conocer  su 
utilidad  y  productos. 

2?  El  Gobierno  pasará  estos  tra- 
bajos á  la  Dirección  General  de 
Obras  Públicas,  para  que  ésta  los 
examine  y  estudie  y  comisione  á 
un  ingeniero  del  Estado,  que  de 
acuerdo  con  el  que  nombre  la  em- 
presa, forme  el  trazo  final  y  recti- 
fique el  presupuesto. 

3^  Estos  nuevos  trabajos  se  so- 
meterán á  la  Junta  de  ingenieros, 
y  con  el  parecer  que  ésta  emita,  los 
pasará  la  Dirección  de  Obras  Pú- 
blicas al  Poder  Ejecutivo,  con  un 
informe  detallado. 

4?  El  Gobierno  someterá  todos 
estos  estudios  y  trabajos  á  una 
junta  formada  por  tres  comercian- 
tes de  reconocidas  luces  y  probi- 
dad, para  que  formulen  el  proyecto 
del  contrato.  * 

5?  El  Gobierno  en  mérito  de  es- 
tos antecedentes,  dispondrá  que  se 
otorgue  la  correspondiente  escritu- 
ra, con  todas  las  formalid^ules,  se- 
guridades y  requisitos  que  conven- 
ga y  que  la  ley  exija. 

Art.  2?  El  Ejecutivo  queda  au- 
torizado para  garantizar  á  la  em- 
presa, que  para  la  plantificación  de 
este  ferrocarril  se  forme,  un  míni- 
mun  do  interés  que  no  exceda  del 
7  por  ciento  anual  y  por  el  término 
de  veinticinco  años  á  lo  mas,  sobre 
el  capital  que  para  su  construcción 
sojuzgue  indispensable,  afectando 
al  efecto  las  rentas  nacionales. 

Art.  3?  Se  autoriza  al  Poder  I^e- 
cutivo  para  que  aplique  las  dispo- 
siciones contenidas  en  esta  ley,  al 
camino  de  hierro  que  debe  correr 
entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  Santa,  y  á  todos  los  de- 
mas  que  puedan  establecerse  en  la 
República,  una  vez  demostrada  su 
utilidad  y  practicabilidad  sati$fa9* 
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torianiente,  promoviendo  al  iuteu- 
to  lii  formación  de  empresas  que 
los  lleven  á  cabo. 

Oomuníí|uese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  a 
su  cumplimiento.  Dada  en  Lima  á 
sitóte  de  noviembre  de  mil  ocho- 
cientas sesenta  y  cuatro. —  IIamon 
Castilla,  Presidente  del  Senado. 
—  José  Kufino  Echeniqub,  Tre- 
Kitleute  de  la  Cámara  de  Diputa- 
dos. —  FitANCisco  CiiAVEZ,  Sena- 
dor Secretario.  —  L.  G.  xVstetb, 
Diputado  Secretario. 

Por  tanto,  mando  se  imprima, 
pubUípie  y  circule  y  se  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento.  Dado  en  la 
ciisa  de  Gobierno  en  Lima,  8  de 
Noviembre  de  1801. — Juan  Anto- 
nio   PeZET.   —  EVARLSTO    GOMEZ 

Sánchez. 

D.  Enrique  Mei^^i)  propone  hacer  los  estudioM. 

Excmo.  Señor. 

Enriíiue  Meiggs,  ante  V.  E.  res- 
petuosamente expongo:  que  tcinien- 
rto  conocimiento  de  que  el  Gobierno 
,se  ocuparla  definitivamente  de  (pie 
se  {iractiquen  los  estudios  del  fer- 
rocarril entre  Lima  y  el  valle  de 
Jauja,  para  lo  que  se  halla  debida- 
mente aut-orizado,  tengo  ei  honor 
de  someter  á  su  ilustrada  conside- 
ración la  siguiente  proposición. 

1?  El  Supremo  Gobierno  me  au- 
torizará en  la  forma  que  sea  mas 
conveniente  i)ara  hacer  los  estudios 
del  ferrocarril  entre  Lima  y  el  va- 
lle de  Jauja,  suministrántlome  to- 
das las  facilidades  que  se  reciuie- 
ran,  igualmente  (lue  todos  los  datos 
conducentes  (pie  se  hallan  á  su  dis- 
posición. 

2?  liare  practicar  los  menciona- 
dos e^studius  a  mi  costa,  empleando 
ingeniííros  contratados  por  mí. 

3V  Un  ingeniero  de  Estado  in- 
tervendrá en  los  trabajos,  á  lin  de 
que  se  llenen  los  deseos  del  (Go- 
bierno y  del  Congr(\so  en  la  auto- 
rización de  que  antes  he  hecho 
referi^ncia. 

4V  Los  estudios  y  los  planos  ([ue- 
dai'áu  terminados  dentro  de  ocho 


meses  de  aceptadas  estas  proposi- 
ciones ó  antes  si  fuero  posible. 

5V  La  dirección  á  que  se  de  la 
preferencia,  i)0(lrá  ser  cualquiera 
de  las  (lue  hasta  ahora  hayan  sido 
estudiadas  ú  otra  nueva,  si  fuese  la 
mas  conveniente. 

W  Terminados  los  estudios  y  los 
planos,  el  que  suscribe  ofrece  po- 
nerlos á  disposición  del  Gobierno, 
á  íin  de  ipie  pueda  éste,  ó  contratar 
con  el  que  suscribe  ó  con  (piien  lo 
represente  de  un  modo  legal,  la 
construcción  del  ferrocarril  mencio- 
nado, (')  (pie  convoque  cuales(|uiera 
empresarios  en  los  términos  (pie 
tenga  á  bien,  ó  haga  de  (lichos  es- 
tiulios  y  i)lanos  el  uso  que  crea  mas 
conveniente. 

7V  Se  sonuít^ra  la  valorización 
de  los  gastos  hechos  en  los  estudios 
y  los  planos,  á  una  junta  d(í  inge- 
nieros, de  la  confianza  de  aml>as 
partes,  y  el  i\\w  suscribe  será  in- 
demnizado de  su  valor  en  el  caso 
de  (pie  el  Gobierno  no  contrate  con 
él  (5  con  su  representante  la  cons- 
trucción tlel  ferrocarril,  sin  que 
pueda  impedir  (lue  el  (Jobierno  ha- 
ga uso  de  dichos  estudios  y  plaiu)s 
(lesde  el  nn)mentoen  (¡ue  estén  ter- 
minados. Si  se  contratase  el  ferro- 
carril con  el  qu(í  suscribe  (')  su  re- 
presentante, el  valor  de  los  (fstudios 
scírá  consid(»rado  como  parte  de  la 
obra. 

lín  tal  conc(>pto: 

A  V.  E.  suplico  se  digne  ac^oger 
benévolamente  esta  solicitud  y  ro 
solver  lo  que  creyere  nnis  justo  y 
convenicmte. 

Lima  y  Si^tiembnj  18  do  1S(JH. — 
Excmo.  Señor.— Enkicíue  Meiggs. 


Acéptase  la  propuesta  del  señor  !neig:g[s. 

Urna,  Setiembre  2\  de  Id()8. 

Teniendo  en  consideración  : 
1?  Que  el  Gobierno,  suliciente- 
nuíute  autorizado  por  las  ley(»s  de 
13  de  Febrero  de  L8(>1  para  hacer 
ejecutar  los  estudios  de  un  f(^To- 
carril  central,  desde  la  costa  al  in- 
terior, y   penetrado  de  su  inmensa 
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importaucia,  se  halla  decidido  á 
enii>render  inmediatameuteesos  es- 
tudios, sea  completando  los  ya  prac- 
ticados, ó  practicando  otros  nuevos 
en  la  dirección  y  bajo  las  condicio- 
nes que  sean  mas  adecuadas ; 

29  Que  la  propuesta  del  señor 
Meiggs,  persona  merecidamente 
acreditada  para  responder  de  la 
t)uena  y  cumplida  ejecución  de 
obras  de  este  género,  satistaíje  los 
deseos  del  Gobierno,  por  cuanto  los 
estudios  se  practicívrán  con  todo  el 
esmero  que  perittit<3n  al  proponen- 
te emplear  los  medios  de  que  dis- 
pone, y  porque  esos  estudios  que- 
darán ala  disposición  del  Gobierno 
para  que  éste  haga  de  ellos  el  uso 
ex>nveniente ; 

Se  resuelvo: 

Acéptase  la  propuesta  hecha  por 
el  señor  Meiggs  para  practicar  los 
estudios  de  un  ferrocarril  que  se  do- 
uonnuará  Ferrocarril  Central  Tras- 
andino y  cuyo  objeto  será  Comuni- 
car la  costa  con  el  interior,  uniendo 
la  capital  con  el  valle  de  Jauja,  in- 
cluyéndose el  estudio  de  las  rami- 
licaciones  que  deben  completar  el 
expresado  ferrocarril.  Jín  conse- 
cuencia, procédase  á  extender  la 
escritura  correspondiente. 

Comuniqúese. — Rubrica  de  S.  E. 
— Galvez. 


Informe  expedido  por  el  ini^eniero  en  Jefe 
D.  Ernesto  IBaiinowNfci. 

Señor  Dou  Enrique  MeiggA. 

I  Ama,  Ahi-iW^  de  \^}9, 

Muy  señor  mió. 

Honrado  con  su  confianza  para 
el  estudio  y  la  redacción  de  los 
proyectos  del  Ferrocarril  Central 
Trasandino  y  del  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo  á  Cajam.arca,  tergo  el  ho- 
nor de  remitirle  los  trabajos  adjun- 
tos: 

Para  el  Ferrocarril  Central,  el 
l)royecto  no  abraza  sino  la  sección 
entre  el  Callao  y  la  Oroya,  que 
comprende,  como  U.  sabe,  la  dili- 
cultad  principal,  que  es  el  paso  de 


la  cordillera;  el  estudio  de  los  ra 
males  que  deben  partir  de  la  Oro- 
ya y  que  van  á  principiarse  luego, 
según  U.  tuvo  á  bien  disponerlo, 
se  concluirá  siempre  en  tiem))o 
oportuno  y  no  había  necesidad  de 
demorar,  entre  tanto,  la  solución 
de  la  obra  principal. 

El  ferrocarril  de  Pacasmayo  á 
Cajamarca  está  estudiado  en  toda 
su  extensión,  tomando  por  base  el 
empleo  del  sistema  ordinario  de 
ferrocarriles. 

Para  salvar  el  paso  de  la  cordi- 
llera, muy  espesa,  aunque  poco 
etevada,  relativamente  á  la  que 
existe  mas  al  Sur,  ha  sido  preciso 
proyectar  algunas  obras  costosas  y 
un  túnel  de  5,3(K)  metros  de  largo; 
es  cierto  que  todas  las  apariencias 
están  porque  no  se  encontrarán 
dificultades  mayores  en  su  perfo- 
ración ;  pero  nadie  lo  podría  afir- 
mar. No  se  puede,  para  un  túnel 
de  esa  extensión,  formar  sino  nn 
presupuesto  de  presunción  ;  no  se 
puede  tampoco  fijar  el  término  de 
su  duración  sin  exponerse  á  come- 
ter errores  de  (pie  hay  tantos  ejem^ 
píos,  porque  los  casos  fortuitos  é 
imposibles  de  calcular,  tienen  una 
parte  demasiado  grande.  Por  con- 
siguiente, ant'CS  de  decidir  la  adop- 
ción del  trazo  i)royectado,  conviene 
quizás  esperar  algunos  meses  i)ara 
tener  noticias  seguras  de  los  resul- 
tados del  ferrocarril  del  IVIonte  Cé- 
nits, sistema  Fell. — Pero  como  la 
parte  comprendida  entro  Pacasma- 
yo y  la  Viña,  sobre  una  extensión 
de  115  kilómetros  y  el  ramal  de 
Guadalupe,  no  deben  variar,  se 
puede  desde  luego  emprender  los 
trabajos  de  esta  primera  sección. 

Tengo  que  cumplir  un  deber  i>a- 
ra  con  mis  compañeros,  que  han 
tomado  una  parte  tan  activa  en  las 
labores  que  han  exigido  los  estu- 
dios. En  los  estudios  de  Cajamarca 
se  han  ocui>ado  los  señores  D.  Jo- 
sé Hindle,  D.  Pedro  Marzo  y  1). 
Mariano  Carrera,  y  al  i)riucipio,  el 
señor  D.  Francisco  Paz  Soldán;  en 
los  estudios  del  Ferrocaml  Central 
los  mismos  señores,  y  en  los  últi- 
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mos  tiempos  el  señor  D.  Auiolio 
Lastarria.  Muy  penosos,  como  U. 
comprendí^  han  sido  los  trabajos, 
sea  en  las  partes  cálidas  de  las  ((iie 
bradas,  en  que  las  tercianas  ame- 
nazan constantemente,  sea  en  la 
cordill<»ra,  donde  ha  sido  preciso 
llevar  los  estudios  en  el  tiempo  de 
lluvias.  A  la  decisión  y  entusias- 
mo de  todos  se  debe  haber  podido 
suparar,  i>articularmente  en  tan 
corto  tiempo,  las  penalidades  del 
trabajo.  Si  hay  algunas  faltas,  en 
mí  solo  puede  caer  la  responsabili- 
dad, porque  imposible  me  era  con- 
tar 6  es|)erar,  ni  mas  buena  volun- 
tad, ni  mas  entusiasmo  de  parte 
de  todos  y  cada  uno. 

Pero  no  cumpliria  con  mi  estric- 
to ílober,  si  en  medio  de  todos  no 
señalase  de  un  modo  especial  á  los 
señores  Hindle  y  Paz  Soldán.  El 
primero,  desde  el  principio  hasta 
el  fin,  síilvo  un  corto  numiento  en 
que  un  accidente  que  podia  traer- 
legra  ves  consecuencias,  lo  obligó  á 
sumerterse  á  la  curación  de  un  mó- 
dico, ha  dirigido  en  mi  ausencia 
las  operacioues  del  trazo  desde  Pa- 
casuiayo  hasta  Oajamarca,  y  des- 
pués desde  Lima  hasta  Coeacha- 
c/a,  sin  contar  la  parte  que  tomó 
en  bis  labores  de  gabinete. 

Las  inmensas  dificultades  que 
presentaba  el  estudio  del  trazo  en- 
tre Cocachacra  y  la  cumbre  de  la 
cordillera  en  Piedra  Parada,  han 
obligado  á  levantar  un  plano  to- 
pográfico, cí)n  curvas  de  nivel  casi 
en  toda  «sta  extensión.— El  señor 
Paz  S')l<!an  los  ha  hecho  todos,  con 
la  inteligencia  que  U.  ha  podido 
apreciar,  acompañado  durante  un 
corto  tiempo,  primero  por  el  señor 
Marzo,  y  des[)ues  por  el  señor  Las- 
tarria  :  pero  el  mismo  ha  tenido 
que  llevar  durante  cinco  meses,  la 
vida  tan  dura  que  exigía  este  tra- 
bajo, sin  que  le  faltara  el  ánimo. 

Aquellos  trabajos  no  se  hacen, 
sino  cuando  uno  está  sostenido  por 
la  esperanza  de  verlos  coronados 
con- buen  éxito,  y  que  del>en  con- 
tribuir á  la  relizaciou  de  una  obra 
de  tan  magno  i>orvenir.    Mas  de 


'  diez  anos  se  han  necesitado  p¿)ra 
formar  la  opinión  pública  ;  los  6o- 
bi(;rnos  que  se  han  sucedido,  no 
han  querido  comprender  las  nece- 
sidades mas  urgentes  del  pais. 
La  presencia  de  U.  en  el  Pera  ha 
venido  á  reanimar  á  todos  con  la 
esperanza  de  ver  realizarse  lo  <pie 
era  el  ensueño  de  algunos. 

A  principios  del  año  de  1859, 
con  la  esperanza  de  animar  al  Ge- 
neral Castilla,  concluía  younacarta 
diciéndole :  "Debe  llegar  y  llega- 
rá el  dia  para  las  vias  de  comuni- 
cación de  la  costa  al  interior,  jmr- 
(pie  éstas  son  una  condición  vital 
é  indispensable  para  el  porvenir 
del  Peni ;  y  en  cualquier  tiempo 
(pie  se  ejecuten,  la  historia  y  los  re- 
cuerdos populares  atribuirán  siem- 
pre la  gloria  de  los  beneficioscon- 
seguidos  al  gobierno  que  supo  po- 
ner las  primeras  bases."  Pero  ab- 
sorbido por  las  preocupaciones  do 
su  política,  no  estaba  el  General 
Castilla  á  ía  altura  necesaria  para 
co  DI  prender  esas  graves  cuestiones 
del  porvenir.  Hoy  dia  el  pais  debe 
tener  la  esperanza  de  que  las  fir- 
mes é  ilustradas  convicciones  de 
S.  E.  el  Presidente,  á  pesar  de  di- 
ficultades mayores  (pie  las  de  aquel 
tiempo,  harán  que  las  ideas  se  C(m- 
viert^íui  en  hechos.  Si  á  esto  se 
agn-.ga  laoportuna  cooperación  del 
progresista  señor  Ministro  de  Go- 
bierno, que  ha  sido  como  el  bra- 
zo derecho  de  S.  E.  en  todas  estas 
grandes  empresas,  y  la  de  los  de- 
mas  miembros  del  gabinete,, no  se- 
rá posible  ya  abrigar  dudas  acerca 
de  la  marcha  definitiva  del  pais 
por  la  senda  de  los  adelantos  ma- 
teriales. 

Con  la  esperanza  de  haber  hecho 
por  mi  parte  todos  los  esfuerzos 
posibles  para  corresponderá  la  con- 
fianza que  U.  se  dignó  depositar 
en  mí,  tengo  el  honor  de  suscribir- 
me su  muylatento  y  S.  S. — Ernes- 
to MalinoVski. 


TraMO  del  Ferrocarril  Ceatral  Trasandino. 

Inútil  es  extenderse   sobre  las 
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ventajas  que  do.bo  ])r()(lncir  ])aríiol 
país  ontííro  y  i)ara  los  (lei)artainün- 
tos  ílircrlamiMiie  intorosados,  la 
l)laí)f  iiií'acioii  de  un  liTrocaiTil  (jue 
una  la  costa  con  los  ])untos  inipov- 
tanles  del  (Viro  de  Paseo,  do  la 
montaña  de  f/hanclianiayo  y  del 
valle  de  Jauja.  Estas  ventajas  lian 
sido  yíi  (íxi>uestas  niuclias  veces, 
l)articularníenle  en  las  int(»r(\san- 
tes  publicaciones  de  1).  Manuel 
Panlo;  están  en  la  conciencia  del 
(íohierno,  de  las  personas  ilustra- 
das y  del  j)ublico  en  pMUM'al.  A 
lin  i\o  lUíiiar  las  necesidades  mas 
urgenl(»s  del  pais,  el  congreso  lia 
aulíuizado  al  (iobií^rno,  <íon  líde- 
res amplios,  ])ara  contratar  todos  \ 
los  ferrocarriles  (pie  i)uedan  esta- 
blcíterse  en  la  Ilepublica,  una  vez 
demostrada  su  utilidad  y  practica- 
bilidad. 

]Me  limilarí  por  consiguente,  á 
ocuparme  del  proyecto  qu(í  acom- 
])ario,  juincipianílo  j)or  expcmer 
el  conjunto  del  trazo  v  los  motivos 
])(Hl(»rosos  (puí  hay  para,  su  ado])- 
cit)n  <*on  preierencia  á  cuabpiier 
otro,  líl  proyecto  actual  no  com- 
l)rend(í  todavia  ►snio  iú  t  ronco  jirin- 
cipal  <pie,  parliendo  del  Callao, 
atravi(»sa  la  cordillera  y  va  hasta 
la  Oroya.  Los  ramaUíS  (pío  deben 
partir  de  (?ste  jiunto,  no  encontra- 
rán dilicul(ad(*s  de  mayor  impor- 
tancia y  su  estudio  i)odrá  siemj)re 
]la(Trs(^  en  tiempo  o])ortuno. 

La  importan(;ia  de  Luna,  capital 
d(í  la  Kepúbüca,  y  la  del  Callao 
(jue  (\s  su  ])rinci])al  ])uert(),  ponen 
1u(M".i  dC'  discusión  los  puntos  do  la 
costa  en  que  debo  rematar  la  línea 
<U»,1  terrocarril. 

La^  (piebradas  qu(í  bajan  de  la 
sierra  á  la  costa  son  las  únicas  di- 
r(ícciones  que  pueden  servir  para 
el  trazo  del  ferrocarril,  como  suce- 
de cílsi  siempre  en  casos  análogos, 
esto  (ís,  cuando  se  trata  de  lle^'ar 
á  la  cumbre  de  cerros  imi)ortant(\s 
])ara  atravesarlos.  Las  cuchillas 
que  sei)aran  las  diversas  quebradas 
son  sunuunente  ásperas  y  cortadas 
por    quebradas    trasversales,    de- 


masiado pn^fundas  para  imder  ser 
utilizadas. 

Examinando  el  mai)a  S(i  ve  fácil- 
mente ((ucí,  no  conviniendo  l)uscar 
cpuíbradas  muy  ahijadas  de  Lima,' 
las  uni(*as  en  (pie  es  posible  lijarse, 
son  las  de  Chancay,  de  Chillón  ú 
Obrajillo,  d(íl  Uimac  y  de  Lurin  ó 
San  Damián.  En  la  eh^ccion  (pie 
ha  de  hacerse  entre  ellas,  hay  (pie 
lijarse  en  las  dilicultades  y  fat^ili- 
(hides  mas  ó  urmios  fijrandes  (pie 
ofrecen,  así  (íon)o  en  (íl  costo  pri- 
mitivo de  consr  iCí'ion;  pero  d(íbe 
también  atenderse  á  los  servicios 
(jue  ha  de  prestar  el  ferrocarril 
cuauíh)  est(5  explotado,  y  al  modo 
mas  ó  menos  ventajoso  (tomo  lle- 
nará las  ne(íesidadi»s  que  esta  lla- 
mado a  satisfacer.  Bajo  to(h)s  estos 
l)untos  d(5  vista,  la  quebrada  del 
Rimac  es  la  que  ofr(.»ce  mas  venta- 
jas, sin  dejar  por  (\sto  (Ui  i)resentar 
diíicíultades  (jue  no  ])ueden  faltar 
cuando  se  trata  de  atravesar  una 
cordilhíra  de  nms  de  4,íS{M)  metros 
de  elevación.  Pero  estas  diliculta- 
(h»s  se  superan  en  condi(Mones  ra- 
cionales y  quizá  son  menonss  (hí  lo 
(pie  hace  suponer  la  ma¿;nilud  de 
la  emi)resa. 

Prescindien(h>  por  un  momento 
de  la  i)arte  técnica,  esto  es,  de  las 
ventajas  comi)aradis  (pie  tal  ó  cual 
quebraíhi  puede  l)r(^star  i)ara  la 
obra  d(í  plantiíicacion  de  un  te.rro- 
carril,  y  suponiíMulo  (pie  estas  ven- 
tajas se  compensan,  (examinemos 
cuál  es  la  dirección  (puí  mejor  po- 
dría atender  á  las  mícesidades  que 
se  trata  de  satisfacer. 

L(\s  puntos  mas  importantes  cpie 
hay  (pie  unir  con  la  costa,  son  los 
(pie  hemos  mencioníi(h),  á  saber: 
el  Cerro  de  Tasco,  la  montana  dt; 
Chanchamayo  y  el  valle  de  rfauja. 
lm])osible  (ís  proveer  cuál  d(;  esos 
puntos  será  el  (pie  mas  imi)oi'tan- 
cia  tome  des])ues  de  la  cr(*acion  de 
un  ferrocarril.  En  todo  caso,  sede- 
be  dar  la  preferencia  al  trazo  (pie 
mas  ventajas  comunes  i)ueda  ofre- 
cer. 

El  Cerro  de  Pasco,  en  la  actua- 
lidad misma,  es  ya  un  centro  de 
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actividad  y  de  producción  que  debe 
ser  atendido.  Su  iniportancíia  tiene 
que  aumentar  considerablemente. 

Aunque  Obancbamayo  liaya  i)ro- 
gresado  en  los  últimos  (Vuva  años, 
no  es  por  su  estado  actual  por  lo 
que  se  debe  juzgar  de  la  importan- 
cia que  est^  valle  y  toda  la  monta- 
na en  que  desemboca  deben  adqui- 
rir, cuando  una  via  íénva  venga  á 
dar  salida  á  sus  producciones,  que 
son  tan  variadas  y  qu(í  i)ueden 
acrec(ín4:ar  sin  límites  calculables. 

Líi  necesidad  de  la  unicni  de  la 
montaña  con  la  costa  está  también 
basada  en  consideraciones  ])olíticas 
de  primer  orden.  Ya  en  una  me 
inoria  que  publiqué  en  el  año  de 
185(),  dije:  "Las  niíiyores  y  princi- 
pales riquezas  del  Terií  están  en  la 
sierra  y  en  la  montaña,  y  allí  sola- 
mente puede  subsistir  una  emigra- 
ción extranjera,  encontrando  un 
c]ima  sano  y  bueno;  pero  i)ara  esto 
es  preciso  que  tenga  salida  i)ara 
los  productos  de  su  trabíijo  y  taci- 
liíbwles  i>ara  proporcionai'se  los  me- 
dios necesarios,  como  son  :  las  má- 
quinas, los  útiles  de  agricultura  &. 
Esta  salida  puede  tenerla,  sea  por 
medio  de  los  rios  que  desembocan 
en  el  Amazonas,  sea  por  medio  de 
caminos  que  unan  el  interior  con 
la  costa.  iSi  á  pesíir  de  las  diíicul- 
ta<les  que  hay  para  el  estableci- 
miento de  una  navegación  regular 
en  los  rios,  que  atraviesan  inmen- 
sas regiones  desi>obladas,  dicha  via 
llega  á  ser  la  única  salida  para 
los  pi*oductos  del  interior,  sucederá 
evidentemente  por  la  fuerza  y  por 
la  naturaleza  de  las  cosas,  que  las 
colonias  aspirarán  únicamente  á 
acercarse  á  los  i)unt()s  de  salida  de 
sus  productos  y,  abandonando  mas 
y  mas  sus  relaciones  con  la  costa, 
se  separarán  de  ella  un  dia  ú  otro, 
sea  para  incorporarse  al  Hrasil,  sea 
para  formar  un  Estado  indei)en- 
diente."  Se  puede  decir  (pie  cada 
año  viene  á  <lar  mas  fuerza  á  estas 
consideraciones.  Merece  también 
ser  tomada  en  seria  meditación  la 
idea  expuesta  por  el  ingeniero  1^. 
J.  G.  Nystrom,  de  que  la  via  de 


comunicación  mas  venlnjosa  y  cor- 
ta entre  el  Cuzco  y  Lima,  podría 
ser  ])or  el  Chanchamayo. 

Los  'Místudios  sobre  In  provincia 
de  Jauja"  por  D.  Maniu*J  Pardo, 
dan  á  conocer  todos  los  (elementos 
de  prosperidad  (pie  ella  contieui^; 
pero  todo  (*sto  se  Imlla  (»n  un  esta- 
do latente,  se  ])U(Mle  (hícir,  por  ra- 
zón del  aislamiento  y  de  la  imjM)- 
sibilidad  de  exportar  los  productos 
á  los  luganos  de  (tonsumo.  Los  gas- 
tos y  las  diíicultíid(»s  de  trasi>ort:e 
lorman  una  barrera  casi  siempre 
insujKírable. 

A  la  simi)le  inspección  d(íl  ma])a, 
aSe  no(a  la  importancia  del  i)unto 
de  la  Oroya  i»ara  satisfacer  todas 
las  exigencias  del  mejor  modo  jx)- 
síble.  J)e  allí  ])ue(len  ])artir  rama- 
les en  las  tres  direcciones  ])rincipa- 
1(3S,  y  evidentemente,  la  via  mas 
directa  de  Lima  á  la  Oroya,  esto 
es,  por  el  valle  del  llimac,  es  la 
pieíerible.  Un  trazo  (lue  salien(h> 
de  Lima  pasase  por  San  Damián, 
tendría  la  ventaja  de  venir  lambieii 
á  rematar  en  la  Oroya,  i)ero  hay 
que  observar,  (jue  obligaría  á  un 
rodeo  considerable  v  ivcargaria  to- 
dos  los  trasportes,  no  solamente 
con  la  dístaiicía  de  Lima  á  Lurin, 
sino  también  con  cerca  de  8  h^guas 
(pie  habría  (pie  ])asar  en  la  cumbre, 
misma  de  la  cordillera,  sin  ganar 
altura.  La  diníccion  ]>orel  valle  (h* 
Chan(5ay  ofrecería  inconvenient(.»s 
mas  graves  t^nlavia.  lís  cierto  (pie 
el  Cerro  de  Pasco  estaría  mas  cíni- 
ca de  la  costa,  y  su  distancia  á  Li- 
ma (piedaria  la  misma,  n  bien  sea 
algo  menor  que  p(U'  la  Oroya;  i)ero 
habría  que  sacrificar  los  intereses 
de  la  montaña  de  Chanchainayo  y 
del  víille  de  Jauja,  cuyos  ])n)ductos 
quedarían  riM'argados,  (lui/á  (!on 
'mas  de  treinta  leguas  de  trasi^or- 
t(!S  i)ara  llegar  á  Lima  y  al  Callao. 
La  imposibilidad  de  llevar  (^I  ferro- 
carril i)or  (3tra  (lire(ícion  podría  so- 
lo justilicar  sesUK^jante  eUíCcion. 

Creo,  por  consiguiente»,  (pK;  hi 
línea  mas  recta  do  Lima  á  la  Oro- 
ya, está  bien  maní  tiesta. 

Examinemos  ahora  la  cuestión 
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b;jJo  el  punto  de  vista  técnico,  esto 
es,  de  las  vent5yascoroi)ara(la.sque 
cada  una  de  las  quebradas  presta 
para  la  i)lant¡ficacion  del  ferrocar- 
ril. 

En  (»1  principio  se  pensaba  qne 
los  tcirocarriles  debían  ser  trazados 
casi  borizontalniente ;  en  Francia 
y  en  Ing^laterra,  los  primeros  que 
se  construyeron  íiiecon  sujetos  á* 
la  condición  de  que  sus  declives  no 
pasarían  del  medio  por  ciento.  Pe- 
ro á  medida  que  las  locomotoras 
fueron  perfeccionadas,  se  pudo  ad- 
mitir declives  mas  y  ma.s  fuertes; 
v\\  la  actualidad  se  construven  lo- 
comotoras  que  en  un  declive  de 
4  ])or  ciento,  |)nedon  amistrar  un 
tren  de  100  touebidas  con  una  ve- 
locidad de  Vi  kilómetros,  ó  sea  8 
millas  por  hora.  Pasando  este  lí- 
mite, (pie  hemos  adoptado  en  nues- 
tro* proyecto,  los  gastos  do  tracción 
aumentan  demasiado  para  que  la 
explotación  de  ;un  ferrocarril  sea 
])r*»v  (Melosa. 

('Uando  un  ferrocarril  tiene  que 
subir  ([uebradas,  cuya  i)endiente  es 
mayor  que  el  límite  adoptado,  liay 
que  desarrollar  el  trazo,  haciéndole 
dar  las  vueltas  necesarias.  La  so- 
lución dei  problema  es  tanto  mas 
difícil,  cuanto  mas  pendiente  y  mas 
estrecha  es  la  quebrada,  y  hasta 
puede  no  haber  solución  práctica  y 
racional. 

Todas  las  quebradas  que  tene- 
mos que  examinar  tienen  un  carác- 
ter común,  esto  es,  que  su  pen- 
diente, moderada  en  la  parte  baja, 
va  aumentando  ^  rr^rdida  que  se 
sube,  y  llega  en  todas  á  pasar  del 
límite  fijado  de  4  por  ciento.  La  al- 
tura de  los  pasos  de  hi  cordillera, 
Hiendo  con  poca  diferencia  la  mis- 
ma (4,800  metros  mas  ó  menos,)  se 
comprende  que  la  quebrarla  mas 
larga  es  aquella  cuyo  declive  gene- 
ral será  menor  y  que  ofrec(^rá  nías 
ventajas,  salvo  naturalmente  los 
accidentes  del  terreno,  y  la  repar- 
tición mas  ó  monos  desigual  del 
declive.  Bajo  todos  asjiectos,  la 
quebrada  del  Kiraac  es  mas  favo- 
rable que  las  otras. 


Por  la  quebrada  de  San  Damián 
se  han  hechoestudios  serios  que  dan 
á  conoc(»r  liis  condiciones  en  qu« 
un  ferrocnrril  i>od)ia  <piedar  esta- 
bUícido  por  esa  ruta.  Si  se  compa- 
ra el  largo  de  esa  (piobra<bi  con  el 
largo  de  la  quebrada  <h*l  Rimac, 
desde  la  orilla  d(0  mar  hasta  el  pió 
de  la  ciunbre,  la  dif(»rencia  es  muy 
notable.  Miénrras  que  la  prinn^ra 
mide  101  kil6mí»tros,  la  stígunda 
u:i<le  13t),  es  dcir,  casi  o  por  cien- 
to mas.  Como  era  fácil  suponer, 
esta  dif(?rencií,\  tan  grande  está  le- 
jos de  ser  compcn-iada  ])or  una  re- 
partición nn^jor  ih"  los  declives;  es 
cierto  que  en  la  parte inferiorla])en- 
diente  de  la  quebratla  de  San  Da- 
mián es  mas  favorable,  siendo  algo 
mayor  (pu>  en  la  quebrada  del  Ei- 
mac,  y  en  una  misma  distancia  se 
gana  la  altura  mas  grande,  pero 
(\sto  no  es  sufioionte  para  estable- 
cer una  compensación.  Desde  la 
altura  de  1,500  nuítros  la  pendien- 
te de  la  i.iMmeni  es  niuch)  utas 
fuerte  y  nja:>  desigual,  si'judo  en 
ambas  sui>erior  al  límite  adoptado 
de  4  por  ciento.  La  coníparacion 
de  los  ])erlíles  «le  estas  cpiebradas, 
hace  notar  á  la  vista  las  principa- 
les diferencias.  Por  San  Damián, 
habrá  por  consiguiente,  que  desar- 
rollar el  trazo,  ganando  cousidera- 
blo  altura  en  un  trecho  muy  corto. 
En  la  quebrada  del  líimac  hay  qne 
hacer  lo  mismo,  i)ero  en  una  escala 
rancho  menor;  ademas  de  esto,  en 
los  ])untos  mas  ditlciles,  arriba  y 
abajo  del  sitio  llamado  el  Infierni- 
llo, en  que  el  rio  cae  en  cascadas 
l)asando  por  \m  callejón  de  peñas 
elevíidas  v  casi  verticales,  se  en- 
cuentran  las  <iuel>radas  de  rio  Blan- 
co y  deParac,  que  ofrecen  venta- 
jas considerables  [;ara  extender  en 
ellas  el  trazo,  ventajas  de  que  ab- 
solutamente careci-í  la  quebrada  de 
San  Damián. 

Por  la  (piebrada  del  Rimac,  des- 
de su  principio  en  la  costa,  el  fer- 
rocarril sube  sin  interrupción  hasta 
el  i>ié  de  la  cumbre,  que  atraviesa 
el  túnel,  cuyo  largo  no  pasará  de 
2,000  metros,  y  luego  principia  á 
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bajar  hasta  la  Oroya  con  los  decli- 
ves suaves  ([ue  naturalmente  oíre- 
ce  el  terreno.  Por  San  Damián,  al 
contrario,  tiene  el  ferrocarril  que 
dar  una  vuelta  de  5  leí;uas  para 
llegar  al  rio  de  Lurin,  sin  imanar 
altura,  y  después  <le  Ihí^^ado  á  la 
cumbre,  tiene  que  se/aruir  por  8  le- 
guas la  meseta  misma  de  la  cordi- 
llera, atravesándola  por  medio  de 
tres  túneles  de  mas  de  una  legua 
de  largo  cada  uno,  des])Ut\s  de  los 
cuales  solamente  principia  abajar. 
La  sola  consideración  de  esos  tu- 
nóles, liace  inací4)table  el  trazo. 
En  los  túneles,  el  tiempo,  las  diíi- 
cultades,  los  casos  fortuitos  ó  im- 
posibles de  i)reveer,  crecen  en  una 
proi)orcion  mucho  mas  rápida  que 
las  longitudes.  Vai  Europa  misma, 
en  medio  de  todos  los  recursos,  los 
táñeles  de  mas  de  2,000  metros  son 
excepciones  raras  y  no  se  admiten 
sino  en  caso  de  absoluta  necesidad; 
en  la  cumbre  de  la  cordillera,  don- 
do  es  tan  difícil  y  dispendioso  reu- 
nir los  recursos  necesarios,  donde 
la  ventilación  tiene  que  presentar 
dificultades  especiales,  es  del  todo 
imposible  calcular  ni  el  gasto  ni  el 
tiempo  que  exigirá  esta  clase  de 
trabajos. 

En  la  quebrada  del  Rimac,  por 
cierto,  habrá  cpie  hacer  nuuierosas 
perforaciones,  pjua  salvar  algunas 
puntas  y  para  dar  vueltas  en  par- 
tes estrechas  de  la  <iuel>rada  ;  pero 
serón  de  i)equena  longitud ;  el  tú- 
nel mas  largo,  el  que  atraviesa  la 
cumbre  de  la  cordillera,  no  tcMulrá 
.sino  2,000  metros  y  (»1  mas  impor- 
tante despuíís,  destinado  á  salvar 
la  angostura  del  Infiernillo,  tendrá 
poco  mas  de  una  milla ;  los  otros 
variarán  desde  IM)  metros  hasta  ()00 
y  su  ajiertura  no  retardará  en  nada 
la  conclusión  del  f(MM*ocarril. 

Creo  por  consiguiíMite,  <|ue  la  su- 
perioridad del  trazo  por  <*1  Kimac 
sobre  la  ruta  de  San  Damián,  no 
debe  dejar  duda  ninguna. 

La  quebrada  de  Chillón  ii  Obra- 
Jillo  no  merece  ser  tomada  en  eon- 
sideracion  ;  no  sucede  lo  mismo  con 
la  quebrada  de  Chancay.  Muchas 


personas  interesadas  en  la  adop- 
ción de  esta  quebrada,  querrían 
que  se  prescindiese  de  los  perjui- 
cios que  un  enorme  rodeo  produci- 
ría para  los  intereses  generales,  se- 
gún lo  hemos  ya  expuesto,  y  se  ha- 
cen ilusiones  sobre  la  practicabili- 
dad  de  un  trazo  en  condiciones  ra- 
cionales. Esta  quebrada,  mas  corta 
que  la  del  Itimac,  ofrece  lo  mismo 
que  la  de  San  Damián,  i)endientes 
muy  desfavorables.  En  la  parte  al- 
ta, en  Huactapunco,  Huampon  y 
Vichaycocha  hay  cascadas  y  pen- 
di(^utes  insuperables.  He  ntcorrido 
esta  quebrada  muy  prevenido  en 
favor  de  las  grandes  facilidades  que 
me  decian  ofrece;  pero  tuve  que 
convencerme  de  que  comparándola 
con  la  del  Bimac,  no  merecía  que 
se  emprendiera  ningún  gasto  de  es- 
tudio por  ella,  particularmente  por- 
que su  angostura  no  da  espacio  pa- 
ra salvar  los  malos  pasos,  sin  que 
se  encuentre  ninguna  quebrada 
trasversal  que  pueda  prestar  cual- 
quier auxilio.  (♦) 

Demostrada  la  conveniencia  de 
adoptar  la  quebrada  del  Rimac, 
que<la  por  exponer  las  condiciones 
del  trazo  y  hacer  su  descripción. 
Pero  conviene  antes  decir  algunas 
palabras  respecto  al  sistema  de  fer- 
rocarril que  sirve  de  base  al  pro- 
vecto. 

El  sistema  ordinario  general,  y 
y  aun  se  puede  decir  exclusiv^amen- 
te  adoptado  hasta  ahora,  esto  es, 
aquel  en  que  las  locomotoras,  en 
virtud  de  su  peso  y  de  su  fuerza, 
arrastran  á  los  trenes,  tomando  su 
punto  de  apoyo  en  los  rieles  mis- 
mos, es  el  que  por  una  larga  expe- 
riencia, da  los  mejores  resultados, 
cuando  se  puede  emplear.  Pero  la 
obligación  de  limitar  consi<lera ble- 
mente  los  declives  y  el  radio  de  las 
curvas,  hace  que  su  adaptación  á 
las  condiciones  del  terreno  sea   á 


(*)  Después  de  escrito  este  informe,  por 
disposición  del  señor  Mei^^s  eücargu^  *>l 
ingeniero  don  Francisco  Paz  Soldán  del 
edtudio  de  esta  quebrada,  y  8U  tiabajo,  pro- 
lijo y  penoso  ha  venido  á  contírmar  ple- 
namente las  consideraciones  expuestas. 
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veces  (lifííiil  y  costosa  ó  uíiii  impo- 
sible. Varios  sistemas  han  sido 
propuestos  y  experimentados,  sea 
para  poder  disminuir  el  radio  de 
las  curvas,  sea  para  usar  declives 
masluerles.  Uno  de  ellos  es  el  sis- 
tema de  Mr.  xVrnoux,  plañí iíícado 
entre  Paris  y  Sceaux,  con  locomo- 
toras y  carros  articulados,  (lue  per- 
mite pasar  en  curvas  de  nidios  pe- 
(lueños,  i)ero  que  da  lugar  á  gastos 
considerables  para  la  reparación 
del  material  rodante  y  para  la  ex- 
plotación, (jiro  es  el  llamado  sis- 
tema atmosíérieo,  experimentado 
antesen  Irlanda  y  desi)uesen  8aint 
(íerinain,  cerca  de  Taris,  que  per- 
mite subir  declives  fuertes,  pero 
abauílonado,  por  razón  del  costo 
subido  (puí  exige  su  i)lantiíicacion 
y  del  costo  despro¿)orcionado  de 
eond)ustible.  Últimamente  se  ha 
construido  un  íerrocarril  que  atra- 
viesa el  Monte  Cénits  v  lleva  el 
nombre  de  sistnna  Fell)  consiste 
en  tres  rieles  de  los  que  el  central, 
mas  elevado  cine  los  otros,  sirve  de 
pimto  de  apoyo  á  la  locomotora 
l)or  medio  de  ruedas  horizontales 
que  lo  agarran  por  ambos  lados, 
(»j'erciendo  sobre  él,  i)or  medio  de 
mía  condenación  ingeniosa,  una 
inerte  presión.  Con  este  sistemase 
han  vencido  declives  de  S  por  cien- 
to y  se  emplean  curvas  (le  radios 
nniy  ])(*(|uenos.  1  fasta  ahora  no  hny 
datos  lideílignos  sobre  los  resulta- 
dos prácticos  de  la  explotación; 
una  expericMicia  mas  prolongada 
tiene  que  (hir  su  fallo  ;  se  sabe  que 
las  descomposturas  son  frecuentes 
y  los  gastos  de  ex j flotación  eleva- 
dos, pero  es  posible  que  estos  in- 
convcMiieníes  lleguen  á  ser  salva- 
dos con  la  introíluccion  de  algunas 
nu^Joras,  y  (pKí  al  iin  sean  com;>en- 
saclos  por  las  ventajas.  Entonces 
ese  sistema  iKHlrá  tener  buenas 
aplicaciones,  partiiíularment cenan- 
do haya  inqíosibilidad  de  emplear 
otro. 

Pero  en  el  caso  actual  no  hav 
que  ocurrir  á  él ;  en  primer  lugar, 
el  sistenni  ordinario  es  practicable 
y  eu  buenas  condiciones ;  eu  se- 


gundo lugar,  las  diticultades  que  se 
encuentran  existen  solamente  en 
la  parte  intermedia  del  ferrocaml, 
entre  C^ocachacra  y  la  cumbre  de 
la  cordillera;  el  resto  del  trayecto 
se  vence  sin  diticultad.  Emplear  el 
sistema  Fell  en  esas  partes,  no  se- 
ría racicmal ;  intercalarlo  en  medio 
de  un  ferrocarril  de  otro  sistema, 
obligarla,  sea  a  tnisbordar  dos  ve- 
ces los  pasajeros  y  las  mercancías 
de  unos  carros  lí  otros,  gravándo- 
las con  gastos  fuertes  que  se  deben 
evitar,  sea  á  emplear  en  toda  la  lí- 
nea un  material  rodante  complica- 
do y  costoso,  como  lo  es  del  siste- 
ma Fell. 

Habiendo  sentado  las  bases  de 
la  dirección  general  que  se  debe 
adoptar,  vamos  á  entrar  en  la  des- 
cripción detallada  del  trazol 

La  primera  parte  que  se  presen- 
ta es  la  sección  entre  el  Callao  y 
Lima,  sección  que  es  indispensable 
comprender  en  el  proyecto.  El 
enorme  material  (pie  exige  lacons- 
truccion  déla  obra  proyectada,  tie- 
ne (|U(5  ser  trasportado  por  medio 
de  rieles  desde  el  puerto  del  desem- 
barque. Emplear  para  elk)  la  via 
existente,  sería  una  sujeción  muy 
grande ;  habría  que  construir  un 
ramal  expuesto  á  muchos  graváme- 
nes, sea  atravesando  la  capital,  ó 
sea  pasando  á  su  alrededor  y  tro- 
pezando con  los  numerosos  cami- 
nos muy  traficados,  y  con  las  va- 
liosas propiedades  particulares  que 
habría  (pie  cortar,  llabria  también 
que  entrar  en  arreglos  especiales 
con  los  dueños  del  ferrocarril  ac- 
tual, que  hasta  ahora  no  es  sino  do 
una  sola  via  y  que,  sea  por  este 
motivo  (>  por  motivo  de  su  organi- 
zación, apenas  puede  dar  abasto  á 
la  circulación  normal,  sin  Cimtínnos 
troi)iez()s.  Ademas  de  esto,  la  cir- 
culación entre  las  dos  poblaciones 
ha  tomado  ya  tanto  incremento, 
(pie  rechuna  la  apertura  de  un  se- 
gundo ferrocarril,  tan  luego  como 
concluya  el  privilegio  existente,- y 
por  la  fuerza  de  las  cosas,  este  ten- 
drá (pie  establecerse  entonces,  sea 
por  medio  de  una  concesión  heclid 
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á  una  coinpaíiía,  sea  de  otro  modo. 
Por  cierto  que  mientras  dure  el 
privilegio  actual,  no  se  podrá  en- 
tregar al  piiblico  el  tráfico  entre 
Lima  y  el  Callao,  pero  los  pasaje- 
ros y  las  mercancías  que  vengan  de 
arriba,  podrán^ir  hasta  el  Callao  y 
viceversa. 

Hemos  elegido  para  las  estacio- 
nes de  los  pasajeros,  el  Castillo  del 
Sol  en  el  Callao,  y  la  caja  del  rio 
en  frente  de  la  cuadra  de  Polvos 
Azules  en  Lima.  Estos  sitios  ren- 
nen  las  mejores  condiciones ;  son 
mny  centrales  y  están  situados  en 
barrios  diferentes  de  los  de  las  es- 
taciones actuales,  de  modo  que  pa- 
ra la  circulación  entre  las  dos  po- 
blaciones, el  publico  tendrá  la  elec- 
ción que  mas  le  convenga.  Cuando 
se  construya  un  malecón  en  el  Ca- 
llao y  se  rellene  la  dársena,  la  es- 
tación del  Castillo  del  Sol  será  fá- 
cilmente reunida  con  el  muelle  por 
una  línea  de  rieles. 

Los  sitios  elegidos,  tanto  en  el 
Callao  como  en  Lima,  son  algo  re- 
ducidos; pero  hay  que  observar  que 
estas  estaciones  no  deben  servir  si- 
no para  el  embarque  de  los  pasa- 
jeros y  de  sus  equipajes.  Las  estíi- 
ciones 'mercantiles,  que  no  necesi- 
tan ser  tan  centrale.^^  como  las  otras, 
quedarán  separadas.  En  el  Callao 
podrá  destinarse,  sea  toda  la  hilera 
de  almacenes  de  poco  valor  que  se 
extienden  entre  el  Castillo  del  Sol 
y  la  batería  de  Ayacucho,  ó  sea  un 
terreno  apropiado  atrás  del  hospi- 
tal. La  elección  del  sitio  debe  de- 
jarse para  después  de  decretada  la 
obra  y  ser  decidida  según  las  mas  ó 
menos  grandes  facilidades  que  se 
encuentren  para  las  expropiaciones. 
En  Lima,  la  estación  tnercantil  es- 
tará situada  en  los  terrenos  de  do- 
minio público  que  se  extienden 
en  Monserrat;  necesitará  algunas 
obras  costosas  de  terraplén,  pero  á 
pesar  de  esto,  no  es  i  osible  encon- 
trar un  sitio  mejor  y  adecuado  bajo 
todos  los  puntos  de  vista,  hasta  la 
facilidad  de  extender  mas  tarde  la 
estación  cuanto  puedan  exigirlo 
las  necesidades  futuras, 
xox.  I 


En  el  Callao  es  indispensable  te- 
ner una  factoría  montada  para  ha- 
cer cualesquiera  reparaciones  que 
pueda  necesitar  el  material  rodan- 
te. En  Lima  es  suficiente  tener  un 
pequeño  taller  para  reparar  las  des- 
composturas menores. 

Al  salir  de  la  estación  de  pasa- 
jeros en  el  Callao,  la  línea  corre  á 
lo  largo  de  la  calle  llamada  de  la 
Fábrica  de  Cristales,  que  es  casi 
despoblada  y  poco  transitada ;  pa- 
sa al  lado  de  la  batería  de  Ayacu- 
cho, y  dando  vuelta  al  rededor  del 
hospital,  gana  la  orilla  del  barran- 
co que  forma  el  límite  entre  los  ter- 
renos cultivados  y  el  monte,  y  lo 
sigue  hasta  frente  al  camal.  De 
allí  el  caipino  ocupa  los  terrenos 
bajos  que  están  al  pió  de  la  mura- 
lla, y  entra  por  medio  de  un  relle- 
no en  la  caja  del  rio  hasta  el  puen- 
te. Pasa  debajo  del  primer  arco  del 
lado  de  los  Desamparados,  y  si^ue 
todavía  después  la  caja  del  rio  bas- 
ta el  Martinete. 

En  un  largo  de  2,600  metros  ha- 
brá que  hacer  un  muro  de  defensa 
contra  las  aguas  del  rio,  que  será 
muy  costoso,  particularmente  aba- 
jo del  puente  actual  y  en  el  sitio 
llamado  la  Barranca,  donde  el  rio 
viene  con  fuerza  y  hay  que  desviar 
su  dirección.  El  Gobierno  acaba 
de  contratar  la  construcción  de  un 
puente  sobre  el  Rimac  en  este  úl- 
timo sitio ;  y  habrá  que  construir 
un  arco  suplementario  para  el  paso 
del  ferrocarril,  cuidando  que  dicho 
arco  esté  en  correspondencia  debi- 
da con  el  resto  del  puente,  á  fin  de 
que  el  todo  presente  un  aspecto 
uniforme. 

Desde  el  Martinete  hasta  mas 
allá  de  la  Fábrica  de  Pólvora,  el 
ferrocarril  sigue  los  terrenos  bajos, 
pero  después,  por  medio  de  un  re- 
lleno y  de  un  corte  que  alcanzará 
hasta  cuatro  metros  de  altura,  ga- 
na los  terrenos  altos  de  cultivo,  y 
después  de  llegado  á  la  chacra  de 
Quirós,  corre  casi  paralelamente 
al  camino  real  hasta  San  Pedro 
Mama.  En  toda  esta  parte,  salvo 
algunos    puentes  sobre    acequia^ 
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madres,  no  hay  ninguna  obra  de 
arte  de  importancia.  Los  cortes  y 
terraplenes  quedan  también  en  con- 
diciones normales.  Las  pendientes 
no  llegan  hasta  2  por  ciento,  ex- 
cepto al  acercarse  á  San  Pedro  Ma- 
ma, donde  llegan  á  2^  por  ciento; 
locomotoras  destinadas  á  andar  so- 
bre pendientes  de  1^  por  ciento,  á 
razón  de  34  kilómetros  por  hora, 
alcanzarán  á  subir  la  pendiente  de 
2¿  por  ciento  disminuyendo  su  ve- 
locidad. 

Desde  San  Pedro  Mama  la  pon- 
diente  del  valle  aumenta  sensible- 
mente, y  desde  e^se  punto  es  indis- 
pensable emplear  otra  clase  de  lo- 
comotoras; por  esta  razón  una  es- 
tación es  necesaria  allí,  y  es  preci- 
so que  contenga  abrigos  para  loco- 
motoras y  un  taller  suficiente  para 
las  reparaciones  corrientes. 

Desde  San  Pedro  Mama  hasta 
Cocachacra  hay  un  mal  paso  en 
que  el  forrocari'il  tiene  que  faldear 
un  barranco  al  pié  mismo  del  rio, 
donde  habrá  necesidad  de  hacer 
obras  de  defensa  con  cimiento ;  sal- 
vo este  paso,  el  resto  está  en  con- 
diciones norm^ales. 

Desde  Cocachacra  hasta  la  cum- 
bre de  la  cordillera  se  encuentran 
las  mas  grandes  dificultíides,  en  un 
largo  que  abraza 88  kilómetros;  la 
quebrada  en  todas  partes  liene  una 
pendiente  que  piísa  del  límite  de  4 
por  ciento  a<loptíulo  ])ara  el  trazo; 
por  consiguiente  es  preciso  desen- 
volverlo en  todos  los  sitios  en  que 
el  terreno  lo  permite.  El  ferrocar- 
ril, en  su  mayor  parte,  tiene  que 
ladear  los  cerros  (pie  forman  los 
costados  «le  la  quebrada,  y  para  sal- 
var puntas  salientes,  que  no  era  jx)- 
sible  contornear,  es  preciso  abrir 
túneles  ó  establecer  viaductos  y 
puentes.  Entre  los  medios  á  que  ha 
sido  preciso  apelar  para  resolver 
un  problema  de  tan  ditícil  solución, 
hemos  evitado  emplear  puntos  de 
retroceso,  excepto  en  las  evitaciones 
en  que  esto  no  ofrece  inconvenien- 
tes, desde  que  por  inedio  de  torna- 
mesas grandes  se  puede  poner  la  lo- 
comotora siempre  por  delante ;  ni 


hay  tampoco  pérdida  de  tiempo, 
desde  que  en  dichas  estaciones  los 
trenes  tienen  siempre  que  pararse 
para  renovar  el  agua  y  el  carbón  y 
para  tomar  carga  y  pasajeros. 

La  estación  de  Cocachacra  está 
á  cierta  distancia  del  pueblo  de  es- 
te nombre,  que  es  de  muy  poca  im- 
portancia; con  el  tiempo  no  tarda- 
rá en  formarse  una  población  nue- 
va que  se  acercará  á  la  estación. 
De  allí  el  ferrocarril,  aprovechan- 
do unos  terrenos  poco  inclinados, 
sube  hasta  el  pueblo  de  San  Barto- 
lomé, y  dando  una  vuelta,  faldea 
los  cerros  de  la  izquierda  del  Ei- 
mac  hasta  cerca  de  Surco,  donde 
da  una  vuelta  completa  por  medio 
de  dos  puentes  y  de  dos  túneles, 
que  juntos  miden  925  metros,  y  su- 
be á  la  quebrada  de  Pucuschano, 
donde  hay  una  estación. 

Desde  esta  est^vcion  de  Surco  has- 
ta Matucana,  el  ferrocarril  sigue 
faldeando  los  cerros  de  la  orilla  iz- 
quierda, hasta  un  poco  abajo  de 
Matucana  donde  hay  una  estación, 
sin  ofrecer  nada  de  particular,  sal- 
vo trabajos  fuertes  de  peñoleria. 

Después  de  la  estación  de  Matu- 
cana, el  ferrocarril,  habiendo  vuel- 
to á  ganar  la  altura  del  rio,  lo  atra- 
viesa por  medio  de  un  puente  y  fal- 
dea los  cerros  que  forman  la  dere- 
cha del  Rimac.  Entre  iVIatucana  y 
San  Mateo  es  donde  las  faldas  de 
la  (piebrada  son  mas  ásperas,  y 
fuera  de  varios  túneles,  hay  que 
atravesar  dos  veces  la  quebrada 
por  medio  de  viaductos  elevados 
(le  50  metros  encima  del  rio;  á  esto 
obliga  una  curva  muy  repentina 
que  hace  la  quebrada.  En  seguida 
el  ferrocarril  entra  en  la  quebrada 
del  rio  Parac,  donde  se  formará  la 
estación  de  San  INFateo. 

La  quebrada  de  Parac  es  la  que 
ha  permitido  salvar  el  mal  paso 
que  desde  ese  punto  se  extiende 
hasta  Anche,  arriba  de  San  Mateo; 
la  quebrada  tiene  una  caida  de  425 
metros  en  un  largo  de  6,800  me- 
tros, comprendiendo  en  esto  una 
cascada  de  50  metros  de  alto,  al 
pié  de  la  cual  las  aguas  pasan  en- 
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tre  dos  murallas  de  cerros  casi  ver- 
ticales, en  nn  sitio  que  Ilanian  el 
Infiernillo.  Gracias  á  la  existencia 
de  la  quebrada  de  Parac,  que  por 
un  lado  ofrece  uiui  falda  bastan  te 
suave,  se  ha  podido  desarrollar  el 
trazo  y  darle  el  largo  suficiente  pa- 
ra salvar  las  dificultades  de  una 
oaida  tan  fuerte.  Esas  dificultades 
que  no  dejan  de  producir  una  gran 
impresión  en  los  transeúntes,  exi- 
lien varios  túneles,  de  los  que  el 
mas  largo  tendrá  1,8(W)  metros,  pe- 
ro que<lará  abierto  en  una  roca  de 
piedra  sólida,  que  ofrece  toda  ga- 
rantía de  consistencia  y  podrá  ser 
trabajado  en  varios  puntos  á  la 
vez.  Aun  en  esta  sección  hay  esta 
particularidad  que,  una  gradiente 
de  3¿  porciento  que  se  reduce  á  me- 
nos en  las  curvas  y  en  los  túneles, 
es  mas  conveniente  y  económica 
que  una  gradiente  de  4  por  ciento. 
Salvada  esta  parte,  el  ferrocarril 
cortando  tres  puntas  avanzadas  de 
peñoleria,  entra  en  la  quebrada  del 
rio  Blanco,  en  que  una  estiu*ion  es 
necesaria  para  renovar  agua  y  car- 
bón. Esta  estación  servirá  también 
para  el  fomento  de  las  minas  que 
se  encuentran  en  las  cercanías  de 
Yuracmayo,  que  hoy  están  muy 
postradas,  pero  que  no  dejarán  de 
levantarse  lan  luego  como  existan 
medios  fáciles  de  trasporte.  Y  en 
verdad  que  toda  la  cercanía  desde 
San  Mateo  hasta  la  Oroya,  ó  á  lo 
menos  hasta  Pachachaca,  se  halla 
en  igual  caso.  Quiza.es  la  parte  de 
la  cordillera  mas  abundante  en  ve- 
tas metalíferas,  y  esta  considera- 
ción sería  un  argumento  mas  en  fa- 
vor de  la  dirección  elegida. 

De  esta  estación  del  rio  Blanco, 
el  trazo  recorre  las  faldas  de  la  iz- 
quierda basta  enfrente  de  la  ha- 
cienda de  Bellavista,  en  donde  ga- 
na la  altura  del  rio,,  y  se  establece 
nna  estación. 

Desde  Bellavista  hasta  Oasapal- 
ca,  aunque  las  dificultades  que  se 
encuentran  impresionan  mucho 
menos  que  las  que  se  encontraron 
arriba  y  abajo  de  San  Mateo,  de 
hecho  la  solución  es  mucho  m&s  di- 


ñcil;  la  quebrada  presenta  una 
pendiente  bastante  regular,  pero 
que  pasa  de  4  por  ciento,  y  para 
reducir  á  ella  la  gradiente,  es  pre- 
ciso que  el  trazo,  volviendo  atrás, 
se  aproveche  de  una  niesetaque  for- 
ma el  teiTeno  en  Chicla,  para  atra- 
vesar la  quebrada  por  medio  de  un 
viaducto  y  venga  á  ganar  la  ])laya 
de  Casapalca,  donde  se  formará 
una  nueva  estación. 

Ya  en  este  punto  el  ferrocarril 
se  halla  muy  cerca  de  la  cunibre 
de  la  cordillera,  y  hay  que  escoger 
entre  el  paso  de  Piedra  Parada  y 
el  de  Antarangra.  La  subida  por 
Antarangra  es  mas  fácil  que  por 
Piedra  Parada,  pero  habria  que 
atravesar  la  cumbre  por  medio  de 
un  túnel  muy  largo,  que  probable- 
mente alcanzarla  á  una  legua  y 
mas,  y  después  se  encontrarla  por 
el  otro  lado  una  bajjada  muy  pen- 
diente, para  llegar  al  valle  de  Yau- 
li  en  Pachachaca. 

Por  el  paso  de  la  Piedra  Parada 
hay  la  ventaja  de  que  el  tilnel  pue- 
de ser  reducido  á  2,000  metros,  y 
que  por  el  otro  lado  se  encuentran 
luego  declives  fáciles  y  faldas  muy 
suaves  para  el  establecimiento  de 
la  vía.  No  hemos  vacilado  en  esco- 
ger esta  última  dirección.  Pero  la 
pendiente  desde  Casapalca  hasta, 
el  pié  de  la  cumbre  siendo  dema- 
siado fuerte,  es  preciso  antes  pene- 
trar en  la  quebrada  de  Antarangra 
y  después  de  haber  ganado  altura 
suficiente,  regresar  por  medio  de. 
una  vuelta  hasta  frente  á  Casapal- 
ca, faldeando  los  cerros  y  de  allí 
hasta  Piedra  Parada.  Pero  se  en- 
cuentra desgraciadamente  un  cer- 
ro llamado  Chuquichuccho,  cuyo 
faldeo  sería  sumamente  difícil  y 
peligroso,  por  razón  de  la  natura- 
leza de  las  tierras  que  cubren  sus 
faldas;  esto  obliga  á  atravesar  la 
quebrada  de  Piedra  Parada  por 
medio  de  un  viaducto  para  tomar 
las  faldas  opuestas  hasta  llegar  á 
una  pequeña  pampa  donde  princi- 
pia el  túnel.  Este  túnel  no  podrá 
ser  trabajado  sino  por  sus  dos  ex- 
tremidades, y  para  poder  desaguar 
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fácilnionte  los  trabajos,  es  preciso 
darle  desde  su  centro  dos  pendien- 
tes opuestas.  La  de  este  lado  de  la 
cordillera  tendrá  3  por  ciento,  y  la 
del  otrí)  lado  solamente  2  por  mil, 
lo  necesario  para  la  fácil  evacua- 
ción de  las  aguas ;  de  mo<lo  que  el 
punto  cxdminante  del  ferrocarril, 
se  bailará  precisamente  en  la  mitad 
del  túnel  y  á  4,648  metros  encima 
del  nivel  del  mar,  estando  la  cum- 
bre del  ceiTO  atravesada  por  el  tú- 
nel 185  metros  mas  alto. 

Las  numerosas  estaciones  que 
hay  que  establecer  de^de  Cocacha- 
cra  hasta  la  cumbre,  han  sido  cal- 
culadas en  distancias  convenientes 
para  renovar  el  abasto  de  agua  y 
carbón.  Esta  consideración  ha  de- 
bido ser  la  d(miinante,  ]>ero  tam- 
bién eran  necesarias  ])ara  satisfa- 
cer las  necesidades  futuras.  Las 
producciones  minerales  y  aun  agrí- 
colas están  repartidas  en  todo  el 
largo  de  la  linea  desde  Coc^iclia- 
cra,  y  es  importante  que  sus  dis- 
tancias á  los  puntos  de  embanpie 
sean  disminuidas  cuanto  sea  po- 
sible. 

La  necesidad  de  proyectar  la  es- 
tación en  sitios  en  que  se  pueda 
establecerla  de  nivel,  ó  á  lo  menos, 
con  una  pendiente  muy  pequeña, 
ha  ofrecido  no  pocas  dificultades; 
y  no  se  i>ueden  evitar  fuertes  exca- 
vaciones y  terraplenes. 

Una  vez  atravesada  la  cordillera, 
el  ferrocarril  deia  de  encontrar  di- 
ficultadesmavores.  Hasta  la  Orova 
las  faldas  de  los  cerros  son  «le  una 
suavidad  extraonlinaria  ;  el  tbndo 
de  la  quebrada,  en  que  corre  el  rio, 
es  casi  llano  ;  pero  á  consecuencia 
de  esto  se  forman  con  facilidad 
pantanos  que  podrían  ofrecer  difi- 
cultades para  la  ejecución  y  fácil 
conservación  de  la  via.  Por  esta 
razón  conviene,  como  principio  ge- 
neral, establecer  la  línea  en  toda 
esta  parte  en  la  base  misma  de  las 
faldas.  Seencueniran  muchos  ria- 
chuelos (pie  se  salvarán  con  puen- 
tes pequeños ;  y  como  en  la  altura 
del  pueblo  de  Saco  haj*  que  atrave- 
sar el  rio  i)or  medio  de  un  puente, 


éste  se  construirá  en  un  punto  muy 
ventajosamente  situado,  en  que  el 
cauce  no  puede  variar. 

En  Yauli  por  fuerza  hay  que  es- 
tablecer una  estación,  y  es  proba- 
ble que  la  creación  del  ferrocailril 
llevará  este  punto  á  un  altx)  grado 
de  importancia.  Tal  es  la  opinión 
de  todas  las  personas  inteligentes 
que  conocen  esta  comarca.  Los 
minerales  que  se  hallan  en  sus  cer- 
canías producen  poco  ó  estíin  abau- 
donailos,  únicamente  por  razón  de 
la  dificultad  que  hay  para  benefi- 
ciar los  metales  con  los  medios  de 
que  se  dispone,  l^a  ñWil  introduc- 
ción de  maquinarias  y  la  aplicación^ 
entonces  posible,  de  otros  métodos 
de  beneficio,  cambiarán  del  todo  las 
condiciones  de  la  minería. 

En  la  Oi*oya  hay  (pie  (establecer 
una  estaci(m  de  i)r¡mera  clase,  jmr- 
(pie  á  la  vez  que  sirve  de  término 
l)ara  el  tronco  prin(;ipal,  debe  tam- 
bién servir  de  cabeza  i)ara  los  d¡- 
vei'sos  ranuiles  (puí  partirán  de  ese 
punto.  Sus  talleres  deben  serorga- 
nizad(xs  en  la  escala  debida  para 
poder  liacícr  todas  las  refaccionas 
del  niaterial,  por  ¡mi)ortantes  que 
sean. 

El  presupuesto  ha  si(io  estudiado 
con  una  escrupulosa  conciencia; 
por  muy  diticil  que  sea  formar  cál- 
culos de  una  obra  tan  considerable 
y  sin  antecedentes  que  puedan  ser- 
vir d(^  datos  fidedignos,  abrigo  la 
convicción  de  que  expresa,  con  la 
mayor  api'oximacion  posible,  el 
gasto  verdadeii)  á  que  ascenderá 
la  construcciím  del  ferrocarril,  ad- 
mitiendo por  base,  como  lo  he  di- 
mitido, que  todo  sea  pagado  al 
contado  con  dinero. 

En  algunas  faldas  de  los  cerros 
se  encuentran  piedras  sueltas,  que 
en  tiem[>o  de  lluvias  se  desprenden 
y  vienen  rodando  á  cner  en  el  fon- 
do de  la  quebrada.  Esas  galgas 
prtwlucen  desgracias  y  éstas  pueden 
ser  de  mucha  gravedad  en  un  fer- 
rocarril. Es  indispensable  hacer  im 
primer  trabajo  para  quitar  .todas 
las  piedras  que  amenazan  caer;  el 
límite  de  ese  trabajo  no  puede  ser 
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determinado  de  iin  modo  fijo  en 
una  contrata,  y  debe  hacerse  por 
administi^acion,  según  las  indica- 
ciones del  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno.  Cada  año,  en- 
tre los  giistos  de  conservación  del 
camino,  habrá  también  que  consi- 
derar una  pequeña  suma  para  qui- 
tar en  tiempo  oportuno  las  piedras 
que  amenacen. 

Puede  conven h*  también  que  los 
gastos  de  expropiación  no  queden 
á  cargo  del  contratista  sino  del  (go- 
bierno, y  i)or  esto  los  hemos  consi- 
derado separadamente,  tanto  mas 
cuanto  que  esos  gastos,  que  depen- 
den de  an'eglos  amigal>les  ó  de  las 
decisiones  de  los  peritos  y  jueces, 
no  pueden  ser  determinados  de  an- 
temano, sino  por  aproximación. 

Los  trabajos  de  peñolería  que  se 
deben  hacer  en  las  faldas  de  la  que- 
brada del  Bimac,  imposibilitarían 
el  tráfico  por  el  camino  sictual  en- 
tre Matucana,  San  Mateo  y  Chicla; 
IK)r  consiguiente,  hemos  t.iínido([ue 
considerar  entre  los  gastos,  lo  ne- 
cesario para  habilitar  un  camino 
por  los  altos,  camino  ya  existente, 
pero  en  muy  mal  estado  y  que  ofre- 
ce pasos  peligrosos. 

Lima,  Abril  3  de  1869.— El  inge- 
niero en  jefe.  —  Ernesto  Mali- 

NOWSKI. 


PreiiDpaeKto. 


A.— Formación  del  camino. 

1.*  SECaON. 

Del  Callao   d  San  Pedro  Manía 
58  kilómetro», 

1.100,000  m'  de  excavación  as  y  ter- 

luplenee  en  tierra  ó  cascajo  ¿OS. 

80  cto.  el  metro  cúbico 

AleantarilLw  para  desagries 

MiiTOfi  de   defensa  y  malecón  en  la 

travesía  de  Lima  2,600  m.  á  120  S. 
1,900  m.  de  muros  de  resguardo  k 

80  S 

Arco  para  pasar  debajo  del  puente . . 
3  Puentes  grandes  sobre    acequias 

madres 

1  Puente  sobre  acequia  grande   dr 

desagüe 

Barreras  en  los  caminos  cruzados . . 

Al  frente 


Soles. 


880,000 
13,2í»n 

312,0<K) 

152,000 
80,000 

30,000 

6,000 
5,000 


1.428,200 


DpI  frente 


110  liil''»raetros  de  cercHs  para  la  via 
H  O  S.  10  ctí* 


Soles. 


1.428,2íH) 


44,000 


1.472,200 


2.*  SE<  ClON. 

Dv  San  Pt'drn  Mdítuí  n  hi  cutnhvr  de 
la  cordJlUra  —  120  kilñwetro», 

*J.  100.000  m*  <Ip  cxcftViicioiiccj  V  ter- 
r^plciips  en  ti^.-rra  •''»  cjisc;íJ(í  á  O  S. 
80  cl.><.  el  nietn»  cúbico 

2.100.000  m-*  (le  excavaciones  en  ro- 
en  sólida  ¿i  3  S I 

7(K>.000  lü**  lio  niiuos  de  ^íi»steQÍruicn-  ¡ 
to  ;'i  2  S i 

OltraK  do  dcfi'n>.v  »'U  f»l  >ual  piíso  de 
(.'ocachaí-ra  óOÍ^  m'  m  100  S 

AlciHitarillas  á  1,000  S.  por  cada  ki- 
lómetro   

8  Piuíiites  sobrp  ol    rio  j'i  HO.OOO  S. .  r 

lo  Puentes  f;obro  qnebmdaH  4  10,000 
sídes 

1  Viiiductos  quf  raidí^n  1,200  m.  á 
600  S.   por  rnotro 

27  Tui.'Hlrs  K\\iv  miden  I0,2r».'>  m.  á 
5(^0  S.  )>or  infitro 

10  k¡lómetr<»s  de  cercas  á  1  S.  el  ni'.'- 
tro 


o.»  SECCIÓN. 

De  la  cumbre  de  la.  cordillera  ñ  la 
Oro  ¡ja  -    40  hiló  me  tro  a  550  m. 

700,fK>0  ra  *  de  excavflcioner»  y  terra- 
plenofi  á  O  S.  60  ctó.  el  mrtro  c(j- 


1.680,000 

6.300,000 

1.400,000 

50,000 

102,000 
•210,000 

150,000 

774,000 

5.127,500 

-  40,000 

15.863,500 


bico 


25,(>00  m*  de  excavncionns  en  roca 
sólida  ;'i  3  S.  el  m»^tro  cúbico  .... 

Alcautnrillns  para  d^pagües 

Puente  sobre  el  rio  de  Yaiili 

10  Puentes  sobre  qiipbradnK  á  10,000 
S.  cnda  iiun 

40  kilj>iictr<»b  dv  corcat.  i>.ira  la  via  á 
1  S 


B.—La  via. 

Por  kilómetro. — 63  toneladas  de  rie- 
les á  60  S.... 

700  kilogramos  de  tornillos  á  100  S. 
la  tonelada 

2,000  kilogramos  de  cluvijay  á  120  S. 
la  tonelada 

3,600  kilogramos  de  planchas  para 
unir  los  rieles  á  100  S 

1,100  durmiente?»  A.  1  S.  20  cts 

Trasporte  de  material  desde  el  Callao 
hasta  el  punto  de  empleo  y  coloca- 
ción de  la  Wa.  —  Término  medio 
para  las  tres  secciones 

Pesvios  y  repuestos 

Total  por  kilómetro 


420,000 

75,000 
50.000 
30,000 

100,<J00 

10,000 


715,000 


3,780 

70 

240 

360 
1,680 


1,500 
770 


A  la  vuelta 


8,400 


18.0¿0,700 
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De  la  vuelta 


SoloK. 


209  kiMm.  o50  na.  de  via  á  8,400  S. 
cBL(t9.  kilómetro 

Balaf>to  desdo  Cocachacra  hasta  la 
Orovn  laT.O'^O  m.  á  H  S.  por  me- 
tro 


18.050,700 
1.760,230 

■ÍU,000 
2.171,2*20 


C.  —  Estaciones. 

l.<»    EstnciftJt  para   pa<inj^rof    en    *•/ 
Cuíl'io,  casa  y  habitarionrs 

Vereda  cubki  i» 

Tornt»mei>a  grande • 

2  ToniamcGarí  chicaH 

Cobertizos  para  cuatro  coche» 

beñaleíi  y  denvioy 

Paredí^s  para  cercar 


2."  KataHon  nurcantíl  y  tallen s  en 
fl  Callao  j  ct»a  y  h  'bitaci''7ieii. . . . 

Almaceno.;  para  mcrcadennu 

JU>tnndH  para  10  locíjinotoran 

Hdiricio  parn  comportara  de  locomo- 
toras   

Editicio  para  corapi»ytura  de  carros 
y  coches  

2  Tnnqut-'B 

2  balanzas  de  plataforma  para  pesar 
los  carros  cargados 

J  Tornamosa  grande 

4  TornameRa£(  chicas 

Ramada  para  50  carros 

Maquinurin  d<«  lot;  talleres  y  bu  ins- 
talación con  una  mAquina  de  va- 
por de  30  caballos  de  fuerza  y  otra 
de  JO  caballos 

Señales  y  desvios 

Paredes  para  cercar 


8."  Eftacion  para  pasajero*  en  Litna, 
cnsa   y    habitaciones 


Vereda  cubierta 

1  Tornamesa  grande 

2  Tornamesas  chicas 

Cobertizo  para  4  coches 
Señales  y  desvios 


4.**  RatacioJí  mercantil  en  Lima^  ca- 
sa y   habitací"nes 

Almacenes-  para  mercaderías 

Edi£cio  para  4  locomotoras 

Edificio  para  las  composturas  meno- 
res   

Tanques  de  fierro 

2  Balanzas  de  plataforma  para  pesar 
carros 

1  Tornamesa  grande 

Al  frente 


80,1  HK) 

10,000 
10,000 
2.000 
5,0<K) 
3.000 
5,000 


115,00() 


40,000 

30,000 
60,000 

50,0(^0 

40,000 
10,000 

6,00^ 
10.000 

4,000 
40,000 


200,000 

8,000 

20,000 

518,000 


lí^O,000 

10,000 

10,000 

2 /KM) 

5,000 

8,000 


180,000 


50,000 

80,000 
20,000 

20,000 
6,000 

6,000 
10.000 


Del   frente 


Soleft. 


4  Tornampiífls  chica» 

Kumada  para  30  carnm 

Marfuiuaria  di»  lo.s  talleres  y  su  ins- 
tnliK'iou,  con  una  máquina  de  va- 
por do  10  caballos  de  fuerza 

Señales  v  desvios 

■ 

Paredes  para  cercar  la  estación .... 


21.176,920 


5/'  Estarimt    d»    San   Pedro  ^íama^ 
casa   y    h-thUacivnfn 

Veieda  cubierta 

Almacenes  ])ara  mercaderías 

Edificio  para  5  locomotoras 

Editicio  piíra  las  com)>osturas  meno- 
res   , 

Tauípie.s  de  fierro 

1  Tornamesa  gninde 

2  Tornaran  sas  chicas 

Ramada  para  10  carros 

Mu(iuinaria  ciuuo  en  la  estación  de 

Lima 

Aumento  para  ol  trattporte  de  la  ma- 
quinaria   

Senalef»  y   desvios 

Paredes  para  corear  la  estación  . . . . 


6."  Estación  de  la  Oroya,  casa  y  ha- 
bitaciones   

Vereda  cubierta 

Almacenes  para  mercaderías 

Rotunda  para  JO  locomotoras , 

Edificio  para  compostura  de  locomo 

ras , 

Edificio  para  compostura  de  coches 

V  carros  

2  Tanques  de  fierro 

1  Tornamesa  grande 

4  Tornamesas  chiciis 

Ramada  para  30  carros 

Maquinaria  como  la  du  la  estación 

del  Callao 

Señales  y  desvios 

Muros  pora  cercar  la  estación 


7^**  Est4Jciones  menores, 

7  Estaciones  con  tornamesa  grande.. 
2  E'^taciones  sin  tornamesa  grande.. 
5  Paradas  en  los  lugares  que  se  de- 
signarán  


D.  —  Material  rodante. 

10  Locomotoras  pai'a  gradientes  de 
1  "o  con  sus  t/nderes  á4í)000  S. . 

10  Locomotoras  para  gradientes  me- 
nores, con  sus  ténderes  á  30,00o  S. 


Al  frente 


21.175,930 

4,000 
24,000 


50,000 

8.000 

20,000 


247.000 


40.000 

6,000 
10,000 
30,000 

20,000 
5,000 

10,000 
2,000 
9,000 

50,000 

2,000 

8,000 

15,000 

207,000 


60,000 

8.000 
30,000 
65,000 

50,000 

40,000 
18,000 
10,000 
4,000 
30,000 

220.000 

8,000 

20,000 


557,000 


350,000 
80,000 

50,000 
480,000 


400.000 
300,000 

28.225,920 
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2  Looomotoras-ténderes  para  las  eeta- 

eiones 

10  Ck>ches  grandes  de  primera  clase 

i  8.  5.000 

4  Coches  chicos  de  primera  clase  k 

S.  8,000 

4  Coches  mixtos  á  S.  3,500 

16  Coches  grandes  de  segunda  clase 

iS.  2,400 

4  Coches  chicos  de  segunda  clase  á 

3.  2.000 

100  Carros  abiertos  á  S.  1,000 

80  Carros  de  4)lataforma  á  S  900. . . 
50  Carros  para  carbón   y  metales  á 

S.  1,000 

10  Carros  para  equipajes  á  S.  3,000.. 

50  Carros  para  ganado  á  S.  1300 

Piezas  de  repuesto  para  locomotoras 

y  carros 


E.—  Gastos  generales. 

Para  desviar  el  camino  real  y  abrir 
ano  nuevo  durante  la  ejecución  de 
loe  trabajos  de  peñolería 

Chetos  hechos  y  por  hacer  para  los 
estadios  y  el  trazo  de  ejecución. . 

Gastos  de  administración,  personal, 
aervioio  médico,  eto 

Suma 

Gaitas  imprevistos  10  ''/o 

Snma 

Hay  que  a»adir  por  aproximación, 

l.«  Para  limpiar  los  cerros  de  las  pie- 
dras rodantes  (galgas) 

2.^  Para  expropiaciones 

Suma  total 


23.225,920 

40.000 

80,000 

12,000 
14,000 

38.400 

8,000 

100,000 

27,000 

50,000 
30,000 
C5,000 

50,000 
1.214,400 


100,000 

80,000 

779,680 


969,680 

24.700,000 
2.500,000 


27.200,000 


100,000 
300,000 

27.600,000 


Lima,  Abril  3  de  1869.  —  El  faigeniero   en 
jefe.  —  Ernesto  Maunoavsei. 


Trazo  final. 

Lima,  Abril  3  (le  \Sm. 

En  cnrapliniiento  del  artículo  3*^ 
de  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1 864, 
por  la  que  se  facultó  al  Ejecutivo 
para,  la  contrata  de  la  construcción 
de  un  camino  de  hierro  entre  el 
puerto  de  Pacasmayo  y  la  ciudad 
de  Cajaníarca  y  los  demás  que  pue- 
dan establecerse  en  la  Bepública, 


y  habiéndose  admitido  las  propues- 
tas que  hizo  el  empresario  Mei^gs 
para  verificar  los  estudios  de  las 
lineas  férreas  de  esta  capital  á  la 
Oroya,  y  de  Pacasmayo  á  Oajamar- 
ca,  y  siendo  concesionario  de  los 
que  deben  hacerse  de  Chimbóte  ó 
Santa  á  Huaraz ;  nómbrase  á  los 
ingenieros  D.  Pedro  Marzo  y  D. 
José  Hindle ;  al  primero  para  las 
lineas  de  Cajamarca  y  la  Oroya;  al 
segundo,  para  la  de  Chimbóte  á 
Huaraz,  á  fin  de  que  poniéndose  de 
acuerdo  con  el  que  nombre  el  men- 
cionado empresario  Meiggs,  for- 
men el  trazo  final  y  rectifiquen  el 
presupuesto  de  las  mencionadas  li- 
neas. 

Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Galvez. 


Próroi^A  para  el  remate. 

Lima,  Jimio  27  de  1869. 

Vista  la  anterior  solicitud,  pro- 
rógase  á  quince  dias  mas  el  térmi- 
no de  los  cien  dias  que  se  fijaron 
por  decreto  de  22  de  Marzo  último, 
para  la  admisión  de  propuestas  pa- 
ra la  construcción  de  los  ferrocar- 
riles trasandinos  de  Lima  á  la  Oro- 
ya, y  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 

Fíjense  los  respectivos  avisos  y 
comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Ferré  Y  ROS. 


Aviso  oficial. 

Para  dar  cumplimiento  al  supre- 
mo decreto  anterior,  se  previene 
que  el  término  de  la  próroga  se 
vence  el  15  del  próximo  mes  de 
Julio. 

*  El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas. — José  Navarro. 


Proposición  para  construir  la  sección  del 
Callao  A  la  Oroya. 

Exnio.  Señor. 

Enrique  Meiggs  ante  V.  E.  res- 
petuosamente y  en  la  forma  mas 
conforme  á  derecho  digo:  Que  au- 
torizado por  el  Supremo  Gobierno 
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para  hacer  los  estudios  del  Fenocar- 
ril  Central  Trasandino,  he  hecho  lle- 
var á  efecto  esa  obra  con  la  ])roU- 
jidad  y  el  esmero,  que  su  iiuj)or- 
tancia  y  raagnitud  requerian,  se- 
gún aparece  de  los  i)lanos  y  dc^nias 
documentos  que  oportunamente  he 
puesto  á  disposición  del  Ministerio 
del  ramo.  La  memoria,  que  acom- 
paño a  dichos  trabajos,  pone  en 
evidencia  su  practicabilidad  y  al 
mismo  tiempo,  las  ventajas  que  la 
construcción  de  la  mcnciomula  via 
habrá  de  reportar  a  la  Kcpiihlica 
entera,  bajo  el  aspecto  económico, 
político  y  social.  Apoyado  en  esas 
razones  y  penetrado  ademas  de  las 
nobles  y  elevadas  miras,  que  ani- 
man á  la  actual  adniinistracion, 
tengo  la  honra  de  sonuíter  á  su 
ilustrada  consideración  la  propues- 
ta que,  en  conformidad  con  el  su- 
premo decreto  de  22  de  AFarzo  del 
comente  ano,  hago  para  la  cons- 
trucción de  la  sección  del  Ferrocar- 
ril Central  Trasandino, comprendi- 
da entre  el  Callao  y  Lima  á  la  Oro- 
ya,  bajo  las  condiciones  siguientes: 

1^  Me  obligo  á  construir  un  íer- 
rocarril  del  Callao  y  Lima  á  la 
Oroya,  en  todo  conforme  á  los  pla- 
nos levantados  y  a  las  espe^iüca- 
ciones  contenidas  en  el  decreto 
aludido. 

2?  Todos  los  trabajos  y  obras  de 
la  línea  se  harán  bajo  la  inspección 
y  á  entera  satisfacción  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  (pie  v\  Gobierno 
nombre  ])ara  ese  efecto. 

3?  Me  obligo  a  terminar  comple- 
tamente la  línea  y  todas  sus  de- 
pendencias en  el  término  de  seis 
años,  si  no  ocurriere  detención  al- 
guna por  culpa  del  Gobierno;  los 
que  empezarán  á  corier  y  á  contar- 
se cuarenta  dias  después  de  aquel 
en  que  se  firme  la  correspondiente 
escritura.  Queda  entendido  que  di- 
cho plazo  debe  ser  de  tiempo  útil  y 
expedito  y  salvo  los  casos  fortuitos 
6  de  fuerza  mayor,  como  revolucio- 
nes, terremotos,  inun<laciones  y 
demás  reconocidos  por  derecho. 

4?  Me  obligo  á  asegurar  y  garan- 
tizar el  uso  público  y  la  construcción 


de  la  obra  hasta  un  ano  después  de 
concluida  y  en.tregada,  quedando 
responsable  durante  ese  tiempo,  á 
re])arar,  á  mi  costa,  los  daños  pro- 
cedentes de  vicio  ó  mala  ejecución; 
l)ero  T.o  los  motivados  por  los  mis- 
mos casos  fortuitos  indicados  en  el 
anterior  artículo. 

o*!  Me  obligo  á  introducir  en  la 
construcción  de  la  línea  y  sus  de- 
pendencias, todas  las  alteraciones 
que  en  materia  de  puentes,  estacio- 
nes, viaductos,  cambios  de  via, 
trazos,  &,  &,  sean  indicadas  y 
ordenadas  pm*  el  ingeniero  inspec- 
tor del  Gobierno,  con  tal  que  di- 
chas modificaciones  no  afecten  de 
una  manera  sustancial  los  planos 
y  costo  total  de  la  obra. 

(>?  Todos  los  útiles,  herramien- 
tas y  máquinas,  que  se  introduzcan 
para  la  obra,  serán  libres  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  debien- 
do yo  justificar  que  se  destinan  al 
camino.  También  se  concede  la 
misma  excepción  de  derechos  á  las 
])a.stas  ó  metales  que  se  remitan  al 
extranjero  para  el  pago  de  dichos 
útiles  y  materiales,  y  con  la  condi- 
ción de  que  no  excedan  al  valor  de 
dichos  útiles. 

7?  Será  igualmente  libre  de  de- 
rcíchos  la  imi>ortacion  de  la  pólvo- 
ra de  minas,  ó  de  cualquiera  otra 
sustancia  explosiva,  usada  ó  por 
usar,  que  sea  indispensable  para  la 
ejecución  de  los  trabajos ;  se  me 
permitirá  su  fabricación  en  las  can- 
tidades necesarias,  dando  en  uno  ú 
otro  caso,  las  convenientes  garan- 
tías. 

8?  Serán  igualmente  libres  de  to- 
do gravamen  fiscal  ó  municipal, 
mientras  dure  la  construcción  de  la 
línea,  los  víveres  y  demás  artículos 
necesarios  para  los  operarios,  tra- 
bajadores y  empleados. 

9?  Dichos  empleados,  operarios 
y  trabajadores  estíirán  durante  la 
obra,  hasta  que  esta  sea  entregada 
al  Estado,  libres  y  excentos  de  re- 
clutamientos, de  todo  alistamiento 
militar,  ífervicio  cívico  ó  concejil, 

10.  Los  contratos  celebrados  en- 
I  tre  el  empresario  y  sus  operario^ 


DEL  PERÚ. 


78 


dependieutes  y  peones,  surtirán 
todos  sns  efectos,  siempre  qne  no 
se  opongan  á  las  leyes  del  pais,  y 
estén  certificados  por  el  Ministro  ó 
cónsul  peruano  residente  en  el  lu- 
gar donde  se  ajusten,  quedando 
obligado  el  Supremo  Grobieruo  a 
interponer  su  autoridad  para  que 
sean  respetados  y  cumplidos. 

11.  Es  igualmente  obligación  del 
Gobierno  promover  y  sostener  los 
expedientes  de  expropiación  y  alla- 
nar todas  las  dificultades  que  ofrez- 
ca la  a«1quisicion  de  los  terrenos 
uecesarios  para  la  vi  a,  estaciones, 
paratlas  y  desvíos  y  demás  depen- 
dencias, así  como  para  facilitar  el 
tránsito  de  los  materiales  y  útiles 
que  deban  atravesar  propiedades 
particulares. 

12.  Es  también  obligación  del 
Sopremo  Gobierno  facilitar  lugares 
para  la  construcción  temporal  de 
viviendas  y  proveedurías  para  em- 
pleados, operarios  y  peones,  ocu- 
pándolos solamente  mientras  dure 
la  obra. 

13.  EL  empresario  tiene  facul- 
tad para  tomar  y  con<lucir  de  cual- 
quier manautial  de  agua,  rio,  este- 
ro, &c.  toda  la  que  juzgue  necesa- 
ria para  el  consumo  de  los  trabaja- 
dores, para  los  trabajos  mismos, 
para  las  locomotoras,  &.,  &. 

14.  El  precio  totyl  de  la  cons- 
trucción de  la  vía,  estaciones  y  de- 
pendencias, carros,  máquinas  y  de- 
mas  útiles  es  de  veintisiete  millo- 
nes seiscientos  mil  soles,  en  bonos, 
á  satisfacción  de  la  casa  qua  los 
emita,  por  mi  cuenta,  en  Euroi)a  ó 
América,  qué  ganen  nn  seis  i>or 
ciento  de  ínteres  anual,  pagadero 
por  semestres  vencidos  y  que  ten- 
gan una  amortización  acumulativa 
de  dos  por  ciento,  hecha  también 
por  semestres.  La  amortización  se 
hará  por  sorteo  y  a  la  par ;  y  tanto 
la  redención  de  los  bonos  como  el 
pago  de  los  intereses,  se  verificará 
en  Londres  por  los  banqueros  de  la 
República.  Los  bonos-serán  emiti- 
dos con  la  fecha  del  dia  en  que  se 
extienda  la  escritura  de  adjudica- 
ción y  depositados  seis  meses  des- 

XOM.  I 


pues  en  una  casa  en  Europa  ó  Amé- 
rica, á  satisfacción  mutua  del  Go- 
bierno y  del  contratista ;  debiendo 
la  casa  depositaría  llevar  una  cuen- 
ta corriente  de  intereses  entre  el 
Gobierno  y  el  contratista.  La  re- 
dacción y  forma  de  los  bonos  y  cu- 
pones se  harán  de  acuerdo  entre  el 
Supremo  Gobierno  y  el  empresario. 

El  pago  del  precio  total  estipu- 
lado por  la  obra  se  efectuará  en  la 
forma  siguiente :  —  El  valor  de  las 
facturas  por  compra  de  herramien- 
tas, maderas,  durmientes,  rieles, 
máquinas  y  demás  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construc- 
ción y  Cípiipo  del  ferrocarril,  sea 
que  se  compren  en  el  pais  ó  en  el 
extranjero,  será  abonado,  en  los 
expresados  bonos,  y  en  sumas  equi- 
valentes, por  el  depositario  nom- 
brado por  el  Supremo  Gobierno,  en 
el  acto  y  sin  dilación  alguna,  á  mí 
ó  á  mi  legítimo  representairte,  tan 
luego  como  se  le  presenten  las  re- 
feridas facturas  competentemente 
certificadas.  El  resto  se  me  pagará 
en  partidas  mensuales  correspon- 
dientes á  los  trabajos  hechos  y  que 
estén  en  justa  proporción  con  el 
costo  total  de  la  obra,  debiendo  yo 
al  electo  presentar  mensualmento 
en  Tesorería  el  certificado  del  in- 
geniero ó  ingenieros  encargados  de 
su  inspección  y  aprobación. 

15.  Me  comprometo  á  pagar  la 
nudta  de  veinte  mil  soles  por  cada 
mes  que  exceda  de  los  seis  años  de 
plazo  estipulado  en  la  cláusula  ter- 
cera, y  el  Supremo  Gobierno  se 
obliga,  por  su  parte,  á  abonar  al 
contratista  veinte  mil  soles  por  ca- 
da mes  de  menos  de  los  expresados 
seis  años. 

16.  Por  cuanto  no  está  conside- 
rada en  los  presupuestos  presenta- 
dos al  Supremo  Gobierno  por  el  in- 
geniero en  jefe  de  la  linea,  ningu- 
na cantidad  para  la  construcción 
de  arquerías,  muros  de  retención, 
y  otras  obras  semejantes,  se  entien- 
de, que  en  el  caso  de  requerir  di- 
chas obras  la  solidez  y  seguridad 
de  los  túneles,  que  se  han  d<í  cons- 
truir, á  causa  de  la  naturaleza  del 
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terreno,  y  puesto  que  no  es  dable 
preverlo  ánt^s  fle  proceder  á  la 
apertura  de  los  indicados  túneles, 
el  gasto  que  demanden  osas  obras 
se  estipulará  y  fijará  entre  el  con- 
tratista y  el  ingeniero  inspector  del 
Gobierno,  á  quien  oportunamente 
te  se  someterán  los  planos  corres- 
]>ond¡ent€8. 

17.  Si  por  cualquier  aconteci- 
miento el  Supremo  Gobierno  deja- 
re de  pagar  tres  mesadas  conse- 
cutivas, ocasionando  con  esta  falta 
la  paralización  del  trabajo,  irrogan- 
do perjuicios  al  contratista,  queda 
este  facultado,  ó  bien  para  suspen- 
der la  obra,  sin  renunciar  i)or  ello 
á  su  derecbo  de  exigir  el  cobro  de 
lo  debido,  con  el  interés  corriente 
en  la  plaxa  de  Lima,  y  los  daños  y 
perjuicios  que  experiiuente,  ó  á 
continuarla  hasta  su  terminación, 
buscando  capitales,  y  explotar  por 
su  cuenta  el  fcrrocairil  hasta  ser 
cubierto  de  la  suma  total  que  se  le 
adeude,  de  los  intereses  que  haya 
j)agado  y  de  los  perjuicios  que  ha- 
ya sufrido,  hii)otecándosele  para 
este  efecto  y  desdo  ahora  para  en- 
tonces todos  los  materiales,  herra- 
mientas, máquinas  y  útiles  que 
existan  en  el  lugar  del  trabajo  ó 
fuera  de  él,  i)ertenccientes  á  la  em- 
presa y  (jue  hayan  sido  comprados 
con  el  dinero  del  Estado,  compren- 
diéndose ademas  en  esta  hipoteca 
la  parte  de  obra  ya  hecha  hasta  el 
momento  déla  suspensión  del  pago. 

17.  En  caso  de  nuierte  ó  enfer- 
medad del  contratista,  siis  herede- 
ros ó  sus  legítimos  representantes 
le  sucederán  en  todos  los  derechos 
y  acciones  nacidos  de  este  contrato. 

18.  Los  desacuerdos  que  sobre  la 
inteligencia  de  esto  contrato  pue- 
dan suscitarse  entre  el  empresario 
y  el  Supremo  Gobierno,  se  resolve- 
rán por  los  Tribunales  de  la  Repií- 
blic4i  conforme  á  las  leyes  nacio- 
nales. 

11).  Como  garantía  para  respon- 
der á  las  obligaciones  que  contrai- 
go, dejaré  en  depósito  en  arcas  fis- 
cales, quinientos  mil  soles  de  los 
que  tengo  que  recibir  i)or  la  cons- 


trucción del  ferrocarril  de  Mejía  á 
Arequipa,  descontándose  desde  lue- 
go un  diez  por  ciento  de  cada  cer- 
tifícado  de  pago;  pero  si  esta  no  se 
considerase  suficiente,  daré  cal  Su- 
premo Gobierno,  las  que  juzgue 
necesarias,  caso  de  ser  aceptada 
mi  propuesta. 

Tales  son,  Exorno;  Señor,  las  ba- 
ses de  la  propuesta,  que  tengo  el 
honor  de  someter  al  Supremo  Go- 
bierno, animado,  no  del  deseo  de 
especular  con  concesiones  superio- 
res á  mis  fuerzas,  sino  llevado  de 
la  doble  ambición  xle  contribuir 
personalmente  á  la  realización  de 
una  obra  colosal,  llamada,  según 
está  probado,  á  desarrollar  en  alto 
grado  las  fuentes  do  riqueza  del 
pais,  y  de  asegurar  un  timbre  glorio- 
so á  vuestra  ilustrada  y  patriótica 
administración,  poniendo  al  servi- 
cio de  la  República  mi  experiencia, 
mi  trabajo  y  los  poderosos  medios 
de  acción  con  <iue  afortunadamen- 
te cuento  en  el  extranjero. 

íJn  tal  virtud,  á  V.  E.  suplico  que 
teniendo  por  presentada  esta  pro- 
puesta que,  seguramente  es  la  mas 
aceptable  de  las  que  hayan  podido 
hacerse,  se  sirva  acogerla,  si  así  lo 
estima  conveniente.  —  Lima,  15  de 
Julio  de  18G9.  —  Excnio.  Señor  — 
Enrique  Meiggs. 

Otrosí  — 

20.  Si  el  empresario,  por  su  par- 
te, suspendiere  los  trabajos  de  la 
obra  por  tres  meses  ó  mayor  tiem- 
po, el  Gobierno  queda  autorizado, 
salvo  el  caso  de  la  cláusula  terce- 
ra, por  ese  solo  hecho,  para  decla- 
rar, por  sí  solo,  fenecido  el  contra- 
to, y  exigir  de  dicho  empresario 
indemnización  de  daños  y  perjui- 
cios, por  falta  de  cumplí  miento, 
conforme  á  la  lev. 

Fecha  ut  supra.  —  Excmo.  Señor 
—  Enrique  Mekuís. 


ComiKioii  ét  CKtadlofi 

Lima,  Julio  U  de  \SG9, 

Uniéndose  á  las  presentes  pi^o- 
puestas  los  demás    ant«'cedentes 
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de  la  materia,  y  en  virtud  del  artí- 
culo 3?  de  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864,  nómbrase  una  comi- 
sión de  ingenieros,  compuesta  de 
D.  Federico  Bhime,  D.  Felipe 
Arancivia  y  D.  Walter  F.  Morris, 
quienes  examinarán  los  respecti- 
vos estudios,  trazos,  perfiles  y  pre- 
supuestos del  ferrocarril  trasandi- 
no comprendido  entre  el  Callao  y 
la  Oroya;  pudiendo  dicha  comisión 
Iiedir  á  los  ingenieros  que  hicieron 
los  primeros  estudios  y  rectifica- 
ción del  mencionado  ferrocarril, 
todos  los  dat^)s  y  explicaciones  que 
juzguen  convenientes  para  emitir 
su  informe;  reimiéndose  en  el  salón 
de  este  Ministerio  del  ramo,  los 
días  que  tengan  á  bien  efectuar 
sus  trabajos. — Ferreyros. 


Infonue  en  minoría. 

JjhíMf  Aijomio  9  (/i;  195Í). 

Excmo.  Señor. 

El  que  suscribe,  miembro  de  la 
comisión  nombra(la  para  examinar 
los  estudios,  trazos,  perfiles  y  pre- 
supuestos del  terrocarril  ijroyecta- 
do  entre  el  Callao  y  la  Oroya,  tie- 
ne el  honor  de  decir  lo  siguiente. 

Para  juzgar  de  un  modo  absolu- 
to en  el  asunto,  es  indispensable 
conocer  el  terreno,  sin  lo  cual  nada 
se  puede  decir  de  la  rutíi  elegida, 
del  trazo,  ni  del  presupuesto,  sin 
expon ei*se  á  gi^ive  error.  Por  com- 
pletos que  sean  los  dibujos  de  un 
estudio,  no  son  comprobantes  de  la 
realidad,  y  mucho  menos  de  la  me- 
jor elección  del  trazo.  Por  lo  tan- 
t^,  la  pereona  que  sin  conocer  el 
terreno,  juzga  solo  en  vista  de  los 
planos  y  perfiles  de  una  línea,  no 
puede  hacer  otra  cosa  que  expre- 
sar una  opinión  condicional,  reciv- 
yendotodalaresponsabilidaden  los 
ingenieros  del  Estado  que  intervi- 
nieron en  los  estudios  sobre  el  ter- 
reno y  en  los  trabajos  de  oficina 
para  el  presupuesto. 

Los  planos  y  perfiles  que  he  vis- 
to, son  los  de  un  trazo  bien  medi- 
tado, y  representan  un  estudio  es- 


merado, especialmente  en  la  part/C 
difícil.  La  línea  trazada  es,  según 
los  dibujos,  practicable  y  está  en 
todo  conforme  á  las  bases  i)rescri- 
tas  por  el  Supremo  Gobierno. 

Respecto  de  las  cantidades  y 
precios  del  presupuesto,  solo  i)or 
medio  de  un  trabajo  largo  en  la 
oficina,  se  llegaría  á  verificarlos,* 
y  siempre  quedaría  en  duda  la  con- 
formidad de  las  cifras  con  el  terre- 
no. Do  manera  que  en  última  ins- 
tancia, tendría  que  apelarse  á  bus 
declaraciones  de  los  ingenieros  in- 
terventores. 

En  cuanto  á  los  precios  aplica- 
dos á  las  cantidades,  es  posible, 
sin  embargo,  llegar  aciertas  aproxi- 
míiciones,  sin  entrar  en  detalles  de 
alturas,  de  excavación  ó  terraplén, 
clase  de  material  en  sus  graduacio- 
nes menores,  distancias  de  tras- 
porte, localidad  y  tantas  otras  cir- 
cunstancias imposibles  de  apreciar 
sin  ver  el  t-erreno  y  seguir  paso  á 
paso  todos  los  trabajos  de  cálculo. 
— Estas  aproximaciones  son  las  si- 
guientes. 

El  precio  de  excavación  en  roca 
sólida  á  primera  vista  aparece  mo- 
derado, i)ues  en  la  costa,  en  exca- 
vaciones fáciles  y  en  circunstancias 
ordinarias,  no  he  podido  contratar- 
la por  menos  de  dos  soles  sesenta 
centavos  el  metro  cúbico,  i)enni- 
tiendo  mucho  tiempo  pjira  el  tra- 
bajo. 

El  contrato  mas  ventajoso  que 
he  podido  lograr  por  excavación 
en  tierra  ó  cascajo  en  circunstan- 
cias las  mas  fáciles  posibles,  es  de 
treinta  y  tres  centavos  el  metro  cu- 
bico; pero  también  me  veo  obliga- 
do á  pagar  un  sol  treinta  centavos 
sin  que  se  pueda  decir  que  las  cir- 
cunstancias sean  extraordinarias. 
— Creo,  que  en  vista  de  la  región 
<iue  atraviesa  el  ferrocarril  en  cues- 
tión, difícilmente  habría  contratis- 
ta que  tomase,  uno  con  otro,  el  me- 
tro cúbico  de  excavación  en  tierra 
ó  cascajo,  por  menos  de  sesenta  y 
cinco  centavos  de  sol.  En  todo  es- 
to supongo  que  no  se  pague  otra 
vez  por  el  mat<)rial,  puesto  en  ter- 


76 


LOS  FERROCARRILES 


raplen,  circunstancia  qne  se  noce- 
sitaría  ci>n<)cer  para  poder  apreciar 
el  precio  aplicado  en  el  presupues- 
to.—En  cuanto  á  los  socavones, 
todo  presupuesto  acerca  de  ellos 
tiene  que  variar  entre  límites  muy 
distantes. 

Seria  riesgoso  tomar  un  trabado 
de  socavón  por  menos  de  cinco 
tantos  de  lo  que  costaría  el  mismo 
material  excavando  al  airo  libre  y 
á  veces  ba  costado  veinte  tantos. 
Entre  todos  los  trabajos  de  la])ro- 
fesion  del  ingeniero,  los  <iuo  se  ba- 
cen  debajo  del  agua  ó  debajo  de  la 
tierra  son  los  que  mas  sujetos  es- 
tán á  contingencias,  y  se  compren- 
de que  no  siendo  el  couociniieuto 
que  se  puede  adquirir  de  la  natu- 
raleza del  terreno  de  un  socavón 
sino  por  inducción,  es  imposible 
preveer  exactamente  lo  que  va  á 
suceder  en  el  curso  del  trabajo. 
Por  lo  tanto  un  contratiíita  que  no 
tome  un  socavón  á  un  precio  al  pa- 
recer bueno,  puede  realizar  gran- 
des ganancias  ó  arruinarse  comple- 
tamente. En  todos  estos  trabajos, 
y  especialmente  en  el  de  socavo- 
nes mucbo  depende  del  tiempo  es- 
tipulado para  la  conclusión.  En 
Europa,  por  término  medio,  se 
avanza  solo  de  1  á  4  metros  dijiria- 
mente  en  los  socavones  para  ferro- 
(íarriles,  mientras  que  para  concluir 
en  seis  años,  á  razón  de  doscien- 
tos dias  útib's  lO  año,  los  10,225 
metros  lineales  que  indica  el  pre- 
sui)uesto,  se  necesita  avanzar  unos 
nueve  metros  diariamente.  Toman- 
do en  consideración  lo  expuesto, 
creo  que  difícilmente  se  encontrará 
un  contratista  que  se  arriesgue  á 
tomar  socavones  en  la  región  déla 
cordillera  por  menos  de  diez  y  seis 
soles  el  metro  cúbico  y  sin  contar 
arquería,  que  debe  tener  un  precio 
lior  separado. 

Ed  cuanto  á  los  muros,  ceroA^s, 
alcantarillas,  estaciones,  puentes, 
eiiiticios,  gastos  generales  y  otros 
de  esta  clase,  no  puedo  juzgar  de 
ellos  sin  conocer  Jos  detalles  en 
que  se  fundan. 

El  precio  de  la  vía,  colocada  se- 


gún las  prescripciones  del  Gobier- 
no, sería  en  la  costa  8,(M)0  soles,  jio- 
co  maíi  ó  menos,  en  lugar  de  los 
4,000  soles  del  presupuesto. 

El  precio  del  lastre  es  niiiy  va- 
riable según  el  lugar  de  extraccioD 
y  de  uso  y  la  distancia  que  los  se- 
para. 

El  precio  de  las  locomotoras  es 
exaj'erado,  en  unos  8,000  á  10,000 
cada  una;  en  cambio  todo  el  resto 
del  mat^nial  rodante  está  pi*e8U- 
puestado  poco  mas<3  menos  al  cos- 
to, y  aun  un  poco  mas  bajo. 

Lospn^'ios  á  rué  he  aludido  son 
en  metálico  y  al  contado. 

En  cuanto  á  las  propuestas  poco 
tengo  (pie  observar  profesional- 
mente  desde  que  todos  los  propo- 
nontes  aceptan  las  bas<»s  publica- 
das por  el  Supremo  Gobierno.  Ureo 
que  un  ferrocarril,  que  indiulable- 
niente  dejará  un  gran  délicit  por 
nuichos  años,  y  que  no  se  constru- 
ya por  especulación  sino  por  desar- 
rollar los  recursos  del  pais  y  como 
medida  política  de  la  mas  alta  im- 
j)ortancia,  debe  hacerse  por  cuenta 
del  Estado  y  arrendarse  después 
por  un  tiempo  limitado  á  unacom- 
pafiía  para  la  explotación.  No 
comprendo  que  de  buena  fé  pueda 
una  compañía  tratar  de  realizar 
esa  empresa  con  el  déficit  tan  pa« 
tente,  y. estoy  seguro  de  que  seme- 
jante compañía  en  lugar  de  hacer 
un  ferrocarril,  haría  una  gran  nego- 
ciación de  bonos  del  Estado  que 
desacreditarían  al  pais.  El  Estado 
pagaría  seguramente  un  <léficit 
mayor  anualmente  que  el  que  ten- 
drá que  pagar  ¡xu*  diferencia  entre 
el  rendimiento  del  ferrocarril  ó  in- 
tereses sobre  los  bonos  que  emita, 
sea  para  conseguir  metálico  para 
I)agar  á  un  contratista,  sea  para 
pagarle  en  esos  bonos  directaijien- 
te,  pues  veo  poca  diferencia  entre 
una  y  otra  cosa,  excepto  en  el  mo- 
do de  llevar  á  cabo  la  negociación. 
Pero  hay  una  gran  diferencia  en- 
tre uno  y  otro  caso.  En  el  prime- 
ro, á  saber,  el  de  ima  compañía, 
esta  hace  ó  no  hace  el  ferrocarril 
con  los  bonos  del  Grobierno,  y  des- 
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pnes  Be  queda  con  la  empresa  para 
cobrar  mi  <iéficit  anual,  rtitícil  de 
conipn)l)ar  y  que  dará  origen  á 
eternas  reclamaciones.  EJn  el  se- 
g:ando,  el  Gobi'Tuo  por  la  misma 
cantidad  de  bonos  6  por  menos, 
manda  hacer  el  ferrocarril  pn  des- 
pués se  queda  con  él  para  mane- 
jarlo á  su  g'usto  y  sejfun  convenga 
á  los  intereses  del  pais,  y  si  lo  re- 
mata pin*  un  tanto,  sabe  exacta- 
monte  cual  es  el  déficit  anual  ne- 
cesario para  cubrir  el  interés  so- 
bre los  bonos  (pie  de  todos  mo<los 
tiene  que  emitir  en  una  forma  lí 
otra. 

He  tocado  cst«  punto  que  ])aro- 
<fe  exclusivamente  mat<iria  finan- 
ciera, i>orquo  se  relaciona  inmedia- 
tamente con  la  futura  administra- 
ción del  ferrocarril  que  es  objeto 
de  mi  profesión,  y  tengo  (pie  alu- 
dir á  otra  materia  que  puecle  pare- 
cer hasta  personal.  Pero,  así  como 
be  expresado  mi  juicio  francamen- 
te, no  puedo  callar  nada  que  en  mi 
opinión  se  relacione  íntimamente^ 
con  el  proyecto.  En  las  insignifi- 
cantes obras  que  dirijo,  tropiezo 
diariamente  con  difi<5ultades  de  to- 
do género,  que  provienen  de  las 
circunstancias  y  de  los  hombres; 
y  tengo  prácticamente,  y  desde 
muchos  años,  conciencia  de  los 
grandes  recursos  que  se  necesitan, 
á  mas  de  conocimientos  de  toda 
clase  y  de  extraordinaria  energía, 
para  poder  llevar  á  cabo  una  gran 
obra.  La  del  ferrocarril  entre  el 
Callao  y  la  Oroya,  á  mas  de  ser  una 
obra  grande,  se  halla  en  condicio- 
nes enteramente  nuevas  y  excep- 
cionales, y  será  una  de  las  mas  no- 
tables de  este  siglo.  Para  semejan- 
te trabajo  se  necesita  de  un  hom- 
bre especial,  cual  hay  pocos  en  el 
mundo,  y  no  temo  asegurar  que  si 
cualquier  novicio  en  la  materia  se 
atreviese  á  emprender  la  obra, 
aunque  contase  con  Ingenieros 
muy  inteligentes,  vse  arruinaría  con 
segundad,  y  cpiedarían  burladas 
las  esperanzas  y  el  porvenir  indus- 
trial y  político  del  pais.  El  hom- 
bre especial  á  quien  aludo,  es  D. 


Enrique  Meiggs,  quien  á  la  lealtad 
en  el  cumplimiento  de  sus  com- 
promisos, reúne  la  costumbre  del 
manejo  de  grandes  empresas  y  co- 
mauíla  un  ejército  de  ingenieros, 
mecánicos,  hombres  especiales  pa- 
ra cada  clase  de  trabajos,  é  innu- 
merables operarios  que  á  una  se- 
ñal de  su  dedo  acuden  á  millares, 
cuando  otros  contratistas  en  vano 
se  esfuerzan  en  conseguir  unos 
cuantos  contornares.  Creo  que  déla 
elección  de  ese  hombre  depende  el 
éxito  de  la  ohra,  y  con  ella  el  ho- 
nor del  Gobierno  y  su  responsabi- 
lidad aiíte  el  pais ;  y  que  una  vez 
convencido  de  que  el  trazo  elegido 
es  el  mas  económico  posible,  exac- 
tas las  cantidades  y  justos  los  pre- 
cios, no  debe  titubear  en  asegurar 
sus  servicios. 

Á{>arte  de  estas  consideraciones 
importantes  en  referencia  alas  pro- 
puestas, me  ha  llamado  la  atención 
el  artículo  sobre  modificaciones  en 
el  trazo.  Parece  justo  que  si  á  c>on- 
secuencia  de  tales  modificaciones 
ú  otras  en  las  (estaciones  y  í^us  edi- 
ficios se  disminuyese  la  cimtidad  y 
el  costo  del  traV)ajo,  6  se  suprimie- 
se algún  socavón  &í^,  la  diferencia 
se  abone  al  Gobierno  á  los  precios 
del  presupuesto.  Con  esta  reserva 
nohabria  ineonvenientepara  i)ro- 
ceder  al  contrato,  pues  el  ingeniero 
inspe<5tor  tendría  la  facultad  de. 
proponer  cuantas  mejoras  quisiese 
en  el  trazo  y  en  la  situación  &^ 
de  las  estaciones,  y  el  Gobierno  se 
aprovecharía  de  las  mejoras.  En 
cuanto  al  modo  de  efectuar  los  pa- 
gos, el  único  que  resguarda  com- 
pletamente los  intereses  del  Go- 
bierno es  el  que  se  estipula  en  pro- 
porción al  trabajo  hecho,  y  no  al 
tanto  por  milla,  y  el  contratista 
estaría  en  posesión  de  un  gran  ca- 
pital habiendo  desembolsado  uno 
muy  pequeño  en  proporción  á  la 
distancia  abierta. 

He  dicho  lo  que  he  juzgado  en 
vista  de  l()s  dibujos  y  documentos 
que  me  han  presentado,  y  juzgo 
condicionalmente.  Toca  á  los  in- 
genieros del  Estado  que  han  Ínter- 
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venido  en  el  asunto,  declarar  si  el 
trazo  propuesto  es  el  maseconóuii- 
co,  si  las  cantidades  del  i)resupues- 
to  son  exactas  y  si  los  precios  apli- 
cados son  justos,  en  vista  de  los 
detalles  de  cada  cosa.  En  cuanto  á 
mí,  nada  puedo  asegurar  sin  ver 
el  terreno  y  convencerme  personal- 
mente de  que  los  obstáculos  se  han 
salvado  del  mejor  modo. 

Dios  guarde  á  V.  B. — Excrao.  Sr. 
Federico  Blümb. 


Informe  de  la  mayoría  de  la  Comisión. 

Excmo.  Señor. 

En  cumplimiento  de  lo  ordena- 
do por  el  supremo  decreto  que  an- 
tecede, los  miembros  de  la  comi- 
sión, que  suscriben,  tienen  el  honor 
de  emitir  su  informe  en  los  térmi- 
nos siguientes: 

lia  <picbrada  del  Rimac  que  se 
ha  elegido  para  establecer  la  comu- 
nicación entre  la  costa  y  el  interior 
de  nuestro  territorio,  lia  sido  per- 
fectamente estudiada,  ccmio  lo 
prueban  los  planos  nivehidos  y  aco- 
tados que  se  han  puesto  a  nuestra 
dis|)osicion,  y  que  hfin  sido  levan- 
tados con  intervención  de  dos  in- 
genieros del  Estado.  La  via  (pie 
sobre  esos  planos  se  ha  estudiado 
y  trazado  del  modo  mas  racional, 
witisface  en  todas  sus  partes  á  las 
bases  fijadas  por  el  Supremo  Go- 
bierno :  la  peuíliente  máxima  es  de 
4  [)or  ciento  y  el  radío  mas  pecpie- 
ño  no  alcanza  al  mínimun  de  V2() 
metros,  fijado  en  dichas  bases. 

El  conjunto.dei  presupuesto  y  su 
monto  total  nos  ha  parecido  muy 
juiciosamente  calculado  y  sin  exa- 
geración; en  apoyo  de  estíi opinión, 
lo  mejor  que  podemos  hac(ír  es  re- 
f<T¡rnos  á  los  detalles  que,  á  este 
respecto,  ha  asentado  nuestro  co- 
lega el  señor  Blimieen  el  informe 
que  antecede. 

Antes  de  pasar  á  comparar  las 
propuestavS,  en  la  part-e  que  como 
ingenieros  nos  incumbe,  haremos 
resaltar  algunas  consideraciones 
generales. 


I  ^ 


Somos  de  opinión  que  un  ferro- 
carril de  tanta  importancia,  como 
lo  será  el  del  Oallao  á  la  Oroya, 
debe  hacerse  por  cuenta  ílel  Est-a- 
do,  á  fin  de  que  éste  quede  dueño 
de  reducir  v  modificar  las  tarifas 
de  trasporte,  según  convenga  á  los 
intereses  del  pais,  y  según  lo  ense- 
ño la  experiencia,  muy  particular- 
n^.ento  en  esa  sección  que  debe  ser- 
vir de  tronco  principal  para  los  ra- 
males (pie  ínas  tarde  se  extiendan 
hacia  el  interior. 

La  principal  consideración  que 
debe  tener  en  cuenta  el  Supremo 
Gobierno,  es  la  de  asegurar  la  eje- 
cución de  la  obra.  En  todos  los 
países,  la  primera  condición  que  se 
exige,  particularmente  cuando  se 
trata  de  obras  ejecutadas  por  cuen- 
ta del  Estado,  para  admitir  una 
I)ropnesta,  es  que  el  proi>onente 
pueda  producir  antecedentes  que 
garanticen  su  capacidad  y  comi)e- 
tencia  para  llevar  a  cabo  su  ejecu- 
ción. Aquí,  esta  consideración  es 
<le  tanto  nuis  peso  cuanto  que  el  no 
cumplimiento  de  la  contrata  ame- 
nazaría d(^  un  modo  vital  la  reali- 
zación definitiva  de  una  via  tan 
imi)ortante,  y  una  multa,  por  efec- 
tiva y  eleva(la  que  sea,  no  compen- 
saría los  perjuicios  que  sufriría  el 
pais. 

Pasando  en  seguida  al  examen 
de  las  propuestas,  hemos  creído, 
en  primer  lugar,  no  deber  tomar 
en  consideración  bus  del  señor 
Cristian,  pues,  á  mas  de  no  en- 
contrar en  ella  la  garantía  exigi- 
da ])or  el  Supremo  Gobierno  y  de 
ser  tan  vagas  en  sus  términos, 
cualquiera  de  las  otras  propuestas 
es  mas  ventajosa  bajo  todos  aspec- 
tos.— Después,  consecuentes  con  lo 
que  hemos  avanzado  mas  arriba, 
creemos  deber  eliminar  también  las 
propuestas  V}  y  2?  del  señor  Mon- 
tero y  C?,  pues  aceptando  cualquie- 
ra de  ellas,  aparte  de  las  conslde- 
racitmes  económicas  en  las  euales 
no  nos  es  dado  entrar,  resultaría 
(lue  una  compañía  particular  ten- 
dría privilegio  exclusivo  por  vein- 
ticinco años  i)ara  construir  y  ex- 
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plotar  no  solo  la  arteria  principal 
de  que  actnaimente  se  trata,  siuo 
también  todas  las  demás  rainifíca- 
ciones,  que  mas  tarde  se  pueden 
construir^  como  lo  exige  el  art.  3? 
de  la  primera  propuesta  del  señor 
Montero.— La  tarifa  que  se  estipu- 
la en  el  art.  12  de  dicha  propuesta, 
y  de  la  cual  resultaría,  que,  solo  de 
la  Oroya  al  Callao,  se  cobrarían 
diez  y  nueve  solt^s  cincuenta  cen- 
tavos (19  S.  50  cts.)  por  el  traspor- 
te de  una  tonelada,  es  del  todo 
inadmisible  y  anularía  las  principa- 
les venti^jas  que  debe  producir  esta 
Tia. 

Comparando  pues,  finalmente,  la 
propuesta  del  señor  Meiggs,  con  la 
tercera  del  señbr  Montero,  lo  que 
mas  se  nota  á  primera  vista,  es  la 
diferencia  de  la  cifra  que  ambas 
propuestas  piden  como  valor  de  la 
obra. — A  nosotros  no  pos  es  dado 
saber  si  el  Supremo  Gobierno  pue- 
de disponer  de  los  tres  millones  de 
libras  esterlinas  en  los  términos 
que  lo  exige  la  propuesta  del  señor 
Montero,  ni  tampoco  avaluar  la 
cantidad  que  representarían,  en  bo- 
nos, estos  tres  millones  de  libras, 
para  poder  establecer  una  compa- 
ración efectiva  en  el  precio  estipu- 
lado en  ambas  propuestas;  pero 
consideramos  que  no  es  posible  eje- 
cutar la  obra  por  quince  millones 
de  soles. — Por  otra  parte,  el  siste- 
ma de  pago  propuesto  por  el  señor 
Meiggs,  es  el  mas  conveniente  y 
equitativo,  puesto  que  mensual- 
mente  se  avalúa  el  trabajo  hecho  y 
se  paga  únicamente  el  resultado  de 
esa  avaluación ;  mientras  (pie,  abo- 
nando un  precio  fijo  de  diez  mil  li- 
jaras por  cada  milla  de  camino 
abierto  y  otro  tanto  por  cada  milla 
de  camino  concluido,  como  lo  es- 
tipula la  propuesta  del  señor  Mon- 
tero, el  Gobierno  se  expondría  á 
pagar  en  ciertos  casos,  al  principio 
de  la  obra,  sobre  todo,  una  suma 
mny  superior  á  la  que  verdadera- 
mente se  hubiese  invertido. 

El  señor  Meiggs  fija  el  término 
de  seis  años  para  la  conclusión  de 
la  obra ;  en  la  propuesta  del  señor 


Montero,  no  encontramos  plazo 
ninguno,  á  pesar  de  que  en  el  art. 
5?  se  estipula  un  premio  ó  una 
multa  por  cada  mes  de  adelanto  ó 
de  atraso  en  el  término  de  la  con- 
clusión. 

A  estas  consideraciones  que  aun- 
que pequeñas,  deben  influir  un  tan- 
to en  favor  de  una  de  las  propues- 
tas, agregaremos  como  ingenieros, 
deseosos  cual  ningunos  de  ver  ase- 
gurada de  un  modo  definitivo  la 
ejecución  pronta  de  una  obra  tan 
importante,  que  los  antecedentes 
<lel  señor  Meiggs,  como  empresa- 
rio que  ha  sido  ya  de  trabajos  de 
la  naturaleza  del  que  nos  ocupa, 
deben  pesar,  sobre  todo,  en  el  áni- 
mo del  Supremo  Gobierno  al  axlju- 
dicar  por  contrata  la  construcción  ' 
del  ferrocarril  del  Callao  á  la 
Oroya. 

Con  lo  expuesto,  creemos  haber 
correspondido  a  la  confianza  con 
que  nos  honra  el  Supremo  Gobier- 
no, al  darnos  ingerencia  en  un  pro- 
yecto de  tanta  magnitud;  senti- 
mos únicamente  que  la  naturaleza 
de  las  propuestas  no  nos  haya  per- 
mitido dar  mayores  luces  sobre  el 
particular,  teniendo  que  ceder  la 
gloria  de  indicar  al  Supremo  (Jo- 
bierno  de  un  modo  mas  terminante, 
la  propuesta  que  debe  aceptar,  á  la 
comisión  financiera  que,  después 
de  nosotros  tenga  que  intervenir 
en  este  asunto. 

Antes  de  terminar  este  trabajo, 
haremos  notar  que  no  es  por  diver- 
gencia de  opinión  que  no  hemos 
firmado  los  tres  el  mismo  informe, 
sino  por  haber  creido  nosotros  de- 
ber extendernos  en  algunas  consi- 
deraciones, mas  que  el  señor  Blu- 
me;  la  semejanza  de  ideas  en  la 
parte  que  tienen  de  común  ambos 
informes,  se  nota  ademas  á  la  sim- 
ple lectura  de  ellos. 

Lima,  Agosto  9  de  1869. — Exmo. 
Señor. — Felipe  Arancivia,  inge- 
niero.— Walter  F.   Morris,    in- 


geniero. 


80  LOS  FERROCARRILES 

f 
comisión  de  eofltcrciaiites. 

Urna,  Ayosto  1 1  de  18Ü9. 

En  cumplimiento  del  art.  49  de 


la  ley  de  8  de  Nov¡(»jribre  de  18(>4, 
se  nombra  una  coinision  compues- 
ta de  los  señores  don  Bernardo 
Roca  y  Garzón,  don  Juan  Mariíino 
Goyenecbe  y  Ganiio  y  don  Daniel 
Iluso,  para  que  formulen  el  respec- 
tivo proyecto  del  contrato,  infor- 
mando sóbrelos  demás i)untos  que 
crean  convenientes. — Velaudk. 


Comunicase  el  nomliramiento. 

JAma^  A(josU>  11  de  18(»9. 

Al  Señor  PrcHÍdente  de  la  Comisión  1).  Ber- 

Dardo  Ruca  y  Garzón. 

• 

En  atención  á  su  reconocida  pro- 
bidad, aptitudes  y  patriotismo,  el 
Gobierno  ha  tenido  íi  bien  nombrar 
á  US.  en  unión  de  los  señores  don 
Juan  Mariano  Goyeneche  v  Gamio 
y  don  Daniel  Ruso,  mieuibro  de  la 
comisión  que  debe  formular  el  pro- 
yecto del  contrato  del  ferrocarril 
trasandino  del  Callao  a  la  Oroya, 
esperando  de  su  celo  y  laboriosidad 
el  cumplimiento  de  este  encargo. 

Dios  guarde  á,   US.  —  Jíafael 
Vblardb. 


Sobre  el  descubrimiento  de  una  nueva  vía. 

Lima,  Setiembre  28  de  J8ÜÍ). 

Visto  este  expediente  promovido 
por  don  Juan  Antonio  García  y  don 
Pablo  Sacio,  sobre  el  descubrimien- 
to de  una  nueva  via,  i)ara  (^1  ferro- 
carril cent-ral  trasandino,  con  el 
pliego  cerrado  y  sella<lo  que  úl- 
timamente ban  i)resenrado,  y  que 
contiene,  según  ase^juran,  el  iti- 
nerario y  datos  para  el  estu<lio  de 
este  nuievo  trazo,  en  virtud  del  cual 
se  obtendrá  una  economía  dé  cua- 
tro á  seis  millones  de  soles,  solici- 
tando que  el  (iobierno  le-^  conceda 
por  su  descubrimiento  la  suma  de 
doscientos  cincuenta  mil  soles;  y 
teniendo  en  consideración  :  1^  Que 
losemiu'esariosdon  FinriqueMeigí»"s 
y  don  Kamon  Montero  están  lla- 
nos á  veriíicar  el  estudio  y  trazo 


de  la  nueva  via,  propuesta  por  los 
señores  García  y  Sacio,  sin  embar- 
go de  creer  que  sus  ingenieros  eli- 
gieron el  trayecto  mas  conveniente 
después  de  iusi)ecc¡ouar  y  estudiar 
todas  las  sendas  que  del  valle  del 
Ilimac  se  dirigen  al  departamento 
de    Junin:    2^    Que    los    señores 
Meiggs  y  Montero  solicitan  que  los 
gastos  que  demande  el  nuevo  tra- 
zo por  la»  via  de  García  y  Sacio, 
sean  de  cuenta  del  Estado,  si  no 
fueren  ellos  á  quienes  se  adjudica- 
se la  contrata  definitiva  de  la  obra: 
í^?  Que  el  derecho  á  la  prima  délos 
doscientos*  cincuenta    mil     soles, 
(250,000  S.)  que  Sacio  y  García  pi- 
den por  su  descubrimiento,  depen- 
de de  la  practicabilidad  de  la  nue- 
va via,   y   de  la  efectividad  del 
ahorro  de  cuatro  ó  seis  millones  de 
soles,  por  consecuencia  de  las  faci- 
lidades que  preséntela  disminución 
de  las  gradientes,  según  sus  acer- 
tos:  49  Que  el  goí/ierno  en  su  cons- 
tante propósito  de  llevar  á  debido 
efecto  las  obras  ptiblicas   útiles  y 
necesarias,  debe   consultar  su  per- 
fección, seguridad  y  solidez,  igual- 
mente que  las  economííis  que  pro- 
vengan de  la  mejor  elección  de  los 
medios  (jue  se  empleen  para    su 
ejecución;  se  resuelve:  1?  Los  em- 
presarios seD(nx\s  Meiggs  y  Mon- 
tero procederán    dentro  de  un  bre- 
ve término  á  estudiar  la  nueva  lí- 
nea  descubierta   por    los  señores 
(Jarcia  y  Sacio,  á  levantar  el   trazo 
d(»  la  obra  y  formar  el  presui)uesto 
de  su  costo,  debiendo  estos  prestar 
011  dicho  estudio  sus  servicios  per- 
sonales y  los  datos  que  tengan  á 
ese  respecto  según  sus  ofrecimien- 
tos :  29  Que  los  gastos  de  este  nue- . 
vo  trazo  s(írán  de  cuenta  del  Esta- 
do,  si  del   estudio  y  presupuesto 
que  presenten  los  señores  Meiggs 
y  Montero,  resulta  ser  positiva  la 
practicabilidad  del  ferrocarril  por 
la  nueva  línea   y  positivo  también 
el  ahorro  de  los  cuatro  á  seis  mi- 
llones de  soles,  que  se  indican  ;  3^ 
Que  si  no  es  i)racticable  la  olira 
por  la  via  que  proponen  Sacio  y 
García,   ni   es  real   ni  efectivo  el 
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aliorro  de  los  cuatro  á  seis  millones 
de  soles,  comparados  los  presupues- 
tos de  ambas  líneas,  son  de  cargo 
de  estos  señores  los  gastos  y  tra- 
bajos que  se  emprendan  en  dicho 
estudio:  49  Que  los  doscientos  cin- 
cuenta mil  soles  que  los  recurren- 
tes solicitan  por  prima  de  su  des- 
cubrimiento,   deben   ser  pagados 
exclusivamente  por  los  empresa- 
rios en  cuyo  favor  se  decrete  la 
obra  del  ferrocarril,   si   se  llega  á 
efectuar  i>or  la  línea  propuesta  por 
los  señores  Garcia  y  Sacio :  5?  Que 
eatos  señores  deben  prestar  una  ga- 
rantía suficiente  para  indemnizar 
los  gastos  que  se  hagan  en  el  nue- 
vo trazo,  si  este  no  llena  las  condi- 
ciones de  practicabilidad,  gradien- 
te menor  y  economía  propuestas  en 

su  recurso. 

Póngase  en  conocimiento  de  los 
empresarios  y  de  los  proponentes, 
devolviéndoseles  el  pliego  cerrado 
de  la  materia.— Rúbrica  de  S.  B.— 
Vblarde. 


Pcnalio  9mt  eitv4iar  aaa  nuef a  fia. 

En  una  solicitud  de  ü.  Teodoro 
Ohristian  pidiendo  se  le  concedan 
los  mismos  derechos  que  á  los  se- 
ñores Meiggs  y  Montero  para  el 
estudio  de  una  nueva  linea  del  Fer- 
rocarril Trasandino  del  Callao  á  la 
Oroya,  ha  recaído  el   decreto  si- 

'       Lima,  Octubre  12  de  18(59. 

Siendo  el  recurrente  D.  Teodoro 
Ohristian  uno  de  los  proponentes  á. 
la  construcción  del  ferrocarril  del 
Callaóá  laOroya,  sedeclara  á  dicho 
Ohristian  comprendido  en  la  reso- 
lución de  28  de  Setiembre  último, 
á  fin  de  que  pueda  practicar  el  nue- 
vo estudio  propuesto  por  los  seño- 
res Sacio  y  Garcia.  — Firmado. — 
Velarde. 


S.  E.  el  Presidente  de  la  Éopública 
desea  que  la  comisión  encargada 
de  formular  el  proyecto  del  ferro- 
carril del  Callao  á  la  Oroya,  emita 
su  informe  sol>re  el  particular,  sin 
tener  en  cuenta  la  nueva  vía  pro- 
yectada por  los  señores  Sacio  y 
Garcia,  como  se  dijo  á  la  comisión 
en  15  del  pasado. 

Desde  luego,  Antes  de  saber  esta 
declaración,  la  comisión  había  sus- 
pendido sus  trabajos,  porque  cier- 
tamente que  no  le  habia  parecido 
prudente  formular  el  proyecto  de 
contrato  de  que  está  encargada, 
cuando  se  trataba  por  el  Supremo 
Gobierno  del   descubrimiento   de 
una  nueva  viá  mas  económica.  Pe- 
ro desde  que  recibió  la  comunica- 
ción á  que  US.  se  refiere,  y  que  fué 
entregada  sin  fecha  el  di  a  20,  la  co- 
mivSion  no  ha  cesado  sus  trabajos, 
para  satisfacer,  tanto  los  deseo» 
manifestados  por  S.  B.  el  Presiden- 
te, cuanto  los  que  ella  misma  abri- 
ga de  corresponder  prontamente  á 
la  alta  confianza  que  en  ella  se  ha 
depositado. 

Aprovecharé  de  esta  oportuni- 
dad para  recordar  a  US.  que  el  tra- 
zo que  por  disposición  de  su  digno 
antecesor  entregué  al  ingeniero  se- 
ñor Marzo,  no  me  ha  sido  devuelto 
hasta  el  dia,  y  qrte  la  comisión  ne- 
cesita tenerlo  á  la  vista. 

Concluiré  este  oficio,  refiriéndo- 
me á  la  conferencia  verbal  que  hoy 
mismo  me  ha  cabido  la  honra  de 
tener  con  V.  B.,  y  en  la  que  creo 
haber  sincerado  la  conducta  de  la 
comisión,  en  cuanto  al  retardo  que 
pudiera  haberse  notado  en  sus  tra- 
bajos. 

Dios  guarde  á  US.—  Bernardo 
Boca  y  Garzón. 

Señor  corouel  D.  Fi-ancisco  de  Paula  Se- 
cada, Ministro  de  Gobierno,  Policía  y 
Obras  Públicas. 


Üc  U  CouliioD  út  comcrclantei. 

X.ÍWÍI,  Noviembre  5  de  1869. 

He  tenido  la  honra  de  recibir  el 
oficio  de  US.  fecha  4  del  corriente, 
eu  que  se  sirve  mHuifestarme  que 

XOM.  I 


Proyecto  ée  coDtralo. 

CLÁUSULAS. 


PBIVBRA. 


El  empresario  se  obliga  á  cona- 


82 


LOS  FERROCARRILES 


truir  la  sección  del  Fen'ocarril  Tra- 
sandino comprendida  entre  el  Ca- 
llao, Lima  y  la  Oroya,  con  arreglo 
á  los  estudios  practicados  por... 

al  presupuesto  formado  por 

y  con  sujeción  al  trazo  y 

perfil  aprobados  que,  auténticos, 
sellados  con  el  sello  del  Ministerio 
de  Gobierno,  y  refrendados  por  la 
comisión  compuesta  de  los  señores 
D.  Bernardo  Eoca  y  Garzón,  D. 
Mariano  de  Goyeneche  y  Gamio  y 
el  Dr.  D.  Daniel  Buzo,  existen  ar- 
chivados en  el  Ministerio  respec- 


tivo. 


SSOUNDA. 


El  empresario  se  obliga  á  cum- 
plir todas  las  presciipciones  conte- 
nidas en  las  bases  publicadas  en 
"El  Peruano''  núm.  113  del  19  de 
Mayo  último,  declarando  categóri- 
camente que  las  acepta  todas  en 
calidad  de  condiciones  esenciales 
de  este  contrato,  á  cuyo  üu  se  in- 
sertarán en  la  escritura. 


TEHCERA. 


Todos  los  materiales  que  se  em- 
pleen en  la  via,,  serán  á  entera  sa- 
tisfacción de  las  personas  compe- 
tentes que  el  Gobierno  comisione 
para  examinarlos  ;  y  todos  los  tra- 
bajos y  obras  de  la  línea  se  barán 
bajo  la  inspección  y  á  entera  satis- 
facción del  ingeniero  ó  ingenieros 
que  el  Gobierno  nombrare  al  efec- 
to. 

CUARTA. 

El  empresario  se  obliga  á  adop- 
tar é  introducir  en  la  construcción 
do  la  línea  y  sus  dependencias,  con 
el  fin  de  mejorar  la,  todas  las  alte- 
raciones que  en  materia  de  puen- 
tes, estaciones,  viaductos,  cambios 
de  via,  y  trazos,  dispon t»a  el  Su- 
premo Gobierno,  ordenándolo  por 
decreto  especial,  á  pedimento  y 
con  informe  del  ingeniero  inspec- 
tor, con  tal  que  dicLas  modificacio- 
nes no  afecten  de  una  manera  sus- 
tancial los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra ;  siendo  entendido,  que 
si  de  la  variación  resultare  ahorro 
en  el  trabajo,  ó  en  el  costo  do  la 
obra;  avaluada  la  diferencia  con 


relación  al  presupuesto,  so  reba- 
jará proporcionalmente  del  precio 
convenido. 


QUINTA. 


Si  los  materiales  empleados  no 
fueren  de  la  calidad  convenida,  ó 
la  obra  no  se  ejecutare  en  confor- 
midad con  los  planos  ó  con  las  mo- 
dificaciones de  que  habla  la  cláu- 
sula anterior,  ó  si  la  ejecución  fíie- 
re  imperfecta ;  y  requerido  el  con- 
tratista por  el  ingeniero  inspector 
para  que   cambie  los  materiales, 
y  ejecute  la  obra,  ajustándose  á  los 
planos  ó  á  las  modificaciones  de- 
cretadas, y  repare  las  imperfeccio- 
nes de  la  ejecución,  no  lo  hiciere, 
podrá  el  Supremo  Gobierno  poner 
término  á  la  contrata.   Si  el  con- 
tratista suspendiere  los  trabajos  ó 
no  los  mantuviere  con  actividad,  á 
lo  menos  con  500  trabajadores ;  y 
requerido  por  el  ingeniero  inspec- 
tor para  que  los  restablezca  y  acti- 
ve, no  lo  hiciere,  podrá  ta,mbien  el 
Gobierno  rescindir  el  contrato.  En 
cualquiera  de  estos  casos,  el  Go- 
bierno solamente  estará  obligado 
á  pagar  la  parte  de  obra  bien  eje- 
cutada, y  de  ninguna  manera  á  res- 
ponder por  la  imperfecta,  ó  por  los 
materiales  preparados  ó  gastos  he- 
chos, que  no  se  hubieren  invertido 
en  las  obras  ya  realizadas  con  en- 
tera sujeción  a  la  contrata. 


SEXTA. 


El  empresario  se  obliga  á  termi- 
nar completamente  la  mencionada 
línea  con  todas  sus  depen<lenc¡as, 
y  á  entregarla  expedita  para  el  ser- 
vicio público,  en  el  término  de  seis 
años,  <iue  empezarán  á  correr  y 
contarse,  á  los  cuarenta  días  de  fir- 
mada la  escritura. 


RBTIMA. 


El  tiempo  se  contara  de  fecha  á 
fecha,  siendo  entendido  que  sola- 
mente podrá  aumentarse,  en  com- 
pesacion  de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiere  i>a  ral  izado  por  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  como 
terremotos,  inundaciones  y  demás 
reconocidos  por  derecho,  con  tal 
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que  sean  oportuna  y  legalmente 
acreditados. 


OCTAVA. 


El  empresario  garantiza  y  ase- 
gura la  mejor  calidad  de  los  mate- 
riales, la  ijólida  construcción  de  la 
obra,  y  el  expedito  uso  público  de 
la  línea,  por  el  término  mismo  de 
tres  años,  que  empezarán  a  correr 
T  contarse  después  de  concluida  y 
entregada  al  Gcbierno  á  entera  sa- 
tisfacción de  este;  quedando  por 
consiguiente  responsable  durante 
todo  este  tiempo,  a  reparar  á  su 
costa  los  deterioros  ó  daños  proce- 
dentes de  la  mala  calidad  del  ma- 
t^erial  empleado,  vicio  ó  defectuosa 
irjecucion  de  la  obra  ;  pero  no  los 
motivados  por  el  debido  uso  <le  la 
via,  6  por  los  mismos  casos  fortui- 
tos de  que  habla  la  cláusula  ante- 


rior. 


NOVKNA. 


El  tiempo  empleado  en  las  repa- 
raciones del  camino  por  imperfec- 
cicmes  de  la  obrí\,  ó  por  cualquier 
defecto  que  se  descubra  con  el  nso 
público,  interrumpe  los  años  de 
garantía;  pues  si  ocurrieren  las 
composturas  á  que  el  empresario 
e«tá  obligado  por  la  cláusula  ante- 
rior, hasta  que  estas  no  concluyan, 
no  comenzarán  á  ccmtwse  los  años 
de  garantía. 


DÍXIMA. 


Si  á  pesar  de  lo  dispuesto  en  la 
cláusula  sexta,  el  Gol)ierno  quisie- 
re recibir  el  camino  por  partáis, 
queda  convenido  que  el  empresario 
hará  la  entrega  por  secciones  de- 
terminadas por  conuui  acuerdo.  En 
e^te  caso,  la  garantía  respecto  de 
la.s  secciones  entregadas,  comen- 
zará á  coi-rer  y  contarse  desde  el 
«lia  de  la  entrega  hecha  con  la  for- 
malidad estipulada  en  la  cláusula 
12?,  y  estará  sujeta  á  las  mismas 
¡irevenciones  contenidas  en  las  dos 
cláusulas  anteriores. 


ONDlCCIMA. 


En  el  caso  prescrito  en  la  cláu- 
sula anterior,  el  empresario  podrá 
hacer  uso  gratuito  de  la  st^ccion 


entregada,  para  la  conducción  de 
materiales,  víveres,  trabajadores  y 
empleados  en  la  línea. 

DUODÉCIMA. 

La  recepción  de  la  obra,  6  de 
cualquiera  parte  de  ella  que  el  Go- 
bierno conviniere  recibir,  se  hará 
en  presencia  del  contratista,  del 
ingeniero  en  jefe,  de  los  ingenieros 
inspectores  y  <lel  superintendente 
que  el  Golnerno  noipbre,  exami- 
nando detenidamente  si  ha  cum- 
plido las  condiciones  estipuladas. 
De  todo  esto  se  extenderá  el  acta 
respectiva,  que  firmarán  las  perso- 
nas antes  mencionadas. 

D¿OIMOTEBCXA. 

Durante  la  obra,  el  Gobierno  ga- 
rantizará á  los  empleados,  opera- 
rios y  trabajadores,  la  completa  ex- 
cencion  de  todo  cargo  ó  servicio 
concejil,  conscripción  6  alistamien- 
to militar. 

DECIMOCUARTA. 

El  Gobierno  se  obliga  á  interpo- 
ner su  autoridad  para  que  sean 
respetados  y  cumplidos  los  contra- 
tos celebrados  entre  el  empresario 
y  sus  dependientes,  operarios  6 
peones,  siempre  que  dichos  contra- 
tos no  se  opongan  á  his  leyes  del 
pais. 

DECIMOQUINTA. 

Se  obliga,  asimismo,  á  allanar 
las  dificultades  que  ofrezca  la  ad- 
quisición, por  expropiación  forza- 
da, de  los  terrei.os  de  propiedad 
I>articular  que  sean  necesarios  pa- 
ra el  trayecto  y  sus  anexos  á  la  via, 
pagando  al  contratista  su  valor. 

DKCIMOaKXTA. 

Se  obliga,  asimismo,  á  allanar 
las  dificultades  que  pudieran  pre- 
sentarse en  la  provisión  de  agua 
para  el  consumo  de  los  trabajado- 
res, para  el  uso  de  las  locomoto- 
ras, para  los  trabajos  de  la  via  y 
sus  flependencias,  pagando  al  con- 
tratista las  indemnizaciones  corres- 
pondientes. 

DKCIMOeÉTIMA. 

Queda  obligado  el   Gobierno  á 
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faxiilitar  los  lugares  de  la  propiedad  ! 
del  Estildo,  i\\\e  fueren  necesarios 
para  la  conistruccion  temporal  de 
viviendas  y  proveedurías  de  em- 
pleados, operarios  y  peones,  que 
serán  ocupados  solamente  mientras 
dure  la  obra.  Si  los  terrenos  que  se 
necesitan,  fueren  de  propiedad  par- 
ticular, el  Gobierno  interpondrá  su 
autoridad  para  allanar  las  dificulta- 
des que  ofrezca  su  adquisición  tem- 
poral, y  el  empresario  pagará  la 
correspondiente  indemnización. 


DEClítOOCTAVA. 


El  Gobierno  no  sera  jamas  res- 
ponsable de  los  dííñog  6  perjuicios 
que  el  contratista  6  sus  afrentes 
causaren  en  las  j^ropiedades  ó  t^^r- 
renos  de  propiedad  particular,  in- 
mediatos á  la  línea. 


DECIMONONA. 


El  precio  total  de  la  construcción 
de  la  vi;i,  estaciones  y  dependen- 
cias,  carros,   máquinas,   y   demíis 

útiles,  es  de en  bonos, 

que  ganarán  un  interés  de  6  por 
ciento  anual,  y  ten<lrán  un  2  ])or 
ciento  de  amortización  también 
anual  y  acumulativa. 

Es  entendido  que  el  enipresario 
recibirá  los  bonos  á  la  par,  y  que 
expresamente  queda  convenido  que 
la  amortización  principiará  á  los 
diez  años  de  puestos  en  circulación; 
por  ninguna  causa  ó  motivo  tendrá 
que  hacer  el  Gobierno  un  desem- 
bolso mayor  que  el  anteriormente 
estíjuilado. 

▼lOÉBIIIA. 

La  redacción  y  forma  de  los  bo- 
nos y  cupones  se  acordarán  entre  el 
Supremo  Gobierno  y  el  empresa- 
rio. 

TIOlCSIMOPBIMSKA. 

Los  bonos  serán  del  valor  de. . . 

numerados  en 

series  de  ni\meros  correlativos,  ex- 
tendidosy  tan  solamente  x>or  la  su- 
n)a  á  que  asciende  el  precio  de*  la 

obra,  esto  es,  por en  un 

libro-talon  y  firmados  por  el  Minis- 
tro de  Hacienda,  el  superintenden- 
te y  el  ingeniero  inspector. 


▼lotsiMOíilOTTKDA. 

Los  bonos  llevarán  todos  la  fe- 
cha de  la  escritura,  y  serán  depo- 
sitados, seis  meses  después  de  otor- 
gada esta,  en  una  casa  de  Europa 
ó  de  América,  á  satisfacción  miitua 
del  Gobierno  v  del  contratista. 

VIO^SIMOTKBCIA. 

El  pago  «le  los  intereses  y  la 
amoitizacion  de  los  bonos,  se  veri- 
ficarán por  los  agentas  financieros 
de  la  Repi'iblica  en  Londres. 

VIQÉHIMOCÜARTA. 

Los  intereses  se  pagarán  semes- 
trahiiente  y  la  amortización  será 
convencional  ó  por  sorte,o,  no  ex- 
cediendo de  la  par,  y  tanibien  se- 
mestral. 

V10É8IM0QUINTA. 

La  amortización  se  efectuará  á 
razón  del  2  por  ciento  acumulativo 
sobre  los  bonos  emitidos ;  pero  co- 
menzará íliez  años  desi)ues  de  la 
fecha  de  su  emisión. 

VIGÉ81MOSEXTA. 

La  amortización  convencional  se 
efectuará  en  la  misma  forma  en 
que  se  hacia  la  de  la  deuda  externa 
de  1862. 

VIOÉSUfOSÉTIMA. 

Tanto  del  pago  de  los  intereses 
cuanto  de  la  an\ortizacion  de  los 
bonos,  se  extenderá  para  constan- 
cia, una  acta,  que  será  firmada  por 
el  Director  de  Contabilidad  y  el 
superintendente  déla  obra  ó  del 
camino,  en  vista  de  los  respectivos 
comprobantes  que  oportunamente 
deben  remitir  los  agetites  financie- 
ros de  la  República. 

VIQÍESIlfOOCTAVA. 

Los  bonos  serán  separados  del 
libro-talon,  en  el  momento  de  efec- 
tuarse los  pagos  que  deben  hacerse 
al  contratista,  anotando  en  ellos  y 
en  el  talón  la  fecha  de  la  entrega. 
De  cada  pago  se  extenderá  el  acta 
respectiva,  que  será  firmada  por  el 
superintendente  de  la  obra,  el  in- 
geniero inspector  y  el  contratista 
o  quien  lo  represente.    Las  actas 
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irán  unas  á  con f inunción  de  otras, 
en  un  libro  cuyas  fojas  estarán  fo- 
liadas en  l{>tras  y  rubricadas  al 
margen  por  el  Ui rector  de  Conta- 
bilidad. 


VIOEHIMOHOVENA. 


Al  tiempo  de  la  entrega  de  los 
bonos,  se  cortarán  los  cupones  cor- 
respondientes al  semestre  ó  semes- 
tres vencidos,  anteriores  á  la  fecha 
de  la  orden  del  pago ;  y  si  este  no 
pudiere  veriíicarse  por  la  falta  de 
conespondencia  en  las  fechas  de  la 
orden  del  pago  y  del  vencimiento 
del  semestre,  se  descontarán  los  in- 
tereses corridos  bástala  fecha  de  la 
orden  de  entrega,  y  la  cantidad 
que  resulte,  se  inscribirá  en  el  De- 
be del  contratista,  así  como  que- 
darán á  favor  del  Gobierno  los  cu- 
pones cortados. 


TRio::siUA. 


El  pago  del  precio  estipulado 
por  la  obra  en  la  cláusula  décimo- 
novena,  se  efectuará  de  la  manera 
siguiente : 

El  valor  de  las  facturas  por  her- 
ramientas, maderas ,  durmientes, 
rieles,  máquinas  y  demás  útiles  y 
materiales  necesarios  para  la  cons- 
tmcxjion  y  equipo  del  ferrocarril, 
sea  que  se  cx)mpren  en  el  pais  ó  en 
el  exti'anjei'o,  será  abonado  al  em- 
presario en  los  expresados  bonos  á 
la  par,  por  la  casa  depositaría,- en  el 
acto  que  se  le  presente  la  respecti- 
va orden  de  entrega.  El  resto  se 
pagará  al  empresario  en  los  mis- 
mos bonos  á  la  par,  y  en  partidas 
raensnales  correspondientes  á  los 
trabajos  hechos,  y  que  estén  en 
justa  proporción  con  el  costo  total 
de  la  obra. 


TIUGEHIMOPRIMA. 


Las  ói*deues  de  pago  consistirán 
en  un  librauíiento  contra  la  casa 
deposit'aria,  tirmado  por  el  Minis- 
tro de  Hacienda  y  del  que  se  to- 
mará razonen  la  Dirección  de  Con- 
tabilidad. 

TKIGÉSIMOHBeUNDA. 

Para  exigir  el  primero  de  los  pa- 
gos estipulados  en  la  cláusula  tri- 


gésima, el  empresario  presentará 
al  Ministerio  de  Hacienda  las  fac- 
turas competentemente  certifica- 
das \H}V  la  persona  que  el  Gobierno 
nombre  al  efecto ;  y  el  conocimien- 
to de  embarque  visado  por  algún 
cónsul  ó  Ministro  de  la  República. 
Para  los  pagos  mensuales  basta- 
rá la  presentación  del  certificado 
del  ingeniero  6  ingenieros  inspec- 
tores y  del  superintendente  de  la 
obra. 


TRIGEHIMOrnnc»  ra. 


De  ca<la  pago  se  rebajará  el  10 
por  ciento  para  respcmder  por  el 
cumplimiento  de  las  obligaciones 
de  que  se  ocupa  la  cláusula  octava. 
Concluidos  los  años  de  garantía, 
le  será  devuelto  con  los  intereses 
que  los  liónos  retenidos  hubieren 
devengado. 


TRlUKSIMOCUAnXA. 


El  10  por  ciento)  de  que  babla  la 
cláusula  anterior,  es  independien- 
te de  la  garantía  de  quinientros  mil 
soles,  que  el  euipresario  se  obliga 
á  dejar  depositadlos  en  las  arcas 
nacionales  basta  la  terminación  de 
la  obra. 

TRKilS^IHOgriNTA. 

P¿)r  cada  mes  que  el  emi)resario 
<lemore  la  entrega  de  la  obra,  será 
multado  en  treinta  mil  soles,  que 
se  harán  efectivos  de  los  quinien- 
tos mil  soles  depositados  en  garan- 
tía. 

TTMOKHlMOSieXTA. 

El  contratista  será  resi>onsable 
de  la  devolución  de  las  berramien- 
tas  y  máquinas  compradas  con  fon- 
dos del  Estado  para  los  trabajos  do 
la  línea;  y  obligado  á  abonar  su 
valor,  en  caso  de  pérdida  ó  destruc- 
ción, salvo  el  deterioro  proveniente 
del  debido  uso  en  el  trabajo. 

tRIOKSIMOS^TIMA. 

Los  desacuerdos  que  sobre  la  in- 
teligencia y  cumplimiento  de  este 
contrato  pudieran  suscitarse,  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  el  empre- 
sario, se  resolverán  por  los  tribu- 
nales de  la  República,  sin  que  en 
ningún  caso  ni  por  ningún  motivo, 


LOS  FERROCARRILES 


tniir  la  seccioD  del  Ferrocarril  Tra- 
sandino compreodida  eatre  el  Ca- 
llao, Lima  y  la  Oroya,  con  arreglo 
á  los  estudios  practicados  por... 

al  presupuesto  formado  por 

y  con  sujeción  al  trazo  y 

perfil  aprobados  que,  auténtiftís, 
sellados  con  el  sello  del  Ministerio 
de  Gohiemo,  y  refrendados  por  la 
comisión  compuesta  de  los  señorea 
l>.  Bernardo  Boca  y  Garzón,  D. 
Mariano  de  Goyeneche  y  Gamio  y 
el  Dr.  D.  Daniel  Razo,  existen  ar- 
chivados en  el  Ministerio  respec- 
tivo. 


El  empresario  se  obliga  á  cum- 
plir todas  las  presciipciones  conte- 
nidas en  las  bases  publicadas  en 
"El  Peruano"  uúm.  113  del  19  de 
Mayo  último,  declarando  categóri- 
camente que  las  acepta  todas  en 
calidad  de  condiciones  esenciales 
de  este  contrato,  á  cuyo  fin  se  in- 
sertarán en  la  escritura. 


Todos  los  materiales  que  se  em- 
pleen en  la  vía,  serán  á  entera  sa- 
tisfacción de  las  iiersonas  compe- 
tentes que  el  Gobierno  comisione 
para  examinarlos  ;  y  todos  los  tra- 
bajos y  obras  de  la  linea  se  baráii 
bajo  la  inspección  y  á  entera  satis- 
facción del  ingeniero  ó  ingenieros 
que  el  Gobierno  nuudirare  ai  efec- 


relacioD  al  presupuesto,  so  reba- 
jará proporcioualmeDte  del  precio 
convenido. 

Si  los  materiales  empleados  no 
fueren  de  la  calidafl  convenida,  6 
la  obra  no  ae  ejecutare  en  confor- 
midad con  los  planos  ó  con  las  mo- 
dificaciones de  que  habla  la  cláu- 
sula anterior,  ó  sí  la  ejecución  fne- 
I  re  imperfecta;  y  requerido  el  con- 
tratista por  el  ingeniero  inspector 
para  que  cambie   los  mat«rialen, 
1  y  ejecute  la  obra,  ajustándose  á  los 
I  planos  ó  á  las  modificaciones  de- 
I  cretadas,  y  repare  las  imperfeccio- 
nes de  la  ejecución,  no  lo  hiciere, 
'  [íodrá  el  Supremo  Gobierno  poner 
término  á  la  contrata.    SI  el  eoii- 
tratista  suspeiidiere  los  trabajos  ó 
no  los  mantuviere  con  actividad,  á 
I  lo  menos  con  500  trabajadores;  y, 
requerido  por  el  ingeniero  insjieo- 
tor  para  que  los  restablezca  y  acti- 
ve, no  lo  hiciere,  [wdrá  también  el 
Gobierno  rescindir  el  contrato.  Ed 
!  cualquiera  de  estos  casos,  el  Go- 
bierno solamente  estará  obligado 
á  pagar  la  parte  de  obra  bien  eje- 
cutada, y  de  ninguna  manera  á  res- 
ponder por  la  inipeifeeta,  íi  por  loa 
materiales  preparados  ó  gastos  lie- 
I  chos,  qtie  no  se  hubieren  invertido 
I  en  bis  obras  ya  realizadas  con  en- 
.  tcra  sujeción  ú  la  contrata. 


El  empresario  se  obliga  á  adop- 
tai*  é  iuti-oducir  en  la  coustrnccion 
de  la  linea  y  sus  dependencias,  con 
el  fin  de  mejorarla,  todas  las  alte- 
raciones que  en  materia  de  pueii- 
.  tea,  estaciíines,  viaductos,  cambios 
de  vía,  y  trazos,  dispoii'fa  el  Su- 
pivmo  Gobierno,  in-denúndolo  por 
decreto  especial,  á  pedimento  y 
con  informe  del  in^reniero  inspec- 
tor, con  tai  que  dichas  luodífícacio- 
iies  no  afecten  de  una  manera  sus- 
tancial los  planos  y  el  costo  total 
de  la  obra ;  sienilo  entendido,  que 
si  de  la  variación  resultaití  ahorio 
en  el  trabajo,  ó  eu  el  eosto  de  la 
obra,  avaluada  1»  dilerencia  c(ni 


El  empresario  se  obliga  A  termi- 
nar completamente  la  mencionaila 
líuc-«  eou  todas  sus  dei>en<leucia8, 
y  á  entregarla  expedita  pai-a  el  ser- 
vicio público,  en  el  término  de  seis 
años,  <pie  empezarán  á  oorrer  y 
contarse,  á  los  cuarenta  diasde  fir- 
mada la  escritiu». 

El  tieniim  se  eotitai-á  do  fecha  á 
fecha,  siendo  entendido  que  sola- 
mente podrá  aunicnt]n'.se,  en  eoui- 
pesacion  de  aquel  en  qne  la  obm 
se  hubiere  paializado  yntT  casos 
fortuitos  6  de  i'uer/a  uniyor,  como 
tenxnuotos,  iiiuDduciones  y  demás 
reconocidos  por  derecho,  cou  tal 


que  sean  oportuna  y  legalinente 
acreditados. 


El  euipreüario  garantiza  y  ase- 
gura la  mejor  culidad  de  loe  mate- 
riales, la  sólida  ooustnicciou  de  la 
obra,  y  el  expedito  uso  pilblico  de 
)a  línea,  por  el  término  miünio  de 
tres  añüK,  que  empezarán  á  uori-er 
^  coutarse  después  de  concluida  y 
^Bntregadu  iil  Gobierno  á  ent«rasa- 
disfdct^ion  de  este;  quedando  por 
«iiwiiiíiguieiite  responsable  durante 
«odo  este  tiempo,  á  reparar  á  su 
'^costa  los  deterioros  ó  daños  pruoe- 
^deutes  de  la  mala  cididad  del   nia- 
-«»rial  empleado,  vicio  ó  defectuosa 
^f  jecuciuu  de  la  obra  ;  peiti  no  los 
"^motivados  por  el  debido  uso  de  la 
""^■ia,  6  por  los  mismos  cas<»s  fortui- 
~4os  de  que  habla  I»  cláusula  ante- 


El  tiempo  empleado  en  las  repa- 
^vaciones  del  t^imino  por  imperfec- 
ciones de  la  ohn^  6  por  cualquier 
■^efeet^)  que  se  descubiii  wtn  el  uso 
l)líblico,  int«rnuupe  loH  años  de 
jCHraiilía;  pues  si  ocurrieren  las 
composturas  á  que  el  empresario 
«8tá  obligado  por  la  cláusula  ante- 
nor,  hanta  que  estas  no  concluyan, 
110  comenzarán  á  cont-ai-se  los  años 
(le  ganintia. 

Si  á  pesar  de  lo  dispuesto  en  la 
cláusula  sexta,  el  Gobierno  quisie- 
re recibir  el  camino  por  partes, 
tjneda  convenido  que  el  empresario 
liará  la  entrega  por  secciones  de- 
turniiuudas  por  común  acnenlo.  ün 
este  caso,  la  garantía  respecto  de 
las  secciones  entregadas,  comen- 
zará á  correr  y  contarse  desde  el 
<lia  de  la  entrega  hecha  con  la  for- 
malidad estipulada  en  la  clílnsula 
12?,  y  est'iu'á  «nieta  á  las  mismas 
jirevenciones  contenidas  en  las  dos 
cláusulas  anteriores. 

Bn  el  caso  prescrito  en  la  cláu- 
sula anterior,  el  empresario  podrá 
hacer  uso  gratuito  de  la  sección 


entregada,  para  la  conducción  de 
materiales,  víveres,  trabajadores  y 
emx>]eados  en  la  línea. 


La  recepción  de  la  obra,  6  de 
cunlquieiu  parte  de  ella  que  el  Go- 
bierno conviniere  recibir,  se  hará 
en  presencia  del  contratista,  del 
ingeniero  en  jefe,  de  los  ingenieros 
inspectores  y  del  superintendente 
que  el  Gobierno  utunbre,  exami- 
nando detenidamente  si  ha  cum- 
plido las  condiciones  estipuladas. 
Ue  todo  esto  se  extetulerá  el  acta 
respectiva,  que  ñrmarán  las  perso- 
nas antes  mencionadas. 

Durante  la  obra,  el  Gobierno  ga- 
rantizará á  los  empleados,  opera- 
rios y  trabajadores,  la  completa  ex- 
cencion  de  todo  cargo  ó  servicio 
concejil,  ccmscripcton  6  alistamien- 
to militar. 

DtOIMUCttART», 

El  Gobierno  se  obliga  á  interpo- 
ner su  autoridad  para  que  sean 
respetados  y  cumplidos  los  contra- 
tos celebrados  entre  el  empresario 
y  sus  dependientes,  operarios  6 
¡leones,  siempre  que  dichos  contra- 
tos no  se  opongan  á  las  leyes  del 
país. 

DÉciMogntiTA. 

Se  obliga,  asimismo,  á  allanar 
las  dificultades  que  ofrezca  la  ad- 
quisición, por  expi'0])iacion  forza- 
da, de  los  terria.os  de  proi)iedad 
particular  que  sean  necesarios  pa- 
ra el  trayecto  y  sus  anexos  á  la  via, 
pagando  al  contratista  su  valor. 


Se  obliga,  asimismo,  á  allanar 
las  diücnltades  que  pudieran  pre- 
sentarse en  Ja  provisión  de  agua 
para  el  «insnmo  de  los  trabajado- 
i'es,  para  el  uso  de  las  locomoto- 
ras, para  los  trabajos  de  la  via  y 
sus  dependencias,  pagando  al  con- 
tratista las  indemnizaciones  corres- 
l>oudiente$. 


Queda  obligado  el   Gobierno  á 
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truir  la  sección  del  Fen-ocarril  Tra- 
sandino comprendida  entre  el  Ca- 
llao, Lima  y  la  Oroya,  con  arreglo 
alo»  estudios  practicadoa  por... 

al  presupuesto  formado  por 

y  con  sujeción  al  trazo  y 

perfil  aprobarlos  que,  auténticos, 
sellados  con  el  sello  del  Ministerio 
de  Gohiemo,  y  refrendados  por  la 
comisión  compuesta  de  los  señores 
l>.  Bernardo  Roca  y  Garzón,  D. 
Mariano  de  Goyeneche  y  Gnmio  y 
el  Dr.  D.  Daniel  Razo,  existen  ar- 
cbivados  en  el  Ministerio  respec- 
tivo. 


El  empresario  se  obliga  á  cnm- 
plir  todos  las  presciipciones  conte- 
nidas en  laa  bases  publicadas  en 
"El  Peruano"  uúm.  113  del  19  de 
Mayo  último,  declarando  categóri- 
camente que  las  acepta  todas  en 
calidad  de  condicionas  esenciales 
de  este  contrato,  á  cuyo  fin  se  in- 
sertarán en  la  escritura. 


Todos  los  materiales  que  se  em- 
pleen en  la  via,.  serán  á  entera  sa- 
tisfacción de  las  i>ersoiias  compe- 
tentes que  el  Gobierno  comisione 
para  examinarlos  ;  y  todos  los  tra- 
bajos y  obras  de  la  línea  se  harán 
bajo  la  inspección  y  á  entera  satis- 
facción del  ingeniero  ó  ingenieros 
qne  el  Gobieruo  nombrare  al  efec- 


El  empresario  se  obliga  á  adop- 
tar é  iuti'oilucir  en  la  constrm-xiion 
de  la  línea  y  sus  dependencias,  con 
el  ñn  de  mejoiarla,  tudas  las  alte- 
raciones que  un  materia  de  pnen- 
.  tes,  estaciontiíí,  viaductos,  cambios 
de  vía,  y  trazos,  dispon<;a  el  Su- 
premo Gobierno,  ordenándolo  iior 
decreto  especial,  á  pedimento  y 
con  informe  del  iii;>;eiiiuro  inspec- 
tor, con  tul  quediclius  luodiñcacío- 
ties  no  afecten  de  una  numera  sus- 
tancial los  planos  y  el  costo  total 
delaitbra;  siendo  entendido,  que 
sí  de  la  vai'incion  resultare  ahorro 
en  el  trabajo,  ó  en  el  costo  de  la 
obra,  avaluada  la  diferencia  con 


relación  al  presupuesto,  se  reba- 
jará proporcional  mente  del  precio 
convenido. 

Si  los  materiales  empleados  no 
fueren  de  la  calidad  convenida,  ó 
la  obra  no  se  ejecutare  en  confor- 
midad con  los  planos  ó  con  las  mo- 
dificaciones de  que  habla  la  cláu- 
sula anterior,  ó  si  la  ejecución  fiíe- 
I  re  imperfecta;  y  requerido  el  cou- 
tratista  por  el  ingeniero   inspector 
para  que  cambie  los  materiales, 
'  y  «íjetíute  la  obra,  ajustándose  á  los 
¡  planos  ó  á  las  modilicaciones  de- 
I  eretadas,  y  repare  las  imperfeccio- 
!  nes  de  la  ejecución,  no  lo  hiciere, 
liodrá  el  Supremo  Gobierno  poner 
término  á  la  contrata.    Si  el  con- 
tratista auspendiere  los  trabajos  ó 
no  ios  mantuviere  con  actividad,  á 
lo  menos  con  5{X)  trabajadores;  y. 
!  reqtierido  por  el  ingeniero  inspec- 
I  ttir  para  que  los  restablezca  y  aett- 
'  ve,  no  lo  hiciei-e,  podrá  también  e! 
Gobierno  rescindir  el  contrato.  En 
cualquiera  de  estos  casos,  el  Go- 
.  bierno  solamente  estará  obligado 
¡  á  pagar  la  parte  ile  obra  bien  eije- 
¡  cntada,  y  de  ninguna  manera  á  res- 
I  pouder  [>or  la  Ími>erfecta,  Vi  por  los 
materiales  preparados  ó  gastos  he- 
I  chos,  que  no  se  hubieren  invertido 
I  en  las  obras  ya  i'ealizadas  con  en- 
tera sujeción  á  la  contrata. 


El  empresario  se  obliga  á  termi- 
nar completamente  la  mencionada 
línea  con  to(his  H\in  dei>et)deucias, 
y  á  entregarla  expedita  para  el  ser- 
vicio páblieo,  en  el  término  de  seis 
unos,  que  empezarán  á  correr  y 
contarse,  á  los  cuarenta  dias  de  fir- 
mada la  escritura. 


El  tiemiK)  .se  contará  de  fecha  á 
fecha,  siendo  enteudido  que  sola- 
mente podrá  aumeutnrse,  en  c<mi- 
pesacion  de  aquel  en  que  la  obiti 
se  hubiere  paralizado  por  clisos 
fortuitos  ó  de  fuenia  mayor,  como 
terremotos,  inundaciones  y  demás 
reconocidos  por  derecho,  con  tal 


que  sea»  oportuna  y  legahnente 
acredi  tartos. 


El  empresario  garantiza  y  ase- 
gura la  niejur  calidad  ile  Iok  mate- 
riales, ta  sólida  coustriicciou  d»  la 
obla,  y  el  expedito  nso  pi'iUlico  de 
)a  línea,  por  el  ténniuo  luisnin  de 
tres  años,  que  empezarán  á  vori-er 
y  contarse  después  de  concluida  y 
entregatla  ¡il  Gcbicrno  á  ent^rasa- 
tisfacciou  de  este;  quedando  por 
cuusiguieiite  respiíiisable  durante 
todo  este  tiempo,  á  i-eparar  á  sil 
costa  los  dettíiíoros  ó  daños  pmce- 
dentes  de  la  mala  calidad  del  ma- 
terial empleado,  vicio  ó  defectuosa 
«jeciiciuu  de  la  obra ;  pero  no  los 
motivados  por  el  dubido  uso  de  la 
vía,  ó  por  los  mismos  cjisos  fortui- 
tos de  que  balda  la  cblusula  ante- 
rior. 

El  tiempo  empleado  en  la.s  repa- 
raciones del  camino  por  imperfec- 
ciones de  la  obrn,  rt  por  cualquier 
del'cctí»  que  mk  descubrn  c^)n  el  uso 
pilblico,  interrumpe  lo.>'  años  de 
trarantfa ;  pues  ei  ocnrricren  las 
com|Histnras  á  que  el  empresario 
está  obligado  por  la  cláusula  ante- 
rior, hasta  (pie  estas  no  concluyan, 
no  comenzarán  á  contarse  los  años 
de  garantiy. 

Hi  á  pesar  de  lo  dispuesto  en  la 
clánsiila  sexta,  el  Gobierno  quisie- 
re recibir  el  camino  por  partes, 
<tiic<la  coiivenido  que  et  euipraKario 
liará  la  enti'cga  iior  secciones  <Ie- 
tcrminadas  por  común  acuerdo.  En 
este  caso,  la  garantía  respecto  de 
las  secciones  entregadas,  comen- 
zará á  correr  y  contarse  desde  el 
íiia  de  la  enti-ega  hecha  cou  la  for- 
lualidad  estipulada  en  la  cláusula 
12?,  y  estará  siyeta  á  las  mismas 
prevenciones  contenidas  eu  las  d(»s 
cláusiüas  anteriores. 


En  el  caso  prescrito  en  la  cláu- 
sula anterior,  el  empresario  podrá 
hacer  uso  gratuito  de  la  st'ccion 


entregada,  ¡tara  la  conducción  de 
materiales  víveres,  trabajadores  y 
empleados  en  la  línea. 


La  receiicion  de  la  obra,  ó  do 
cualquiera  parte  de  ella  que  el  Go- 
bierno convinioi-e  recibir,  se  hará 
en  presencia  del  contratista,  del 
ingeniero  en  jefe,  de  losingtmieros 
insiKJctores  y  del  superintendente» 
que  el  Gobierno  nombre,  exami- 
nando detenidamente  si  ha  cum- 
plido tas  condiciones  estijmlndaK. 
De  todo  esto  se  extenderá  el  acta 
resitectiva,  que  firmarán  las  perso- 
nas antes  mencionadas. 


Durante  la  obra,  el  Gobierno  ga- 
ranti/.ará  á  los  empleados,  opera- 
rios y  trabajadores,  la  completa  ex- 
cenciou  de  lodo  cargo  ó  servicio 
concejil,  conscripción  ó  alistamien- 
to militar. 

IlÉClllílftAKIA. 

El  Gobienio  se  obliga  á  inlerpo- 
iier  su  autoridad  para  (]ue  sean 
refpetados  y  cumplidos  los  contra- 
tos celebrados  entre  el  empresario 
y  sus  dependicQtes,  operarios  6 
[leones,  siempre  que  dichos  contra- 
tos no  se  opongan  á  his  leyes  del 
pais. 

DÍCIMOQ  CINTA. 

Se  obliga,  asimismo,  á  allanar 
las  diflcultatles  que  ofre/ca  la  ad- 
(piisicion,  |>or  expiopiacion  forza- 
da, de  los  tert'criOá  de  pr<q)iedad 
particular  que  sean  necesarios  pa- 
ra el  trayecto  y  sus  anexos  á  la  via, 
pagando  al  coiitmtísta  su  valor. 


Se  obligara,  asimismo,  á  allanar 
tas  ditícnltade-s  que  pudieran  pre- 
sentarse eu  la  provisión  de  agua 
para  el  consumo  de  los  trabj^jado- 
res,  para  el  uso  de  las  locomoto- 
3-38,  para  los  trabajos  de  la  via  y 
sus  aepen<iencias,  pagando  al  con- 
tratista las  indemnizaciones  corres- 
pondientes. 


Queda  obligado  el    Gobiei-no  & 
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qne,  aunque  recibí  nueve  del  dig- 
no antecesor  de  US.,  uno  fué  de- 
vuelto á  ese  Ministerio,  por  necesi- 
tarlo el  ingeniero  señor  Marzo,  pa- 
ra ciertos  trabajos  que  hacia  de  or- 
den del  mismo. 

Ojalá  que  la  tarea,  que  bemos 
asumido  coli  la  mejor  voluntad, 
sea  de  algún  provecho  al  Estado. 
US.  se  dignará  dispensar  las  im- 
perfecciones que  no  hayamos  podi- 
do evitar,  y  elevar  al  conocimiento 
de  S.  E.  el  Presidente  de  la  Repú- 
blica esta  noticia  y  los  sinceros  vo- 
tos que  la  comisión  hace  por  el  fe- 
liz éxito  de  la  empresa. 

Dios  guarde  á  US. —  Bernardo 
Roca  y  Garzón. 

Al  sefior  Ministro  de  Estodo  cd  el  despa- 
cho de  Gobierno  y  Obras  Públicas. 


8c  dan  lag  gracias  á  la  CdmlslODi 

Lima,  Noviembre  18  de  1869. 

Señor  D.  Bernardo  Roca  y  Garzón,  Presi- 
dente de  la  Comisión  encargada  de 
formular  el  proyecto  de  contrato  del 
crimino  del  Callao  á  la  Oroya. 

He  tenido  la  honra  de  recibir  el 
apreciable  oficio  de  US.  fecha  de 
hoy,  en  que  se  sirve  comunicarme 
que  la  comisión  que  dignamente 
ha  presidido  US.,  ha  terminado  los 
trabajos  que  le  encomendó  el  Go- 
bierno, de  formular  el  proyecto  de 
contrato  del  ferrocarril  del  Callao 
á  la  Oroya,  acompañándome  en 
consecuencia  todos  los  documentos 
relativos  á  dicho  contrato. 

Impuesto  S.  E.  del  resultado  de 
este  encargo  que  confió  al  patrio- 
tismo de  ÜS.  y  al  de  los  señores 
que  han  formado  dicha  comisión, 
me  ha  ordenado  dar  á  US.  y  á  los 
demás  miembros  las  debidas  gra- 
cias por  el  importante  servició  qoe 
han  prestado  al  pais  y  que  será 
recompensado  con  la  satisfacción 
de  haber  contribuido  con  el  contin- 
gente de  sus  luces,  á  la  realización 
(le  la  colosal  obra  que  el  Gobierno 
se  ha  propuesto  implantar ;  y  yo 
me  complazco  en  ser  el  órgano  de 
tan  justa  manifestación. 

Dios  guarde  á  US. — Firmado. — 
Fi^ANCisco  DE  P.  Secada, 


Vista  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

Autorizado  el  Supremo  Gobier- 
no por  las  leyes  de  8  de  Noviembre 
de  1864  para  contratar  la  construc- 
ción de  ferrocarriles,  una  vez  de- 
mostrada su  utilidad  y  practicabi- 
lidad,  bien  por  cuenta  del  Estado, 
ó  bien  por  empresa  particular,  ga- 
rantizando en  este  último  caso  un 
interés  que   no    exceda  de  7  por 
ciento  anual  ni  por  mas  tiempo  que 
25  años,  y  autorizado  además  espe- 
cialmente por  la  ley  de  15  de  Ene- 
ro último  para  el  de  Lima  á  Jauja, 
pudiendo  emitir  bonos  con  interés 
de  6  por  ciento  anual  y  2  por  cien- 
to de  fondo  acumulativo  para  su 
amortización,  con  tal  que  los  con- 
tratistas convengan  en  recibir  los 
bonos  á  la  par  y  en  que  la  amorti- 
zación principie  á  los  10  anos;  se 
expidió  el  decreto  de  convocatoria 
de  22  de  Marzo  publicado  en  el  nú- 
mero 71,  tomo  5tí  <le  El  Peruano^ 
y  en  él  se  pidieron  propuestas  cer- 
radas sobre  las   bases  que  detalla 
para  construir,  del  Ferrocarril  Cen- 
tral Trasandino,  la  sección  del  Ca- 
llao y  Lima  á  la  Oroya,  cuyos  estu- 
dios y  trazo  estaban  concluidos. 

Han  presentado  sus  propuestas 
D.  Enrique  Meiggs,  D.  Teodoro 
Christian  v  D.  Manuel  Montero. 

Meiggs  ofrece  construir  el  ferro- 
carril por  cuenta  del  Estado. 

Christian  ha  hecho  en  resumen 
tres  propuestas :  1?  para  construir 
la  obra  por  cuenta  de  una  sociedad 
anónima  si  el  Gobierno  garantiza 
7  por  ciento  de  intereses ;  otra  pa- 
ra hacerlo  por  cuen  ta  del  Estado  á 
cambio  de  obligaciones;  y  la  últi- 
ma, que  será  también  por  cuenta 
de  la  sociedad  anónima  y  garanti- 
do por  el  Gobierno  el  interés  de  7 
por  ciento,  reúne  además  la  circuns- 
tancia de  deber  el  Gobierno  fran- 
quearle cierta  cantidad  en  obliga- 
ciones y  en  bonos. 

Montero  ha  presentado  detalla- 
das tres  propuestas  para  construir 
el  ferrocarril :  ó  por  cuenta  de  una 
sociedad,  protegiéndola  el  Gobier- 


DEL  PERÚ. 


91 


no  con  cierta  cantidad  de  bonos :  ó 
I)or  cuenta  de  la  misma  sociedad 
con  garantía  fiscal  de  un  interés  de 
7  por  ciento,  ó  por  cuenta  del  Go- 
bierno pagándose  el  precio  en  me- 
tálico. 

La  Comisión  -de  ingenieros  y  la 
de  comerciantes  han  encontrado  ser 
las  menos  atendibles  las  propues- 
tas de  Cliristian,  y  conviene  exa- 
minar si  en  ello  han  t^^nido  razón. 

La  primera  propuesta  de  Ohris- 
tían  que  es  para  el  ferrocarril  por 
cuenta  de  su  sociedad,  garantizán- 
dosele por  el  Gobierno  un  interés 
de  7  por  ciento  sobre  el  capital  de 
24.000,000  de  soles  que  necesita  pa- 
ra la  obra,  no  limita  ni  á  tiempo 
determinado  la  garantía,  ni  indica 
de  modo  alguno-  los  casos  en  que 
antes  de  vencido  ese  tiempo,  podia 
extinguirse  esta  responsabilidad  fis- 
cal. Tal  como  se  encuentra  la  cláu- 
sula única  de  esta  primera  propues- 
ta, el  Estado  deberá  pagar  la  ga- 
rantía del  7  por  ciento  perpetua- 
mente, mientras  no  llegue  á  pro- 
ducir ese  interés,  sea  cual  fuere  el 
número  de  años ;.  y  aun  cuando  se 
presuma  que  debe  entenderse  res- 
tringida á  los  veinticinco  años  de 
la  ley,  resultará  que  aun  dentro  de 
ese  término  si  la  línea  llegase  al- 
guna vez  á  dar  un  provecho  ma- 
yor, jamas  el  Estado  quedará  libre 
de  volver  á  sufrir  esa  resiK)nsabili- 
dad,  si  es  que  decae  otra  vez  el  in- 
terés á  menos  de  7  por  ciento ;  ni 
después  cuando  produzca  cualquier 
mayor  interés,*  nunca  el  fisco  se 
re<?inbolsará  de  sus  anteriores  ero- 
gaciones. Semejante  i)ropuesta  no 
está  arreglada  á  la  ley  ni  á  los  prin- 
cipios invariablemente  guardados 
en  todos  los  contratos  con  garantía 
de  intereses. 

Estas  circunstancias  aun  cuando, 
como  han  dicho  fundadamente  am- 
bas comisiones,  no  fuera  preferible 
el  sistema  de  construir  esta  obra 
por  cuenta  del  Estado,  i»agándose 
su  precio  en  bonos  con  sujeción  al 
artículo  2?  de  la  ley  de  15  de  Ene- 
ro último,  bastaria.para  no  aceptar 
la  mencionada  primera  propuesta 


de  Ohristian ;  aparte  de  que,  según 
ha  notado  igualmente  la  Comisión 
segunda,  es  mas  gravoso  al  Estado 
pagar  7  por  ciento  sobre  24.000,000, 
que  6  por  ciento  sobre  27.600,000. 

La  segunda  propuesta  de  Chris- 
tian  es  para  hacer  la  obra  por  cuen- 
ta del  Estado  que  pagará  el  costo 
que  ella  demande,  y  además  10  por 
ciento  por  premio  de  construcción. 
En  este  caso  la  empresa  franqueará 
los  fondos  á  cambio  de  obligacio- 
nes que  se  negociarán  por  cuenta 
del  Gobierno,  y  este  abonará  entre 
tanto  por  el  numerario  que  ella 
adelante,  un  interés  de  7  por  ciento 
y  una  comisión. 

Aunque  no  se  expresa  en  esta 
segimda  propuesta  cuál  sea  el  cos- 
to de  la  obra,  es  natural  calcular 
que  si  no  podrá  ser  el  fijado  en  el 
presupuesto,  27.600,000  soles,  por 
exceder  de  los  24.000,000  designa- 
dos por  Ohristian  en  su  primera 
propuesta,  será  esta  misma  canti- 
dad ;  y  de  consiguiente  deberá  pa- 
garse por  el  Estado,  inclusive  el 
precio  de  10  por  ciento,  la  suma  de 
26.400,000  soles. 

Y  como  estos  26.400,000  soles  se 
pagan  con  obligaciones,  negociables 
de  cuenta  del  Estado^  falta  saber, 
pues  no  se  indica,  si  estas  obliga- 
ciones contendrán  algún  interés,  y 
cuál  será  este,  y  cómo  y  cuándo 
serán  aquellas  amortizadas.  Si  no 
contuviesen  interés  ninguno,  no  se- 
rian negociables.  Suponiendo  que 
el  interés  sea  el  6  por  ciento,  pero 
sin  fondo  de  amortización  hasta 
después  de  10  años,  según  la  ley  de 
15  de  Enero,  puede  calcularse\iue 
his  obligaciones  no  se  negociarán 
al  tipo  de  66  por  ciento  mas  ó  me- 
nos, pues  que  7i  por  ciento  fué  la 
base  que  fijó  generalmente  el  Go- 
bierno para  los  pagos  con  bonos 
del  empréstito  de  1865,  los  cuales 
tienen  un  fondo  acumulativo  de  5 
por  ciento  para  amortización  á  la 
par.  Vendiéndose  pues  las  obliga- 
ciones por  cuenta  del  Estado,  se 
necesitan  40.000,000  en  papel  pa- 
ra abonar  los  26.400,000  soles;  y 
además  habrá  que  satisfacer  á  la 
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empresa  otro  interés  de  7  por  cieu- 
to  y  una  comisión  sobre  lo  que  ade- 
lante, mientras  ó  entro  tanto  se  ne- 
gocien las  obligaciones. 

Sin  necesidad  de  otros  comenta- 
rios se  comprende  que  esta  segun- 
da propuesta  de  Ohristian  es  in- 
mensamente onerosa  al  fisco  y*  no 
está  sujeta  á  la  ley  de  15  de  Enero, 
que  solo  concede  bonos  á  la  par  — 
y  sin  mas  interés  que  el  corresi)on- 
diente  á  ellos. 

La  tercera  propuesta  do  Chris- 
tian  es  para  haoer  el  ferrocarril  por 
cuenta  de  su  sociedad,  pero  con  la 
garantía  de  7  por  ciento  de  interés 
que  dará  el  Gobierno  á  la  empresa, 
sobre  20.000,000  de  soles  en  obliga- 
ciones, 13.000,000  en  bonos,  y  po- 
niendo la  empresa  el  capital  de 
2.000,000  de  soles. 

Aunque  se  indica  genéricamente 
que  se  adoptarán  y  regirán  las  cláu- 
sulas y  condiciones  del  contrato 
celebrado  para  el  ferrocarril  de  Pis- 
co á  lea,  no  es  fácil  entender  esta 
aplicación  desde  que  el  Estado  no 
ha  hecho  en  aquel  contrato  mas 
que  garantir  el  interés  de  7  por 
ciento  en  las  obligaciones  que  emi- 
te la  compañía,  ó  en  otros  términos, 
se  garantiza  directamente  á  los  te- 
nedores de  las  obligaciones  de  la 
compañía  el  mismo  interés  de  7 
l)or  ciento  que  el  Gobierno  tiene 
garantido  al  ferrocarril. 

MaB,  sea  lo  que  fuere,  lo  esencial 
consiste  en  que  el  Estado  deberá 
franquear  33.000,000  en  papeles  de 
crédito  y  de  ellos  20.000,000  serán 
obligaciones  con  interés  de  7  }»or 
ciento  y  13.000,000  en  bonos  del  6 
por  ciento  para  el  ferrocarril  que 
se  construirá  por  cuenta  y  prove- 
cho de  la  sociedad  de  Ohristian  que 
será  la  propietaria. 

Se  Hota  finalmente,  que  en  nin- 
guna de  estas  tres  propuestas  se 
expresa  ni  garantiza  el  modo  de 
emplear  efectivamente  en  la  línea 
los  valores  que  con  este  objeto  se 
piden  al  Gobierno,  ni  cuándo  ni 
cómo  serán  reembolsados  al  fisco 
los  valores  reembolsables.  Y  en 
cuanto  al  sistema  de  hacer  la  obra 


con  garantía  de  interés,  caso  que 
se  prefiera  este  sistema,  lo  propues- 
to por  Ohristian  es  menos  ventajo- 
so que  lo  propuesto  i)or  Montero, 
I)ues  que  este  pide  igual  garantía 
solo  sobre  el  capital  de  23.100,000 
soles  ó  900,000  menos  que  aquel,  y 
deja  el  dominio  de  la  línea  al  Esta- 
do, vencidos  veinticuatro  años. 

Ha  sido  pues  fundado  el  parecer 
de  la  Oomision  que  ha  estimado  in- 
admisibles las  propuestas  de  Ohris- 
tian. 

De  las  tres  propuestas  de  Mon- 
tero, dos  son  para  construir  el  fer- 
rocíirril  de  su  cuenta  y  explotarlo 
con  privilegio  exclusivo  por  24  año» 
y  en  propiedad  por  70 ;  después  de 
los  cuales  será  del  dominio  del  Es- 
tado :  la  tercera  propuesta  es  para 
construirlo  por  cuenta  del  ei^ario. 

Oonforme  á  la  primera,  el  Go- 
bierno en  Vi'í^toccion  á  la  empresa, 
lo  dará  10.500,000  soles  en  bonos, 
emitidos  según  la  ley  del  15  de 
Enero  ultimo,  con  6  por  ciento  de 
i u teres  y  2  por  ciento  de  amortiza- 
ción, pasados  diez  años;  y  garanti- 
zará el  pago  de  obligaciones  que 
ella  (la  empresa)  ha  de  emitir,^  por 
6.300,000  soles  con  6  por  ciento  de 
interés  y  2  por  ciento  de  amortiza- 
ción. El  servicio  de  estas  obliga- 
ciones se  hará  por  el  Gobierno, 
pero  con  fondos  oblados  i)or  la  em- 
presa desde  tres  meses  antes,  jni- 
diendo  ser  esta  ejecutada  admi- 
nistrativamente en  caso  de  faltü. 
La  empresa  pondrá  por  capital 
5.250,000  soles,  con  los  que  com- 
pletará el  costo  del  ferrocarril ;  es 
decir,  qne  lo  supone  ascendente  á 
22.750,000  soles. 

Con  esta  propuesta  se  grava  el 
Estado  únicamente  con  el  6  por 
ciento  anual  que  se  debe  pagar  por 
interés  de  los  bonos.  Pasados  10 
años  atenderá  también  á  la  amor- 
tización con  2  por  ciento  anual 
acumulativo.  Para  reembolsar  al 
fisco  del  interés  y  amortización  de 
sus  bonos,  se  establecen  dos  me- 
dios: uno  forzoso,  qne  es  la  aplica- 
ción del  sobrante  de  los  líquidos 
productos  qtie  rinda  la  línea  des- 
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pues  de  cubrir  el  servicio  de  las 
obligaciones  y  un  interés  de  9  por 
ciento  al  ano  parad  capital  social; 
y  otro  voluntario  á  la  empresa,  la 
cual  tendrá  la  facultad  de  poder 
cancelar  en  todo  ó  en  parte  el  em- 
préstito. 

De  esta  propuesta  resulta :  1? 
que  el  Justado  pagará  anualmente 
por  intereses  de  sus  bonos  030,000 
soles,  lo  cual  equivale  á  pagar  una 
garantía  de  7  por  ciento  sobre  un 
capital  de  9  000,000 :  2?  que  para 
empezar  á  reembolsarse  <le  estas 
erogaciones,  así  como  de  la  futura 
amortización,  se  necesita  qne  la 
línea  produzca,  después  de  cubrir 
todos  sus  gastos,  1.228,000  soles 
que  es  la  suma  del  servicio  de  las 
obligsMíiones  y  del  interés  del  capi- 
tal social ;  lo  (pie  exceda  de  esa 
producción,  se  aplicará  al  Estado. 
Si  este  segundo  resultado  manifies- 
ta que  será  remoto  el  reembolso, 
se  ve  por  el  primero,  que  es  consi 
derablemente  económico  pnra  el 
fisco.  Solo  se  necesita,  que  se  den 
las  seguridades  suficientes  para  la 
construcción  de  la  obra  y  para  su 
conservación,  porque  no  basta  la 
lianzaofreeidade  500,000soles  para 
resguardar  los  3.150,000  soles  que 
adelantxido.s  ha  de  recibir  la  em- 
presa en  l;is  600,000  £  en  bonos 
que  se  vencieran  únicamente  según 
la  cláusula  13;  ni  para  resguardar 
la  garantía  que  desde  luego  |)resta 
el  Gobierno  en  las  obligaciones, 
valor  de  6..*»00,000  soles,  cuyo  ser- 
vicio es  di"!  756,000  soles  al  año. 
Cierto  es  que  la  empresa  se  obliga 
aponer  el  capital  social  de  5.250,(KK) 
soles,  pero  no  se  ha  dicho  tampoco' 
que  lo  constituirá  antes  de  que  el 
Gobierno  contraiga  aquellas  res- 
ponsabilidades. 

En  esta  contrata  no  son  admi- 
sibles, y  deben  tenerse  por  no  pues- 
tas como  contrarias  á  la  ley,  las 
condicionaos  indicadas  en  los  artí- 
culos 11  y  25 :  aquella  por<iue  la 
adjudicación  de  las  minas  está  su- 
jeta á  las  formalidades  y  límites 
qne  se  prescriben  en  las  ordenan- 
zas de  minería,  y  no  i>uede  conce- 


derse la  proi)iedad  de  cuanto  se 
descubriese;  y  la  otra,  porque  con- 
ceder la  preferencia  que  se  so- 
licita para  todos  los  ferrocarriles 
que  en  adelante  se  construyan  des- 
de la  Oroya,  no  es  potestativo  del 
Gobierno  ni  arreglado  á  la  ley  de 
8  de  Noviembre  de  1804,  según  la 
cual  se  ha  de  aceptar  la  propuesta 
que  sea  mas  ventajosa,  y  estipular 
con  ese  proponente  la  construcción 
del  ferrocarril  como  mas  convenga 
á  los  intereses  genei^les  de  la  na- 
ción y  del  fisco. 

Se  echa  también  de  menos  en 
esta  priujera  propuesta  la  cláusula 
necesaria  y  acostumbrada  en  todas 
las  contratas  <le  este  género  :  des- 
pués del  art.  12  en  (|ue  se  ha  fijado 
el  máxinuui  de  la  tarifa,  debe  esta- 
blecerse que  la  tarrfa  será  someti- 
da al  Gobierno  sin  cuya  aprobación 
no  regirá.  Esto  es  indispensable, 
para  que  no  suceda  que  la  conduc- 
ción de  una  tonelada  desde  el  Ca- 
llao hasta  la  Oroya,  cueste  mas  que 
trayéndola  de  Europa. 

Llenado  este  vacío,  y  el  de  las 
seguridades  que  fiíltan  para  caute- 
lar los  intereses  del  Estado,  así 
como  eliminados  los  artículos  11  y 
25,  (»sta  propuesta  es  esencialmen- 
te la  mas   económica  y   preferible. 

En  la  segunda  propuesta,  Mon- 
tero i)ide  una  garantía  por' 24  años 
de  un  interés  de  7  por  ciento  sobre 
el  capitral  de  4.400,000  X,  ó  sea  so- 
bre 23.100,000  soles.  Siendo  t^ste  ca- 
pital menor  que  el  de  27.60(),(KK)  so- 
les á  que  asciende  el  presupuesto 
y  aíjuella  garantía  la  permitida  por 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
ca^o  de  darse  la  i)reterencia  al  sis- 
tema'de  garantía  de  interés,  sería 
admisible  esta  propuesta,  elimina- 
das los  artículos  11  y  25  y  adicio- 
nado el  12,  por  las  razones  ante- 
riormente expuestas,  si  no  fuera 
mas  económ  ica  para  el  Estado  la  pro- 
puesta primera,  de  la  cual  resulta 
en  último  análisis  solo  una  rospon- 
sablidad  que  equivale  á  la  garan- 
tía de  7  p<n'  ciento  sobre  9.000,000 
de  soles.  Verdad  es  que  la  garan- 
tía de    la  segunda  propuesta  es 
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Habrá  Ingar  á  la  misma  cancela- 
ción del  contrato  por  decreto  del 
Gobierno,  si  el  contratista  tuviese 
en  suspenso  el  trabajo  de  la  obra 
durante  tres  meses,  salvo  qu»^  lo 
impidan  casos  fortuitos  ó  de  tuer- 
za mayor.      • 

En  cualquiera  de  estos  casos  de 
caducidad  del  contrato,  el  Gobier- 
no solamente  estará  obligado  á  pa- 
gar la  parte  de  la  obra  bien  ejecu- 
tada con  los  debidos  materiales,  y 
de  ningún  modo  la  imperfecta,  ni 
Jos  materiales,  ni  gastos  que  no  se 
hubiesen  invertido  en  aquella;  y  el 
empresario  quedará  responsable  á 
indemnizar  los  daños  y  perjuicios 
que  causare  con  su  falta. 

6? 

Que  la  línea  con  todas  sus  de- 
pendencias y  expedita  para  el  ser- 
vicio público  será  entregada  den- 
tro de  6  años,  contados  desde  que 
pasen  40  dias  de  firmada  la  escri- 
tura. 

7? 

Que  á  este  plazo  de  6  años  natu- 
rales solo  podrá  aumentarse  el  tiem  - 
po  que  hubiese  estado  suspendida 
la  obra  por  casos  fortuitos,  ó  por 
fuerza  mayor  ó  por  la  imposibili- 
dad de  adquirir  los  tórrenos  abso- 
lutauíente  necesarios,  sean  del  Es- 
tado, de  alguna  corporación  ó  de 
particulares;  con  tal  que  todos  es- 
tos casos  íle  suspensión  se  hubiesen 
acreditado  oportuna  y  legalmente. 

8? 

Que  el  empresario'asegure  y  ga- 
rantice la  obra  para  durante  tres 
años  después  de  concluida  y  entre- 
gada al  Gobierno. 

En  esos  tres  años  el  empresario 
reparará  á  su  costa  los  danos  y  de- 
torioros  procedentes  de  haberse 
empleado  materiales  de  mala  cali- 
dad, ó  de  vicio  ó  defecto  en  la  eje- 
cución de  la  obra; — pero  no  los 
motivados  por  el  uso  natural  de  la 
via  ni  por  casos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor. 

El  tiempo  empleado  en  la  repa- 


raciones obligatorias  al  contratista, 
ó  mientras  se  halle  suspenso  el  uso 
de  la  via  por  los  defectos  que  aquel 
está  obligado  á  reparar,  no  se  com- 
prende en  los  tres  años  de  garan- 
tía. 

9? 

Que  si  el  Gobierno  tuviese  por 
mas  conveniente  recibir  la  línea 
por  secciones,  el  empresario  esta- 
rá obligado  á  entregarlas ;  y  en 
tal  caso,  el  tiempo  de  la  garantía 
correrá  parcialmente  para  cada  sec- 
ción entregada ;  y  el  empresario 
podrá  usar  gratuitamente  do  lan 
secciones  entregadas  para  condu- 
cir con  destino  á  la  obra  pendien- 
te, materiales,  máquinas,  herra- 
mientas, víveres,  trabajadores  y 
empleados. 

10? 

Que  la  entrega  de  la  línea  ó  de 
las  secciones  se  hará  en  presencia 
del  contratist^^,  del  ingeniero  en 
jefe  de  la  obra,  del  ingeniero  ins- 
pector y  del  superintendente,  in- 
genieros ó  comisionados  que  el 
Gobierno  nombre;  previa  certifi- 
cación del  ingeniero  en  jefe  de  la 
obra,  visada  por  el  inspector,  que 
presentará  el  contratista  para  acre- 
ditar que  la  obra  se  halla  ente- 
ramente concluida  y  expedita  pa- 
ra el  servicio.  Del  examen  que 
se  practique  determinadamente  al 
tiempo  de  la  entrega  se  extenderá 
y  firmará  la  respectiva  acta ;  y  si 
estuvieren  cumplidas  todas  las  con- 
diciones estipuladas,  se  dará  en  la 
misma  acta  por  recibida  la  obra. 


a 


11? 

Que  el  empresario-  podrá  intro- 
ducir trabajadores  del  exterior,  cu- 
yas contratas  serán  válidas  y  obli- 
fatorias  en  cuanto  no  se  opongan 
las  leyes  de  la  República.  El  Go- 
bierno  interpondrá  su  autoridad 
para  que  se  cumplan  siempre  que 
fuere  necesario. 

Los  agentes  diplomáticos  ó  con- 
sulares del  PeriS  que  intervengan 
en  dichas  contratas  no  exigirán  maa 
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mente  estas  dos  condiciones,  p<Jr 
ser  exi)resas  en  la  ley  de  15  de  Ene- 
ro últi morque  ha  servido  de  base  á 
la  convocatoria  de  22  de  Marzo, 
I)orque  en  laclánsnla  14  de  la  pro- 
puesta, al  hablar  de  las  diversas 
cantidades  que  han  de  pagársele, 
y  porcpie  no  hay  indicación  alguna 
ni  aun  indirecta  que  dé  motivo  á 
suponer  que  rehusa  las  explícitas 
condiciones  de  la  ley,  como  las  ha 
rehusado  Ohristian  con  la  clara  ad- 
vertencia de  deber  negociarse  los 
bonos  de  cuenta  del  Gobierno. 

Si  es  conveniente  que  al  cele- 
brarse el  contrato  se  repitan  tex- 
tualmente las  palabras  de  la  ley, 
de  esa  conveniencia  no  se  colige 
que  no  haya  liropuestas  para  deci- 
dir entre  los  concurrentes  cuál  me- 
rezca la  preferencia,  á  fin  de  ajusta.r 
con  él  todas  las  cláusulas  que  mas 
convengan,  ni  que  sea  necesaria 
nueva  convocatoria.  En  esta  parte 
es  atendible  la  oposición  que 
Meiggs  y  Montero  han  hecho  á  la 
idea  de  nueva  convocatoria  insi- 
nuada por  la  comisión  redactora  de 
la  minuta  del  contrato. 

Llenadas  las  bases  principales, 
debe  declararse  quién  es  preferible 
entre  los  proponentes  :  ese  teudrá 
el  derecho  de  contratar,  sin  que  es- 
to obligue  al  Gobierno  á  aceptar 
las  demás  condiciones  que  se  hayan 
propuesto  sin  ser  de  las  bases  esen- 
ciales de  la  convocatoria,  ni  que 
pueda  introducirse  otras  que  alte- 
ren la  relación  comparativa  en  que 
se  fundó  la  justa  postergación  de 
los  demás  pretendientes. 

En  igual  sistema  de  construir  el 
ferrocarril  por  cuenta  del  Kstado, 
siendo  el  precio  pagadero  en  bo- 
nos, es  evidente  la  ventaja  que 
ofrece  Meiggs  recibiendo  27.600,000 
soles  comparando  su  propuesta  con 
la  única  de  esta  clase  que  es  la  se- 
gunda de  Christiau,  de  la  cual  re- 
sulta un  precio  de  40.000,000  en 
bonos,  fuera  de  7  por  cierfto  y  una 
comisión  por  adelantos. 

Aunque  de  diverso  sistema,  la 
propnesta  Meiggs  y  la  primera  pro- 
puesta Montero,  aquella  para  ha- 


cer el  ferrocarril  por  cuenta  del 
Estado  á  precio  de  27.600,000  soles 
en  bonos  de  6  por  cieuto,  y  esta  para 
hacerlo  de  cuenta  de  la  empresa, 
recibiendo  en  protección  10.500,000 
soles  en  dichos  bonos,  reembolsa- 
bles  con  los  productos  de  la  línea, 
la  que  pasará  también  al  dominio 
del  Estado  á  los  94  años ;  es  mas 
económica  la  de  Montero,  si  este 
garantiza  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  obra  y  si  se  llenan  las 
demás  condiciones  antes  referidas 
al  examinar  esa  propuesta.  Sin  es- 
tos requisitos  no  cabe  comparación 
favorable  á  Montero,  pues  el  fisco 
quedaria  expuesto  á  gravarse  con 
16.800,000  soles  en  bonos  y  obliga- 
ciones de  5  por  ciento  por  favore- 
cer un  a  negociación  particular. 

Entre  el  sistema  de  pagar  vein- 
tisiete millones  seiscientos  mil  so- 
les en  bonos  del  6  por  ciento  á  fin 
de  adquirir  inmediatamente  en  ple- 
no dominio  para  el  Estado  el  ferro- 
carril, ó  pagar  por  veinticinco  anos 
la  garantía  del  7  por  ciento  sobre 
23.100,000  soles,  como  propone 
Montero,  ó  sobre  24.000,000,  como 
px'opone  Christiau,  para  que  el  fer- 
rocarril sea  de  propiedad  particu- 
lar, es  indudablemente  preferible 
el  pago  con  bonos  para  adquirir  es- 
ta propiedad  nacional,  porque á  mas 
de  ser  menos  gravoso,  desde  luego, 
es  para  lo  futun>  de  inmensa  im- 
portancia política  y  económica,  co- 
mo el  centro  de  la  comunicación 
férrea  con  todos  los  lugares  de  las 
ricas  producciones  trasandinas.  Las 
apreciaciones  que  las  comisiones 
han  hecho  sobre  esta  cuestión,  con- 
firman esta  verdad. 

De  consiguiente,  la  propuesta 
de  D.  Enrique  Meiggs  es  preferible 
sin  mas  excepción  que  la  expresada 
en  el  caso  de  que  D.Manuel  Monte- 
ro ponga  á  salvo  las  graves  res- 
ponsabilidades fiscales,  y  consienta 
en  lo  demás  referido  acerca  de  su 
primera  propuesta. 

Para  el  caso  de  que  Montero  no 
llene  aquellos  requisitos  indispen- 
sables, es  aceptable  la  propuesta 
de  Meiggs. 
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Conviene  examinar  con  este  fin 
cnál  sería  el  precio  máximo  y  cuá- 
les las  condiciones  que  podrían  es- 
tipularse. 

La  comisión  partiendo  de  la  pro- 
])nesta  en  (|ne  Montero  pide  quince 
millones  setecientos  cincuenta  mil 
soles  en  efectivo,  considera  que  no 
sería  exajerado  el  precio  máximo 
de  22.500,000  sole8  en  honos;  por- 
que supone  que  siendo  del  tí  por 
ciento  el  interés,  no  se  coticen  á 
menos  de  75  por  ciento ;  puesto  que 
los  de  18tí5  que  ganaban  5  i>or 
ciento  de  interés  se  expendieron 
al  83J  por  ciento.  Rectificando 
los  hechos  liara  evitar  equivoca- 
ciones en  los  chálenlos,  debo  recor- 
darse :  que  aun  cuando  la  emi- 
sión de  1805  se  hizo  al  8ÍU,  no 
pudo  sostenerse  ese  precio  y  tuvo 
^  el  Gobierno  que  fijar  por  regla  ge- 
neral en  sus  pagos  con  bonos  el  ti- 
po de  71  ¿  :  que  á  ese  papel  so 
le  asignó  desde  su  origen  5  por 
ciento  de  fondo  acumulativo  para 
su  inmediata  amortización  á  la 
par  :  que  los  nuevos  bonos  de  fer- 
rocarriles carecen  de  amortización 
en  los  primeros  10  años,  y  solo  ten- 
drán después  de  esa  época  el  2  por 
ciento:  que  el  expendio  de  los  bo- 
nos de  ferrocarriles  ha  de  hacerse 
antes  de  que  llegue  la  época  de 
que  tengan  2  por  ciento  de  amorti- 
zación ;  y  que  estos  bonos  entran 
en  circulación  cuando  hay  en  el 
mercado  mayor  cantidad  de  papel 
flotante  que  en  1805. 

De  las  pi'ccedentes  circunstan- 
cias pnede  deducirse  que  los  nue- 
vos bonos  sin  amortización  hasta 
después  de  10  años,  se  cotizarán 
mas  ó  menos  con  una  diferencia 
igual  al  fondo  de  amortización  que 
tuvieron  en  1865  y  no  tienen  los 
actuales,  y  que  su  tipo  mas  proba- 
ble será  de  66  por  ciento.  Do  esta 
observación  resulta  qu(5  los  veinti- 
dós y  medio  millones  en  bonos  al 
tipo  supuesto  do  75  por  ciento  equi- 
valen á25.568,181  soles  al  tipo  de6tí. 
l*ara  no  tomar  como  indudable 
punto  de  partida  en  cnanto  al  pre- 
cio efectivo,  los  tres  millones  de  li- 


líras  que  propuso  Montero,  hay  lo  si- 
guiente :  que  el  mismo  Montero  ha 
representado  que  en  esa  cantidad  no 
se  incluye  el  costo  de  arquería,  mu- 
ros de  retención  y  otras  obras ;  que 
el  ingeniero  en  jefe  de  la  obra  fijó 
en  su  presupuesto  27.600,000  soles 
como  valor  efectivo;  que  los  inge- 
nieros del  Estado,  que  salvan  su 
responsabilidad,  por  no  hal>er  ellos 
l>racticado  los  cálculos  sobre  el  ter- 
reno, convienen  en  el  mismo  precio 
del  presupuesto,  refiriéndose  á  los 
planos  y  perfiles,  y  solo  á  ese  res- 
pecto el  de  ciertas  partidas :  observa- 
ciones sobre  las  cuales  debe  reba- 
jarse (to  este  precio  efectivo  743,600 
soles  ;  y  que  los  propios  ingenie- 
ros del  Estado  han  calificado  de 
imposible  que  pudiera  construirse 
este  ferrocarril  con  el  gasto  de  tres 
millones  de  libras. 

Preciso  es  advertir  que  entre  es- 
tas observaciones  se  encuentra  la 
de  ser  recargado  el  precio  d^  las  lo- 
comotoras cx)mo  un  exceso  de  8  á 
10  mil ;  y  en  efecto  visto  el  otro 
presu])uesto  formado  al  mismo 
tiempo  para  el  ferrocarril  de  Puno 
á  Arequipa,  queda  comprobada  la 
exactitud  de  la  observ^acion . 

Entre  estos  dos  presupuestos  se 
notan  otras  diferencias  que  V.  B. 
se  servirá  mandar  rectificar  fijándo- 
se, en  lino  y  otro,  el  precio  menor 
que  de  ellos  aparezca,  porque  no 
puede  haber  precios  distintos  en  lo 
que  es  igual  en  el  tiempo  de  su  ad- 
quisición, en  cantidad,  calidad  y 
procedencia,  sin  incluir  los  costos 
de  conducción  que  están  separada- 
mente calculados. 

Dado  un  presupuesto  tan  exacto 
como  es  posible,  contando  el  Esta- 
do con  ingenieros  á  quienes  la  ley 
impone  el  deber  de  examinar  los 
estudios  de  la  línea  y  su  costo,  no 
puede  dudarse  que  será  palmaria- 
mente ventajoso,  y  admisible  por 
regla  general,  construir  ferrocarri- 
les por^  cuenta  del  Gobierno,  pa- 
gando en  bonos  la  misma  cantidad 
que  en  efectivo  señalare  el  presu- 
puesto. 

Sobre  las  bases  que  se  dejau 
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expuestas,  I^odrá  contratarse  con 
Meiggs  la  coustrnccion  de  este  l'or- 
]x>carril  del  Oallao  á  la  Oroya,  por 
el  menor  precio  en  que  se  conven- 
ida, bajando  de  la  cantidad  que  él 
ha  exigido  en  su  propuesta. 

No  del)e  aumentarse  este  precio, 
como  pide  Meiggs  en  la  cláusula 
16,  iK>r  obras  de  seguridad,  solidez 
y  perfección  no  consideradas  en  el 
presupuesto,  porque  con  el  fln  de 
atender  á  los  gastos  imprevisfx)S 
está  designada  especialmente  una 
partida  de  2.050,000  soles. 

Examinadas  las  cláusulas  pro- 
puestas por  el  empresario  y  las  que 
ba  formulado  la  comisión  en  el 
proyecto  de  contrato  para  construir 
este  ferrocarril  del  Oallao  y  Lima 
á  la  Oix)ya :  examinadas  igualmen- 
te las  propuestas  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Arequipa  á 
Puno,  asi  como  el  proyecto  presen- 
tado por  su  respectiva  comisión ;  el 
Fiscal  cumpliendo  con  lo  preveni- 
do por  el  señor  Ministro  de  Gobier- 
no en  26  de  Noviembre  próximo 
pasado,  que  es  uniformar  las  bases 
indicadas  por  las  dos  comisiones,  á 
fin  de  que  puedan  realizarse  ambas 
obras  con  intimas  relaciones  en  los 
términos  del  cou trato,  dice :  que  el 
objeto  esencial  de  cada  una  de  las 
cláusulas  debe  ser  el  siguiente: 

Que  el  empresario  por  s!  y  por 
sus  legítimos  representantes  se 
obligue  á  construir  la  obra  sujetán- 
dose al  trazo  definitivo  qué  queda 
aprobado  y  sellado. 

2? 

Que  cumplirá  todas  las  prescrip- 
ciones contenidas  en  el  supremo 
decreto  de  convocatoria. 

Nota.  —  Como  la  empresa  del 
ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao 
reclamó  del  articulo  5?  de  las  pre- 
venciones principales  de  dicha  con- 
vocatoria, en  la  parte  que  se  per- 
mite, durante  su  privilegio,  el  trá- 
fico directo  entre  el  Oallao  y  las 
demás  estaciones  de  la  línea  á  la 
Oroya,  pero  pasando  por  Lima;  el 

lÜM.  X 


Fiscal  reproduce  el  dictamen  que 
sobre  esta  cuestión  emitió  en  12  de 
Julio  último  (♦). 

3? 

Que  los  materiales  serán  de  la 
mejor  calidad  á  satisHiccion  de  los 
comisionados  que  el  Gobierno  nom- 
bre, quedando  desde  entonces  libre 
de  responsabilidad  el  empresario, 
menos  en  el  caso  de  que  se  em- 
pleen en  la  obra  otros  materiales 
que  no  sean  los  calificados. 

Los  trabajos  y  obras  se  harán  á 
satisfacción  del  ingeniero  inspector 
que  el  Gobierno  nombre. 

4? 

Que  el  empresario  se  obliga  á 
adoptar  y  ejecutar  las  alteraciones 
que,  con  el  fin  de  mejorar  la  línea,. 
se  decretaren  por  el  Gobierno  á  pe- 
tición del  ingeniero  inspector  ;  y  si 
por  causa  de  estas  alteraciones  re- 
sultare ahorro  ó  aumento  en  el  pre- 
cio estipulado,  tal  diferencia  ava- 
luada antes  de  ejecutar  la  altera- 
ción, se  rebajará  ó  adicionará  pro- 
porcionalmente  al  precio. 

5? 

Que  si  los  materiales  empleados 
no  fueren  los  que  se  calificaron  co- 
mo de  la  mejor  calidiid,  ó  si  la  obra 
no  se  ejecutase  conforme  á  lo  pres- 
crito en  las  cláusulas  1?,  2?  y  4?,  ó 
si  hubiere  imperfecciones  en  la  eje- 
cución, deberá  el  empresario,  re- 
querido por  el  ingeniero  inspector, 
poner  el  remedio  que  corresponda, 
ó  expondrá  inmediatamente  las 
fundadas  razones  que  tenga  para 
justificar  su  procedimiento.  En  es- 
te último  caso  se  decidirá  esta 
cuestión  técnica  por  medio  de  ar- 
bitros ingenieros. 

Esa  decisión  será  obligatoria  al 
empresario,  cuya  excusa  ó  negati- 
va para  su  inmediato  cumplimien- 
to, será  bastante  para  que  el  Go- 
bierno decrete  la  cancelación  del 
contrato. 


í  •  )  Véase   el    Ferrocarril   de   Lima  al 
Callao. 
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rior,  para  la  introducción  de  pól- 
vora de  minas  ú  otra'  materia  ex- 
plosiva, si  la  fábrica  do  i)ólvora  del 
Estado  no  pudiere  suministrar  la 
que  se  necesita  para  los  trabajos 
(¡el  ferrocarril,  pagando  su  valor 
el  contratista. 

Si  por  insuficiencia  de  la  fábrica 
del  Estado,  quisiere  el  contratista 
elaborar  la  pólvora  de  minas  u  otra 
materia  explosiva  para  emplearla 
exclusivamente  en  el  trabajo  del 
ferrocarril,  podrá  el  Gobierno  au- 
torizarlo, previo  el  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  seguridades  que 
estimase  preciso  establecer. 

Que  por  precio  total  de  la  cons- 
trucción de  la  via  con  todos  sus 
edificios  y  dependencias  provistas 
conforme  á  las  especificaciones  de 
este  contrato  y  expeditas  para  el 
servicio,  el  Gobierno  pagará  á  D. 

la  cantidad  de 

. . .  .soles  en  bonos  emitidos  con 
arreglo  á  la  ley  de  1 5  de  Enero  úl- 
timo, siendo  su  interés  el  6  por 
ciento  anual  y  su  fondo  de  amorti- 
zación acumulativo  el  2  por  ciento 
que  principiará  á  los  diez  años  de 

la  emisión.  El  contratista  D 

recibirá  estos  bonos  á 

la  par. 

21? 

Que  dichos  bonos  tendrán  por 
garantía  especial  el  valor  y  pro- 
ductos del  ferrocarril,  objeto  de  este 
contrato,  y  además  por  garantía 
general  los  bienes  y  rentas  nacio- 
nales. 

22? 

Que  la  redacción  y  forma  de  los 
bonos  cuya  fecha  será  la  de  este 
contrato,  sus  series  y  demás  con- 
diciones, pago  semestral  de  intere- 
ses y  amortización  á  la  par  por 
cada  seis  meses,  se  fijarán  por  un 
decreto  especial  del  Gobierno. 

Esto  no  obsta  para  que  el  Go- 
bierno, de  acuerdo  con  los  tenedo- 
res, haga  amortizaciones  extraor- 
dinarias, convencionalmente. 


23? 

Que  á  los  seis  meses  de  firmada 
la  escritura  de  este  contrato,  que- 
darán depositados  los  bonos,  i)or 

la  suma  de.. soles  en  un 

banco  ó  casa  comercial  de  Europa 
ó  ^América  á  satisfacción  mutua  del 
Gobierno  y  del  contratista. 

24? 

(Esta  cláusula  sobre  el  modo  de 
pagar  el  precio,  será  la  vigésima  de 
las  que  ha  formulado  la  Gomision 
en  el  proyecto  de  contrato  del  fer- 
rocarril de  Arequipa  á  Puno;  en- 
tendiéndose que  no  será  la  Direc- 
ción General  de  Hacienda  ya  su- 
primida, la  que  gire  las  obligaciones 
pwvisionalas,  sino  la  Dirección  de 
Gontabilidad.  Dicho  proyecto  se 
ha  publicado  en  M  Peniuno  de  26 
de  Noviembre  próximo  pasado,  que 
se  agregará  á  est^e  expediente.) 


25? 


(Sobre  muliu  por  domara  del  con- 
tratista — será  la  primera  parte  de 
la  vigésimocnarta  del  indicado  pro- 
yecto. Se  suprime  la  segunda  par- 
te, porque  como  ha  dicho  bien  la 
üamision  de  este  ferrocarril  de  la 
Oroya,  el  plazo  convenido  para  la 
construcción,  es  el  mas  largo  que 
ha  pedido  el  contratista.) 


26? 

(Sobre  entrega  de  bonos  á  cambio 
de  certificados  de  pagos, — será  la  m- 
gésimotercera  del  referido  i>royeoto.) 

27? 

(Sobre  la  cuenta  que  debe  llevar  él 
dqwsitario  de  los  bonos,  entre  el  Go- 
bierno y  el  respectivo  contratista, 
— será  la  cláusula  vigésim^osegunda 
del  mencionado  proyecto.) 

28? 

(Sobre  compra  potestatí/va  de  ma- 
teriales sobrantes — será  la  vigéeimo- 
quinta  del  antedicho  proyecto.) 

29? 
(Sobre  depósito  en  la  Caja  Fiscal 
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ék'  Lifnn  hasta  nn  miUon  de  sohs  por 
garantía — será  la  vigésimosezta  del 
mismo  proyecto.) 

30? 

(Sobre  indenmizdciones  y  multas 
pagaderas  por  el  contratista — sera 
la  vigésivwsítvna  del  proyecto  cita- 
do.) 

31? 

(Sobre  las  jurisdicciones  de  los 
tribunales  para  las  cuestiones  que  se 
^usdten^  será  la  vigésimooctava  del 
proyecto.) 

32? 

(Sobre  que  los  derechos  y  obliga- 
eianes  no  se  suspenden  ni  extitiguen 
par  enfermedad  ó  muerte  del  contra- 
tista— será  la  vigésimonovena  del 
mismo.) 

33? 

(Sobre  no  ser  trasferihle  el  con- 
trato sin  acuerdo  del  Gobierno — será 
la  tregésima  de  id.) 

34? 

(Sobre  no  causar  derechos  de  tim^ 
hres  la  contrata  de  esta  obra  por 
cuenta  del  Estado — será  la  trigési- 
moprimera  de  id.)    • 

En  resumen :  debe  hacerse  en  el 
presupuesto  la  rectificación  que  se 
indicii.  Es  preferible  entre  las  pro- 
puestas presentadas,  la  de  D.  Ma- 
nuel Montiiro  para  construir  por 
empresa  particular  el  ferrocarril  del 
Callao  y  Lima  á  la  Oroya  si  se  lle- 
nan las  condiciones  referentes  á 
ellas,  que  son  indispensables. 

Para  el  caso  de  no  llenarse  *'esas 
condiciones,  es  preferible  la  pro- 
puesta de  I).  Enrique  Meiggs  para 
construirlo  por  cuenta  del  Estado, 
rebajándose  el  precio  pagadero  en 
bonos,  y  acordándose  las  cláusulas 
que  quedan  enumeradas. 

Lima,  á  13  de  Diciembre  de  1869. 

— ÜKBTA.  . 


W.  Enrl^ae  Slclfi^  acepta  kiU*  •ti'M  kaiCi. 

Exorno.  Señor. 

Enrique  Meiggs  como  mejor  pro- 
ceila  en  derecho  digo :  Que  be  exa- 
minado el  expediente  relativo  al 


Ferrocarril  Central  Trasandino,  y 
estudiado  maduramente  las  cláu- 
sulas del  contrato  formuladas  por 
la  Comisión  de  comerciantes  y  rec- 
tificadas por  el  señor  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema,  y  en  esa 
virtud  hago  presente  á  V.  B.  que 
acepto  bajo  las  bases  siguientes : 

Cláusula  1?  D.  Enrique  Meiggs, 
por  sí  y  sus  herederos,  albaceas  y  le- 
gítimos representantes,  se  obliga  á 
construir  la  sección  del  Ferrocarril 
Central  Trasandino,  comprendida 
entre  el  Callao  y  Lima  á  la  Oroya, 
c<m  sujeción  al  trazo  y  planos  he- 
chos por  el  ingeniero  en  jefe  don 
Ernesto  Malinowski,  con  la  inter- 
vención del  ingeniero  del  Estado 
D.  Pedro  Marzo,  los  cuales  han  si- 
,do  ya  aprobados  y  quedarán  archi- 
vados y  sellados  en  el  Ministerio 
del  ramo. 

2?  El  empresario  se  obliga  á 
cumplir  todas  las  prescripciones 
contenidas  en  las  bases  publicadas 
en  El  Peruano  número  1 13  del  19 
de  Mayo  último,  declarando  cate- 
góricamente que  las  acepta  todas 
en  calidad  de  condiciones  esencia- 
les de  este  contrato,  á  cuyo  fin  se 
insertarán  en  la  escritura.  (♦) 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via,  serán  de  la  me- 
jor calidad,  y  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el  Go- 
bierno nombrare  al  efecto.  El  Go- 
bierno nombrará  ademas  de  su  car- 
go y  cuenta  uno  ó  mas  comisiona- 
dos especiales,  encargados  <le  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  el 
lugar  en  que  se  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  pun- 
to de  sil  destino.  El  certificado  d'3 
su  aprobación  que  en  ese  caso  ex- 
pidan los  comisionados  del  Gx^bier- 
no,  relevará  al  contratista  de  toda 
responsabilidad  futura  respecto  á 
la  C/alidífd  de  los  materiales. 

4?  El  empresario  se  obliga  á  adop- 
tar é  introducir  en  la  construcción 
de  la  línea  y  sus  dependencias,  con 

(•)  Las  baAeR  están  en  la  pág.  106  de 
este  tomo. 
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el  fin  de  mejorarla,  todas  las  alte- 
raciones, que  en  materia  de  puen- 
tes, estaciones,  viaductos,  cambios 
de  viay  trazos  disponga  el  Supremo 
Gobierno,  ordenándolo  por  un  de- 
creto especial,  á  pedimento  y  con 
informe  del  ingeniero  inspector, 
con  tcil  que  dichas  modificacioues 
no  afecten  de  una  manera  sustan- 
cial los  planos  y  el  costo  total  de  la 
obra;  siendo  entendido,  que  si  de 
dichas  alteraciones  resultare  ahorro 
ó  aiunento  sobre  el  precio  estipula- 
do, la  diferencia  avaluada  antes  de 
dar  principio  ala  alteración,  por  dos 
ingenieros,  iino  de  los  cuales  nom- 
brará la  em|)resa,  se  descontará  ó 
se  abonará  proporcionalmente  al 
empresario  sobre  la  suma  fijada  en 
la  cláusula  19  como  precio  total 
del  ferrocarril. 

5?    Si   la  obra  no  se  ejecutare 
conforme  al  plano  y  trazo  de  que 
habla  la  cláusula  1?,  ó  á  las  modi- 
ficaciones de  que  se  encarga  la  4?, 
ó  si  hubiere  imperfección  en  la  eje- 
cución, y  requerido  el  contratista 
para  poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  inspector,  se  resis- 
tiere alegando  razones  para  justi- 
ficar su  procedimiento,  se  nombra- 
rá un  arbitro  por  cada  parte  y   lo 
que  estos  decidan,  ó  en  caso  de  dis- 
cordia, decida  el  tercero  dirimente 
nombrado  por  ellos,  obligará  irre- 
misiblemente al  empresario,  y  si 
este  no  cum))liere  la  decisión  de 
los  arbitros,  dará  derecho  al  Go- 
bierno para  anuTar  el  contrato.  J^a 
suspensión  del  trabajo  por  mas  de 
tres  meses  seguidos,  por  casos  que 
no  sean  de  fuerza  mayor,  ó  fortui- 
tos, produce  iguul  derecho  en  fa- 
vor del  Gobierno.  En  los  dos  casos 
precitados  de  caducidad  del  con- 
trato el  Gobierno  solo  estará  obli- 
gado á  pagar  la  parte  de  la  obra 
bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella 
realizados  y  el  contratista  está  en  el 
deber  de  indemnizar  al   Gobierno 
los  daños  y  perjuicios  sufridos  por 
su  falta. 

6?  El  empresario  se  obliga  á  ter- 
minar completamente  la  mencio- 
nada linea,  con  todas  sus  depen- 


dencias, y  á  entregarla  expedita 
l)ara  el  servicio  publico  en  el  tér- 
mino de  seis  anos,  que  empezarán 
á  correr  y  contarse  á  los  cuarenta 
dias  de  firmada  la  escritura. 

7?  El  tiempo  se  contará  de  fe- 
cha á  fecha,  siendo  entendido  que 
solamente  podrá  aumentarse  en 
compensación  de  aquel  en  que  la 
obra  se  hubiere  paralizado  por  ca- 
sos fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  ó 
bien  por  la  demora  que  sufíiese  el 
contratista  ea  adquirir  los  terrenos 
necesarios  para  la  construcción  de 
la  via  y  sus  dependencias,  ya  sean 
de  propiedad  del  Estado,  munici- 
pales, de  beneficencia  ó  de  parti- 
culares, con  tal  que  sean  oportuna 
y  legal  mente  acreditados. 

8?  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  público 
la  construcción  de  la  obra,  hasta 
tres  años  después  de  concluida  y 
entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsable  durante  ese 
tiempo  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  ejecución 
mala  ó  defectuosa;  pero  no  los  oca- 
sionados por  el  debido  uso  de  la 
via,  ó  por  los  oasos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor  expresados  en  la  cláu- 
sula precedente.  No  se  comprende 
en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
emplee  el  contratista  en  las  repara- 
ciones á  (jue  está  obligado. 

9?  Comprendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniese  recibir  la  línea  por 
secciones,  estará  el  empresario  obli- 
gado á  entregarla  de  ese  modo; 
en  cuyo  caso  el  empresario  podrá 
servirse  gratuitamente  de  la  sec- 
ción entregada,  para  la  conducción 
do  los  víveres,  máquinas,  herra- 
mientas y  demás  artículos,  lo  mis- 
mo que  los  empleados  y  operarios 
destinados  al  servicio  del  ferrocar- 
ril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentará  el  empre- 
sario el  respectivo  certificado  del 
ingeniero  en  jefe,  por  el  que  conste 
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hallarse  realiza<las  las  coudicioues 
del  ci>n trato,  y  expedita  la  sección 
6  via  para  el  tráfico  público;  exten- 
diéndose del  acto  material  de  la 
entrega  una  acta  que  firmarán  el 
contratista  ó  su  representante,  el 
ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad  ó 
I>ersona  comisionada  por  el  Go- 
bierno. 

11.  El  contratista  podrá  intro- 
ducir trab£^1adores  del  extranjero, 
y  las  contratas  que  con  ellos  cele- 
brare, serán  válidas  y  oUliíratorias, 
en  cuanto  no  se  opongan  á  las  le- 
yes del  pais,  quedando  obligado  el 
Gobierno  á  inteiponer  su  autoridad 
para  que  seau  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diplomáticos  ó 
consulares  del  Perú,  llamados  á  in- 
tervenir en  la  celebración  ó  legali- 
zación de  dichas  c^ontratas,  no  po- 
dran en  ningún  caso  exigir  otro 
derecho  que  el  de  un  sol  ó  su  equi- 
valente, conforme  está  ordenado 
respecto  á  los  colonos  chinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  linea  quedan 
exceptuados  de  todo  servicio  mili- 
tar, civil  6  concvcjil,  durante  la  obra 
y  basta  su  final  conclusión  y  en- 
trega, salvo  el  caso  de  guerra  ex- 
terior para  los  peruanos. 

13.  El  contratista  está  facultado 
para  hacer  con  sus  propios  traba- 
jadores el  servicio  de  los  puertos 
en  cuanto  solo  se  relacione  directa 
6  indirectamente  con  la  construc- 
ción del  ferrocarril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente al  contratista  el  uso  de 
todos  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado,  que  sean  necesarios  para  el 
ferrocarril  y  todas  sus  dependencias, 
asf  como  también  para  la  construc- 
ción temporal  de  viviendas  y  pro- 
veedurías para  empleados,  opera- 
rios y  peones.  Si  el  contratista  ne- 
cesitase ademas  algunos  terrenos 
municipales,  de  la  Benefícencia  ó 
de  particulares,  el  Gobierno  le  faci- 
litará su  adquisición,  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  forzosa. 
Esta  se  hará  por  cuenta  y  costo  del 
contratista. 


15.  Queda  obligado  igualmente 
el  Gobierno  á  allanar  las  dificulta- 
des que  pudieran  presentarse  en  la 
provisión  de  agua  x)ara  el  consumo 
de  los  trabajadores,  para  el  uso  de 
las  locomotoras  y  para  los  trabajos 
de  la  \ia  y  sus  dependen ciíis,  pa- 
gíindo  el  contratista  las  indemni- 
zaciones correspondientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  wse 
ocupan  las  dos  cláusulas  preceden- 
t.es,  solo  tendrán  la  diuracion  del 
contrato,  pues  terminado  este,  han 
de  volver  los  terrenos  y  aguas  á 
que  se  refieren,  al  dominio  y  uso 
del  Estado. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas 
responsable  de  los  díiüos  y  perjui- 
cios que  el  contratista  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  las  propiedades  6 
terrenos  inmediatos  á  la  línea. 

18.  Serán  libres  de  importación 
y  exentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  ó  muellaje, 
durante  el  término  del  contratolos 
artículos  siguientes — 1?  máquinas, 
rieles,  durmientes ,  herramientas, 
material  rodante  y  demás  que  se 
empleen  en  este  género  de  obras; 
29  víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales:  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  fréjoles, 
garvanzos,  alberjas,  frangollo,  hue- 
cillo,  galletas  y  harina;  3V  toda  es- 
pecie de  forraje  para  bestias,  como 
avena,  cebada,  pasto  seco  etc.;  y  4? 
la  pólvora  de  minas  ii  otra  cual- 
quiera materia  explosiva  descu- 
bierta ó  que  en  adelante  se  descu- 
briere. Si  el  contratista  quisiere 
fabricar  la  pólvora  de  minas  ó  la 
materia  explosiva  que  requiera  el 
trabajo,  podrá  autorizarlo  también 
el  Gobierno,  previo  otorgamiento 
de  fianzas  y  demás  seguridades  que 
estimase  preciso  establecer.  Queda 
asimismo  estipulado  que  el  con- 
tratista dará  la  preferencia  á  la  fá- 
brica del  Estado,  siempre  que  esta 

!  pueda  suministrarle  en  las  canti- 
'  dades  necesarias  la  pólvora  de  mi- 
nas, siendo  de  igual  calidad  y  al 
mismo  precio  que  á  este  lo  costaría 
1  la  importada,  puesta  en  el  Callao, 
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El  contratista  está  obligado  á 
acreditar  el  objeto  de  las  interna- 
clones  á  que  se  refiere  este  artículo, 
y  á  introducir  solo  en  la  cantidad 
que  necesitare,  según  las  circuns- 
tancias y  las  exigencias  de  la  obra; 
reservándose  el  Gobierno  el  dere- 
cho de  establecer  con  este  objeto  y 
con  el  de  precaver  toda  ocasión  de 
contrabando,  las  reglas  y  formali- 
dades que  creyere  convenientes. 

19.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
República  se  obliga  á  i>agar  al  con- 
tratista D.   Enrique  Meiggs,  ó  á 
sus  herederos  ó  legítimos  represen- 
tantes de  sus  derechos  y  acciones, 
por  la  construcción  de  la  sección 
del  Ferrocarril  Central  Trasandino, 
comprendida  entre  el  Callao^  Lima 
y  la  Oroya,  es  decir,  por  la  via  fér- 
rea con  todos  sus  edificios  y  depen- 
dencias, provista  y  equipada  de  to- 
das las  máquinas,  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  especificaciones 
generales  que  sirven  de  base  á  este 
contrato,  la  suma  total  de  veinte  y 
sietij  millones  seiscientos  mil  soles, 
ó  su  equivalente  en  moneda  cor- 
riente de  ios  paises  en  dcmde  se 
efectué  la  emisión,  en  bonos  emisi- 
bles,  con  forme  á  la  ley  de  15  de  Ene- 
ro de  1869  y  acept  ables  á  la  i>ar  por 
el  contratista.  Por  manera  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
seis  i)or  ciento  de  ínteres  al  año  y 
tener  un   fondo   de  amortización 
acumulativo  de  dos  por  ciento,  que 
comenzará  diez  años  después  de  la 
fecha  de  su  emisión. 

20.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  est«  contrato  y  serán  firmados 
por  el  comisionado  nombrado  ad 
hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del 
Perú  y  por  un  apoderado  del  con- 
tratista. 

La  emisión  de  los  bonos  podrá  te- 
ner lugar  en  el  Perú,  Londres,  París, 
Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 
quedar  depositados  seis  meses  des- 
dues  de  firmada  la  escritura,  en  un 
banco  ó  casa  comercial  de  Europa 
ó  América  á  satisfacción  mutua  liel 
Gobierno  y  del  contratista. 

21.  El  Gobierno,  de  acuerdo  con 
^1  contratista^  fijará  por  un  decreto 


especial  la  redacción,  forma,  series, 
hipoteca  y  garantías,  cambios  y  de- 
mas  condiciones  de  emisión,  amor- 
tización y  pago  de  intereses,  que 
no  est.en  previstos  en  este  contrato, 
y  que  no  oponiéndose  á  él,  sean  in- 
dispensables para  la  mejor  seguri- 
dad, estimación  y  servicio  de  di- 
chos bonos. 

22.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra,  se  hará  efec- 
tivo en  el  orden  y  forma  siguiente: 

1?  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  otiles  y 
meteriaíes  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  feri*ocarril,  y 
cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  del  contratista  ó  sus  agen- 
tes, y  b¿go  la  inspección  del  comi- 
sionado ó  comisionados,  que  el  Gk>- 
bierno  nombi*e,  será  abonado  en  el 
acto  y  sin  dilación  alguna  al  con- 
tratistaóá  su  legítimo  representan- 
te en  los  expresados  bonos  y  á  la 
par,  por  el  depositario  nombrado 
porel  Supremo  Gobierno  de  acuerdo 
con  el  contratista,  tan  luego  comose 
le  piasen  ten  las  referidas  facturas 
debidamente  certificadas  ó  legali- 
zadas por  los  agentes  diplomátioos, 
consulares  ó  financieros  de  la  Be- 
pública  del  Perú,  residentes  en  los 
lugares  en  que  se  realicen  las  refe- 
ridas compras,  en  el  caso  en  que 
estas  se  efectúen  en  el  extraig^^rof 
ó  bien  por  persona  ó  autoridad  com- 
petente, si  se  efectuaren  dentro  del 
territorio  de  la  República. 

2?  Con  el  fin  de  atender  al  pagOi« 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos que  se  hicieren  para  comprib 
de  materiales,  útiles,  víveres  6  cna^ 
lesquiera  otros  artículos  destinados 
al  uso  de  la  linea  ó  al  consumo  de 
los  trabajadores,  así  como  también 
al  pago  de  los  primeros  certiflcadoe 
expedidos  por  el  ingeniero  inspec- 
tor de  la  obra,  el  Supremo  Gobie^ 
no,  cuarenta  diaa  después  de  otor- 
gada la  escritura,  pondrá  en  cali- 
dad de  depósito  en  un  banco  ó  ca- 
sa comercial  de  esta  capital,  á  sa- 
tisfacción mutua  delasparteÁ  oom- 
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tratantes,  la  suma  de  siete  millo- 
nes de  soles,  en  obligaciones  pro- 
visionales giradas  por  la  Dirección 
General  de  Contabilidad  contra  la 
Oaja  Fiscal  de  Lima,  que  ganarán 
no  seis  por  ciento  de  interés  al  año. 
Estas  obligaciones  servirán  de 
Suficiente  titulo  para  cambiar  á  la 
par  los  bonos  en  las  plazas,  donde 
^1  tenedor  tenga  por  conveniente 
Iftscer  la  conversión. 

Queda  estipulado  que  los  inte- 
correspondientes  á  la  antedi- 
lia  suma  de  siete  millones  de  soles 
Vi  obligaciones  provisionales,  cor- 
n  de  cargo  y  cuenta  del  Ésta- 
o,  desde  el  dia  de  la  fecha  en  que 
1  contratista  tenga  derecho  á  exi- 
sa  entrega,  en  pago  de  certifica- 
os del  ingeniero  ó  ingenieros  en- 
fados de  la  inspección   de  la 
bra  por  trabajos  ya  hechos,  ó  bien 
mérito  de  las  facturas  que  en  de- 
forma present&re  al  referido 
epositario. 

39  El  resto  se  pagará  al  contra- 
en partidas  mensuales  corres- 
:K)6ndientes  á  los  trabajos  hechos  y 
ayo  importe  esté  en  justa  pro- 
ion  con  el  costo  total  de  la 
^Dbra.   Para  que  tenga  lugar  el  pa- 
o,  el  contratista  presentará  men- 
ualmente  al  depositario  de  los  bo- 
^Kios.ó  á  su  agente  en  Lima,  ó  al  de- 
:|positario  de  las  obligaciones  de  que 
^ftiabla  el  inciso  2?  de  esta  cláusu- 
la, el  certificado  del  ingeniero  ins- 
;^ector  de  la  obra,  siendo  entendido 
^ue  el  valor  de  los  bonos  en  circu- 
lación, nunca  será  mayor  que  el  que 
^representen  el  trabajo  ejecutado  y 
los  materiales  acumulados  para  la 
^3bra. 

23.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
.  :i*al  de  intereses  entre  el  Supremo 
Crobierno  de  la  República  del  Perú 
y  el  contratista  del  ferrocarril  en- 
tre el  Callao  y  Lima  á  la  Oroya  y 
al  hacerse  la  liquidación  cada  seis 
meses,  se  entregará  á  este  el  saldo, 
si  alguno  hubiere  en  su  favor;  y  si 
resultare  en  contra,  se  le  cargará 
en  parte  del  primero  ó  primeros 
pagos  que  haya  de  hacérsele. 

XOM.  I 


24.  Los  certificados  de  pago  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de 
la  obra,  serán  suficientes  sin  otro 
requisito  para  que  el  depositario  de 
los  bonos  ó  su  agente  en  Lima,  en- 
tregue en  el  acto  al  contratista  ó  á 
quien  legalmente  lo  represente,  su 
importe  respectivo,  computándose 
los  intereses  de  los  bonos  que  se  le 
entreguen,  desde  la  fecha  de  los 
referidos  certificados. 

25.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedase  al  con- 
tratista una  cantidad  sobrante  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ñ 
otros  cualesquiera  materiales  ó  úti- 
les, de  que  el  Gobierno  puede  te- 
ner necesidad  para  el  uso  y  servi- 
cio de  la  linea,  puede  el  Gobierno 
comprarlos  por  el  costo  según  fac- 
tura y  segu  n  el  estado  en  que  se 
encuentren. 

26.  El  contratista  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato dejará  en  dex)ósito  en  arcas 
fiscales  el  diez  por  ciento  en  bonos 
del  importe  de  cada  uno  de  los  cer- 
tificados por  trabajos  hechos,  has- 
ta el  completo  de  un  millón  de  so- 
les. Este  depósito  será  devuelto  al 
contratista  cuando  terminen  las 
responsabilidades  contraidas  por 
este  contrato,  abonándosele  entre 
tanto  por  dichos  bonos  depositados 
el  respectivo  interés. 

27.  De  este  fondo  depositado  en 
la  parte  necesaria  se  hará  efectiva, 
llegado  el  caso,  la  indemnización 
de  que  se  ocupa  la  cláusula  5? 

28.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  el  contratista  D. 
Enrique  Moiggs,  sus  herederos,  al- 
baceas,  ó  los  que  legítimamente  re- 
presenten sus  derechos  y  acciones^ 
sobre  la  inteligencia  y  ejecución  de 
este  contrato,  serán  sometidas  á 
los  tribunales  de  la  República,  no 
pudiendo  en  ningún  caso  ocurrirse 
á  otros  medios,  que  no  sean  los 
permitidos  por  las  leyes  á  los  ciu- 
dadanos del  Perú. 

29.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  ixsi* 

*  U 


104 


LOS  FERROCARRILES 


El  contratista  está  obligado  á 
acreditar  el  objeto  de  las  interua- 
ciones  á  que  se  refiere  este  articulo, 
y  á  introducir  solo  en  la  cantidad 
que  necesitare,  según  las  circuns- 
tancias y  las  exigencias  de  la  obra; 
reservándose  el  Gobierno  el  dere- 
cho de  establecer  con  este  objeto  y 
con  el  de  precaver  toda  ocasión  de 
contrabando,  las  reglas  y  formali- 
dades que  creyere  convenientes. 

19.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
República  se  obliga  á  pagar  al  con- 
tratista D.  Enrique  Meiggs,  ó  á 
sus  herederos  ó  legítimos  represen- 
tantes  de  sus  derechos  y  acciones, 
por  la  construcción  de  la  sección 
del  Ferrocarril  Central  Trasandino, 
comprendida  entre  el  Callao^  Lima 
y  la  Oroya,  es  decir,  por  la  via  fér- 
rea con  todos  sus  edificios  y  depen- 
dencias, provista  y  equipada  de  to- 
das las  máquinas,  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  especificaciones 
generales  que  sirven  de  base  á  este 
contrato,  la  suma  total  de  veinte  y 
siet€  millones  seiscientos  mil  soles, 
ó  su  equivalente  en  moneda  cor- 
riente de  los  paises  en  donde  se 
efectué  la  emisión,  en  bonos  emisi- 
bles,  con  forme  á  la  ley  de  15  de  Ene- 
ro de  1869  y  aceptables  á  la  par  por 
el  contratista.  Por  manera  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
seis  por  ciento  de  interés  al  año  y 
tener  un  fondo  de  amortización 
acumulativo  de  dos  por  ciento,  que 
comenzará  diez  años  después  de  la 
fecha  de  su  emisión. 

20.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato  y  serán  firmados 
por  el  comisionado  nombrado  ad 
Jwc  por  el  Supremo  Gobierno  del 
Péní  y  por  un  apoderado  del  con- 
tratista. 

La  emisión  de  los  bonos  podrá  te- 
ner lugar  eael  Peni,  Londres,  París, 
Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 
quedar  depositados  seis  meses  des- 
dues  de  firmada  la  escritura,  en  un 
banco  ó  casa  comercial  de  Europa 
ó  América  á  satisfacción  mutua  del 
Gobierno  y  del  contratista.     - 

21.  El  Gobierno,  de  acuerdo  con 
^1  contratista,  fijará  por  un  decreto 


especial  la  redacción,  forma,  series, 
hipoteca  y  garantías,  cambios  y  de- 
mas  condiciones  de  emisión,  amor- 
tización y  pago  de  intereses,  que 
no  eston  previstos  en  este  contrato, 
y  que  no  oponiéndose  á  él,  sean  in- 
dispensables para  la  mejor  seguri- 
dad, estimación  y  servicio  de  di- 
chos bonos. 

22.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra,  se  hará  efec- 
tivo en  el  orden  y  forma  siguiente: 

19  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  j'itiles  y 
meteriales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  feri-ocarril,  y 
cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  del  contratista  ó  sus  agen- 
tes, y  bsgo  la  inspección  del  comi- 
sionado ó  comisionados,  que  el  Go- 
bierno nombre,  será  abonado  en  el 
acto  y  sin  dilación  alguna  al  con- 
tratista ó  á  su  legítimo  representan- 
te en  los  expresados  bonos  y  á  la 
par,  por  el  depositario  nombrado 
porel  SupremoGobiernode  acuerdo 
con  el  contratista,  tan  luego  como  se 
le  presenten  las  referidas  facturan 
debidamente  certificadas  ó  legali- 
za<Ias  por  los  agentes  diplomáticos, 
consulares  ó  financieros  de  la  Ee- 
pública  del  Perú,  residentes  en  los 
lugares  en  que  se  realicen  las  refe- 
ridas compras,  en  el  caso  en  que 
estas  se  efectúen  en  el  extranjero, 
ó  bien  por  persona  ó  autoridad  com- 
petente, si  se  efectuaren  dentro  del 
territorio  de  la  República. 

2?  Con  el  fin  de  atender  al  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos que  se  hicieren  para  compra 
de  materiales,  útiles,  víveres  ó  cua- 
lesquiera otros  artículos  destinados 
al  uso  de  la  linea  ó  al  consumo  de 
los  trabajadores,  así  como  también 
al  pago  de  los  primeros  certificados 
expedidos  por  el  ingeniero  inspec- 
tor de  la  obra,  el  Supremo  Gobier- 
no, cuarenta  diaa  después  de  otor- 
gada la  escritura,  pondrá  en  cali- 
dad de  depósito  en  un  banco  ó  ca- 
sa comercial  de  esta  capital,  á  sa- 
tisfacción mutua  de  las  partes  con- 
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69  El  radio  mínimo* de  las  curvas 
6erá  de  doscientos  metros  y  solo  en 
casos  excepcionales  podrá  bajar  á 
ciento  veinte  metros. 

7?  Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  en  la  sobreestructura,  y 
tendrán  estribos  y  pilastras  de  pie- 
dra ó  fierro. 

8?  En  la  sección  en  que  no  liay 
necesidad  de  Uistrar  el  caminen,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 
En  la  región  de  las  lluvias,  cuando 
el  terreno  no  ofrezca  buenas  condi- 
ciones naturales,  se  añadirá  una 
capa  de  cuarenta  centímetros  de 
lastre,  empleando  para  ello  los  ma- 
teriales convenientes  que  propor- 
cionen los  sitios  mas  vecinos. 

99  Donde  los  camino?  públicos 
ó  privaílos  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

10.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino,  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  de 
revestimiento  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  artículo  29  E. 

B.  ha  via. 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros. 

29  Forma  del  riel,  la  que  se  deno- 
mina T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

4°  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce,  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par,  cuando  monos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro. 
(Fish  piales  suspended  joinU.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

09  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  largo  y  vein- 
te centímetros  de  ancho  por  trece 
centímetros  de  espesor,  de  roble, 
alerce,  ciprésó  California  Red  wood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura. 


y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas 
antees  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  centímetros  de  centro  á 
centro  y  mas  inmediatos  en  las  jun- 
turas, según  costumbre. 

C.  Estucioniis, 

( A )  Estaciones  del  Callao. 
.  I.  La  estación  para  los  pasajeros 
y  sus  equipajes  será  separada  de  la 
estación  destinada  para  la  carga. 

II.  La  estación  para  los  pasaje- 
ros y  sus  equipajes  ^estará  estable- 
cida en  el  sitio  denominado  el  Cas- 
tillo del  Sol  y  su  edificio  conten- 
drá: 

19  Un  salón  amueblado  para  pa- 
sajeros de  primera  clase,  y  otro  pa- 
ra los  de  segunda  clase,  con  salida 
separada  para  los  que  salen  y  para 
los  que  llegan. 

29  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Oficinas  separadas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Oficina  de  equipajes  olvida- 
dos. 

5V  Lugai-es  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  de  se- 
gunda clase,  y  los  de  hombres  se- 
parados de  los  de  mujeres. 

tí9  Orin aderes  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  de  segunda 
clase. 

79  Un  departamento  de  seis  pie- 
zas y  uaa  cocina  aparente  para  el 
jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

89  Tres  habitaciones  de  dos  pie- 
zas cada  una,  para  los  empleados. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Un  cobertizo  para  abrigar 
cuatro  coches  y  cuatro  carros. 

11.  Una  vereda  de  ochenta  me- 
tros, cubierta  y  cuyo  cobertizo  se 
extenderá  sobre  la  linea  contigua 
á  los  rieles. 

12.  Una  tornamesade  quince  me- 
tros de  diámetro. 

III.  La  estación  mercantil  esta- 
rá establecida  en  el  sitio  que  en 
tiempo  oportuno  designe  el  Gobier- 
no y  comprenderá: 

19  Un  edificio  para  carga,  con 
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departamentos  separados  para  re- 
cibir y  entregar,  las  oficinas  de  ser- 
vicio y  las  balanzas  necesarias  y 
un  departamento  de  seis  piezas  y 
cocina  para  el  administrador  de  la 
estación  y  su  familia,  así  como  tres 
habitaciones  de  dos  piezas  cada 
una  para  empleados. 

29  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  méuoa  diez  locomotoras,  con  sus 
fosos,  tanques  y  aparatos  del  ca.so. 

3?  Un  edificio  para  composturas 
de  locomotoras  con  todos  los  útiles 
y  las  máquinas  necesarias  y  veinte 
viviendas  para  maquinistas  y  fo- 
goneros. 

49  Un  edificio  para  fábrica  y 
compostura  de  carros  y  coches,  con 
veinte  vivierkdas  para  los  carpin- 
teros. 

69  Un  corral  para  carbón  y  leña. 

Bv  Dos  tanques  de  fierro  batido, 
colocados  sobre  estructura  de  fierro 
ó  albaüilería,  que  contenga  cada 
uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua. 

79  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  i»esar  los  carros  cargados. 

89  Una  tornamesa  de  15  metros 
(15  m.  00)  de  diámetro. 

99  Bamada  para  50  carros. 

10.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

(b)  Estaciones  de  Lima. 

I.  La  estación  para  los  pasajeros 
y  sus  equipajes  quedará  lo  mismo 
que  en  el  Oallao  separada  de  la  es- 
tación destinada  para  la  carga. 

TI.  La  estación  para  pasajei*os  y 
sus  equipajes  estará  establecida  en 
el  sitio  que  para  ella  designe  el 
Gobierno,  en  la  caja  del  rio  con  en- 
trada por  la  cuadra  denominada 
de  Polvos  Azules.  Lacomnnicacion 
entre  la  calle  y  las  veredas  de  em- 
barque se  hará  por  medio  de  esca- 
leras espaciosas,  y  Uehará  por  lo 
demás  las  mismas  condiciones  que 
Jas  especificadas  para  la  estación 
de  pasajeros  en  el  Gallao.  Si  el  si- 
tio lo  permite,  contendrá  también 
un  salón  amueblado  para  el  Direc- 
torio con  oficinas  para  la  secretaría 
y  el  archivo;  en  caso  contrario,  di- 
chas dependencias  formarán  parte 


de  la  estación  destinada  para  la 
carga. 

III.  La  estación  mercantil  esta- 
rá establecida  en  el  sitio  denomi- 
nado Mouserrate,  utilizando  para 
ella  los  terrenos  de  dominio  públi- 
co, y  comprenderá : 

19  Un  edificio  para  carga  como 
en  la  del  Callao. 

29  Un  edificio  para  acomodar 
cuatro  locomotoras,  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos  del  caso. 

39  Un  edificio  para  las  compos- 
turas menores  de  las  locomotoras  y 
de  los  carros,  con  los  útiles  y  las 
maquinarias  necesarias,  y  diez  vi- 
viendas para  los  maquinistas,  fogo- 
neros y  carpinteros. 
49  Un  corral  para  carbón  y  leña. 
59  Un  tanque  de  fierro  batido, 
análogo  á  los  de  la  estación  del 
Oallaoi 

69  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

79  Una  tornamesa  de  quince  me- 
tros (15  m.  00)  de  diámetro. 

89  Una  ramada  para  treinta  car- 
ros. 

99  Un  embarcadero  en  ranfla  pa- 
ra bestias. 

(c)  Estación  de  San  Pedro  Ma- 
ma. 

En  San  Pedro  Mama,  las  esta- 
ciones para  píisajeros  y  para  carga 
estarán  reunidas  y  comprenderán  : 
19  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  clase  y  de  se- 
gunda clase. 

29  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Una  oflcina  para  recibir  y  en- 
tregar los  equipajes,  con  los  apa- 
ratos y  muebles  necesarios. 

49  Una  oficina  igualmente  para 
recibir  y  entregar  las  cargas. 

59  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  de  segunda 
clase. 

79  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación  y  su  familia. 
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69  El  radio  miDimo  de  las  curvas 
será  de  doscientos  metros  y  solo  en 
casos  excepcionales  podrá  bajar  á 
ciento  veinte  metros. 

7?  Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  en  la  sobreestructura,  y 
tendrán  estribos  y  pilastras  de  pie- 
dra ó  flerríí. 

8?  En  la  sección  en  que  no  hay 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 
En  la  región  de  las  lluvias,  cuando 
el  terreno  no  ofrezca  buenas  condi- 
ciones naturales,  se  añadirá  utuí 
capa  de  cuarenta  centímetros  de 
lastre,  empleando  para  ello  los  ma- 
teriales convenientes  que  propor- 
cionen los  sitios  mas  vecinos. 

99  Donde  los  camino?  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

10.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino,  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  de 
revestimiento  pueden  hacerse  en 
I>íedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  artículo  2?  E. 

B.  La  via. 

19  Ancho  uornml  de  la  via  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros. 

29  Forma  del  riel,  la  que  se  deno- 
mina T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

49  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce,  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par,  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro. 
(JFish  piales  suspended  joinUs,) 

59  Cruceros  y  puntiis  de  acero. 

09  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  largo  y  vein- 
te centímetros  de  ancho  por  trece 
centímetros  de  espesor,  de  roble, 
alerce,  ciprés  ó  California  Red  wood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá cou  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura, 


y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  centímetros  de  centro  á 
centro  y  mas  inmediatos  en  las  jun- 
turas, según  costumbre. 

C^  Estaciones. 

( A )  Estaciones  del  Callao. 
.  I.  La  estación  para  los  pasajeros 
y  sus  equipajf^s  será  separada  de  la 
esta(íion  destinada  para  la  carga. 

II.  La  estación  para  los  pasaje- 
ros y  sus  equipajes  ^estará  estable- 
cida en  el  sitio  denominado  el  Cas- 
tillo del  Sol  y  su  edificio  conten- 
drá : 

19  üu  salón  amueblado  para  pa- 
síijeros  de  primera  clase,  y  otro  pa- 
ra los  de  segunda  clase,  con  salida 
separada  para  los  que  salen  y  para 
los  que  llegan. 

29  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Oficinas  separólas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Oficina  de  equipajes  olvida- 
dos. 

59  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  de  se- 
gunda clase,  y  los  de  hombres  se- 
parados de  los  de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  de  segunda 
clase. 

79  Un  departamento  de  seis  pie- 
zas y  una  cocina  aparente  para  el 
jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

89  Tres  habitaciones  de  dos  pie- 
zas cada  una,  para  los  empleados. 

99  Una  oficina  i>ara  el  telégrafo. 

10.  Un  cobertizo  para  abrigar 
cuatro  coches  y  cuatro  carros. 

11.  Una  vereda  de  ochenta  me- 
tros, cubierta  y  cuyo  cobertizo  se 
extenderá  sobre  la  linea  contigua 
á  los  rieles. 

12.  Una  tornamesa  de  quince  me- 
tros de  diámetro. 

II  [.  La  estación  mercantil  esta- 
rá establecidji  en  el  sitio  que  en 
tiempo  oportuno  designe  el  Gobier- 
no y  comprenderá : 

19  Un  edificio  para  carga,  con 
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departamentos  separados  para  re- 
cibir y  entregar,  las  oficiuafi  de  ser-  ; 
vicio  y  las  balanzas  uecesarias  y! 
un  departaiueiito  de  seis  piezas  y 
cocina  para  el  administrador  de  la 
estación  y  su  familia,  asf  cooio  tres  ¡ 
habitaciones  de  dos  piezas  cada 
una  para  empleados. 

29  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  ménoa  diez  locomotoras,  con  sns 
fosos,  trinques  y  aparatos  del  caso,  i 

39  Un  edificio  para  composturas  i 
de  locomotoras  con  todos  los  útiles  I 
y  las  máquinas  necesarias  y  veinte 
viviendas  para  maquinistas  y  fo-  ¡ 
goneroH. 

49  Un  edificio  para  fábrica  y  ¡ 
compostura  de  carros  y  coches,  con  | 
veiute  viviendas  para  los  carpiu-  . 
teros. 

5?  Un  corral  para  carbón  y  leña.  ' 

BV  Dos  tanques  de  fierro  batido,  I 
colocados  sobre  estructura  de  fierro  ' 
ó  albaüilerfa,  que  contenga  cada 
uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua. 

79  Dos  balanzas  de  ¡tlataforma 
para  i>esar  los  carros  cargados. 

89  Una  tornamesa  de  15  metros 
(15  va.  00)  de  diámetro. 

99  Ramada  para  50  carros. 

10.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

(b)  Bstaciones  de  Lima. 

I.  La  estación  para  los  pasajeros 
y  sns  equipajes  queflará  lo  mismo 
que  en  el  Callao  separada  de  la  es- 
taciou  destinada  para  la  carga. 

11.  La  estación  para  pasajeros  y 
sus  equipajes  estará  establecida  en 
el  sitio  que  para  ella  designe  el 
Gobierno,  en  la  caja  del  rio  con  en- 
trada por  la  cuadra  denominada 
de  Polvos  Azules.  Lacomnnicacion 
eoti-e  la  calle  y  las  veredas  de  em- 
barque se  hará  por  medio  de  esca- 
leras espaciosas,  y  llegará  por  lo 
demás  las  mismas  condiciones  que 
las  especificadas  para  la  estación 
de  pasfyeros  en  el  Oallao.  Si  el  si- 
lio  lo  permite,  contendrá  también 
UQ  salón  amueblado  para  el  Birec- 
toiio  con  oficinas  para  la  secretaría 
y  el  archivo;  en  casocontmrío,  di- 
chas dependencias  formarán  parte 


de  la  estación  destinada  para  la 
carga. 

III.  La  estación  mercantil  esta- 
rá establecida  en  el  sitio  denomi- 
nado Monserrate,  utilizando  para 
ella  los  terrenos  de  dominio  públi- 
co, y  comprenderá : 

19  Un  edificio  para  carga  como 
en  la  del  Callao. 

29  Un  edificio  para  acomodar 
cuatro  locomotoras,  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos  del  caso. 

39  Un  edificio  para  las  compog- 
turas  menores  de  las  locomotoras  y 
de  los  carros,  con  los  útiles  y  las 
maquinarias  necesarias,  y  diez  vi- 
viendas para  los  maquiuistas,  fo(|^ 
ñeros  y  carpintenm. 
49  Un  corral  para  carbón  y  leña. 
59  Uu  tanque  tle  fierro  batido, 
análogo  á  los  de  la  estación  de! 
Callao. 

69  Uos  balanzas  de  plataform! 
para  pesar  los  carros  cargados. 

7?  Una  tornamesa  de  quince  me 
tros  (15  m.  00)  de  diámetro. 

8?  Una  ramada  para  treinta  car 
ros. 

99  Uu  embarcaden)  en  ranfla  pa 
ra  bestias. 

(c)  Estación  de  San  Pedro  Ma 
oía. 

En  San  Pedro  Mama,  las  esta 
eiunes  para  pasajeros  y  para  cargí 
estarán  reunidas  y  comprenderán 
1?  Salones  amueblados  para  pa 
snjeros  de  primera  clase  y  de  se 
gunda  clase. 

29  Las  boleterías  necesarias  coi 
sus  aparatos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  en 
tregar  los  equip^es,  con  los  apa 
ralos  y  mueltles  necesarios. 

49  Una  oficina  igualmente  par 
recibir  y  entregar  las  cargas. 

59  Luí^ares  excusados  separado 
para  pasajeros  de  primera  y  según 
da  clase,  y  los  de  hombres  separa 
dos  de  los  de  mujeras. 

6?  Orinaderos  separados  para  pa 
siyeros  de  primera  y  de  segund. 
clase. 

7?  Un  departamento  de  cuatr 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  d 
la  citación  y  su  familia. 


DEL  PERÚ. 


109 


8?  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  inge- 
niero residente. 

9®  Onatro  habitaciones  de  dos 
piezas  para  empleados. 

10.  Dos  departamentos  aparen- 
tes para  restaurant  de  primera  y 
segunda  clase.^ 

11.  Una  oñcina  pnra  el  telégrafo. 

12.  Un  edificio  para  acomodar 
cinco  locomotoras,  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos  del  caso. 

13.  Una  vereda  cubierta  de  trein- 
ta metrps  (30  m.)  de  largo. 

14.  Un  edificip  para  las  compos- 
turas menores  de  las  locomotoras 
y  de  los  carros,  con  los  útiles  y  ma- 
quinaria necesarios  y  diez  vivien- 
das para  los  maquinistas,  fogoneros 
y  carpinteros. 

16.  Un  tanque  de  fieno  batido 
análogo  á  los  de  la  estación  del 
Callao. 

J6.  Un  corral  para  carbón  y  le- 
ña. 

17.  Una  tornamesa  de  quince 
metidos  (15  m.)  úe  diámetro. 

18.  Una  ramada  para  diez  car- 
ros. 

19.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  las  bestias.  * 

(d)  Estación  de  la  Oroya. 

La  estación  de  la  Oroya  estará 
combinada  de  modo  que  se  pueda 
prestar  al  establecimiento  posterior 
de  ramales  para  el  Cerro  de  Pasco, 
el  valle  de  Cbanchamayo  y  el  va- 
lle de  Huancayo,  y  comprenderá 
lo  mismo  que  la  estación  de  San 
Pedro  Mama,  salvo  que : 

1?  El  edíiiciü  para  acomodar  las 
locomotoras  podrá  recibir  hasta 
diez  locomotoras. 

2?  La  ramada  será  para  treinta 
caxTos  en  lugar  de  diez. 

3?  El  edificio  para  la  compostvura 
de  las  locomotoras  con  sus  máqui- 
nas y  ñtiles  será  como  el  del  Callao. 

(b)  Habrá  estaciones  secunda- 
rias en  los  lugares  siguientes : 

1?  En  Santa  Clara. 
2?  Bu  Cocacbacra. 
3»  En  Surco. 
4^  En  Matucana. 


t5?  En  San  Mateo,  en  la  quebra- 
da de  Parac. 

6?  En  Anche,  en  la  quebrada  del 
rio  Blanco. 

7?  En  Bellavista. 

8?  En  Casapalca,  y 

9?  En  Jauly. 

Cada  una  de  estas  estaciones 
comprenderá  lo  siguiente  : 

1?  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  pasaje- 
ros de  primera  y  de  segunda  clase. 

29  Una  boletería  con  sus  apa- 
ratos. 

39  Una  oticina  para  recibir  y 
entregar  los  equipajes  y  las  cargas, 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  i)ara  pa- 
sajeros de  i>rimera  y  segunda  clase, 
y  los  de  hombres  separados  de  los 
de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

79  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  ])iezas 
para  un  emplead^. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta,  de  trein- 
ta metros  (30  m.; 

1 1.  Una  ramada  para  tres  carros. 

12.  Una  ramada  para  el  carbón 
y  la  leña. 

13.  Un  tanque  como  las  del  Ca- 
llao. 

14.  Una  tornamesa  de  (luince 
metros  (lo  m.)  de  diámetro,  salvo 
en  Santa  Clara  y  en  Casapalca, 
donde  no  es  necesaria. 

15.  Un  embarcadero  en  rr,n8a  pa- 
ra bestias. 

(f)  Además  de  estos  habrá  cin- 
co paraderos  en  los  lugares  que  el 
Gobierno  designe  en  tiempo  ojior- 
tuno.  Cada  paradero  se  compondrá 
de  lo  siguiente: 

19  Una  ramadadequince  metros 
(15  m.)  de  largo  ])or  diez  (10  m.)  de 
fondo,  formando  vereda  de  embar- 
que, la  que  se  continuará  jior  un 
lado  ú  oíro  hasta  tener  cuarenta 
metros  (4^  m.)  de  largo. 
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2?  Una  habitacioD  compuesta  de 
dos  piezas  y  una  oficina. 

D.  Matmal  rodante. 
1?  Diez  locomotoras  de  primera 

clase,  capaces  de  arrastrar  de  subi- 
da cien  toneladas  de  peso  bruto, 
no  comprendiendo  en  ello  el  tén- 
der, á  razón  de  trece  kilómetros  por 
hora^  sobre  gradientes  de  cuatro 
por  ciento,  combinadas  con  curvas 
de  trescientos  metros  (300  m.)  de 
radio. 

Diez  locomotoras,  capaces  de  ar- 
rastrar de  subida  cien  toneladas  de 
peso  bruto,  no  comprendiendo  en 
ello  el  ténder,  á  razón  de  treinta  y 
cuatro  kilómetros  por  hora  sobre 
gradientes  de  uno  y  medio  por 
ciento. 

Dos  locomotoras-ténder  para  el 
servicio  de  las  estaciones  de  Lima 
y  el  Callao. 

2?  Veinte  coches  para  pasajeros 
de  primera  clase  con  centro  eleva- 
do y  según  los  últimos  adelantos, 
de  los  que  cuatro  serán  solamente 
para  veinticuatro  pasajeros  cada 
uno  y  seis  serán  con  lugares  excu- 
sados. 

Cuatro  coches  mixtos. 

Veinte  coches  de  segunda  clase, 
seis  de  los  que  serán  con  lugares 
excusados. 

3?  Cien  carros  abiertos  con  bor- 
des en  esqueleto,  de  ocho  ruedfis 
cada  uno,  píira  conducir  cuando 
menos  diez  toneladas  de  carga. 

4?  Treinta  carros  de  plataforma, 
en  lo  demás  como  los  de  esqueleto. 

59  Cincuenta  carros  especiales 
l>ara  carbón  de  piedra  y  metales. 

6?  Diez  carros  cerrados  paraequi- 
pa.jes  y  objetos  de  valor. 

7?  Cincuenta  carros  especiales 
para  ganado. 

89  Telégrafos  de  soga  en  los  co- 
ches. 

99  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  fierro  fundido  templa<lo. 

E.  Prevenciones  generales. 
1^  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 

2?  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte,  serán  sometiíios 


al  ingeniero  inspector  para  su  exa- 
men y  aprobación,  lo  mismo  que 
los  trazos  en  que  especialmente  ha- 
bría que  emplear  curvas  de  menos 
de  doscientos  metros  (200  m.)  de 
radio. 

3?  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Supremo  Gobierno,  tie- 
ne el  derecho  de  velar  por  el  es- 
tricto cumplimiento  del  contrato  y 
por  la  solidez  de  la  obra. 

4?  Los  trabajos  deberán  comen- 
zarse á  los  cuatro  meses  después  de 
celebrado  el  contrato,  y  la  línea 
será  concluida  y  entregada  al  Go- 
bierno en  el  plazo  determinado  en 
la  propuesta  que  fuese  aceptada, 
quedando  á  beneficio  del  Tesoro, 
o>aso  de  faltar,  la  garantía  presta- 
da y  sin  perjuicio  de  las  multas 
que  se  estipulen  en  el  contrato. 

5?  Entre  la  sección  del  Callao  y 
esta  capital,  no  se  podrá  trasportar 
por  la  línea  trasandina,  pasajeros 
ni  mercaderías,  mientras  subsista 
el  privilegio  que  goza  el  ferrocarril 
de  esta  capital  al  Callao;  no  com- 
prendiéndose en  la  anterior  prohi- 
l)icion  el  tráfico  directo  de  pasaje- 
ros ó  de  earga  entre  el  mencionado 
puerto  del  Callao  y  las  demás  esta- 
ciones de  la  línea  ó  vice- versa. 

6?  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  sea  mas  conveniente, 
en  vista  de  las  garantías  que  ofrez- 
can los  proponeutes,  para  la  mas 
pronta  y  segura  realización  de  esta 
empresa,  previniéndose  que  venci- 
do el  término  (Je  los  cien  dias  du- 
rante los  que  deben  de  publicarse 
los  respectivos  avisos  en  el  periódi- 
co oficial,  el  Ministro  del  ramo  pro- 
cederán la  apertura  de  dichas  pro- 
puestas en  el  salón  de  despacho,  á 
presencia  del  Oficial  Mayor,  Jefe 
de  Sección  y  de  los  proponentes. 

Rúbrica  de  S.  E.  — Galvez. 


Aviso  oficial. 


El  término  de  los  avisos  que  pre- 
viene el  anterior  supremo  decreto, 
se  vence  el  1?  de  Julio,  y  se  pre- 
viene que  en  dicho  dia,  á  las  dos 
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de  la  tarde,  se  procederá  á  la  aper- 
tura de  las  propuestas  que  se  hayan 
liecbo. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Páblicas. —  José  Navarro. 


IiM  8S.  ■•Dtcrot  no  mc«ptan  nodllIcmcloDCi. 

Excmo.  Señor. 

Bamon  Montero  y  beráianos  pro- 
ponentes  para  la  construcción  del 
ferrocarril  del  Callao  y  Lima  á  la 
Oroya,  ante  V.  E.  rel^petuosaniente 
expongo :  que  para  exponer  lo  con- 
veniente con  relación. á  los  puntos 
principales  á  que  se  contrae  el  se- 
ñor Fiscal  en  su  vista,  V.  E.  se  ba 
servido  ordenar  se  me  entregue  el 
expediente. 

Estudiado  ese  dictamen  y  com- 
parándolo con  los  términos  de  nues- 
tras propuestas,  expongo  lo  que 
signe :  del  celo  y  justificación  del 
señor  Fiscal  era  lógico  esperar  que 
dendo  efectivamenti5  nuestras  pro- 
puestas las  mas  favorables  al  Esta- 
do, las  declarase  preferibles ;  mas 
ese  alto  funcionario  en  su  deseo  de 
procurar  las  mayores  ventajas  po- 
sibles en  provecho  del  fisco,  opi- 
na que  nuestra  primera  propuesta 
para  construir  el  ferrocarril  con 
protección  del  Gobierno,  debe  su- 
frir algunas  modificaciones  que  no 
DOS  es  posible  aceptar. 

Con  efecto,  Excmo.  Señor,  al 
proponer  nosotros  la  construcción 
de  la  obra  por  un  precio  relativa- 
mente ínfimo,  confiábamos  en  que 
lo  que  pudiéramos  perder  en  los 
trabajos  de  la  vía,  quedarla  sufi- 
cientemente compensado  con  los 
provechos  probables  que  nos  pro- 
porcionada la  aceptación  de  las 
demás  cláusulas.  Me  refiero  justa- 
mente á  las  condiciones  contenidas 
en  los  artículos  11  y  25  de  nues- 
tra primera  propuesta,  no  obstante 
de  que  á  nuestro  modo  de  ver,  no 
existe  embarazo  alguno  legal  para 
concederla. 

Por  la  11?  pedimos  se  nos  conce- 
diese la  propiedad,  sin  trámite  al- 
guno^ de  los  minerales  que  se  des- 


cubriesen en  el  trabajo  con  motivo 
de  los  trabajos  de  la  via.  Semejan- 
te concesión,  en  la  cual  nada  per- 
derla el  Estado,  nos  es  de  todo  pun- 
to indispensable  como  parte  esen- 
cial de  nuestra  propuesta;  pues 
ateniéndose  la  empresa  4  informa- 
ciones y  estudios  que  ella  mandó 
practicar,  tiene  fundadas  esperan- 
zas de  que  esa  concesión  babrá  de 
contribuir  á  indemnizarla  de  las 
probables  pérdidas  en  la  construc- 
ción. 

Digo  lo  mismo  de  la  cláusula  25? 
por  la  cual  solicita  la  empresa  el 
derecho  de  preferencia  para  los 
ferrocaniles  que  se  construyan  de 
la  Oroya  al  interior.  Esta  concesión 
que  sin  motivo  manifiesto,  califica 
de  contraria  á  la  ley  el  señor  Fis- 
cal, ba  sido  otorgada  en  otros  fer- 
rocarriles é  importa  para  la  empre- 
sa una  compensación  de  sus  traba- 
jos y  tal  vez  de  sus  pérdidas  al 
construir  por  tan  bajo  precio  la 
obra. 

El  señor  Fiscal  por  sus  muchas 
ocupaciones,  no  ha  prestado  quizas 
la  suficiente  atención  á  nuestras 
propuestas,  cuando  asienta  que  por 
la  primera  nos  comprometimos  de 
una  manera  absoluta  a  hacer  el 
servicio  de  las  obligaciones  que  la 
empresa  emita  con  la  garantía  del 
Gobierno.  Bien  claro  dijimos  en  el 
artículo  14,  que  las  obligaciones 
emisibles  por  la  empresa,  tendrian 
la  garantía  del  Gobierno,  el  cual 
haría  el  servicio  de  ellas.  Si  poste- 
riormente añadimos  que  la  empre- 
sa pondria  á  disposición  del  agente 
financiero  del  Peni  la  cantidad 
necesaria  para  hacer  el  servicio  de 
dichas  obligaciones  tres  meses  an- 
tes de  verificarse  este  compromiso 
que  hoy  mismo  sostenemos,  tiene 
íntima  relación  con  el  artículo  17, 
por  el  cual  los  productos  del  cami- 
no se  aplicarán  de  prefereucia  al 
servicio  de  las  obligaciones.  Con- 
cordando ambas  cláusulas,  fácil  era 
comprender  que  el  servicio  de  las 
obligaciones  que  con  tres  meses  de 
anticipación  nos  comprometimos  á 
!  entregar  al  agente  finai^ciero,  debi^ 


112 


hO^  FERROCARRILES 


sacarse  de  los  primeros  productos 
del  ferrocarril,  do  de  los  capitales 
extraídos  de  los  que  formásemos  la 
compañía. 

Dijimos,  pues,  entonces  y  soste- 
nemos ahora  que  del  producto  del 
ferrocaiTil  se  deducirá  pi eferente- 
mente lo  necesario  para  hacer  el 
servicio  de  las  obligaciones.  Por 
manera  que,  mientras  el  ferrocarril 
no  produzca,  el  servicio  lo  hará  el 
Gobierno,  y  desde  que  comiencen 
los  productos,  lo  hará  la  empresa 
con  dich(»s  productos. 

No  se  comprende,  Bxcmo.  Señor, 
cómo  podría  concebirse  que  la  em- 
presa hiciese  con  capitales  extra- 
ños á  los  presupuestados,  el  servi- 
cio de  dichas  obligaciones,  ni  cómo 
una  obra  de  este  género  pudiera 
hacerse  con  un  ijréstamo  en  bonos 
de  dosmillones  nominalesde  libras, 
que  es  lo  que  expone  el  señor  Fis- 
cal. 

Besumiendo,  Excmo.  Señor,  de- 
bo hacer  presente  que  la  empresa 
no  acepta  ni  imede  aceptar  las  mo- 
dificaciones que  propone  el  señor 
Fiscal  —  que  sostiene  sus  propues- 
tas tales  como  fueron  hechas ;  y 
que  siendo  asi  con  mucho  preferi- 
bles á  las  otras  presentadas,  espero 
que  V.  E.  se  dignará  aceptarlas. 

Lima,  Diciembre  17  de  1869. — 
Excmo.  Señor. — Ramón  Montero 

y  HERMANOS. 


El  ReAor  Slelg^  do  accptm  modlllcmcionci. 

Limüj  jyiciemhre  17  c?€  1869. 

Al  Señor  Ministro  de  (Tobierno,  Policía  y 
Obras  Pública». 

He  teuido  el  houor  de  recibir  los 
expedientes  relativos  á  los  ferro- 
carriles trasandinos  de  la  Oroya  y 
Puno,  y  eu  cuyo  último  decreto  se 
me  ordena,  que  exponga  lo  que 
estime  conveniente  respecto  á  las 
cláusulas,  que  para  el  contrato  de- 
finitivo de  ambas  líneas,  se  ha  ser- 
vido formular  el  señor  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema.  He  exa- 
minado con  profundo  detenimiento 
el  luminoso  .dictamen  que  precede 
6  dichas  cláusulas,  y  ruego  á  US. 


me  permita  hacer  algunas  observa- 
ciones sobre  ciertos  puntos,  que 
han  llamado  la  atención  del  señor 
Fiscal  y  acerca  de  los  cuales,  ooii 
muy  plausible  celo,  llama  t^imbien 
1^  del  Supremo  Gobierno  en  guar- 
da de  los  intereses  de  la  Nación. 

Empezaré  por  la  estipulación  re- 
lativa á  la  pólvora  de  minas. 

US.  no  ignora,  que  en  las  gran- 
des obras  que  van  á  emi)renderse 
en  los  mencionados  ferrocarriles, 
habrá  muchas  veces  necesidad  de 
emplear  inmensas  cantidades  de 
pólvora,   que  si  no  se  tienen  á  la 
mano  en  el  momento  preciso,  irro- 
garán á  la  empresa,  junto  con  una 
pérdida  considerable  de  tiempo,  la 
que  es  consiguiente  á  los  crecidos 
desembolsos  que    dem&ndaria    el 
sostenimiento  de  millares  de  traba- 
jadores durante  ese  mismo  tiempo. 
Por  esta  razón,  bajo  todos  aspec- 
tos irrefutable,  no  es  posible  dejar 
á  la  ventura  la  seguridad  de  tener 
siempre  disponible  en  almacenes 
una  cantidad  de  pólvora  de  minas 
correspondiente  á  los  trabajos  en 
via  de  ejecución,  sin   exponerse  á 
atrasos  y  perjuicios  de  grave  con- 
sideración para  ambos  contratan- 
tes. Sin  embargo,  al  exponente  le 
será  muy  grato  y  satisfactorio  dar 
la  preferencia  á  la  fábrica  del  Es- 
tado, si  esta  se  hallare  en  posibili- 
dad de  suministrarle  en  cantidad 
sutíciente,   pólvc^ra  de    minas  de 
igual  calidad  y  al  mismo  precio 
que  la  que  él  puede  conseguir  en 
los  mercados  extranjeros.  Hablan- 
do del  ferrocarril  de  la  Oroya,  ad- 
vierte el  señor  Fiscal,  que  entre  es- 
te y  el  de  Puno,   se  notan  algunas 
diferencia^  tocante  al    precio  de 
ciertos  materiales.  Si  fuera  funda- 
da la  suposición  del  ilustrado  señor 
Fiscal  respecto  á  ser  una  misma  la 
procedencia  y   calidad  de  los  efec- 
tos, téndria  razón  sobrada  para  ha- 
cer tal  observación ;  pero  respecto 
á  las  locomotoras,  debo  advertir  lo 
siguiente.    Las  locomotoras-ténde- 
res que  figuran  en  el  presupuesto 
de  la  Oroya  por  valor  de  40,000 
soles  cada  uua^  no  son  de  la  mismn 
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clase  que  las  que  se  enumeran  en 
el  ferrocarril  de  Puno.  Las  prime- 
ras son  francesas  y  Los  segundas 
ñorte-americanas ;  y  siendo  aque- 
llas de  nueva  invención,  y  á  juicio 
de  muchos,  superiores  á  las  otras, 
se  ha  creido  oportuno  traer  de  am- 
bas clases  para  hacer  un  experi- 
mento en  una  línea  tan  aparente 
como  la  de  Jauja,  á  fin  de  poner  en 
relieve  el  mérito  positivo  de  ambas 
máquinas.  Tan  claro  es  esto,  que 
en  el  mismo  presupuesto  de  la  Oro- 
y^  figuran  al  lado  de  las  francesas 
las  locomotoras  norte-americanas, 
avaluadas  al  mismo  precio  que  las 
destinadas  á  la  línea  de  Puno.  Lo 
mismo  debo  observar  respecto  á  la 
diferencia  que  se  nota  entre  los  co- 
ches, carros,  tornillos  y  otros  útiles 
destinados  á  ambos  caminos,  l^o 
es  en  los  dos  una  misma,  la  capaci- 
dad que  se  ha  tenido  en  cuenta  al 
determinai*  su  valor ;  y  fácil  me  se- 
ría por  otra  parte,  demostrar  á  US. 
con  las  facturas  que  tengo  en  mi 
poder  concernientes  al  material 
comprado  en  los  Estados  Unidos 
para  el  ferrocarril  de  Mejía  á  Are- 
quipa, que  uno  y  otro  presupuesto 
nada  tienen  de  excesivos,  y  que  las 
sumas  que  en  ellos  se  asignan  para 
gastos  de  material  rodante  y  útiles 
necesarios  parala  plantificación  de 
la  via,  difícilmente  cubrirán  al  con- 
tratista los  costos  que  demanda  su 
colocación  en  el  sitio  de  su  des- 
tino. 

Bespecto  á  la  deducción  de  que 
partiendo  de  estas  consideraciones, 
indica  el  señor  Fiscal,  me  limitaré 
á  añadir  á  lo  ya  expuesto,  las  si- 
guientes consideraciones,  cuyafuer- 
za  no  puede  ocultarse  á  la  ilustrada 
X>enetracion  del  señor  Ministro. 

La  escrupulosidad  con  que  se 
han  formulado  los  presupuestos 
primitivos,  ha  sido  reconocida  por 
las  comisiones  de  ingenieros  res- 
pectivas, y  es  incuestionable  que 
la  encargada  de  rectificar  el  de  Pu- 
no no  hubiera  hecho  la  rebaja  á 
que  hace  referencia  el  señor  Fiscal, 
si  hubiese  tenido  presente  al  veri- 

ficw  el  examen,  además   de  los 
joar.i 


obstáculos  naturales  del  terreno, 
el  rigor  del  clima  en  la  cumbre  de 
los  Andes,  en  donde  precisamente 
habrán  de  ejecutarse  las  obras  mas 
difíciles,  la  escasez  absoluta  de  re- 
cursos de  todo  género,  el  alza  de  los 
jornales  y  sobre  todo,  las  dificul- 
tades con  que  habrá  de  lucharse, 
según  se  ha  palpado  en  la  via  de 
Arequipa,  para  encontrar  en  el 
pais  los  millares  de  trabajadores  y 
las  facilidades  indispensables  para 
poder  terminar,  en  el  plazo  estipu- 
lado, las  obras  de  que  se  trata. 

Por  otra  parte,  si  el  contratista 
apoyado  en  la  fe  de  la  Eepública  y 
contando,  para  no  ver  defraudadas 
sus  legítimas  esperanzas  con  el  po- 
deroso «auxilio  del  crédito  de  que 
goza  el  Perú  en  el  extranjero,  acep- 
ta sus  bonos  á  la  par  y  está  dis- 
puesto á  correr  el  riesgo  de  su  co- 
locación, riesgo  cuyas  consecuen- 
cias, como  sabe  US.  muy  bien,  es 
imposible  apreciar  anticipadamen- 
te, pues  Dada  es  mas  precario  que 
el  resultado  de  las  cuestiones  que 
se  han  de  resolver  en  el  campo 
mercantil ;  i  seria  justo,  teniendo 
esto  en  consideración,  que  se  qui- 
siera encerrar  al  contratista  do 
buena  fe,  dentro  del  círculo  do 
hierro  de  un  presupuesto  reducido 
á  su  mas  ínfima  expresión,  cuando 
el  mismo  señor  Fiscal,  apoyado  en 
razones  irrefutables,  estima  dichos 
bonos  al  tipo  de  66  por  ciento,  y 
cuando  es  sabido  que  el  precio  de 
los  materiales  y  efectos  comprados 
para  el  uso  del  camino,  tienen  que 
ser  pagados  al  contado  y  en  me- 
tálico f 

En  cuanto  á  la  cláusula  referen- 
te á  la  multa  y  piima  por  atraso  ó 
adelanto  en  la  entrega  de  la  obra, 
me  ha  parecido  conveniente  sujiri- 
mirla  por  inútil. 

Béstame  solo  tratar  la  cuestión 
relativa  á  la  administración  del 
ferrocarril  de  Mejía  á  Arequipa,  y 
cuya  conveniencia  al  Erario  ha 
merecido  la  aprobación  de  la  comi- 
sión financiera  y  del  señor  Fiscal. 
Sin  creer  que  ella  sea  uua  carga 
para  el  contratista,  debo  sin  em- 
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bargo,  hacer  algunas  reflexiones, 
que  aceptadas  por  el  Supremo  Go- 
biemOy  como  es  de  esperarse  de  su 
ilustriula  justificación,  asegurará 
de  una  manera  equitativa  los  inte- 
reses de  ambas  partes  contratan- 
tes, si,  atendiendo  aellas,  se  digna 
sustituir  el  artículo  14  del  proyec- 
to de  contrato  presentado  por  la 
comisión  de  comerciantes  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Pu- 
no, por  el  que,  en  pliego  separado, 
acompaño  con  esta  nota. 

US.  debe  considerar,  que  al  ha- 
cerse el  presupuesto  de  la  línea 
trasandina,  no  se  pudo  calcular  los 
gastos  que  esta  estipulación  impon- 
dría al  contratista.  Por  otra  parte, 
las  ventajas  que  adquiere  el  fisco, 
son  notorias  y  evidentes.  Primera- 
mente se  extiende  de  una  manera 
indirecta  la  garantía  de  la  línea  de 
Arequipa,  á  mas  del  tiempo  esti- 
pulado en  el  contrato  respectivo, 
el  que  debe  correr  hasta  la  final 
conclusión  y  entrega  del  ferrocar- 
ril de  Puno,  puesto  que,  confor- 
me á  dicha  cláusula,  y  en  el  caso 
de  no  ser  admitida  la  que  yo  pro- 
pongo en  su  lugar  en  mi  adjunta 
representa<^ion,  quedo  obligado  á 
entregarla  al  Gobierno  en  el  mis- 
mo estado  en  que  la  reciba,  sin  mas 
deterioro  que  el  procedente  del  de- 
bido uso  de  la  via.  En  cuanto  al 
pago  del  arrendamiento  en  bonos, 
debe  considerarse  muy  justo,  tanto 
porque  ellos  representan  dinero 
efectivo  para  ambos  contratantes, 
cuanto  porque  de  ese  modo  se 
ahorra  el  Gobierno  los  gastos  y  de- 
sembolsos en  metálico,  que  ocasio- 
naría al  fisco  el  exacto  servicio  de 
dichos  bonos.  Y  por  último,  sería 
una  pnieba  ostensible  é  incontes- 
table de  que  el  ferrocarril  de  Mejía 
lejos  de  ser  una  negociación  ruino- 
sa para  el  Estado,  es  una  empresa 
que  desde  luego  empieza  á  rendir- 
le un  producto  bastante  considera- 
ble á  la  Nación,  cuya  importancia 
debe  aumentarse  necesariamente 
con  la  prolongación  de  la  linea 
hasta  las  orillas  del  Titicaca. 

Sírvase  US.    poner  en  conoci- 


miento de  S.  E.  el  Presidente  las 
anteriores  observaciones,  asegu- 
rándole, que  así  como  nada  me  se- 
ría mas  honroso  que  inscribir  mi 
nombre  junto  al  suyo,  tan  preclaro 
ya,  en  la  realización  de  estas  dos 
grandiosas  obras,  también  me  hu- 
biera sido  sumamente  satisfactorio 
haber  podido  acceder  á  las  indicia 
clones  del  señor  Fiscal,  haciendo 
las  deducciones  que  señala  en  sa 
brillante  informe. 

Adjuntas  acompaño  dos  repre- 
sentaciones, en  las  que  he  determi- 
nado las  bases  sobre  las  cuáles 
aceptaría  desde  luego  las  contratas 
dejos  ferrocarriles  de  la  Oroya  y 
de  Puno,  y  cuya  aceptación  no  du- 
do alcanzar  del  ilustrado  celo  y 
elevadas  miras  que  animan  á  la 
administración  actual. 

Con  sentimientos  de  la  mas  dis- 
tinguida consideración  y  respeto, 
tengo  la  honra  de  suscribirme  de 
de  US.,  señor  Ministro,  atento  S.  S. 
— Enrique  Meiggs. 


Contrato. 

Linuif  [Diciembre  16  de  1869. 

Vistas  las  propuestas  presenta- 
das por  D.  Enrique  Meiggs,  D. 
Teodoro  Christian  y  D.  José  Ma- 
nuel Montero,  con  el  objeto  de 
construir  el  Ferrocarril  Trasandino, 
comprendido  entre  el  Callao,  Lbna 
y  la  Oroya,  y  atendiendo  á  que  en 
observancia  de  las  prescripciones 
de  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  la  comisión  especial  de  inge- 
nieros ha  emitido  su  informe  fa- 
cultativo, aprobando  los  estudios 
que  se  han  practicado  y  que  deben 
de  servir  de  base  á  la  construcción 
de  la  mencionada  via :  que  en  el 
prolijo  estudio  y  análisis  compara- 
tivo, verificados  por  la  comisión  de 
comerciantes  acerca  de  las  referi- 
das propuestas,  se  ha  consultado  á 
la  vez  que  la  seguridad  y  econo- 
mía para  los  intereses  fiscíales,  las 
demás  condiciones  constitutivas  del 
contrato :  que  el  Fiscal  de  la  Bx- 
celentisima  Corte  Supn:ema,  en  ea 
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fietemdo  dictamen,  manifiesta  ser 
preferible  una  de  las  de  Montero, 
jiara  construir  por  empresa  parti- 
oiilar  el  mencionado  camino,  siem- 
pre qne  llene  las  condiciones  indis- 
pensables establecidas  por  el  Fis- 
cbI  en  sn  dtada  vista,  ó  endefecto 
ele  esta  la  de  Meiggs  i)ara  cons- 
-tniirse  XK>r  cnenta  del  Estado,  siem- 
pre qne  este  acepte  las  cláusulas 
qne  el  mismo  Fiscal  establece  con 
respecto  á  su  propuesta,  i>or  cuyo 
motáTO  se  ordenó  poner  en  conoci- 
xniento  de  ambos  proponentes  el 
dictamen  fiscal  mencionado ;  y  ba- 
l3Íendo  manifestado   Montero  no 
<x>nformar8e  con  las  condiciones 
ooneemieiites  á  su  propuesta,  y 
aceptando  Meiggs  las  que  le  eran 
relativas,  haciendo  algunas  acla- 
raciones en  el  pliego  que  ha  pre^ 
sentado,  el  cual  corre  inserto  en 
este  expediente ;  ha  llegado  el  ca- 
so de  que  el  Gobierno,  después  de 
llenadas  todas  las  formalidades  y 
trámites  de  la  ley,  y  atendida  la 
alta  importancia  de  la  obra  que 
tirata  de  ejecutarse,  admita  la  pro- 
puesta que  sea  mas  ventajosa ;  de 
oonformidad  con  el  ilictámen  del 
fiscal  de  la  Excma.  Corto  Supre- 
ma, y  en  virtud  do  la  autorización 
que  concede  al  Gobierno  la  ley  es- 
pecial de  13  de  Enero  último :  se 
acepta  la  propuesta  de  D.  Enrique 
Meiggs,  con  las  modificaciones  in- 
clicadas  y  bajo  las  bases  y  eou- 
cliciones  siguientes : 

If  D.  Enrique  Meiggs,  sus  here- 
deros, albaceas  ó  legítimos  repre- 
csentantes,  se  obliga  á  construir  la 
sección  del  Ferrocarril  Central  Tra- 
sandiifo,  comprendida  entre  el  Ca- 
llao y  Lima  á  la  Ooroya,  con  suje- 
ción al  plano  y  trazos  hechos  por 
d  ingeniero  en  jete  D.Emesto  Ma- 
linowáld,  conlaintervencion  del  in- 
geniero de  Estado  D.  Pedro  Marzo, 
los  cuales  han  sido  ya  aprobados  y 
quedffi^án  archivados  y  sellados  en 
el  Ministerio  del  llamo. 

2?  El  emprasario  se  obliga  á 
cumplir  todas  las  prescripciones 
contenidas  en  el  decreto  de  convo- 
catoria de  22  de  Marzo  último,  de- 


clarando categóricamente  que  las 
acepta  todas  en  calidad  de  condi- 
ciones esenciales  de  este  contrato, 
á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la-  es- 
critura. 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via,  serán  de  la  me- 
jor calidad,  y  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  6  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombrare  al  efecto.  El 
Gobierno  nombrará  además  de  su 
cargo  y  cuenta  uno  ó  mas  comisio- 
nados especiales,  encargados  de  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  el 
lugar  en  que  se  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  pun- 
to de  su  destino.  £1  certificado  de 
su  aprobación  que  en  ese  caso  ex- 
pidan los  comisionados  del  Gobier- 
no relevará  al  contratista  de  toda 
responsabilidad  futura  respecto  á 
la  calidad  de  los  materiales.* 

4^  El  empresario  se  obliga  á  adop- 
tar é  introducir  en  la  constnicciou 
de  la  línea  y  sus  dependencias  con 
el  fin  de  mejorarla,  todas  las  alte- 
raciones, que  en  materia  de  puen- 
tes, viaductos,  cambios  de  via 
y  trazos  disponga  el  Supremo 
Gobierno,  ordenándolo  por  un  de- 
creto especial,  á  pedimento  y  con 
informe  del  ingeniero  inspector, 
con  tal  que  dichas  modificaciones 
no  afecten  de  una  manera  sustan- 
cial los  planos  y  el  costo  total  de  la 
obra;  siendo  entendido,  que  si  de 
dichas  alteraciones  resultare  ahorro 
ó  aumento  sobre  el  precio  estipula- 
do, la  diferencia  avaluada  antes  de 
dar«principio  á  la  alteración,  por  dos 
ingenieros,  uno  de  los  cuales  nom- 
brará la  empresa,  se  descontará  ó 
se  abonará  proporcionalmente  al 
empresario  sobre  la 'suma  fijada  en 
la  cláusula  19  como  precio  total 
del  ferrocarril. 


5? 


Si  la  obra  no  se  ejecutare 
conforme  al  plano  y  trazo  de  que 
habla  la  cláusula  1%  ó  á  las  modi- 
ficaciones de  que  se  encarga  la  4?, 
ó  si  hubiere  imperfección  en  la  eje- 
cución, y  requerido  el  contratista 
para  poner  el  remedio  conveniente 
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pone  al  contratista,  no  se  siispen- 
deráii  por  enfermedad  de  él  y  son 
trasmisibles  en  caso  de  muerte  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

30.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse 6  trasferirse  por  el  contra 
tista  á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Go- 
bierno, consignado  en  escritura  pú- 
blica. 

31.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  de  una  obra  ]>or 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de 
timbres. 

Tales  SQU,  Excmo.  ^eüor,  las  jus- 
tas y  equitativas  bases  bajo  las 
cualesiinicamen  te  pudiera  contraer 
la  enorme  responsabilidad  de  cons- 
truir la  obra  colosal  del  Ferrocar- 
ril Central  Trasandino,  cuya  im- 
portancia y  necesidad  no  necesito 
encarecer  al  patriotismo  é  ilustra- 
ción de  V.  E. 

Por  tanto : 

A  V.  E.  suplico,  que  dignándose 
tomarlas  en  consideración,  se  sir- 
va resolver  lo  que  estime  mas  con- 
veniente. 

Lima,  Diciembre  16  de  1869. — 
Excmo.  Señor. — Enrique  Metggs. 


Decreto  de  convocatoria. 

JAma,  Marzo  22  dt  1861Í. 

Estando  el  Gobierno  plenamente 
autorizado  por  la  ley  de  13  de  Ene- 
ro del  presente  Jiño  para  coií  tratar 
la  construcción  del  Ferrocarril  Cen- 
tral Trasandino;  y  hallándose  ter- 
minados los  estudios  y  el  trazo  de 
la  sección  comprendida  entre  el 
Callao  y  Lima  á  la  Oroya,  se  re- 
suelve: que  se  ^idmitan  propues- 
tas cerradas  por  el  término  de  cien 
días  para  que  los  que  tengan  á  bien 
hacerlas,  las  presenten  al  Ministe- 
rio del  ramo,  acompañando  una 
garantía  á  satisfacción  del  Tesoro 
de  quinientos  mil  soles,  y  snjetán- 
dQse  á  las  siguientes 


Bases. 

SECCIÓN  DEL  CALLAO  Y  LIMA  Á  LA  OBOYA. 

ESPECIFICACIÓN. 

A.  Trabajos  de  formación  del  ca- 
mino. 

19  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente. 

En  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  ex- 
cavación como  en  terraplén,  cuatro 
metros  y  treinta  centímetros. 

En  excavación  de  roca  sólida 
tres  metros  y  setenta  centímetros  á 
treinta  centímetros  mas  abajo  de 
la  gradiente 

En  la  región  de  las  lluvias  ade- 
mán del  ancho  reservado  para  el 
camino,  habrá  en  las  excavaciones 
una  zanja  que  será  forrada  con  pie* 
dras  en  las  partes  que  sea  necesa- 
rio. 

29  Los  socavones  tendmn  cuatro 
metros  ochenta  centímetros  de  an- 
cho y  cinco  metros  noventa  centí- 
metros de  alto,  contados  desde  la 
cima  del  arco  hasta  treinta  centí- 
metros mas  abíyo  de  la  gradiente, 
lo  mismo  que  en  las  excavaciones 
de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  ú 
otro  caso  con  material  conveniente 
hasta  llegar  á  la  gradiente.  Para  el 
abrigo  de  los  cuidadores  se  forma- 
rán, cada  cien  metros,  nichos  que 
tendrán  dos  metros  de  ancho,  por 
un  metro  y  medio  de  profundidad 
y  dos  metros  y  medio  de  alto. 

En  el  fondo  habrá  una  zanja  pa- 
ra la  libre  evacuación  de  las  aguas. 
Los  socavones  llevarán  arquería, 
donde  la  calidad  del  terreno  lo  ha- 
ga necesario. 

39  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  cortes  de  roca 
sólida :  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natural, 
salvo  los  casos  en  que  serán  reves- 
tidos con  muros  de  consolidación. 

49  Donde  sean  necesarias  las  al- 
cantarillas, se  harán  de  cal  y  la- 
drillo ó  de  i)iedra. 

59  La  gradiente  máxima  será  de 
tres  por  ciento  en  curvas  de  menos 
de  trescientos  metros  de  radio  y  de 
cuatro  por  ciento  en  loB  demás  ca« 
sos. 
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6?  £1  radio mÍDimode las  curvas 
será  de  doscientos  metros  y  solo  en 
casos  excepcionales  podrá  bajar  á 
ciento  veinte  metros. 

7?  Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  en  la  sobreestructura,  y 
tendrán  estribos  y  pilastras  de  pie- 
dra ó  flerríi. 

8?  En  la  sección  en  que  no  hay 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 
En  la  región  de  las  lluvias,  cuando 
el  terreno  no  ofrezca  buenas  condi- 
ciones naturales,  se  auíidirá  una 
capa  de  cuarenta  centímetros  de 
lastre,  empleando  paradlo  los  ma- 
teriales convenientes  que  propor- 
cionen los  sitios  mas  vecinos. 

9?  Donde  los  caminos  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cei*án  barreras. 

10.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino,  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  de 
revestimiento  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  artículo  29  E. 

B.  La  via. 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros. 

29  Forma  del  riel,  la  que  se  deno- 
mina T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

4®  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  i)lanchas  de  fierro  dulce,  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par,  cuando  monos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro. 
(Fuh  piales  suspended  joints,) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

G9  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  largo  y  vein- 
te centímetros  de  ancho  por  trece 
centímetros  de  espesor,  de  roble, 
alerce,  ciprés  ó  California  Itedwood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura, 


y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  centímetros  de  centro  á 
centro  y  mas  inmediatos  en  las  jun- 
turas, según  costumbre. 

C.  Estaciones, 

(a)  Estaciones  del  Callao. 
.  I.  La  estación  para  los  pasajeros 
y  sus  equipajes  será  separada  de  la 
estación  destinada  para  la  carga. 

n.  La  estación  para  los  pasaje- 
ros y  sus  equipajes  ^estará  estable- 
cida en  el  sitio  denominado  el  Cas- 
tillo del  Sol  y  su  edificio  conten- 
drá : 

19  Un  salón  amueblado  para  pa- 
sajeros de  primera  clase,  y  otro  pa- 
ra los  de  segunda  clase,  con  salida 
separada  para  los  que  salen  y  para 
los  que  llegan. 

29  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Oficinas  seiiaradas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Oficina  de  equipajes  olvida- 
dos. 

59  Lugai*es  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  de  se- 
gunda clase,  y  los  de  hombres  se- 
parados de  los  de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  de  segunda 
clase. 

79  Un  departamento  de  seis  pie- 
zas y  uua  cocina  aparente  para  el 
jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

89  Tres  habitaciones  de  dos  pie- 
zas cada  uua,  para  los  empleados. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Un  cobertizo  para  abrigar 
cuatro  coches  y  cuatro  carros. 

11.  Una  vereda  de  ochenta  me- 
tros, cubierta  y  cuyo  cobertizo  se 
extenderá  sobre  la  linea  contigua 
á  los  rieles. 

12.  Una  tornamesa  de  quince  me- 
tros de  diámetro. 

II  [.  La  estación  mercantil  esta- 
rá establecida  en  el  sitio  que  en 
tiempo  oportuno  designe  el  Gobier- 
no y  comprenderá: 

19  Un  edificio  para  carga,  con 
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comprendida  entre  el  Callao,  Lima 
y  la  Oroya,  es  decir,  por  la  vía  fér- 
rea con  todos  sns  edificios  y  depen- 
dencias, provista  y  equipada  de  to^ 
das  las  máquinas,  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  especificaciones 
generales  que  sirven  de  base  á  este 
contrato,  la  suma  total  de  veinte  y 
siete  millones  seiscientos  mil  soles, 
ó  su  equivalente  en  moneda  cor- 
riente de  los  paises  en  donde  se 
efectué  la  emisión,  en  bonos,  con- 
forme á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1869  y  aceptables  á  la  par  por 
el  contratista.  Por  manera  que  los 
l)onos  antedichos  deberán  ganar  el 
seis  pw  ciento  de  interés  al  año  y 
tener  un  fondo  de  amortización 
acumulativo  de  dos  por  ciento,  que 
comenzará  diez  años  después  de  la 
fecha  de  su  emisión. 

20.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato  y  serán  firmados 
por  el  comisionado  nombrado  ad 
hoo  por  el  Supremo  Oobierno  del 
Perú  y  un  apoderado  del  contra- 
tista. 

La  emisión  de  los  bonos  tendrá 
lugar  en  el  Perú,  Londres,  París, 
Francfort  y  Nueva  York,  debiendo 
quedar  depositados  seis  meses  des- 
pués de  firmada  la  escritura,  en  un 
banco  ó  casa  comercial  de  Europa 
ó  América  á  satisfacción  mutua  del 
Gobierno  y  del  contratista. 

21.  El  Gobierno,  de  acuerdo  con 
el  contratista,  fijará  por  un  decreto 
especial  la  redacción,  forma,  series, 
hipoteca  y  garantías,  cambios  y  de- 
más condiciones  de  emisión,  amor- 
tización y  pago  de  intereses,  que 
no  estén  previstos  en  este  contrato, 
y  que  no  oponiéndose  á  él,  sean  in- 
dispensables para  la  mejor  seguri- 
dad, estimación  y  servicio  de  di- 
chos bonos. 

22.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra,  se  hará  efec- 
tivo en  el  orden  y  forma  siguiente: 

1?  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y 
meteriales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equiíK)  del  ferrocarril,  y 


cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  del  contratista  ó  sos  agen- 
tes, y  bi^io  la  inspección  del  comi- 
sionado ó  comisionados,  que  el  Go- 
bierno nombre,  conforme  á  la  cláu- 
sula 3?,  será  abonado  en  el  acto  y 
sin  dilación  al  contratista  ó  á  sus 
legítimos  representantes  en  los  ex- 
presados bonos  y  á  la  par,  por  el 
depositario  nombrado  por  el  Supre- 
mo Gobierno  de  acuerdo  con  el 
contratista,  tan  luego  como  se  le 
presenten  las  referidas  facturas  ée- 
bidamente  certificadas  ó  legaliza- 
das por  los  agentes  diplomáticos  6 
financieros  de  la  Bepública  del  Pa- 
ró, residentes  en  los  lugares  en  que 
se  realicen  las  referidas  compras, 
en  el  caso  de  que  se  efectúen  en  el 
extranjero,  ó  bien  por  persona  6 
autoridad  competente,  si  se  efec- 
tuaren en  el  territorio  de  la  Be- 
pública. 

2?  Con  el  fin  de  atender  al  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos que  se  hicieren  para  compra 
de  materiales,  útiles,  víveres  ó  cua- 
lesquiera otros  artículos  destinados 
al  uso  de  la  linea  ó  al  consumo  de 
los  trabajadores,  asi  como  también 
al  pago  de  los  primeros  certificados 
expedidos  por  el  ingeniero  inspec- 
tor de  la  obra,  el  Supremo  Gobier- 
no, cuarenta  dias  después  de  otor- 
gada la  escritura,  pondrá  en  cali- 
dad de  depósito  en  un  banco  ó  ca- 
sa comercial  de  esta  capital,  á  sa- 
tisfacción mutua  de  las  parte»  con- 
tratantes, la  suma  de  siete  millo- 
nes de  soles,  en  vales  provisiona- 
les giradas  por  la  Dirección  Gene- 
ral de  Contabilidad  contra  la  Oaja 
Fiscal  de  Lima,  que  ganarán,  un 
seis  por  ciento  de  inter^  al  año. 

Estos  vales  servirán  de  suficien- 
te título  para  cambiar  á  la  par  con 
los  lK)nos  definitivos  en  las  plazas, 
donde  el  tenedor  tenga  por  conve- 
niente hacer  la  conversión. 

(¿ueda  estipulado  que  los  inte- 
reses correspondientes  á  la  antedi- 
cha suma  de  siete  millones  do  soles 
en  vales  provisionales,  correrán 
de  cargo  y  cuenta  del  Estado, 
desde  el  día  de  la  fecha  en  que 
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el  contratista  tenga  derecho  á  exi- 
gir va  entrega,  en  pago  de  certifica- 
doB  del  ingeniero  ó  ingenieros  en- 
cargados de  la  inspección  de  la 
obra  por  trabajos  ya  hechos,  ó  bien 
á  mérito  de  las  facturas  que  en  de- 
bida forma  presentare  al  referido 
depositario,  previa  orden  del  Mi- 
nisterio de  Hacienda. 

3?  El  resto  se  pagará  al  contra- 
tista en  i>artidas  mensnales  corres- 
pondientes 4  los  trabajos  hechos  y 
cnyo  importe  esté  en  justa  pro- 
porción con  el  contrato  total  de  la 
<»bra.  Para  que  tenga  lugar  el  pa- 
go, el  contratista  presentará  men- 
soalmente  al  depositario  de  los  bo- 
nos ó  á  su  agente  en  Lima,  ó  al  de- 
positario de  los  vales  provisionales 
4»  que  habla  el  inciso  2?  de  esta 
eláosnla,  el  certiflcado  del  ingenie- 
ro inspector  de  la  obra,  siendo  en- 
tendido que  el  valor  de  los  bonos 
d^nitivos  en  circulación,  nunca 
seiá  mayor  que  el  que  representen 
el  trabajo  ejecutado  y  los  materia- 
les acumulados  para  la  obra. 

23*  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  de  la  Sepúbllca  del  Perú 
7  el  contratista  del  ferrocarril  en- 
tre el  Oallao  y  Lima  á  la  Oroya  y 
al  hacerse  la  liquidación  cada  seis 
meses,  se  entregará  á  este  el  saldo, 
si  alguno  hubiere  en  su  favor;  y  si 
resultare  en  contra,  se  le  cargará 
en  parte  del  primero  ó  primeros 
pagos  que  haya  de  hacérsele. 

24.  Los  certificados  de  pago  fir- 
mados iK>r  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de 
la  obra,  serán  suficientes  sin  otro 
requisito  que  la  orden  del  Ministe- 
rio de  Hacienda  para  que  el  depo- 
sitario de  los  vales  provisionales  ó 
sn  agente  en  Lima,  entregue  en  el 
acto  al  contratista  ó  á  quien  legal- 
mente  lo  represente,  su  importe 
respectivo  en  dichos  vales,  compu- 
tándose los  intereses  de  los  bonos 

aue  se  le  enta>egaen,  desde  la  fecha 
0  los  referidos  certificados. 

25.  ^  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedase  al  con- 


tratista una  cantidad  sobrante  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú 
otros  cualesquiera  materiales  ó  úti- 
les, do  que  el  Gobierno  necesitare 
para  el  uso  y  servicio  de  la  linea, 
tendrá  derecho  de  comprarlos  por 
el  costo  de  factura  y  en  caso  de 
que  por  el  uso  hayan  sufrido  dete- 
rioro, á  precio  de  tasación. 

26.  El  contratista  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato dejará  en  depósito  en  arcas 
fiscales  el  diez  por  ciento  en  bonos 
del  importe  de  cada  uno  de  los  cer- 
tificados por  trabajos  hechos,  has- 
ta el  completo  de  un  millón  de  so- 
les. Este  depósito  será  devuelto  al 
contratista  cuando  terminen  las 
responsabilidades  contraidas  por 
este  contrato,  abonándosele  entre 
tanto  por  dichos  bonos  depositados 
el  respectivo  interés. 

27.  De  este  fondo  depositado  en 
la  parte  necesaria  sé  hará  efectiva, 
llegado  el  caso,  la  indemnización 
de  que  se  ocupan  la  cláusulas  5?^ 
y8?   • 

28.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  el  contratista  D. 
Enrique  Meiggs,  sus  herederos,  al- 
baceas,  ó  los  que  legítimamente  re- 
presenten sus  derechos  y  acciones, 
sobre  la  inteligencia  y  ejecución  de 
este  contrato,  serán  sometidas  á 
los  tribunales  de  la  República,  no 
pudiendo  en  ningún  caso  ocurrirse 
á  otros  medios,  que  no  sean  los 
permitidos  por  las  leyes  á  los  ciu- 
dadanos del  Perú. 

29.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone al  contratista,  no  se  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él  y  son 
trasmisibles  en  caso  de  muerte  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

30.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Go- 
bierno, consignado  en  escritura  pú- 
blica. 

81.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  de  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
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escritura  correspondiente  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de 
timbres. 

32.  Queda  establecido  que  mien- 
tras se  resuelve  la  reclamación  he- 
cha por  los  empresarios  del  ferro- 
carril de  Lima  al  Callao,  con  rela- 
ción á  las  prevenciones  generales 
de  que  se  encarga  el  art.  59  del  de- 
creto de  convocatoria  de  22  de 
Marzo  último,  para  que  los  empre- 
sarios del  ferrocarril  á  la  Oroya  no 
puedan  establecer  el  tráfico  entre 
el  Callao  y  Lima  (á  menos  que  no 
medie  im  convenio  especial  con  los 
actuales  empresarios)  durante  el 
privilegio  de  que  están  en  posesión; 
podrá  desde  luego  el  contratista 
del  ferrocarril  á  la  Oroya  D.  Enri- 
que Meiggs  tender  los  rieles  de  la 
sección  comprendida  entre  está  ciu- 
dad y  el  Callao,  por  cuanto  á  que 
esta  medida  no  afecta  los  derechos 
de  los  actuales  empresarios. 

33.  Queda  establecido  que  si  en 
la  constniccion  de  la  mencionada 
via,  se  encontrasen  algunos  mine- 
rales, fósiles,  antigüedades  y  otras 
cosas  explotables,  desde  luego  se- 
rán de  propiedad  del  Estado  y  el 
empresario  pondrá  este  hecho  in- 
mediatamente en  conocimiento  del 
Gobierno  para  que  este  adopte  to- 
das las  medidas  que  crea  conve- 
nientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento  en  la  parte 
que  le  respecta,  y  en  especial  para 
los  arreglos  y  seguridades  que  de- 
ben establecerse  en  lo  relativo  á 
las  cláusulas  19, 20  y  21  y  para  que 
l)révia  aceptación  del  empresario 
Meiggs  de  las  precedentes  bases, 
se  extienda  la  respectiva  escritura. 

Eegístrese  y  publíquese.  r—  Rú- 
brica de  S.  E.  —  Secada. 


TnunltaciOD. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración para  que  previa  la  acepta- 
ción de  parte  del  empresario  D. 
Enrique  Meiggs,  formule  la  respec- 
tiva minuta  y  mande  extender  la 
escritura  por  el  escribano  de  Ha- 


cienda; acordándose  por  cuerda 
separada  los  arreglos  y  segurida- 
des que  deben  establecerse  en  lo 
relativo  á  las  cláusulas  19?,  20*  y 
21?  del  contrato  celebrado.— Án- 
gulo. 


Lima,  Diciembre  23  de  1860. 

Pase  al  escribano  público  y  de 
Hacienda,  para  que  en  cumplimien- 
to de  la  resolución  ministerial  que 
precede,  ponga  en  conocimiento  de 
D.  Enrique  Meiggs  el  contenido 
del  supremo  decreto  de  18  de  Di- 
ciembre actual,  que  original  corre 
en  este  expediente,  relativo  á  la 
construcción  del  ferrocarril  del  Oar 
Ilao  á  la  Oroya,  para  que  exprese 
lisa  y  llanamente  si  lo  acepta  en 
todas  y  cada  una  de  sus  partes,  y 
fecho,  se  devuelva  con  la  acepta- 
ción á  este  despaeho,  para  formu- 
lar la  minuta  del  caso,  y  ordenar 
el  otorgamiento  de  la  escritura. — 
Masias. 


En  cumplimiento  del  anterior 
auto,  en  su  misma  fecha  y  á  las 
cuatro  de  la  tarde,  puse  en  conoci- 
miento de  D.  Enrique  Meiggs  el 
supremo  decreto  de  diez  y  ocho 
del  que  cursa,  corriente  á  f.  de 
este  expediente ;  é  instruido  de  su 
tenor,  espuso :  que  lo  aceptaba  en 
todas  sus  partes  lisa  y  llanamente : 
en  comprobante  de  lo  cual,  suscri- 
be la  presente  diligencia,  por  an- 
te mí,  de  que  doy  fé.  —  Enbiqüb 
Meiggs. — Claudio  [Josb  Suarez, 
Escribano  Público  y'  de  Hacienda. 


Valen  proTlilonales. 

Lima,  Diciembre  31  de  1869. 

Estando  á  lo  dispuesto  en  el  ar- 
tículo 22  del  contrato  general  oe- 
lebrado  en  esta  fecha  con  D,  Enri- 
que Meigs  para  la  construcción  del 
ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya,  y 
debiéndose  determinar  la  forma, 
número,  valor,  depósito,  entrega, 
cambio  por  bonos  y  extinción  de 
los  vales  provisionales  que  por  can- 
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tidad  (le  siete  millones  de  soles 
(7.000,000  S.)  tiene  que  darse  al  ex- 
pieeado  D.  Enrique  Meiggs  se  re- 
suelve : 

1?  Los  siete  millones  de  soles  es- 
tarán representados  en  los  siguien- 
tes vales  provisionales : 


300  dea  10,000.. 

SOOdeá   5,000.. 

1,500  dea  1,000.. 


..S.  3.000,000 
. .  '^  2.500,000 
..''  1.500,000 

S.  7.000,000 

2?  Los  vales  se  redactarán  del 
modo  que  señala  el  modelo  puesto 
á  continuación  de  este  decreto ;  lle- 
varán el  sello  de  la  Dirección  de 
Oontabilidad  General  y  Crédito; 
al  margen  izquierdo,  el  número  de 
orden  y  al  derecho  la  cantidad  que 
representa.  Se  cortarán  del  libro 
que  los  contenga  y  en  el  talón  que 
quede,  después  de  cortado  el  vale 
se  anotará  su  número  y  valor  res- 
pectivos y  la  fecha  de  su  expe- 
dición. 

3?  Los  vales  serán  firmados  sin 
cortarse  del  libro  que  los  contenga 
por  el  Director  de  Contabilidad  Ge- 
neral y  Crédito. 

49  Firmados  los  vales  se  entre- 
garán, con  el  libro  coiTespondiente, 
al  depositario  ó  depositarios  que  á 
satisfacción  del  Gobierno  y  de  D. 
Enrique  Meiggs  se  nombrarán  en 
decreto  separado,  para  encargarlos 
del  depósito  y  expedición  ulterior 
de  esos  documentos,  extendiéndo- 
se el  acta  ó  inventario  de  la  entre- 
ga que  firmarán  el  Director  de  Con- 
tabilidad General  y  Crédito  y  los 
referidos  depositarios  y  que  autori- 
zará el  Escribano  de  Hacienda. 

6?  El  depositario  ó  depositarios 
de  los  vales  no  harán  entrega  al- 
gnna,  de  ellos  sino  por  mandato  es- 
crito del  Ministerio  de  Hacienda, 
quien  especificará  en  la  orden  de 
I>ago  los  números  y  diversas  clases 
de  los  vales  que  hayan  de  entre- 
garse, la  fecha  que  al  pié  de  ellos  y 
en  sus  talones  respectivos  deberá 
ponerse  para  la  computación  de  in- 
tereses, la  cual  será  la  misma  que 
tenga  el  certificado  ó  la  factura  en 
yoM.  I 


virtud  de  los  cuales  adquiera  el 
contratista  el  derecho  de  la  en- 
trega. 

69  Para  qiie  los  vales  constitu- 
yan una  verdadera  obligación  del 
Estado  y  se  puedan  cobrar  sus  in- 
tereses y  ser  cambi^idos  por  bonos 
definitivos,  es  condición  indispen- 
sable que  después  de  fechados,  cor- 
tados del  libro  y  firmados  por  el 
respectivo  depositario,  sean  refren- 
dados por  el  Ministro  de  Hacienda, 
debiendo  ser  la  fecha  de  la  refren- 
dación la  misma  que  lleva  la  orden 
en  virtud  de  la  cual  se  verifique  la 
entrega. 

79  El  cambio  de  bonos  por  vales 
se  concederá  al  portador  de  estos, 
y  á  fin  de  prevenir  cualquier  frau- 
de, el  Ministro  de  Hacienda  pasará 
mensualmente  al  agentvc  financiero 
nombrado  para  el  servicio  de  los 
bonos  una  razón  de  los  vales  pro- 
visionales que  durante  el  mes  se 
hayan  puesto  en  circulación,  ex- 
presando el  número  y  valor  de  ca- 
da vale  entregado,  la  fecha  de  la 
entrega  y  la  orden  que  la  dispuso, 
y  la  circunstancia  de  haber  sido  re- 
frendado. El  encargado  de  verifi- 
car el  cambio  de  vales  por  bonos, 
examinará  los  que  con  tal  objeto  se 
le  presenten  y  hará  el  cambio  en 
Londres  ó  en  cualquiera  de  las  su- 
cursales establecidas  en  París, 
Francfort,  Nueva- York  y  Lima, 
siempre  que  el  vale  concuerde  con 
las  circunstancias  especificadas  en 
la  razón  que  debe  comprenderlo. 
Si  no  existiese  esa  concordancia,  so 
tendrá  por  falsificado  el  vale  y  se 
denegará  el  cambio. 

89  Efectuado  el  cambio  de  va- 
les por  bonos,  el  encargado  de  ha- 
cerlo inutilizará,  dividiéndolos  por 
mitad,  los  vales  por  él  recibidos  y  los 
remitirá  con  factura  de  una  de  esas 
mitades  al  Ministerio  de  Hacienda 
y  Comercio  para  que  sean  definiti- 
vamente cancelados  en  los  libros 
que  al  efecto  debe  llevar  la  Direc- 
ción de  Contabilidad  General  y 
Crédito.  La  otra  mitad  del  vale 
inutilizado  comprobará  la  cuenta 
del  agente  financiero. 

16 
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99  Los  intereses  de  los  vales  se- 
rán pagados  en  Lima  por  la  sucur- 
sal que  la  casa  finapciera  nombra- 
da para  el  servicio  de  los  bonos  del 
ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya 
establezca  en  esta  capital. 

Pase  á  la  Dirección  de  Contabi- 
lidad General  y  Crédito  para  su 
cumplimiento  y  demás  fines. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Ángulo. 


Oposición  por  cmma  de  priYllc|;io* 

Llmay  Enero  IS  de  1870. 

Visto  este  expediente  y  tenien- 
do en  consideración :  que  al  recla- 
mar la  empresa  del  ferrocarril  en- 
tre el  Callao  y  esta  capital,  del 
artículo  59  de  las  prevenciones  ge- 
nerales, del  decreto  de  convocato- 
ria de  veinte  y  dos  de  Marzo  de 
mil  ochocientos  sesenta  y  nueve, 
con  el  fin  de  que  los  empresarios 
del  ferrocarril  á  la  Oroya  no  pudie- 
sen establecer  la  sección  compren- 
dida entre  los  dos  puntos  mencio- 
nadois,  mientras  subsista  su  privi- 
legio :  que  si  bien  es  cierto  que  ese 
privilegio  de  veinte  y  cinco  años 
que  les  concede  el  decreto  de  seis 
de  DiciembrlB  de  mil  ochocientos 
cuarenta  y  ocho,  concluye  el  año 
de  mil  ochocientos  setenta  y  seis, 
también  lo  es  que  diurante  ese  tiem- 
po, nadie  puede  establecer  otra  li- 
nea en  competencia  para  hacer  el 
trasporte  de  pasajeros  y  mercade- 
rías, lo  que  por  parte  del  Gobierno 
se  ha  observado  fielmente  en  los 
años  que  van  trascurridos,  por  no 
haberse  concedido  ni  i)oderse  con- 
ceder á  empresa  alguna  particular 
el  establecimiento  de  ninguna  otra 
linea  férrea:  que  si  el  articulo  pri- 
mero del  citado  decreto  de  cuaren- 
ta y  ocho  concede  á  la  actual  em- 
presa del  Callao,  privilegio  exclu- 
sivo, por  el  término  de  veinte  y 
cinco  años,  es  expresamente  para 
el  trasporte  de  pasajeros  y  merca- 
derías; de  donde  se  deduce  que  la 
mente  del  Gobierno  y  el  literal  sen- 
tido de  la  cláusula  están  determi- 
nando que  el  referido  privilegio  ex- 


clusivo es  solo  para  el  trasporte 
de  pascajeros  y  mercaderías,  y  de 
ningún  modo  para  impedir  que  el 
mismo  Gobierno  pueda  establecer 
otra  linea  paralela  á  la  del  Callao, 
que  no  va  á  entregarse  al  tráfico 
público,  sino  después  de  corrido  el 
tiempo  que  falta  para  vencerse  el 
término  de  dicho  privilegio:  que  al 
decretarse  la  construcción  del  fer- 
rocarril á  la  Oroya,  en  la  cláusula 
treinta  y  dos  del  decreto  de  diez  y 
ocho  de  Diciembre  del  mismo  año, 
resolvió  el  Gobierno  que  el  empre- 
sario Meiggs  pudiese  tender  los 
rieles  en  la  sección  comprendida 
entre  el  Callao  y  esta  ciudad,  uo 
obstante  de  hallarse  aun  pendiente 
la  resolución  del  recurso  interpues- 
to por  la  referida  empresa,  recla- 
mando del  mencionado  artículo 
quinto  de  la  convocatoria,  por 
cuanto  expresa  y  terminantemente 
declara  que  esa  medida  no  afecta 
los  derechos  de  los  actuales  empre- 
sarios, puesto  que  aquella  linea  no 
se  plantifica  con  las  miras  de  sus- 
citar competencia  para  el  traspor- 
te de  pasajeros  y  carga  entre  Idma 
y  el  Callao,  sino  que  se  establece 
como  el  principio  de  la  linea  férrea 
que  ha  de  llevarse  hasta  la  Oroya, 
prohibiendo  al  empresario  Meigga 

establecer  el  tráfico,  á  menos  que 
no  mediase  un  convenio  especial 
con  los  actuales  empresarios,  du- 
rante el  privilegio  en  que  están  en 
posesión :  que  es  llegado  el  caso  de 
que  el  Gobierno  en  uso  del  domi- 
nio y  facultad  que  tiene,  dedare 
que  el  privilegio  exclusivo  y  deter- 
minado que  concedió  á  la  actual 
emiiresa  el  decreto  menforado  de 
mil  ochocientos  cuarenta  y  ocho, 
fué  solo  para  el  trasporte  de  pasa- 
jeros y  mercaderías,  sobre  lo  que 
garantizaba  el  Gobierno  los  dere- 
chos de  la  empresa  para  no  permi- 
tir que  durante  el  tiempo  del  privi- 
legio ninguna  otra  empresa  esta- 
bleciese otra  linea  férrea  entre  am- 
bos puntos  que  pudiese  crear  y  sos- 
tener competencia  á  la  privilegia- 
da: por  tales  fundamentos  y  en 
virtud  del  derecho  imprescripti]i>le 


de  dominio  y  seííorio,  ciue  el  Go- 
biwDo  ^eree  sobre  sn  territorio,  y 
oido  tí  diot&meD  del  Fiscal  de  la 
Excelentísima  Oorto  Suprema  de 
JnstMa:  se  declara  sÍd  lugar  la  re- 
clamadoD  interpiioata  por  la  actual 
UD{Hesa  del  ferrocarril  de  Lima  al 
Callao,  pndieDdo  en  ooQsecueacia 
el  «ontntiata,  por  parte  del  Estu- 
do,  D.  Enrique  Meig^  llevar  á 
efecto  la  constniccíoii  del  mencio- 
nado ferrocarril  li  la  Oroya  y  ten- 
der los  rieles  entre  esta  ciudad  y  el 
puerto  del  Callao  como  estíi  resuel- 
to, por  cnanto  á  que  esta  dispoaí- 
cioa  no  afecta  en  mauera  alguna 
la  concesión  que  se  bi7x>  á  los  ac- 
tuales empresarios  para  ol  traspor- 
te de  pasajeros  y  mercaderías,  que- 
dando por  consiguiente  eu  todo  sn 
valor  y  fuerza  el  artículo  3Q  del  re- 
ferido decreto  de  18  de  Diciembre 
del  año  próximo  pasado  y  resuelta 
eo  este  sentido  la  preteusion  inmo- 
tínula  de  los  representantes  de  la 
linea  priyilegiada. 

ComnnfqueseypubÜquose. — Kú- 
biíca  de  S.  E. — Secada.. 


JAma,  Enero  30  de  1870. 

Habiéndose  resucito  ])or  decreto 
de  18  de  Diciembre  de  18tí9,  la 
construcción  del  Ferrocarril  Cen  ti-al 
Tnuandino,  entre  el  Callao,  Lima  y 
la  Oroya;  y  como  esta  via  férrea 
tenga  que  pasar  por  algunos  terre- 
nos de  propiedad  particular,  com- 
prendidos en  las  diversas  secciones 
en  que  ha  de  dividii-se  la  extensión 
dfi  la  referida  via,  se  dispone:  que 
por  el  Ministerio  do  Justicia  se  dic- 
ten las  órdenes  correspondientes, 
para  que  los  prefectos  de  este  de- 
partamento y  del  Callao  proce- 
dan inmediatamente  á  la  adquisi- 
ción de  los  terrenos  necesarios  pa^ 
ra  la  moucíonada  linca,  conforme 
á  sus  atribuciones  y  ú  lo  dispuesto 
en  el  artículo  1,515  y  siguientes 
del  Código  de  proce«li  mientes  ou 
materia  civil, 

üomnníqueseypublíquese. — BCi- 
brica  de  8.1E.— (Becada. 


Baaml  á  CfaaacfaamByv. 

Lima,  Huero  31  de  1870. 

Habiéndose  decretado  en  18  de 
Diciembre  del  año  próximo  pasa- 
do, la  construcción  del  Ferrocarril 
Central  Trasandino,  comprendido 
entre  el  Callao,  Lima  y  la  Oroya,  y 
siendo  necesario  que  del  punto 
mas  convenient«  de  la  mencionada 
linea,  so  baga  una  ramíBcacion 
hasta  Chanchnmayo,  á  ñu  de  pro-, 
curar  la  exportación  de  todas  las 
valiosas  producciones  que  se  en- 
cuentran en  esas  montañas  y  la  fá- 
cil comunicación  con  el  Atlílntico, 
y  ón  conformidad  de  la  autoriza- 
ción que  conceden  al  Gobierno  las 
leyes  de  8  de  Noviembre  de  1864  y 
13  de  Enero  de  1869,  se  dispone: 
(lue  una  comisión  compuesta  del 
ingeniero  en  jefe  D.  Pedro  Sieber 
y  de  los  demás  que  posteriormente 
se  nombren,  se  encargue  desde  lue- 
go de  verificar  el  estudio  prelimi- 
nar y  definitivo  de  dicha  vio,  le- 
vantimdo  los  planos,  trazos,  perfi- 
les y  formando  los  i-espectivos  pre- 
supuestos. Apliqúese  el  gasto  á  la 
partida  857  pliego  1?  del  presupues- 
to general. 

Comuníqueseypublíquese. — Ká- 
bricii  de  S.  E.  —  Secada. 


InipMter  para.  Chaothunajo. 

Cborri¡lo«,  Febrero  í)  <k  187(1. 

Manifestando  D.  Enrique  Hoiggs 
en  su  anterior  recurso,  que  antori- 
/,ado  por  decreto  de  2ü  de  Setiem- 
bre de  1868  para  practicar  los  estu- 
dios del  Ferrocarril  Central  Trasan- 
dino que  debe  imir  la  costa  con  los 
demás  pueblos  del  interior,  con  in- 
clusión de  sus  principales  ramifi- 
caciones; el  Gobierno  al  expedirlos 
decretos  de  18  y  31  de  Enero  últi- 
mo, con  el  ñu  que  del  punto  mas 
conveniente  del  ferrocarril  ala  Oro- 
ya se  haga  una  ramíficaciun  á  las 
ciudades  del  Cerro  do  Pasco  y  Jau- 
ja, prolongándose  liasta  el  Clian- 
chamayo,  uo  ha  hecho  otra  cosa 
sino  expresar  cuáles  deben  ser  esos 
ramificaciones,  x>or  cuyo  motivo  el 
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citado  Meigfís,  se  baila  en  el  caso 
de  practicaí-  los  referidos  estnjdios, 
se  dispone:  que  el  ingetiiero  en  je- 
fe que  se  nombró  para  el  estudio 
de  las  citadas  ramificacioaes  á  Pas- 
co, Jauja  y  Cbanchamayo,  sea  el 
que  el  GobierDo  nombra  al  presen- 
te, con  el  objeto  de  que  desde  lue- 
go intervenga  en  esos  estudios  qne 
le  fueron  concedidos  al  expresado 
Meiggs,  quien  deberá  practicarlos 
en  el  modo  y  forma  que  se  bailan 
prescritos  en  el  citado  decreto  de 
22  de  Setiembre.  Pase  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  para  que  ordene 
so  extienda  la  respectiva  escritura. 
Comn  n  í  qnese  y  publíqnese. — RA- 
brica  de  S.  E.  — Secada. 


iDipcMlwi  4e  CMBpra. 

üliorrillm,  Febrero  15  de  1B70. 

Habiéndose  reservado  el  Gobier- 
no en  la  cláusula  t^ircera  de  los  de- 
cretos de  18  de  Diciembre  del  año 
próximo  pasado,  la  facultad  de 
nombrar  los  comisionados  que  de- 
ben inspeccionarla  compra  de  ma- 
teriales que  se  han  de  emplear  en 
la  eonstrncciopdo  los  ferrocarriles 
de  esta  ciudad  á  la  Oroya  y  de 
Arequipa  á  Puno;  nómbrase  á  los 
ingenieros  D.  Eduardo  Woods  y 
1).  Walíon  W.  Evans,  actuales  co- 
misionados para  la  inspección  de 
la  comx>ra  do  materiales  del  ferro- 
«irril  de  Mejía  á  Arequipa;  al  pri- 
mero para  los  mercados  de  Ingla- 
terra y  al  segundo  para  los  de  los 
Estados  Unidos. 

Comuniqúese. — Eúbrioa  deS.  E. 
—Secada. 

InipMlar. 

CkorriUoB,  Febrero  15  de  1870, 
En  cumplimiento  de  lo  dispuesto 
por  los  decretos  de  18  de  Diciem- 
bre del  año  próximo  pasado,  rela- 
tivos á  la  construcción  de  las  li- 
ncas ferreívs  comprendidas  entre  el 
Callao  y  la  Oroya  y  de  Arequipa  á 
Puno;  nombrase  por  parte  del  Go- 
bierno inspectores  de  dichas  líneas  j 


;  á  los  ingenieros  del  Estado,  D.  Pe' 
dro  Marzo,  para  la  sección  com- 
prendida entre  el   Callao  y  la  oor- 
I  dillera  de  Piedra  Parada,  debiendo 
i  nombrarse  posteriormente  al  que 
I  deba  intervenir  en  la  segunda  sec- 
I  cion  basta  la  Oroya;  &  D.  GJcrrit 
I  S.  Backus,  para  la  establecida  en- 
tre  la  ciudad  de  Arequipa  y  el  pun- 
to denominado  Huayati,  y  á  D. 
Federico  Hohagen,   para  la    otra 
'  parte  desde  el  citado  punto  basta 
la  ciudad  de  Puno;  dénseles  las 
respectivas  instrucciones. 

Comuniqúese  y  publíquese.  — 
Eábríca  de  S.  E. — Sboada. 


Sepan  cuantos  el  presente  viereu 
qne,  autorizado  el  Gobierno  por  la 
ley  de  15  de  Enero  del  próximo 
pasado  año  de  1869  para  contratar 
la  construcción  de  varios  ferrocar- 
riles, de  los  cuales  uno  de  ellos  es 
el  que  debe  partir  de  la  ciudad  y 
puerto  del  Callao  basta  la  Oroya, 
ba  celebrado  con  techa  18  de  Di- 
ciembre último  y  elevado  ayer  á 
escritura  pública  un  contrato  con 
D.  Enrique  Meiggs  para  la  cons- 
trucción del  expresado  ferrocarril, 
quedando  obligado  el  Gobierno  del 
Peni  á  emitir  bonos  por  la  can- 
tidad de  veintisiete  millones  seis- 
cientos mil  soles  (27.600,000)  ó  sean 
cinco  millones  quinientas  veinte 
mil  libras  (ú.520,000  £)  que  dará 
al  referido  D.  Enrique  Meiggs,  co- 
mo precio  estipulado  de  dicoo  feí-- 
racarri],  de  sus  estaciones,  máqui- 
oas,  coches,  carros  y  demás  útiles. 
En  esta  virtud,  y  en  uso  de  la 
facultad  acordada  por  la  citada  ley 
(le  15  de  Enero  y  en  cumplimiento 
lio  lo  estipulado  con  D.  Enrique 
Meiggs  en  el  supradicho  contrato 
de  18  de  Diciembre  citado,  el  Su- 
premo Gobierno  <lo  la  República 
declara  que  son  efectivas  y  quo  se 
cumplirán  con  estricta  pantualí- 
<lad  las  obligaciones  contenidas  en 
los  bonos  que  por  la  menciouada 
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cantidad  deoinoomillouea  quinien- 
tas veinte  mil  libras  (5.520,000  £) 
se  emiten  para  el  pago  del  mencio- 
nado fiBrrocarrlI,  de  los  cuales  bo- 
nos ano  de  ellos  es  el  presente  y 
en  cada  uno  de  los  que  se  expresan 
las  mismas  siguientes  cláusulas  y 
condiciones. 

1?  Los  veintisiete  milloues  seis- 
cientos mil  soles  ó  sean  los  cinco 
millones  quinientas  mil  libras  es- 
terlinas, queilan  representados  en 
bonos  distiibuidoB  en  las  siguientes 
series: 

Eério  A.  l  í  2,000  de  &  I,O00  £  2.000,000 

.  "  B.  í,00l  &  4,000  de «  600  "  1 000,000 
"  C.  4,001  á  H,000  de  iS  200  "  600,000 
"  D.  B,001  í  16,000  de  i  100  "  800,000 
"  E.  16,001  <  24,000  de  £  50"  400,000 
"     F.  M,0dl4SO,OO0de£      20"      520,000 

2?  ISatos  bonos  toman  el  nombre 
lie  Bonos  del  ferrocarril  del  Callao 
á  la  Oroya,  é  impresos  en  castella- 
no, in^l&^&auc^  alemán  y  firma- 
dos por  Ó. comi- 

rionado  ad  Imc  del  Qobiemo  y  por 

I> apoderailo  de 

D.  Enriqne  Meiggs  y  refrendados 
por  la  casa  emisora  qne  suscribe, 
llevan  la  fecha  de  1?  «le  Enero  de 
1870  y  ganan  el  interés  de  sois  por 
ciento  al  año. 

39  Cada  bono  lleva  adjuntos  los 
cupones  por  los  intereses  que  de- 
ben satisfacerse  al  fin  de  oada  se- 
-  meatre,  que  vence  el  30  de  Junio 
y  el  31  de  Diciembre  de  cada  aOo. 
El  primer  cupón  lleva  la  fecha  de 
30  de  Junio  del  presente  aüo  de 
1870  y  dicho  pago  se  efectuará  eu 
Londres  por  los  señores  Dreyñis 
hermanos  y  O?,  de  Paria,  agentes 
financieros  nombrados  para  el  ser- 
▼ieio  de  estos  bonos,  y  en  París,  en 
Francfort,  Nueva  York  y  eu  la  ciu- 
dad de  Lima  por  las  sucursales  que 
dichos  señores  Breyfus  hermanos 
y  C?,  de  París,  establecerán  en  esas 
plazas  para  el  hecho  del  pago  de 
los  mencionados  intereses  y  de  los 
bonos  que  se  han  de  emitir. 

49  Bl  Gobierno  del  Perú  propor- 
cional^ cada  año  desde  el  de  1880 
dos  libras  esterlinas  efectivas  por 


cada  ciento  del  importe  total  de  los 
bonos,  es  decir,  que  proveerá  des- 
de el  1?  de  Enero  del  enuDciado 
año  de  1880  y  cu  cada  uno  de  los 
siguientes  hasta  la  completa  extin- 
ción de  los  bonos,  la  cantidad  de 
ciento  diez  mil  cuatrocientas  libras 
esterlinas  (110,400  £)  para  la  amor- 
tización de  ellos,  la  que  se  efectuará 
ttor  semestres  en  carda  año,  á  saber 
el  30  de  Junio  y  31  de  Diciembre. 
Además  de  las  ciento  diez  mil  cua- 
trocientas libras  esterlinas  que  se 
aplican parafundo  de  iimortizacíon, 
este  se  aumentará  semestralmente 
con  el  imiiorte  de  los  intereses  de 
los  bonos  amortizados  eu  todos  los 
semestres  anteriores. 

59  Bl  Gobierno  del  Períí  se  re- 
serva el  derecho  de  aumentarcuan- 
do  le  convenga,  el  tipo  de  dos  por 
ciento  fijado  para  fondo  de  amor- 
tización, como  también  el  de  hacer 
en  cualquier  tiempo  amortizacio- 
nes exti-aordinarias,  ó  reemtK>lsar 
do  una  vez  y  á  la  par,  cuando  tam- 
bién asi  le  convenga,  el  total  im- 
porte de  loa  bonos  exiatentes  al 
tiempo  de  dicho  reembolso  ó  de 
rescatarlos  eu  pago  do  contribu- 
ciones, derechos  fiscales  ó  deudas 
del  Estado. 

Ü9  La  amortizaciou  seniesti-al  de 
los  bonos  se  hará  á  la  par  y  serán 
amortizadoa  los  que  salgan  eu  el 
sorteo  que  so  efectuará  el  31  de 
Harzo  para  la  amortización  de  30 
de  Junio  y  el  30  de  Setiembre  pa- 
ñi la  del  31  de  Diciembre  de  cada 
año.  El  sorteo  se  hará  en  presen- 
cia del  representante  diplomático 
del  Perú  ó  en  eu  defecto  del  cón- 
sul de  la  República,  residente  en 
Londres,  del  jefe  representante  de 
la  casa  financiera  de  los  aeñores 
Dreyfus  hermanos  y  C?,  de  París, 
de  un  apoderado  que  nombre  sí 
quisiere  D.  Enrique  MeigffS  y  de 
un  notario  público.  Los  bonos  dc- 
sigiiadoa  por  la  suerte  se  publica- 
rán inmediatamente  en  Londres  y 
dentro  del  término  de  la  distancia 
por  tres  dias  consecutivos  en  uno 
de  los  diarios  de  Paris,  Francfoit, 
Nueva  Xork  y  Lima,  i)ara  ser  pa- 
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gados  á  los  tres  meses  del  sorteo 
eu  Londres  por  los  señores  Drey- 
fus  hermanos  y  O?  y  en  París, 
Francfort,  Kueva  York  y  Lima  por 
las  sucursales  que  en  esas  plazas 
establecerán  para  el  efecto  dichos 
señores. 

7?  Los  bonos  señalados  la  por 
suerte  en  31  de  Marzo  y  en  30  de  Se- 
tiembre  dejarán  de  ganar  intereses, 
los  primeros  desde  el  dia  siguiente 
al  30  de  Junio  y  los  segundos  des- 
de el  dia  siguiente  al  31  de  Diciem- 
bre del  año  en  que  fueren  sortea- 
dos, cualquiera  que  sea  el  tiempo 
en  que  después  de  las  enunciadas 
fechas  de  30  de  Junio  y  31  de  Di- 
ciembre los  presenten  para  su  can- 
celación los  tenedores  de  ellos. 

8?  Los  bonos  pagados  se  cance- 
larán ante  las  mismas  personas 
que  presidieren  el  sorteo,  esto  es, 
ante  el  representante  diplomático 
ó  consular  del  Peni,  si  igual  no  lo 
hubiere,  el  representante  de  la  casa 
financiera  y  el  del  contratista,  tes- 
tándose las  firmas  del  comisionado 
ad  hoo  y  del  apoderado  de  D.  Enrique 
Méiggs,  oradándose  sus  cuatro  im- 
presiones y  dividiéndolas  de  mane- 
ra que  la  parte  impresa  en  caste- 
llano se  remita  por  el  primer  vai)or 
al  Ministerio  d<í  Hacienda  del  Pe- 
rú, la  parte  alemana  so  deposite  en 
el  Banco  de  InglatoiTa,  la  francesa 
se  pase  á  la  Legación  Peruana  eu 
Londres  y  la  inglesa  sirva  de  com- 
probante de  su  cuenta  á  los  agen- 
tes financieros. 

9®  El  pago  de  los  intereses  y  la 
amortización  de  los  bonos  se  efec- 
tuarán en  tiempo  de  paz  ó  de  guer- 
ra, aunque  el  tenedor  pertenezca 
á  una.  nación  enemiga  del  Peró 
eu  e&tado  de  guerra  con  la  Repú- 
blica ;  y  dichos  bonos  quedan  exen- 
tos de  secuestros  ó  confiscaciones,  y 
de  todo  derecho  ó  contribución  de 
parte  th'l  Gobierno  del  Perú. 

10?  El  Gobierno  del  Peni  se  obli- 
íía  á  proporcionar  los  fondos  nece- 
sarios para  satisfacer  puntualmen- 
te los  intei'eses  y  hacer  la  amorti- 
zación semestral  de  bonos,  de  tal 
manera  que  precisamente  dichos 


fondos  estarán  en  poder  de  los 
agentes  financieros  quince  dias  an- 
tes de  lá  fecha  en  que  debe  hacerse 
el  pago. 

11?  Además  de  la  fé  nacional 
solemnemente  empeñada'  por  el 
Gobierno  constitucional  del  Perú 
á  nombre  y  en  legítima  representa- 
ción de  la  República  Peruana,  y  da 
la  hipoteca  general  de  todos  loa 
bienes,  acciones  y  rentas  de  la  na- 
ción, y  en  especial  de  los  produc- 
tos sobrantes  del  guano  despula 
de  cubiertas  las  obligaciones  que, 
hasta  antes  de  esta  fecha,  graven 
sobre  dichos  productos,  délas  adua- 
nas de  la  República  para  el  pun- 
tual pago  de  los  intereses  y  amor- 
tización de  dichos  bonos. 

12?  Sí  el  producto  :de  las  adua- 
nas fuere  contra  toda  posibilidad 
alguna  vez  insuficiente  para  el  ser- 
vicio de  amortización,  é  intereses' 
de  estos  bonos,  el  Gobierno  satis- 
fará inmediatamente,  y  con  prefe- 
rencia á  todo  otro  pago  de  obli^ 
cion  i>ost6rior  al  presente  bono,'Ia 
cantidad  que  fuere  necesaria  para 
dicho  servicio,  tomándola  de  los  re- 
cursos mas  saneados  y  de  las  en- 
tradas fiscales. 

13?  Quedan  también  hipoteca- 
dos al  exacto  servicio  del  pago  de 
intereses  y  amortización  de  estos 
bonos  el  mismo  ferrocarril  del  G»- 
Ilao  á  la  Oroya,  es  decir,  la  vía  fér- 
rea y  todos  sus  edificios,  dependen- 
cias, estaciones,  máquinas,  útiles  y 
enseres  de  toda  clase  y  los  produe^ 
tos  del  mismo  ferrocarril. 

14?  Para  dar  la  completa  segu- 
ridad de  que  los  fondos  precisos 
para  el  pago  de  los  intereses  y  la 
amortización  de  estos  bonos  se  ha- 
rá precisa  é  indispensublemente  en 
las  épocas  debidas,  el  Gobierno  se 
compromete  á  girar  contra  el  com- 
I)rador  actual  del  guano  que  se  ven- 
de en  Europa  y  contra  los  compra- 
dores ó  consignatarios  que  en  ade- 
lante lo  fueren,  un  libramiento  á 
favor  de  los  agentes  financieros  de 
estos  bonos  por  las  cantidades  pre- 
cisas para  que  dichos  agentes  ten- 
gan en  su  poder  el  16  de  Junio  y 
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€l  15  de  Dioiembre  de  cada  año, 
los  valora  necesarios  para  pagar 
diebojs  intereses  y- para  hacer  la 
amortización  semestral. 

15?  Los  tenedores  de  estos  bonos 
gozarán  de  todos  y  cada  uno  de  los 
derecbos,  ventajas  y  privilegios  que 
actualmente  gozan  ó  en  mlelante 
gozaren  cualesquiera  de  los  bonos 
de  las  deudas  existentes  del  Perú, 
y  dichos  bonos  pueden  ser  presen- 
tados en  las  aduanas  y  cajas  fisca- 
les de  la  fiepública  en  pago  de  las 
cantidades  que  se  adeuden  al  Go- 
bierno, el  cual  admitirá  á  la  par  di- 
chos bonos  ^n  pago  de  tales  crédi- 
tos, así  como  también  los  cupones 
correspondientes  á  los  semestres 
vencidos. 

109  Al  reverso  de  este  bono  se 
Imprimirá  en  castellano,  inglés, 
francés  y  alemán  el  decreto  de  31 
de  IKdMnbre  último  que  determi- 
na detalladamente  las  serles,  nú* 
meros,  forma,  interés,  amortización 
y  garantías  que  debe  cc^ntener;  y 
Ida  decretos  por  los  cuales  se  nom- 
bran la  casa  emisora,  depositaría  y 
financiera,  y  los  comisionados  que 
deben  firmar  los  bonos.  - 

En  su  consecuencia,  el  Gobierno 
del  Pera  en  uso  de  la  autorización 
que  le  da  la  mencionada  ley  de  15 
de  Enero  del  próximo  pasado  año 
de  1869,  declara  que  se  obliga  y 
compromete  en  representación  y  á 
nombre  de  la  Bepública  Peruana 
á  todas  y  á  cada  tina  de  las  condi- 
ciones y  cláusulas  contenidas  en 
este  bono,  que  se  observarán  y 
cumplirán  debida  y  fielmente  y  que. 
quedan  hipotecadas  las  rentas  ge- 
nerales de  la  nación  y  con  particu- 
laridad las  de  las  aduanas  y  el  fer- 
rocarril del  Callao  á  la  Oroya  con 
todo  ló  que  lo  constituye,  en  sus 
estaciones,  máquinas,  carros  y  de- 
más enseres  y  con  el  producto  que 
dé  la  explotación  6  arrendamiento 
de  dicho  ferrocarril,  al  cumplimien- 
to estricto  do  las  obligaciones  que 
van  puntualizadas. 

Y  yo,  p comisiona- 
do aa  hoc  del  Gobierno  y  D 

«« apoderado  de  D.  Enrique 


Meiggs  que  firmamos  el  presente 
bono,  certificamos  que  el  Gobierno 
del  Perú  adeuda  al  portador  la  can- 
tidad de por  la  que 

abonará  semestralmente  y  mien- 
tras que  este  bono  no  sea  sorteado, 
el  interés  á  razón  del  6  por  ciento 
anual  sobre  la  dicha  cantidad  de 

que  expresa,  como    también 

que  será  amortizado  del  modo  que 
en  él  se  indica. — ^Bábrica  de  S.  E. 

-^ANGUIíO. 

Lima^  Febrero  17  de  1870.  —Es 
copla. — ^Masias. 

Deposito  de  konost 

TAma,  Febrero  19  de  1870. 

"  Visto  este  recurso  en  que  D.  En- 
rique Meiggs  presenta  al  Banco  del 
Perú,  al  de  Londres  y  al  de  Lima 
para  depositarios  de  los  vales  pro- 
visionales, por  cantidad  de  catorce 
millones  de  soles  (14.000,000  8.) 
que  se  han  de  expedir  para  hacer 
al  contratista  los  primeros  pagos 
consiguientes  á  las  obras  que  se 
vayan  ejecutando  del  ferrocarril 
del  Callao  á  la  Oroya  y  de  Arequi- 
pa á  Puno,  mientras  estén  expedi- 
tos y  se  pueda  poner  en  circulación 
los  bonos  referentes  á  dichos  ferro- 
carriles; acéptanse  y  nómbranse  de- 
positarios de  los  mencionados  va- 
les á  los  supradichos  bancos,  á  los 
que  oiK)rtunaménte  les  serán  en- 
tregados esos  documentos  en  las 
cantidades  siguientes :  al  del  Perú, 
dos  millones  quinientos  mil  en  va- 
les correspondientes  al  ferrocarril 
de  la  Oroya  é  igual  suma  de  los 
respectivos  al  de  Puno:  al  de  Lon- 
dres, iguales  cantidades  de  las  mis- 
mas clases,  y  al  de  Lima,  dos  millo- 
nes de  cada  una  de  esas  especies:  y 
en  consideración  á  que  por  no  ha- 
llarse extendidos  todayia  esos  títu- 
los, tendría  D.  Enrique  Meiggs  que 
sufrir  atrasos  y  pérdidas  que  es  jus- 
to evitarle ;  prevéngase  á  los  Direc- 
tores ó  Gerentes  de  los  bancos  de- 
signados para  recibir  los  depósitos, 
y  á  los  que  se  les  comunicará  este 
nombramiento,  que  abran  al  enun- 
ciado B.  Enrique  Meiggs  una  cuen- 
ta corriente,  en  la  que  sé  le  abona- 
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rán  las  partidas  que,  según  sus  con- 
tratos, tenga  derecho  de  cobrar  en 
vista  de  los  certificados  correspon- 
dientes; los  que  se  cambiarán  por 
vales  provisionales  luego  que  estos 
se  hallen  expeditos  y  depositados, 
entendiéndose  que  el  Gobierno  no 
abona  comisión  alguna  de  depósi- 
to ni  interés  alguno,  tanto  por  la 
cuenta  corriente  provisional  ni  por 
la  de  vales,  en  razón  de  ser  todo 
á  cargo  de  D.  Enrique  Meiggs. 

Eegistrese,  trascribiéndose  á  los 
bancos  el  de  31  de  Diciembre  re- 
ferente á  la  emisión  y  entrega  de 
vales  provisionales. — Búbrica  de 
S.  E. — Ángulo. 


f  rolongacton  del  fcrrocArril  hatU  Hoaneayo. 

HuancayOf  Febrero  20  de  1870. 

Señor  Ministro  do  Estado  oii  el  despacho 
de  Gobierno. 

Tengo  el  honor  de  a(ljuntar  á 
US.  el  acta  en  que  los  vecinos  no- 
tables de  Huancayo  solicitan  del 
Supremo  Gobierno  la  prolongación 
hasta  esta  ciudad  de  los  estudios 
mandados  hacer  del  camino  de 
hierro  de  la  Oroya  á  Jauja,  para 
que  US.  se  sirva  ponerla  en  manos 
de  S.  E.  el  Presidente. 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. — Ba- 

FABL  HOSTAS. 


En  la  ciudad  de  Huancayo  álos 
diez  y  nueve  días  del  mes  de  Fe- 
brero de  mil  ochocientos  setenta, 
se  reunieron  los  infrascritos  ciuda- 
danos en  la  casa  del  señor  Alcalde 
de  la  H.  Municipalidad,  previa 
convocatoria  suya,  con  el  objeto 
de  elevar  al  Supremo  Gobierno 
una  solicitud  en  los  siguientes  tér- 
minos : 

Habiendo  leído  los  vecinos  de 
Huancayo  en  los  periódicos  veni- 
dos de  la  capital,  que  la  comisión 
de  ingenieros  encargada  de  hacer 
los  estudios  de  los  ramales  que  han 
de  partir  del  ferrocarril  central  tra- 
sandino, debe  consagrar  sus  traba- 


jos á  las  vias  que  van  de  la  Oroya 
al  Cerro,  á  Ghanchamayo  y  á  Jnu- 
ja,  y  comprendiendo  que  los  esta- 
dios se  efectúen  tan  solo  hasta  es- 
ta última  población;  han  deter- 
minado, después  de  un  detenido 
acuerdo,  suplicar  al  Supremo  Go- 
bierno se  digne  declarar  si  los  es- 
tudios se  harán  de  la  Oroya  á  solo 
la  cuidad  de  Jauja,  ó  si  bajo  este 
nombre  se  comprende  también  la 
provincia  de  Huancayo,  que  con 
la  actual  de  Jauja,  comxKinián  la 
antigua  provincia  del  Valle,  y  que 
en  caso  de  no  estar  facultada  la 
comisión  para  estudiar  sino  el  ra- 
mal de  la  Oroya  á  Jaiga,  se  sirva 
hacer  extensivo  su  patriótico  celo, 
mandando  que  la  comisión  de  es- 
tudios los  verifique  hasta  ella,  con 
cuya  medida  la  paternal  adminis- 
tración del  Coronel  Balto  habrá 
satisfecho  las  vehementes  aspira- 
ciones que  este  vecindario  tiene 
por  la  prosperidad  de  su  pueblo, 
que  es  sin  duda  la  de  la  Nación  en- 
tera, desde  que  á  la  ilustración  del 
Supremo  Gobierno  no  se  oculta  la 
elevada  importancia  que  bigo  to- 
dos aspectos  tiene  este  valle  lla- 
mado á  ser  con  el  tiempo  por  su 
situación  topográfica,  el  centro  de 
la  actividad  mercantil  é  industrial 
del  pais. 

Terminado  eíacto  se  acordó  que 
el  H.  seüor  Alcalde  diese  á  esto 
solicitud  la  conveniente  dirección 
para  que  llegue  á  manos  de  S.  E. 
el  Presidente  de  la  Bepííblica,  y  fir- 
maron.—  Rafael  Hostas,  Alcalde 
Municipal,  Tomas  de  Avellaneda, 
Subprefecto,  Miguel  A.  Gómez, 
Agustin  Pasapera,  Francisco  For- 
tunato Ayllon,  Mariano  Bolaños, 
cura  de  Huaribamba,  M.  A.  Mnji- 
ca,  José  M.  Basurto,  Mariano  Me- 
nendez,  Federico  de  la  Pefia,  Se- 
bastian Avaro,  Juan  H.  Merino, 
José  S.  Alvarado,  Cosme  Basnrto, 
A.  Romero,  José  Torres,  Martin 
Santa  Cruz,  Ricardo  Gtonssalez,  Ma- 
nuel Avellaneda,  José  M.  Biós  Al- 
varez,  Santiago  Ortiz,  Julián  de 
Aliaga,  Manuel  D.  Granados,  Ma- 
nuel Mavila,  Benjamín  Merino,  Vi- 
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cente  de  la  Vega,  Oasimiro  Urreas, 
MariaDo  Baez,  Manuel  Apolinario 
Baez,  Manuel  J.  Peña,  Félix  Ma- 
yo, José  Escolástico  Duran,  Vicen- 
te Puente,  Pedro  Villa,  Manuel 
Cueto,  Luis  Garay,  José  L.  Prialé, 
José  A.  Lazo,  José  Sal  azar. 


B«glM  para  laa  tafacioBei* 

JOSÉ  BALTA 

PIOUUDXNTX    CONSTITUCIONAL    DE    LA     REPÚBLICA. 

Considerando : 

^  Que  habiéndose  instruido  el  Go- 
bierno de  que  en  las  tasaciones  que 
88  hacen  de  las  propiedades  sujetas 
á  expropiación  forzada,  los  peritos 
no  arrejj^lan  sus  operaciones  á  los 
aranceles  vigentes;  que  siendo  le- 
yes municipales  no  deben  alterar- 
se éstas,  mientras  no  sean  reforma- 
das ó  preceda  recíproco  convenio 
de  parte,  y  que  por  lo  mismo  es 
necesario  corregir  los  abusos  que 
se  van  introduciendo;  y  conside- 
rando que  el  artículo  26  de  la  Cons- 
titución y  el  462  del  Código  Civil 
exigen  para  tomar  la  propiedad 
agena,  .por  causa  de  utilidad  públi- 
ca debidamente  comprobada,  que 
preceda  indemnización  justiprecia- 
da ó  de  su  justo  valor ;  que  el  artí- 
culo 1,513  del  Código  de  Enjuicia- 
mientos establece  la  regla  de  que 
el  valor  sea  proporcionado,  no  solo 
al  que  realmente  tenga  el  fimdo, 
sino  á  las  ventajas  que  produzca  al 
dueño;  que  por  lo  mismo  es  tam- 
bién indispensable  que  esas  venta- 
jas sean  probadas  y  actuales,  no 
las  hipotéticas  futuras  ó  contingen- 
tes que  no  pudiendo  conocerlas  ni 
tenerlas  á  la  vista  los  peritos,  tam- 
poco pueden  apreciarlas  debida- 
mente y  con  exactitud;  que  la  in- 
demnización de  tales  ventajas  que- 
da legal  y  debidamente  llenada  y « 
satisfecha  con  la  entrega  en  dinero 
del  capital  justipreciado  que  repre- 
sentando la  misma  cosa  vendida,  y 
produciendo  al  dueño  iguales  ven- 
tajas ó  provechos  que  los  que  pu- 
diera percibir  por  su  propiedad  sin 

ev^tualidades,  deja  cumplido  el 
yoM.  i 


espíritu  y  satisfecho  el  objeto  de  la 
ley;  que  siendo  el  objeto  de  ella 
que  el  dueño  de  la  propiedad  ex- 
propiada por  causa  de  utilidad  pú- 
blica no  sufra  detrimento,  no  pue- 
de ya  reclamar  otra  indemnización 
de  afecto  ó  aprecio  que  no  está  su- 
jeta á  reglas  conocidas,  porque  eso 
importarla  lo  mismo  que  cobrar  dos 
ó  mas  veces  el  precio  de  la  misma 
cosa  con  diversos  pretextos;  que 
aun  para  la  amortización  de  los 
censos  que  es  una  especie  de  com^ 
pra  forzada,  si  el  capital  no  está  fi- 
jado en  la  escritura  de  imposición, 
se  calcula  en  razón  de  los  réditos 
que  so  pagan  sobre  la  base  de  un 
tanto  por  ciento  establecido  por  ley 
según  el  artículo  1,916  del  Código 
Civil ;  y  estando  facultado  el  Go- 
bierno para  expedir  decretos  y  re- 
soluciones con  el  fin  de  proceder  al 
mejor  cumplimiento  de  la  Consti- 
tución y  de  las  leyes;  y  de  confor- 
midad con  varias  ejecutorias  expe- 
didas por  la  Excma.  Corte  Supre- 
ma de  Justicia  en  iguales  casos; 

Decreto : 

19  Los  peritos  tasadores  se  suje- 
tarán á  los  aranceles  vigentes  para 
fijar  el  preció  de  las  tierras  de  cul- 
tivo, calles  y  terrenos  rústicos  y 
urbanos,  cuya  mensura  ó  tasación 
se  les  encomendare,  ya  sea  por  el 
Gobiérnenlas  autoridades  políticas, 
jueces  6  tribunales,  cuando  estos 
ordenaren  ó  de(;retaren  que  sean 
justipreciados.  Ei  valor  de  las  fá- 
bricas ó  edificios  será  calculado  se- 
gún las  reglas  y  prescripciones  del 
arte  ó  de  la  experiencia. 

2?  No  es  de  competencia  de  los 
peritos  fijar  los  precios  de  las  in- 
demnizaciones que  se  demanden, 
el  que  deberá  señalarse  por  los  jue- 
ces y  tribunales,  según  el  resulta- 
do que  dieren  la  comprobación  le- 
gal y  las  demás  formalidades  del 
caso. 

39  Si  de  la  tasación  resultare  una 
cantidad  que,  calculada  á  razón  del 
6  por  ciento  anual,  diere  el  mismo 
producto  que  percibia  el  dueño  por 
la  renta  de  su  propiedad  ó  aunque 
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8ea  mayor  la  renta  que  según  esta 
regla  produjese  el  capital  tasado, 
se  le  dará  íntegra  y  sin  descuento 
la  cantidad  avaluada. 

4?  Sí  el  capital  no  produjese  al 
dueño  la  renta  que  su  propiedad  le 
producía,  se  aumentará  á  razón  de 
ciento  de  valor  por  cada  seis  de  in- 
terés 6  producto. 

5?  En  la  venta  por  enagenacion 
forzada,  no  se  cobrará  el  derecho 
de  timbre  como  no  se  cobraba  an- 
tes el  de  alcabala. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en 
Ohorrillos,  á  8  de  Marzo  de  1870. 
— José  Balta. — Francisco  de 
P.  Secada. 


R»coDiMcracl«B  étol  decreto  Mkre  •ihniIcIoii 
per  caua  4e  prltUegle. 

CharrüloBj  Marzo  10  de  1870. 

Visto  el  recurso  presentado  con 
fecha  5  del  mes  próximo  pasado, 
I)or  D.  Guillermo  Stirling  á  nom- 
bre de  lasempresasprivilegiadasde 
los  ferrocarriles  de  moción  á  vapor 
entre  Lima  y  el  Callao  y  la  villa 
de  Chorrillos  y  Lima,  solicitando 
la  reconsideración  del  supremo  de- 
creto de  18  de  Diciembre  último, 
con  supresión  de  su  parte  conside- 
rativa, y  leida  la  representación 
hecha  en  17  de  Enero  anterior,  por 
D.  Enrique  Meiggs,  solicitando 
que  se  le  permita  trasportar  á  va- 
})or  del  Callao  á  Lima  los  rieles  y 
demás  materiales  destinados  al  fer- 
rocarril de  la  Oroya,  por  la  sección 
comprendida  entre  aquel  puerto  y 
esta  capital,  correspondiente  al 
mencionado  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya, fundándose  en  el  artículo  32 
del  supremo  decreto  de  18  de  Di- 
ciembre próximo  pasado,  por  el 
cual  se  le  autorizó  tan  solo  á  ten- 
der los  rieles  entre  Lima  y  el  Ca- 
llao, sin  poder  hacer  uso  de  esa  lí- 
nea, mientras  el  mencionado  D. 
Enrique  Meiggs  no  celebrase  un 
convenio  con  la  empresa  privile- 
giada, sin  cuyo  consentimiento  no 
I>odia  hacerse  uso  de  otra  via  fér- 
rea para  trasportar  cargas  ó  peil^o- 
na£i|  por  los  mismos  medios  que  di-  | 


cha  empresa  lo  verifica,  es(o  es, 
por  locomoción  á  vapor,  puesto 
que  de  hacerlo  así  se  violaría  el 
privilegio  de  que  está  en  pose- 
sión, de  conformidad  con  él  dicta- 
men fiscal,  expedido  en  .26  de  $^e- 
brero  próximo  pasado  á  mérito  de 
ambas  solicitudes ;  y  teniendo  en 
consideración :  que  la  actual  em- 
presa del  ferrocarril  de  Lima  al 
Callao,  es  de  moción  á  vapor,  y  á 
la  cual  se  concedió  privilegio  ¡mía 
el  trasporte  de  pasajeros  y  merca- 
derías que  se  conducen,  desde  él 
origen  de  la  mencionada  empresa 
I>or  medio  de  locomotoras  á  vapói^ 
que  los  privilegios  en  caso  de  du- 
da están  sujetos  á  interpretación 
restrictiva,  sin  que  pueda  ampliar- 
se á  lo  que  no  se  haya  pactado  ex- 
presamente; que  refiriéndose  él  go- 
ce del  privilegio  al  trasporte  de 
pasajeros  v  mercaderías  condacl- 
das  por  maquinas  á  vapor,  y  no  de 
otra  manera,  no  comprende  la  pro- 
hibición de  colocar  ríeles,  por  los 
cuales  no  ha  de  hacerse  uso  de  es- 
te agente  ni  puede  haber  violación 
del  privilegio,  en  el  hecho  de  per- 
mitirse al  empresario  Meiggs  la 
colocación  de  rieles  entre  Lima  y  éí 
Callao,  como  pai*te  de  la  línea  que 
debe  terminar  en  la  Oroya ;  que 
existe  el  antecedente,  que  habién- 
dose concedido  por  el  Qobiemo  en 
el  año  IS&ij  á  D.  Gerardo  Garland, 
establecer  un  camino  madera-car- 
ril, para  conducir  pasajeros  del  Ca- 
llao á  Lima,  á  la  ve;^  que  carga, 
la  cual  empresa  representada  por 
Stirling,  no  se  opuso  á  su  estable- 
cimiento ;  que  es  de  todo  punto 
inaceptable,  la  pretensión  de  la 
mencionada  empresa,  sobre  que  no 
pueden  ser  trasi)ortados  sino  iK>r 
ello,  los  rieles  y  otros  materiales 
destinados  para  el  servicio  dé  otro 
ferrocarril,  siendo  así  que  no  ha- 
ciéndose uso  de  locomotoras  á  va- 
por, puede  el  Oobierno  ó  el  empre- 
sario Meiggs  ó  cualesquiera  otras 
personas,  establecer  entre  Lima  y 
el  Callao  una  via-carril  de  sangre, 
con  el  fin  de  conducir  pasajeros  y 
mercaderías,  sin  que  la  empréM 
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privilegiada  para  verificarlo,  por 
medio  de  locomoción  á  vapor  de 
que  se  hace  uso,  como  el  agente  mas 
ventajoso,  tenga  derecho  de  opo- 
nerse á  ello,  como  no  podria,  si  el 
trasporte  se  hiciera  por  cualesquie- 
ra otros  procedimientos;  por  tales 
fundamentos,  y  sin  aceptar  el  aser- 
to de  Stirling,  acerca  la  duración 
del  privilegio,  cuya  cuestión  debe- 
rá decidirse  oportunamente  por  los 
tribunales  de  justicia,  ni  los  con- 
ceptos en  que  está  concebida  su 
representación,  de  la  que  deben 
textarse  las  frases  irrespetuosas 
que  han  llamado  la  atención  del 
Fiscal,  se  resuelve :  1?  Que  se  de- 
clara sin  lugar  la  reconsideración 
I>edida  i)or  Stirling  á  nombre  de 
la  empresa  del  ferrocarril  del  Oa- 
llao  á  Lima,  del  mencionado  de- 
creto de  18  de  Enero  último ;  29 
Que  el  empresario  Meiggs,  no  tie- 
ne derecho  de  hacer  uso  de  los  rie- 
les tendidos  del  Callao  á  Lima,  pa* 
ra  trasporte  por  medio  de  locomo- 
ción á  vapor  los  materiales  para 
el  ferrocarril  de  la  Oroya,  sino  por 
mi  convenio  especial  con  los  ac- 
túales empresarios  del  Callao,  se- 
gún el  tenor  del  artículo  32  del  de- 
creto de  18  de  Diciembre  del  ano 
próximo  pasado,  pudiendo  el  refe- 
rido Meiggs  verificar  el  trasporte 
de  los  mencionados  artículos,  va- 
liéndose de  otros  agentes  que  no 
sean  impulsados  por  vapor,  puesto 
que^  mientras  subsista  el  privile- 
gio de  la  actual  empresa,  nadie 
puede  emplear  este  agente  para 
trasportar  por  otra  línea  paralela 
á  la  actual,  ningún  género  de  ma- 
teriales ni  pasajeros. 

Búbrica  de  S.  B. — Secada. 


f«Úi. 


Con  fecha  22  de  Marzo  de  1870 
se  expidió  \m  decreto  supremo  so- 
bre depósito  para  las  expropiacio- 
nes, que  está  en  la  página  12  de 
este  tomo. 


FaMcaflon  de  Mbm. 

Limaf  Abril  9  de  1870. 

Vista  la  presente  solicitud  de 
D.  Enrique  Meiggs  con  la  prueba 
litográflca  de  los  vales  provisiona- 
les para  el  ferrocarril  del  Callao  á 
la  Oroya  mandados  emitir  por  de- 
creto de  31  de  Diciembre  de  1869 
y  estando  conforme  al  modelo  ex- 
pedido por  el  Gobierno :  Acéptase 
la  expresada  prueba  con  las  modi- 
ficaciones do  que  los  vales  serán 
suscritos  ademas  del  Director  de 
Contabilidad,  por  el  Ministro  de 
Hacienda  y  por  el  Jefe  de  la  Sec- 
ción del  Crédito.  En  su  consecuen- 
cia procédafie  á  realizar  la  impre- 
sión de  los  referidos  vales  obser- 
vándose las  siguientes  reglas : 

1?  Tan  pronto  como  esté  expe- 
dito el  grabado,  el  Director  de  Con- 
tabilidad General  procederá  á  se- 
llar y  guardar  con  doble  llave  en 
la  Sección  del  Crédito  con  interven- 
ción y  bajo  la  inmediata  responsa- 
bilidad (iel  jefe  de  ésta,  la  piedra 
que  contiene  aquel. 

2?  La  impresión  de  los  bonos  se 
verificará  en  la  misma  Secciona 
presencia  de  su  jefe  y  del  emplea- 
do que  con  tal  objeto  designe  el 
Director. 

3?  De  la  impresión  de  los  bonos, 
sello  y  guarda  diaria  de  la  piedra, 
se  extenderá  el  acta  respectiva, 
después  de  confrontadas  y  conta- 
das las  copias  que  se  obtengan  por 
el  Director,  con  asistencia  del  Es- 
cribano del  Crédito,  quien  autoriza- 
rá el  acta  y  la  cual  será  suscrita 
por  el  Dii*ector  de  Contabilidad  y 
los  interventores  arriba  designados, 
debiendo  observarse  igual  formali- 
dad para  la  extracción  diaria  de  la 
piedra. 

4?  Terminadaque  sea  la  fabrica- 
ción de  los  vales  designados  en  el 
artículo  1?  del  mismo,  sedará  cuen- 
ta á  este  Ministerio  con  inclusión 
de  las  actas  respectivas  para  resol- 
ver lo  conveniente. 

Eilbrica  de  S.  E. — Piébola. 
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CENTRAL  TMSANDINOJ 


Seooion  del  GaUao  á  la  Oroya. 


VALE  PROVISIONAL. 


Jf' 


^cdeÁ 


Comprobante 


Fecha  de  id. 


FERROCARRIL  CENTRAL  TRASANDINO. 


Fecha  de  la  entrega 


Recibí  el  Vale  d  que  este  talón 
se  refiere 


Lima, 


ae 


de  187 


^^^^F^0*0^^^^0^^^^*^^^0»^0^^^^*^>^0^^^^*^ 
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CALLAO  A  LA  OROYA. 

La  Nación  reconoce  como  deuda  pública, 

á  favor  del  portador,  la  cantidad  de 

soles,   6  sean libras  esterlinas,  con 

arreglo  á  lo  estipulado  en  el  artículo  2  2  del 
contrato  general  de  18  de  Diciembre  de 
1 869,  celebrado  entre  el  Supremo  Gobierno 
de  la  República  y  D.  Enrique  Meiggs  para 
la  construcción  del  Ferrocarril  del  Callao  á 
la  Oroya.  El  valor  de  este  vale  provisional 
será  cangeado,  á  su  presentación  y  á  la  par, 
por  bonos  emitidos  en  Europa  ó  América, 
en  |)ago  del  precio  total  del  expresado  fer- 
rocarril, que  representen  la  misma  suma  y 
con  sujeción  á  lo  pactado  en  el  mencionado 
contrato  general,  por  el  depositario  de  di- 
chos bonos  en  Londres,  ó  por  sus  represen- 
tantes en  Paris,  Francfort,  Nueva  York  y 
Lima.  El  Gobierno  abonará  al  tenedor  de 
este  vale  el  interés  de  un  seis  por  ciento  al 
año  sobre  su  valpr,  pagadero  por  el  Agente 
financiero  del  Perú  nombrado  para  el  servi- 
cio de  esta  deuda,  en  la  Agencia  sucursal 
de  Lima,  por  semestres  vencidos,  y  que 
empezarán  á  correr  desde  esta  fecha. 

Lima,  I?  de  Enero  de  1870. 

El  Ministro  de  Hacienda  y  Comercio. 

El  Director  de  Contabilidad  General  y  Crédito. 

El  Jefe  de  la  Sección  del  Crédito. 
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lAmaf  Mayo  07  íle  1870. 

Vistas  las  modificacioDes  pro- 
puestas por  el  Ministro  de  Hacien- 
da y  Comercio  al  supremo  decreto 
de  31  de  Diciembre  de  1869,  rela- 
tivo á  la  emision.de  bonos  para  el 
ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya,  y 
siendo  conveniente  al  mejor  servi- 
cio del  Estado  adoptar  dichas  mo- 
dificaciones ;  se  resuelve :  el  supre- 
mo decreto  de  31  de  Diciembre  de 
1869,  queda  en  vigor  en  los  térmi- 
nos siguientes : 

Lmáy  Marzo  27  de  )870. 

Habiéndose  extendido  con  fecba 
31  de  Diciembre  de  1869  la  escri- 
tiura  de  contrato  celebrado  en  8  del 
mismo  con  D.  Enrique  Meiggs  pa- 
ra la  construcción  del  ferrocarril 
del  Callao  á  la  Oroya  y  en  cumpli- 
miento de  lo  establecido  en  los  ar- 
tículos 19,  20,  21,  22,  23  y  24  del 
r^eiido  contrato,  queda  convenido 
de  acuerdo  con  el  referido  contra- 
tratista,  que  los  bonos  que  en  can- 
tidad de  veintisiete  millones  seis- 
cientos mil  soles  nominales  que  se 
le  han  de  dar  en  pago  de  aquella 
obra,  estarán  comprendidos  en  las 
series  y  números  siguientes,  y  se 
emitirán,  amortizarán  y  estarán  ga- 
rantizados de  la  manera  que  á  con- 
tinuación se  expresa. 

Artículo  1?  El  número  de  las  se- 
ries y  el  valor  de  los  bonos  com- 
prendidos respectivamente  en  ellas, 
son  las  siguientes : 

Serie  A.   2,000  bonos  dea  1,000  £  o/u  2.000,000 


» 

B.  2,000 

n 

n 

500 

» 

1.000,000 

n 

C,  4,000 

n 

n 

200 

» 

800,000 

n 

D.  8,000 

» 

>» 

100 

n 

800,000 

» 

E.  8,000 

n 

n 

50 

n 

400,000 

» 

F.  26,000 

n 

n 

20 

fi 

520.000 

5.520,000 

Art.  29  El  primer  semestre  ven- 
cerá el  19  de  Julio  de  1870  y  el  se- 
gundo el  31  de  Diciembre  del  mis- 
mo año.  Se  abrirá  un  registro  im- 
preso de  ellos,  el  que  seró  firmado 
por  el  comisionado  del  Gobierno 
nombrado  ad  hoCj  el  inspector  fiscal 
del  Perú  en  Europa,  el  represen- 


tante diplomático  de  la  nación  en 
Londres  y  un  notario  público  jura- 
mentado de  la  misma  ciudad. 

Art.  39  Cada  bono  se  redactará 
en  castellano,  inglés,  francés  y  ale- 
mán, conforme  al  modelo  que  acom- 
paña este  decreto  y  con  las  modi- 
ficaciones que  fueren  necesarias. 

Art.  49  Los  bonos  serán  firmados 
en  Londres  en  presencia  de  un  no- 
tario público  juramentado,  por  el 
comisionado  ad  hoc  del  Gobierno  y 
el  inspector  fiscal  del  Perú  en  Eu- 
ropa. Se  extenderán  actas  de  los 
bonos  que  diariamente  se  fueren 
firmando,  y  dichas  actas  que  pun- 
tualizarán las  series  y  números  de 
los  bonos  firmados,  se  extenderán 
por  duplicado  para  que  un  ejem- 
plar de  ellas  se  deposite  junto  con 
el  bono  general  en  el  Banco  de 
Inglaterra,  y  el  otro  se  remita  á 
esta  capital  para  su  archivo  en  el 
Ministerio  de  Hacienda  y  Comer- 

CIO. 

Art.  59  Los  bonos  firmados  se 
depositarán  en  Londres  en  la  casa 
de  los  señores  Dreyfus  hermanos  y 
O?,  de  Paris,  nombrada  por  el  Go- 
bierno y  aceptada  por  el  contratis- 
ta ó  en  la  ca^a  ó  banco  que  desig- 
ne ol  inspector  fiscal  del  Perú  en 
Europa,  si  no  pudiere  ajustarse  con 
aquella  el  contrato  re8i>ectivo,  y  se 
entregarán  de  la  manera  que  mas 
adelante  se  indica.  El  inspector 
designará  la  casa  encargada  de  la 
emisión  con  el  asentimiento  de  D. 
Enrique  Meiggs  ó  de  su  represen- 
tante, y  la  que  deba  desempeñar 
las  funciones  de  agente  financiero 
para  el  servicio  de  estos  bonos  si 
no  llegare  á  ajustarse  el  respectivo 
contrato  con  los  mismos  Dreyfus 
hermanos  y  C?,  á  cuyo  fin  se  darán 
al  referido  inspector  las  instruccio- 
nes y  poderes  convenientes. 

Art.  69  La  comisión  ó  premio  de 
firma  de  los  bonos,  así  como  la  im- 
presión que  el  Gobierno  del  Perú 
mandará  efectuar,  los  derechos  de 
timbre,  autorización,  depósito,  emi- 
sión y  todos  los  demás  gastos  que 
fueren  necesarios,  serán  pagados  por 
D.  Enrique  Meiggs  según  ha  sido 


la 


LOS  FERROCABRILES 


pactado  COD  este.  La  casa  emisora 
queda  autorizada  para  colocar  bo- 
nos eñ  la  cantidad  que  sea  precisa 
para  cubrir  los  gastos  que  son  de 
la  exclusiva  cuenta  de  D.  Enrique 
Meiggs  y  cuyo  importe  se  deduci- 
rá del  precio  de  la  obra. 

Art.  79  De  conformidad  con  el 
artículo  19  de  este  decreto  y  en  vir- 
tud de  la  declaración  expedida  en 
esta  fecba  por  el  Ministerio  de 
Obras  Públicas,  el  pago  al  contra- 
tista será  hecbo  con  cambio  á  la 
par,  ó  sea  á  razón  de  cinco  soles 
por  cada  libra  esterlina. 

Art.  89  La  casa  depositaría  en- 
tregará á  D.  Enrique  Meiggs  ó  á 
su  apoderado  en  cualesquiera  de 
las  agencias  que  debe  establecer 
conforme  á  este  decreto,  el  importe 
de  las  facturas  por  compra  de  ma- 
teriales que  presentare  debidamen- 
te certificadas  ó  legalizadas  por  los 
agentes  financieros,  diplomáticos  ó 
consulares  de  la  Bepública,  los  unos 
en  defecto  de  los  otros  y  que  resi- 
dieren en  los  lugares  del  extranje- 
ro donde  se  verifiquen  las  compras 
dé  materiales  ó  útiles  de  la  obra,  ó 
por  las  autoridades  competentes  si 
se  efectuaren  dentro  del  territorio 
de  la  Bepública.  La  misma  casa 
abonará  al  contratista  ó  á  su  apo- 
derado el  importe  de  los  certifica- 
dos que  expidiere  á  su  favor  el 
ingeniero  inspector,  y  que  llevaren 
la  orden  de  pago  del  Ministerio  de 
Hacienda  por  los  trabajos  ya  be- 
cbos.  Tanto  el  importe  de  las  fac- 
turas como  el  de  los  certificados 
será  pagado  eti  los  bonos  que  con- 
forme á  este  decreto  van  á  emitirse 
y  que  serán  aceptados  á  la  par  por 
el  contratista,  deduciéndose  i)révia- 
uieute  del  importe  de  los  certificrt- 
<Ios  el  diez  por  ciento  de  su  valor, 
que  quedará  depositado  como  ga- 
rantía que  ofrece  el  contratista  bas- 
ta el  completo  de  un  mülon  de  so- 
les. 

Art.  9^  El  depositario  ó  agente 
financiero  por  sí  ó  por  mecUode 
sus  sucursales  en  Paris,  Francfort, 
Kueva  York  y  Lima,  hará  á  su 
presentación  el  cambio  de  los  va- 


les provisionales  expedidos  por  de- 
creto especial  por  bonos  deflnitívos, 
á  cuyo  fin,  se  remitirá  á  dicba  casa 
un  ejemplar  de  dichos  bonos  y  uña 
copia  de  su  registro. 

Art.  10.  Al  hacerse  la  entrega  de 
los  bonos  se  cortarán  los  cupones 
correspondientes  á  los  semestres 
anteriores  á  aquel  en  el  cual  D. 
Enrique  Meiggs  adquiriere  el  dere- 
cho á  ser  pa^lo,  y  por  lo  que  res«- 
pecta  al  cupón  de  dicho  semestre, 
se  cargará  por  el  agente  financiero 
en  una  cuenta  especial  al  Debe  del 
contratista,  la  parte  de  interés  que 
en  dicho  cupón  corresponda  al  Go- . 
bierno.  Esta  cuenta  se  cerrará  cada 
seis  meses,  deduoiéndnsesu  importe 
de  la  primera  entrega  que  deba 
hacerse  al  contratista. 

Art.  11.  Los  cupones  de  intere- 
ses de  estos  bonos  en  las  fechas*  de 
sus  respectivos  venoimientM  serán 
pagados  por  la  agencia  finánok^ra 
y  sus  suciirsales  en  Londres,  Paiís^ 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima. 

Art.  12.  Con  arreglo  á  la  ley  de 
15  de  Enero  del  presente  año,  se 
aplicará  desde  el  1?  de  Enero  de 
1880  para  la  amortización  de  los 
bonos  una  cantidad  en  libras  ester- 
linas, equivalente  al  2  por  ciento 
sobre  los  5.520,000  libras  esterlinas 
que  dichos  bonos  representan.  Ese 
fondo  acrecerá  con  el  importe  de 
los  intereses  correspondientes  que 
se  vayan  amortizando. 

Art.  13.  El  Gobierno  se  reserva 
el  derecho  de  aumentar,  cuando  así 
le  convenga  y  la  ley  se  lo  permita, 
el  tipo  señalado  para  fondo  de 
amortización ;  también  se  reserva 
el  derecho  de  hacer  en  cualquier 
tiempo  amortizaciones  extraordi- 
narias 6  dé  pagar  en  una  sola  vez 
y  á  la  par  todos  los  bonos  en  cir- 
culación al  tiempo  de  efectuar  el 
reembolso  ó  de  rescatarlos,  reci- 
biéndolos en  pago  de  contribucio- 
nes, derechos  fiscales  ó  deudas  al 
Estado. 

Art.  14.  Las  amortizaciones  se- 
rán semestrales  á  la  par  y  por  sor- 
teo y  se  efectuarán  el  30  de  Junio 
y  el  31  de  Diciembre  de  cada  ano 
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á  contar  desde  1880.  El  31  de  Mar- 
zo y  el  30  de  Setiembre  de  cada 
ftño  se  sortearán  los  bonos  que  ha- 
yan de  amortizarse  en  30  de  Junio 
y  31  de  Octubre  y  los  números  sor- 
teados se  publicarán  inmediata- 
mente por  tres  dias  consecutivos 
después  del  sorteo  en  uno  de  los 
periódicos  de  mas  circulación  en 
las  ciudades  de  Londres,  París, 
Franefort,  Nueva  York  y  Lima.  El 
sorteo  se  liará  en  presencia  del 
agente  fiscal  del  Perú  en  Europa, 
del  representante  diplomático  de 
la  fiepública  en  Londres  en  defec- 
to de  aquel,  y  á  falta  de  este  del 
algente  consular  de  la  Bepública, 
de  un  notario  público  juramenta- 
do, de  un  representante  de  la  casa 
financiera  nombrada  para  esta  deu- 
da y  de  un  apoderado  del  contra- 
tista si  él  lo  quisiere.  Se  extenderá 
por  duplicado  acta  del  sorteo  con 
especiflcacion  de  los  bonos  desig- 
nados por  la  suerte  y  se  remitirá 
nno  de  esos  duplicados  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  y  Comercio,  junto 
con  la  parte  impresa  en  castellano 
del  bono  sorteado  y  cancelado  y 
eon  los  cupones  que  se  hubieren 
cubierto. 

Art.  15.  Los  bonos  sorteados  de- 
jarán de  ganar  interés  desde  el  30 
de  Junio  6  31  de  Diciembre  subsi- 
guientes á  su  sorteo,  cualquiera  que 
sea  el  dia  en  que  se  entregaren  pa- 
ra su  pago,  si  nó  se  presentaren  el 
dia  señalado  para  su  cancelación. 

Art.  16.  Los  bonos  pagados  con 
todos  los  cupones  de  intereses 
amortizados,  serán  anulados  y  can- 
celados en  presencia  de  los  mismos 
representantes  de  la  República  en 
Léndies  ó  agente  consular  perua- 
no, de  un  notario  público  juramen- 
tado, de  un  comisionado  de  la 
agencia  financiera  y  de  un  apodera- 
do del  contratista,  si  él  lo  quisiere. 
Esta  operación  se  ejecutará  ora- 
dando  sus  cuatro  impresiones:  la 
parte  impresa  en  español  se  remi- 
tirá por  el  primer  vapor  al  Ministe- 
rio de  Hacienda ;  la  parte  impresa 
en  alemán  ^^eda  depositada  en  el 
banco  de  Inglaterra,  la  parte  im- 


presa en  francés  se  trasmite  al  Mi- 
nistro de  la  República  en  Londres, 
y  la  parte  impresa  en  inglés  servi- 
rá al  agente  financiero  para  com- 
probante de  8u  cuenta  general  de 
capital  é  intereses. 

Art.  17.  Para  que  los  bonos  sor- 
teados puedan  ser  pagados  en  las 
mencionadas  sucursales  de  París, 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima,  la 
agencia  financiera  establecida  en 
landres  pasará  con  la  precisa  an- 
terioridad á  dichas  sucursales  la  ra- 
zón de  los  bonos  que  hayan  salido 
en  suerte. 

Art.  18.  El  interés  de  los  bonos 
emitidos  en  virtud  del  contrato  ce- 
lebrado el  18  del  mes  actual,  será 
pagado,  y  la  amortización  corres- 
I)on  diente  se  efectuará  en  los  pla- 
zos y  fechas  prefijados,  tanto  en 
tiempo  de  guerra  como  de  paz,  ó 
sea  que  los  tenedores  sean  subditos 
de  una  nación  amiga,  ú  hostil  á  la 
Bepública  del  Perú. 

Art.  19.  Los  bonos  de  que  se  ocu- 
pan los  artículos  precedentes,  que- 
dan excentos  en  su  totalidad  de 
todo  embargo  ó  secuestro,  asf  como 
también  de  todo  impuesto,  derecho 
ó  contribución  de  parte  del  Gobier- 
no del  Perú. 

Art.  20.  Los  tenedores  de  estos 
bonos  gozarán  de  todos  y  cada  uno 
de  los  derechos,  ventajas  y  privile- 
gios que  actualmente  gozan  ó  en 
adelante  gozaren  cualesquiera  de 
los  bonos  de  las  deudas  existentes 
del  Perú  y  dichos  bonos  6  cupones 
pueden  ser  presentados  en  las  adua- 
nas y  Cajas  Fiscales  de  la  Bepúbli- 
ca una  tez  sorteados  y  vencidos  en 
pago  de  las  cantidades  que  se  adeu- 
dan al  Gobierno,  el  cual  admitirá 
dichos  bonos  en  pago  de  tales  cré- 
ditos, así  como  también  los  cupo- 
nes correspondientes  á  los  semes- 
tres vencidos. 

Art.  21.  Para  la  debida  garantía 
del  pago  de  intereses  de  estos  bo- 
nos, el  Gobierno  ofrece  por  este  de- 
creto, de  una  vez  y  por  todo  el 
tiempo  durante  el  cnal  dichos  inte- 
reses han  de  satisfacerse,  el  libra- 
miento correspondiente  contra  la 
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pactado  con  este.  La  casa  emisora 
queda  autorizada  para  colocar  bo- 
nos en  la  cantidad  que  sea  precisa 
para  cubrir  los  gastos  que  son  de 
la  exclusiva  cuenta  de  D.  Enrique 
Meiggs  y  cuyo  importe  se  deduci- 
rá del  precio  de  la  obra. 

Art.  79  De  conformidad  con  el 
articulo  19  de  este  decreto  y  en  vir- 
tud de  la  declaración  expedida  en 
esta  fecba  por  el  Ministerio  de 
Obras  Públicas,  el  pago  al  contra- 
tista será  hecho  con  cambio  á  la 
par,  ó  sea  á  razón  de  cinco  soles 
por  cada  libra  esterlina. 

Art.  89  La  casa  depositaría  en- 
tregará á  D.  Enrique  Meiggs  ó  á 
su  apoderado  en  cualesquiera  de 
las  agencias  que  debo  establecer 
conforme  á  este  decreto,  el  importe 
de  las  facturas  por  compra  de  ma- 
teriales que  presentare  debidamen- 
te certificadaa  ó  legalizadas  por  los 
agentes  financieros,  diplomáticos  ó 
consulares  de  la  Bepúbüca,  los  unos 
en  defecto  de  los  otros  y  que  resi- 
dieren en  los  lugares  del  extranje- 
ro donde  se  verifiquen  las  compras 
dé  materiales  ó  útiles  de  la  obra,  ó 
por  las  autoridades  competentes  si 
se  efectuaren  dentro  del  territorio 
de  la  Kepviblica.  La  misma  casa 
abonará  al  contratista  ó  á  su  apo- 
derado el  importe  de  los  certifica- 
dos que  expidiere  á  su  favor  el 
ingeniero  inspector,  y  que  llevaí^en 
la  orden  de  pago  del  Ministerio  de 
Hacienda  por  los  trabajos  ya  he- 
chos. Tanto  el  importe  de  las  fac- 
turas como  el  de  los  certificados  \ 
será  pagado  en  los  bonos  que  con- 
forme á  este  decreto  van  á  emitirse 
y  que  serán  aceptados  á  la  par  por 
el  contratista,  deduciéndose  i>révia- 
mente  del  imi>orte  de  los  certifica- 
<los  el  diez  por  ciento  de  su  valor, 
que  quedará  depositado  como  ga- 
rantía que  ofrece  el  contratista»  has- 
ta el  completo  de  un  mülon  de  so- 
les. 

Art.  9®  El  depositario  ó  agente 
financiero  por  si  ó  por  medio  de 
sus  sucursales  en  Paris,  Francfort, 
Nueva  York  y  Lima,  hará  á  su 
presentación  el  cambio  de  los  va- 


les provisionales  expedidos  por  de- 
creto especial  por  bonos  deflnitivosi 
á  cuyo  fin,  se  remitirá  á  dicha  casa 
un  ejemplar  de  dichos  bonos  y  uña 
copia  de  su  registro. 

Art.  10.  Al  hacerse  la  entrega  de 
los  bonos  se  cortarán  los  cupones 
correspondientes  á  los  semestre» 
anteriores  á  aquel  en  el  ciuil  D. 
Enrique  Meiggs  adqulneie  el  dere*^ 
cho  á  ser  pa^lo,  y  por  lo  que  res^ 
pecta  al  cupón  de  dicho  semestre^ 
se  cargará  por  el  agente  finanoiero 
en  una  cuenta  especial  al  Debe  del 
contratista,  la  parte  de  ínteres  que 
en  dicho  cupón  corresponda  al  Go- 
bierno. Esta  cuenta  se  cerrará  cada 
seis  meses,  deduciéndose  su  importe 
de  la  primera  entrega  que  deba 
hacerse  al  contratist>a. 

Art.  11.  Los  cupones  de  intere- 
ses de  estos  bonos  en  las  feohas  de 
sus  respectivos  venoimientoá  serán 
pagados  por  la  agencia  fiíHuieierá 
y  sus  sucursales  en  Londres,  Patis^ 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima. 

Art.  12.  Con  arreglo  á  la  ley  de 
15  de  Enero  del  presente  afie,  se 
aplicará  desde  el  19  de  Eneto  de 
1880  para  la  amortizacton  de  loe 
bonos  una  cantidad  en  libras  ester- 
linas, equivalente  al  2  por  ciento 
sobre  los  5.520,000  libras  esterlinas 
que  dichos  bonos  representan.  Ese 
fondo  acrecerá  con  el  importe  de 
los  intereses  correspondientes  que 
se  vayan  amortizando. 

Art.  13.  El  (Gobierno  se  reserva 
el  derecho  de  aumentar,  cuando  asf 
le  convenga  y  la  ley  se  lo  pemiita^ 
el  tipo  señalado  para  fondo  de 
amortización  ;  también  se  reserva 
el  derecho  de  haeoT  en  cualquier 
tiempo  amortizaciones  extraoordi- 
narias  ó  de  pagar  en  una  sola  vez 
y  á  la  par  todos  los  bonos  eu  cir- 
culación al  tiempo  de  efectuar  el 
reembolso  ó  de  rescatarlos^  reci- 
biéndolos en  pago  de  contribucio- 
nes, derechos  fiscales  ó  deudas  al 
Estado. 


Art.  14.  Las  amortizaciones 
rán  semestrales  á  la  par  y  por  sor- 
teo y  se  efectuarán  el  30  de  Juuio 
y  el  31  de  Diciembre  de  cada  ááo 
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á  contar  desde  1880.  El  31  de  Mar- 
3BO  y  el  30  de  Setiembre  de  cada 
año  ae  sortearán  los  bonos  que  ha- 
yan de  amortizarse  en  30  de  Junio 
y  31  de  Octubre  y  los  números  sor- 
teados se  publicarán  inmediata- 
mente por  tres  dias  consecutivos 
después  del  sorteo  en  uno  de  los 
periódicos  de  mas  circulación  en 
las  ciudades  de  Londres,  París, 
Franefort,  Nueva  York  y  Lima.  El 
sorteo  se  hará  en  presencia  del 
agente  fiscal  del  Perú  en  Europa, 
del  representante  diplomático  de 
la  fiepúblíca  en  Londres  en  defec- 
to de  aquel,  y  á  falta  de  este  del 
agmte  consular  de  la  República, 
de  un  notario  público  juramenta- 
do, de  un  representante  de  la  casa 
financiera  nombrada  para  esta  deu- 
da y  de  un  apoderado  del  contra- 
tiste  si  él  lo  quisiere.  8e  extenderá 
por  duplicado  acta  del  sorteo  con 
eepeéificacion  de  los  bonos  desig- 
nados por  la  suerte  y  se  rcmitihi 
nnó  de  esos  duplicados  al  Ministe- 
ilo  de  Hacienda  y  Comercio,  junto 
con  la  parte  impresa  en  castellano 
del  bono  sorteado  y  cancelado  y 
eon  los  cupones  que  se  hubieren 
cubierto. 

Art.  15.  Los  bonos  sorteados  de- 

Íaián  de  ganar  interés  desde  el  30 
le  Junio  6  31  de  Diciembre  subsi- 
guientes á  su  sorteo,  cualquiera  que 
sea  el  dia  en  que  se  entregaren  pa- 
ra su  pa^,  si  nó  se  presentaren  el 
dia  sefiaiaao  para  su  cancelación. 
Art.  16.  Los  bonos  pagados  con 
todos  los  cupones  de  intereses 
amortieados,  serán  anulados  y  can- 
odados  en  presencia  de  los  mismos 
remesentantes  de  la  República  en 
Londres  ó  agente  consular  perua- 
no, de  un  notario  público  juramen- 
tado, de  un  comisionado  de  la 
agenda  financiera  y  de  un  apodera- 
do del  contratista,  si  él  lo  quisiere. 
Bsta  operación  se  ejecutará  ora- 
dando  sus  cuatro  impresiones:  la 
parte  impresa  en  español  se  remi- 
tirá por  el  primer  vapor  al  Ministe- 
rio de  Hadenda ;  la  parte  impresa 
en  alemán  queda  depositada  en  el 
baneo  de  Inglaterra,  la  parte  im- 


presa en  francés  se  trasmite  al  Mi- 
nistro de  la  Bepública  en  Londres, 
y  la  parte  impresa  en  inglés  servi- 
rá al  agente  financiero  para  com- 
probante de  su  cuenta  general  de 
capital  é  intereses. 

Art.  1 7.  Para  que  los  bonos  sor- 
teados puedan  ser  pagados  en  las 
mencionadas  sucursales  de  Paris, 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima,  la 
agencia  financiera  est-ablecida  en 
Londres  pasará  con  la  precisa  an- 
terioridad á  dichas  sucursales  la  ra- 
zón de  los  bonos  que  hayan  salido 
en  suerte. 

Art.  18.  El  interés  de  los  bonos 
emitidos  en  virtud  del  contrato  ce- 
lebrado el  18  del  mes  actual,  será 
pagado,  y  la  amortización  corres- 
pondiente se  efectuará  en  los  pla- 
zos y  fechas  prefijados,  tanto  en 
tiempo  de  guerra  como  de  paz,  ó 
sea  que  los  tenedores  sean  subditos 
de  una  nación  amiga,  ú  hostil  á  la 
Bepública  del  Perú. 

Art.  11).  Los  bonos  de  que  se  ocu- 
pan los  artículos  precedentes,  que- 
dan excentos  en  su  totalidad  de 
todo  embargo  ó  secuestro,  así  como 
también  de  todo  impuesto,  derecho 
ó  contribución  de  parte  del  Gobier- 
no del  Perú. 

Art.  20.  Los  tenedores  de  estos 
bonos  gozarán  de  todos  y  cada  uno 
de  los  derechos,  ventajas  y  privile- 
gios que  actualmente  gozan  ó  en 
adelante  gozaren  cualesquiera  de 
los  bonos  de  las  deudas  existentes 
del  Perú  y  dichos  bonos  ó  cupones 
pueden  ser  presentados  en  las  adua- 
nas y  Cajas  Fiscales  de  la  Bepúbli- 
ca una  vez  sorteados  y  vencidos  en 
pago  de  las  cantidades  que  se  adeu- 
dan al  Gobierno,  el  cual  admitirá 
dichos  bonos  en  pago  de  tales  cré- 
ditos, asi  como  también  los  cupo- 
nes con'espondieutes  á  los  semes- 
tres vencidos. 

Art.  21.  Para  la  debida  garantía 
del  pago  de  intereses  de  estos  bo- 
nos, el  Gobierno  ofrece  por  este  de- 
creto, de  una  vez  y  por  todo  el 
tiempo  durante  el  cual  dichos  inte- 
reses han  de  satisfacerse,  el  libra- 
miento correspondiente  contra  la 
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se  eucuentrau  al  lado  de  la  linea 
onti*e  Lima  y  el  Callao ;  y  es  pro- 
bable que  á  fines  de  Diciembre 
llegue  la  locomotora  basta  algo 
arriba  de  la  bacienda  de  Ghosica, 
cerca  de  San  Pedro  Mama,  ó  sea  40 
millas  de  distancia  del  Oaílao,  esto 
tís,  si  el  trabajo  sigue  sin  entorpe- 
cimiento 6  interrupción  como  has- 
ta ahora. 

No  puede  decirse  cou  certeza  qué 
número  de  kilómetros  ó  millas  es- 
ten  enteramente  listos  para  recibir 
los  rieles,  á  causa  de  que  estará  so- 
lamente en  tal  estado  el  terreno 
después  de  que  sobre  él  se  haya 
traido  el  ya  definitivo  de  creación, 
pero  sí  puedo  afirmar  que  el  traba- 
jo del  terraplén  se  halla  hasta  70  ó 
Vi  kilómetros  y  que  ademas  hay 
trabajo  puesto  en  las  peñolerías  de 
San  Bartolomé  entre  75  á  78  kiló- 
metros. 

Oonsta  así  que  el  terraplén  ha 
llegado  á  70  kilómetros  ó  sean  43  i 
millas,  el  (|ue  aunque  no  se  halla 
dispuesto  á  recibir  los  rieles,  á  lo 
menos  se  puede  llamar  ó  considerar- 
se casi  así  en  el  estado  actual,  pues- 
to que  á  la  vez  que  está  concluido 
en  cuanto  á  trabajos  fuertes,  difí- 
ciles y  pesados,  le  falta  tan  solo 
para  su  conclusión  el  limaje,  fincas 
y  unos  li  otros  trechos  de  cortos  y 
rellenos,  que  meramente  necesitan 
una  gran  acumulación  de  i>eoncs 
l>ara  dejar  el  terreno  listo  y  expe- 
dito para  la  última  mano  de  obra ; 
llegada  la  vez  que  se  acerca  la  co- 
locación de  los  rieles,  que  avanzan 
á  razón  de  400,  500  y  000  metros 
diarios,  á  partir  desde  el  término 
donde  hoy  se  halla.  Así  con  refe- 
rencia á  lo  expuesto  me  es  lícito 
contestar  que  el  terraplén  está  á 
los  70  kilómetros  ó  sean  4»3i  millas 
distantes  del  Callao. 

Toda  la  línea  mide  entre  sus  dos 
términos  209  kilómetros  ó  sean  130 
millas  y  relativamente  á  este  gua- 
rismo, reconúendo  la  locomotora 
hoy  dia  21  milhis,  quedan  109  mi- 
Ihis  i>or  recorrer;  y  hallándose  el 
terraplén  á  las  43^  millas  de  dis- 
tancia del  Callao,  quedan  86 J  mi- 


llas hasta  la  Oroya ;  si  se  hace  la 
sustracción  sobre  70  kilómetros 
donde  se  halla  ahora  el  terraplén 
puesto,  quedan  tan  solamente  13 
kilómetros  ú  ocho  y  media  millas. 

Creo  haber  contestado  en  este  el 
contenido  de  la  nota  á  que  me  re- 
fiero. 

Dios  guarde  á  US.  —  Federico 

HOHAGBN. 


HcKtnicclM  de  Im  BaralU  de  Lisa  para 

eitadon. 

Lima,  Xoviemhre  16  de  1870. 

En  mérito  de  lo  aducido  'po?  el 
contratista  del  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya en  la  presente  solicitud :  fie  le 
autoriza  para  que  proceda  á  des- 
truir la  parte  de  la  muralla  que  ne- 
cesita para  emplear  los  materiales 
que  extraiga  en  terraplenar  la  es- 
planada  en  donde  del)e  constroiise 
en  esta  capital  la  estación  principal 
de  dicho  ferrocarril. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Ed- 
brica  de  S.  E.— Santa  Marta. 


Hacf  o  estado  de  la  ebra.  ^ 

Limay  Enero  31  de  1871. 

Señor  Coronel  D.  Manuel  Santa  María, 
Ministro  de  Gobierno,  Policía  y  Obraa 
Piiblica.s. 

En  el  informe  que  pasé  ¿  ese 
Ministerio  en  21  de  Octubre  últímo, 
expresó  que  probablemente  á  fines 
de  Diciembre  próximo  pasado,  los 
rieles  de  la  línea  férrea  en  constroc- 
cion,  del  Callao  á  la  Oroya^  esta- 
rían cerca  de  San  Pedro  Múna ;  y 
hoy  tengo  el  gusto  de  manifestar 
á  US.  que  estos  ya  Uegau  en  el  día 
liasta  k.  645 ;  que  el  terraplén  lis- 
to para  recibir  rieles  está  cerca  de 
San  l^artolomó  en  km.  72;  que  el 
fin  del  trabajo  se  halla  entre  km. 
80  y  81,  trabajándose  vigorosamen- 
te en  el  trecho  de  km.  75  á  78, 
para  vencer  las  fuertes  pefioleríaa 
de  San  Bartolomé ;  sin  embargo  de 
que  el  trabajo  desde  km.  81  para 
adelante,  sigue  activamente  b^jo 
la  dirección  del  muy  trabajador  y 
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concienzudo  Herr  Fink,  el  terra- 
plén en  peñol  ería  bácia  los  traba- 
jos facetes  en  Gnesta  Blanca,  por 
Surco. 

La  linea  final  desde  Cuesta  Blau- 
oa  hasta  Songo  y  Surco  por  km. 
85,  ya  se  bal^  determinada ;  y  los 
últimos  estudios  de  la  colocación 
de  la  yia  por  Surco  y  Huariqniña 
y  el  rio  Uchumayo  km.  96  ó  esta- 
ción deMatucana,  se  están  hacien- 
do por  el  ingeniero  señor  Delgado, 
asistido  por  los  señores  Rey,  Estra- 
bean  y  otros  con  mucho  empeño  y 
asiduidad;  sin  embargo  de  que  el 
actual  tiempo  de  lluvias  no  deja  de 
entorpecer  y  dificultar  miicbo  estos 
trabajos. 

La  colocación  de  rieles  entre  San- 
ta Ana  y  Oocachacra  se  hallará  in- 
terrumpida, por  algunas  semanas, 
mientras  se  colocan  los  puentes  so- 
bre el  rio,  cuya  llegada  se  espera; 
pero  á  los  pocos  días  de  colocados 
estos,  la  locomotora  estará  en  la  es- 
tadon  de  Oocachacra  á  45  millas 
del  Oallao  y  á  mas  de  un  tercio  de 
la  distancia  total  de  ciento  treinta 
millas  que  medirá  la  línea  entre  el 
Oallao  y  la  Oroya,  para  poder  ser- 
vir en  aqnel  trayecto  al  público,  en 
tanto  que  lo  puede  un  ferrocarril 
en  construcción,  y  lo  que  será  pro- 
bablemente á  principios  de  Abril 
próximo. 

No  quiero  decir  con  lo  expuesto 
arriba,  que  estará  concluida  laJí- 
uea  desde  el  Oallao  hasta  Oocacha- 
cra, y  lista  para  ser  entregada  ofi- 
cialmente al  público,  porque  conoz- 
co los  peligros  de  explotar  una  via 
férrea  con  terraplenes  recientemen- 
te concluidos;  pero  no  dejo  de  ali- 
mentar la  esperanza  de  que  desde 
qne  esté  concluida,  ya  sea  aprove- 
chada por  el  transexmte,  si  me  fijo 
en  las  sendas  desde  la  Oroya  á  Li- 
ma, por  donde  ahora  el  hombre 
busca  sus  intereses  con  el  sudor  de 
]¡^  frente  y  la  muerte  y  el  i)eligro  á 
cada  paso.  Los  actuales  caminos 
por  donde  hoy  se  trafica,  son  tales 
que  no  habí^  impio,  después  de 
concluido  este  ferrocarril  y  que  ha- 
ya transitado  por  aquellos,  que  no 


levante  los  ojos  al  cielo  para  pedir 
bendición  al  Oobierno  que  lo  bace. 

A  fin  de  que  se  conozca  el  esta- 
do actual  del  trabajo,  séame  per- 
mitido con  referencia  á  los  planos, 
hacer  una  lijera  descripción  de  él, 
observando  antes  que  el  trazo  ori- 
ginal de  la  linea  como  base  de  su 
remate,  tuvo  por  fin  principal  com-, 
probar  la  facilidad  de  ejecutarla,  y 
que  en  este  sentido  dicho  trazo  de- 
be tan  solo  servir  de  fundamento 
y  rumbo,  sobre  el  que  se  ejecuta  la 
construcción  con  todas  aquellas 
mejoras  y  cambios  que  el  autor  del 
proyecto  puede  no  haber  previsto 
y  las  que  siempre  resultan  hasta  en 
los  estudios  mas  completos.  El  fer- 
rocarril del  Oallao  á  la  Oroya^  co- 
mo la  línea  madre,  de  la  que  nace- 
rán mas  tarde  descendientes  por 
todas  direcciones,  tiene,  como  fin 
principal,  que  tomar  la  mejor  y 
mas  ventajosa  dirección  entre  sus 
dos  términos,  abriéndose  paso  por 
la  cordillera  de  los  Andes.  Ejecu- 
tar la  línea  en  el  camino  trazado 
en  el  proyecto  con  la  mayor  facili- 
dad posible,  y  conseguir  en  su  eje- 
cución la  mejor  solidez  y  seguri- 
dad, sin  aumentar  mucho  el  costo 
do  la  obra,  deben  ser  las  únicas 
miras  para  los  perfeccionamientos 
prudentes  para  ella,  en  nuestro 
caso. 

Si  desde  la  estación  provisional 
del  Oallao  (unida  á  un  muelle  de 
igual  condición  en  el  mar,  por  el 
que  se  efectué  el  embarque  y  de- 
sembarque de  los  materiales  del 
ferrocarril )  andamos  por  el  eje  de 
la  linea,  esta  se  dirige  por  las  ha- 
ciendas Miranaves,  Villegas,  la  Le- 
gua, Ohacra-Puente,  Obacra  de  £o- 
sa>s,  y  pasando  por  un  lado  del  ca- 
mal y  por  el  respaldo  de  la  huerta 
de  Oonroy,  llega  con  un  camino  de 
12  km.  á  la  Estación  de  Lima, 
por  Monserrat. 

La  curva  de  menor  radio  en  este 
trayecto  es  cerca  de  500  m.  y  la  gra- 
diente mas  fuerte  es  de  1.  60  por 
ciento,  y  la  media  entre  O  y  12  km. 
es  de  1. 09  por  ciento.  No  hay  obras 
de  arte  en  este  trecho,  y  todos  los 
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Hlbañalcs  de  c¿U  y  ladrillo  sobre  las 
acequias  están  concluidos;  en  los 
lugares  donde  caminos  reales  y  ve- 
cinales pasan  por  la  linea,  esta  tie- 
ne sus  pasajes,  faltando  sí  las  bar- 
reréis previstas  en  el  articulo  99  A; 
y  esta  cercado  el  camino  donde 
I)asa  por  terrenos  cultivados.  Los 
taludes  de  los  terraplenes  y  el  las- 
tre están  conformes  á  las  condicio- 
nes de  la  contrata  y  si  en  la  colo- 
cación de  los  rieles  no  se  ban  ob- 
servado estrictamente  las  reglas 
que  pai'a  el  cambio  de  temperatu- 
ra se  conocen,  la  juntura  de  los 
mismos  con  fish-plates  permite  es- 
to hasta  cierto  punto. 

Desde  la  estación  de  Mouserrat, 
el  ferrocarril  sigue  por  la  margen 
derecha  del  Bimae,  pasa  por  deba- 
jo del  primer  arco  del  puente  viejo 
y  siguiendo  siempre  por  el  mismo 
la<Iu  del  rio  hasta  el  Martinete  pa- 
sa por  el  puente  que  construye  Ar- 
mero, donde  mas  tarde,  concluido 
aquel,  el  iiasajo  del  ferrocarril  será 
])or  debajo  de  un  arco,  el  quecom- 
])letará  la  armoniosidad  de  la  obra 
en  la  calle  de  La  Barrancal,  donde 
debe  terminar.  Desde  el  Martinete 
ya  poco  á  i)oco  la  línea  se  aloja  de 
la  margen  del  rio,  pasando  i)or  el 
respaldo  del  Lazareto,  Cementerio, 
Fábrica  de  juSlvora  hasta  llegar  so- 
bre los  terrenos  cultivados  y  altos 
de  Vicentelo  jmr  el  lado  dei  cami- 
no real,  á  cuyo  lado  desde  enton- 
ces, sigue  casi  paralelamente  por 
las  haciendas  de  Quiroz,  Santa  Ro- 
sa, Encalada,  Salinas,  Zavala,  Lo- 
mo Largo,  Hiianchihuailas  y  Santa 
Clara,  en  cuya  hacienda  /por  es- 
ta km.  28.  8,  se  está  construyendo 
actualmente  la  estación  secunda- 
ria obligatoria,  según  las  estipula- 
ciones de  compromiso.  La  mayor 
gradiente  es  de  2. 10  por  ciento,  y 
la  gradiente  media  entro  km.  12  y 
km.  29  km.  0.40  es  de  1.  35  por 
ciento,  siendo  todos  los  radios  de 
este  trecho  radios  mayores.  Hay 
en  este  trayecto  un  dique  sólido  de 
cal  y  piedra  contra  las  aguas  cre- 
cientes del  liimac,  parto  do  muro 
seco,  en  una  extensión  cx>mo  de 


300  m.  de  largo,  como  también  un 
puente  de  cal  y  ladrillo  de  dos  ojos, 
que  á  la  vez  sirve  de  boca-toma 
del  acequión  de  Monserrat.  El  mu- 
ro de  defensa  que  domina  el  rio 
por  su  lado  izquierdo,  necesita  unas 
tijeras  correcciones  en  tiempo  de 
seca,  cuya  necesidad  ha  enseñado 
el  rio  crecido  en  dias  pasados.  Fue- 
ra de  esta  falta  se  nota  también  la 
necesidad  del  arco  del  puente,  do 
que  ya  hemos  hablado  anterior- 
mente y  la  de  varios  trechos  de  re- 
lleno. Todos  los  albaüales  menores 
están  concluidos  en  el  trayecto  do 
que  nos  ocupamos,  faltando  sí,  los 
dos  puentes  sobre  los  acequionesde 
Surco  por  km.  22,180  y  km.  26,697. 
La  gradiente  mayor  es  de  2.10  por 
ciento  de  km.  16.7  á  km.  18.2  para 
subir  á  Vicentelo,  do  km.  25  á  km. 
26  por  Lomo  Largo,  y  de  aquí  para 
ganar  la  altura  del  camino  del 
Huanchihuailas  entre  km.  27.6  y 
km.  28.8.  La  gr.idiente  media  es 
de  1 .6  por  ciento.  Eieles,  taludes  &?, 
están  como  en  el  anterior  trayecto. 

La  estación  de  Santa  Clara  sobro 
el  lado  derecho  de  la  via,  so  halla 
en  construcción  actualmente  en  un 
terreno  á  nivel  de  220  m.  de  longi- 
tud. Está  ya  colocado  a<iuí  el  tan- 
que do  agua  según  ordenanza  y 
también  está  ya  colocado  el  desvio 
previsto.  En  estaca  km.  28.8  en 
Santa  Clara  pasa  la  linea  por  las 
hacien<las  de  Santa  Clara,  Pacayal, 
Pariachi,  Huascatc*,  por  los  ténse- 
nos de  las  comunidades  do  Jimé- 
nez, Tuna,  San  Bartolomé,  Tupico- 
che,  San  Damián  y  llega  en  km. 
43,600  (lugar  doude  mas  tarde  con- 
venga tal  vez  una  parada,  si  no  so 
quiere  estiiblecer  en  Santa  Inés, 
donde  hay  un  tanque  de  agua)  á 
Chaclacayo,  como  un  km.  mas  acá 
de  Santa  Inés.  Las  curvas  en  esto 
trecho  son  todas  de  radio  mayor  y 
la  gradiente  mayor  es  de  2.20  por 
ciento  de  km.  42  á  km.  43,400.  Los 
albañales  están  en  su  mayor  parto 
concluidos  en  esta  parte;  faltando 
sí,  la  colocíicion  de  los  puentes  so- 
bre las  acequias  madres.  Los  talu- 
des de  los  cortes  y  las  murallas  do 


DEL  PKRÜ. 


141 


defensa  por  el  lado  del  rio  eu  este 
y  el  siguiente  trecho  necesitan  la 
última  mano.  Sea  que  se  ponga  la 
piurada  en  Gbaclacayo  ó  en  Santa 
Inés,  conviene  que  haya  una  en 
UDO  de  estos  dos  puntos ;  de  prefe- 
rencia en  Santa  Inés,  por  ser  pun- 
to de  concurrencia  de  muchos  lu- 
gares á  su  rededor. 

En  este  lugar  me  parece  oi>ortu- 
no  indicar  que  convendría  endere- 
zar el  camino  real  desde  el  íiii  de 
la  hacienda  de  Sant^  Clara  ade- 
lante, haciéndolo  tanto  como  sea 
posible  paralelo  á  la  via  féri*ea  y 
que  esta  mejora  importante  la  po- 
dría haeer  el  empresario  del  ferro- 
carril tal  vez  con  pocos  gastos. 

Desde  km.  34.^)0  sigue  la  línea 
por  la  hacienda  de  Santa  lués,  ter- 
renos de  Jurgadoy  Yanacota  y  de 
la  Ghosica  hasta  km.  53.34  ó  al  lu- 
gar que  mas  á  propósito  me  pare- 
ce para  establer  allí  la  tercera  es- 
tación principal  de  San  Pedro  Ma- 
ma» por  las  razones  que  ya  expuse 
á  TJS.  en  una  nota  especial  á  este 
respecto.  £¡ii  este  trayecto  hay  cur- 
vas menores,  pero  dentro  de  los 
límites  de  la  contrata  sin  exceptuar 
la  primera  entre  km.  47  y  km.  48. 
La  gradiente  mas  fuerte  es  do  2.40 
por  ciento  y  en  el  lugar  para  la  es- 
tación km.'53,340  ákra.  53,360  hay 
nna  gradiente  de  solamente  0.3() 
j>or  ciento.  De  allí  para  adelante 
ya  comienzan  [gradientes  de  3.85  á 
4,00,  por  lo  que  desde  este  punto 
adelante,  ya  deben  emplearse  lo- 
comotoras que  puedan  vencer  gra- 
dientes mayores. 

Queda  en  este  punto  concluida 
la  primera  sección. 

De  allí  corre  la  línea  por  la  ha- 
cienda Chosica  hasta  enfrento  de 
la  embocadura  de  la  quebrada  de 
Santa  Eulalia  por  la  margen  iz- 
qnienla  del  Rimac  y  en  aquel  pun- 
to sube  los  terrenos  cultivados  de 
la  hacienda  Santa  Ana,  llegando 
los  rieles  puestos  en  el  dia  hasta 
km.  64.5 :  punto  donde  se  colocará 
el  primer  puente  para  salvar  el  mal 
paso  que  hay  por  este  lado  del  rio, 
segon  las  razones  que  expuse  en 


nota  especial  que  pasé  A  ese  Mi- 
nisterio. Al  otro  lado  del  rio  signe 
el  terraplén  listo  para  colocar  rie- 
les, pasa  por  el  sitio  donde  debo 
construirse  el  segiíndo  puente  y  si- 
gue otra  vez  por  este  lado  del  Ei- 
mac  (su  margen  izquierda)  hasta 
km.  72  ó  45  millas  distantes  del 
Callao.  Desde  km.  75  (donde  debe 
construirse  la  estación  do  Cocacha- 
cra)  para  adelanto  se  halla  el  tra- 
bajo fuerte  de  la  peüoleria  de  San 
Bartolomé,  el  que  Imstan te  adelan- 
tado en  .el  dia  está  entre  km.  80  y 
81  ó  50  millar  del  Callao,  faltando 
para  i>oder  seguir  adelante  con 
buen  provecho,  la  llegada  de  la  lo- 
comotora á  Cocacliacra,  retardada 
princi])almente  ahora  por  la  falta 
de  los  puentes  de  que  hable  arriba. 

Según  lo  anterior,  fijándome  eu 
el  tenor  de  los  artículos  8?  y  99  do 
la  contrata  entre  el  Supremo  Go- 
bierno y  el  empresario,  no  estoy 
por  que  sea  entregada  por  ahora 
al  público  oficialmente  la  línea,  ni 
desde  el  del  Callao  hasta  San  Pe- 
dro Mama,  ni  cuando  la  línea  esté 
en  Cocachacra  desde  el  Callao  á 
Cocacliacra ;  pero  á  fin  de  que  ya 
egerza  su  benéfica  influencia,  US. 
I)odria  tal  vez  conseguir  algún  ar- 
reglo según  el  que,  ni  se  estorbase 
la  rápida  marcha  de  los  trabajos, 
ni  el  público  quedase  privado  del 
derecho  de  su  explotación.  Cierto 
es  que  la  ganancia  por  ahora  no 
podria  normar  aquella  medida  á 
las  entradas  futuras  que  además 
serán  mayores  en  tiempo  de  seca 
y  cosechas  que  en  tiempo  de  llu- 
vias; pero  no  dejaría  de  hacerse 
un  bien  al  público  al  darle  el  dere- 
cho de  poder  aprovecharse  de  la  lí- 
nea por  precio  equitativo,  á  su  mis- 
mo riesgo  y  rosponsíibilidad  se  en- 
tiende, desde  que  el  Gobierno  so- 
lamente podrá  contestar  por  la  vi- 
da y  seguridad  de  los  transeúntes 
después  de  babor  recibido  y  entre- 
gado la  via  oficialmente  al  público. 

Seria  de  desear  para  la  comodi- 
dad general  que  cuanto  antes  lle- 
gasen al  empresario  carros  de  pri- 
mera j  segunda  clase,  como  también 
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carros  para  el  trasporte  de  caballos 
y  niulasy  y  entonces  ya  podrían 
conseguirse  d&tos  aproximados  pa- 
ra la  futura  explotación  de  la  lí- 
nea; y  por  poco  que  resultase^ 
siempre  sería  ya  un  rédito  produ- 
cido por  la  transformación  de  la 
riqueza  nacional  muerta,  el  buano, 
en  riqueza  viva,  los  ferrocarriles. 

Antes  de  concluir  debo  indicar 
á  US.  que  casi  todos  los  ingenieros 
empleados  sobre  el  terreno  son  del 
pais,  lo  mismo  que  la  mayor  parte 
de  los  sobrestantes,  mayordomos, 
encargados  de  las  estaciones  de 
carga,  bestias  de  trasporte,  de  ma- 
teriales &,  &. 

Dios  guarde  á  US. — Federico 

HOHAGEN. 


SccclM  4%  Lima  á  C«ea«kacra  abierta 
al  tráfico  del  pábllco. 

Lima,  Febrero  í)  de  187L 

Teniendo  en  consideración : 

1?  Que  si  bien  no  está  aun  deíi- 
nitivamente  terminada  la  primera 
sección  del  ferrocarril  del  Callao  & 
ia  Oroya,  no  habiendo  i)or  lo  mis- 
mo llegado  el  caso  previsto  en  el 
articulo  99  del  contmto  de  cons- 


tnicciou  celebrado  con  D.  BDriqne 
Meiggs,  posible  es  veriflear  el  teá- 
flco  ]K>r  dicha  sección,  á  lo  cual  ma* 
nifiesta  estar  llano  el  constmctor. 

2?  Que  es  conveniente  estable- 
cer, desde  luego,  dicho  tráfico  en 
servicio  de  los  transeúntes  y  de  la 
industria,  no  menos  que  de  los  in- 
tereses fiscales. 

«3?  Que  mientras  se  concluya  la 
indicada  sección,  no  es  posible  ve- 
rificar contrato  con  persona,  distín  • 
ta  del  constructor. 

4?  Que  estando  vigente  el  privi- 
legio concedido  &  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Lima  al  Oalíao,  no 
debe  permitirse  el  tráfico  entre  ana 
y  otra  ciudad  por  distinta  via. 

Se  resuelve : 

1.^  Desde  el  20  del  presente  mes 
establézcase  por  el  constmctor  D. 
Enrique  Meiggs  el  tráfico  provisio- 
nal de  Lima  á  Oocachacira  y  pun- 
tos intermedios  de  la  línea  íerna 
del  Gallao  á  la  Oroya,  citcmlando 
diariamente  á  lo  menos  un  convoy 
de  ida  y  otro  de  vuelta. 

2.^  Figure  como  máximhn  para 
el  cobro  de  pasajes  la  siguiente  es- 
cala: 


I 
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TARIFA  DE  PASAJES. 
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De  Lima  á  Santa  Clara 

De  Lima  á  Chosic¿i 

De  Lima  á  Caraconaó  Cocachacra 

De  Santa  Glara  á  ühosica 

De  Santa  Clara  á  Caracona  ó  Cocachacra. 
De  Chosica  á  Caracona  ó  Cocachacra 

DE    BAJADA. 

l)c  Caracona  6  Cocachacra  á  Chosica 

De  Caracona  ó  Cocachacra  a  Santa  Clara. 

De  Caracona  ó  Cocachacra  á  Lima 

De  Chosica  á  Santa  Clai-a 

De  Chosica  á  Lima 
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y  pw  fletes  12^  centavos  de  sol  por 
Idl^etro  para  cada  tonelada,  de 
Babida ;  y  9f  centavos  de  sol  por 
kUámetropara  cada  tonelada  de 
bajada. 

3?  El  contratista  Meiggs  abona- 
rá mensualmente  al  Estado  la  cai>- 
tidad  de  dos  mil  soles,  haciendo  de 
sn  cuenta  los  gastos  que  demande 
el  servicio  de  la  línea,  y  quedando 
8i\jeto,  en  cuanto  á  este,  á  las  dis- 
posiciones generales  que  el  Gobier- 
no dicte  para  las  líneas  férreas. 

4?  El  contratista  trasportará  gra- 
tis las  balijas  del  correo,  y  expedi- 
rá cuarenta  libretas  de  pasaje  para 
el  servicio  gubernativo.  Los  mili- 
tares y  empleados  públicos  en  co- 
misión, la  tropa,  su  equipo  y  me- 
naje y  toda  carga  perteneciente  al 
EstaaOi  serfi*  trasportada  por  la  mi- 
tad de  los  precios  establecidos  pa- 
ra el  público. 

6?  Este  contrato  durará  solo 
mientras  se  termina  definitivamen- 
te la  construcción  de  la  pai*te  de 
esta  via,  si  antes  no  tuviese  por 
conveniente  el  Gobierno  suspen- 
derlo ó  alterarlo. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración para  que  haga  notificar  el 
presente  deci*eto  á  D.  Enrique 
Meiffgs,  y  con  su  aceptación,  lo  pa- 
se ala  Dirección  de  Éentas  para  su 
cumplimiento. 

Búbrica  de  S.  E.— Piéhola. 


CtMblo  de  traio. 

Limay  Marzo  10  de  1871. 

Vistos  los  anteriores  oficios  del 
ingeniero  inspector  del  ferrocarril 
del  Callao  á  la  Oroya,  manifestan- 
do lo  conveniente  que  sería  para  el 
Gobierno  variar  el  trazo  de  la  via 
en  el  punto  denominado  Malpaso, 
igualmente  que  la  esta,cion  princi- 
pal de  San  Pedro  de  Mama,  y  aten- 
diendo á  que  el  trozo  de  la  via  por 
el  lado  del  Malpaso  entre  los  63  á 
64  k.  pasando  por  la  hacienda  de 
Santa  Ana  y  el  pueblo  de-Goca- 
elHuaa^  está  expuesto  á  continuos 
psUgtos  por  las  piedras  que  se  des- 


prenden del  cerro  que  está  sobre 
dicha  via,  sirviendo  además  de  obs- 
táculo para  el  tráfico  público;  que 
para  evitar  ese  mal  paso,  se  puede 
construir,  antes  de  el,  un  pequeño 
puente,  que  tomando  la  rivera 
opuesta  del  rio  Rimac,  siga  la  mis- 
ma quebrada,  hasta  volver  á  salir 
por  medio  de  otro  puente,  á  fin  de 
salvar  ese  mal  paso,  y  quedará  así 
la  via  mas  segura  y  mas  sólida  y  el 
ferrocarril  contará  con  otro  medio 
de  explotación,  por  la  fácil  comu- 
nicación que  se  les  proporciona  á 
los  pueblos  ribereños ;  que  iguales 
razones  militan  para  variar  la  es- 
tación de  San  Pedro  Mama,  que  se 
halla  designada  en  un  terreno  es- 
casó 6  irregular  y  sin  comodidades 
para  el  servicio  del  mismo  ferro- 
carril ;  que  el  sitio  designado  por 
el  ingeniero  inspector  y  que  se  ha- 
lla comprendido  entre  k.  53-340  á 
53*360  k.  de  la  linea  es  el  mas  apa- 
rente por  la  suavidad  de  sus  gra- 
dientes, su  terreno  nivelado,  facili- 
dad x)ara  la  constniccion  de  las  ofi- 
cinas del  ferrocarril  y  además  una 
estación  principal  en  la  iniciación 
de  una  futura  población,  y  de  acuer- 
do con  lo  disi>uesto  en  la  cláusula 
4^  del  decreto  de  18  de  Diciembre 
de  1869,  so  resuelve :  que  se  acep- 
ta la  v^ariacion  de  la  via  en  el  sitio 
denominado  Malpaso,  y  el  cambio 
de  la  estación  como  se  hallan  de- 
signados por  el  ingeniero  inspector, 
y  por  cuanto  dichas  modificaciones 
no  afectan  lo  sustancial  de  la  obra 
y  no  pueden  llevarse  á  efecto  sin  que 
previamente  sean  justipreciadas 
por  los  ingenieros,  de  los  que  uno 
debe  nombrar  el  empresax  io  Meiggs, 
se  dispone :  que  el  mencionado  em- 
presario nombre  el  que  le  respecta, 
entendiéndose  que  por  i)arte  del 
Estado  lo  es  el  ingeniero  inspector, 
á  fin  de  que  acabadas  dichas  alte- 
raciones se  conozca  si  hay  aumento 
ó  ahorro  para  descontarse  ó  abo- 
narse proporcionalmente  sobre  el 
precio  total  de  la  obra. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Bú- 
brica de  S.  E.— Santa  María. 
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CobIiImi  de  aeunra. 

Lima,  Abril 2(1  lie  IStl. 


Tengo  la  lioüra  de  decir  íi  VS.  eii 
coutestaciou  6.  su  respetable  oñcio 
fecbn  de  tiyer,  que  la  comisión  pn- 
r»  examinar  y  medir  loa  terrenos, 
()ne  pov  consecnencia  de  la  cons- 
trucción «le  los  terraplenes  pai-a  los 
ferrocarriles  de  Chancay  y  la  Oro- 
ya, han  quedado  en  ambos  lados  de 
la  linea,  practicó  el  día  3  del  cor- 
riente una  visita  de  inspección  en 
el  rio,  no  habiéndolo  hei'ho  antes, 
en  razón  de  qne  las  fuertes  crecien- 
teii  del  Bininc  lo  habían  hasta  en- 
tonces impedido.  Quedó  asimismo 
acordarlo  que  el  arquitecto  D.  Mi- 
guel Trelbgli,  miembit)  de  lu  comi- 
sión, presentaría  oportunamente  el 
respectivo  plano  que  determinase 
el  uúmei-o  de  meti-os  cuadradlos  que 
han  resultado  api-ovochatlos  en  am- 
bas lineas.  FÁ  referido  arquitecto 
no  ha  podido  hasta  hoy  realizar 
uquel  trabajo,  y  á  mérito  del  esti- 
mado oficio  de  US.  ú  que  contesto, 
le  he  recordado  el  cumplimiento  de 
esa  obligación  que  espero  deje  sa- 
tisfecha ala  brevedad  posible,  áíin 
de  qne  la  comiiíion  ¡uieda  con  la 
misma  pi-emuru,  cumplir  con  su  en- 
cargo. 

Dios  guarde  á  irS.,  ,S.  M. — Pe- 
DuoA.  bhLuvawes. 

Lu  cominloBci  de  laTonDC  <ími  («i^ei 
Mücrjllei. 


l.ii 


t,  Junio 'i  de  mi. 


Visto  el  anterior  recurso  del  in- 
geniero D.  Walter  J.  Morris,  pi- 
diendo la  comisión  del  dos  y  me- 
dio por  ciento  sobro  el  monto  del 
contrato  del  ferrocarril  del  Callao 
á  la  Oroya,  por  haber  emitido  su 
informe  eu  dicho  coutrafto  ;  y  aten- 
diendo, á  que  las  expresadas  comi- 
siones son  cargos  concejiles  y  des- 
empeñadas por  todas  las  personas 
facultativas  de  un  modo  gratuito 
y  sin  retribución  de  ningún  géne- 
ro, por  cuanto  tienen  la  libertad  de 
aceptar  ó  no  los  servicios  que  se 


les  exigen ;  ae  declara  sin  lugar  la 
presente  solicitud  del  ciUdo  inge- 
niero Morris. 

Begistrese  ypubliqaese. — Búbrí- 
ca  do  S.  E.— Sakta  ÍCaria. 


Otitm  M»  MtaMeccr  laardluM  n  lu 
«BtnMU«4u. 

LÍMn,.ruUo26deld7l. 

Visto  este  expediente  con  lo  ex- 
puesto por  el  Prefecto  de  este  de- 
partamento ;  y  teniendo  en  consi- 
deración :  que  es  necesario  adoptar 
las  medidas  convenientes  para  que 
uii  lo  sucesivo  no  se  repitan  hechos 
como  el  ocurrido  el  12  del  actual 
en  la  línea  férrea  de  lu  Oroya  á  las 
inmediaciones  de  la  hacienda  de 
Huascata,  y  del  que  resultó  la  muer- 
te (le  un  niño  y  de  cuatro  bestias  de 
carga  que  transitaban  por  el  cami- 
no real,  y  en  cuyo  momento  atra- 
vesó un  tren,  sin  que  los  arrieros  tu- 
viesen indicación  alguna  para  evi- 
tar el  peligro  ;  se  dispone  :  que  la 
empresa  del  expresado  ferrocaml 
proceda  á  establecer,  en  el  día, 
gnanliaues  en  los  puntos  fronteros 
á  las  haciendas  que  se  hallan  en  el 
camino,  &  fin  de  que  vigilen  é  im- 
liidan  que  se  transite  por  el  camino 
real  en  los  momentos  eu  que  los 
trenes  pasen  por  las  inmediaciones 
de  las  referidas  haciendas,  A  fin 
do  impedir  quo  se  repitan  aconte- 
cimientos desgraciados,  como  el 
acaecido  en  el  dia  mencionado; 
debiendo  D.  Juan  de  la  Bosa  Quin- 
tana, con  arreglo  á  las  leyes  ejer- 
cer su  derecho  en  cuanto  á  la  iu- 
demnizaciou  de  los  daños  y  perjui- 
cios quo  reclama.  Trascríbase  al 
Prefecto  de  estti  departamento  pa^ 
ra  los  efectos  consiguientes. 

Regístrese  y  publiqueso.  —  Ríí- 
brica  de  S.  E.— Santa  Makia. 


ficnkl*  de  cMTCM  P9T  d  tlHTManIL 

Estando  expoilita  la  línea  férrea 
de  la  Oroya  hasta  el  pueblo  de 
Cocachacra,  se  pone  en  conoci- 
miento del  pilblico :  qne  la  admi- 
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sistra  recibirá  comunicaciones  dia- 
rias hasta  el  punto  indicado,  y  has- 
ta Matncana  desde  el  10  del  pre- 
sente. 

El  Administrador. 


Hota. 


El  estado  de  este  ferrocarril  en 
22  de  Setiembre  de  18G9  se  leeen  la 
página  17  de  este  tomo. 


Lloea  telegr&fica. 

Lima,  Enero  12  de  1872. 

Teniendo  en  consideración  que 
para  el  buen  servicio  del  ferrocar- 
ril de  la  Oroya  es  indispensable  el 
establecimiento  de  un  telégrafo 
paralelo  á  esa  línea ;  que  la  pro- 
puesta que  hace  D.  Enrique  Meiggs 
es  "ventajosa  i>ara  el  fisco,  no  solo 
por  el  bajo  precio  que  propone, 
aino  por  la  economía  que  hará  el 
Gobierno  en  su  sostenimiento,  acép- 
tase la  referida  propuesta  bajo  las 
condiciones  siguientes : 

1?  D.  Enrique  Meiggs  so  obliga 
¿  construir  una  linea  telegráfica 
áel  Callao  á  la  Oroya,  de  un  alam- 
bre número  8,  con  postes  de  fierro 
galvanizado  y  con  aisladores  pro- 
tegidos con  fierros,  brazos  de  ma- 
dera &  y  á  instalar  las  oficinas  tele- 
|]práficas  en  las  estaciones  del  fer- 
rocarril con  sus  respectivos  instru- 
mentos, baterías,  cambios  y  demás 
útiles  necesarios  para  recibir  ó  tras- 
mir  los  telegramas. 

2?  La  línea  estará  concluida  seis 
meses  después  de  la  fecha  de  este 
decreto. 

3?  El  Gobierno  concede  á  la 
Compañía  Nacional  Telegráfica  el 
permiso  de  colocar  en  los  postes 
de  su  línea  un  alambre  para  el  ser- 
vicio especial  de  esa  empresa. 

4?  En  compensación  del  derecho 
que  se  concede  á  la  Compañía  Na- 
cional Telegráfica  por  la  cláusula 
anterior,  esta  empresa  se  obliga  á 
conservar  y  reparar  á  su  costa  la 
línea  del  Gobierno  y  los  útiles  de 
Jas  estaciones  renovándolos  cuando 

JOM.  I 


fuere  necesario,  sin  gravamen  al- 
guno para  el  Estado. 

5?  El  Gobierno  podrá  hacer  uso 
para  los  asuntos  del  servicio  pú- 
blico del  alambre  telegráfico  del 
ferrocaril,  y  en  caso  de  interrup- 
ción de  dicho  alambre  ó  del  de  la 
Compañía  Nacional,  ambos  podrán 
usar  del  que  se  halle  expedito. 

C?  El  precio  total  de  la  línea 
con  todos  sus  aparatos  y  útiles  e» 
de  65,000  soles,  que  serán  pagados 
al  contratista,  con  el  10  por  100 
que  como  garantía  se  le  descuenta 
mensual  mente  del  valor  de  los  ter- 
raplenes del  ferrocarril  de  Moque- 
gua,  reintegrándose  esasuma  cuan- 
do el  fondo  do  garantía  haya  de 
ser  devuelto. 

Pase  al  Ministerio  de  Ilacienda 
para  que  previa  aceptación  del  in- 
teresado, se  extienda  la  respectiva 
escritura,  la  que  se  otorgará  con  la 
intervención  del  representante  de  la 
Compañía  Nacional  Telegráfica,  y 
regístrese.  —  Rúbrica  de  S.  E. — 
Santa  María. 


Estado  del  ferrocarril  de  la  Oroya  y  otros'. 

Lima,  Enero  25  de  1872. 
Al  señor  Ministro  de  Estado  en  el  tlespa- 
cbo  de  Gobierno,  Policía  y  Obras  P\í- 
blicas. 

En  contestación  á  la  respetable 
nota  de  US.,  fecha  27  del  corriente, 
tengo  el  honor  de  informar  al  Su- 
premo Gobierno  sobre  el  estado 
exacto  en  que  se  encuentran  los 
trabajos  de  los  ferrocarriles  de  Pa- 
casmayo  á  Oajamarca,  del  Callao 
á  la  Oroya,  de  lio  á  Moquegua  y 
de  Arequipa  á  Puno,  cuya  cons- 
trucción me  está  encomendada. 

FERROC ABRIL  DE  AREQUIPA  Á  PUNO. 

Hay  concluidas  y  prontas  para 
recibir  rieles,  ó  enrieladas,  ciento 
seis  millas  de  terraplén  y  cortes. 

La  enrieladura  está  concluida  en 
un  trayecto  de  veintiocho  millas. 

El  gran  viaducto  de  Arequipa, 
de  1,580  pies  de  largo,  estará  con- 
cluido en  el  presente  mes  é  inme- 
diatamente correrán  los  trenes  so- 
bre él. 

19 
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La  construcción  de  la  via  per- 
manente ó  sea  la  colocación  de 
durmioutes  y  rieles,  deberíi  suspen- 
derse por  unos  tres  meses,  tiempo 
que  tarclard  en  concluirse  el  traba- 
jo duro  y  difícil  de  Uis  Lomas  del 
Quisco. — Después  de  erita  interrup- 
ción ,  ol  trabajo  de  enrieladura 
puede  seguir  sin  dificultad  mate- 
rial alguna,  en  dirección  á  Puno ; 
teniendo  esperanzas  fundadas  de 
concluir  y  entregar  esta  línea  fér- 
rea en  veinte  meses  de  la  fecha. 


Sesenta  y  oclio  millas  poco  mas 
6  menos,  de  terraplén  y  cortes,  ó 
sea  la  mitad  del  trayecto  total  do 
este  ferrocaiTÍl,  están  concluidas  á 
la  fecha.  La  locomotora  recorre  la 
distancia  comprendida  entre  el  Ca- 
llao y  San  Bartolomé.  El  trabajo 
entre  este  último  punto  y  Matuca- 
na  está  en  completa  actividad  ac- 
tualmente, pero  como  esta  sección 
tiene  cinco  túneles,  un  viaducto  que 
será  sin  duda  el  luas  alto  del  mun- 
do, pues  el  estribo  central  tendrá 
doscientos  cincuenta  y  dos  pies  in- 
gleses de  altura,  y  ademas,  dos 
puentes  de  alguna  consideración, 
siendo  todo  este  trabajo  de  lo  mas 
rudo  en  su  clase,  no  podrá  es- 
tar lista  para  recibir  rieles  an- 
tes do  ocho  meses  mas.  Los  túne- 
les alargarán  este  plazo  aun,  por 
cuya  razón  puede  fijarse  en  un  año 
desde  la  fecha,  la  época  en  que  la 
locomotora  recorrerá  esta  línea 
hasta  Matucana.  I'^n  dicha  época 
también  estarán  concluidos  los  ter- 
raplenes y  cortes,  en  un  considera- 
ble trayecto  mas  adelanto  del  men- 
cionado punto  de  Matucana.  Espe- 
ro, además,  que  en  lo  que  resta  del 
año  en  curso,  estarán  concluidos 
los  terraplenes  y  cortes  en  el  espa- 
cio comprendido  entre  la  Oroya  y 
la  cumbre  de  la  cordillera,  debien- 
do tener  concluidos  por  consiguien- 
te en  la  fecha  fijada,  todos  los  ter- 
raplenes y  cortes  de  esta  linea,  me- 
nos unas  treinta  millas. 

FERSOCABBIL  DE  PACASMAVO  Á  CjUAMARCA. 

Los  terraplenes  y  cortes  están  \ 


concluidos  en  tina  extensión  de 
cuai-enta  y  tres  millas,  existiendo 
á  la  fecha  once  millas  enrieladas, 
las  mismas  que  recorre  la  locomo- 
tora. La  enrieladura  avanza  en  la 
propomoii  de  ocho  millas  por  mes. 
Esta  línea  está  concluida  haata 
Gnadalupe ;  y  cuando  llegue  el 
puente  do  GOO  pies  de  largo,  por 
el  que  debe  atravesarse  el  rio,  y  el 
cual  se  encuentra  en  camino,  el 
trabajo  de  enrieladura  arrizará 
con  rapidez,  de  tal  modo  que  los  tre- 
nes podrán  llegar  á  Gaadalape  en 
Julio  del  presente  año.  En  esaépo- ' 
ca  podrá  recorrer  la  locomot<mi 
unas  sesenta  millas  mas  adelante 
de  la  via  permanente.  SI  pnedo 
obtener  los  peones  necesarios  en 
tiempo  oportuno,  este  ferrocarril 
estavá  concluido  y  entregado  á  fi- 
nes del  presente  año. 

FEltROCABBU.  DE  ILO  A  MOQUXQ0A. 

En  la  fecha  existen  cuarenta  y 
cuatro  millas,  poco  mas  ó  menos, 
de  terraplenes  y  cortos  conoloidoB, 
quedando  por  concluir  diez  y  siete 
millas. 

Hay  veintiocho  millas  enriela- 
das, quedando  treinta  y  tres  }ior 
enrielar. 

Espero  entregar  este  ferrocarril 
completamente  concluido  y  equi- 
pado, en  Julio  ó  Agosto  del  cor- 
riente año. 

Debo  hacer  presente  á  US.  que 
los  materiales,  locomotoras,  mate- 
terial  i-odante,  etc.  etc.  llegan  «Má- 
tinuamente  y  en  la  proporción  que  - 
avanzan  los  trabajos. 

Tengo  el  honor  de  remitir  á  TJ8. 
un  cuadro  con  ol  dibi^jo  del  gran 
viaducto  de  Agua  de  Verrugas  en 
la  línea  del  ferrocarril  de  la  Oroya, 
el  cual,  como  ya  lo  he  expresado 
mas  arriba,  será  el  mas  alto  del 
numdo  hasta  la  fecha. 

Esperando  dejar  cumplidos  los 
deseos  de  US.  tengo  la  honra  de 
stiscribirme  de  US.  A.  S.  8. — Pp. 
Enrique  Meiggs— Jüah  G.  MEt0O8. 


d«l  fer- 
i%iinll  «otra  Llaa  r  Su  Barfol«nt. 

Lima,  Febrero  3delST2. 

Siendo  conTeaiento  á  los  intere- 
ses fisoales  reportar  algiin  prove- 
<^o  de  la  parte  de  la  Imea  terrea 
de  la  Oroya  que  se  halla  expedita 
para  abrirla  al  tráfico,  se  resuelvo: 
que  se  saque  á  remate  público  an- 
te'la  Junta  de  Almonedas  de  esta 
capital  el  arrendamiento  de  la  sec- 
ción del  indicado  ferrocarril  com- 
prendida entre  esta  capital  y  San 
Bartolomé,  conformo  á  las  bases  y 
condiciones  que  en  seguida  se  ex- 
presan: fijándose  para  el  acto  del 
remate  el  dia  5  del  mes  de  Marino 
pnSxiiuo. 

I?  El  Supremo  Gobierno  del  Pe- 
rú da  en  arrendamiento  la  primera 
sección  del  ferrocarril  do  la  Oroya 
que  corresponde  desde  esta  capital 
"hasta  San  Bartolomé  en  vez  de  la 
estación  de  la  Cbosica,  dada  ant^ 
riormente  como  término  á  esa  sec- 
ción, por  el  plazo  de  dos  años  Ibr- 
Kosos  para  ambas  partes  coutratan- 
tes,  que  comenzarán  á  contarse 
desde  la  fecha  en  que  su  .extienda 
la  correspondiente  escritura. 

2?  El  Supremo  Gobierno  hará  en- 
trega formal  y  oportunamente  al 
a<\|ndicatario  del  remate  de  la  lí- 
nea y  de  las  est-aciones  del  CaHao, 
Lima,  Cbosica  y  Gocachacra;  maes- 
tranza, depoiidencias,  útiles,  etc.; 
locomotoras,  carros  de  primera  cla- 
se, de  segunda  y  de  tercera,  de  car- 
ga y  equipajes,  quedando  obligado 
el  arrendatajio,  á  la  espiración  del 
contrato,  á  efectuar  la  devolución 
^n  mas  deterioro  que  el  inevitable 
y  correspondiente  al  uso  natural. 

3?  El  arrendatario  es  responsa- 
ble de  la  destruccioD,  mala  admi- 
nistración, ó  accidente  posible  de 
preverse  que  sufran  lá  línea,  las  es- 
taciones ó  cualquiera  de  sus  útile». 

4?  Es  obligación  del  arrendata- 
rio hacer  do  su  cuenta  todos  los 
gastos  de  conservación  y  repara- 
ción precisos  para  mantener  la  lí- 
nea en  constante  y  buen  estado  de 
servicio,  y  las  estaciones,  máqui- 


nas, carros  y  demás  útiles  sin  me- 
noscabo y  en  perfecto  aseo. 

5^  En  caso  de  destrucción  par- 
cial y  súbita,  ya  en  la  línea  6  en 
sus  estaciones,  proveniente  de  ac- 
cidente inesperado  como  terremo- 
to, inundación  ó  incendio,  el  arren- 
datario lo  pondrá  sin  pérdida  de 
tiempo  en  conocimiento  del  Supre- 
mo Gobierno  y  procederá  inmedia- 
tamente á  hacer  las  reparaciones 
ne^Misarias,  á  fin  de  que  continúe 
con  ^gnridad  el  tráfico.  Dos  inge- 
nieros peritos,  nombrados  cada  uno 
por  cada  contratante,  valorizaráa 
esa»  reparaciones  y  su  importe  se- 
rá pagado  al  arrendatario  por  el 
Supremo  Gobierno. 

fií"  No  se  a<lmitirá  proponente 
alguno  á  la  licitación  que  no  hu- 
biere depositado  antes  de  las  cinco 
de  la  tarde  de  la  víspera  del  dia  fi- 
jarlo para  el  remate  la  suma  de 
;¡0,000  soles  y  el  que  obtenga  el 
arrendamiento  agregará  á  esta  su- 
ma 10,0()0  soles  mas,  á  fin  de  cons- 
tituir asi  un  depósito  de  30,000  so- 
les para  garantizar  cualquiera  res- 
ponsabilidad que  pueda  sobreve- 
nirle durante  el  término  del  con- 
trato. 

7?  Fíjase  como  mínímvm  para 
la  subasta  la  suma  de  50,000  soles 
anuales  que  se  pagarán  en  la  Caja 
Fiscal  de  Lima  por  trimestres  ade- 
lantados. 

8?  Los  pi-oponentes,  por  el  hecho 
do  baeer  posttura  en  el  remate, 
aceptan  en  todas  sus  partes  las  pre- 
sentes bases,  recayendo  la  subasta 
únicamente  sobre  el  precio  del  ar- 
rendamiento. 

9?  El  arrendatario  se  sujetará 
para  el  cobro  de  fietes  y  pasajes 
de  Lima  hasta  San  Bartolomé  á  la 
ai^unta  tarifa,  la  cual  no  podrá 
sufrir  alteración  alguna  sin  que 
precedan  acuerdo  y  convenio  mu- 
tuo onti-e  ambos  contratantes. 

10.  Se.  trasportarán  gratis  liis 
balijas  del  correo  y  el  empleado 
conductor;  así  como  la  tropa,  jefes 
y  oficiales  que  marchen  en  comi- 
sión del  servicio.  Para  el  trasporte 
I  do  los  empleados  civiles  que  trafi- 
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qiien  en  cooiision,  la  empresa  en- 
tregará en  el  Ministerio  de  Hacien- 
da 40  libretas  ó  boletas  de  pasaje 
libre.  Las  cargas  ])ertenecientes  al 
Gobierno  abonarán  la  mitad  del 
flete. 

11.  Estando  en  constrnccion  el 
ferrocarril  de  la  Oroya,  el  arrenda- 
ta.r¡o  se  compromete  á  respetar  la 
obligación  que  im[)one  al  Gobierno 
el  artículo  9?  del  contrato  de  cons- 
trucción, por  el  cual  el  contratista 
tiene  dereclio  para  servirse  de  la 
línea  gratuitamente,  para  la-  con- 
ducción de  rieles,  máquinas  y  de- 
mas  artículos,  lo  mismo  qué  em- 
pleados y  operarios  destinados  al 
servicio  del  ferrocarril.  Outilquiera 
reclamación  del  contratista  y  los 
I)erjuicios  que  le  irrogue  la  falta 
de  cumplimiento  de  esta  estipula- 
ción, serán  de  la  responsabilidad 
exclusiva  del  arrendatario. 

12.  El  contrato  queda  anulado 
de  hecho,  de  mutuo  convenio,  y 
sin  forma  alguna  de  juicio,  por  fal- 
ta de  cumplimiento  de  cualquiera 
de  sus  cláusulas,  y  en  caso  de  que- 
dar de  este  modo  anulado  el  con- 
trato, el  rematista  responderá  délas 
resultas  con  el  depósito  de  30,000 
soles,  sin  perjuicio  de  his  demás 
responsabilidades  que  le  sobrevi- 
nieren. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración del  Ministerio  de  Hacienda 
y  Comercio  para  que  ordene  su 
cumplimiento.  —  Kíibrica  de  8.  E. 
— Masías. 


Lima,  Febrero  .">  de  1872. 

Regístrese  la  suprema  resolución 
que  precede,  publíquese  y  pase  á 
la  Caja  Fiscal  de  este  departamen- 
to, para  su  cumplimiento,  mandan- 
do poner  los  avisos  que  correspon- 
den.—  IZCT'K. 


Próroi^a. 

.Lima,  Jutiin'írlfle  \S7'2. 

En  virhid  de  las  razones  expues- 
ta»s  i)or  I).  Enrique  Aleiggs  en  su 
anterior  recurso;  concédese  la  pró- 


roga  de  tres  meses  que  solicita  pflr 
ra  la  conclusión  de  la  línea  tele- 
gráfica de  esta  capital  á  la  Oroya, 
quedando  fijada  en  consecuencia  la 
terminación  de  dicha  línea  para  el 
16  de  Octubre  próximo. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Kd- 
brica  de  S.  E.— Santa  María. 


Prégtamo  de  material* 

Lima,  Enero  31  de  1874. 

Apareciendo  de  los  dos  oficios 
que  forman  este  expediente,  que  el 
ferrocarril  de  Chancay  carece  del 
suficiente  material  rodante  para  su 
servicio,  y  de  algunos  otros  artícu- 
los, y  que  la  línea  de  la  Oroya  pue- 
de proporcionarle  uno  y  oftro  siu 
embarazo ;  autorizase  al  empresa- 
rio de  la  última,  para  que  entregue 
al'administrador  del  primero,  trein- 
ta' carros  de  ganado,  uno  de  baga- 
jes, un  carro  de  pasajeros  de  pri- 
mera clase,  uno  de  segunda  y  dos 
cambios,  todo  lo  cual  se  deducirá 
del  material  fijado  en  la  contrata 
del  aludido  ferrocarril  de  la  Oroya. 

Comuniqúese,  regístrese  y  archí- 
vese.— Rúbrica  de  S.  E. — EosAS. 


¿((nlén  pag^a  por  un  caRofortaUo? 

Lima,  Marzo  fí  de  1874. 

De  conformidad  con  lo  opinado 
por  la  Junta  Central  de  Ingenieros, 
apruébase  el  trazo  y  perfil  que  ha 
presentado  el  empresario  del  ferro- 
carril de  la  Oroya  D.  Enrique 
Meiggs,  de  la  línea  provisional  que 
proyecta  construir  en  Matucana, 
para  reemplazar  la  que  ha  sido  cu- 
bierta por  los  materiales  del  der- 
rumbe que  recientemente  ocurrió 
en  eso  lugar :  y  en  cuanto  á  la  cues- 
tión que  el  n)ismo  empresario  ha 
promovido  sobre  quién  debe  sufrir 
las  consecuencias  de  dicho  derrum- 
be y  costear  los  gíistos  de  la  nueva 
línea,  no  i)ud¡endo  'decidirse  esto 
punto  sin  considerarlo  antes  con 
todií  la  atención  que  merecen  los 
intereses  dol  Erario  público ;  aplá- 


DEL  PERÚ. 


149 


zase  para  que  bieu  meditado  se  re- 
suelva después  separadamente. 

Ck>munfquese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.-E.— Eos  as. 


Tator  de  las  reyaractoBCs  del  nalccoii 
del  Elmac* 

Tacna,  Agosto  3  de  1874. 

Habiéndose  autorizado  al  Gonce- 
jo  Provincial.de  Lima,  por  decreto 
Supremo  do  17  de  Noviembre  de 
1873,  para  que  hiciera  ejecutar  por 
orden  del  Gíobiemo  las  obras  nece- 
sarias, á  fin  de  resguardar  los  fer- 
rocarriles de  la.  Oroya  y  de  Gban- 


cay  de  las  crecientes  del  rio  Bimac ; 
y  acreditándose  por  el  presente  ex- 
pediente que  eleva  el  citado  Con- 
cejo, haberse  emprendido  la  obra 
por  D.  Domingo  Boza,  quien  ha 
gastado  en  ella  según  los  compro- 
bantes adjuntos,  la  suma  de  488 
soles  70  centavos ;  se  resuelve :  que 
se  pague  por  esta  Caja  Fiscal 
á  D.  Domingo  Boza  los  488  soles 
70  centavos  que  reclama;  aplicán- 
dose el  gasto  á  la  partida  740  del 
presupuesto  general. 

Pa8#  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Bobas. 


Ferrocarril  de  Cerro  Azul  á  Cañete 


Concridon. 

Jsinw,  EncroAüc  \^*^\. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Estovan 
Crosby  y  C?  y  de  eonforiuidad  con 
lo  dictaminado  por  el  Fiscal  d*^  la 
Corte  Suprema,  se  le  concede  per- 
miso para  construir  un  ferrocarril 
desde  el  puerto  de  Cerro  Azul  á  la 
villa  de  Cañete,  bajo  las  condicio- 
nes siguientes  : 

1?  El  camino  sera  de  uua  via  y 
tendrá  ramiñcaciones  á  todas  las 
haciendas  del  valle  de  Cañete. 

2?  De  las  dos  mil  quinientas  ac- 
ciones de  á  cien  soles  cada  una,  de 
de  que  se  formará  la  compañía,  el 
empresario  ofrecerá  en  venta  al  pú- 
blico la  tercera  parte,  insertando  al 
efecto  en  los  periódicos  los  avisos 
respectivos  por  el  término  de  se- 
senta dias ; 

•i?  El  Gobierno  cede  á  líi  empre- 
sa los  terrenos  <lel  ICstado  que  sean 
absolutamente  indisx)ensables  para 
la  línea  y  la  construcción  de  esta- 
ciones, lios  de  i>articulares  serán 
abonados  por  dicba  empresa,  pre- 
via tasación ; 


4?^  Es  obligación  de  la  empresa 
dejar  tapiados  ó  cercados  los  fun- 
dos que  el  camino  divida  y  cons- 
truir puentes  sobre  las  acequias  ó 
acueductos  que  atraviese ; 

r>?  El  camino  se  construirá  á  lo 
mas,  en  el  término  de  un  año  y 
medio,  desde  la  fecha  de  este  de- 
creto ; 

(>'>  Si  en  la  explotación  de  la  li- 
nea se  usa  de  locomotoras,  el  ancho 
<le  la  via  tendrá  un  metro,  setenta 
centímetros  contados  desde  los  bor- 
des interiores  del  riel ; 

7?  Durante  la  construcción  del 
camino,  se  despacharán  libres  de 
derechos  y  podrán  ser  desembarca- 
dos en  la  rada  de  Cerro  Azul,  dando 
])réviamente  aviso  á  la  adiuina  del 
Callao,  los  artículos  necesarios,  con 
su  respectivo  material  rodante  y 
oficiiuis  accesorias.  Una  vez  esta- 
blecido el  camino,  pagarán  dere- 
chos según  arancel ; 

8?  li^n  cuanto  á  la  tarifa  de  pa- 
sajes, se  adopta  desde  ahora,  como 
niáximun  en  1?  clase,  cinco  centa- 
vos por  milla,  y  en  2?  la  mitad.  La 
tarifa  de  fletes  se  presentará  opor 


tnnamentfl  al  Gobierno  para  aw 
aprobación ; 

9?  La  presente  concesión  no  tie- 
ne el  carácter  de  privilegio. 

Pabliqnese,  comuniqúese  al  pe- 
ticionario y  aceptadas  por  él  las 
coadiciones  precedeutos,  procédnse 
&  otorgar  por  la  Tesoi-ería  depavta- 
mental  la  escritura  correspondien- 
te.— Kúbríca  de  S.  E. —  QuiMrKi:. 


Lima,  AhrillS  ilf  1871). 

Vista  la  anterior  propuesta  de 
D.  Joan  Manuel  Montero  y  Rosas 
para  la  construcción  de  un  muelle 
en  eljmerto  de  Cerro  Azul  y  un  fer- 
rocarril de  moción  ú  vapov,  que 
partiendo  de  dicho  puerto,  termine 
en  Cañete ;  y  en  atención  ú  que  las 
'lineas  férreas  son  las  que  mas  eti- 
cazmente  contribuyen  al  desarro- 
lio  de  la  industria  agrícola  ;  ncóji- 
tase  dicha  propuesta  bajo  las  bases 
y  condiciones  siguientes : 

1*  D.  Juan  Manuel  Montero  y 
Bosas,  coDStruirll  por  su  cuenta, 
coato  y  riesgo,  un  ferrocarril  de 
modon  á  vapor  y  de  via  angosta 
que  partiendo  del  puerto  de  Cerro 
Aznl,  termine  en  el  Pueblo  Nuevo 
de  Cañete,  y  simplemente  permiso 
pv&  extender  ramales  que  faciliten 
el  trasporte  de  los  productos  de  las 
haciendas  de  dicha  provincia. 

2^  El  Gobierno  concedo  al  em- 
presario, privilegio  exclusivo  por  el 
término  de  25  años  para  la  cons- 
toaoúon  y  explotación  del  mencio- 
nado ferrocarril,  vencido  el  cual, 
seguirá  la  empresa  explotándolo 
como  propiedad  particular,  por  90 
años,  concluidos  los  cuales,  pasa'^il 
eo  buen  estado  de  servicio  íl  ser 
propiedad  del  Gobierno. 

Sf  So  concede  igualmente  &,  la 
empresa,  permiso  para  la  construc- 
<úon  de  un  muelle  en  el  puerto  de 
Cerro  Azul. 

4?  La  construcción  de  la  linea  y 
Boa  dependencias,  asi  como  los  ma- 
teriales que  se  empleen,  serán  de 
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la  mejor  calidad  y  d  satisfacoion 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  cotr.isione  para  inspec- 
cionarlos. 

;>?  Durante  el  ííírmino  del  privi- 
legio nadie  podrá  constrnir  otra  lí- 
nea leiTca  entre  Cerro  Azul  y  Ca- 
ñete. 

(i?  El  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa gratuitamente  todos  tos  ter- 
renos del  Estado  i]ue  sean  necesa- 
rios i>ara  la  línea,  sus  estaciones  y 
demás  dependencias,  y  en  cuanto 
á  los  terrenos  municipales  de  Be- 
neñccncia  ú  de  particulares,  el  Go- 
bierno facilitará  su  adquisición  por 
los  medios  que  determinan  las  leyes 
para  los  casos  do  expropiación  for- 
zada. 

7?  La  empresa  quedará  obligada 
á  cercíir  á  su  costo  todos  los  fun- 
dos que  el  camino  divida,  y  á  cons- 
truir puentes  sobre  ias  acequias  y 
acueductos  que  atraviese. 

8'.^  La  coustruccion  de  la  línea  y 
muelle,  principiarán  seis  meses  des- 
pués de  timiada  la  escritura  de  con- 
cesión, debiendo  quedar  terminada 
dos  años  después  de  comenzada  la 
obra  -,  mus  si  los  trabajos  no  empe- 
zaren ó  no  se  concluyeren  dentro 
de  los  plazo.s  dichos,  se  tendrá  por 
cancelado  el  i)riviIegío,  salvo  los 
casos  fortuitos  y  demás  reconoci- 
dos por  derecho. 

i)?  Concluidos  que  sean  Jos  tra- 
bajos, el  Gobierno  hará  reconocer 
por  un  ingeniero  del  Estado  su  so- 
lidez y  seguridad  para  en  seguida 
entregarse  al  tráfico  público. 

80.  Quedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal  ó  de  mue- 
llaje, las  máquinas,  carros,  rieles, 
durmientes  y  demás  titiles  necesa- 
rios para  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  linea,  así  como  tam- 
bién los  víveres  pan  los  trabajado- 
res durante  la  construcción. 

11.  Se  conducirán  gratis  las  ball- 
jas  de!  correo,  y  por  la  tropa  y  em- 
pleados del  Gobierno,  se  cobrará 
la  mitad  del  precio  de  tarifa. 

12  La  tarifa  de  pasaje  y  flete, 
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slará  aprobada  por  el  Gobierno  an- 
tes de  entregarse  la  linea  al  domi- 
nio público. 

13.  Los  ti'abajadores  y  emplea- 
dos del  ferrocarril  quedan  excep- 
tuados de  todo  servicio  militar,  sal- 
vo los  casos  de  guerra  exterior, 
para  los  peruanos.  No  se  impondrá 
á  la  empresa  mas  contribución  que 


las  establecidas  para  los  ferrocarri- 
les en  general. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que,  previa  acepta<^iou  del 
interesadOjJse  otorge  la  correspon- 
diente escritura. 

Comuniqúese,  publíquese  y  regís- 
trese. —  Rúbrica  de  S.  E.  —  Santa 

MABÍá.. 


Ferrocarril  al  Cerro  de  Pasco. 


Ramífícaciones  del  Ferrocarril  Central  Trasandino. 


Lima,  ollero  19  *íe  1372. 
AI  Señor  D.  Enriqno  Mciggs. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración  :  qne  como  com- 
plemento del  Ferrocarril  Central 
Trasandino,  ae  hace  indispensable 
el  eatndío  de  las  ramificacioiies  quo 
deben  unir  la  costa  con  todos  los 
pueblos  del  interior,  para  propor- 
cionar la  exportación  de  siis  ricas 
prodacoiones  y  además  facilitar  la 
oomnnicacion  con  el  Atlántico ;  que 
conforme  á  los  decretoB  de  22  de 
Setiembre  de  1869  y  9  de  Febrero 
de  1870  ba  solicitado  D.  Ennque 
'M.tiggi  verificar  los  estndios  de  las 
ramifloadonea  del  citado  ferrocar- 
nl  hasta  el  Cerro  de  Pasco,  Ayacu- 
cfao  por  el  valle  de  Jauja,  y  puntos 
navegables  de  los  ríos  afluentes 
del  Amazonas;  acéptase  dicha  pro- 
puesta con  exclnaion  de  la  parte  re- 
latávaá  Ayacucboque  se  halla  ter- 
minada y  debiendo  el'  proponente 
observar  las  condiciones  sígnientes: 

15  D.  Enrique  Meiggs  hará  prac- 
ticar los  estadios  de  las  ramifica- 
ciones del  Fenocarñl  Central  Tra- 

TOU.  I 


sandíno  hasta  el  Cerro  de  Pasco 
y  puntos  navegables  de  los  ríos 
afluentes  del  Amazonas. 

2?  Los  mencionados  estudios  se 
harán  por  secciones,  á  costa  del 
proponente,  empleando  para  ello 
ingenieros  contratados  por  él  y  con 
la  intervención  del  ingeniero  que 
el  Gobierno  nombre  al  efecto,  á  fia 
de  que  los  trabaos  sean  bien  eje- 
cutados. 

3?  Terminados  que  sean  los  es- 
tudios de  cada  sección  6  ramifica- 
cíoñ,  D.  Enrique  Meiggs  los  pondrá 
á  disposición  del  Gobierno  para 
que  haga  de  dichos  estudios  y  pla- 
nos el  uso  que  crea  mas  conve- 
niente. 

4*  El  avalúo  de  los  gastos  he- 
chos en  los  referidos  estudios  y 
planos  se  hará  por  una  comisión  de 
ingenieros  nombrados  por  el  Go- 
bierno y  el  proponente,  y  no  le  se- 
rán de  abono  si  61  fuere  el  ejecutor 
de  dichas  ramificaciones,  porque  se 
consideran  como  parte  del  precio 
de  la  construcción  de  la  obra,  mas 
si  fuere  persona  distinta,  esta  abo- 
nará al  contratista  el  valor  de  los 
mencionados  estudios  y  planos. 
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Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  qne  previa  aceptación  de  D. 
Enrique  Meiggs  se  proceda  al  otor- 
gamiento de  la  respectiva  escri- 
tura. 

Regístrese  y  publíquese. — Bú- 
brica  de  S.  E.  —  Santa  María. 


nodlfleacton. 

TAma,  Marzo  20  de  1872. 

En  vista  de  las  razones  expues- 
tas por  D.  Enrique  Meiggs,  conce- 
sionario del  estudio  de  las  ramifi- 
caciones que  deben  partir  del  Fer^ 


rocarril  Oentral  Trasandino  al  Cer- 
ro de  Pasco  y  puntos  navegables 
de  los  rios  y  afluentes  del  Amazo- 
nas, se  declara :  que  á  los  seis  me* 
ses  de  presentados  por  Meiggs  Ion 
estudios  á  que  se  refiere  el  (utículo 
4?  del  supremo  decreto  de  19  de 
Enero  último,  el  Gobierno  abonará 
su  valor,  quedando  en  esta  parte 
modificado  el  artículo  4?  y  vigente 
en  lo  demás  que  contiene. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura  adicional. 

Eegístrese  y  publíquese. — ^Eii- 
brica  de  S.  E. — Saxta  María. 


Ferrocarril  del  Cerro  á  Pasco. 


EwtxMúñ  del  Iraz». 

Idma,  DiciemUre  IS  de  1864. 

Estando  el  Gobierno  autorizado 
lior  la  ley  de  8  de  Noviembre  úl- 
timo para  contratar  la  construcción 
de  los  ferrocarriles  que  puedan  es- 
tablecerse en  la  Bepública,  una 
vez  demostrada  su  utilidad  y  prac- 
ticabilidad,  de  conformidad  con  lo 
expuesto  por  la  Dirección  de  Obras 
Públicas  y  dictamen  del  Fiscal  de 
la  Corte  Suprema:  se  acepta  la 
primeni  y  única  propuesta  que  se 
ha  presentado  hasta  hoy,  hecha 
por  D.  Enrique  Orbegoso,  Wyman, 
y  demás  socios  por  quien'es  repre- 
senta, para  la  construcción  de  un 
camino  de  hierro,  que  parta  del 
Cerro  de  Pasco  á  la  ciudad,  atrave- 
sando por  la  ribera  de  Quillocacha, 
Saerafamilia  y  Tinashuasco,  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguientes  : 

1?  Se  aídmite  como  postor  ó  em- 
presario á  D.  Enrique  Orbegoso, 
Wyman,  y  demás  socios,  i>ara  la 
eonstniccion  de  un  ferrocarril  que 
partiendo  del  Cerro  de  Pasco  á  la 
dudad,  atraviese  por  la  ribera  de 
Quillocacha^  Saerafamilia  y  Tlnas- 
huasco; 


2?  Los  empresarios  D.  Enrique 
Orbegoso,  Wyman  y  demás  socios 
darán  una  fianza  de  tres  mil  i>esos 
para  asegurar  al  Gobierno  que  con- 
cluirán el  estudio  del  trazo  preli- 
minar de  dicho  camino  en  térmi- 
no de  seis  meses  contados  desde  la 
fecha ; 

3?  Si  los  empresarios  D.  Enrique 
Orbegoso,  AVyman  y  Compañía  no 
concluyeren  el  trazo  preliminar  en 
el  plazo  señalado,  queda  de  hecho 
sin  efecto  la  presente  concesión, 
haciéndose  efectiva  por  parto  del 
Gobierno  la  fianza  á  que  se  contrae 
la  cláusula  anterior ; 

4*  El  estudio  priliminar  á  que 
se  refiere  el  inciso  primero  del  ar- 
tículo primero  de  la  ley  de  8  de 
Noviembre  último,  debe  hacerse 
por  un  ingeniero  de  crédito  cono- 
cido como  ingeniero  en  jefe,  un  in- 
geniero segundo  y  el  número  de 
auxiliares  y  peones  que  se  concep- 
túen necesarios ; 

5?  El  estudio  del  trazo  prelimi- 
nar debe  contener  pi'ccisamento : 

1?  El  plano  general  de  la  linea 
con  especificación  de  los  pueblos, 
haciendas  y  ríos  que  atraviese, 
1  abrazando  una  zona  de  cien  me- 
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tros,  cuando  monoii  á  derecha  é  iz- 
quierda, si  en  estas  zonas  hay  pue- 
blos, haciendas  ú  objetos  notables. 
El  plano  será  de  una  escala  de  un 
centímeti'o  por  cada  cinco  metros 
ó  sea  1/5,000 : 

29  Períil  longitudinal.  Se  aplica- 
rá la  misma  escala  anterior  para 
los  horizontales  y  un  centímetro 
por  cada  cinco  metros  ó  sea  1/500 
para  los  verticales : 

39  Un  informe  ó  memoria  des- 
criptiva del  i)royecto,  en  que  se 
expresen  con  claridad  la  naturale- 
za del  camino  que  se  trata  de  ha- 
cer, su  utilidad  y  producto ;  des- 
cripción general  del  terreno  que  se 
atraviesa,  radios  mínimos  de  las 
curvas  y  otros  datos  igualmente 
generales;  número  de  estaciones 
y  apartaderos  y  aun  cuando  no  se 
presenten  los  planos  de  estos,  se 
dará  idea  de  su  calidad ; 

49  El  presupuesto  gem^^ral  divi- 
do en  secciones:  19  cantidad  del 
movimiento  de  tierra  y  su  costo, 
separando  los  cortes  de  los  térra- 
I)lenes  y  detallando  los  lugares  que 
estos  ocupan  con  relación  al  perfil 
longitudinal :  29  costo  del  material 
expresando  el  número  de  tonela- 
das de  rieles,  el  peso  de  estos  i>or 
metro  de  largo,  su  forma,  peso  de 
los  clavos,  coginetes  y  demás  pie- 
zas que  se  emplean.  Costo  de  la 
colocación  de  la  via,  estaciones, 
talleres,  etc. :  39  obras  de  arte,  co- 
mo puentes,  túneles  y  otras  seme- 
jantes, detallando  el  sitio  en  que 
se  piensa  construirlos  y  su  pre- 
cio é  indicando  el  sistema  que  se 
prentende  adoptar :  49  material  ro- 
dante detallando  el  número  de  lo- 
comotoras, coches,  carros,  etc.  con 
sus  respectivos  precios ;  59  gastos 
generales  como  i)ago  de  ingenie- 
ros, gastos  de  estudios,  y  demás  de 
administración  y  contabilidad  y  en 
general  todos  los  indispensables 
para  la  contruccion  de  la  obra. 

(í^  La  aceptación  de  esta  i>ro- 
puesta  no  limita  la  facultad  del 
Gobierao  para  admitir  otras  que 
faciliten  la  realización  de  la  obra, 

7?  rrescntados  al  Ministerio  to- 


dos los  datos  que  se  solicitan  por 
los  artículos  precedentes,  pasará  él 
Gobierno  estos  trabajos  á  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  para  que 
esta  los  examine  y  estudie,  comi- 
sionando á  uno  de  los  ingenieros 
del  Estado,  que,  de  acuerdo  con  el 
que  nombre  la  empresa,  forme  el 
trazo  final  y  rectifique  el  presu- 
puesto del  montó  á  que  ascienda 
la  construcción  del  camino ; 

8?  Luego  que  estos  nuevos  tra- 
bajos se  hallen  concluidos,  los  re- 
mitirá el  Gobierno  á  una  junta  de 
ingenieros,  y  con  el  parecer  de  ella 
los  someterá  á  unajunta  de  comer- 
ciantes de  reconocidas  luces  y  pro- 
bidad para  que  formule  el  pro- 
yecto del  contrato : 

9?^  El  Gobierno  adjudicará  la 
construcción  de  esta  línea,  á  la 
empresa  que  ofrezca  mayores  ven- 
tajas al  Estado,  siendo  en  este  caso 
obligación  de  la  empresa  proferida, 
abonar  todos  los  gastos  hechos  en 
el  estudio  de  la  lineU,  á  los  actua- 
les proponentes  y  á  los  que  lo  hu- 
bieren verificado,  en  virtud  de  ha- 
ber sidp  admitidos  por  el  Gobierno 
como  postores  ó  empresarios. 

Trascrílase  esta  resolución  al 
Prefecto  de  Juniu,  haciéndolo  las 
prevenciones  acoi'dadas.  Comutií- 
quese  y  i)ublíques8. — Búbrica  de 
S.  E.— Gómez  Sánchez. 


TUita  fiscal* 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  dice :  que  la  petición 
de  los  empresarios  del  ferrocartil 
do  Pasco,  para  que  V.  E.  declare 
que  los  planos  presentados  se  con- 
sideren como  estudio  final,  es  con- 
traria á  las  disposiciones  conteni- 
das en  los  párrafos  29  y  3**  y  si- 
guientes de  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864.  Ella  exige  que  des- 
pués de  prescutados  al  Gobierno 
acompañados  del  presupuesto  y  de 
los  datos  necesarios  para  conocer 
la  utilidad  y  productos  de  la  em- 
pres.a,  se  estudien  en  la  Dirección 
General  de  Obras  Públicas  y  se  co- 


DEL  PERÚ. 


167 


iDiBioiie  á  un  ingoniero  del  Kstadcs 
qaé,  de  acuerdo  cou  el  nombrado 
por  l|i  empresa  forme  el  trazo  final 
y  rectifique  el  presupuesto.  No  lia- 
biéii.dose,  pues,  llenado  estos  requí- 
sitc¿á  que  la  ley  exige  y  no  pudien- 
do  tampoco  pedirse  el  cumplimiento 
de  uii  contrato,  que  como  el  pre- 
sente, se  ha  celebrado  bnjo  condi- 
ción suspensiva,  no  está  en  la  fa- 
cultad de  y.  £.  dispensar  su  cum- 
plimiento, ni  menos  en  asunto  que 
va  á  gravar  al  Erario  Nacional  y 
comprometer  las  garantías  del  (jo- 
biemo.  Los  x)rlvilegíos  son  odiosos 
por  su  naturaleza  y  su  concesión 
se  interpreta  estricta  y  rigurosa- 
mente según  el  tenor  literal  y  el 
texto  de  la  ley.  La  empresa  del 
ferrocarril  de  Pasco  producirá  be- 
neficios directos  al  ramo  de  mine- 
ros é  indirectos  á  la  riqueza  públi- 
ca, y  la  protección  que  el  Gobierno 
le  presté  debe  ser  arreglada  á  las 
leyes.  Antes,  pues,  de  que  sea  bien 
conocida  y  estudiada  esta  empresa, 
como  manda  la  ley,  no  puede  V. 
£.  acceder  á  la  petición  de  los  em- 
presarios, sino  ordenar  que  arreglen 
á  ella  sus  procedimientos:  cual- 
quiera dispensa  que  se  les  conce- 
diese con  infracción  de  la  ley  del 
caso,  haría  nulo  el  contrato  y  daría 
mérito  iiara  que  se  hiciesen  inter- 
pretaciones antojadizas.  En  estos 
días  se  han  hecho  revelaciones  acer- 
ca de  ciertos  manejos,  empleados 
para  obtener  los  privilegios  conce- 
didos á  los  empresarios  de  los  fer- 
rocarriles de  Lslay,  Pacasmayo,  etc., 
sobre  lo  que  llama  el  Fiscal  la  aten- 
ción de  V.  E.  Si  acaso  resultare 
ser  cierto  lo  que  sedice,  esas  conce- 
siones deben  reputarse  nulas,  con- 
forme á  los  artículos  1236  á  39  del 
CJódigo  Civil.  En  vista  de  lo  ex- 
puesto podrá  V.  B.  resolver. 
Lima,  Agosto  5  de  1865.— Paz 

SOLDxVN. 


IflfMnM  Mbre  rectUlcaclMi  de  íqh  estudios» 

lAtna,  Marzo  23  de  ]866. 

Señor  Secretario  de  Estado  en  el  Dcspa- 
dio  de  Gobierno  y  Obras  Públicas. 

En  eonfóxmidad  cou  el  mandato 


de  US.  fecha  7  de  Diciembre  próxi* 
mo  pasado,  marché  en  compai^ia 
del  inp^enierode  la  empresa  del  pro- 
yectado Ferrocarril  Mineral  del 
Cerro  de  Pasco  á  rectificar  los  estu- 
dios de  esta  línea. 

Examiné  y  estudié  con  la  mayor 
minuciosidad  dicha  línea,  y  he  vis- 
to que  el  estudio  preliminar  se  ha- 
bía Ueclio  con  toda  prolijidad  y 
que  ninguna  alteración  do  impor- 
tancia se  pedia  hacer  en  todo  el 
curso  do  la  línea.  No  he  juzgado, 
pues,  necesario  hacer  luievos  pla- 
nos, )>orque  los  jiresentados  en  el 
estudio  i^reliniinar  llenan  todos  los 
i*equisitos  exigibles,  y  solo  hubiera 
sido  ún  trabn  jo  repetido  y  porcon- 
sigiiiente  inútil  ó  iiuiecesario. 

Los  sitios  en  que  deben  construir- 
se puentes  están  perfectamente  ele- 
gidos y  no  presentan  dificultad  al- 
guna, y  el  trayecto  general  de  toda 
la  línea  está  bien  escogido,  tanto 
por  la  estructura  del  terreno  como 
por  la  comodidad  del  público.  Sin 
embargo,  me  i>arece  necesario  exi- 
gir de  la  empresa  la  construcción 
de  un  puente  sobre  el  camino,  á  la 
entrada  de  Quillacocha,  en  el  sitio 
en  que  la  línea  cruza  este  camino 
á  una  elevación  de  veinte  pies,  y 
por  consiguiente  he  juzgado  ojior- 
tiino  señalar  en  el  i)resupuesto  que 
ahora  jiresento,  una  cantidad  para 
su  consti'uccion. 

En  la  línea  hay  dos  gradientes 
algo  fuertes,  la  una  al  salir  del  Cer- 
ro de  Pasco,  y  la  otra  al  final  del 
camino,  al  llegar  á  la  Villa  de  Pas- 
co; i)ero  estas  gradientes  son  ine- 
vitables por  la  naturaleza  del  ter- 
reno y  se  debe  tener  presente  que 
los  ti'enes,  al  subir  cuahjuiera  de  es- 
tas dos  pendientes,  se  encontrarán 
necesariamente  con  poc^i  carga, 
pues  antes  de  subir  laque  está  cer- 
ca de  la  Villa  de  Pasco,  ya  so  ha- 
brán quedado  la  mayor  parte  de  los 
wagouos  cu  las  distintas  haciíMidas 
del  camino,  y  al  ascender  la  que  se 
encuentra  antes  de  entrar  al  Cerro, 
los  wagones  irán  ya  vacíos ;  i>or 
consiguiento  máquinas  de  regular 
poder  serán  suficientes  para  el  tra- 
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bajo  de  la  línea,  si  se  atiende  tam- 
bién á  que  no  se  requiere  una  gran 
velocidad. 

El  presupuesto  de  la  compañía 
se  ha  hecho  para  construir  una  lí- 
nea de  5¿  pies  de  ancho,  porque  así 
lo  exigía  la  Dirección  de  Obras  Pú- 
blicas; yo  considero  esta  demasiada 
anchura  para  una  línea  cuyo  prin- 
cipal objeto  es  el  trasporte  de  me- 
tales, y  también  porque  no  es  pro- 
bable que  la  línea  en  cuestión  se 
llegue  á  unir  con  otra  antes  de  mu- 
chos anos,  ó  antes  de  que  sea  nece- 
sario cambiarlos  rieles  y  durmien- 
tes en  la  línea  de  que  me  ocupo. 
Soy  de  parecer  que  una  línea  de  3  J 
pies  de  anchura,  llena  todos  los  re- 
quisitos de  esta  ó  de  cualquiera  otra 

que  en  el  interior  de  la  Eepública 
se  llegase  &  plantificar,  y  estoy 
persuadido  de  que  líneas  de  esta  an- 
chura dejarían,  en  igualdad  de  cir- 
cunstancias, utilidad  donde  las  mas 
anchas  dejarían  perdidas,  y  esto 
fomentaría  y  facilitarla  la  construc- 
ción de  vias  férreas  en  el  interior 
de  la  Eepública.  En  Gale^  en  In- 
glaterra existen  en  la  actualidad 

líneas  minerales  que  tienen  solo 
dos  pies  de  ancho,  y  también  exis- 
te una  de  2i  pies  para  el  tráfico  de 
pasajeros,  que  ha  dado  muy  bue- 
nos resultados,  y  en  Queenland  en 
Austria  se  están  construyendo  to- 
das las  líneas  de  3}  lúés  de  an- 
chura. 

En  vista  pues  de  las  razones  adu- 
cidas en  el  acápite  anterior,  he  for- 
mado dos  presupuestos:  el  uno  pa- 
ra una  linea  de  5^  pies  y  el  otro 
para  una  de  3^  pies.  Al  examinar 
el  presupuesto  pi-esentado  por  la 

eom  plañía,  he  notado  que  propone 
usar  rieles  de  -45  libras  por  yarda: 
yo  los  considero  4em;isiado  íijeros 
para  ser  empleados  en  una  línea 
tan  ancha,  que  requiere  im  material 
n>daule  de  mucho  jieso. 

En  mi  pi'e8U¡)uesU>  propongo  que 
se  empleen  rieles  de  60  libras  por 
yarda  para  la  línea  mas  ancha,  y 
son,  en  mi  opinión  los  mas  Íijeros 
que  se  puede  usar;  y  de  45  libras 


por  yarda  para  la  linea  de  menoi^ 
anchura. 

Por  mi  presupuesto,  verá  el  Gk>- 
biemo  que  hay  una  economía  de 
cerca  de  $  450,000  en  favor  de  la 
línea  de  3^  pies  y  al  mismo  tiem- 
po llenaría  el  objeto  de  un  modo 
tan  seguro  como  una  línea  mas  an- 
cha. 

En  el  mismo  presupuesto  de  la 
Compañía  el  precio  de  los  duimien- 
tes  parece  á  primera  vista  exorbi- 
tante, pero  cuando  estuve  en  el  Ger- 
1*0  me  informé  sobre  este  particu- 
lar, y  de  los  datos  recogpidos  me  he 
convencido  de  que  no  puede  ha- 
cerse rebaja  alguna  en  este;  pues 
la  madera  tiene  que  ser  traida  á  lo- 
mo de  muía  desde  la  montaña^  y 
una  muía  no  puede  conducir  mas 
que  un  durmiente  de  aquellos  que 
necesitaría  la  línea  ancha. 

El  presupuesto  me  parece  bien 
moderado,  y  creo  que  seria  difícil 
encontrar  un  contratista  que  cons- 
tniyese  esta  línea  á  ese  precio. 

El  costo  por  milla  en  la  línea  an- 
cha asciende  á  poco  mas  de  $  70,000 
y  en  la  angosta  $54,000. —  El  tér- 
mino medio  del  costo  por  cada  mi- 
lla en  Inglaterra  es  $  168,000,  en 
Francia  $  108,000,  en  los  Estados 
Unidos  $52,000  y  en  la  India 
8  78,000. 

Si  se  compara  el  costo  de  este 
ferrocarril  con  el  de  los  que  llevo 
indicados,  se  verá  que  es  mucho 
menos  que  el  de  los  dos  prímeros 
]>aises  citados,  algo  menos  que  el 
de  las  lineas  de  la  India,  pais  aná- 
logo á  este,  y  solo  excede  al  de  los 
Estados  Unidos,  en  donde  se  cons- 
truyen ferrocarriles  muy  inferiores 
y  en  el  que  la  madera  es  muy  abun- 
dante. Cuando  se  considera .  que 
solamente  en  la  conducción  de  ma- 
teriales para  este  ferrocarríl  tendrán 
queemplearsemasde  $  480,000,  pa- 
ra la  línea  ancha  y  mas  de  $  340,000 
para  la  angosta,  queda  uno  con- 
vencido de  que  el  presupuesto  á 
que  me  refiero,  es  muy  moderado. 

De  los  datos  adquiridos  tengo  la 
seguridad  que  este  ferrocarril  pro- 
ducirá mucho  mas  del  7  p^,  que 


es  laxairaDtiaque  el  Gobierno  con- 
cede a  esta  clase  de  empresas,  y 
poi  consigaiente,  nunca  tcndrd  que 
baoerae  efectiva  dicha  garantía. 

El  bien  que  reportarla  al  mine- 
ral en  particular  y  al  país  en  gene- 
ral si  se  llega  á  plantificar  esta  via 
férrea,  es  incalculable,  y  no  se  pue- 
de ocultar  á  la  alta  penetración  de 
178.  el  saber  que  desaparecerán 
los  obstáculos  que  ahora  existen  en 
ese  mlDeral,  que  impiden  su  desar- 
rollo y  prosperidad,  porque  aunque 
es  notorio  que  en  el  Cerro  de  Pasco 
existe  una  gran  abundancia  do  me- 
tales de  plata,  la  producción  no  es 
la  que  debia  ser,  por  las  grandes  di- 
ficultades para  la  conducción  de  es- 
tos de  las  minas  á  las  haciendas  de 
boQeSdo. 

Con  lo  expnesto  creo  haber  deja- 
do cODctoido  este  informe  y  haber 
enuplido  estrictamente  con  la  co- 
váám  que  el  Gobierno  tuvo  6,  bien 


Kos  guarde  á  U  3.— S.  S.— Josb 
HisDLE,  Ingeniero  del  Estado. 


€tmf%tat»tim. 

Lima,  Aijuito  I(J  de  VA&i. 

Habiéndose  terminado  la  rectili- 
oooii  de  los  estudios  del  fen-ocar- 
ril  drt  G»to  de  Pasco  á  la  ciudad 
delrntsmo  nombre,  y  formado  el 
inmpoesto  de  la  obra  por  el  íu- 
SOiiño  del  Estado  D.  Josó  Hin- 
4l^ comisionado  al  efecto;  so  rc- 
^  mlve:  que  so  convoque  licitado- 
n  por  el  término  de  ciento  veinte 
^  para  que  ni^oreu  la  propues- 
ta presentada  por  D.  Enrique  O. 
Wjman  y  C?  con  la  condición  es- 
tipolada  en  el  artículo  9?  de  dicha 
impuesta.  Fublfquese  en  el  perió- 
fieoofldal,  con  la  propuesta  do  su 
nbnada  y  el  informe  expedido 
PVflIiDgemeTo  de  Estado  D.  Jo- 
>fi  HiDdle.— Eúbrica  de  S.  E.  — 

HDOIPBB. 

(9f  £1  Gobierno  adjudicara  la 
<o»itnicdon  de  esta  línea,  &,  la  om- 
pRfe  qoe  ofire7.ca  mayores  venta- 
J*>il  Estado,  siendo  en  este  coso 


'ERÚ.  IW 

obligación  déla  empresa  preferida, 
abonar  todos  los  gastos  hechos  en 
el  estudio  do  la  línea,  á  los  actua- 
les proponontes  y  á  \of¡.  que  lo  hti- 
bioreu  verificado,  en  virtud  do  ha- 
ber sido  admitidos  ¡wr  el  Gobierao 
como  postores  ó  enipresarins.) 


Kd  virtud  de  lo  dispuesto  en  la 
anterior  resolución,  se  convoca  li- 
citadüi*es,  por  el  término  de  ciento 
veinte  dias,  para  que  mejoren  la 
propuesta  presentada  por  I).  Enri- 
f¡ue  O.  Wyman  y  C?  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  del  Cerro 
de  Pasco  á  la  ciudad  del  mismo 
nombre;  advu-tióndose  que  la  om- 
I)rt'aa  que  sea  preferida,  estarü 
obligada  íi  abonar  á  los  señores 
Wyman  y  C?  ol  valor  do  los  estu- 
dios que  han  emprendido,  y  que,  en 
igualdatl  de  condiciones,  será  pre- 
ferida la  propuesta  que  hagan  los 
expresados  "Wymau  y  G?,  si  tuvie- 
ran por  conveniente  modificar  la 
que  tienen  presentada. 

Las  propuestas  se  presentarán 
cerrada.s  á  esta  Secretarfa. 


Exmo.  Señor. 

Después  de  mas  de  dos  años  de 
largas  y  prolijas  tramitaciones  para 
arreglar  el  contrato  de  un  ferrocar- 
ril del  Cetro  á  la  ciudad  de  Pasco, 
promovido  ]>ür  D.  Enrique  Wey- 
man  y  C?  y  en  cuyo  ospediente  ba 
sido  oído  ol  Miniíitcrio  Fiscal;  fué 
al  fin  aceptado  dicho  contrato  por 
el  anterior  Gobioruo  en  2G  de  Se- 
ttombre  de  18<>7  un  los  términos  y 
condiciones  que  aparecen  de  su 
contenido  y  sobre  las  bases  presen- 
tadas por  una  comisión  compuesta 
de  resfíetablcs  comerciantes.  El 
testimonio  lcgaIiza<lo  del  expedien- 
te ha  sido  presentado  á  este  Mi- 
nisterio que  loba  examioatlo  con 
detención  para  ver  si  habia  algún 
vicio  intrínseco  que  necesitara  re- 
paración y  no  ha  descubierto  otro, 
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pero  reparable,  que  el  que  pudiera 
atribuirse  (i  la  autoridad  del  Go- 
bieruo  que  lo  aceptó  á  nombre  de 
la  Nación  en  obedecimiento  a  la  ley 
de  8  de  Noviembre  de  1864  y  en 
beneficio  de  la  industria  minera, 
principal  fuente  de  la  riqueza  pú- 
blica; pero  los  contratos  civiles 
que  se  perfeccionan  por  el  consen- 
timiento de  los  contratantes,  arre- 
glados á  las  leyes,  producen  entre 
ellos  obligaciones  reciprocas  y  no 
pueden  quedar  expuestos  á  las  con- 
tingencias y  vicisitudes  de  la  polí- 
tica, ni  menos  i'esolverse  ó  recin- 
dirse,  sino  en  la  forma  y  modo  que 
prescribe  el  derecho.  No  seguir  es- 
tas reglas  invariables  de  justicia, 
sería  destruir  la  confianza  pública, 
base  del  crédito  de  todo  Gobierno. 
Solamente  cuando  los  contratos 
son  dolosos,  lesivos  ó  contrarios 
¿í  las  leyes  ó  intereses  de  la  Nación, 
deben  ser  sometidos  á  la  acción  ju- 
dicial. Felizmente  nada  parecido 
puede  objetarse  al  celebrado  con 
Weyman;  por  ello  y  para  evitar 
posteriores  cuestiones  é  incertidum- 
bres,  puede  también  V.  E.  prestar- 
le su  ratificación,  y  con  ella  darle 
nuevo  vigor,  conforme  al  artículo 
2,283  del  Código  Civil. 

Hecha  la  indicada  ratificación, 
podrá  V.  E.  acceder  á  la  solicitud 
de  Weyman  y  O?,  y  mandar  al  Pre- 
fecto de  Junin,  que  en  observancia 
de  las  cláusulas  16  y  17,  modifica- 
das por  el  artículo  4V  del  decreto  de 
aeeptacion,  on  que  convino  el  em- 
presario, procethi  á  expedir  las  ór- 
denes que  sean  convenientes  según 
lo  pactado,  para  cuyo  efecto  se  le 
trascribirán  las  citadas  cláusulas, 
dando  cueutii.  á  V.  E.  do  loque 
practicare  con  el  respectivo  in- 
forme. 

Lima,  Febi-ero  21  de  1868.— Paz 

SOLDAK. 


plantificación  de  un  caminodeflerro 
que,  atravesando  por  las  riberas  y 
pueblo  de  Quillacooha  y  Sacrafií- 
milia,  faeilite  á  la  industria  minera 
los  medios  de  movilidad  y  desarro- 
llo, y  siendo  una  de  las  principales 
miras  del  Gobierno  i)roteger  todas 
las  obras  que  como  la  presente 
contribuyan  á  la  prosperidad  de  los 
pueblos;  de  conformidad  con  lo 
dictaminado  por  el  Fiscal  de  la 
Corte  Suprema :  se  ratifica  la  con- 
trata celebrada  con  tal  objeto  por 
D.  Enrique  Orbegoso  Wyman  y  C?, 
su  fecha  26  de  Setiembre  del  año 
próximo  pasado,  ordenándose  al 
Prefecto  de  Junin,  que  en  cumpli- 
miento á  lo  dispuesto  en  las  clau- 
sulas 16  y  17  del  proyecto  de  con- 
trato presentado  en  30  de  Abril 
del  mismo  ano,  modificadas  por  el 
artículo  cuarto  del  citado  contrato 
de  26  de  Setiembre,  proceda  á  ex- 
pedir las  órdenes  convenientes,  pa- 
ra cuyo  fin  se  le  trascribirá  el  refe- 
rido artículo  y  cláusulas  expresadas, 
debiendo  dicho  funcionario  dar 
cuenta  á  la  posible  brevedad  de  lo 
que  hubiere  practicado.  Pase  al 
Ministerio  de  Hacienda  para  que 
se  sirva  disponer  que  por  la  Teso^ 
rería  de  este  departamento  se  ex- 
tiendan las  respectivas  escritoras 
de  ratiflcacion  de  la  expresada  con-^ 
trata,  y  la  de  fianza  por  la  cantidad 
de  10,000  soles,  á  que  se  obligó  la 
sociedad  Wyman  y  O? 

Comimíquese  y  publiquese.^— Bú« 
brica  de  S.  E. — La  Füknth. 


Ratificación  de  la  contrata. 

lAína,  Marzo  28  de  1868. 

Visto  este  expediente  y  atendien- 
do á  las  ventilas  que  rei)ortará  la 
ciudad  del  Cerro  de  Pasco  con  la 


Contrlbvclanei. 

Lbna,  Xaviembre  G  de  1868. 

Siendo  atribución  exclusiva  del 
Poder  Legislativo  imponer  contoi- 
buciones,  según  los  artículos  69, 
^  50  y  80  de  la  Constitución,  y  no 
correspondiendo  al  PoderEijeoñtivo 
eximir  á  nadie  del  cumplimieioito 
délas  que  legítimamente  se  im- 
pongan ;  se  declara  sin  lugar  la  so- 
licitud de  la  empresa  del  ferrocar- 
ril mineral  de  Pasco,  en  cuanto  á 
quedar  excento  de  las  contiábucior 
nes  impuestas  por  la  autoridad  le- 
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gislativa ;  y  se  declara  que  la  em- 
presa DO  está  sujeta  á  otra  alguna 
que  provenga  de  otra  autoridad. 

Comuniqúese. — ^Rúbrica  de  S.  E. 
— Galtbz. 


Lima,  Bneto  7  de  1869. 

Debiendo  el  Gobierno  proteger 
todas  las  empresas  que  como  los 
ferrocarriles  son  de  grande  impor- 
tancia, y  estando  llamado  el  del 
mineral  de  Pasco  á  contribuir  muy 
poderosamente  al  desarrollo  y  pro- 
greso del  departamento  de  Junin, 
y  proponiendo  sus  empresarios 
construir  de  su  cuenta  un  muelle 
particular  en  el  puerto  de  Chancay, 
por  necesitar  de  este  auxilio  para 
internar  con  mas  facilidad  y  pron- 
titud los  materiales  destinados  pa- 
ra dicha  obra,  sin  exigir  privilegio 
ni  gravamen  alguno,  sino  la  sola 
posesión  de  los  terrenos  del  Esta- 
do de  libre  disposición  en  la  exten- 
sión necesaria  para  construir  alma- 
cenes de  depósito:  se  autoriza  á 
los  empresarios  del  ferrocarril  in* 
termineral  de  Pasco,  don  Enrique 
O'Wyman  y  O?,  para  que  puedan 
construir,  de  su  cuenta,  un  muelle 
en  el  puerto  de  Ohancay,  en  el  si- 
tio y  forma  que  designan  en  el  pla- 
no que  presentan,  con  solo  el  obje- 
to de  internar  por  él  los  materiales 
que  necesiten  para  la  obra  del  fer- 
rocarril, sujetándose  á  las  órdenes 
y  reglamentos  que  dicte  la  admi- 
nistración de  la  aduana  del  Gallao, 
para  cautelar  los  derechos  fiscales : 
se  les  concede  también  el  uso  y  po- 
sesión de  los  terrenos  del  Estado 
de  libre  disposición,  que  fueren  bas- 
tantes para  construir  almacenes  de 
depósito,  con  cuyo  objeto  se  pasa- 
rá este  expediente  á  la  Prefectura 
para  que  el  Subprefecto  de  la  pro- 
vincia designe,  de  acuerdo  con  los 
empresarios,  los  terrenos  que  pue- 
dan proporcionárseles  para  el  indi- 
cado fin,  en  cuya  posesión  se  man- 
tendrán hasta  que  se  concluyan  los 
trabajos  de  dicho  ferrocarril  y  el 
Gobierno  disponga  lo  conveniente ; 

T0U«  X 


debiendo  la  prefectura  tan  luego 
como   haya  dado  curíiplimientoá 
esta  disposición,  devolver  el  expe-  ^ 
diente  á  este  Ministerio. 
Búbrica  de  S.  E. — Galvez. 


Devolnclon  de  étorcciuNi. 

lÁina,  Junio  21  de  1S69. 

Habiéndose  dispuesto  por  el  ar- 
tículo 10  de  la  contrata  celebrada 
con  los  empresarios  del  ferrocarril 
intermineral  del  Cerro  de  Pasco 
que  todas  las  máquinas,  útiles  y 
demás  artículos  que  se  importen 
del  extranjero  con  destino  y  apli- 
cación á  la  mencionada  empresa, 
queden  exentos  de  todo  derecho 
fiscal  y  municipal ;  y  debiendo  el 
Gobierno  acordarle  toda  protección 
á  dicha  empresa,  que  ya  se  halla 
plantificada;  en  consideración  á  los 
import*antes  beneficios  que  debe 
dar  al  departamento  de  Junin  y  á 
toda  la  Eepáblica,  se  dispone :  que 
la  aduana  del  Oallao  devuelva  al 
agente  de  la  empresa  D.  Tomás 
Oonroy  los  12  soles  50  centavos 
cobrados  indebidamente  por  dere- 
chos del  afrecho  importado  por  la 
empresa,  y  se  cancele  la  fianza 
otorgada  por  el  pasto  seco  que  tam- 
bién se  introdujo  por  ella,  en  vir- 
tud de  que  estos  artículos  como 
otros  de  su  especie,  tienen  que  em- 
plearse en  las  bestias  que  conducen 
los  útiles  para  la  mencionada  obra. 

Búbrica  de  S.  E.  —  Febbeybos. 


fiaruitla* 

Limay  Julio  \^de  1869. 

Vista  esta  solicitud  con  lo  ex- 
puesto por  el  Señor  Fiscal ;  y  no 
creyendo  el  Gobierno  conveniente 
á  los  intereses  del  fisco  cambiar  la 
garantía  del  7  por  ciento  que  en  26 
de  Setiembre  de  1867  se  concedió 
al  ferrocarril  del  mineral  de  Pasco, 
sobre  el  capital  de  un  millón  tres- 
cientos  mil  soles  por  la  del  mismo 
7  por  ciento  sobre  las  obligaciones 
que  la  compañía  del  expresado  fer- 
rocarril emita  por  una  suma  que  no 
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exceda  de  ochocientos  mil  soles,  se 
resuelve:  que  no  se  acepta  dicba 
novación  y  que  queda  vidente  la 
garantía  concedida  en  26  de  Se- 
tiembre de  1867. 

Conumíqnesey  i)ul>líquese. — Eá- 
brica  de  S.  E.— Feiuifatíos. 


Eitado  del  camino. 

Cerro  de  Pasco,  Nm'iembre  J  5  de  1870. 
Señor  Subprefecto. 

Cumpliendo  con  la  comisión  que 
US.  se  ha  servido  confiamos  y  de- 
seando corresponder  á  la  confianza 
depositada  en  nosotros,  hemos  re- 
corrido en  la  mañana  de  hoy  la  lí- 
nea principal  del  ferrocarril  mine- 
ral de  esta  capitííl,  habiéndola  en- 
contrado en  el  estado  siguiente : 

De  la  estación  principal  hasta  los 
desagües  de  la  hacienda  Puca  In- 
genio, perfectamente  enrielada ;  de 
este  punto  hasta  la  hacienda  Santa 
Isabel,  regularmente  terraplenada, 
y  de  este  punto  á  Pasco,  sin  otro 
trábalo  que  la  fábrica  de  los  estri- 
bos para  un  puente  principal  y  va- 
rios acueductos.  Debemos  advertir 
también  que  en  el  trayecto  que  re- 
corre la  línea  desde  los  desagües 
de  Puca  Ingenio  hasta  Santa  Isa- 
bel, se  encuentran  concluidos  los 
estribos  de  cal  y  piedi'a  que  deben 
recibir  les  puentes  de  fierro  en  los 
rios  Tayayoc,  San  Miguel  y  Urcos. 

De  lo  expuesto  se  deduce,  pues, 
que  las  quince  millas  que  debe  re- 
correr la  línea  terrea  de  este  mine- 
ral, pueden  calificarse  de  la  siguien- 
te manera : 

£f)  rieladas 4i 

Listas  para  recibir  durniientos...    2^ 
Por  terraplenar tí 

Total 15 

EzEQUiEL  Gago.  —  José  Gu- 
tiérrez. —  Carlos  S.  Conroy. 


modo  como  se  debe  verificar  el  ser- 
vicio de  \oé  bonos  del  ferrocarril 
interniineral  de  Pasco,  mandados 
emitir  bajo  la  garantía  del  Gobier- 
no por  suprema  resolución  de  lO^e 
Marzo  último;  se  dispone:  que  los 
intereses  de  esta  deuda  se  satisfa- 
rán semestralraente  al  vencimien- 
to de  los  cupones  que  contiene  ca- 
da vale,  debiendo  verificarse  la 
amortización  de  estos  en  los  meses 
de  Enero  y  Julio  de  cada  ano,  por 
sorteo,  y  á  la  par,  en  la  forma  es- 
tablecida para  la  amortización  de 
los  vales  que  formaban  el  emprés- 
tito nacional,  con  cuyo  fin  los  em- 
])resarios  del  expresado  ferrocarril 
depositarán  en  la  Caja  Fiscal  del 
Departamento,  en  los  dias  2  de 
Enero  y  19  de  Julio  de  cada  año, 
los  veinte  mil  soles  que  importa  el 
servicio  semestral  de  dicho  emprés- 
tito. 

Kegístrese,  comuniqúese  y  pu- 
blíquese  y  pase  á  la  Direcciou  de 
Contabilidad  General  para  su  cam- 
plimiento,  comenzando  desde  el 
lu'óximo  Enero. — Eübrica  de  S.  B. 
— Masías. 


Rcrriclo  de  Ion  bono». 

Lim<ty  Diciembre  19  de  1871. 

H"o  habiéndose  determinado  en  el 
decreto  de  21  de  Abril  último  el 


Prdroga* 

lÁñnuij  Junio  \Q  de  1874. 

Visto  este  (expediente  promovido 
por  el  directorio  del  ferrocarril  mi- 
neral del  Cerro  de  Pasco,  pidien- 
do se  prorogue  á  tres  años  mas 
el  plazo  de  cinco  anos  vencidos  el 
19  del  mes  en  curso,  que  se  le  otor- 
gó por  la  cláusula  31  de  la  contra- 
ta celebrada  con  el  Gobierno  en  26 
de  Setiembre  de  1867,  ratificada 
por  decreto  supremo  de  28  de  Mar- 
zo do  1868,  para  dejar  expedito 
dicho  ferrocarril;  alegando  en  apo- 
yo de  su  petición  los  graves  y  nu- 
merosos impedimentos,  imposibles 
de  preveerse  en  toda  su  magnitud, 
que  han  sobrevenido  al  realizar  los 
trabajos,  por  lo  que  no  obstante  su 
perseverante  empeño  y  sus  ñiertes 
desembolsos,  no  ha  logrado  Uenar 
su  compromiso ;  y  resultando  de 
los  documentos  agregados,  qnereal^ 
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mente  la  compañia  ha  puesto  todos 
los  medios  de  su  parte  para  no  fal- 
tar á  lo  estipulado,  habiendo  tra- 
liajado  con  constancia  y  vencido 
con  los  mayores  esfuerzos  y  gastos, 
obstáculos  de  consideración  como 
los  opuestos  pon  la  naturaleza, 
mediante  extraordinarias  lluvias 
que  inhabilitabaurá  menudo  los  ca- 
minos y  destruían  los  terraplenes 
hechos ;  los  provinientes  de  la  falta 
de  elementos  de  acarreo  debidos  á 
circunstancias  puramente  locales  y 
que  la  obligaron  á  organizar  un 
arrieraje  propio,  invirtiendo  en  él 
nn a  fuerte  suma;  y  demás  causas 
poderosas  de  retardo  que  se  expre- 
san y  que  constituyen  otros  tantos 
casos  que  pueden  calificarse  de 
fortuitos,  casos  que  según  la  cláu- 
sula 31  citada,  quedan  determina- 
dos como  justas  excepciones  para 
extralimitarse  en  el  plazo  concedi- 


do; y  resultando  además,  que  los  tra- 
bajos  están  hechos  en  gran  par- 
te y  acopiados  casi  todos  los  mate- 
riales para  terminar  la  obra,  cuya 
pr¿icticabilidad  no  os  dudosa,  sien- 
do al  mismo  tiempo  clara  su  im- 
portancia ;  de  conformidad  con  lo 
dictaminado  por  el  Ministerio  Fis- 
cal ;  se  concede  á  la  compañia  re- 
currente, el  nuevo  plazo  de  tres 
años  que  solicita,  contados  desde 
el  19  del  presente,  para  dejar  ex- 
pedito al  tráfico  el  ferrocarril  mi- 
neral del  Cerro  de  Pasco,  quedan- 
do subsistente  en  cuanto  á  la  mul- 
ta y  demás  que  contiene,  la  cláu- 
sula 31  del  citado  contrato  de  con- 
cesiones, para  el  caso  de  no  cumplir 
en  este  nuevo  término. 

Comuniqúese  y  regístrese,  de- 
volviéndose al  interesado  los  docu- 
mentos que  acompaña. — Rúbrica 
de  S.  E. — Rosas. 
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la  línea  á  otra  empresa  no  podrá 
hacerse  sin  previo  consentimiento 
y  ai)robaciün  del  Gobierno,  quien 
se  reserva  el  derecho  de  sustituirse 
al  comprador  por  el  mismo  pi-ecio, 
y  en  ninín^n  caso  podrá  trasferirse 
la  ])ropiedad  del  camino  á  ningún 
(lobierno  ó  estado  extranjero. 

18.  El  Gobierno  podrá  comprar 
en  cuaUíuier  tiempo  la  propiedad 
del  camino  y  de  todas  sus  depen- 
dencias, esté  6  no  concluido,  por 
el  i)recio  de  ta^^acion  que  se  fijará 
por  peritos  que  nombrarán  el  Go- 
bierno y  la  empresa. 

11).  La  empresa  se  considerará 
siempre  nacional ,  y  cualquiera 
cuestión  relativa  á  ella  será  resuel- 
ta deünitivamente  por  los  tribuna- 
les de  la  Kepiiblica,  conforme  á  las 
leyes  del  país  y  sin  ninguna  inter- 
vención diplomática.  Lo  mismo 
queda  establecido  respecto  de  cual- 
quiera individuo  ó  asociación  á 
quien  la  actual  empresa  trastiera 
suvs  derechos. 

20.  La  empresa  queda  si\jeta  en 
todo  á  las  leyes  y  reglamentos  de 
policía  y  seguridad  que  se  dicten 
respecto  de  los  lerrocarriles. 

21.  Si  fuere  necesario  construir 
otra  línea  que  atraviese  la  que  por 
el  presente  se  concede,  la  empresa 
no  podrá  impedir  que  sus  rieles 
sean  cortados  por  los  de  la  nueva 

.vía. 

22.  Los  cercos,  puentes,  caminos 
y  cauces  públicos  ó  privados  que 
atraviese  la  línea,  serán  restable- 
cidos por  la  empresa,  de  manera 
que  los  caminos  queden  expeditos, 
que  no  se  entorpezca  el  tráfico,  ni 
sufran  daño  alguno  los  propieta- 
rios. 

Pase  este  expediente  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda,  para  que 
I)révia  aceptación  de  los  proponen- 
tes, se  otorgue  la  correspondiente 
escritura. 

Publíquese  y  regístrese. — Eúbri- 
ca  de  S.  E. — Santa  María. 


Ilodlflcacloiiei. 

Límaf  Enero  28  de  1871. 

Visto  el  pres'ínte  recurso  de  D, 
Federico  Hlume  solicitando  que  en 
el  decreto  de  6  de  Agosto  del  año 
próximo  pasado,  en  que  se  le  eon- 
cede  permiso  para  plantificar  por 
su  cuenta  un  ferrocarril  de  Ohan- 
cay  al  Cerro  de  Pasco,  se  hagan  la» 
modificaciones  que  indica;  y  aten- 
diendo á  que  el  Gobierno  debe  fo- 
mentar y  proteger  todo  género  de 
empresas  lítiles,  y  entre  estas  el 
establecimiento  de  ferrocarriles, 
por  los  i)enéficos  resultados  que 
están  llamados  á  producir  y  por 
los  fuertes  capitales  que  se  necesi- 
ta emplear  en  su  construcción ;  se 
disix)ne : 

Que  se  consideren  en  el  referido 
decreto  de  concesión  de  6  de  Agi^s- 
to  citado  las  siguientes  modificacio- 
nes : 

1?  El  empresario  D.  Federico  Blu- 
me  tendrá  en  la  expresada  línea 
férrea  un  privilegio  de  25  años. 

2^  El  ancho  de  la  via  podrá  ser 
de  2  pies  6  pulgadas,  cuya  dimen- 
sión se  considera  suficiente  para  el 
tráfico,  para  la  seguridad  de  los  pa- 
sajeros y  para  el  servicio  público. 

3?  Si  el  Gobierno  quisiere  com- 
prar en  cualquier  tiempo  la  propic^ 
dad  del  camino  y  sus  dependencias, 
solo  podrá  verificarlo  de  mutuo 
convenio  con  la  empresa,  quedan- 
do modificado  en  este  sentido  lo 
prescrito  en  el  artículo  18  del  pre- 
citado decreto  de  6  de  Agosto. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  en  la  escritura  mandada 
extender  se  agreguen  estas  modi- 
ficaciones. 

Begístrese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  E.— Saxta  MaBÍa. 


Fréro|:a. 

Zinuif  Marzo  28  de  1873. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Pederico 
Blume  y  compañía^  conceaionados 


I 

i 
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del  ferrocarril  de  Ohancay  al  Oer- 
lo  de  Pasco,  y  en  mérito  de  las 
Tazones  qne  expone;  resuélvese: 
que  el  plazo  de  cinco  años  estipu- 
lado en  la  cláusula  3?  del  supre- 
mo decreto  de  6  de  Agosto  de  1870, 
dentro  del  cual  debe  quedar  con- 
cluido el    referido    ferrocarril  de 


Ohancay  al  Cerro  de  Pasco,  empe- 
zará á  contarse  desde  el  1°  de  Ene- 
ro de  1874,  y  no  desde  el  1 7  de 
Agosto  de  1870,  quedando  modifi- 
cada en  este  sentido  dicha  cláusula 
tercera. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Rosas. 


166 


LOS  FERROCABRILES 


la  línea  á  otra  empresa  no  podrá 
hacerse  sin  previo  consentimiento 
y  aprobación  del  Grobierno,  quien 
«e  reserva  el  derecho  de  sustituirse 
al  coiiii>rudor  por  el  mismo  precio, 
y  en  niníniu  caso  podrá  trasferirse 
la  propiedad  del  camino  á  ningún 
(jobierao  ó  estado  extranjero. 

18.  El  Gobierno  podrá  comprar 
en  cuahiuier  tiempo  la  propiedad 
del  camino  y  de  todas  sus  dei)en- 
dencia«,  esté  6  no  concluido,  por 
el  precio  de  tasación  que  se  fijará 
por  i^eritos  que  nombrarán  el  Go- 
bierno y  la  empresa. 

19.  La  empresa  se  considerará 
siempre  nacional,  y  cualquiera 
cuestión  relativa  á  ella  será  resuel- 
ta definitivamente  por  los  tribuna- 
les de  la  Eepública,  conforme  á  las 
leyes  del  pais  y  sin  ninguna  inter- 
vención diplomática.  Lo  mismo 
queda  establecido  respecto  de  cual- 
quiera individuo  ó  asociación  á 
quien  la  actual  empresa  trastiera 
sus  derechos. 

20.  La  empresa  queda  sigeta  en 
todo  á  las  leyes  y  reglamentos  de 
policía  y  seguridad  que  se  dicten 
respecto  de  los  ferrocarriles. 

21.  Si  fuere  necesario  construir 
otra  línea  que  atraviese  la  que  por 
el  presente  se  concede,  la  empresa 
no  podrá  impedir  que  sus  rieles 
sean  cortados  por  los  de  la  nueva 
via. 


Los  cercos,  puentes,  caminos 
y  cauces  públicos  ó  privados  que 
atraviese  la  línea,  serán  restable- 
cidos por  la  empresa,  de  manera 
que  los  caminos  queden  expeditos, 
que  no  se  entorpezca  el  tráfico,  ni 
sufran  daño  alguno  los  propieta- 
rios. 

Pase  este  expediente  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda,  para  que 
previa  aceptación  de  los  proponen- 
tes, se  otorgue  la  correspondiente 
escritura. 

Publíquese  y  regístrese. — Eúbri- 
ca  de  S.  E. — Santa  Había. 


IlodUlcacloiics. 

Lima,  Enero  28  de  1871. 

Visto  el  presente  recurso  de  D. 
Federico  Hlume  solicitando  que  en 
el  decreto  de  6  de  Agosto  del  año 
próximo  pasado,  en  que  se  le  con- 
cede permiso  para  plantificar  por 
su  cuenta  un  ferrocarril  de  Ohan- 
cay  al  Cerro  de  Pasco,  se  hagan  Ibü 
modificaciones  que  indica;  y  aten- 
diendo á  que  el  Gobierno  debe  fo- 
mentar y  proteger  todo  género  de 
empresas  útiles,  y  entre  estas  el 
establecí mien  to  de  ferrocarriles , 
por  los  benéficos  resultados  que 
están  llamados  á  producir  y  por 
los  fuertes  capitales  que  se  necesi- 
ta emplear  en  su  construcción ;  se 
dispone : 

Que  se  consideren  en  el  referido 
decreto  de  concesión  de  6  de  Agos- 
to citado  las  siguientes  modificacio- 
ues : 

1?  El  empresario  D,  Federico  Blu- 
me  tendrá  en  la  expresada  linea 
férrea  un  privilegio  de  25  años. 

2?  El  ancho  de  la  via  podrá  ser 
de  2  pies  6  pulgadas,  cuya  dimen- 
sión se  considera  suficiente  para  el 
tráfico,  para  la  seguridad  de  los  pa- 
sajeros y  para  el  servicio  público. 

3?  Si  el  Gobierno  quisiere  com- 
prar en  cualquier  tiempo  la  propie- 
dad del  camino  y  sus  dependencias, 
solo  podrá  verificarlo  de  mutuo 
convenio  con  la  empresa,  quedan- 
do modificado  en  este  sentido  lo 
prescrito  en  el  artículo  18  del  pre- 
citado decreto  de  6  de  Agosto. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  en  la  escritura  mandada 
extender  se  agreguen  estas  modi- 
ficaciones. 

Begístrese  y  publíquese.  —  Bú- 
brica  de  S.  E.— Santa  MaBÍa. 


Préio|;a. 

Zima,  Marso  28  de  1873. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Pederioo 
Blume  y  compañía^  concesiQnaiios 
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del  ferrocarril  de  Ohancay  al  Cer- 
ro de  Pasco,  y  en  mérito  de  las 
razones  qne  expone;  resuélvese: 
qne  el  plazo  de  cinco  años  estipu- 
ledo  en  la  cláusula  3?  del  supre- 
mo decreto  de  6  de  Agosto  de  1870, 
dentro  del  cual  debe  quedar  con- 
cloido  el    referido    ferrocarril   de 


Ohancay  al  Cerro  de  Pasco,  empe- 
zará á  contarse  desde  el  1^  de  Ene- 
ro de  1874,  y  no  desde  el  1 7  de 
Agosto  de  1870,  quedando  modifi- 
cada en  este  sentido  dicha  cláusula 
tercera. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Rosas. 


Ferrocarril  de  Chancay  á  Palpa.  (*) 


Conccilon. 

Lima,  Marzo  23  de  1872. 

Concédese  á  D.  Ceferino  Elguera 
el  permiso  que  solicita  para  cons- 
tniir  un  ferrocarril  de  via  angosta 
y  de  moción  á  vapor,  de  sn  hacien- 
da denominada  Palpa  al  puerto  de 
Chancay,  bajo  las  bases  siguientes: 

1?  El  recurrente  abonará  ajusta 
tasación  los  terrenos  por  donde  pa- 
se la  línea,  ya  sean  del  Estado,  de 
corporaciones  ó  de  particulares.  Si 
los  propietarios  particulares  se  ne- 
garen á  la  venta  de  sus  terrenos,  el 
Gobierno  ordenará  la  expropiación, 
con  arreglo  á  las  leyes  y  á  costa 
del  interesado. 

2?  El  empresario  cercará  á  su 
costa  los  terrenos  de  cultivo  por 
donde  pase  la  via  y  dejará  expedi- 
to el  curso  de  los  canales,  haciendo 
los  puentes  necesarios. 

3?  No  podrá  oponerse  él  empre- 
sario á  que  la  línea  sea  cortada  por 
otro  ferrocarril,  adoptándose  las 
precauciones  convenientes  paraevi- 
tar  cualquiera  colisión. 


4?  Si  el  empresario  quisiere  en- 
tregar al  tráfico  público  la  ]íne% 
no  podrá  hacerlo  sin  que  previa- 
mente sea  reconocida  por  el  inge- 
niero que  el  Gobierno  comisione. 

5?  Si  el  Gobierno  necesitare  ocu- 
par por  alguna  vez  la  línea  para  el 
trasporte  de  tropas,  oficiales,  em- 
pleados y  cargaa,  será  gratis  su 
conducción. 

6?  Se  concede  también  permiso 
al  empresario  para  construir  un 
muelle  en  el  puerto  de  Chancay 
para  el  embarque  de  los  productos 
de  su  fundo. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  previa  aceptación  del 
interesado. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Santa  María. 


Propneita. 

Excmo.  Señor. 

I?  Santiago  San  Martin,  vecino 
de  la  villa  de  Chancay,  ante  V.  B. 


(*)    Agradezco  mucho  al  señor  D.  Ceferiuo  Elguera  la  bueua  voluntad  con  que  me 
ha  franqueado  todos  sus  documentos.    \  Ojalá  que  otros  contratistas  hubiesen  hecho  lo 
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respetuosamente  me  presento  para 
qae  se  me  conéeda  el  derecho  de 
construir  y  explotar  un  camino  de 
fierro  con  máquinas  á  vapor  desde 
el  puerto  de  Gbancay  hasta  la  ha- 
cienda de  Huando,  con  ramificacio- 
nes á  las  demás  haciendas,  otor- 
gándome privilegio  exclusivo  por 
el  término  de  veinticinco  años; 
vencidos  estos  conservaré  la  pro- 
piedad de  otros  veinticinco  años 
mas,  vencidos  los  cuales,  pasará  el 
ferrocarril  con  todos  sus  útiles  á 
ser  propiedad  del  Estado.  También 
se  me  concederá  hacer  en  el  puer- 
to unos  baños,  dándoseme  los  ter- 
renos del  Estado  que  están  á  la 
orilla  del  mar,  para  formar  allí  los 
ranchos  que  sean  necesarios  con  la 
misma  exclusiva. 

2?  San  Martin  tendrá  derecho 
para  formar  en  el  país  ó  en  el  ex- 
tranjero una  sociedad  bajo  la  de- 
nominación de  Compañía  del  fer- 
rocarril del  puerto  de  Chancay  á  la 
hacienda  de  Huando  y  sus  ramalea 
á  las  demás  haciendas,  la  que  go- 
zará de  todos  los  privilegios  que 
corresponden  ahora  y  se  otorguen 
en  adelante  á  esta  clase  de  asocia- 
cionies. 

3f  £1  camino  será  de  una  sola 
▼ia  angosta;  los  rieles  y  el  material 
rodante  serán  de  la  mejor  calidad. 

4f  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente á  la  empresa  los  terre- 
nos del  Estado  que  sean  necesarios 
para  el  ferrocarril  y  tránsito  de  sus 
trenes  y  dependencias ;  si  la  em- 
presa necesitare  algunos  de  parti- 
culares, el  Oobieruo  facilitará  su 
adquisición  por  los  medios  que  de- 
terminan las  leyes  para  la  expro- 
piación forzada. 

5?  Los  carruajes,  máquinas  y  to- 
do lo  necesario  para  la  conserva- 
ción y  movilidad  del  camino  que- 
dan exentos  de  todo  derecho  fiscal 
y  municipal  por  todo  el  tiempo  del 
privilegio,  de  la  misma  manera  los 
víveres  que  se  introduzcan  del  ex- 
tranjero durante  la  construcción  y 
solo  para  el  consumo  de  los  opera- 
rios de  la  empresa. 

Oí  Los  trabajadores  y  empleados 

XOM.  I 


del  ferrocarril  quedan  exceptuados 
del  servicio  militar,  salvo  en  caso 
de  guerra  nacional  para  los  que  no 
sean  extranjeros. 

7?  El  Gobierno  determinará  du- 
rante el  término  de  la  garantía,  de 
que  se  hablará  mas  adelante,  el 
flete  que  se  debe  cobrar  por  el  trá- 
fico de  cada  i)ersoua  y  por  el  de 
cada  quintal  do  mercadería,  ha- 
ciéndose esa  designación  á  razón 
de  tanto  por  milla,  y  terminada  la 
garantía,  la  empresa  arreglará  la 
tarifa  en  la  proporción  establecida 
para  el  ferrocarril  de  Lima  á  Chan- 
cay. 

8?  La  empresa  no  será  responsa- 
ble de  los  daños  que  por  casos  for- 
tuitos sufran  las  personas  ó  merca- 
derías que  conduzcan  los  trenes; 
pero  si  fueren  causados  por  culpa 
ó  negligencia  de  sus  dependientes, 
la  responsabilidad  será  de  estos; 
si  después  de  entregadas  las  espe- 
cies con  las  formalidades  estableci- 
das á  los  empleados  de  la  empresa, 
se  perdieren  i)or  culpa  de  estos,  la 
empresa  indemnizará  su  valor  á  los 
respectivos  dueños. 

9?  Santiago  San  Martin  se  com- 
prometo á  empezar  la  construcción 
del  ferrocarril  dentro  de  doce  me- 
ses contados  desde  la  fecha  en  que 
sean  entregados  los  i)lanos,  especi- 
ficaciones, i)erfil  y  trazo  final,  y  á 
concluirlo  á  los  veinticuatro  meses 
de  haberlo  comenzado,  salvo  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor.        ^ 

Por  tanto  — 

A  V.  E.  suplico  se  digne,  en  mé- 
rito de  lo  expuesto,  acoger  favora- 
blemente mi  solicitud  y  resolverla 
en  los  términos  que  dejo  indicados, 
por  ser  así  de  justicia,  etc. 

Lima,  Abril  die?;  y  ocho  de  mil 
ochocientos  setenta  y  dos. — Excmo. 
Señor.  —  Santiago  San  Martin. 


DccreU  Supremo  de  coDceslon. 

Lhiui,  Abril  19  (U  1872. 

Vista  la  propuesta  de  D.  Santia- 
go San  Martin  para  construir  uu 

22 


170 


LOS  FERROCARRILES 


ferrocarril  de  la  villa  de  Obancay  á 
la  hacienda  de  Huaudo  y  ño  pu- 
diendo  el  Gobierno  hacer  concesio- 
nes de  caminos  en  fundos  ágenos, 
acéptase  dicha  propuesta  con  las 
modificaciones  signient<ís : 

J^  El  privilegio  exclusivo  que 
solicita  D.  Santiago  San  Martin  se- 
rá solo  i>ara  una  via  de  Obancay  al 
pueblo  de  Iluaral,  pudiendo  hacer 
sin  privilegio  alguno  las  ramifica- 
ciones que  creyere  convenientes, 
de  acuerdo  con  los  propietarios  de 
los  fundos. 

2?  Dicho  privilegio  no  se  opone 
en  manera  alguna  á  los  privilegios, 
permisos  y  concesiones  que  el  Go- 
bierno ha  otorgado  antes  de  esta 
fecha  sobre  ferrocarriles  en  la  pro- 
vincia de  Ohancay. 

3?  Los  trabajos  para  la  línea  pri- 
vilegiada comenzarán  á  los  seis 
meses  de  otorgada  la  escritura  y 
quedarán  definitivamente  conclui- 
dos á  los  dos  años  de  la  fecha  en 
que  se  firme  la  escritura,  quedando 
sin  efecto  el  privilegio  concedido, 
caso  de  faltarse  por  el  empresai'io 
al  cumplimiento  de  la  presente 
cláusula. 

4®  Se  concede  al  empresario  los 
terrenos  de  propiedad  del  Estado 
que  sean  necesarios  para  la  cons- 
trucción de  ranchos  para  baños  en 
el  puerto  de  Chancay,  sin  privile- 
gio, los  que  quedarán  á  los  cinco 
años  á  beneficio  del  Estado. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  previa  aceptación  del 
interesado. 

Comuniqúese  y  regístrese.  —Rú- 
brica de  S.  E.  —  Santa  María. 


Solicita  la  entref  a  al  tráfico  público. 

Excmo.  Señor. 

Ceferino  Elguera,  vecino  de  esta, 
ciudad  V  concesionario  del  contra- 
to  celebrado  con  el  Supremo  ÍJo- 
hierno  para  la  construcción  de  un 
ferrocarril  de  via  angosta,  de  la 
hacienda  denominada  Palpa,  de  mi 
propiedad,  al  puerto  de  Ohancay, 


ante  V.  B.  con  el  debido  respeto 
me  presento  y  digo :  que  en  la  cláu- 
sula 4?^  de  la  minuta  relativa  á  di- 
cho contrato,  dice :  que  si  yo  qui- 
siere entregar  al  tráfico  público  la 
línea,  no  podré  hacerlo,  sin  que  pre- 
viamente sea  reconocida  por  el  in- 
geniero que  el  Gobierno  comisione. 

Del  tenor  de  esta  cláusula  se  de- 
duce, que  está  en  mi  facultad  en- 
tregar la  línea  al  tráfico  público, 
previas  las  condiciones  puestas  por 
el  Supremo  Gobierno ;  pero  de  es- 
ta misma  consta  que  ahora  es  una 
obra  privada,  y  que  solo  llegará  á 
ser  i)ñblica  cuando  yo  haga  la  res- 
pectiva cesión. 

Mas,  deseando  que  desde  ahora 
se  considere  dicho  ferrocarril  como 
perteneciente  al  tráfico  público,  á 
consecuencia  de  las  ventajas  que 
l)ueden  reportar  los  vecinos  de 
Ohancay,  los  propietarios  que  se  ha- 
llen en  toda  la  extensión  de  la  lí- 
nea, y  las  personas  que  quieran 
servirse  de  él  en  el  tráfico  del  inte- 
rior y  de  Ohancay  á  esta  capital,  y 
de  ella  á  Ohancay  y  Huacho;  he 
determinado  desde  ahora  se  teng^ 
este  ferrocarril  como  público,  sin 
perjuicio  de  que  á  su  conclusión  se 
haga  el  reconocimiento  que  exige 
la  cláusula  ya  citada  de  la  minuta 
del  contrato. 

Con  este  objeto  á  V.  E.  pido  se 
digne  ordenar  que  se  modifique  la 
cláusula  4?  de  la  minuta  del  con- 
trato en  los  términos  que  dejo  in- 
dicados. 

Para  conseguirlo  — 

A  V.  E.  respetuosamente  suplico 
se  digne  ordenar  como  solicito. 

Lima,  Mayo  28  de  1872.— Obfb- 
RING  Elgüera. 


S«  permite  el  tráfico  pl&blico* 

lAmay  Junio  6  de  1872. 

Solicitándose  por  D.  Ceferino 
Elguera,  concesionario  del  ferro- 
carril de  su  hacienda  denominada 
Palpa  al  i)uerto  de  Ohancay,  que 
según  lo  estipulado  en  la  cláusnli^ 
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4?  del  contrato,  desea  que  se  entre- 
gue al  tráfico  público  el  meDciona- 
do  ferrocarril  por  las  ventajas  que 
puedan  rejiortar  las  x>ersonas  que 
hagan  uso  de  él,  se  '<leclara :  que 
terminada  que  sea  la  construcción 
de  la  referida  línea,  podrá  entre- 
garse al  servicio  publico,  previo  el 
reconocimiento  que  se  haga  por  el 
ingeniero  que  se  nombre  al  efecto, 
quedando  por  consiguiente  obliga- 
do el  empresario  á  presentar  la  ta- 
rifa de  trasporte  para  que  sea  apro- 
bada por  el  Gobierno. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eií- 
brica  de  S.  E. — Santa  María. 


Trmspm^o. 

Ep  Lima  á  veinticuatro  de  Julio 
de  mil  Oi^hocientos  setenta  y  dos; 
ante  mí  el  Escribano  y  los  testigos 
que  al  final  se  expresarán,  compa- 
reció el  señor  D.  Santiago  San 
Martin,  mayor  de  edad,  viudo,  co- 
merciante y  vecino  de  Ohancay,  á 
quien  conozco,  de  que  doy  fó,  y  di- 
jo :  que  elevase  á  instrumento  pú- 
blico el  contrato  de  trasferencia 
que  contiene  la  minuta  que  me  en- 
tregó y  cuyo  tenor  literal  es  el  si- 
guiente: 

Señor  Secretario. 

Sírvase  U.  extender,  en  su  regis- 
tro público,  una  escritura  por  la 
que  conste  que  yo  D.  Santiago  San 
Martin,  del  comercio  de  Ohancay, 
traspaso  á  D.  Oeferino  Elguera  las 
concesiones  y  privilegios  que  ten- 
go al  ferrocarril,  que  el  Gobierno 
en  diez  y  nueve  de  Abril  me  con- 
cedió de  Ohancay  á  Huaral;  cu- 
ya escritura  se  extendió  ante  el  Es- 
cribano de  Estado  de  esta  capital, 
la  que  traspaso  bajo  las  condicio- 
nes siguientes : 

1?  Que  D.  Oeferino  Elguera  se 
compromete  á  dejarme  libre  el  de- 
recho que  tengo  á  los  baños,  abo- 
nándome por  recompensa  los  gas- 
tos de  escritura. 


2?  También  es  obligado  San  Mar- 
tin á  darle  á  D.  Oeferino  Elguera 
todos  los  terrenos  que  ocupe  la  lí- 
nea férrea  en  su  cliacra  del  puerto 
Chacarilla  y  tierras  de  Siin  Fran- 
cisco, y  un  terreno  en  que  tiene  for- 
mada su  bodega,  en  el  puerto,  que 
tiene  treinta  y  dos  varas  de  frente 
y  cuarenta  y  cuatro  de  fondo,  que 
linda  por  un  lado  con  tiendas  de 
mi  propiedad  y  por  el  otro  lado 
por  el  rancho  de  Castellanos  y  por 
el  frente  con  el  mar  y  por  el  res- 
paldo con  el  camino  que  va  para 
el  puerto  viejo :  cuya  venta  se  la 
hago  así  del  sitio  que  ocupa  del 
ferrocarril,  por  los  noventa  y  ocho 
años  que  me  faltan  de  enflteusis  de 
cien  años  que  tengo  comprados  al 
convento  de  la  Merced. 

3?  D.  Oeferino  Elguera  se  obli- 
ga á  hacer  los  puentes  que  sean 
necesarios  para  regar  los  terrenos 
que  queden  al  otro  lado  del  ferro- 
carril, como  también  á  cerrar  con 
paredes  de  adoben  de  arrastre  y 
encimas  en  los  sitios  que  sean  ne- 
cesarios; como  también  las  puertas 
que  convengan  para  la  seguridad 
de  mis  potreros  en  el  sitio  por  donde 
pasen  los  rieles. 

4?  D.  Oeferino  me  entregará  al 
tiempo  de  firmarla  presente  minu- 
ta, ó  la  escritura,*;  seis  mil  soles, 
conio  en  pago  de  todo  lo  vendido, 
siendo  de  cuenta  de  dicho  señor 
Elguera  los  gastos  de  escritura  y 
timbres;  U.  agregará  las  demás 
cláusulas  de  estilo. 

Lima,  Julio  veinticuatro  de  mil 
ochocientos  setenta  y  dos.  —  San- 
tiago San  Martin  —  Oeferino 
Elguera. 

Bajo  los  términos  de  la  minuta 
inserta  queda  perfeccionado  y  ele- 
vado á  instrumento  público  el  con- 
trato de  cesión  y  traspaso  á  que 
ella  se  refiere;  ofreciendo  ambos 
otorgantes  no  contradecirla  en  ma- 
nera alguna,  pues  á  su  otorgamien- 
to han  procedido  de  su  libre  y  es- 
pontánea voluntad,  á  cuyo  cumpli- 
miento obligan  sus  bienes  en  for- 
ma legal. 

Presente  el  señor  D.  Oeferino 
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Elguera,  mayor  de  edad,  viudo, 
propietario  y  vecino  de  esta  ciudad, 
á  quien  también  conozco,  expuso: 
que  acejítaba  este  dicho  contrato 
en  su  favor  en  los  términos  expre- 
sados, quedando  desde  luego  res- 
ponsable por  la  falta  que  hubiere 
en  el  cumplimiento  del  contrato 
mencionado.  Y  yo  el  Escribano 
doy  fé:  que  la  citada  minuta  que- 
da agregada  á  su  respectivo  legajo 
con  el  folio  doscientos  noventa  y 
cuatro;  que  he  cumplido  con  las 
prescripciones  de  los  artículos  se- 
tecientos troiuta  y  cinco  al  treinta 
y  ocho  del  Código  de  Enjuiciamien- 
to Civil,  y  que  instruidos  los  seño- 
res comparecientes  por  la  lectura 
que  de  este  dicho  instrumento  les 
hice,  lo  ratifican  V  Arman,  siendo 
testigos  D.  Juan  Sixto  del  Mazo, 
D.  Valentín  Márquez  y  D.  José 
Eaimundo  Torres,  habiéndose  inu- 
tilizado al  margen  de  esta  escritu- 
ra los  timbres  de  ley. — Santiago 
San  Martin  —  Cbferino  Blcuje- 
RA  —  Juan  Sixto  del  Mazo  — 
Valentín  Márquez  —  Raimundo 
Torres — Ame  mí  Claudio  José 
SuAREz,  Escribano  público. 


Eicrltiirm. 

En  la  villa  de  Chancay  y  cator- 
ce de  Octubre  de  mil  ochocicMos 
setenta  y  tres.  Ante  mi  el  Juez  de 
Paz  y  testigos  que  al  final  se  expre- 
sarán, comparecieron  y  fueron  pre- 
sentes D*  Josefa  G.  de  Dulanto, 
D.  Cipriano,  D.  Pedro,  D.  Vicente, 
D.  Manuel,  D?  Maria,  D?  líicolasa, 
D?  Carmen,  D.  Ensebio,  y  D.  Mau- 
ricio Dulanto,  herederos  todos  del 
finado  D.  Nicolás  Dulanto,  mayo- 
res de  edad  y  vecinos  de  esta  villa, 
á  quienes  de  conocerlos  certifico, 
asimismo  de  que  entienden  el  idio- 
ma cast-ellano  y  proceden  por  sí,  y 
habiendo  cumplido  con  las  preven- 
ciones contenidas  en  los  artículos 
setecientos  treinta  y  cinco  al  trein- 
ta y  ocho  del  Código  de  Enjuicia- 
mientos, me  entregaron  una  minu- 
ta para  que  se  asiente  en  el  libro 
de  actas  que  corre  á  mi  eargo,  y 


poniéndolo  en  ejecución,  la  traseri- 
bo,  siendo  su  tenor  literal  el  que 
sigue : 

Señor  Juez  de  Paz. 

Sírvase  U.  extender  en  su  libro 
de  escrituras  imperfectas  que  corre 
á  su  cargo,  una  del  tenor  de  la  mi- 
nuta siguiente : 

1  ?  Nos  D?  Josefa  G.  de  Dulanto, 
D.  Cipriano,  D.  Pedro,  D.  Vicente, 
D.  Manuel,  D?  Maria,  D?  Nicola- 
sa,  D?  Carmen,  y  D.  Mauricio  y 
Ensebio  Dulanto,  herederos  todos 
del  finado  D.  Nicolás  Dulanto,  he- 
mos convenido  de  nuestra  libre  y 
espontánea  voluntad  vender  y  ce- 
der al  señor  D.  Ceferino  Elguera, 
para  él,  sus  sucesores  ó  quien  su  po- 
der represente,  todo  el  terreno  que 
necesite  de  nuestra  exclusiva  pro- 
piedad, para  el  pasaje  de  su  línea 
férrea  que  tiene  en  construcción  de 
su  hacienda  Palpa  á  este  puerto, 
por  la  suma  de  ocho  mil  soles,  de 
que  nos  damos  por  recibidos,  con 
mas  una  fanegada  de  caña  para  se- 
milla en  buen  estado. 

2?  El  señor  Elguera  se  obliga  á 
componer  todas  las  acequias,  alba- 
ñales  y  cercar  la  línea. 

3?  El  sitio  por  donde  atraviesa 
la  línea  á  la  hacienda,  será  el  que 
determine  el  ingeniero  6  el  señor 
Elguera,  quedando  excepcionada 
de  este  contrato  la  hacienda  Galia- 
no  por  no  pertenecemos. 

Usted,  señor  Juez,  agregará  las 
demás  cláusulas  de  estilo  que  den 
fuerzíi  y  validez  y  seguridad  á  es- 
te contrato. 

Chancay,  Abril  treinta  de  mil 
ochocientos  setenta  y  tres. — Jose- 
fa G.  de  Dulanto,  Pedro  H.  Dulan- 
to, Nicolasa  Dulanto,  Maria  Dulan- 
to, Cipriano  Dulanto,  M.  Carmen 
Dulanto,  Mauricio  Dulanto,  Ense- 
bio Dulanto,  Manuel  S.  Dulanto, 
Vicente  Dulanto,  Ceferino  Elguera. 

Presente  el  comprador  D.  Cefe- 
rido  Elguera,  se  dio  por  entregado 
del  terreno  en  los  términos  que  que- 
dan convenidos.  Por  lo  que  yo  el 
Juez  certifico:  —  que  los  contra- 
yentes así  lo  dijeron,  otorgaron  y 
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aceptaron  á  presencia  de  los  testi- 
gos, D.  Pedro  Fernandez  y  Gainar- 
ra,  D.  José  Velarde  y  D.  Lorenzo 
Lártiga,  ambos  mayores  de  edad  y 
vecinos  de  esta  villa,  quienes  fir- 
man también  el  presente  contrato 
después  de  hacerlo  los  otorgantes,* 
de  todo  lo  qne  certifico. — Clemen- 
te M.  Bamirez,  Juez  de  Paz — 
Josefa  G.  de  Dülanto — Pedro 
H.  DubANTO — Vicente  Dülan- 
To — María  Dülanto  —  M.  Car- 
men DüJLANTO — NlCOLASA  DüLAN 

To — Cipriano  Dü/íANto  —  Eüse- 
BioDüiiANTo —Manuel  S.  Du- 
jiANTO  —  Mauricio  Dülanto  — 
Ceferino  Elguera. 


En  Lima  á  treinta  de  Noviembre 
de  mil  ochocientos  setenta  y  cua- 
tro :  ante  mi  el  escribano  y  testigos 
que  al  final  se  nominarán,  compa- 
recieron de  la  una  parte,  la  señora 
D?  Anflrea  Reyes  de  Oran  a,  con 
autorización  de  su  esposo  D.  Wal- 
áo,  Grana,  y  de  la  otra  el  señor  D. 
Ceferino  EÍguera  :  ambos  mayores 
de  edad,  vecinos  de  esta  ciudad, 
casados  y  propietarios,  á  quienes 
conozco,  de  que  doy  fe,  y  expusie- 
ron que  elevase  á  instrumento  pú- 
blico el  convenio  celebrado  en  los 
términos  de  la  minuta  siguiente : 

Señor  Secretario. 

Sírvase  XJ.  extender  en  su  regis- 
tro de  escrituras  públicas  una  por 
la  que  conste  que  yo  D?  Andrea 
B.  d)d  Grana  completamente  auto- 
rizada por  mi  esposo,  y  de  la  otra 
D.  Ceferino  Elguera,  siendo  due- 
ña legitima  del  fundo  denominado 
Huando,  situado  en  la  provincia 
de  Chancay,  y  habiendo  proyecta- 
do el  último  (señor  Elguera)  hacer 
un  ferrocarril  del  puerto  de  Chan- 
cay á  su  hacienda  de  Palpa,  el  cual 
debe  atravesar  los  terrenos  de  di- 
cha hacienda,  hemos  convenido  en 
lo  siguiente : 

1?  D*  Andrea  K.  de  Grana  per- 
mito al  señor  Elguera  que  lleve  la 
linea  de  su  ferrocarril  por  la  ha- 


cienda de  Huando,  tomando  el  ter- 
reno necesario  para  construir  una 
línea  de  un  metro,  sin  que  por  el 
terreno  tenga  que  pagar  cantidad 
aljQTuna,  ni  tampoco  por  las  cañas 
ni  sementeras  comprendidas  en  el 
terreno  que  la  línea  ocupe. 

2?  D.  Ceferino  Elguera  se  obliga 
á  hacer  los  puentes  de  cal  y  ladri- 
llo y  todas  las  demás  obras  que 
sean  necesarias  para  que  las  ace- 
quias que  el  ferrocarril  cruce,  no 
sufran  entorpecimiento  alguno  y 
queden  en  todo  orden  y  libre  el 
curso  de  sus  aguas. 

3^  Al  empezar  los  trabajos  del 
ferrocarril  en  Huando,  D.  Ceferino 
Elguera  pondrá  cutotro  gaveras  con 
tres  hombres  cada  una  á  fin  de  que 
principien  al  mismo  tiempo  á  po- 
ner tapias  en  ambos  lados  del  ca- 
mino y  no  retirará  ese  número  de 
tapieros  hasta  que  ño  quede  cerra- 
da por  ambos  lados  toda  la  parte 
de  la  línea  que  se  haya  construido 
de  la  hacienda. 

4?  Es  también  obligación  del  se- 
ñor Elguera  hacer  una  ramificación 
de  la  luiea  principal  al  lugar  que 
se  le  indique  en  la  oficina  de  moler 
caña,  de  Huando,  sin  que  deba  pa- 
gar suma  alguna  por  los  terrenos 
ni  sementeras  que  tome  dicha  ra- 
mificación. La  ramificación  debe 
hallarse  concluida  seis  meses  des- 
pués de  abierto  al  tráfico  público 
el  camino  principal. 

5?^  Si  el  señor  Elguei»  dejare  de 
cumplir  alguna  de  las  estipulacio- 
nes aquí  convenidas,  el  propietario 
de  Huando  tendrá  el  derecho  de 
impedir  la  marcha  de  los  trenes 
dentro  de  la  expresada  hacienda 
hasta  que  se  cumpla  lo  aquí  con- 
venido. 

Puedo  U.  agregar  las  demás  cláu- 
sulas convenientes. 

Lima,  veintisiete  de  Octubre  de 
de  mil  ochocientos  setenta  y  cua- 
tro.—^Ceferino  Elguera.  —  An- 
drea E.  DE  Grana. —  W.  Grana. 

En  consecuencia  queda  formali- 
zado y  elevado  á  instrumento  pú- 
blieo  el  contrato  de  convenio  á  quo 
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se  refiere  la  anterior  minuta,  ofre- 
ciendo los  otorgantes  no  contrade- 
cirlo en  manera  alguna,  pues  á  su 
otorgamiento  han  procedido  de  su 
espontánea  voluntad.  Y  yo  el  es- 
cribano doy  fe:  que  la  citada  mi- 
nuta queda  agregada  á  su  respec- 
tivo legajo  con  los  folios  cuatro- 
cientos treinta  y  ocho  y  treinta  y 
nueve:  que  he  cumplido  con  las 
I)rescripciones  de  los  artículos  se- 
tecientos treinta  y  cinco  al  treinta 
y  ocho  del  Código  de  Enjuiciamien- 
to Civil  y  que  instruidos  los  con- 
tratantes, ratifican  su  contenido  y 
firman  juntamente  que  el  señor  D. 
Wahlo  Grana  que  inter\iene  en  es- 
te contrato  como  esposo  de  la  refe- 
rida señora  D?  Andrea  Reyes,  sien- 
do testigos  D.  José  María  Yañez, 
D.  Moisés  Pizarro  y  D.  Valentín 
Márquez. — Andrea  E.  db  Grana. 
— W.  Grana.— 'Obfbrino  Elgüe- 
RA.  —  José  M.  YajSbz.  —  Moisbs 
Pizarro.  —  Valentín  Márquez. 
— Ante  mí  —  Claudio  José  Sua- 
RKz,  Escribano  Publico. 


Rcconocimlciito  facolUtlvo. 

A  loR  Señores  miembros  de  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros. 

Para  dar  cumplimiento  á  la  or- 
den con  fecha  17  de  Setiembre  que 
la  Junta  Central  tuvo  á  bien  enco- 
mendarme y  que  tiene  por  objeto 
inspeccionar  la  línea  férrea  del 
I)ueito  do  Cbancay  á  la  hacienda 
de  Palpa,  construida  por  el  señor 
U.  Ceferino  Elguera ;  y  teniendo  á 
la  vista  las  instrucciones  dadas  por 
esa  Junta  y  la  concesión  hecha  por 
el  Supremo  Gobierno,  me  he  cons- 
tituido en  dicho  ferrocarril. 

Después  de  haber  leido  minucio- 
samente las  cláusuUis  de  la  conce- 
sión y  haber  examinado  detallada- 
mente la  línea  con  todas  sus  de- 
pendencias, tengo  el  honor  de  po- 
ner en  conocimiento  de  UU.  lo  que 
sigue : 

19  Los  terrenos  por  donde  pasa 
la  línea  son  comprados  en  convenio 
particular  entre  el  empresario  y  los 
propietarios ;  solo  debo  advertir  á 


UU.  que  la  parte  de  la  población 
de  Huaral  atravesada  por  la  linea 
y  un  pedazo  del  camino  real  que 
conduce  á  este  lugar,  ha  sido  he- 
cha no  solo  por  las  instancias  de 
todo  el  pueblo,  expresadas  pábli- 
camente  en  actas  lirmadas,  sino 
también  para  Ins  facilidades  y  be- 
neficios del  pueblo,  de  la  vecindad 
y  de  todo  el  comercio  que  trafica 
por  este  lugar,  no  perjudicando  de 
ninguna  manera  el  tráfico  á  pié,  á 
caballo  ó  en  carretas  que  existía 
antes.  La  entrada  del  tren  á  la  po- 
blación se  hace  á  paso  lento  y  se 
anuncia  por  un  silbido  continuo,  de 
tal  suerte  que  no  hay  de  esperar 
desgracia  alguna. 

29  Casi  todos  los  terrenos  culti- 
vados que  atraviesa  la  línea,  están 
cercados  con  tapias  altas,  de  ma- 
nera que  impiden  la  travesía  de  los 
animales,  y  en  los  pocos  lugares  « 
que  faltan,  se  estiin  constiuyendo 
con  actividad. 

3?  El  muelle  de  fierro  situado  en 
el  pueblo  de  Chancay  á  la  cabeza 
de  la  línea,  presenta  las  facilidades 
y  seguridades  necesarias  al  embar- 
que y  desembarque  de  la  car^a  y 
del  equipaje,  teniendo  una  solidez 
suficiente. 

4?  Los  terraplenes  y  cortes  spn 
bastante  anchos,  con  taludes  coipi- 
venientes ;  en  todas  las  partes  en 
que  la  línea  es  atravesada  por  las 
acequias,  se  han  hecho  puentes  6 
alcantarillas  para  dar  pasige  á  las 
aguas.  El  puente  colocado  sobre  el 
rio  Pasamayo,  que  atraviesa  la  lí- 
nea, es  sólidamente  construido,  con 
exceso  de  metal.  Las  curvas  son  de 
radios  convenientes,  y  si  en  algu- 
nos lugares  se  han  hecho  de  uua 
manera  innecesaria  para  acelerar 
la  construcción  de  la  línea,  en  la 
actualidad  se  están  quitando. 

oV  El  material  rodante  para  el 
servicio  de  esta  línea  se  compone 
de  3  locomotoras  de  fuerza  necesa- 
ria, conducidas  ])or  3  mecánicos 
inteligentes,  y  de  12  carros  de  car- 
ga, habiéndose  arreglado  conve- 
nieutemeute  y  cubierto  con  una 
tela  gruesa  2  de  estos  carros  para 
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que  sirvan  de  iiua  manera  proviso- 
ria á  )a  conducción  de  los  pasaje- 
ros ;  esperándose  la  pronta  llegado 
de  coches  de  1?  y  2?  clase.  Todo  el 
material  rodante,  incluyendo  los  2 
coches  provisorios  de  pasajeros,  es 
de  la  mejor  calidad,  en  buen  esta- 
do y  presentando  por  consiguiente 
la  seguridad  necesaria  para  el  trá- 
fico. 

6?  Las  estaciones  en  Chancay  y 
en  Palpa,  aun  no  se  han  hecho;  sin 
embargo,  no  es  una  razón  para  que 
de  ninguna  manera  se  retarde  la 
apertura  definitiva  de  la  línea  al ' 
tdLfico  público ;  notando  que  este 
ferrocarril  viene  á  introducir  una 
mejora  notable  y  ventajas  positi- 
vas para  las  dificultades  que  pre- 
senta el  actual  camino  real  del  in- 
terior para  la  carga  y  los  pasajeros, 
y  acortándose  la  distancia  ala  costa; 
pues  el  actual  camino,  además  de 
presentar  muchos  codos  por  pasar 
por  callejones  estrechos,  despoblar 
dos  y  desnudos,  presenta  graves 
peligros  por  servir  de  guarida  á  los 
malhechores. 

Teniendo  en  cuenta  todas  estas 
consideraciones  y  la  influencia  be- 
néfica que  ejercen  las  vias  de  co- 
municación, particularmente  fér- 
reas, sobre  los  pueblos,  es  de  opi- 
nión el  que  suscribe  que  se  entre- 
gue el  ferrocarril  de  Ohancay  á 
Palpa  al  servicio  público. 

Lima,  25  de  Setiembre  de  1875. 

Dios  guarde  á    US.  —  J.  Wa- 

KUIiSKI. 


laiftimc  de  la  Junla  de  Ing^cnleros. 

Lima  y  Setiembre  29  de  1875. 
Señor  Director  de  Obras  Públicas. 

El    ingeniero   D.   Francisco  J. 
Wakulski,  nombrado  por  decreto 


de  16  del  actual  para  inspeccionar 
y  reconocer  el  ferrocarril  de  Palpa 
á  Ohancay  para  entregarlo  al  tráfi- 
co público,  ha  presentado  el  infor- 
me que  examinado  por  esta  Junta 
ha  sido  aprobado  y  que  original  se 
eleva  á  US.,  á  fin  de  que  en  vista 
de  lo  que  en  él  se  expone,  se  resuel- 
va lo  conveniente. 

Dios  guarde  á  US. — Por  el  Vice- 
presidente.— M.  A.  Vinas. 


Se  mntorlim  el  tráfico  pdbllce* 

Lima,  Octubre  9  de  1875. 

Habiendo  sido  examinado  y  apro- 
bado por  la  Junta  Central  de  In- 
genieros el  presente  informe  del 
ingeniero  de  Estado  D.  Francisco 
J.  Wakulski,  quien  después  de  prac- 
ticar el  reconocimiento  que  se  le 
encomendó  del  ferrocarril  de  Palpa 
á  Ohancay,  y  el  muelle  de  este  úl- 
timo puerto,  de  propiedad  de  D. 
Oeferino  El  güera,  opina  por  que  di- 
chas obras  se  entreguen  al  senricio 
público,  en  virtud  de  llenar  las  re- 
queridas condiciones  de  solidez  y 
seguridad ;  y  habiendo  llegado  el 
caso  previsto  en  el  artículo  49  del 
decretó  supremo  de  23  de  Marzo 
de  1873,  por  el  que  se  otorgó  per- 
miso para  realizar  dichas  obras :  se 
resuelve,  que  D.  Oeferino  Elguera 
puede  abrir  al  tráfico  público  el 
ferrocarril  que  ha  construido  entre 
su  hacienda  de  Palpa  y  el  puerto 
de  Ohancay,  quedando  obligado  á 
adoptar  todas  las  precauciones  y 
medidas  de  vigilancia  y  seguridad 
comunes  á  esta  clase  de  empresas, 
y  á  la  observancia  de  los  reglamen- 
tos y  disposiciones  que  dicten  las 
autoridades  competentes  para  la 
policía  de  las  línea  férreas. 

Eegístrese  ypublíquese. — Rúbri- 
brica  de  S.  E. — García  y  García  , 


Ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz  y  Recuay. 


EitodlM  écl  trazo. 

LiiíMj  Diciembre  7  de  1874. 

Estando  el  Gobierno  autorizado 
pai*a  proceder  á  contratar  la  cons- 
trucción de  un  camino  de  hierro 
que,  partiendo  de  Santa  ó  Chimbo- 
te,  termine  en  la  ciudad  de  Uuaraz, 
por  la  ley  de  8  de  Noviembre  últi- 
mo ;  y  en  vista  de  la  presente  pro- 
puesta hecha  por  D.  Juan  Edmond- 
son,  por  sí  y  en  representación  de 
otros ;  que  es  la  primera  y  la  única 
que  se  ha  presentado  hasta  hoy  pa- 
ra que  se  adjudique  la  construcción 
de  dicha  línea  férrea  con  sujeción 
á  las  prescripciones  de  que  se  en- 
carga la  reterida  ley ;  de  conformi- 
dad con  lo  expuesto  por  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  y  dictamen 
del  fiscal  de  la  Corte  Suprema ;  se 
acepta  dicha  propuesta,  bajo  las 
bases  y  condiciones  siguientes  : 

1?  Se  admite  como  postor  ó  em- 
presario á  D.  Juan  Edmondson  por 
sí  y  á  nombre  de  la  compañía  que 
representa,  para  la  construcción  del 
feíTOcarril  que  partiendo  de  Santa 
ó  Chimbóte,  termine  en  la  ciudad 
de  Huaraz. 

2^  El  empresario  D.  Juan  Ed- 


mondson dará  una  fianza  de  3,000 
I)esos  para  asegurar  al  Gobierno 
que  concluirá  el  estudio  del  trazo 
I>reliminar  de  dicho  camino,  en  el 
término  de  un  año  contado  desde 
esta  fecha. 

3?  Si  el  empresario  D.  Juan  Bd- 
mondson  no  concluye  el  trazo  pre- 
liminar en  el  plazo  señalado,  qae- 
da  de  hecho  sin  efecto  la  presente 
concesión,  haciéndose  efectiva  por 
parte  del  Gobierno  la  fianza  á  que 
se  contrae  la  cláusula  anterior. 

4?  El  estudio  preliminar  á  qne 
se  refiere  el  inciso  IV  del  artículo  19 
de  la  ley  de  8  de  Noviembre  últi- 
mo, debe  hacerse  por  un  ingeniero 
de  crédito  conocido,  como  ingenie- 
ro en  jefe,  un  ingeniero  29  y  el  nú- 
mero de  auxiliares  y  peones  que  se 
conceptúen  necesarios. 

5?  El  estudio  del  trazo  prelimi 
nar  debe  contener  precisamente : 

I?  El  plano  general  de  la  Mnea, 
con  especificación  de  los  pueblos, 
haciendas  y  rios  que  atraviese, 
abrazando  una  zona  de  100  metros, 
cuando  menos  á  derecha  é  izquier- 
da, si  en  estas  zonas  hay  pueblos, 
haciendas  ú  objetos  notables.  El 
I  plano  será  en  una  escala  de  1  eeu« 
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timetro  por  cada  50  metros  6  sea 
iy5000: 

29  Perfll  loDgitadijpal.  Se  aplica- 
rá la  misma  escala  anterior  para 
las  horizontales  y  1  centímetro  por 
cada  5  metros  ó  sea  1/500  para  las 
verticales  : 

39  Un  informe  6  memoria  des- 
criptiva del  proyecto  eii  que  se  ex- 
prese con  claridad  la  naturaleza  del 
camino  que  se  trata  de  hacer,  su 
ntilidad  y  productos,  descripción 
general  del  terreno  que  atraviesa, 
radios  mínimos  de  las  curvas  y 
otros  datos  igualmente  generales. 
Kámero  de  estaciones  y  apartade- 
ros, y  aun  cuando  no  se  presenten 
loB  plaiK>8  de  estos,  se  dará  idea  de 
su  calidad. 

49  El  presupuesto  general  divi- 
dido en  secciones :  —  1?  Cantidad 
y  movimiento  de  tierra  y  su  costo, 
separando  los  cortes  de  los  terra- 
plenes, y  detallando  los  lugares  que 
estos  ocupan,  con  relación  al  perfil 
longitudinal :  —  2?  Costo  del  ma- 
terial, expresando  el  número  de  to- 
neladas de  rieles,  el  peso  de  estos 
por  metros  de  largo,  su  forma,  pe- 
so de  los  clavos,  coginetes  y  demás 
piezas  que  se  emplean.  Costo  de  la 
colocación  de  la  via,  estaciones, 
talleres,  etc.  —  3?  Obras  de  arte, 
como  puentes,  túneles  y  otras  se- 
mejantes, detallando  el  sitio  en  que 
Bepiensa  construirlos  y  su  precio,  in- 
dicando el  sistema  que  se  pretende 
adoptan — 4?  Material  rodante,  de- 
tallando el  número  de  locomotoras, 
coches,  carros,  etc.  con  sus  respec- 
tivos precios :  —  5?  Gastos  gene- 
rales, como  pago  de   ingenieros, 
gastos  de  estudios  y  demás  de  ad- 
ministración y  contabilidad ;  y  en 
general,  todos  los  indispensables 
para  la  construcción  de  la  obra. 

6?  La  aceptación  de  esta  pro- 
puesta no  limita  la  facultad  del  Go- 
bierno para  admitir  otras  que  faci- 
liten la  realización  de  la  obra. 

7?  Presentados  al  Ministerio  to- 
dos los  datos  que  se  solicitan  por 
los  artículos  precedentes,  pasará  el 
Gobierno  estos  trabajos  a  la  Direc- 
ción de  obras  públicas  para  que 


esta  los  examine  y  estudie,  comi- 
sionando á  uno  de  los  ingenieros 
de  Estado,  que,  de  acuerdo  con  el 
que  nombre  la  empresa,  forme  el 
trazo  final  y  rectifique  el  presupues- 
to del  monto  á  que  ascienda  la 
construcción  del  camino. 

8?  Luego  que  estos  nuevos  tra- 
bajos se  hallen  concluidos,  los  re- 
mitirá el  Gobierno  á  una  junta  de 
ingenieros,  v  con  el  i>arecer  de  ella 
los  someterá  á  una  junta  de  comer- 
ciantes de  reconocidas  luces  y  pro- 
bidad, para  que  formulen  el  pro- 
yecto del  contrato. 

9?  El  Gobierno  adjudicará  la 
construcción  de  esta  línea,  á  la  em- 
presa que  ofrezca  mayores  venta- 
jas al  Estado,  siendo  en  este  caso 
obligación  de  la  empresa  preferida, 
abonar  todos  los  gastos  hechos  en 
el  estudio  de  la  línea,  á  los  actua- 
les proponentes  ó  á  los  que  lo  hu- 
bieren verificado,  en  virtud  de  ha- 
ber sido  admitidos  por  el  Gobierno 
como  postores  ó  empresarios. 

Trascríbase  esta  resolución  al 
Prefecto  de  Ancachs,  haciéndole  las 
prevenciones  acordadas.  Comuni- 
qúese y  publíquese.  —  Rúbrica  de 
S.  E.  —  Gómez  Sánchez. 


Decreto  legislativo  pmrm  continuar  los 
estadios. 

Lima,  Julio  10  de  1867. 

Excmo.  Señor. 

KL  CONQBBBO  COMSIITUTXMTX 

Eesuelve: 

Autorízase  al  Poder  Ejecutivo 
para  que,  á  la  brevedad  posible, 
disponga  que  se  continúen  los  es* 
tudios  científicos  de  los  ferrocarri- 
les, que  deben  partir  del  puerto  de 
de  Santa  ó  Chimbóte  á  la  ciudad 
de  Huaraz,  y  del  de  Pacasmayo  á 
Cajamarca. 

Lo  comunico  á  V.  E.  para  su  in- 
teligencia y  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — ^JosÉ  Ja- 
ciííTO  Ibarráj  Presidente. — ^Fede- 
Bioo  Luna,  Secretario. — Segundo 
Bbingas,  Secretario. 

Excmo.  Señor  Presidente  Provi- 
sorio de  la  Eepública. 

23 
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LimUf  Julio  12  de  1867. 

Por  taiito :  cúmplase,  regístrese 
y  publíquese, — Eábrica  de  S.  E. — 
Pedro  J.  Saa yedra. 


Trazo  definitivo- 

lÁma,  Naviembre  18  de  1868. 

Habiéndose  hecho  por  la  com- 
pañía que  representa  D.  Juan  Ed- 
luondson,  el  estudio  preliminar  del 
ferrocarril  que  partiendo  del  puer- 
to de  Chimbóte  llegue  á  la  ciudad 
de  Huaraz,  en  virtud  de  la  autori- 
zación que  se  le  concedió  por  su- 

'  prenio  decreto  de  7  de  Diciembre 
de  18G4  ;  y  resultando  de  esos  es- 
tudios y  del  informe  que  se  acom- 
paíla,  hecho  por  el  ingeniero  D. 
8tephen  S.  Crosby,  que  dicho  ca- 

,  mi  LIO  es  practicable  y  de  grandes  y 
positivos  bienes  para  desarrollar  la 
industria  y  comercio  en  todo  el  de- 
partamento de  AncachSy  por  los 
muchos  y  valiosos  productos  que 
tiene  en  minerales  y  otros  artículos 
para  la  exportación :  de  conformi- 
dad con  el  dictamen  del  fiscal  de 
la  Excma.  Corte,  quien  reproduce 
el  informe  de  la  Dirección  de  obras 
públicas ;  y  estando  á  lo  dispuesto 
en  el  artículo  2**  de  la  ley  de-  8  de 
Noviembre  ele  1864 ;  precédase  al 
trazo  definitivo  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  la  ciudad  de  Huaraz, 
bajo  las  bases  siguientes : 

1?^  El  empresario  Edmondson  nom- 
brará un  ingeniero  de  crédito  co- 
nocido y  los  ayudantes  necesarios, 
para  que  en  unión  con  el  ingeniero 
que  nombrará  el  Gobierno,  proce- 
dan á  practicar  el  trazo  definitivo, 
sujetándose  estrictamente  á  las  in- 
dicaciones contenidas  en  el  decreto 
de  7  de  Diciembre  de  1864,  y  á  las 
demás  instrucciones  que  dará  la 
Dirección  de  obras  públicas. 

2?  Concluido  el  estudio  definiti- 
vo, se  reserva  el  Gobierno  la  lacul- 
tad  de  adjudicar  la  obra  al  empre- 
sario que  ofrezca  mejores  garan- 
tías y  condiciones,  abonándole  en 
este  caso  al  actual  empresario  los 
justos  gastos  que  hubiere  hecho,  si 
aio  obtiene  ^1  camino. 


Trascríbase  este  decreto  al  Pre- 
fecto de  Ancachs.  Comuniqúese  y 
publíquese. — Rúbrica  de  S.  B. — 
Galvez. 


Baaeg  parm  el  c^atrato. 

Limaj  Febrero  15  de  1871. 

Estando  concluidos  los  estudios 
que  se  mandaron  hacer  sobre  la 
obra  de  un  ferrocarril  del  puerto 
de  Chimbóte  á  la  ciudad  <le  Hna- 
raz  en  el  departamento  de  Ancacbs, 
y  estando  el  Gobierno  especial- 
mente autorizado  por  la  ley  de  24 
de  Enero  último  para  contratar  la 
construcción  de  esa  obra,  llamada 
á  dar  poderoso  impulso  al  desarro- 
llo agrícola  y  comercial  de  la  Be- 
pública,  se  resuelve  :  Que  por  el 
Ministerio  del  ramo  se  convoquen 
propuestas  durante  el  término  de 
sesenta  días  para  la  ejecución  del 
indicado  ferrocarril,  las  que  deben 
sujetarse  á  las  siguientes  especifl- 
caciones  que  servirán  de  base  al 
contrato  que  se  celebre. 

A.  Formación  del  caminí^. 

1?  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente. — En  tierra  ó  casciyo, 
tanto  en  excavación  como  en  ter- 
raplén, cuatro  metros  y  treinta  cen- 
tímetros (4  m.  30.) 

En  excavación  de  roca  sólida  tres 
metros  setenta  centímetros  (3  m. 
70)  á  treinta  centímetros  (O  m.  30) 
mas  abajo  de  la  gradiente. 

En  la  región  de  las  lluvias,  ade- 
más del  ancho  reservado  para  el 
camino,  habrá  en  las  excavaciones 
una  zanja  que  será  forrada  con 
piedras  en  las  partes  que  sea  ne- 
cesario. 

29  Los  socavones  tendrán  cuatro 
metros  ochenta  centímetros  (4  m. 
80)  de  ancho  y  cinco  metros  noven- 
ta centímetros  (5  m.  90)  de  alto, 
contados  desde  la  cima  del  arco 
habta  treinta  centímetros  (O  m.  30) 
mas  abajo  de  la  gradiente,  lo  mis- 
mo que  en  las  excavaciones  de  ro- 
ca sólida,  rellenando  en  uno  y  otro 
caso,  con  material  conveniente, 
hasta  llegar  á  la  gradiente*   Fam 
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el  abrigo  de  los  cnidadores  se  for- 
mará en  cada  cien  metros,  nichos 
que  tendrán  dos  metros  (2  m.  00) 
de  ancho  por  un  metro  y  medio 
(1  m.  50)  de  profundidad  y  dos  me- 
tros y  medio  (2  m.  50)  de  alto. 

En  el  fondo  habrá  una  zanja, 
donde  sea  necesario,  para  la  libre 
evacuación  de  las  l^^uas.  Los  so- 
cavones llevarán  arquería,  cuando 
la  calidad  del  terreno  lo  exija. 

39  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida ;  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natu- 
ral, salvo  los  casos  en  que  será  re- 
vesMdo  con  muros  de  consolida- 
ción. 

4?  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  harán  de  cal  y  ladrillo  ó 
de  piedra. 

5?  La  gradiente  máxima  será 
determinada  del  modo  siguiente : 

En  la  primera  sección  uno  y  me- 
dio por  ciento  (1  m.  50.) 

En  la  segunda  sección  dos  (2  m.) 
XK>r  ciento  hasta  la  estación  de 
Tnramarca,  y  cinco  (5  m.)  por  cien- 
to en  el  resto. 

En  la  tercera  y  en  la  cuarta  sec- 
ción dos  y  medio  (2  m.  50)  por  ciento. 

69  El  radio  miuimum  de  las  cur- 
vas será  de  doscientos  metros  (200 
m.  00,)  y  solo  en  casos  excepciona- 
les podrá  bajar  á  ciento  cincuenta 
metros  (150  m.  00.) 

79  Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  en  la  sobreestnictura,  y 
tondrán  estribos  y  pilastras  de  pie- 
dra 6  de  fierro. 

89  En  la  secion  en  que  no  hay 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  i*ellenados  hasta  cubrirlos. 
En  la  región  de  las  lluvias,  cuando 
el  terreno  ofrezca  buenas  condicio- 
nes naturales,  se  añadirá  una  capa 
de  cuarenta  centímetros  (O  m.  40) 
de  lastre,  empleando  para  ello  los 
materiales  convenientes  que  pro- 
porcionen los  sitios  mas  vecinos. 

99  Donde  los  caminos  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 


10.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  do 
revestimiento,  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  preven- 
ción que  menciona  el  artículo  29 

B.  Lavia. 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros  (1  m.  44.) 

29  Forma  del  riel  la  que  se  de- 
nomina T. 

39  Peso  del  riel  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  (31  k.  50)  ppr 
metro. 

49  Juntiuras  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  (9  k.  00,)  cuando 
menos,  aseguradas  con  cuatro  tor- 
nillos de  veintidós  milímetros  (O  m. 
022)  de  diámetro.  {Fish  piales  sus- 
pended joints.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros 
cincuenta  centímetros  (2  m.  50)  de 
largo  y  veinte  centímetros  (O  m. 
20)  de  ancho,  por  trece  centíme- 
tros (O  m.  13)  de  espesor,  de  roble, 
alerce,  ciprés  ó  California  Eed- 
wood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura 
y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo 
riel  para  curva  será  ajust;ado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  y  cinco  centímetros  (O  m. 
75)  de  centro  á  centro,  y  mas  in- 
mediatos en  las  junturas  según  cos- 
tumbre. 

O.  Estaciones. 

(a)  Estación  de  Chimbóte. 

La  estación  de  Chimbóte  conten- 
drá: 

19  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cla- 
se con  salida  especial  para  los  que 
llegan. 

29  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 


180 


LOS  FERROCARRILES 


39  Oficinas  píira  recibir  y  entre- 
gar las  cargas  ó  equipajes,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar las  cargas. 

59  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres,  sepa- 
rados de  los  de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para 
pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

79  Un  departamento  de  ocho 
piezas  y  una  cocina  para  el  admi- 
uistrador  del  ferrocarril. 

89  Un  departamento  de  ocho 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

99  Cuatro  habitaciones  de  dos 
piezas  cada  una  para  empleados. 

10.  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

11.  Un  edificio  para  acomodar 
diez  locomotoras,  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos. 

12.  Un  edificio  para  compostu- 
ras de  locomotoras,  con  todos  los 
útiles  y  las  máquinas  necesarias,  y 
veinte  viviendas  para  maquinistas 
y  fogoneros. 

13.  Un  edificio  para  compostu- 
ras de  carros  y  coches  con  veinte 
viviendas  para  carpintetos. 

14.  Un  corral  para  carbón  y  le- 
ña. 

15.  Dos  tanques  de  fierro  batido 
colocados  sobro  estructura  de  fier- 
ro ó  albañilería,  que  contenga  cada 
uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua, 
con  sus  aparatos. 

16.  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

17.  Dos  tornamesas  de  quince 
metros  de  diánietro. 

18.  Una  ramada  píira  cien  carros. 

19.  Una  vereda  cubierta,  de  se- 
senta metros  ((>0  m.  00)  y  cuyo  co- 
bertizo se  extenderá  sobre  la  línea 
contigua  á  los  rieles. 

20.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

(b)  Estaeion  de  Suchiman. 

19  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cla- 
se. 


29  Una  boletería  con  sus  apara* 
tos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y 
entregar  los  equipajes  y  las  cargas, 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

49  Ún  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  para  pasa- 
jeros de  primera  y  segunda  claseii 
y  los  de  hombres  sepimidos  de  los 
de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  {ta- 
sajeros de  primera  y  segundé  da- 
se. 

79  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas 
para  un  empleado. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta,  de  trein- 
ta metros  (30  m.  00.) 

11.  Una  ramada  para  cinco  ost- 
ros. 

12.  Un  tanque  como  los  de  Ohim.- 
bote  con  su  cañería. 

13.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

14.  Una  ramada  para  carbón  y 
leña. 

(c)  Estación  de  Taquilpon. 
Gomo  la  de  Suchiman. 

(d)  Estación  de  Yuramarca. 
Gomo  la  de  Suchiman,  y  además 

habrá  una  ramada  para  dos  loco- 
motoras y  una  tornamesa  de  quin- 
ce metros  (15  m.  00)  de  diámetro. 

(k)  Estación  de  Pato. 

Como  la  de  Yuramarca. 

(f)  Estación  de  Oaraz. 
Gomo  la  de  Suchiman. 

(g)  Estación  de  Yungay. 
Gomo  la  de  Suchiman. 
(h)  Estación  de  Garhuaz. 
Gomo  la  de  Yuramarca. 
(i)  Estación  de  Huaraz. 

Para  la  estación  de  Huaraz  las 
especificaciones  son  las  mismas  que 
para  la  estación  de  Ghimbote,  m*^- 
nos  las  habitaciones  para  el  admi- 
nistrador, y  salvo  que  el  edificio 
para  las  cargas  será  de  dimensio- 
nes mas  reducidas. 

(j)  Estación  de  Eecuay. 

Gomo  la  de  Yuramarca. 


(e)  Paraderos. 

Habrá  siete  paraderos  en  los  lu- 
gares qne  el  Gkibiemo  designe  en 
tictnpo  oportuno. 

Oada  paradero  se  compondrá  de 
lo  aigniente : 

1?  Una  ramada  de  quince  me- 
faroe  (15  m.  04^  de  largo  por  diez 
metros  de  fondo,  formando  vereda 
de  embarque,  la  que  se  continuará 
por  nn  lado  ú  otro  hasta  tener  oua- 
z«iita  metjxw  (40  m.  00)  de  largo. 

2?  Unababitacion  compuesta  de 
dos  piezas  y  una  oficina. 

I>.  Materiai  rodante. 
.  19  Veinte  locomotoras  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cien  tonela- 
das de  peso  bruto,  no  compren- 
diendo en  ella  el  tender,  á  lazon 
de  veinticinco  kilómetros  por  hora 
(25  k.  00)  sobre  gradientes  de  dos 
(2)  por  ciento. 

2?  Dos  locomotoras  de-  auxilio 
para  las  gradientes  de  onatro  y  cin- 
co por  ciento. 

39  Veinte  coches  grandes  para 
pasf^eros  deprimera  clase,  con  ceu~ 
tío  «levado  y  según  los  últimos 
adelantos:  seis  de  ellos  serán  con 
lagares  excusados. 

4?  Ocho  coches  chicos  de  prime- 
ra clase. 

5?  Ocho  coches  mixtos. 

69  Veinte  coches  grandes  de  se- 
gunda clase ;  de  los  que  seis  serán 
con  lugares  excusados. 

7?  Ocho  coches  chicos  de  segun- 
da clase. 

89  Cien  carros  abiertos  con  bor- 
des en  esqueleto,  de  ocho  ruedas 
cada  uno,  cuando  menos  de  diez 
ttHieladas  de  carga. 

9°  Cincnenta  carros  cubiertos. 

10.  Sesenta  carros  de  platafor- 
ma, en  lo  demás  como  los  de  esque- 
leto. 

11.  Ciento  cincuenta  can-os  es- 
pedales  para  carbón  de  piedra  y 
metales. 

12.  Quince  carros  cerrados  para 
equipajes  y  objetos  de  valor. 

13.  Oincnenta  carros  especiales 
para  ganado. 

14.  Telégrafo  de  soga  en  tos  co- 
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15.  Las  ruedas  de  toda  dase  han 
de  ser  de  hierro  fundido  templado. 
E.  Obras  accesorias. 

(a)  Muelle  de  Chimbóte. 

Üe  establecerá  en  Chimbóte  an 
muelle  con  las  condiciones  sigaien- 
tes: 

1?  El  muelle  se  comprondrá  de 
dos  partes :  la  una  sólida  que  for- 
mará la  extremidad  del  muelle  y 
servirá  para  el  embarque  y  desem- 
barque, y  la  otra  en  esqueleto  que 
servirá  para  unir  la  primera  con  la 
costa  y  ooD  la  estación. 

2?  La  parte  sólida  tendrá  dos- 
cientos metros  de  largo  (200  m.  00) 
y  treinta  metros  (30  ni.  00)  de  an- 
cho. Será  del  sistema  Mitchell  y 
forrada  con  plancha  de  fíeiTo,  y  la 
parte  interior  estará  rellenada  con 
piedras,  easct^o  ó  areua.  Su  extre- 
mo formará  ana  punta. 

3?  La  parte  en  esqueleto  será 
igualmente  del  sistema  Mitchell  y 
tendrá  trescientos  metros  de  largo 
(300  m.  00)  y  diez  metros  de  ancho 
(10  m.  00.). 

49  El  muelle  tendrá  un  pescaute 
para  levantar  un  peso  de  diez  to- 
neladas, ílos  para  cinco  toneladas 
cada  uno,  y  tres  para  tres  tonela- 
das. 

5?  Ademas  habrá  dos  pescantes 
sobre  ruedas  para  una  tonelada. 

6?  Se  colocarán  dos  vias  parale- 
las sobre  el  muelle  con  sos  coneo- 
cioues  y  cambios  para  pasar  en 
cada  extremo  de  una  via  á  otra. 

7**  En  las  cercanías  de  la  punta 
del  muelle  se  colocarán  ocho  boyas 
de  fierro  ancladas  por  medio  tie 
tornillos  Mitchell. 

(b)  Agua  potable. 

El  agua  será  sactida  del  rio  por 
medio  de  galerías  filtrantes,  situa- 
das á  dos  metros  (2  m.  00)  debajo 
del  nivel  del  agua  y  será  llevada 
por  medio  de  una  cañería  de  fierro 
á  )a  estación,  con  un  ramal  que  se 
prolongará  hasta  la  punta  del  mue- 
lle. 

2?  La  cañería  será  calculada  pa- 
ra llevar  cincuenta  metros  cúbicos 
por  hora. 
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3?  En  la  estación  habrá  una  pila 
y  cuatro  pilones. 

(c)  Teléfrrafo. 

19  A  lo  largo  del  ferrocarril  seco- 
locará  un  telégrafo  eléctrico  con 
postes  de  fierro  y  con  todos  los 
aparatos  correspondientes  en  las 
estaciones. 

(d)  Postes  kilométricos. 

1?  En  cada  kilómetro  se  coloca- 
rá un  poste  de  fierro  con  números 
esmaltados. 

F.  Prevenciones  generales. 

1?  Todo  el  material  que  se  em- 
plee, será  de  la  mejor  calidad. 

29  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros,  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte,  serán  sometidos 
al  ingeniero  inspector  para  su  exa- 
men y  aprobación ;  lo  mismo  que 
los  trazos  en  que  especialmente  ha- 
bría que  emplear  curvas  de  menos 
de  doscientos  metros  (200  m.  00)  de 
radio. 

39  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 
cho de  velar  por  el  estricto  cumpli- 
miento del  contrato  y  por  la  soli- 
dez de  la  obra. 

49  No  se  admitirá  ninguna  pro- 
puesta si  no  está  acompaiíada  de 
una  fianza  de  quinientos  mil  soles, 
otorgada  con  arreglo  á  las  disposi- 
ciones vigentes. 

59  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  estime  mas  convenien- 
te para  los  intereses  fiscales,  reser- 
vándose el  derecho  de  desecharlas 
todas  si  ninguna  la  considerase 
aceptable. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese— Kúbrica  de  S.  E. — Fií'- 
mado — Santa  María. 


PrcNopacRto. 


A.'Fonnacion  del  camino. 

1.'  8KCCI0N. 

De  Chimbóte  al  puevU  de  Suchiinan^ 
7C  kilómetrot, 

1.293,y00  in.  c.  do  exea  vaciónos  y 
terrapleneB  en  tierra  6  cascajo  á  S. 
0.70 


Al  frente 


905,240 


Del  frente 


128,044  m.  o.  de  excavaciones  en  ro 

oa  sólida  á  8  S , 

230  m.  de  túnel  de  roca  sólida  á 

600S 

Alcantarillas  para  desagües 

Defensa  contra  el  rio 

'6  Puentes  sobre  acequias  madres. . . 
Barreras  en  los  caminos  cruzados. . 
Limpia  de  los  terrenos  cubiertos  de 

monte • 

60  kilómetros  de  cercos  á  S.  0.40  m. 
1  Puente  sobre  el  rio  de  50  m.  de 

Inrgo 

1  Puente  de  30  m.  de  largo 


2.*  8EC0I0N. 

Del  puente  de  SHchiman  A  la  estación 
de  Pato  (Huaylagf )  75  kilómetros. 

3.348,700  m.  c.  de  excavaciones  y  ter- 
raplenes á  1  S 

948,960  m.  c.  de  excavaciones  en  ro- 
ca Fólida  á  4  S 

10  Túneles  midiendo  cada  uno  me- 
nos de  200  m.  con  un  largo  total 
de  1,060  m  á  500  S 

13  Tnnelos  midiendo  cada  uno  de 
¿00  á  750  m.  con  un  largo  total  de 
4,655má600  S , 

4  Túneles  midiendo  cada  uno  750  m. 
por  arriba,  con  im  largo  total  de 
6,280  m.  á  700  S 

680  m.  do  bóvedas  en  dos  túneles,  á 
100  8 

12  Puentes  sobre  el  rio  Santa,&  60000 
soles 

Viaducto  sobre  la  quebrada  de  Hnay- 
Ifts  de  170  m.  de  largo  y  40  m.  de 
altura 

4  Puentes  <le  30  m.  sobre  quebradas. 

94  Arcos  debajo  do  los  terraplenes 
para  desagües  A  1,000  S 

46,000  m.  c.  de  muros  de  retención 
con  piedra  seca,  /I  3  S * 

9,200  m.  c.  do  muros  de  retención  de 
cal  y  canto,  á  16  S 


3.'  SECCIÓN. 

De  Pato  {HuaylaB)  a  Jluaruz^  90 
kUéwetros. 

5.333,300  m.  c.  de  terraplenes  y  ex- 
cavaciones en  tierra  y  cascajo,  á 
S.  0.80 

81,100  m.  c.  de  excavaciones  en  roca 
á38 

1  Túnel  de  líM)  m.  de  Iwrgo,  á  500  S. 

Viaducto  y  puente  soljre  el  rio,  en 
Car9z,  do  120  m.  de  largo  y  40  m. 
de  alto 

14  Puentes  sobre  las  quebradas  tras- 
versales, A  30,000  8 

AI  frente 


Soles. 


905,2ÍO 


884,182 

115,000 

25,000 

95,000 

24,000 

5,000 

25.000 
24«00O 

100,000 
60,000 

1.762.872 


3.343,700 
8  795,840 

580,000 

2.798,000 

4  396,000 

68,000 

720,000 

200,000 
120,000 

94,000 

138,000 

147.200 

16.845.740 


4.266,640 

98.800 
50.000 


150.000 
420,000 


18.108,112 
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Del  frente 


135  Áreos  para  desales  debajo  de 
loB  terraplenes,  á  800  S 

AloantanllaB  para  acequias 

Farft  empedrar  las  zanjas  al  largo  de 
lA  Yía,  120,000  m.  á  S.  O.GO 

170,000  m.  de  cercos  6,  S.  0.60 


Soles. 


4.»  SBCCION. 

De  Huaraz  á  Recuay,  24  kilómetros, 

1.075,800  m.  o.  de  excavaciones  y  ter- 

rmplmes  en  tierra  6  cascajo,  á  S. 

0.60 

164,890  m.  c.  de  excavaciones  en 

roca,  áS  S 

100  m.  de  túnel  en  roca,  á  500  S 

7  Puentes  sobre  el  río  á  20,000  S. . . 

Alcantarillas  para  desagües 

4  Puentes  sobre  quebradas  trasver- 

■alee 

Barraras  en  los  -caminos  cruzados . . 
16  Kilómetros  de  cercos  á  S.  0.40 

el  m 


B.— La  via. 

Por  kilómetros,  63  toneladas  de  rie- 
les &  60  8 

700  Kikigramos  de  tomillos  á  100  S. 
Ui  tondada 

S^OOO  Kilogramos  de  clavijas  á  120 
solee  la  tonelada 

8,600  Kilogramos  de  planchas  para 
unir  los  ríeles,  á  100  S.  tonelada  . 

1,400  Durmientes  á  S.  1.40 

Trasporte  del  materíul  desde  el  puer- 
to hasta  el  punto  de  empleo  y  co- 
locación de  la  via 

DesTÍoe  y  repuestos 


Total  por  kilómetros , 


265  Kilómetros  de  via  &  8,700  S 

Balasto  en  las  tres  últimas  secciones, 
189,000m.á3S 


G. — Estaciones. 

!•*  Estación  de  Chimbóte. 

y  habitaciones 

Vereda  enbierta 

2  Tornamesas  grandes 

Almacenes  para  oierca^lerfas   

Cobertizos  para  10  iocomotoras  .... 

.Sdifieio  para  composturas  de  loco- 
motoras   

Edifieio  para  composturas  de  coches 
yearros 

2  Tanques 

2  Bslanzas  para  pesar  los  carros. . 


Alirente  .•.«..•••••••#•< 


18.108,112 


100,000 
20,000 

72,000 
102,000 


6.273,940 


637,660 

494,670 
60,000 

140,000 
20,000 

80,000 
2,000 

6,400 


1.330,720 


24.712,772 


3,780 

70 

240 

360 
1,960 


1,600 
790 


8,700 


2.306,600 
667,000 


2.872,600 


100,000 
10,000 
20,000 
30,000 
70,000 

60,000 

40,000 

10,000 

6,000 


.  Del  frente 

Ramada  para  100  carros 

Maquinaria  de  los  talleres  y  hu  ins- 
talación   

Señales  y  desvios 

Paredes  para  cercar 


2.*  Estación  de  Suchiman. 

Casa  y  habitaciones 

Almacenes  para  mercaderías 

Ramada  para  cinco  carros  .' 

1  Tanque  y  cañería  para  llevar  agua 

Señales  y  desvios 

Paredes  para  cercar , 


3.*  Estación  de  Taquilpon. 

Como  la  de  Suchiman 

4.*  Estación  de  Yuramarca, 

Como  la  de  Suchiman 

Mas  una  ramada  para  dos  locomoto- 


ras 


Y  una  tornamesa  grande. 


6,*  Estacón  de  Pato  {Huaylas.) 

Como  la  de  Yuramarca 

6.*  Estación  de  Caraz, 

Como  la  de  Suchiman 

7.*  Estación  de  Yungay, 

Como  la  de  Suchiman 

8.*  Estación  de  Carhuag. 
Como  la  de  Yuramarca 

9.*  Estación  de  Huaraz, 

Casa  y  habitaciones 

Vereda  cubierta 

Cobertizo  para  10  locomotoras  .... 

Almacenes  para  mercaderías 

Edificio  para  compostura  de  locomo- 
toras   

Edificio  para  compostura  de  coches 
y  carros 

Tanques  con  su  cañería 

Balanzas  para  pesar  carros 

Ramada  para  10<i  can*os 

Maquinaría  de  los  talleres 

Señales  y  desvíos 

Paredes  para  cercar 


20.686,272 


A  la  vuelta 


Soles. 


26.5^5,272 

80,0<K} 

200,000 
10,000 
40,000 

666,000 

27.685,272 


20,000 
10,000 
6,í»00 
8,000 
2,000 
6,ÍKX) 

61,000 


61,000 


61,000 

10,000 
10,000 

71,000 


71,000 


61,000 


61,000 


71,000 


40,000 
10,000 
70,000 
10,000 

60,000 

40,000 
12,000 

3,000 

8ü,00D 

200,000 

6,000 
40,000 


500,000 


28.177,272 
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DeUTnelta 28.177,272 


Soleá. 


10.*  E$ta4!Íon  de  Reeuay. 
0<smo  la  de  Yoramarca 

Paraderos. 

7  Paraderos  en  los  sitios  que  mejor 
.    oonvengan,  á  10,000  S 

D.  —Material  rodante. 

20  Locomotoras  á  30,000  S 

2  Locomotoras  de  auxilio  para  las 

gradientes  de  4  y  o  por  100 

20  Coches  grandes  de  primera  claue 

á6,500S 

8  Coches  chicos  de  primera  clase  á 
4,000  8 

8  Coches  mixtos  á  5,000  8 

20  Coches  grandes  de  segimda  clase 

á4,600S 

8  Coches  chicos  de  segimda  clase  á 

8,0008 

100  Carros  abiertos  á  1,800  8 

50  Carros  cubiertos  á  2,000  8 

60  Carros  de  plataforma  á  1,200  8. . 
150  Carros  para  carbón  y  metales  á 

1,0008 

15  Carros  para  equipajes  á  3,000  8... 
50  Carros  para  ganado  á  1,500  8.. . . 
Piesas  de  repuesto  para  locomotoras 

y  carros 


—  Obras  aooesorlas. 


1.®  Muelle  en  Chimbóte, 

Parte  en  esqueleto 

Parte  forrada  con  plancha  de  fierro 
púa  formar  una  punta  sólida. . . . 

Relleno  con  piedra 

Dos  casitas  á  la  entrada  del  muelle... 

Pescantes,  tornamesas,  desvios  y  rie- 
les entre  la  estación  y  la  punta  del 
muelle 


2.<^  Caíkeriápara  Chimbóte, 

25  Kilómetros  de  cañería  á  9,000  8 . . 

200  Metros  de  galería  filtrante  ¿  2  m. 

debajo  del  agua  á  200  8.  por  m  . . 

1  Pila  y  pilones  en  la  estación 


3.<*  Telégrafo  y  postes  kilométricos. 

270  Kilómetros  de  telégrafo  á  300  8. 

Aparatos,  muebles,  ote 

260  Postes  kilométricos  á  10  8. . . . 


71,000 


70,000 


1.784,í>00 


Al  frente 


600,000 

60,000 

130,000 

82,000 
40,000 

90,000 

24,000 
130,000 
100,000 

72,000 

160,000 
45,000 
75,000 

200,000 


1.784,000 


150,000 

200,000 

60,000 

6,000 


40,000 


456,000 


225,000 

40,000 
1P,000 


280,000 


81,000 

20,000 

2,600 


103,600 


839,000 


Del  frente 


Soles. 
31.141,87S 


F«— Gastos  generales. 

Gastos  de  estudios  hechos  y  por  ha- 
cer  

Gastos  de  adminiatracion,  personal, 
servicio  médico,  etc 

Para  establecer  campamentos,  abrir 
caminos,  etc.,  en  la  segunda  esta- 
ción   


Gastos  imprevistos 


lOVOOO 
liMXMKX) 

000,000 


2.100.000 


34.056,879 
8.4tt,lS8 


Para  expropiación,  por  aproximación 
8uma  total 


Resumen. 

A  —  Formación  del  camino 

B. —  La  via 

C. — Estaciones 

D. —  Material  rodante 

£. —  Obras  accesorias 

F. —  Gastos  generales 

Gastos  imprevistos 

Expropiaciones 


600,000 


Qnma  total, 


88.000,000 


S4.719,77S 

1.784,000 
1.784.000 

889.600 
3.100.000 
8.448.1S8 

60O.OOO 


SO.OOd.'OOO 


Lima,  Febrero  8  de  1871.  -~ Elinganiaro  en 
jefe.  —  Ebnesto  Maunowski. 


31.141,872 


Propoc§U  parala 

Exemo.  Señor. 

José  Bianchiy  ante  Y.  E.  ooii  el 
debido  respeto  me  presento  y  diffo: 
Que  habiéndome  impuesto  del  aviso 
oficial  publicado  en  ^^El  Peruano,'' 
convocando  licitadores  paralaocvns- 
truccion  de  un  muelle  en  el  puerto 
de  Chimbóte  y  de  un  ferrocarril  que 
partiendo  de  este  puerto  termine 
en  Huaraz;  y  después  de  haber  de- 
positado en  la  Oaja  fiscal  de  este 
departamento,  como  lo  acredita  el 
adjunto  certificado,  los  quinientos 
mil  soles  que  exige  el  decreto  de 
convocatoria;  propongo  á  V.  B.- 
construir  las  obras  mencionadas  en 
el  expresado  aviso,  sujetándome 
en  nn  todo  á  las  especificaciones 
publicadas  en  el  Diario  oficial,  por 
la  suma  de  treinta  y  seis  milloueí» 
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¿e  Bo1<3S  en  efectivo,  con  las  condi- 
cionas  siguientes: 

T&\  Supremo  Gobierno  ordenará  á 

stidf^S^^^s^^  Europa  y  los  Estados 
XjBÍclos,  que  paguen  al  contado  to- 
das Isks  facturas  de  materiales,  que 
C0XX  ^Tis  respectivos  conocimientos 
\es  Ib^xesenten  nuestros  agentes. 

OQ,da  mes  ün  ingeniero  del  Esta- 
do v^cdorízará  los  trabajos  heclios 
en  Ici  proporción  al  costo  general 
de  la  obra,  y  el  certificado  que  ex- 
piclc^  será  pagado  por  la  Caja  fiscal 
debate  Departauíento,  sin  ninguna 
otra  tramitación,  mas  que  la  de  la 
toma  de  razón  en  la  sección  respeo- 
tiva  de  la  Dirección  de  Contabi- 
lidad. 

Il«a  Caja  fiscal  pagará  el  importe 
de  los  certificados  que  expida  el  iu- 
geniero  inspector,  girando  un  libra- 
miento contra  uno  de  los  Bancos 
de  ^«ta  capital,  en  el  que  el  Supre- 
mo Oobiemo  depositará  dos  millo- 
nea  de  soles,  para  atender  al  pago 
de  dichos  certificados,  y  cuando  es- 
tos  clos  millones  sean  agotados,  re- 
Mv^irá  el  deinSsito  y  así  sucesiva- 
mei:^  te  hasta  la  conclusión  de  la 
obr^ 

^1  plazo  para  la  conclusión  de 
Job  'ti^rabajos  ya  mencionados  será 
de  s^i8  años,  que  empezarán  á  ccm- 
tft^'S^  quince  dias  después  de  veri- 
fi'^cio  el  depósito  de  que  habla  el 
P**^í^afo  anterior,  y  dadas  las  órde- 
^®^  Á  que  se  refiere  el  artículo  1?  Y 
^^  'V'irtud  de  lo  expuesto  : 

-A^  V.  E.  suplico  se  digne  tomar 
^  ^Consideración  la  presento  pro- 
P^^sta.— Lima,22deMayo  de  1871. 
"*"  ^^irmado  —  José  Bianchi. 


en 

corx 
te 

la 


]!•  ka  lagar. 

Lima,  Mayo  31  de  1871. 

uniendo  en  consideración :  que 
1  supremo  decreto  de  15  de  Fe- 
último  por  el  que  se  mandaron 

"Vocar  propuestas  para  la  cons- 

cion  del  ferrocarril  de  Cliimbo- 

Huaraz,  se  reservó  el  Gobier- 

1  derecho  de  desechar  todas  las 

86  presentasen  si  no  conside- 

a  mogona  aceptable;  que  el  dia 

TOM.  I 


señalado  para  la  apertura  de  las 
propuestas  solo  se  presentó  la  de 
D.  José  Bianchi,  el  cual  ofrece  ha- 
cer la  obra  en  la  cantidad  de  trein- 
ta y  seis  millones  de  soles  en  dine- 
ro efectivo,  cuya  suma  la  conside- 
ra el  (lobierno  como  excesiva:  se 
declara  sin  lugar  la  referida  pro- 
puesta de  D.  José  Bianchi,  á  quien 
se  devolverá  el  depósito  de  quinien- 
tos mil  soles  que  consignó  en  la 
Caja  fiscal. 

Eegístrese  y  publíquese.  —  Ru- 
brica de  S.  E. —  Firmado — Santa 
Makía. 


E§pc€lllcaclones  geoeralM  para  la  conitroc- 

ClOB. 

A.  Formación  del  camitw. 

1?  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente. — En  tierra  ó  cascajo, 
tanto  en  excavación  como  en  ter- 
raplén, cuatro  metros  y  treinta  cen- 
tímetros (4  m.  30.) 

En  excavación  de  roca  sólida  tres 
metros  sesenta  centímetros  (3  m. 
(>())  mas  abajo  de  la  gradiente. 

En  la  región  de  las  lluvias,  ade- 
más del  ancho  reservado  para  el 
camino,  habrá  en  las  excavaciones 
una  zanja  que  será  forrada  con 
piedras  en  las  partes  que  sea  ne- 
cesario. 

29  Los  socavones  tendrán  cuatro 
metros  ochenta  centímetros  (4  m. 
80)  de  ancho  y  cinco  metros  noven- 
ta centímetros  (5  m.  90)  de  alto, 
contados  desde  la  cima  del  arco 
hasta  treinta  centímetros  (O  m.30) 
mas  abajo  de  la  gradiente,  lo  mis- 
mo que  en  las  excavaciones  de  ro- 
ca sólida,  rellenando  en  uno  y  otro 
caso,  con  material  conveniente, 
hasta  llegar  á  la  gradiente.  Para 
el  abrigo  de  los  cuidadores  se  for- 
mará en  cada  cien  metros,  nichos 
que  tendrán  dos  metros  (2  m.  00) 
de  ancho  por  un  metro  y  medio 
(1  m.  50)  de  profundidad  y  dos  me- 
tros y  medio  (2  m.  50)  de  alto. 

En  el  fondo  habrá  una  zanja, 
donde  sea  necesario,  para  la  libre 
evacuación  de  las  aguas.    Los  so* 
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cavones  llevaráD  arquería,  cuando 
la  calidad  del  terreno  lo  exija. 

39  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida ;  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natu- 
ral, salvo  los  casos  en  que  será  re- 
vestido con  muros  de  consolida- 
ción. 

49  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  liarán  de  cal  y  ladrillo  ó 
de  piedra. 

59  La  gradiente  máxima  será 
de  uno  y  medio  á  cinco  por  ciento, 
sujetándose  para  su  adopción  á  las 
condiciones  topográficas  del  terre- 
no que  atraviese  la  línea,  sin  com- 
prometer la  seguridad  y  solidez  de 
la  via. 

69  El  radio  mínimum  de  las  cur- 
vas será  de  doscientos  metros  (200 
m.  00,)  y  solo  en  casos  excepciona- 
les podrá  bajar  á  ciento  veinte 
metros  (120  m.  00.; 

79  Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  en  la  sobreestructura,  y 
tendrán  estribos  y  pilastras  de  pie- 
dra ó  de  fierro. 

89  En  la  sección  en  que  no  hay 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 
En  la  región  de  las  lluvias,  cuando 
el  terreno  ofrezca  buenas  condicio- 
nes naturales,  se  añadirá  una  capa 
de  cuarenta  centímetros  (O  m.  40) 
de  lastre,  empleando  para  ello  los 
materiales  convenientes  que  pro- 
porcionen lof^  sitios  mas  vecinos. 

99  Donde  los  caminos  públicos 
6  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

10.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  6  de 
revestimiento,  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  preven- 
ción que  menciona  el  artículo  29 

B.  La  via, 

19  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros  (1  m.  44.) 


29  Forma  del  riel  la  que  se  de- 
nomina T. 

39  Peso  del  riel  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  (31  k.  50)  por 
metro. 

49  Junturas  suspendidas  y  con 
planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  (9  k.  00,)  cuando 
menos,  aseguradas  con  cuatro  tor- 
nillos de  veintidós  milímetros  (O  m. 
022)  de  diámetro.  {Fish  piales  sus- 
pended joints.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros 
cincuenta  centímetros  (2  m.  50)  de 
largo  y  veinte  centímetros  (O  m. 
20)  de  ancho,  por  trece  centíme- 
tros (O  m.  13)  de  espesor,  de  roble, 
alerce,  ciprés  ó  Oalítbmia  Bed- 
wood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  teniperatora 
y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo 
riel  para  curva  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocaran 
á  setenta  y  cinco  centímetros  (O  tú. 
75)  de  centro  á  centro,  y  mas  in- 
mediatos en  las  junturas  según  cos- 
tumbre. 

G.  JSstaciones. 

El  ingeniero  inspector  del  Go-. 
bierno  deberá  designar  al  contra- 
tista con  la  debida  oportunidad, 
los  puntos  mas  convenientes  para 
la  construcción  de  las  estaciones  y 
paraderos,  ya  sea  dentro  de  las  po- 
blaciones cuyos  nombres  se  men- 
cionan, cuando  esto  no  perjudique 
al  trayecto  general  de  la  línea,  ó 
en  los  lugares  mas  inmediatos  á 
ellas,  cuando  existan  de  por  medio 
obstáculos  topográficos  que  no  se 
puedan  salvar  sin  ocasionar  cam- 
bios y  gastos  de  gran  consideración 
en  los  planos  y  el  costo  de  la  obra. 

(a)  Estación  de  Chimbóte. 

Esta  estación  contendrá : 

19  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  pasaje- 
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1°  Una  ramada  de  quince  me- 
tros (15  m.  00)  (lo  largo  i)or  diez 
metros  de  fondo,  formando  vereda 
de  einbarqne,  la  que  se  continuará 
por  un  lado  ú  otro  hasta  tener  cua- 
renta metros  (40  111.00)  de  largo. 

'2?  Una  habitación  compuesta  de 
dos  piezas  y  una  oñcina. 

D.  Material  rodante. 

19  Veinte  locomotoras  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cien  tonela- 
das de  peso  bruto,  no  compren- 
diendo en  ella  el  ténder,  á  razón 
de  veinticinco  kilómetros  por  hora 
(25  k.  00)  sobre  gradientes  de  dos 
(2)  por  ciento. 

2?  Dos  locomotoras  de  auxilio 
para  las  gradientes  de  cuatro  y  cin- 
co por  ciento. 

3?  Veinte  coches  grandes  para 
pasíyeros  de  primera  clase,  con  cen- 
tro elevado  y  según  los  liltimos 
adelantos :  seis  do  ellos  serán  con 
lugares  excusados. 

4?  Ocho  coches  chicos  de  prime- 
ra clase. 

59  Ocho  coches  mixtos. 

6?  Veinte  coches  grandes  de  se- 
gunda ciiiso  ;  de  los  que  seis  serán 
con  lugares  excusados. 

79  Ocho  cochea  chicos  de  segun- 
da clase. 

89  Cien  carros  abiertos  con  bor- 
des en  esqueleto,  de  ocho  medas 
cada  uno,  cuando  menos  do  diez 
toneladas  de  carga. 

y  Cincuenta  caiTos  cubiertos. 

10.  Sesenta  carros  de  platafor- 
ma, en  lo  demás  como  los  de  esque- 
leto. 

11.  Ciento  cincuenta  carros  es- 
peciales para  carbón  de  jñedra  y 
metales. 

12.  Quince  carros  cerrados  para 
equipajes  y  objetos  de  valor. 

13.  Cincuenta  carros  es{>eciales 
para  ganado. 

14.  Telégrafo  de  soga  en  los  co- 
ches. 

15.  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  hierro  fundido  templado. 

E.  Obras  accesorias, 

(a)  Huelle  de  Chimbóte. 

Se  establecerá  en  Chimbóte  un 


mnelle  con  laecondidones  signien- 

tes  : 

1?  El  muelle  se  coraprondrá  de 
dos  ])artes :  la  una  sólida  qne  fOF' 
mará  la  extremidad  del  mnelle  y 
servirá  tmra  el  embarque  y  desein- 
barqne,  y  la  otra  €Ai  esqueleto  que 
servirá  para  unir  la  primera  con  la 
costa  y  con  la  estación. 

29  La  parte  sólida  tendrá  dos- 
cientos  metros  de  largo  (200  m.  00) 
y  treinta  metros  (30  m.  00)  de  an- 
cho. Será  del  sistema  MitcAell  y 
íorratla  con  planchas  de  fierro,  y  la 
parto  interior  estará  rellenada  oon 
pietiras,  cascajo  ó  arena.  Su  extre- 
mo formará  una  punta. 

3?  La  parte  en  esqueleto  seiA 
iguahnente  del  sistema  Mitchell  y 
tendrá  trescientos  metros  de  lEueo . 
(300  m.  00)  y  diez  metros  de  aii<mo 
(10  m.  00.) 

4?  El  muelle  tendrá  un  pescante 
para  levantar  un  peso  de  diejt  to- 
neladas, dos  para  cinco  toneladas 
cada  uno,  y  tres  para  tres  tonela- 
das. 

59  Ademas  habrá  dos  pesoantea 
sobre  ruedas  para  una  tonelada. 

69  Se  colocarán  dos  vías  parale- 
las solire  el  muelle  con  siis  conec- 
ciones  y  cambios  para  pasar  en 
cada  extremo  de  una  vía  á  otra. 

7<*  En  las  cercanías  de  la  punta 
i  del  muelle  se  colocarán  ocho  boyas 
ft^  fierro  ancladas  por  medio  de 
tcvnillos  Mitchell. 

(b)  Agua  potable. 

] "  El  agua  será  sacada  del  rio  por 
medio  de  galerías  filtrantes,  situa- 
das á  dos  metros  (2  m.  00)  debajo 
del  nivel  del  agua  y  será  llevada 
]ior  medio  de  una  cañería  de  fierro 
á  la  estación,  con  un  ramal  que  se 
])rolongará  basta  la  pnntA  del  mue- 
lle. 

29  La  cañería  será  calculada  pa- 
ra llevar  cincuenta  metros  cúbicos 
por  hora. 

3?  En  la  estación  habrá  nna  pila 
y  cuatro  pilones. 

(c)  Telégrafo. 

l9  Alolargodelforrocarril  se  co- 
locará un  telégrafo  eléctrico  con 
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IOS  de  primera  y  segunda  clase,  con 
salida  especial  para  los  que  llegan. 
2?  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Oficinas  para  recibir  y  entre- 
gar las  cargas  6  equipajes,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

4?  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar las  cargas. 

5?  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres,  sepa- 
rados de  los  de  mujeres. 

6?  Orinaderos  separados  para 
]>asajeros  de  primera  y  segunda 
clase. 

79  Un  departamento  de  ocho 
piezas  y  una  cocina  para  el  admi- 
nistrador del  ferrocarril. 

89  Un  departamento  de  ocho 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

99  Cuatro  habitaciones  de  dos 
piezas  cada  una  para  empleados. 

10.  Una  oficina  para  telégrafo. 

11.  Un  edificio  para  acomodar 
diez  locomotoras,  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos. 

12.  Un  edificio  para  compostu- 
ras de  locomotoras,  con  todos  los 
titiles  y  las  máquinas  necesarias,  y 
veinte  viviendas  para  maquinistas 
y  fogoneros. 

13.  Un  edificio  para  compostu- 
ras de  carros  y  coches  con  veinte 
viviendas  para  carpinteros. 

14.  Un  corral  para  carbón  y  le- 
ña.   • 

15.  Dos  tanques  de  fierro  batido 
colocados  sobre  estructura  de  fier- 
ro ó  albañilería,  que  contenga  cada 
uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua, 
con  sus  aparatos. 

16.  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  i)esar  los  carros  cargados. 

17.  Dos  tornamesas  de  quince 
metros  de  diámetro. 

18.  Una  ramada  para  cien  carros. 

19.  Una  vereda  cubierta,  de  se- 
senta metros  (60  m.  00)  y  cuyo  co- 
bertizo se  extenderá  sobre  la  linea 
contigua  á  los  rieles. 

20.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 


>.  i  I 


(b)  Estaciones  de  Suchiman,  Ya- 
quilpon,  Oaraz  y  Yungay. 

Estas  estaciones  contendrán : 

19  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cla- 
se. 

29  Una  boletería  con  sus  apara- 
tos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y 
entregar  los  equipajes  y  las  cargas, 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  Jmfete. 

59  Lugares  excusados  para  pasa- 
jeros de  primera  y  segunda  clase, 
y  los  de  hombres  separados  de  los 
de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  cla- 
se. 

79  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

89  Una  habitación  de  dos  piezas 
para  un  empleado. 

99  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta,  de  trein- 
ta metros  (30  m.  00.) 

11.  Una  ramada  para  cinco  car- 
ros. 

12.  Un  tanque  como  los  de  Chim- 
bóte con  su  cañería. 

13.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

14.  Una  ramada  para  carbón  y 
leña. 

(c)  Estaciones  de  Yuramarca, 
Pato,  Oarhuaz  y  Eecuay. 

Gomo  la  de  Suchiman,  y  además 
habrá  una  ramada  para  dos  loco- 
motoras y  una  tornamesa  de  quin- 
ce metros  (15  m.  00)  de  diámetro. 

(d)  Estación  de  Huaraz. 

Para  la  estación  de  Huaraz  las 
especificaciones  son  las  mismas  que 
para  la  estación  de  Chimbóte,  me- 
nos las  habitaciones  para  el  admi- 
nistrador, y  salvo  que  el  edificio 
para  la  carga  será  de  dimensiones 
mas  reducidas. 

(b)  Paraderos. 

Habrá  siete  paraderos,  cada  uno 
de  los  cuales  se  com))ondrá  de  lo 
siguiente : 
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19  Una  ramada  de  quince  me- 
tros (15  m.  00)  do  laríjo  por  diez 
metroB  de  fondo,  formando  vereda 
de  embarque,  la  que  se  continuará 
por  un  laílo  ú  otro  hast.a  tener  cua- 
renta metros  (40  m.  00)  «le  largo. 

2V  Una  habitación  compuesta  (lo 
dos  piezas  j  nna  oficina. 

D.  Material  rodante. 

1?  Veinte  locomotoras  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cien  tonela- 
das de  peso  broto,  no  compren- 
diendo en  ella  el  ténder,  á  razón 
de  veioticiuco  kilómetros  por  hora 
(25  k.  OO)  sobre  gradientes  de  dos 
(2)  por  ciento. 

2?  Dos  locomotoras  de  auxilio 
para  las  gradientes  de  caatro  y  cin- 
co por  ciento. 

39  Veinte  cochea  grandes  para 
pasíoeros  de  primera  clase,  con  cen- 
tro elevado  y  según  los  xiltimos 
adelantos :  seis  de  ellos  serán  con 
lugares  excusados. 

49  Ocho  coches  chicos  de  prime- 
ra clase. 

59  Ocho  coches  mixtos. 

69  Veinte  coches  grandes  do  se- 
gunda clase ;  de  los  que  seis  serán 
con  tugares  excusados. 

7?  Ocho  coches  chicos  de  segun- 
da clase. 

89  Cien  carros  abiertos  con  bor- 
des en  esqueleto,  de  ocho  ruedas 
cada  lino,  cuando  menos  de  diez 
toneladas  de  carga. 

9°  Cincuenta  carros  cubiertos. 

10.  Sesenta  carros  de  platafor- 
ma, en  lo  demás  como  los  de  esque- 
leto. 

11.  Ciento  cincuenta  carros  es- 
peciales para  carl>on  de  .ftlédra  y 


12.  Quince  carros  cerrados  para 
equipajes  y  objetos  de  valor. 

13.  Cincuenta  carros  e8j[)ecíales 
para  ganado. 

14.  Telégrafo  de  soga  en  los  co- 
ches. 

15.  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  hierro  fundido  templado. 

B.  Obras  accesorias. 

(a)  Muelle  do  Cbtmbote. 

Se  establecerá  en  Chimbóte  nn 


muelle  con  las  condiciones  signien- 
tes : 

19  El  muelle  se  comprondrá  de 
dos  partes :  la  una  sólida  que  fo^ 
mará  la  extremidad  del  muelle  y 
servirá  para  el  embarque  y  desem- 
barque, y  la  otra  ein  esqueleto  que 
servirá  para  unir  la  primera  con  la 
costa  y  con  la  est-acion. 

29  La  parte  sólida  tendrá  dos- 
cientos metros  de  largo  (200  m.  00) 
y  treinta  metros  (30  m.  00)  de  an- 
cho. Será  del  sistema  Mitcholl  y 
forrada  con  planclias  de  fierro,  y  la 
parte  interior  estará  rellenada  con 
piedras,  caseico  ó  arena.  Su  extre- 
mo formará  una  pnnta. 

39  La  parte  en  esqueleto  seü 
igualmente  del  sistema  Mitchell  y 
tendrá  trescientos  metros  de  largo . 
(300  m.  00)  y  diez  metros  de  ancEo 
(10  m.  00.) 

49  El  muelle  tendrá  un  pescante 
para  levantar  un  peso  de  dioü  to- 
neladas, dos  para  cinco  toneladas 
cada  uno,  y  tres  para  tres  tonela- 
das. 

5?  Ademas  habrá  dos  pescantes 
sobro  ruedas  para  una  tonelada. 

6?  Se  colocarán  dos  vias  parale- 
las sobre  el  mnelle  con  sus  conec- 
cioues  y  cambios  para  pasar  en 
cada  extremo  de  una  via  á  otra. 

7°  En  las  corcanias  de  la  pnnta 
Qpl  muelle  se  colocanin  ocho  boyas 
(H  fierro  ancladas  por  medio  de 
tonillos  Mitchell. 

(b)  Agua  potable. 

1 9  El  agua  será  sacada  del  rio  por 
medi^  de  galerías  filtrantes,  sit^iar 
das  á  dos  metros  (2  in.  00)  debajo 
del  nivel  del  agua  y  será  llevada 
X)or  medio  de  una  cañería  de  fierro 
á  la  estación,  con  un  ramal  que  se 
prolongará  hasta  la  punta  del  mue- 
lle. 

29  La  cañería  será  calculada  pa- 
ra llevar  cincuenta  metros  cúbicos 
por  hora. 

39  En  la  estación  habrá  una  pila 
y  cuatro  pilones. 

(c)  Telégrafo. 

Í9  Alolargodelferrocarril  se  co- 
locará un  telégrafo  eléctrico  con 
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postes  de  fierro  y  con  todos  los 
aparatos  correspondientes  en  las 
estaciones. 

(d)  Postes  kilométricos. 

1?  En  cada  kilómetro  se  coloca- 
rá nn  i>oste  de  ñerro  con  números 
esmaltados. 

F.  Prevenciones  generales, 

19  Todo  el  material  que  se  em- 
plee, será  de  la  mejor  calidad. 

29  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros,  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte,  serán  sometidos 
al  ingeniero  inspector  para  su  exa- 
men y. aprobación;  lo  mismo  que 
los  trazos  en  que  especialmente  ha- 
bría que  emplear  curvas  de  menos 
de  doscientos  metros  (200  m.  00)  de 
radio. 

39  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 
cho de  velar  por  el  estricto  cumpli- 
miento del  contrato  y  por  la  soli- 
dez de  la  obra. 

Lima,  Junio  6  de  1871. — Firma- 
do —  Dionisio  Dbrteano.  —  Fir- 
mado —  B.  Valdeavellano. 


Batea  del  Contrato. 

19  Benito  Valdeavellano  v  Dio- 
nisio  Derteano,  por  sí  y  sus  here- 
deros, albaceas  y  demás  legítimos 
representantes,  se  obligan  á  cons- 
truir un  ferrocarril  que,  partiendo 
de  Chimbóte  vaya  á  terminar  en 
Becuay,  pasando  por  la  ciudad  de 
Huaraz  y  por  los  pueblos  de  Su- 
chiman,  Yaquilpon,  Yuramarca, 
Patos,  Caraz,  Yungay,  Oarhuaz, 
y  aquellos  paraderos  de  que  se  ha- 
bla bajo  la  letra  O  en  el  adjunto 
pliego  de  especificaciones. 

29  Los  contratistas  se  obligan  á 
cumplir  todas  las  prescripciones 
contenidas  en  el  mencionado  plie- 
go de  especificaciones,  declarando 
categóricamente  que  las  aceptan 
todas  en  calidad  de  condiciones 
esenciales  de  este  contrato,  á  cu- 
yo fin  se  insertarán  en  la  escritura 
correspondiente. 

39  Los  contratistas  se  obligan 
igualmente  á  construirla  linea  fér- 


rea entre  Chimbóte  y  Eecuay,  en 
cuanto  se  lo  permita  la  configura- 
ción del  terreno,  con  sujeción  á  los 
planos  y  perfiles  presentados  al  mi- 
nisterio del  ramo;  pues  debiendo 
hasta  cierto  grado  considerarse  di- 
cho trabajo  como  preliminar,  es 
entendido  que  los  contratistas  es- 
tarán plenamente  autorizados,  con 
conocimiento  y  anuencia  del  inge- 
niero inspector  de  la  obra,  para  ele- 
gir entre  los  puntos  señalados  para 
estaciones  y  paraderos,  el  trayecto 
que  estimen  mas  conveniente,  sien- 
do obligación  del  indicado  ingenie- 
ro inspector  el  designar  con  la  de- 
bida anticipación  los  sitios  en  don- 
de deberán  construirse  las  mencio- 
nadas estaciones  y  paraderos. 

49  Todos  los  útiles  y  materiales 
que  se  empleen  en  la  construcción 
y  equipo  de  la  via  férrea,  serán  de 
la  mejor  calidad,  y  todos  los  traba- 
jos y  obras  pertenecientes  á  la  lí- 
nea, se  ejecutarán  bajo  la  inspec- 
ción inmediata  y  á  entera  satisfac- 
ción del  ingeniero  que  el  Gobierno 
nombrare  con  dicho  objeto.  El  Go- 
bierno nombrará  además,  de  su 
cuenta  y  cargo,  uno  ó  mas  comi- 
sionados especiales  para  el  examen 
del  material  en  el  lugar  en  que  se 
efectúen  las  compras,  y  antes  de 
su  remisión  al  puerto  de  su  destino. 

El  certificado  de  aprobación  que 
en  este  caso  expidan  los  referidos 
comisionados,  relevará  á  los  con- 
tratistas de  toda  responsabilidad 
ulterior  respecto  á  la  calidad  de  los 
materiales. 

69  Todas  las  cuestiones  técnicas 
y  profesionales  que  se  susciten  en- 
tre los  contratistas  y  el  ingeniero 
inspector  nombrado  por  el  Gobier- 
no, se  decidirán  por  medio  de  ar- 
bitros, y  en  caso  de  discordia,  jior 
un  tercero  dirimente  nombrado  por 
ellos,  cuyo  fallo  será  obligatorio 
para  ambos  contratantes.  Si  el  fa- 
llo fuere  adverso  á  los  contratistas, 
y  estos  no  cumplieren  la  decisión 
arbitral,  tendrá  derecho  el  Gobier- 
no para  anular  el  contrato.  La  sus- 
pensión del  trabajo  por  mas  de  tres 
meses  consecutivos,  por  casos  que 
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no  sean  de  fuerza  mayor  ó  fortui- 
tosy  ó  por  la  falta  en  el  pago  de  las 
armadas  correspondientes,  produ- 
ce igual  derecho  en  favor  del  Go- 
bierno. En  los  dos  casos  cit^idos  de 
caducidad  del  contrato,  el  Gobier- 
no solo  estará  obligado  á  pagar 
la  parte  de  la  obra  bien  ejecutada 
y  los  gastos  en  ella  realizados,  y 
los  contratistas  en  el  deber  de  in- 
demnizar al  Estado  los  daños  y  per- 
juicios causados  por  su  falta. 

6?  Los  contratistas  se  obligan  á 
terminar  completamente  la  men- 
cionada línea,  con  todos  sus  edifi- 
cios y  dependencias,  entregándola 
expedita  para  el  servicio  público,  en 
el  término  de  seis  años,  que  empe- 
zarán á  correr  á  los  treinta  dias  de 
hecha  á  los  contratistas  la  notifi- 
cación de  que  se  ocupa  el  inciso  19 
del  artículo  20  de  este  contrato. 

7?  El  tiempo  se  contará  de  fecha 
á  fecha,  siendo  entendido  que  so- 
lamente podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiere  paralizado  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  como 
inundaciones,  terremotos,  revolu- 
ciones y  demás  reconocidos  por  de- 
recho, con  ta-1  que  sean  oportuna 
y  legalmcnte  acreditados,  ó  bien 
por  la  demora  que  sufrieren  los 
contratistas  en  adquirir  los  terre- 
nos necesarios  para  la  via  y  sus 
dependencias,  ya  sean  de  propie- 
dad del  Estado,  de  corporaciones  ó 
de  particulares,  ó  ya  sea  también 
l)or  la  falta  en  el  pago  de  las  arma- 
das mensuales. 

89  Noventa  dias  después  de  he- 
cha la  entrega  oficial  del  ferrocar- 
ril, el  Gobierno  nombrará  una  co- 
misión compuesta  de  personas  idó- 
neas y  competentes,  cuyo  deber  se- 
rá inspeccionar  la  obra  bajo  todos 
aspectos  é  informar  si  está  ó  no 
construida  y  equipada  conforme  á 
lo  estipulado  en  las  especificaciones 
y  bases  del  contrato.  Si  el  informe 
de  la  comisión  inspectora  fuere  fa- 
vorable, los  contratistas  quedarán 
ipsofacto  exonerados  de  toda  res- 
ponsabilidad, y  se  los  devolverá  el 
ioiporte  de  la  garantía  determina- 


da en  el  artículo  22,  no  estando  en 
ningún  caso  obligados  los  contra* 
tistas  á  reparar  á  su  costa  otros 
daños  que  los  procedentes  de  una 
mala  ó  defectuosa  ejecución,  pero 
no  los  ocasionados  por  el  debido 
uso  de  la  via  ó  por  los  casos  fortui- 
tos ó  de  fuerza  mayor  indicados  en 
el  artículo  anterior. 

99  Comprendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
conviniere  recibir  la  línea  por  sec- 
ciones, los  contratistas  estadin  obli- 
gados á  entregarla  de  ese  modo^ 
en  cuyo  caso  los  contratistas  po- 
drán servirse  gratuitamente  de  la 
sección  ó  secciones  entregadas  pa- 
ra el  trasporte  de  los  útiles,  ma- 
teriales, herramientas,  máquinaS| 
provisiones  y  demás  efectos,  lomiik 
mo  que  para  la  traslación  de  em- 
l)leados  y  operarios  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
I)or  recibido  de  la  línea,  ó  de  alm- 
ila de  sus  secciones,  conforme  &  lo 
pactado  en  la  cláusula  que  antece- 
de, presentarán  los  contratistas  el 
respectivo  certificado  del  ingenie- 
ro inspector,  por  el  que  conste  es- 
tar fielmente  cumplidas  las  condi- 
ciones de  este  contrato  y  expedita 
la  sección  ó  via  para  el  tráfico  pú- 
blico, extendiéndose  del  acto  ma- 
terial de  la  entrega,  una  acta  que 
firmarán  un  comÍKSÍonado  ad  hoc  del 
Gobierno,  -el  ingeniero  inspector  y 
los  contratistas. 

11.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir trabajadores  del  extranje- 
ro, y  las  contratas  que  con  ellos 
celebraren,  serán  válidas  y  obliga- 
torias en  cuanto  no  se  opongan  á 
las  leyes  de  la  Kepública,  y  siendo 
obligación  del  Gobierno  interponer 
su  autoridad  i>ara  que  sean  respe- 
tadas y  cumplidíus.  Los  agenten  di- 
plomáticos y  consulares  del  Perú 
llamados  á  intervenir  en  la  celebra- 
ción ó  legalización  de  dichas  con- 
tratas no  podrán  en  ningún  caso 
exigir  otro  derecho  que  el  de  un 
sol  ó  su  equivalente  por  cada  con- 
trata. 

12.  Si  los  contratistas  prefiriesen 
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traer  colonos  trabajadores  directa- 
meute  de  la  China,  del  Japón  ó  de 
cnalqnier  otro  pais  extranjero,  ya 
sea  de  Europa  ó'de  América,  de 
conformidad  con  lo  establecido  en 
el  anterior  artículo,  es  entendido 
que  los  gastos  que  demandaren  su 
contratación  y  trasporte,  serán  abo- 
nados á  los  contratantes,  previa  su 
comprobación  en  la  misma  forma 
y  modo  fijados  en  el  inciso  69  del 
artículo  20  para  el  pago  de  las  fac- 
turad ejecutadas  en  la  América  del 
Sur,  y  lo  mismo  se  observará  res- 
IMícto  al  importe  de  los  traspasos 
de  colonos  chinos,  celebrados  en  el 
Perú. 

13.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos de  la  línea  quedan  exceptua- 
dos de  todo  servicio  militar,  civil  y 
concejil  mientras  dure  la  construc- 
ción del  ferrocarril  y  hasta  su  com- 
pleta terminación  y  oficial  entrega, 
salvo  el  caso  de  guerra  exterior  pa- 
ra los  ciudadanos  del  Perú,  debien- 
do servirles  de  suficiente  resguardo 
el  boletode  ocupación  expedido  por 
el  superintendente  y  refrendado 
I>or  el  comisario  de  policía  de  la 
línea. 

14.  Los  contratistas  quedan  fa- 
cultados para  hacer  con  sus  pro- 
pios trabajadores  el  servicio  de  los 
puertos,  en  todo  lo  concerniente  á 
la  carga,  descarga  y  traslación  de 
los  útiles,  efectos  y  materiales  con- 
signados á  su  orden  y  para  el  uso 
del  ferrocarril  ó  consumo  de  sus 
empleados  y  peones. 

15.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente á  los  contratistas  el  uso 
de  todos  los  terrenos  de  propiedad 
del  Estado,  que  sean  necesarios  pa- 
ra la  plantilicacion  de  la  via  férrea, 
sus  estaciones,  paraderos,  cambios, 
desvíos,  edificios  y  demás  depen- 
dencias, así  como  también  para  la 
ctmstrnccion  de  viviendas  provi- 
sionales y  el  establecimiento  de 
ciunpantentos  y  proveedurías  para 
li>8  empl(;adííS,  operarios  y  ^leones. 
Si  los  contratistas  necesitaren  al- 
gnnusteri'enospertenecientesácor- 
poraciones  ó  á  particulares,  el  Go- 
bierno les  facilitará  su  adquisición 


por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzosa;  esta  se  hará  de  cuen- 
ta y  cargo  de  los  contratistas,  pero 
siendo  obligación  del  Gobierno, 
sin  perjuicio  de  los  convenios  que 
pudieran  celebrar  los  contratistas 
con  los  interesados,  promover  y 
sostener,  conforme  a  lo  dispuesto 
en  los  decretos  supremos  que  rigen 
en  la  materia,  los  expedioites  de 
expropiación,  y  asimismo  allanar 
todos  los  obtáculos  que  ofrezca  la 
ocupación  de  los  mencionados  ter- 
renos ó  que  se  opongan  al  libre  y 
seguro  tránsito  de  los  materiales  y 
utensilios  destinados  á  la  obra. 

16.  El  Gobierno  se  obliga  igual- 
mente á  allanar  las  dificultades  que 
pudieran  presentarse  respecto  á  la 
provisión  del  agua  necesaria  para 
el  consumo  de  los  trabajadores,  pa- 
ra el  uso  délas  locomotoras  y  para 
los  trabajos  en  via  de  ejecución, 
sienílo  de  cuenta  de  los  contratis- 
tas el  pago  de  las  indemnizaciones 
correspondientes. 

17.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  los  dos  artículos  preceden- 
tes, solo  tendrán  la  duración  del 
contrato,  pues  terminado  este,  han 
de  volver  los  terrenos  y  aguas,  que 
provisionalmente  se  tomaren  para 
el  uso  y  servicio  de  la  línea,  al  do- 
minio de  sus  legítimos  poseedores. 

18.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nicipal, de  puerto  y  de  muellaje 
durante  el  término  del  contrato,  los 
artículos  siguientes: 

1?  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras, 
y  asimismo  los  artículos  de  ferre- 
tería y  materiales  destinados  á  la 
construcción  de  las  estaciones  y 
otros  edificios  pertenecientes  al  fer- 
rocarril. 

29  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres* 
ca  ó  salmla,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  ó  salado, 
conservas  alimenticias,  fréjoles,  al- 
berjas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
sillo, café,  té,  galleta  y  harina. 


192 


LOS  FERROCARRILES 


3V  Drogas  y  medicinas  para  el 
uso  y  servicio  de  las  ambulancias 
y  hospitales  de  la  línea. 

49  Efectos  de  vestuario  para  el 
uso  de  los  peones,  como  bayetones, 
ponchos,  frazadas,  camisetas,  cami- 
sas, pantalones,  calzoncillos,  pa- 
ñuelos de  algodón,  sombreros,  gor- 
ras y  zapatos. 

59  Forraje  para  bestias,  como  he- 
no, cebada,  avena  y  pasto  seco. 

C9  Pólvora  de  minas  y  gui¿is,  ó 
cualquiera  otra  materia  explosiva 
ya  conocida  ó  que  mas  adelante  se 
descubriere.  Si  los  contratistas  pre- 
firiesen fabricar  la  pólvora  de  mi- 
nas ó  la  materia  explosiva  que  ne- 
cesiten i)ara  sus  trabajos,  podrán 
hacerlo  con  autorización  del  Go- 
bierno y  i)révio  el  otorgamiento  de 
fianzas  y  deunis  garantías  que  fue- 
re necesario  establecer.  Se  conce- 
de á  los  contratistas  permiso  para 
internar  y  hacer  uso  de  la  pólvora 
extranjera  en  los  trabajos  del  fer- 
rocarril, debiendo  paradlo  estable- 
cer, ya  sea  en  tienda  firme  ó  á  flote, 
depósitos  seguros  pa'ra  conservarla 
con  las  precauciones  necesarias. 
Los  contratistas  estaran  obligados 
a  acreditar  el  objeto  de  las  inter- 
naciones á  íjuo  se  refiere  el  presen- 
te artículo,  y  á  introducir  solo  la 
cantidad  que  necesitaren,  según  las 
circunstancias  y  las  exigencias  de 
la  obra,  reservándose  el  Gobierno 
el  derecho  de  establecer  con  este 
objeto  y  con  el  de  precaver  toda 
ocasión  de  contrabando,  las  reglas 
y  formalidades  que  estimare  con- 
venientes. 

19.  Con  el  fin  de  acelerar  la  ter- 
minación del  ferrocarril,  queda  es- 
tipulado que  todos  los  buques  que 
conduzcan  trabajadores,  materia- 
les, útiles,  provision<í8  y  artículos 
de  primera  necesidad,  consignados 
á  la  órílen  de  los  contratista^*,  po- 
drán tocar  directamente  en  Cliim- 
bote  y  veriticar  allí  su  <lespacho  y 
descarga  con  arreglo  á  lo  dispuesto 
en  el  Reglamento  de  Comercio  y 
Aduaiuis  respecto  á  los  puertos 
mayores,  pudiendo  también  los  con- 
tratistas construir  en  el  menciona- 


do puerto  los  muelles  que  tengan 
por  conveniente. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Bepública  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar á  los  contratistas  Benito  Val- 
deavellano  y  Dionisio  Derteano  ó 
á  la  persona  ó  personas  que  repre- 
senten sus  acciones  y  derechos,  por 
el  ferrocarril  trasandino  de  Ohim- 
bote  á  Huaraz  y-Becuay,  con  sus 
estaciones,  edificios  y  demás  depen- 
dencias, construido  y  equipado  en 
todo  con  estricta  si\jecion  á  lo  de- 
terminado en  el  pliego  de  especifi- 
caciones, que  debe  servir  de  haae 
fundamental  de  este  contrato.  la 
suma  total  de  treinta  y  tres  millo- 
nes quinientos  mil  soles,  en  el  or- 
den y  forma  siguientes: 

iv'  El  Gobierno  del  Perú  deposi- 
tará en  poder  de  los  agentes  de  la 
liepública  en  Londres,  la  sama  de 
cinco  millones  de  soles  á  la  par  6 
sea  un  millón  de  libras  esterlinas» 
debiendo  hacerse  efectivo  el  expre- 
sado depósito  á  la  mayor  breve<lad 
posible,  y  comunicárselo  oficial- 
mente á  los  contratistas  para  loa 
efectos  del  artículo  6?  del  contrato. 

2?  La  mitad  del  importe  del  an- 
tedicho depósito,  ó  sea  quinientas 
mil  libras  esterlinas,  se  destinará  á 
la  apertura  de  un  crédito  por  igual 
cantidad  en  favor  de  los  contratis- 
tas ó  de  sus  agentes  en  Nueva  York; 
no  pudiendo  en  ningún  caso  hacer 
uso  de  dicho  crédito  sino  cada  vez 
que  tengan  derecho  á  exigir  un  pa- 
go, de  conformidad  con  lo  espresa- 
(ío  en  los  incisos  3?  y  4?  del  presen- 
te artículo. 

3?  El  millón  de  libras  esterlinas, 
repartido  según  se  determina  en  el 
Inciso  anterior,  queda  depositado 
^con  el  único  y  exclusivo  objeto  de 
.-pagar  á  la  vista  y  sin  dilación  al- 
guna el  importe  de  cuentas  y  fac- 
turas, que  en  debida  forma  presen- 
taren los  contratistas  ó  sus  agentes 
al  dei)ositario  ósus  representantes. 
4?  Los  materiales,  útiles,  víveres 
y  demás  efectos  destinados  á  la 
construcción  del  ferrocarril  6  al  nso 
y  consumo  de  sus  empleados  y  tra- 
bajadores, se  comprarán  con  sc^e- 
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cion  á  las  órdenes  ríe  los  contratis- 
tas y  bajo  la  inspección  del  comi- 
sionado de  que  habla  el  artículo  4?, 
caso  de  que  el  Gobierno  tenga  á 
bien  nombrarlp.  Las  facturas  res- 
pectivas serán  certificadas  y  lega- 
lizarlas por  los  agentes  diplomáti- 
cos ó  consulares  de  la  Eepública, 
residentes  en  los  lugares  en  donde 
se.  efectúen  las  mencionadas  com- 
pras; debiendo  tenerse  dicho  requi- 
sito como  titulo  suficiente  de  parte 
de  los  contratistas  ó  de  sus  agen- 
tes para  exigir  del  depositario  ó  de 
sns  representantes  el  pago  indicado 
en  el  inciso  que  antecede,  lo  mis- 
mo en  Londres  que  en  Nueva  York. 
5?  El  importe  de  las  facturas  eje- 
cut^adas  en  cualquiera  de  la$  Bepú- 
blicas  del  Sur  ó  de  Centro  América, 
y  también  las  que  procedan  de  San 
Francisco  de  California,  se  pagarán 
á  los  contratistas  en  la  ciudad  de 
Lima  del  mismo  modo  y  forma  es- 
tipulados respecto  al  pago  de  los 
certificados  de  trabajo  hecho,  esto 
es,  se  pagará  mensual  mente  en  me- 
tálico ó  en  letras  sobre  Londres,  á 
elección  de  los  contratistas. 

6^  El  resto,  Ó  sea  el  valor  do  las 
obras  y  trabajos  pertenecientes  al 
ferrocarril,  se  pagará  á  los  contra- 
tistas en  armadas  mensuales,  cor- 
respondientes á  los  trabajos  heclios, 
y  que  estén  en  justa  proporción  en 
cnanto  á  su  importe  con  el  costo 
total  de  la  obra. 

7?  Para  que  tenga  lugar  el  pago 
de  las  antedichas  armadas,  los  con- 
tratistas presentarán  mensuíilmen- 
te  en  el  Ministerio  de  Hacienda  el 
certificado  que,  por  trabajos  ejecu- 
tados y  por  materiales  empleados 
en  la  línea  durante  el  mes  respec- 
tivo, espida  á  su  favor  el  ingeniero 
nombrado  por  el  Go])ierno  para  la 
inspección  y  supervigilancia  de  la 
obra. 

89  Lasarmadasde  que  se  ocupan 
los  incisos  69  y  79,  se  pagarán  en  Li- 
ma con  toda  puntualidad  cada  mes, 
en  moneda  sonante  y  corriente  ó 
en  letras  sobre  Londres,  á  noventa 
dias  y  al  cambio  de  45|  á  elección 
de  los  contratistas,  sin  otra  deduc- 
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cion  que  la  del  diez  por  ciento  de 
garantía  estipulada  en  el  artículo 
22,  y  siendo  entendido  que  el  valor 
de  la  armada  nunca  será  mayor 
que  el  que  represente  el  trabajo 
ejecutado  y  los  materiales  acumu- 
lados para  la  obra. 

9^  En  caso  de  que  el  Gobierno 
dejase  de  pagar  tres  mesadas  con- 
secutivas, ocasionando  con  dicha 
falta  la  paralización  del  trabajo  é 
irrogando  perjuicios  á  los  .contra- 
tistas, —  quedan  estos  facultados, 
bien  sea  para  suspender  la  obra, 
sin  renunciar  por  ello  á  su  derecho 
de  exigir  el  pago  de  lo  adeudado 
con  el  interés  corriente  en  la  plaza 
de  Lima,  y  la  indemnización  de  las 
pérdidas  y  daños  que  experimen- 
ten, ó  ya  sea  para  continuarla  has- 
ta su  completa  conclusión,  y  ex- 
plotar por  su  cuenta  el  ferrocarril 
hasta  ser  cubiertos  de  los  capitales 
que  para  ello  hubiesen  desembolsa- 
do, de  los  intereses  que  hubiesen  pa- 
gado y  de  loa  perjuicios  que  hubie- 
sen sufrido,  hipotecándoles  para 
estos  efectos  y  desde  ahora  para 
entonces,  especial  y  señaladamen- 
te el  mencionado  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Huaraz  y  Kecuay,  con 
todos  sus  útiles,  máquinas  y  mate- 
rial rodante  y  de  equipo,  estacio- 
nes, edificios  y  dependencias,  y  asi- 
mismo todo  lo  que  forme  parte  de 
dicha  línea  férrea  y  que  haya  sido 
comprado  con  fondos  del  Estado, 
comprendiéndose  ademas  en  esra 
hipoteca  la  parte  de  obra  ya  ejecu- 
tada hasta  la  época  de  la  suspen- 
sión del  pago  y  los  productos  que 
diere  la  explotación  ó  el  arrenda- 
miento de  la  expresada  via  férrea. 

10.  Hallándose  el  Supremo  Go- 
bierno autorizado  por  una  ley  es- 
pecial del  Congreso  para  emitir 
bonos  por  la  suma  de  quince  millo- 
nes de  libras  esterlinas  para  cons- 
truir con  su  producto  varias  líneas 
férreas,  qieda  estipulado  que,  del 
producto  del  empréstito,  separará 
la  suma  necesaria  para  cubrir  el 
costo  de  la  línea  de  que  se  ocupa 
esté  contrato,  comprometiéndose 
solemnemente  á  no  dedicar  á  nin^ 
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gun  otro  objeto  la  expresada  su- 
ma. 

21.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedare  á  los 
contratistas  un  sobrante  de  rieles, 
durmientes,  herramientas  ú  otros 
cualesquiera  útiles  ó  materiales 
que  el  Gobierno  necesite  para  el 
uso  y  servicio  del  ferrocarril,  ten- 
drá el  derecho  de  comprarlos  por 
el  costo  de  factura,  y  en  caso  de 
que  por  el  uso  hayan  sufrido  algún 
deterioro,  á  precio  de  tasación. 

22.  Los  contratistas,  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejarán  en  arcas  fiscales,  el 
diez  i)or  ciento  del  importe  de  cada 
uno  de  los  certificados  mensuales 
del  trabajo  hecho,  hasta  el  comple- 
to de  un  millón  de  soles.  Este 
depósito  sera  devuelto  á  los  con- 
tratistas con  arreglo  á  lo  estipula- 
do en  el  artículo  89,  abonándoseles 
entre  tanto  sobre  la  suma  deposi- 
tada el  interés  correspondiente. 

23.  La  garantía  antedicha  se 
aplicará  en  la  part^  que  fuere  ne- 
cesaria, á  hacer  efectiva  la  respon- 
sabilidad de  que  se  ocupan  los  ar- 
ticules 59  y  89 

24.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno y  los  contratistas,  sus  here- 
deros, albaceas  ó  los  demás  que 
legítimamente  les  representen  en 
sus  derechos  y  acciones,  sobre  la 
inteligencia  y  ejecución  de  este 
contrato,  serán  sometidas  á  los  tri- 
bunales de  la  Eepiiblica,  no  pu- 
diendo  en  ningún  caso  ocurrirse  á 
otros  medios  que  no  sean  permiti- 
dos por  las  leyes  á  los  ciudadanos 
del  Perú. 

25.  Los  derechos  que  este  con- 
trato otorga  y  las  obligaciones  que 
impone  á  los  contratistas,  no  se 
suspenderán  por  enferme(hid  de 
ellos,  y  en  caso  de  muerte,  son 
trasmisibles  á  sus  herederos  y  su- 
cesores. 

26.  Est«  contrato  no  puede  tríis- 
pasarse  6  transferirse  por  los  con- 
tratistas á  otra  persona,  bajo  pena 
de  nulidad,  sin  previo  permiso  del 


Gobierno,  consignado  en  escritnra 
ptiblica. 

27.  Versando  esta  contrato  sobre 
la  construcción  de  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente  con  exen-^ 
cion  del  pago  de  la  contribución 
de  timbres. 

28.  Queda  establecido  que,  si  en 
la  construcción  de  la  ya  menciona- 
da  via  férrea,  se  descubrieren  mi- 
nerales ,  fósiles ,  antigüedades  ú 
otras,  cosas  explotables  (que  desde 
luego  son  declaradas  de  propiedad 
nacional , )  los  contratistas  pon- 
drán los  hechos  en  conocimiento 
del  Gobierno,  para  que  este  adop- 
te todas  las  medidas  que  Juzgue 
convenientes;  siendo  entendidoque 
lo  determinado  en  el  presente  arti- 
culo se  considerará  incluido  en  la 
hipoteca  de  que  se  ocupa  el  inciso 
99  del  artículo  20. 

Lima,  Junio  6  de  1871. 

Firmado— Dionisio  Dertbano. 
— Firmado — B.  Valdeavellano. 


Ifoeva  propaeRta  para  coDtrat*. 

Excmo  Señor. 

Benito  Baldeavellano  y  Dionisio 
Dertoano,  comerciantes  de  esta  ca- 
pital y  hacendados  del  valle  de 
Santa,  ante  Y.  E.  debidamente  nos 
presentamos  y  decimos :  Que  en 
los  diarios  de  esta  capital  hemos 
visto  un  decreto  supremo  desechan- 
do la  propuesta  elevada  al  Gobier- 
no por  D.  José  Bianchi  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  qne, 
partiendo  de  Chimbóte  y  cruzando 
el  expresado  valle,  pase  por  Hua- 
raz  terminando  en  Recuay. 

Como  á  pesar  de  haberse  publi- 
cado avisos  convocando  licitadores 
para  la  constrncciím  del  menciona- 
do ferrocarril,  dando  un  término 
para  la  presentación  de  las  pro- 
pnestíis ;  como  est43  plazo  so  proro- 
gó  quince  días  mas,  y  como  al  fe- 
necer este  plazo,  solo  se  presentó  nn 
proponente,  abrigamos  el  temor  de 
que  desechada  la  oferta  del  único 
proi)onente,  no  se  presente  ningún 
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otro.  Pudiera  resultar  de  ahí  que 
se  aplazase  indefinidamente  la  eje- 
cocion  de  obra  tau  importante, 
y  bailándonos  nosotros  poderosa- 
mente interesados  en  que  los  tra- 
bajos de  ese  ferrocarril  se  erapren- 
ások  á  la  mayor  brevedad  posible, 
á  la  vez  qne  nos  sería  muy  grato 
contribuir  eficazmente  á  convertir 
6Q  realidad  las  fundadas  esperan- 
zas que  han  concebido  los  habitan- 
tes del  departamento  de  Ancachs, 
que  con  muchísima  razón  creen 
que  el  ferrocarril  en  aquellos  luga- 
res dará  á  conocer^  para  desarrollar 
después,  los  poderosos  elementos 
de  prosperidad  y  riqueza  que  allí  se 
encuentran,  nos  hemos  decidido  á 
proponer  á  Y.  E.  la  celebración  de 
un  contrato  para  la  construcción 
del  mencionado  camino  de  hierro 
oon  arreglo  á  las  bases  y  especifi- 
caciones que  adjuntamos. 

Oreemos,  Excmo.  Señor,  que  el 
precio  de  soles  33.500,000  que  pe- 
dimos, parecerá  á  Y.  E.  muy  eco- 
nómico y  lo  mas  reducido  posible, 
p^ies  para  demostrarlo  basta  mani- 
festar que  el  presupuesto  formado 
para  esta  obra  arroja  una  suma  de 
38.000,000  de  soles  en  efectivo,  y 
que  la  única  propuesta  que  Y.  E. 
ha  recibido,  asciende  á  36.000,000. 

Gomo  al  elevar  á  Y.  E.  esta  re- 
presentación nos  guia  ante  todo 
el  decidido  emj)eño  de  asegurar 
]a  construcción  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Becuay,  deseando  al 
mismo  tiempo  que  el  Supremo  Go- 
bierno obtenga  en  beneficio  del 
Estado  la  mayor  economía  posible, 
se  estipulará  en  el  contrato  que 
con  nosotros  se  celebre,  que  en  el 
plazo  de  treinta  dias  contados  des- 
de la  fecha  del  decreto  de  acepta- 
ción, si  hubiere  quien  proponga  en 
los  términos  y  condiciones  con  que 
nosotros  lo  hacemos,  construir  el 
mencionado  ferrocarril  por  una  su- 
ma menor  que  la  que  nosotros  fi- 
jamos, traspasaremos  el  contrato 
al  nuevo  proponente,  abonándonos 
solamente  el  interés  de  diez  por 
dentó  al  año  por  el  tiempo  que  hu- 
biesen quedado    en  depósito  los 


quinientos  mil  soles  que  hemos  en- 
tregado en  la  caja  fiscal.  No  nos 
reservamos  el  derecho  de  preferen- 
cia ni  la  estipulación  en  el  contra- 
to de  traspaso  de  ninguna  condi- 
ción que  redunde  en  beneficio  nues- 
tro. 

Para  cumplir  con  lo  dispuesto 
en  el  respectivo  decreto  de  convo- 
catoria, incluimos  un  certificado 
que  acreditii  haber  hecho  en  esta 
Caja  Fiscal  el  depósito  de  quinien- 
tos mil  soles  que  servirá  para  garan- 
tizar el  cumplimiento  de  la  presente 
propuesta. 

Y  por  lo  tanto — 

Suplicamos  se  digne  tomarla  en 
consideración  y  disponer  lo  que 
juzgue  mas  conveniente. 

Lima,  Junio  6  de  1871. 

Excmo.  Señor. — Firmado — Dio- 
nisio Dektbano.  —  Firmado— B. 

YaLDBAVEIíLANO. 


Acéptase  la  antorlar  prapiiesta. 

Lima,  Junio  9  de  1871. 

Teniendo  en  consideración:  Que 
por  decreto  de  15  de  Febrero  último 
se  convocaron  propuestas  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  de 
Ohiin  bote  á  la  c¡  udad  de  Huaraz,  por 
el  término  de  sesenta  dias:  Que  ven- 
cido el  término  de  la  convocatoria, 
no  se  presenté  mas  propuesta  que 
la  de  D.  José  Bianchi  por  treinta  y 
seis  millones  de  soles,  la  que  fué 
desechada  por  resolución  de  31  de 
Mayo  próximo  pasado,  por  consi- 
derarse excesivo  el  precio  propues- 
to :  Que  D.  Benito  Yaldeavellano 
y  D.  Dionisio  Derteano  han  ofre- 
cido construir  el  mencionado  fer- 
rocarril por  la  suma  de  treinta  y 
tres  millones  quinientos  mil  soles, 
suma  que  los  proponentes  se  han 
allanado  á  reducir  á  treinta  y  tres 
millones  doscientos  cincuenta  mil 
soles :  Que  tal  propuesta  es  ven- 
tajosa si  se  considera  que  la  obra 
ha  sido  presupuestada  en  la  suma 
de  treinta  y  ocho  millones  de  soles 
y  que  en  la  única  propuesta  que  se 
presentó  en  virtud  de  la  convoca- 
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toria,  se  pidió  la  cauticLid  de  trein- 
ta y  seis  millones  de  soles :  Que  el 
Gobierno  está  especialmente  auto- 
rizado por  la  ley  de  28  de  Enero 
último  para  la  construcción  del 
mencionado  ferrocarril ;  acéptase 
la  referida  propuesta  de  D.  Benito 
Valdeavellano  y  D.  Dionisio  Der- 
teano  para  construir  por  cuenta  del 
Estado  un  ferrocarril  de  Chimbóte 
á  Huaraz  y  Eecuay,  de  moción  á 
vapor,  bajo  las  bases  y  condiciones 
siguientes : 

1?  D.  Dionisio  Derteano  y  D. 
Benito  Valdeavellano  se  obligan 
por  sí  y  sus  herederos  ó  legítimos 
representantes  de  sus  derechos  y 
acciones,  á  construir  un  ferrocarril 
que  partiendo  de  Chimbóte  termi- 
ne en  Eecuay,  pasando  por  la  ciu- 
dad de  Huaraz  y  por  los  pueblos 
de  Suchiman,  Yaquilpon,  Yura- 
marc^,  Patos,  Caraz,  Yungay,  Car- 
buaz,  y  por  aquellos  paraderos  de 
que  se  habla  en  la  letra  C  de  las 
especificaciones  de  la  convocato- 
ria. 

2?  La  obra  se  ejecutará  en  todo 
con  arreglo  á  los  planos  y  perfiles 
levantados  por^l  ingeniero  D.  Jo- 
sé Hindle,  y  á  las  bases  y  especifi- 
caciones detalladas  en  el  supremo 
decreto  de  15  de  Febrero  próximo 
pasado,  las  que  se  insertarán  en  la 
escritura  como  condiciones  esen- 
ciales del  contrato,  entendiéndose 
que : 

1?  La  gradiente  máxima  en  toda 
la  línea  será  de  uno  y  medio  á  cin- 
co por  ciento,  sujetándose  i>ara  su 
adopción  á  las  condiciones  topo- 
gráficas del  terreno  que  atraviese 
la  línea,  sin  comprometer  la  se^^^u- 
ridad  v  solidez  de  la  via. 

29  El  radio  máximode  las  curvas 
será  de  doscientos  metros  (200  m.) 
y  solo  en  casos  excepcionales  po- 
drá bajar  á  ciento  veinte  metros 
(120  m.  00.) 

3?  Los  contratistas  se  obligan 
igualmente  á  construirla  línea  fér- 
rea entre  Chimbóte  y  Eecuay  en 
cuanto  se  lo  permita  la  configura- 
ción del  terreno,  con  sujeción  á  los 
planos  y  perfiles   presentados  al 


Ministerio  del  ramo;  siendo  enten- 
dido que  los  contratistas  estarán 
plenamente  autorizados  de  acaer- 
do  con  el  ingeniero  inspector  de  la 
obra,  para  elegir  entre  los  puntos 
señalados  para  estaciones  y  para- 
deros, el  trayecto  que  fuere  mas 
conveniente,  siendo  obligación  del 
indicado  ingeniero  inspector  desig- 
nar con  la  debida  anticipación  los 
sitios  en  donde  deberán  cbnstruirae 
las  mencionadas  estaciones  y  pa- 
raderos. 

4?'  Todos  los  útiles  y  materiales 
que  se  empleen  en  la  construeeion 
y  equipo  de  la  via  férrea,  serán 
de  la  mejor  calidad,  y  todos  los 
trabajos  y  obras  pertenecientes 
á  la  línea  se  ejecutarán  bajo  la 
inspección  inmediata  y  á  entera 
satisfacción  del  ingeniero  que  el 
Gobierno  nombre  con  dicho  ob- 
jeto. El  Gobierno  nombrará  ade- 
más, de  su  cuanta  y  cargo,  nno  ó 
mas  comisionados  especiales  para 
el  examen  del  material  en  el  lugar 
en  que  se  efectúen  las  compras,  y 
antes  de  la  remisión  al  puerto  de 
su  destino. 

El  certificado  de  aprobación  que 
en  este  caso  expidan  los  referidos 
con\isionados,  relevará  á  los  con- 
tratistas de  toda  responsabilidad 
ulterior  respecto  de  la  calidad  de 
los  materiales. 

5?^  Todas  las  cuestiones  técnicas 
y  profesionales  que  se  susciten  en- 
tre los  contratistas  y  el  ingeniero 
inspector  nombrado  por  el  Gobier- 
no, se  decidirán  por  medio  de  ar- 
bitros, y  en  caso  de  discordia,  por 
un  tercero  dirimentenombradopor 
ellos.  Si  el  fallo  fuere  adverso  á  los 
contratistas,  y  estos  no  cumplieren 
la  decisión  arbitral,  tendrá  derecho 
el  Gobierno  para  declarar  adminis- 
trativamente fenecido  el  contrato. 

6?^  Si  los  trabajos  se  suspendie- 
ren  por  mas  de  cuatro  meses  se- 
guidos, tendrá  el  Gobierno  igual 
derecho,  salvo  que  la  suspensión 
provenga  de  casos  fortuitos,  6  de 
fuerza  mayor.  Tanto  en  leste  como 
en  el  anterior,  el  Gobierno  solo  es- 
tará obligado  á  pagar  la  parte  de 
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la  obra  que  se  hubiere  ejecutado, 
conforme  al  avalúo  que  se  haga 
por  peritos,  y  los  contratistas  ten- 
drán la  obligación  de  abonar  al 
Grobierno  el  mayor  costo  que  le 
ocasionare  la  conclusión  de  la  obra 
y  los  daños  y  perjuicios  sufridos 
por  culpa  de  los  empresarios. 

7?  Los  trabajos  comenzarán  á 
los  treinta  dias  de  haberse  notifica- 
do á  los  contratistas  quedar  hecha 
la  provisión  de  fondos  establecida 
en  la  cláusula  29  y  terminará  á  los 
seis  años  contados  desde  de  la  mis- 
ma fecha,  quedando  los  contratis- 
tas obligados  á  entregar  en  ese  tér- 
mino la  línea  expedita  para  el  trá- 
fico, con  sus  estaciones  y  depen- 
dencias. 

8?  El  Gobierno  determinará  el 
día  que  comiencen  á  correr  los  pla- 
zos, siendo  entendido,  que  sola- 
mente podrán  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquellos  en  que  la 
obra  se  hubiese  paralizado  por  ca- 
sos fortuitos  ó  de  fuerza  mayor, 
reconocidos  por  derecho,  con  tal 
que  sean  oportuna  y  legalmente 
acreditados,  ó  bien  por  la  demora 
que  sufrieren  los  contratistas  en 
adquirir  los  terrenos  necesarios  pa- 
ra la  via  y  sus  dependencias,  ya 
sean  de  propiedad  del  Estado,  de 
corporaciones  ó  de  particulares,  ó 
ya  sea  también  por  la  falta  en  el 
pago  de  las  armadas  mensuales. 

9?  Los  contratistas  quedan  obli- 
gados á  asegurar  y  garantizar  al 
uso  publico  la  construcción  de  la 
obra,  hasta  dos  años  después  de 
entregada  al  Gobierno,  quedando 
obligados  durante  éste  tiempo  á  re- 
parar á  su  costa  los  daños  proce- 
dentes de  una  mala  ó  defectuosa 
ejecución,  pero  no  los  oiiasionados 
por  el  debido  uso  de  la  via,  ó  por 
los  casos  fortuitos  6  de  fuerza  ma- 
yor, no  comprendiéndose  en  el 
tiempo  de  la  garantía  el  que  em- 
pleen los  contratistas  en  las  repa- 
raciones á  que  están  obligados. 
La  garantía  especial  de  que  se  ocu- 
pa el  artículo  21  será  cancelada  á 
la  espiración  del  plazo  establecido 
en  está  cláusula. 


10.  Queda  estipulado  que  si  al 
Supremo  Gobierno  le  conviniere 
recibir  una  por  una  las  diferentes 
secciones  de  que  se  compone  la  lí- 
nea, conforme  al  trazo  final,  esta- 
rán obligados  á  entregarla  de  esa 
manera  los  contratistas,  pudiendo 
estos,  en  tal  caso,  servirse  gratui- 
tamente de  la  sección  ó  secciones 
entregadas  para  la  conducción  de 
los  artículos  que  necesiten  para  la 
obra,  lo  mismo  que  de  los  opera- 
rios y  empleados  destinados  al  tra- 
bajo del  ferrocarril.  En  tal  caso  la 
garantía  de  que  se  ocupa  el  artícu- 
lo anterior  se  contará  desde  la  fe- 
cha en  que  fuere  entregada  cada 
sección. 

11.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  línea  ó  de  sus 
secciones,  presentarán  los  contra- 
tistas los  respectivos  certificados 
del  ingeniero  inspector,  por  los  que 
se  acredite  haberse  realizado  todas 
y  cada  una  de  las  condiciones  del 
contrato,  y  estar  expedita  la  sec- 
ción y  la  via  para  el  tráfico  público 
extendiéndose  del  acto  material  de 
la  entrega,  una  acta  que  firmarán 
la  persona  ó  autoridad  que  el  Go- 
bierno comisione,  el  ingeniero  ins- 
pector y  los  contratistas  ó  sus  re- 
j)resentantes. 

12.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir trabajadores  del  extranje- 
ro, y  las  contratas  que  con  elloá 
celebren,  serán  válidas  en  cuanto 
no  se  opongan  á  las  leyes  del  pais, 
quedando  obligado  el  Gobierno  á 
interponer  su  autoridad  en  caso 
necesario  })ara  que  sean  respetadas 
y  cumplidas.  Los  agentes  diplo- 
máticos ó  consulares  del  Perú  lla- 
mados á  intervenir  en  la  celebra- 
ción ó  legalización  de  dichas  con- 
tratas, no  podrán  exigir  otros  de- 
rechos que  el  de  un  sol  ó  su  equi- 
valente por  cada  una. 

13.  Los  empleados,  trabajadores 
ú  operarios  de  la  línea,  quedan  ex- 
ceptuados del  servicio  militar,  du- 
rante la  obra  hasta  su  final  con-^ 
clusion,  salvo  el  caso  de  guerra 
para  los  peruanos. 

14.  El  Gobierno  concede  gratui- 
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tamonte  á  los  coutratistas,  el  uso 
de  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para 
la  via^  sus  oñcínas  y  dependencias. 
Hi  los  coutratistas  necositarcn  al- 
gunos terrenos  pertenecientes  á 
uorporacíoDcs  particulares,  verifi- 
caran su  adquisición  por  los  raedios 
que  determinan  las  leyes  para  los 
casos  do  expropiación  forzosa,  abo- 
nando su  costo,  y  gozando  para  tal 
-fin  de  todos  los  derechos  que  cor' 
responden  al  Gobierno,  conforme 
á  las  disposiciones  vigentes  ó  ¿  las 
que  se  dicten  en  lo  supesivo  para 
favorecer  estas  expropiaciones. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  dificultades 
que  se  presenten  en  la  provisión 
de  agua  para  los  trabajadores,  para 
til  uso  de  las  locomotoras  y  para  el 
trabajo  de  la  via  y  de  sus  depen- 
dencias, pagando  los  contratistas 
las  indemnizaciones  que  fuere  pre- 
ciso abonar. 

16.  El  Gobierno  no  será  jamás 
responsable  por  los  daños  y  perjui- 
cios que  los  contratistas  ó  sus  agen- 
tes causen  en  los  ten-enos  inmedia- 
tos &  la  linca,  gravando  esta  res- 
])onsabiUdad  sobre  Jos  empresarios. 

17.  Los  contratistas  quedan  fa- 
cultados para  hacer  con  sus  propios 
trab^iadores  el  servicio  de  loa  puer- 
tos en  todo  lo  concerniente  á  la 
cargíi,  descarga  y  traslación  de  ios 
titiles,  efectos  y  materiales  consig- 
nados á  su  orden  para  el  uso  del 
fenocarril  ó  consumo  do  sus  em- 
pleados 6  peones. 

18.  Serán  de  libre  importación 
y  exentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  do  puerto  y  de  muella- 
je durante  el  término  del  contrato, 
los  artículos  siguientes : 

1?  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  esto  género  de  obras 
y  a.simismo  los  artículos  de  ferre- 
tería y  materiales  destinados  á  la 
construcción  de  las  estaciones  y 
edififiios  pertenecientes  al  ferrocar- 
ril. 

2?  Víveres  para  los  trabajadores. 


entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco  ó  salado, 
conservas  alimenticias,  fréjoles,  al- 
berjas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
sillo, café,  te,  galleta  y  harina. 

3V  Forraje  para  las  bestias,  comb 
heno,  cebada,  avena  y  pasto  seoo. 

4?  Pólvora  de  minas  y  guias  ó 
cualquiera  otra  materia  explosiva 
ya  conocida,  ó  que  mas  adelante  se 
descubra.  Si  los  contratistas  prefi- 
rieren fabricar  la  pólvora  de  minas 
ó  la  materia  explosiva  que  necesi- 
teu  para  sus  trabajos,  podrán  ha- 
cerlo con  autorización  del  Gkibiemo 
y  previo  el  otorgamiento  de  fianzas 
y  demás  garantías  que  fueren  ne- 
cesarias. Se  concede  á  los  contra- 
tistas permiso  para  internar  y  ha- 
cer uso  de  la  pólvora  extranjera  en 
los  trabajos  del  ferrocarril,  debien- 
do para  ello  establecer,  ya  sea  en 
tierra  firme  ó  á  flote,  depósitos  se- 
guros para  conservarla  con  las 
precauciones  necesarias.  Loa  oon- 
tratistas  estarán  obligados  á  acre- 
ditar el  objeto  de  las  internaciones 
á  que  se  refiere  el  presente  artícn- 
lo,  y  á  introducir  solo  la  cantidad 
que  nccesiteh  según  las  circunstan- 
cias y  exigencias  de  la  obra,  reser- 
vándose el  Gobierno  el  derecho  de 
establecer  con  este  objeto  y  con  el 
de  precaver  toda  ocasión  de  contra- 
bando las  reglas  y  seguridades  que 
estime  convenientes. 

19.  Con  el  fiu  de  acelerar  la  ter- 
minación del  ferrocarril,  queda  es- 
tipulado que  todos  los  buques  que 
conduzcan  trabajadores,  materia- 
les, fitiles,  provisiones  y  artículos 
de  primera  necesidivd,  consignados 
á  la  orden  «le  k>s  contratistas,  para 
la  construcción  del  camino,  podrán 
tocar  directamente  en  Chimbóte  y 
verificar  allí  su  despacho  y  descar- 
ga con  arreglo  á  las  disposiciones 
del  Reglamento  de  Comercio  y 
Aduauits  respecto  de  los  puertos 
mayores,  pudiendo  también  losoon- 
trutistas  con&truir  en  el  menciona- 
do puerto  los  muelles  que  tengan 
por  conveniente,  á  cuyo  fin  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  introducirá 
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en  este  contrato  las  estipulaciones 
conveDientes. 

20.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obrn,  quedare  á  los 
contratistas  un  sobrante  de  rieles, 
durmientes,  herramientas  ú  otros 
cnalesqniera  útiles  ó  materiales  que 
el  Gobierno  necesite  para  el  uso  y 
servicio  del  ferrocarril,  tendrá  el 
Gobierno  el  derecho  de  comprarlos 
por  el  costo  de  factura,  y  en  caso 
de  que  por  el  uso  hayan  sufrido  al- 
gim  deterioro,  al  precio  de  tasa- 
ción. 

21.  Por  el  Ministerio  de  Hacien- 
da se  determinará  antes  del  otor- 
gamiento de  la  escritura  el  des- 
cuento mensual  que  debe  hacerse  á 
los  contmtistas  del   valor  de  los 
certificados  ]>or  trabajos  hechos,  pa- 
ra que  quede  depositado  en  arcas 
fiscales,  como  garantía  del  fiel  cum- 
plimiento de  este  contrato.    Dicho 
depósito  se  aplicará  en  la  parte  que 
íneiQ  necesaria  á  hacer  ejectiva  la 
mpoDsabilidad  de  que.  hablan  los 
articalos  precedentes. 

22.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  sosciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno y  los  contratistas,  sus  here- 
deros, ó  los  legítimos  representan- 
tes de  sus  derechos  y  acciones,  so- 
bre la  iute1igen(Ma  y  ejecución  de 
esto  contrato,  no  comprendidas  en 
his  designadas  por  la  cláusula  o?, 
•eran  sometidas  á  los  tribunales  de 
laBepública,  no  imdiendo  en  nin- 
gún caso  ocurrir  á  otros  medios 
que  no  sean  los  permitidos  por  las 
leyes  del  país. 

23.  Los  derechos  y  acciones  que 
^te  contrato  otorga  y  las  obliga- 
eiones  que  impone  á  los  contratis- 
*^  no  .se  susi)endorán  por  enfer- 
íoedad  de  ellos,  y  en  caso  de  nuier- 
^«on  trasmisibles  á  sus  herederos 
^  Wcesores. 

24.  Este  contrato  no  puede  tras- 
verse ó  trasferirsc  por  los  con- 
^tistas  á  otra  p(>rsona  bnjo  pena 
^?  fenecimiento,  declarado  admi- 
nistrativamente, sin  previo  permiso 
^®1  Gobierno,  consignado  en  escri- 
^^'í*  pública.  El  Gobierno  no  pres- 
^  su  consentimiento  para  dicha 


trasferencia,  sin  que  los  empresa- 
rios abonen  previamente  al  fisco  la 
suma  de  quinientos  mil  soles  de 
multa. 

25.  Versando  este  contrato  sobre 
la  constniccion  dé  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de 
timbres. 

26.  Queda  establecido  que,  si  en 
la  construcción  delaya  mencionada 
via  forrea,  se  descubrieren  minera- 
les, fósiles,  antigüedades  lí  otras 
cosas  explotables,  que  desde  luego 
son  declaradas  de  propiedad  nacio- 
nal, los  coutratiirtas  pondrán  el  he- 
cho en  conocimiento  del  Gobierno, 
para  que  este  adopte  las  medidas 
que  juzgue  convenientes. 

27.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Eepública  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar á  los  contratistas  Benito  Val- 
deavellano  y  Dionisio  Derteano  6 
á  la  persona  ó  personas  que  repre- 
senten sus  acciones  y  derechos,  por 
el  ferrocarril  trasandino  de  Chim- 
bóte á  Huaraz  y  Eecuay,  con  sus 
estaciones,  edificios  y  demás  depen- 
dencias, construido  y  equipado  en 
todo  con  estricta  sujeción  á  lo  es- 
tipulado, la  suma  de  treinta  y  tres 
millones  doscientos  cincuenta  mil 
soles,  en  el  orden  y  forma  siguien- 
tes : 

19  En  Europa  y  los  Estados  Uni- 
dos de  América,  hasta  la  suma  de 
un  millón  de  libras,  ó  sea  á  la  par 
cinco  millones  de  soles  que  el  Go- 
bierno del  Perú  depositará  en  i)o- 
der  de  sus  ageutes,  abonando  á  la 
vista  y  sin  dilación  alguna  el  valor 
de  las  cuentas  y  facturas  que  en 
debida  forma  presenten  los  contra- 
tist^is  ó  sus  agentes.  Las  facturas 
y  cuentas  de  los  materiales  y  de- 
mas  enseres  destinados  á  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  ó  al  uso  y 
consumo  de  sus  empleados  y  tra- 
bajadores, sin  perjuicio  del  reciui- 
sito  exigido  por  la  cláusula  4?,  cer- 
tificadas y  legalizadas  por  los  agen- 
tes diplomáticos  ó  consulares  de  la 
República,  residentes  en  los  luga- 
res donde  se  efectúen  las  compras. 
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y  !a  constancia  ilo  haberse  embar- 
cado dicbos  objetos  con  destino  al 
Perú,  serviríin  de  suficiente  titulo 
á  los  contratistas  ó  á  sus  agentes 
para  exigir  del  depositario  ó  sus 
representantes  el  pago  indicado  en 
c»te  inciso. 

2?  El  importe  (lelas  facturas eje- 
cntadns  en  cualquiera  de  las  Eepú- 
blicas  de!  Siir  ó  de  Centro  Améri- 
(!a,  y  también  las  que  procedan  de 
San  Francisco  de  California,  se  pa- 
gará á  los  contratistas  en  la  ciu- 
dad do  Lima  en  el  raodo  y  forma 
estipulados  n-specto  al  pago  de  cer- 
tificados de  trabajos  hechos,  esto 
es,  mensnalmente  en  metálico  ó  en 
letras  sobre  Europa  al  cambio  cor- 
riente. 

3?  El  resto,  ú  sea  el  valor  de  las 
obras  y  trabajos  pertenecientes  al 
ferrocarril,  se  pagará  á  los  contra- 
tistas en  partidas  mensuales  cor- 
respondientes á  los  trabajos  hechos, 
y  que  estén  en  justa  proporción  en 
cnanto  á  sn  imi>orte  con  el  monto 
total  de  la  obra.  Para  qne  tenga 
lugar  este  pago  mensual,  los  con- 
tratistas presentarán  en  el  Minis- 
terio de  Hacienda  el  certificado  del 
ingeniero  inspector  en  que  conste 
el  valor  do  los  trabajos  ejecutados, 
excluyendo  el  importe  do  los  ma- 
teriales adípiiridos  en  el  extranjero 
que  se  hayan  empleado,  por  mane- 
ra qne  nunca  exceda  la  cantidad 
desembolsada  i)or  el  Gobierno  de 
lo  qne  rcjiresenta  el  trabajo  hecho 
y  los  materiales  acumulados  para 
In  obra.  El  pago  de  tas  armadas 
mensuales  se  hará  en  Lima  en  mo- 
neda corriente,  sin  otra  deducción 
qne  el  tanto  por  ciento  qne  se  man- 
de descontar  por  el  Ministerio  de 
Hacienda  para  el  depósito  que  se 
debe  formar  para  garantir  el  fiel 
cumplimiento  de  este  contrato. 

'28.  En  caso  de  que  el  Gobierno 
dejase  de  pagar  fres  meses  conse- 
cutivos, ocasionando  con  dicha  fal- 
la In  itaralizacion  de  los  trabajo.^, 
quedarán  los  contratistas  faculta- 
dos, bien  sea  para  suspender  la 
obra  sin  renunciar  por  ello  el  dere- 
cho de  exigir  el  pago,  6  ya  sea  para 


continuarla  basta  su  completa  con- 
clusión, y  explotar  por  sa  caeota 
el  ferrocarril  hasta  ser  cubiertos  de 
los  capitales  que  para  ello  hubieren 
desembolsado,  hipotecándoles  para 
este  efecto  el  Gobierno  la  via  con 
todos  sus  útiles,  máquinas,  mate- 
rial rodante  y  eqnipo,  estaciones, 
edificios  y  dependencias,  y  asimis- 
mo t«do  lo  que  forme  parte  de  di- 
cha linea  férrea  y  qne  baya  sido 
comprado  con  fondos  del  Estado. 

29.  Hallándose  el  Gobierno  an- 
torizado  por  la  cifíida  ley  de  28  de 
Enero  líltlmo,  para  emitir  bonos 
por  la  suma  de  qnince  millones  de 
libras  esterlinas  á  fin  de  construir 
varias  líneas  férreas,  queda  estipu- 
lado qne :  su  emisión  será  hecba  á 
la  mayor  brevedad,  posible,  consti- 
tuyendo de  su  producto  el  depósito 
establecido  en  el  inciso  1?  de  la 
cláusula  27  y  el  resto  hasta  el  com- 
pleto de  los  treinta  y  tres  milloneB 
doscientos  cincuenta  mil  soles  será 
separado  por -el  Gobierno  del  valor 
total  de  la  emisión,  comprometién- 
dose solemnemente  á  no  dedicar  & 
otro  objeto  la  expresada  suma. 

30.  El  Gobierno  se  reserva  el  de- 
recho de  admitir  durante  el  térmi- 
no de  sesenta  días  las  propuestas 
que  se  le  presenten,  con  las  forma- 
lidades y  condiciones  de  la  de  los 
señores  Valdeavellano  y  Derteano, 
y  la  mejoren  solamente  en  cuanto 
al  precio  estipulado  en  el  presente 
contrato. 

31.  En  caso  de  qne  el  Gobierno 
aceptare  otra  propuesta,  los  señores 
Valdeavellano  y  Derteano  tendrán 
derecho  á  que  se  les  abone  un  in- 
terés del-diez  por  ciento  annal  so- 
bre los  quinientos  mil  soles  que  co- 
mo garantía  han  depositailo  en  la 
Ci^a  fiscal  durante  el  tiempo  que 
])or  causa  de  dicha  propuesta  qne- 
dai-e  en  suspenso  l.i  ejecución  del 
contrato,  con  aiTeglo  á  lo  dispues- 
to en  la  cláusula  anterior. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  de  los 
proponentes  se  otorgue  la  respec- 
tiva escritura. 
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Gommiíqaesey  publíquese  y  re- 
gístrese. — Búbríca  de  S.  E.  — Fir- 
mado —  Santa  María. 


PiMIcackNi* 

LinMy  Junio  22  de  1871. 

Pablíquese  el  decreto  preceden- 
te eoel  periódico  El  Oomercio,  y  fe- 
cho, tráigase  para  acordar  lo  conve- 
niente. —  Firmado  —  Pjléegla. 


á  Chlalbolo  puerto  mayor.  —  Cons- 
tTMclOB  4éí  muelle. 

Lima,  Junio  26  de  J  871. 

Teniendo  en  consideración : 
19  Que  conforme  á  los  artículos 
19  y  2 1  del  supremo  decreto  de  cons- 
tmocion  del  ferrocarril  de  Ohimbo- 
te  á  Hnaraz,  expedido  en  9  de  Ju- 
nio último,  es  necesario  proveer  lo 
ooBveniente  al  servicio  aduanero 
en  el  primero  de  aquellos  puertos, 

ÍT  á  la  garantía  de  construcción  que 
os  contratistas  deben  otorgar  á  fa- 
vor del  Estado. 

2?  Que  la  existencia  de  una  lí- 
nea férrea  de  Huaraz  á  Ohimbote 
demandará  en  este  puerto  del  lito- 
ral el  establecimiento  de  un  puer- 
to mayor,  siendo  entre  tanto  nece- 
sario dar  facilidad  á  la  construcción 
de  la  yia,  sin  menoscabo  de  los  in- 
tereses fiscales. 

39  Que  la  constitución  do  la  ga- 
rantía de  construcción  i)uede  ser 
aprovechada  en  beneficio  de  la  lí- 
nea férrea  de  Lima  á  Huacho,  de 
que  es  copropietario  el  Gobierno, 
ain  gravamen  del  Erario;  se  re- 
suelve : 

19  Antes  de  que  principien  los 
trabajos  del  ferrocarril  será  oportu- 
namente declarado  Ohimbote  puer- 
to mayor,  proveyéndosele  de  los 
empleados  necesarios  para  el  ob- 
jeto. 

29  Oon  tal  fin  los  empresarios  se 
obligarán  á  dar  principio  á  la  cons- 
trucción por  la  de  un  muelle  provi- 
sional, que  servirá  igualmente  á  la 
empresa  y  á  la  aduana,  sin  que 
aquella  pueda  cobrar  derecho  algu- 
Jífl  por  este  servicio, 
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39  El  muelle  definitivo  que,  con- 
forme al  contrato  de  construcción 
del  ferrocarril  debe  ser  establecido 
en  Ohimbote,  será  entregado  al  Go- 
bierno enteramente  concluido  y  lis- 
to á  lo  mas,  junto  con  la  primera 
sección. 

49  Los  contratistas  contribuirán 
al  costo  del  servicio  aduanero  du- 
rante la  construcción  con  la  suma 
de  cincuenta  mil  soles  (50,000)  que 
se  les  descontarán  por  dividendos 
de  diez  y  siete  mil  soles  anuales 
(17,000)  del  primer  certificado  del 
trabajo,  pagadero  durante  cada 
uno  de  los  tres  primeros  años. 

59  Los  contratistas  prestarán  por 
garantía  de  construcción  la  suma 
de  dos  millones  de  soles  (2.000,000) 
en  la  forma  detallada  en  los  artí- 
culos siguientes. 

69  Los  empresarios  depositarán 
en  la  Oaja  fiscal  del  Departamen- 
to, 6  en  el  lugar  que  el  Gobierno 
designe,  el  ,diez  (10)  por  ciento  de 
los  certificados  de  trabajo  que 
presenten  para  su  pago,  hasta  la 
suma  de  un  millón  quinientos  mil 
soles  (1.500,000)  en  obligaciones 
que  la  compañía  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Huacho  emita  con  el  ocho 
(8)  por  ciento  de  interés  y  el  cua- 
tro (4)  por  ciento  de  amortización 
anual,  conforme  al  decreto  que 
con  tal  fin  exx>edirá  el  Gobierno, 
con  la  calidad  expresa  de  que  di- 
chas obligaciones  serán  por  ellos 
tomadas  á  la  par. 

79  Los  quinientos  mil  soles  que 
actualment<3  tienen  depositadcAs  en 
la  Oaja  fiscal  de  Lima,  serán  cam- 
biados desde  luego  por  igual  suma 
en  las  mismas  obligaciones. 

89  Estas  obligaciones  serán  de- 
vueltas á  los  empresarios  al  fene- 
cer la  garantía  que  otorgaren,  en 
conformidad  con  los  artículos  9  y 
10  del  contrato  de  construcción. 

Pase  á  la  Dirección  de  Atlminis- 
tracion  para  que  haga  notificar  á  los 
proponentes  Valdeavellano  y  Der- 
teano  el  presente  decreto  y  su  re- 
ferente de  9  de  Junio  último,  y  con 
su  aceptación  otorgúese  la  respec- 
tiva escrituray  publicándola  en  el 
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periódico  oficial  y  "El  Oomercio" 
de  esta  oindad,  para  los  efectos  del 
artícalo  30  del  decreto  de  9  de  Ja- 
QÍo  citado. 

Eegistrese. — Rúbrica  de  S.  B. — 
Firmado — Piéeoi-a. 


Lima,  Julio  6  de  1871. 
Pase  esto  expediente  al  escriba- 
no público  7  de  Hacienda  D.  Clau- 
dio José  Suarez  para  que  ponga  en 
conocimiento  de  D.  Benito  Val- 
deaTellano  y  D.  Dionisio  Dertea- 
uo  los  supremos  decretos  de  9  y  26 
de  Jqdío  próximo  pasado,  que  cor- 
ren originales  de  fojas  33  á  fojas 
40,  con  el  ñu  de  que  expresen  si  los 
aceptan  lisa  y  llanamente  en  todaa 
y  cada  una  de  sus  partos,  y  en  este 
caso  les  manifieste  la  obligación  en 
que  están  de  presentar,  en  cumpli- 
miento del  supremo  decreto  de  30 
de  Koviembre  del  año  próximo  pa- 
sado, el  testimonio  de  la  escritura 
de  compañía.—  Firmado  —  IzoüB. 


En  trece  del  mismo  Julio  y  sien- 
do la  una  de  la  tarde,  puse  en  co- 
nocimiento de  los  señores  D.  Dio- 
nisio Derteano  y  D.  Benito  Valdea- 
vellano  la  resolución  que  precede  y 
los  supremos  decretos  de  su  refe- 
rencia de  nueve  y  veintiséis  de  Ju- 
nio próximo  pasado;  é  instruidos 
del  tenor  de  ellos^  expusieron  que 
los  aceptaban  lisa  y  Uanamento  eu 
todas  y  cada  uua  de  sus  partes:  eu 
cuyo  comprobante  suscriben  la  pre- 
sentodiligenciapor  ante  mi,  de  que 
doy  fó. — Firmado — B.  Valdea- 
TBLLASO.  —  Firmado  —  Dionisio 
Dbbtbano. — OtiAUDio  José  duA- 
BBZ,  Escribano  Público  y  de  Ha- 
cienda. 


lÁma,  Julio  15  (te  1871. 

Vista  la  presente  solicitud  y  te- 
niendo en  consideración  :  19  Que 
el  contrato  de  construcción  del  fer- 
locfuxU  de  Ohiiuboto  á  Huaraz  ha 


sido  exonerado  del  pago  del  tim- 
bre: 2?  Qne  no  tiene  el  otoiga- 
miento  de  la  escritura  de  dluia 
compañía  á  que  bace  referencia 
esta  solicitud,  otro  objeto  que  el 
de  garantir  los  intereses  del  Esta- 
do: 39  Que  la  compañía  mencio- 
nada es  por  su  naturaleza  condi- 
cional ;  se  resuelve :  Que  se  elere 
á  instrumento  público  el  contrato 
de  sociedad  celebrado  entie  D. 
Dionisio  Derteano  y  D.  Benito  Val- 
deavellano  para  la  contruccíon  de) 
ferrocarril  de  Chimboto  á  Huaraz, 
sin  el  abono  de  timbres. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración para  su  cumplimiento. — 
Eúbrica  de  S.  E. — Piéuola. 

PnpMiU  «l«  flMil«r*  " — riti 
Exmo.  Señor. 
Montero  Hermanos,  del  oomer- 
cio  de  esta  capital,  ante  V.  B.  con 
el  debido  respeto  decimos:  Que  en 
virtud  de  la  convocatoria  heóba 
por  el  supremo  decreto  de  nneve 
de  Junio  último,  á  fin  de  que  se 
presenten  postores  para  la  obra 
de  construcción  del  ferrocarril  de 
I  Chimbóte  á  Huaraz,  proponemos  á 
i  V.  13.  hacer  la  indicada  obra  por  la 
I  cantidad  de  treinta  y  tres  millones 
)  de  soles  (S.  33.000,000)  sujetándo- 
nos en  todas  y  cada  una  de  sus  ^i- 
I  tes  á  las  bases  fijadas  en  dicho  de- 
,  creto,  y  en  virtud  de  las  cuales  he- 
I  mos  consignado  en  la  Caja  fiscal  la 
cantidad  de  quiuleutos  mil  soles, 
,  segiin  aparece  del  certificado  de 
'  depósito  quo,  con  la  debida  solem- 
nidad acompañamos.  En  esta  vir- 
tud— 

A  V.  E.  pedimos,  que  teniéndo- 
nos por  presentados  en  tiempo,  se 
sirva  aceptar  nuestra  propuesta. 
Lima,  Agosto  8  de  1871. 
Excmo.  Señor. — Firmado — MoN- 
TEBO  Hbemanos. 

Prepocata  ét  L%  CkaMbre  j  Ct* 

Excmo.  Señor. 

Thomas  La  Chambre  y  C?,  del 
comercio  de  esta  capital,  con  el  de- 
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bido  respeto  anto  Y.  E.  nos  presen- 
tamoaydecíinos:  Qae  habiéndose  el 
Sopromo  Gk>bierno  reservado  el  de- 
rediOy  por  la  cláusula  30  del  decre- 
to de  9  de  Junio  último,  de  admi- 
tir, daranto  el  término  de  sesenta 
dias,  las  propuestas  que  se  le  pre- 
seoten  para  la  construcción  del  fer- 
locaarril  de  Chimbóte  á  Huaraz, 
ofirecemos  tomar  por  nuestra  cuen- 
ta el  contrato  celebrado  con  los  se- 
ñores Valdeavellano  y  Derteano, 
ooQ  todas  sus  condiciones,  por  la 
sama  de  treinta  y  dos  millones 
quinientos  mil  soles,  es  decir,  con 
una  rebaja  de  setecientos  cincuen- 
ta mil  soles  sobre  el  precio  de  la  otra 
contrata,  con  tal  de  que  el  Excmo. 
Gobierno  nos  autorice  á  comprar  y 
hacer  traer  de  Francia  los  materia- 
les necesarios,  rieles,  puentes,  mue- 
lles, coches,  locomotoras,  etc.,  com- 
prometiéndonos á  que  estos  mate- 
riales sean  de  una  calidad  al  menos 
tan  baena  como  la  de  los  que  has- 
ta ahora  se  han  comprado  en  In- 
glaterra y  los  Estados  Unidos;  y 
púa  los  fines  consiguientes  acom- 
pañamos el  oertific^o  que  acredi- 
ta haber  entregado  en  la  Gaja  fls- 
^  de  este  Departamento  el  depo- 
rto requerido  de  quinientos  mil  so- 
lee (8.  500,000.)   En  esta  vhrtud — 
A.  V.  E.  suplicamos  se  digne  to- 
^ar  el  presente  recurso  en  consi- 
*í«racíon. 
lama,  Agosto  8  de  1871. 
£x:cmo.  Señor. — Firmado— Pp. 
TaoHAS  La  Chambre  y  C?  —  L. 


Pr«pa^>te  ^c  Coma  y  «trM. 

Excmo.  Señor. 

Oipriano  Oorrea,  Poción  Mariá- 
^^^ij  Femando  O'Phelan  deci- 
n  ^  r  Que  hemos  depositado  en  lá 
^1^  fiscal  del  Departamento  la  su- 
¿^  ^e  quinientos  mil  soles,  cuyo 
^^'tificado  tenemos  el  honor  de 
^^^ apañar  á  V.  E.  para  mejorar  la 
^^X>aesta  que  por  decreto  supremo 
^^  ^ueve  de  Junio  del  corriente 
j^^^,  se  conidio  á  los  señores  Be- 

***tQ  Yaideftvellaoo  y  Dioaisio  Der- 


teano para  construir  el  ferrocarril 
á  vapor  de  Chimbóte  á  la  dudad 
de  Huaraz  y  Becuay  por  la  suma 
de  treinta  y  tres  millones  doscien- 
tos cincuenta  mil  soles.  Gomo  en 
la  cláusula  30  de  dicho  decre- 
to el  Supremo  Gobierno  se  reservó 
el  derecho  de  admitir  durante  el 
término  de  sesenta  dias  las  pro- 
puestas que  se  presentaran  mejo- 
rando aquella  solamente  en  cuan- 
to al  precio  ofrecido  por  los  seño- 
res Valdeavellano  y  Derteano;  en 
esta  virtud  los  proponentes  ofrecen 
á  y.  E.  construir  el  mencionado 
ferrocarril  por  la  suma  de  veinti- 
cinco millones  cuatrocientos  cin- 
cuenta mil  soles  (S.  25.450,000) 
aceptando  todas  las  cláusulas  con 
que  el  Supremo  Gobierno  ha  con- 
tratado esta  via  con  los  referidos  se- 
ñores Valdeavellano  y  Derteano. 

Asimismo  aceptamos  todas  las 
obligaciones  que  les  impone  el  su- 
premo decreto  de  23  de  Junio  del 
presente  año  sobre  la  garantía  de 
dos  millones  de  soles  para  la  cons- 
trucción de  dicha  via,  á  que  igual- 
mente nos  obligamos,  según  el  te- 
nor literal  de  dicho  supremo  decreto. 
Por  tanto — 

A.  V.  E.  pedimos  se  sirva  decla- 
ramos por  presentados  y  mejoran- 
tes de  la  propuesta  de  los  señores 
Valdeavellano  y  Derteano,  decía-  ^ 
rándonos  contratistas  del  ferrocar- 
ril de  que  se  hace  referencia,  por 
ser  de  justicia  y  obtener  el  Erario 
I^acional  una  considerable  econo- 
mía con  nuestra  propuesta. 

Lima  á  8  de  Agosto  de  1871. 

Excmo.  Señor.  —  Firmado —  Oí] 
PEíANO  Correa. — Firmado — Fo- 
oiON  Mariítbgfi.  —  Firmado  — 
Fernando  OThelan. 


Se  manda  rectificar  los  egtadlos* 

Limaf  Agosto  16  de  1871. 

Vistas  las  propuestas  presenta- 
das por  Montero  Hermanos,  Tho- 
mas  La  Chambre  y  C?,  y  Correa  Ma- 
riátegui  y  O'Phelan  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Chimbo* 

te  á  HuarasB  y  Beouay^  y  tentando 
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en  consideración :  Qne  los  últimos 
proponentes  ofrecen  hacer  la  obra 
por  veinticinco   millones   cuatro- 
cientos cincuenta  mil  soles;  que  el 
presupuesto  oficial  hecho  por  el  in- 
geniero Hindle,  arroja  la  suma  de 
treinta  y  ocho  millones  de  soles; 
que  la  diferencia  de  doce  millones 
quinientos  cincuenta  mil  soles  que 
existe  entre  dicha  propuesta  y  la 
propuesta  de  Correa  Mariátegui  y 
OThelan,  acredita  una  de  dos  co- 
sas, ó  que  estos  proponentes  han 
padecido  en  sus  cálculos  graves 
equivocaciones  ó  que  el  presupues- 
to adolece  de  sustanciales  errores: 
Que  en  el'  primer  caso  los  propo- 
nentes no  podrían  cumplir  sus  com- 
promisos si  el  Gobierno  aceptase  ^ 
su  oferta,  lo  que  no  solo  traería 
consigo  la  paralización  de  la  obra, 
sino  el  quebranto  de  los  intereses 
fiscales,  por  muy  prolijas  que  fue- 
sen las  medidas  precautorias  adop- 
tadas para  cautelarlos :  Que  en  el 
segundo  caso,  esto  es,  en  el  de  ser 
equivocado  el  presupuesto  oficial, 
el  Gobierno  no  tiene  dato  alguno 
para  conocer  el  legitimo  costo  de 
la  obra,  ni  por  consiguiente  para 
juzgar  acerca  de  la  conveniencia 
de  las  propuestas  presentadas  has- 
ta la  fecha :  Que  en  tal  situación  el 
interés  bien  entendido  del  fisco  exi- 
ge que  se  rectifiquen  los  estudios 
y  presupuesto  hechos  sobre  la  linea 
referida,  antes  de  proceder  á  la  eje- 
cución de  la  obra  y  de  aceptarse 
para  ella  una  propuesta  determi- 
nada: Que  el  Gobierno  se  reservó 
por  la  cláusula  30  del  contrato  ce- 
lebrado con  Valdeavellano  y  Der- 
teano  el  derecho  de  rescindirlo,  si 
en  el  término  de  sesenta  dias  se 
presentaba  una  propuesta  mas  ven- 
tajosa: Que  habiendo  llegado  este 
caso,  el  Gobierno  puede  hacer  uso 
del  derecho  que  se  reservó,  aun  sin 
admitir  la  nueva  propuesta;  con  el 
voto  del  Consejo  de  Ministros,  se 
resuelve:  Que  se  i)roceda  á  rectifi- 
car por  una  comisión  de  ingenieros 
los  estudios  y  presupuesto  del  fer- 
rocarril de  Chimbóte  á  Huaraz, 
quedando  desechadas  las  propues- 


tas de  Montero  Hermanos,  Thomas 
La  Chambre  y  C?,  y  Correa  Mariá- 
tegui y  OThelan.  Deséchase  aai- 
mismo  la  propuesta  de  Valdeave- 
llano y  Derteano,  declarándose  sin 
ningún  valor  el  contrato  celebrado 
con  ellos.  Devuélvanse  á  los  inte- 
resados las  sumas  que  han  consig- 
nado en  depósito  en  la  Caja  fiscal 
de  este  departamento. 

Comuniqúese,  publiquese  y  re- 
gístrese. —  Rúbrica  de  S.  B.  —  Fir- 
mado —  Santa  Mabí a. 


Fíátnt  la  rec^niidcracl^n  del  acerato  ém 

reicislon. 

Excmo.  Señor. 

Benito  Valdeavellano  y  Dionisio 
Derteano,  contratistas  del  ferrocar- 
ril de  Chimbóte  á  Uuaraz,  ante  V. 
E.  en  debida  forma  nos  presenta- 
mos y  decimos :  Que  sustanciada 
nuestra  propuesta  para  la  constrao- 
cion  del  camino  indicado,  se  dignó 
y.  E.  aceptarla  por  la  resolución 
de  9  de  Junio  último.  Posterior^ 
mente  y  en  cumplimiento  de  eae 
mismo  decreto,  el  Ministerio  de  Ha^ 
cienda  con  fecha  26  de  Junio  agre- 
gó algunas  coudiones  onerosas,  co- 
mo por  ejemplo  la  del  pago  dedn- 
cuenta  mil  soles  para  sostener  la 
aduana  de  Chimbóte,  y  determinó 
la  forma  de  la  garantía  que  había- 
mos de  dar  para  la  ejecución  del 
contrato,  disponiendo  que  esa  fue- 
se de  dos  millones  de  soles,  y  que 
desde  luego  se  procediese  a  can- 
jear por  obligaciones  del  ferrocar- 
ril de  Chancay  los  quinientos  mil 
soles  que  hablamos  depositado  en 
la  Caja  Fiscal  al  presentar  nuestra 
propuesta,  para  lo  cual  debiamos 
enterar  esa  suma  en  efectivo.  Tan- 
to el  decreto  del  Ministerio  de  Gto- 
bierno  como  el  de  Hacienda,  se  nos 
notificó  por  escribano  público,  exi- 
giéndonos que  aceptásemos  lisa 
y  llanamente  en  todas  sus  partes 
las  condiciones  fijadas  por  el  Su- 
premo Gobierno,  lo  cual  verifica- 
mos, según  aparece  de  las  diligen- 
cias puestas  en  el  expediente,  asi 
como  también  haber  cumplido  co^ 
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la  obligación  de  completar  en  efec- 
tivo el  depósito  de  quinientos  mil 
soleé. 

En  la  cláusula  30,  de  las  bases 
aceptadas  se  estipuló  que  el  6o- 
biemo  se  reservaba  el  derecho  de 
admitir,  por  el  término  de  sesenta 
diaSy  las  propuestas  que  se  le  pre- 
sentasen con  las  formalidades  y 
condiciones  de  la  nuestra,  y  mejo- 
rando solamente  el  precio  estipula- 
do con  nosotros. 

Aplicando  á  estos  hechos  las  dis- 
I>osiciones  de  la  ley,  y  analizando 
la  cláusula  citada,  llegamos  á  la 
conclusión  siguiente : 

1?  La  contrata  de  coustniccion 
del  ferrocarril,  ya  se  llame  locación 
de  servicios,  ya  se  tenga  como  un 
contrato  innominado,  está  sujeta  á 
las  leyes  del  arrendamiento  (artí- 
culos 1632  y  1651,  Oód.  Civil.)  Y 
como  este  contrato  consensual  pue- 
de celebrarse  hasta  de  palabra,  y 
se  perfecciona  por  el  mero  consen- 
timiento de  la  cosa  ó  servicio,  y  su 
precio  (art.  1547  id ;)  es  indudable 
que  por  el  hecho  de  haber  fijado  Y. 
É.  las  bases  y  aceptándolas  noso- 
tros, sin  limitación,  quedó  perfec- 
€5ionada  la  contrata  y  el  Gobierno 
se  obligó  á  nuestro  favor. 

2?  Esta  obligación  del  Supremo 
Ck>biemo  tenia  para  nosotros  la  li- 
mitación de  la  cláusula  30.  Pero 
analizado  est^  derecho  de  Y.  E.,  no 
86  encuentra  en  él  la  facultad  de 
rescindir  nuestra  contrata,  ni  de 
privamos  de  los  derechos  que  por 
ella  teníamos  adquiridos. 

La  mencionada  cláusula'^'que  no 
impone  al  Gk>biemo  obligación  nin- 
gona,  y  que  le  da  solo  un  derecho, 
constítuye  lo  que  se  llama  un  de- 
recho potestativo,  y  no  un  derecho 
de  forzoso  ejercicio.  Por  consi- 
iniiente,  con  ella  ha  podido  suce- 
der una  de  estas  cosas :  1?  V,  B. 
ha  podido  no  pedir  propuesta  nin- 
guna^ puesto  que  nadie  tiene  dere- 
cho de  exigirlo,  porque  ya  se  habia 
hecho.  2?  Era  también  i)osible  que 
ninguna  propuesta  se  presentase ; 
y  3^  finalmente,  podia  suceder  que 
las  propuestas  pedidas  y  recibidas 


no  fuesen  del  agrado  del  GFobiemo, 
porque  los  proponentes  no  presen- 
tasen las  garantías  necesarias  para 
la  ejecución  de  la  obra. 

En  los  dos  primeros  casos  es  in- 
dudable que  el  solo  trascurso  de 
los  sesenta  dias  fijados  en  la  cláu- 
sula 30,  sin  haber  hecho  cosa  alguna 
de  nuestra  parte,  hacia  firme  y  va- 
ledera nuestra  contrata,  y  privaba 
á  Y.  E.  del  derecho  de  pedir  ó  de 
admitir  nuevas  propuestas. 

En  el  tercer  caso,  esto  es,  cuan- 
do las  propuestas  hubiesen  sido 
pedidas,  Y.  E.  podía  libremente 
admitir  alguna  de  ellas  ó  recha- 
zailas  todas ;  y  así  como  la  admi- 
siou  de  alguna  importaba  para  no- 
sotros la  rescisión  de  nuestro  con- 
trato; ó  en  otros  términos,  así  como 
el  ejercicio  de  ese  derecho  potesta- 
tivo de  V.  E.  tenía  de  nuestra  par- 
te la  obigacion  correlativa  de  tras- 
mitir nuestros  derechos  al  nuevo 
contratista ;  en  el  caso  opuesto,  el 
rechazo  de  todas  las  propuestas  de- 
be tener  alguna  obligación  de  par- 
te del  Gobierno ;  y  esta  obligación 
no  puede  ser  otra  que  la  de  llevar 
adelante  la  contrata  hecha  con  no- 
sotros. 

Esta  obligación  de  Y.  E.  se  de- 
duce no  solo  del  razonamiento  que 
precede,  sino  de  la  cláusula  30.  En 
ella  no  se  reservó  el  Gobierno  el 
derecho  de  rescindir  nuestra  con- 
trata cuando  le  con  finiera,  sino  la 
facultad  de  trasmitirla  á  otro:  y 
para  el  ejercicio  de  este  derecho, 
puso  dos  condiciones  que  garanti- 
zasen el  nuestro :  fijó  con  tal  obje- 
to un  término  perentorio,  y  exigió 
que  la  nueva  propuesta  fuese  me- 
jor que  la  nuestra.  Según  esto, 
nuestros  derechos  no  podian  fene- 
cer, sino  cuando  dentro  de  sesenta 
dias  Y.  B.  aceptase  una  propuesta. 
Como  en  eso  termino  no  lia  ac*(»p- 
tado  ninguna,  nuestro  coutrato  es- 
tá vigente. 

A  no  ser  así,  aparecería  que  nin- 
gún valor  tiene  el  decreto  de  1)  de 
Junio,  ni  nuestra  aceptación  ;  y  si 
quería  V.  E.  que  la  coustruccino 
del  ferrocarril  se  hiciese  indefinida. 
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no  debi6  exigimos  nna  aceptación 
explícita,  ^e  lo  cual  resaltó  una 
contrata ;  ni  poner  en  la  cláusnla 
30  las  restricciones  antes  indica- 
das. 

La  mencionada  dáasnla  jurídi- 
camente calificada^  importa  una 
con(ÜcioD,  porque  V.  E.  dice  en 
ella  lo  siguiente:  "Si  dentro  de 
sesenta  dias  se  me  hace  otra  pro- 
puesta mejor  que  esta,  la  acepta- 
ré. Como  esta  condición  no  depen- 
día sino  de  la  voluntad  de  V.  E. 
sin  fuerza  coercitiva  de  nuestra 
parte  para  evitar  ó  acelerar  su 
cumplimiento^  es  claro  que  habién- 
dola cumplido  Y.  E.  libremente,  se 
han  hecho  eficaces  nuestros  dere- 
chos que  estaban  en  suspenso  por  la 
condición.  Según  los  artículos  1283 
y  1284  del  Código  Civil,  el  contra- 
to hecho  con  nosotros  ha  quedado 
consumado,  desde  que  la  condición 
se  ha  cumplido  por  la  libre  volun- 
tad de  V.  B- 

Con  sigecion  á  estas  disposicio- 
nes y  razonamientos,  Y.  E.  al  ex- 
pedir la  resolución  de  16  del  mes 
que  rige,  y  negarse  á  aceptar  las 
propuestas  hechas  dentro  de  los 
sesentas  dias  fijados  en  la  cláusu- 
la 30,  no  ha  podido  extenderse  á 
declarar  sin  ningún  valor  el  con- 
trato hecho  con  nosotros,  el  cual  se 
ha  perfeccionado  por  ministerio  de 
la  ley,  según  lo  expuesto  antes. 

Se  ha  procedido  de  este  modo 
tal  vez  porque  se  ignoraba  nuestra 
aceptación,  pues  en  la  resolución 
citada,  se  dice  que  se  desecha  nues- 
tra propuesta  y  se  rescinde  nuestra 
contrata.  Pero  como  nuestra  pro- 
puesta, por  el  hecho  de  la  aceptación 
pasó  á  ser  una  contrata,  no  pudien- 
do  ser  desechada ;  y  como  nuestra 
contrata  se  ha  perfeccionado  por 
el  trascurso  del  tiempo  y  cumpli- 
miento de  la  condición,  no  puede 
ser  rescindida. 

Como,  á  pesar  de  esto,  la  resci- 
sión se  ha  declarado,  se  nos  ha  in- 
ferido despojo ;  y  no  siendo  justo 
que  nos  priven  así  de  nuestros  de- 
rechos, suplicamos  á  V.  E.  se  dig- 

ne  oooBiderar  la  reíoluoiou  de  16 


del  mes  que  rigOi  y  declarar  que 
nuestra  contrata  está  vigente. 

Militan  para  esta  declaración  en 
favor  nuestro,  no  solo  las  razones 
antes  expuestas,  sino  también  la 
circunstancia  de  que  las  propuestas 
desechadas  por  Y.  E.  no  han  teni- 
do las  condiciones  de  la  cláusula 
30.  El  depósito  de  los  demás  pro- 
ponentes se  ha  hecho  en  las  mis- 
mas especies  del  nuestro ;  siendo 
así  que  estaban  obligados  á  hacer 
sus  propuestas  con  las  mismas  coti- 
dicianes  y  formalidades  que  la  nues- 
tra. Como  de  esto  resulta  una  di- 
ferencia esencial  para  la  garantía, 
esas  propuestas  no  podían  ser  ad- 
mitidas. 

Por  todo  esto — 

A  Y.  E.  pedimos  se  digne  hacer 
la  reconsideración  que  hemos  pe- 
dido. 

Lima,  á  24  de  Agosto  de  1871. 

Firmado — ^Dionisio  Dbbtbano. 
— B.  Yaldbavbllaíío. 


Eectillcacl«ii  de  loi  6sta4loi« 

Lima,  Setiembre  4  de  1871  • 

Señor   Ministro  de  Gobierno,  Policía  y 
Obras  Públicas. 

Para  dar  cumplimiento  al  decre- 
to de  16  de  Agosto  de  1871,  los 
ingenieros  que  suscriben  han  teni- 
do el  honor  de  ser  comisionados 
por  Y.  S.  para  rectificar  los  esta- 
dios y  el  presupuesto  del  ferrocar- 
ril de  Chimbóte  á  Huaraz  y  Be- 
cuay. 

A  fin  de  llenar  dignamente  este 
cargo,  tuvimos  ante  todo  que  exa- 
minar los  trabajos  hechos  para  ser- 
vir de  base  al  proyecto  presentado, 
á  fin  de  reconocer  el  grado  de  con- 
fianza que  merecían  y  si  suminis- 
traban los  datos  suficientes  para 
formarse  una  opinión  acertada  del 
proyecto  y  del  presupuesto,  6  bien 
si  había  necesidad  de  completarlos 
por  medio  de  nuevos  estudios. 

Hemos  tenido  á  nuestra  disposi- 
ción, no  solamente  los  borradores 

de  los  planoii  liuo  taubleu  todoi 


lo6  libim  de  los  apantes  hecLos  en 
«1  terreno,  y  de  las  obserracioaes 
«ondncentes  á  determinar  el  valor 
'de  las  obras.  En  vista  de  estos  do- 
«omentos,  que  hemos  examinado 
«on  la  mayor  piolijidad,  hemos 
llegado  á  la  convicción  de  que  eran 
^^dignos  y  suficientes  para  Ibr- 
3nw  noeatra  opinión,  sin  que  baya 
iieoesidad  de  volver  &  liacer  estu- 
cos difíciles  y  costosos  como  los 
«toe  se  bao  hecho. 

Efectivamente,  cuando  se  exa- 
^ninan  con  la  atención  debida  los 
Apantes  originales,  fácil  es  á  un  in- 
.^eniero  reconocer  la  confianza  qne 
:3aereGeQ.  En  el  presente  caso,  po- 
demos afirmar  que  después  de  ha- 
Ixt  comparado  entre  sí  los  diver- 
sos datos  y  hecho  las  verificaciones 
del  caso,  nuestra  confianza  ea  en- 
"tera  y  bien  fondada. 

Despnes  de  habernos  convencido 
de  la  exactitud  de  los  datos  y  de  la 
conformidad  de  los  planos  y  perfi- 
les que  dan  á  conocer  las  formas 
dc4  teneno,  hemos  examinado  el 
ooodo  como  la  línea  proyectada  ha- 
~Ua  sido  adaptada  á  dicho  terreno, 
7  M  no  inesentaba  cortes,  terraple- 
nes y  obras  sistemáticamente  exar- 
¿eradas  y  qne  en  la  ejecncion  po- 
arian  estar  sujetas  á  disminuciones 
notables.  Tenemos  que  declarar 
que,  tanto  en  sus  contomos  hori- 
zontales como  en  sus  declives,  la 
línea  proyectada  ha  sido  trazada 
consnltando  las  prescripciones  del 
arte  y  de  la  economía.  Solo  en  la 
Beccion  comprendida  entre  Pato  j 
Hnaraz  podían  quizás  realizarse 
algnnas  economías  en  la  masa  de 
los  cortes,  sin  que  estas  sean  bas- 
tantes para  iafinir  de  un  modo  sen- 
sible en  el  tíosto  total  de  la  obra. 

Después  de  haber  revisado  los 
cálcalos  de  las  cantidades  de  di- 
versas clases  de  obras,  tales  co- 
mo terraplenes,  cortes,  socavones, 
puentes,  etc.,  etc.,  las  hemos  encon- 
trado en  perfecta  concordancia  con 
las  indicaciones  de  los  planos  y 
perflles  ó  con  las  esi>eGÍfícaciones. 
Por  ocnuriguiente,  de  todo  lo  ex- 
puesto nauta)  que  en  las  propues-  , 


tas  presentadas  al  Gobierno  para 
la  ejecución  del  ferrocarril  de  Chim- 
bóte á  Huaraz  y  Becnay,  no  se 
puede  admitir  ninguna  disminu- 
ción que  merezca  consideración, 
sobre  la  cantidad  de  las  obras  cal- 
culadas, y  que  toda  rebaja  sobre  la 
cifra  del  presupuesto  no  puede  es- 
tar basada  sino  en  los  precios  de 
dichas  obras,  en  las  cantidades  cal- 
culadas para  gastos  generales  é 
imprevistos,  ó  también  en  las  ga- 
nancias que  cada  uno  se  propone 
hacer  y  que  en  Europa  se  calculan 
generalmente  en  uu  diez  por  ciento. 
Examinaremos  sucesivamente  los 
principales  artículos  del  presupues- 
to. 

FOKMAOION  DEL  CAMINO. 

El  precio  de  los  cortes  y  terra- 
plenes varía  de  cincuenta  centavos 
á  un  sol  por  metro  cúbico,  y  no  es 
del  todo  exagerado  si  se  toma  en 
consideración  la  altura  de  algunos 
de  ellos,  y  también  que  en  la  parto 
comprendida  entre  la  cordillera  y 
la  costa,  se  encuentra  á  poca  pro- 
fundidad ( salvo  ea  algunas  pam- 
pas de  arena )  el  cascajo  mezclado 
con  piedras  que  alcanzan  á  veces  á 
grandes  dimensiones  y  exigen  el 
empleo  de  la  pólvora  ó  pescantes, 
como  se  puede  ver,  por  ejemplo,  en 
el  trayecto  de  la  parte  ejecutada  6 
en  ejecución  del  ferrocarril  del  Ca- 
llao á  la  Oroya.  Es  cierto  que  los 
cortes  y  terraplenes  han  sido  cal- 
culados por  separado  en  su  totali- 
dad, y  que,  en  la  ejecución,  una 
parte  de  las  tierras  que  se  saca  de 
las  excavaciones  puede  ser  utiliza- 
da en  formar  los  rellenos  inmedia- 
tos. 8e  puede  tomar  esto  en  con- 
sideración para  calcular  cou  un 
ahorro. 

El  precio  de  las  excavaciones  en 
roea  sólida,  calculado  en  tres  y  cua- 
tro soles,  es  mas  bien  bajo  que  ele- 
vado y  no  da  lugar  á  ningpuna  re- 
baja. 

Los  precios  de  los  puentes  sobre 
los  ríos  sou  moderados  sí  se  consi- 
dera que  esos  puentes  deben,  casi 
siempre,  estar  acompañados  con 
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obras  de  defensa  de  las  orillas,  y 
que  los  cimientos  deben  estar  ge- 
neralmente construidos  sin  poder 
aprovechar  las  facilidades  de  tras- 
porte del  ferrocarril  para  los  ma- 
teriales. 

Los  socavones  forman  uno  de  los 
datos  mas  importantes  del  presu- 
puesto, y  llaman  por  consiguiente 
la  atención  de  im  modo  especial. 
Con  mucha  razón,  los  precios  va- 
rían con  el  largo  y  los  encontramos 
bien  establecidos.  Casi  todos  los 
socavones  están  situados  en  la  se- 
gunda sección,  entre  el  rio  de  Ohu- 
quicara  y  Pato,  esto  es,  en  una  par- 
te en  que  el  rio  está  estrechiado 
entre  cerros,  y  donde  los  escombros 
necesitarán  á  veces  ser  llevados  á 
grandes  distancias.  Con  todo,  como 
esa  clase  de  obra  es  la  que  mas  se 
presta  á  discusión,  hemos  tomado 
en  consideración  lo  qite  prudente- 
mente se  podría  rebajar. 

LA  VIA. 

El  establecimiento  de  la  via  no 
puede  en  ningún  caso  dar  lugar  á 
una  rebaja  sensible,  suponiéndola 
bien  hecha. 

ESTACIONES. 

El  valor  de  las  estaciones  puede 
variar  según  el  modo  como  estén 
ejecutadas,  y  un  contratista  poco 
cumplido  podría  buscar  economías 
mal  entendidas,  sin  separarse  de 
las  especificaciones ;  de  otro  modo, 
los  precios  son  muy  justos,  y  como 
las  nueve  estaciones  y  los  siete  pa- 
raderos que  figuran  en  el  trayecto, 
no  están  avaluados  sino  en  menos 
de  1.800,000  soles,  es  evidente  que 
los  ahorros  no  pueden  afectar  de 
un  modo  notable  el  total  del  pre- 
supuesto. 

MATERIAL    RODANTE, 

Una  indicación  análoga  haremos 
respecto  al  material  rodante. 

OBRAS  ACCESORIAS. 

Las  obras  accesorias  del  muelle, 
de  la  cañería,  etc.,  etc.,  no  dan  lu- 
gar á  observación  alguna» 


GASTOS  GBNKBAIiBS* 

En  los  gastos  generales  es  donde 
los  proponentes  pueden  calcular  en 
hacer  mayores  ahorros,  cada  ano 
según  sus  apreciaciones  personales. 

Según  el  sistema  que  se  adopte, 
el  orden  en  el  servicio  y  las  eoono- 
mías  que  se  introduzcan,  los  gaatos 
de  administración  pueden  variar. 

El  establecimiento  de  los  cam- 
pamentos en  la  segunda  sección 
ofrece  dificultades  excepcionales,  y 
era  conveniente  llamar  la  atención 
sobre  ello  por  medio  de  un  artfeiüo 
especial  del  presupuesto.  Pero  la 
apreciación  del  importe  de  ese  gas- 
to tiene  bastante  elasticidad  y  va- 
riará según  la  organización  que  se 
dé  á  los  trabajos. 

En  fin,  figura  en  el  presupuesto 
una  cantidad  de  cerca  de  tres  mi- 
llones quinientos  mil  soles  para 
gastos  imprevistos.  En  todo  pro- 
yecto hay  que  proveer  á  los  gastos 
imprevistos,  y  es  regla  muy  ge- 
neral admitir,  como  se  ha  admiti- 
do, un  diez  por  ciento.  Pero,  fádl 
es  comprender  que  según  las  ideas 
é  impresiones  de  cada  uno,  y  según 
el  grado  de  confianza  que  tiene  en 
el  proyecto,  la  apreciación  de  esa 
cifra  puede  variar ;  pero  muy  im- 
prudente es  calcular  en  menos  de 
diez  por  ciento. 

EN    RESUMEN. 

Las  cantidades  que  figuran  en  el 
presupuesto  están  perfectamente 
arregladas  á  las  disposiciones  del 
proyecto  y  de  las  especificaciones. 
En  las  obras  no  puede  haber  reba- 
ja sensible  sino  en  los  precios  de 
los  socavones  ó  de  los  cortes  y  ter- 
raplenes, y  también  á  consecnenoia 
de  unas  pequeñas  modificaciones 
que  podrían  introducirse  en  la  teiv 
cera  sección  al  tiempo  de  la  ejecu- 
ción. A  este  título  los  mas  atrevi- 
dos no  pueden  calcular  que  una  re- 
baja de  dos  millones  sería  proba- 
blemente exagerada ;  de  modo  qne 
una  rebaja  total  de  cinco  millones 
debe  ser  considerada  como  el  máxi- 
mum de  la  que  se  puede  admitir 


DEL  PERÚ. 


2M 


pradentemente.  Toda  rebiga  qne 
imsare  de  esa  cifra  no  puede  pro- 
venir sino  de  cálculos  equivocados; 
por  consiguiente,  para  aceptar  una 
propuesta  que  bajara  de  treinta  y 
tres  millones  y  que  podria  exponer 
al  contratista  á  sufrir  pérdidas  no- 
tables, es  preciso  que  el  Gobierno 
exija  garantías  suficientes  para  ase- 
mirar  el  buen  y  fiel  cumplimiento 
de  los  compromisos  contraidos,  á 
fin  de  no  ver  comprometido  el  buen 
éxito  de  una  obra  tan  importante 
eomo  lo  es  el  ferrocarril  de  Chim- 
bóte á  Becuay. 

Dios  guarde  á  V.  S.— Firmado — 
£jiDio  PiANTANiDAj  Ingeniero  de 
Estado.  —  Firmado  —  A,  Mibgni- 
x>0WSKi,  Ingeniero. 


lÁma^  Setiembre  16  dt  1871. 

Habiéndose  ratificado  el  presu- 
puesto del  ferrocarril  de  Chimbóte 
á  Huaraz  y  Secuay  por  los  inge- 
nieros comisionados  al  efecto,  con- 
forme á  lo  ordenado  en  decreto 
de  16  de  Agosto tültimo,  se  dispo- 
ne, que  se  convoquen  nuevamente 
propuestas  cerradas  por  el  término 
de  dooe  dias,  para  la  construcción 
del  mencionado  ferrocarril,  bajo  las 
bases  y  especificaciones  del  decreto 
de  15  de  Febrero  del  presente  año, 
añadiéndose  las  siguientes  condi- 
ciones : 

1?  El  depósito  de  quinientos  mil 
soles  de  que  habla  la  condición  4? 
de  las  prevenciones  generales  del 
citado  decreto,  se  convertirá  en 
obligaciones  del  ferrocarril  de  Hua- 
cho por  igual  suma,  las  que  queda- 
rán depositadas,  como  garantía,  en 
la  Oaja  fiscal  de  este  departamento 
ha^fca  la  conclusión  de  la  obra. 

2?  A  mas  de  dicho  depósito  se 
descontará  mensualmente  al  con- 
tratista el  diez  por  ciento  sobre  el 
importe  de  los  certificados  por  tra- 
bajos hechos,  cuya  cantidad  queda* 
rá  igualmente  depositada  en  arcas 
fiscales,  en  garantía  del  fiel  cum- 
plimiento del  contrato» 
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3f  Los  trabajos  hechos  se  abona- 
rán mensualmente  á  justa  tasación 
de  su  valor  practicado  por  el  inge- 
niero inspector. 

4?  El  contratista  no  podrá  tras- 
ferir  sus  derechos  á  otra  persona, 
sino  pagando  dos  millones  de  soles 
como  multa  á  favor  del  fisco. 

5^  No  se  admitirá  propuestas  de 
sociedades  anónimas  y  las  que  pre- 
senten las  demás  sociedades,  se 
acompañarán  del  testimonio  de  la 
escritura  social. 

Las  personas  que  quisieren,  po- 
drán también  hacer  propuestas  pa- 
ra la  construcción  del  camino  por 
sistema  de  via  angosta,  en  cuyo 
caso  preseutarán  el  respectivo  plie- 
go de  especificaciones. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.—  Búbrica  de  S.  E. —  San- 
ta María. 


CMBpaAla  á6  O.  Dtoniíl*  Dertcui»  coa  0. 
Benito  VaM«AfellaD«. 

En  Lima  á  29  de  Setiembre  de 
mil  ochocientos  setenta  y  uno,  an- 
te mí  el  infrascrito  escribano  y  tes- 
tigos que  al  final  se  expresarány 
comparecieron  los  señores  D.  Dio- 
nisio Derteano  y  D.  Benito  Val- 
deavellano,  ambos  mayores  de  edad| 
vecinos  del  comercio  de  esta  ciu- 
dad, de  estado  soltero  el  primero, 
y  casado  el  segundo,  á  quienes  co- 
nozco, de  que  doy  fó,  y  dijeron : 
Qne  elevase  á  instrumento  público 
el  contrato  de  sociedad  que  han 
celebrado  bajo  los  términos  del  do- 
cumento que  al  efecto  me  entrega- 
ron y  cuyo  tenor  es  el  siguiente : 
— Oonste  por  el  presente  documen- 
ta que  los  señores  D.  Dionisio  Der- 
teano y  D.  Benito  Yaldeavellano, 
vecinos  de  esta  capital,  que  abajo 
suscriben,  han  convenido  en  pre- 
sentar al  Supremo  Gobierno  una 
propuesta  con  el  fin  de  construir  el 
ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz, 
y  con  este  objeto  han  formado  una 
sociedad  con  las  condiciones  si- 
guientes : 

1?  Las  propuestas,  representa- 
ciones y  cualquiera  otro  documentó 
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que  otorgue  la  compañía  y  esta- 
blezca obligaciones  para  ellos,  es- 
tarán suscritas  por  ambos  socios, 
hasta  que  en  su  oportunidad  nom- 
bren un  apoderado  que  los  repre- 
sente. 

2^  El  capital  de  la  compañía 
será  de  cuatro  millones  de  soles, 
que  ambos  socios  desembolsarán 
por  mitad  á  medida  que  las  nece- 
sidades de  la  negociación  lo  exijan. 

3^  Las  utilidades  (|ue  resulten 
de  este  negocio  se  repartirán  igual- 
mente por  mitad  entre  los  dos 
socios. 

4?^  La  sociedad  durará  todo  el 
tiempo  que  demande  la  construc- 
ción del  camino,  y  quedará  disuelta 
el  dia  que  el  Supremo  Gobierno 
declare  fenecidas  las  obligaciones 
que  se  establezcan  en  el  contrato 
que  con  el  Gobierno  se  celebre. 

5?  La  compañía  no  podrá  em- 
prender ni  dedicar  su  capital  á 
ninguna  otra  clase  de  negocios  que 
á  aquel  para  cuyo  fin  se  forma. 

6?  Este  documento  se  elevará  á 
instrumento  público  si  el  Supremo 
Gk>biemo  adjudicare  el  contrato  de 
construcción  á  las  personas  que 
suscriben. 

Lima,  cinco  de  Jimio  de  mil 
ochocientos  setenta  y  uno. — Dioni- 
sio Derteano. — B.  Valdeavellano. 
B%jo  los  términos  del  documento 
inserto  que  sirve  de  minuta  en  for- 
ma, queda  perfeccionado  el  con- 
trato de  asociación  á  que  él  se  con- 
trae; ofreciendo  los  señores  otor- 
gantes cumplir  fielmente  los  com- 
promisos á  que  á  cada  uno  respec- 
tan sobre  el  particular ;  y  con  cu- 
yo objeto  obligan  sus  bienes  en 
forma  legal.  Y  yo,  el  dicho  escri- 
bano, doy  fé  que  la  citada  minuta 
ó  documento  queda  agregada  á  su 
respectivo  legajo ;  como  asimismo 
á  continuación  de  esta  el  supremo 
decreto  que  la  exonera  del  pago  de 
timbres  que  le  correspondian  ;  que 
he  cumplido  con  lo  dispuesto  en 
los  artículos  setecientos  treinta  y 
cinco  al  treinta  y  ocho  del  Código 
de  Enjuiciamiento  en  materia  civil; 
y  que  distraídos  los  señores  com- 


parecientes del  tenor  de  este  dicho 
instrumento,  lo  ratifican  y  firman, 
siendo  testigos  D.  Juan  Sixto  del 
Mazo,  D.  José  Medel  y  D.  Valen- 
tín Márquez.— Dionisio  Dbbtba- 
NO. — B.  Valdeavellano. — Juan 
S.  DEL  Mazo. — José  Medel.  '— 
Valentín  Márquez. — ^Ante  mí. — 
Olaudio  José  Suabez,  Escriba- 
no público  y  de  Hacienda. 


Insisten  tn  qac  valga  sn  contrato. 

Excmo.  Señor. 

D.  Benito  Valdeavellano  y  D. 
Dionisio  Derteano  concesionarios 
del  ferrocarril  de  Ohimbote  á  Hua- 
vsLZj  ante  V.  E.  respetuosamente 
decimos:  Que  cuando  se  publicó 
la  resolución  suprema  en  que  V.  B. 
desechó  las  propuestas  presenta* 
das  últimamente  para  el  ferro* 
carril  de  Chimbóte,  hicimos  una 
exposición  manifestando  á  V.  E. 
que  nuestra  contrata  estaba  perfeo- 
clonada  y  no  podía  rescindirse ;  y 
en  consecuencia  pedimos  que  se 
llevase  adelante. 

Esta  solicitud  no  ha  sido  resuel-» 
ta  hasta  la  fecha ;  y  por  el  contra- 
rio V.  E.  ha  convocado  nuevos 
postores  para  la  obra. 

A  las  razones  expuestas  en  nues- 
tro recurso  anterior  se  agregan 
ahora  otras  que  dan  mas  fuerza  á 
nuestro  derecho. 

Es  la  primera  de  ellas,  que  ha 
pasado  ya  el  término  perentorio 
que  se  fijó  para  la  admisión  de 
nuevas  propuestas,  estipulado  en 
nuestro  contrato;  y  la  segunda, 
que  los  ingenieros  que  han  sido 
consultados  últimamente  sobre  el 
presupuesto  de  este  ferrocarril,  han 
declarado  que  no  se  puede  haoer 
por  una  cantidad  menor  que  la  es- 
tipulada por  nosotros.  Estas  dos 
consideraciones  serían,  por  sí  solas, 
bastantes  para  demostrar  que  tras 
curridos  con  mucho  exceso  los  se- 
senta dias  que  el  Supremo  GU)bier^ 
no  señaló  para  admitir  nuevas  pro- 
puestas, sin  haberlo  hecho,  nuestro 
contrato  se  halla  perfeccionado  y 
debe  ejecutarse. 


Si  V.  E.  taviese  por  oonveniente 
preferir  que  el  camino  de  Ohimbo- 
te¿Hiiaraz8ecoiitrnyese  de  viaan- 
goflta,  estamos  dispuestoa  á  refor- 
marlas condicioneít  de  nuestro  con- 
toitooon  arreglo  al  pliego  de  espe- 
ciflcacioneB  que  tenemos  el  honorde 
a^JQii^  reduoiendo  entonces  el 
precao  de  la  obra  á  la  stima  de 
veintienatro  millones  setecientos 
<ñncaenta  mil  soles. 

T  en  virtud  de  lo  expuesto — 

A  y.  £.  suplicamos  se  digne  to- 
mar en  consideración  esta  solicitud 
j  resolver  que  se  lleve  adelante  el 
contrato  que  se  ha  celebrado  con 
nosotros,  ó  se  modifique  con  el  ob- 
jeto de  redacir  el  ancho  de  la  via. 

Lima,  Setiembre  29  de  1871. 

Firmado — B.  Valdeavellano. 
— ^Firmado — Dionisio  Destejado. 


Ir  el  ferrecuTlI  4t  flk 


Exorno.  Señor. 

Oipnano  Oorrea,  Focion  Mariá- 
legni  y  Femando  OThelan,  ante 
V.  B.  decimos:  Que  tenemos  el 
honor  de  acompañar  á  V.  E.  el  cer- 
tificado que  acredita  que  hemos 
depositado  en  la  Caja  riscal  del 
departamento  la  cantidad  de  qui- 
nientos mil  solea,  conforme  á  los 
términos  de  la  nueva  convocatoria 
hecha  por  el  Supremo  Gobierno  en 
16  del  corriente,  como  garantía 
para  la  construcción  del  ferrocar- 
ril de  Chimbóte  á  Huaraz  y  Re- 
cnay*  y  (1U6  aceptando  nosotros  las 
modiÍElcaoiones  y  condiciones  que 
V.  B.  ha  creído  conveniente  exigir 
ahora  á  los  que  quisieren  hacer 
propuestas,  con  mas  las  anteriores 
qae  se  han  dictado  al  efecto  en  di- 
versas resolnuiones  vigentes,  es  de- 
eir^  qtle  todas  y  cada  una  (le  las 
responsabilidades  exigidas  antes  y 
ahora,  las  aceptamos,  y  por  lo  tan- 
to, ofrecemos  construir  el  camino 
carril  de  Chimbóte  á  Hnaraz  y  Re- 
coay,  por  la  suma  de  veinticuatro 
millones  novecíeutos  cincuenta  mil 


ERO.  SU 

soles  (24.950,000  S.)  de  via  angos- 
ta, y  b^o  las  condiciones  y  modi- 
ficaciones siguientes : 

1?  El  ancho  del  camino  en  tier- 
ra, cascajo  y  roca,  será  de  odio 
pies  ingleses. 

2?  Las  gradientes  no  excederán 
de  cinco  por  ciento  y  las  curvas  de 
un  radio  mínimo  de  ochenta  pies 


3?  El  ancho  normal  de  la  via 
será  de  tres  pies  ingleses,  y  el  ñel 
de  treinta  y  cinco  libras, 

4?  Junturas  suspendidas  y  con 
plancbasde  fierro  dulce,  amoldadas 
al  riel,  de  un  peso  de  siete  kilogra- 
mos el  par,  aseguradas  con  cuatro 
tornillos  de  quince  milímetros  de 
diámetro. 

5?  Los  durmientes  de  cinco  pies 
de  largo,  por  cuatro  ó  seis  pulga- 
das de  espesor. 

69  Las  locomotoras  arrastru^ 
de  subida  ochenta  toneladas  depu- 
so bruto,  á  razoQ  de  veinte  kilóme- 
tros  por  hora. 

El  testimonio  de  la  escritura  de 
la  sociedad  por  quien  representa- 
mos, qne  se  exige  á  mayor  abunda- 
miento para  obtener  lais  mas  con- 
venientes seguridades  del  Estado, 
se  halla  en  el  Ministerio  de  Gobier- 
no, a^untoá  un  recurso  que  eleva- 
mos á  y.  E.  despnes  que  presenta- 
mos nuestra  propuesta  de  8  de 
Agosto  último. 

Lima,  Setiembre  30  de  1871. 

Firmado — CiPJEaANO  Oobbba. — 
Firmado—  Fbbnando  O'Phblan. 
— Firmado — Fooion  MabiíTbgui. 


MMkrua  m»  WMldm  vara  lafMwur. 

Lima,  Octvbre  3  ^  1871. 

Nómbrase  á  los  ingenieros  D. 
GerritBackus,  D.  Henry  'Winterin- 
gaa  y  D.  Alejandro  Misenkouski 
l>ara  que  informen  sobre  él  mérito 
de  las  propuestas  presentadas  á 
causa  de  la  última  convocatoria. 

Rúbrica  de  S.  E. —  Firmado — 
Sakia  Había. 
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Zima,  Octubre  6  de  1871. 

Los  ingenieros  de  Estado  que 
sascriben,  nombrados  por  el  6a- 
premo  Gobierno  para  informar  so- 
bre el  "mérito  de  las  propaestAS 
presentadas  para  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Ohimbote  á  Hua- 
raz  y  Becuay,  á  consecuencia  de  la 
última  convocatoria,"  tienen  el  ho- 
nor de  exponer  su  opinión,  forma- 
da después  de  un  examen  prolijo, 
como  sigue : 

Hay  dos  propuestas :  la  una  por 
Yaldeavellano  y  Derteano,  para 
constmii  el  ferrocarril  de  via  an- 
gosta, esto  es,  de  tres  pies  entre 
los  rieles, — inclusos  también  un 
muelle  en  Chimbóte,  y  cañería  pa- 
ra proveer  el  puerto  de  agua  pota- 
ble, por  la  suma  24.750,000  soles. 

Las  especificaciones  que  acom- 
pañan la  propuesta,  están  comple- 
tas y  detalladas. 

La  otra  por  O'Phelan  Correa  y 
]ilariátegui,  para  constmir  el  mis- 
mo ferrocarril  con  via  angosta  igual- 
mente  de  tres  pies  ingleses  en  loa 
rieles,  por  la  suma  de  24.950,000 
soles,  concluyendo  la  obra  en  seis 
aik>s. 

La  opinión  unánime  de  la  comi- 
sión es  que  la  propuesta  de  Val- 
deavellano  y  Derteano  es  decidi- 
damente la  mas  ventajosa  por  las 
razones  siguientes : ' 

1*  La  propuesta  es  de  2O0,0ÍH) 
soles  mas  baja  que  la  de  O'Phelan 
Correa  y  Hariátegui. 

3^  Lasespecificacionesqne  acom- 
pañan la  propuesta  de  Yaldeave- 
llano y  Derteano,  y  conforme  á  las 
que  se  obligan  á  construir  et  fer- 
rocarril, están  detalladas  cuanto 
es  necesario  é  indican  claramente 
el  modo  como  la  obra  debe  snr  (.^je- 
entada,  mientras  que  las  coiidictiH 
nes  expresadas  en  ia  propuesta  de 
O'Phelan  Correa  y  Mariátegui  son 
vagas  é  insuficientes. 

3?  Las  pocas  condiciones  expre- 
sailas  en  esta  última  propuesta, 
comparadas  con  las  condiciones  j 


correspondientes  de  la  ota»,  ofrecen 
desventajas,  como  por  ejemplo  : 

Ancho  del  camino  8  pies  ingle- 
ses (2  m.  44)  en  lugar  de  3  m. 

Eadio  mínimo  de  las  curvas  80 
pies  ingleses  (24  m.  88)  en  lugar 
de  31  metros. 

Durmientes  de  cinco  pies  de  lar^ 
go  (1  m  52)  por  4  á  6  pulgadas  de 
espesor,.en  lugar  de  1  m  80  á  2  m. 
de  largo  por  O  m.  18  de  ancbo  y  Om. 
13  de  espesor.  El  peso  de  riel  por 
metro  es  de  35  libras  en  lugar  de 
40  libras. 

Por  las  razones  expuestas  la  co- 
misión concluye  opinando  que  el 
Supremo  Gobierno  debe  aceptar 
la  propuesta  de  Valdeavellano  y 
Derteano. 

Firmado  —  Gberit  Baokus. — 
Firmado  —  Hbnby  Wiutbrigan. 
— Firmado  —  AsmjavíOBO  MlBBir- 
E0U8EI — ingenieros. 


CCBUIan  de  CMMrdsalM. 

Lima,  Octubre  6  de  1871. 

Nómbrase  una  Gomision  com- 
puesta de  D.  Emilio  Althaus,  D. 
José  Barron  y  el  Dr.  D.  Francisco 
García  Calderón,  para  que  iofor^ 
me  sobre  las  propuestas  presenta- 
das en  virtud  de  la  última  convo- 
catoria referente  ¿  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Chimbóte  á  Hoa- 
raz,  y  formule  las  bases  del  oontra- 
to  que  debe  celebrarse.  —  Firmado 
Santa  JUCabía. 


PrcyeM*  de  MBtrat*. 

Excmo.  Señor. 

Se  ha  dignado  Y.  E.  comisionar- 
nos para  que  informemos  sobre  las 
propuestas  presentallas  ea  virtud 
de  la  últiinaconvocatoria referente 
á  la  construcción  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Huaraz,  y  para  que 
formiilumos  ]m  bases  del  contrato 
que  debe  celebrarse. 

No  podemos  cumplir  la  primera 
parte  de  este  encsrgo,  porque  ca- 
recemos de  los  coaocimieutos  espfh 
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Cíales  qne  se  neeesitan  para  llenar- 
lo* Los  ingenieros  del  Estado  son 
los  únicos  que  pueden  informar  con 
acierto  sobre  las  propuestas  pre- 
sentadas, y  sobre  el  precio  y  con- 
diciones con  que  se  ha  de  hacer  el 
ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz ; 
va  se  ha  oído  su  opinión,  según  el 
uiforme  que  precede. 

Oontrayéndonos  solamente  por 
este  motivo  á  las  bases  generales 
del  contrato,  hemos  tenido  ala  vis- 
ta imra  formularlas,  los  dictámenes 
de  las  comisiones  y  las  vistas  fisca- 
les que  se  dieron  en  los  expedien- 
tes de  los  ferrocarriles  de  Arequipa 
¿  Puno  y  de  esta  capital  á  la  Oro- 
ya, y  también  las  condiciones  im- 
puestas por  y.  E.  en  la  primera 
concesión  del  ferrocarril  de  Huaraz, 
que  ha  quedado  sin  efecto  por  la 
segunda  convocatoria ;  y  con  todos 
estos  elementos,  que  contienen 
cuanto  se  puede  apetecer  en  esta 
clase  de  contratos,  hemos  formula- 
do las  siguientes  bases : 

1?  Los  empresarios  N.  N.  se  obli- 
l^aián  por  si  y  á  nombre  de  sus  he- 
rederos y  sucesores  Jk  construir  el 
ferrocarril  de  Ohimbote  á  Huaraz 
j  Secnay,  por  cuenta  del  Supre- 
mo Gobierno,  con  sujeción  á  las 
especificaciones  examinadas  y  apro- 
iMMlas  por  la  comisión  de  ingenie- 
ros últunamen  te  nombrada. 

Esas  especificaciones  deben  con- 
siderarse como  parte  integrante  de 
esta  dánsida  é  insertarse  en  la  es- 
orimra  de  contrata. 

2f  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  vía,  serán  á  entera 
satisfacción  de  las  personas  com- 
petentes que  el  Gobierno  comisione 
para  examinarlas  en  el  lugar  de 
las  compras ;  y  todos  los  trabajos 
y  obras  de  la  línea  se  harán  bajo 
la  inspección  y  á  entera  satisfac- 
ción del  ingeniero  ó  ingenieros  que 
el  Gobierno  nombre  con  tal  ob- 
jeto. 

Es  entendido  qne  la  empresa  no 
pnede  hacer  alteración  ninguna  en 
los  planos  primitivos  en  cuanto  á 
las  estaciones  y  paraderos.  Mas 
para  la  linea  férrea  entre  una  y 


otra  estación,  puede  elegir  el  tra- 
yecto que  considere  mas  seguró  y 
conveniente  con  aprobación  del  in- 
geniero inspector,  dentro  de  los  lí- 
mites de  las  especificaciones;  el 
cual  quedará  facultado  para  apro- 
bar los  planos  que  con  este  objeto 
le  presente  la  empresa.  Este  inge- 
niero designará  con  la  anticipación 
conveniente  los  sitios  en  que  deben 
construirse  las  mencionadas  esta- 
ciones y  paraderos. 

3?  Si  á  juicio  de  los  ingenieros 
del  Gobierno,  la  obra  no  se  ejecu- 
tare con  estricta  sigecion  á  las  cláu- 
sulas i^reeedentes,  las  cuestiones 
técnicas  que  por  este  motivo  se 
promuevan  contra  los  empresarios, 
se  decidirán  por  medio  de  dos  inge- 
nieros nombrados,  uno  por  el  Go- 
bierno y  otro  por  la  empresa.  En 
caso  de  discordia,  será  dirimida  es- 
ta por  un  tercero  que  los  arbitros 
designen. 

La  empresa  se  someterá  estric- 
tamente á  la  resolución  de  los  ár- 
bititos  ó  á  la  del  tercero  dirimente; 
y  si  no  lo  hiciere,  el  Gobierno  po- 
drá declarar  por  sí  solo  y  sin  pre- 
vio juicio  la  rescisión  de  la  contrata. 

En  este  caso  el  Gobierno  estará 
obligado  á  pagar  solo  la  parte  de 
la  obra  que  esté  bien  ejecutada,  y 
de  ninguna  manera  será  responsa- 
ble de  la  imperfecta  ó  defectuosa, 
ni  de  los  materiales  preparados  o 
gastos  hechos,  que  no  se  hubieren 
invertido  en  las  obi*as  ya  realizadas 
con  entera  sujeción  á  la  contrata. 

4?  La  empresa  quedará  faculta- 
da para  introducir  al  tiempo  de  ha- 
cerse la  via  férrea  todas  las  modi- 
ficaciones que  exija  el  terreno,  y 
las  mejoras  que  sean  convenientes 
en  materia  de  puentes,  viaductos, 
estaciones,  cambios  de  via  y  trazos. 

Niñísima  do  estas  HlteracioDe-j 
podrá  hacerse  sin  la  aprobaciDii  del 
ingeniero  ó  ingenieros  inspeotonís 
de  los  trabajos,  los  cuales  deben 
autorizarlas  por  escrito;  y  expresan- 
do las  razones  que  baya  para  ha- 
cerlas. 

De  estos  acuerdos  so  dará  cuen- 
ta al  Supremo  Gobierno. 
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5^  El  trabi^o  de  la  línea  prind- 
piará  dentro  de y  el 

ferrocarril  quedará  expedito  para 
el  tmáfico  y  entregado  al  Gobierno 

á  los años  contados  desde  el  dia 

en  que  se  principie  la  obra. 

6?*  Si  pasaren  cuatro  meses  des- 
de el  dia  señalado  para  empezar  la 
obra,  sin  que  en  efecto  se  princi- 
pie, ó  si  después  de  principiada  se 
suspendieren  los  trabajos  por  igual 
término,  el  Gobieruo  podrá  usar  del 
derecbo  de  rescisión  estipulado  en 
la  cláusula  3?  En  este  caso  no  es- 
tará obligado  á  pagar  sino  la  parte 
de  la  obra  que  se  hubiere  ejecutado, 
conforme  al  avalúo  que  se  haga  por 
peritos,  y  los  contratistas  tendrán 
la  obligación  de  abonar  al  Gobier- 
no el  mayor  costo  que  le  ocasiona- 
,re  la  conclusión  de  la  obra,  y  los 
daños  y  perjuicios  sufridos  por  cul- 
pa de  los  empresarios. 

Se  esceptúan  de  esta  cláusula  las 
interrupciones  que  provengan  de 
casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor, 
como  inundaciones  y  demás  reco- 
nocidos por  el  derecho,  con  tal  que 
sean  oportuna  y  legalmente  com- 
I>robados ;  y  también  las  que  resul- 
ten de  la  demora  que  sufrieren  los 
contratistas  en  adquirir  los  terre- 
nos necesarios  para  la  via  y  sus  de- 
pendencias. 

7?  El  empresario  debe  garanti- 
zar y  asegurar  la  obra  por  el  tér- 
mino de  tres  años  contados  desde 
el  día  en  que  se  entregue  al  tráfico 
público ;  y  serán  de  su  cuenta  du- 
rante ese  tiempo,  las  reparaciones 
que  deban  hacerse  por  deterioros  ó 
daños  provenientes  de  la  mala  ca- 
lidad de  los  materiales  ó  de  los  de- 
fectos de  ejecución;  pero  no  los 
motivados  por  el  debido  uso  de  la 
linea,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  de  que  se  habla  en 
la  parte  seguuda  de  la  cláusula 
precedente. 

El  tiempo  que  se  emplee  en  estas 
reparaciones  no  correrá  para  la  ga- 
rantía. 

8?  Se  debe  estipular  que  si  al 
Gobienio  le  conviniere  recibir  una 
por  una  las  diferentes  secciones  de 


que  se  compone  la  línea,  los  con- 
tratistas quedan  obligados  á  entoo- 
garlas  á  medida  que  las  vayan  con- 
cluyendo. En  tal  caso  la  garantía 
de  que  se  trata  en  la  cláusula  an- 
terior, se  contará  para  cada  seedon 
desde  la  fecha  de  su  entrega. 

Ouando  se  entregue  la  segondA. 
sección,  se  entregará  el  mueUe  de^ 
flnitivo,  á  que  se  refieren  las  eape- 
cificaciones. 

9?  En  caso  de  entrega  por  partes 
de  la  línea,  el  empresario  podrá 
usar  gratuitamente  la  sección  en- 
tregada y  el  muelle  para  la  con- 
ducción de  materiales,  víveres^ 
trabajadores  y  empleados  en  la  lí- 
nea. 

JO.  Para  que  el  Gobierno  reciba 
la  linea  ó  una  ó  mas  secciones  de 
ella,  presentarán  los  contratistas 
certificados  del  ingeniero  inspec- 
tor, por  los  cuales  conste  haber  rea- 
lizado todas  y  cada  una  de  las  con- 
diciones de  la  contrata,  y  estar  ex- 
pedita la  via  ó  la  sección  pata  el 
tráfico  público. 

Oon  este  documento  se  procede- 
rá á  la  entrega,  extendiéndose  de 
ella  una  acta  qué  firmarán  la  per- 
sona ó  personas  que  el  Gobierno 
comisione  para  ese  acto,  el  ingenie- 
ro inspector  y  los  contratistas  6  sos 
representantes. 

11.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir peones  del  extranjero. 
Las  contratas  que  se  celebren  con 
ellos,  serán  visadas  por  el  consol 
peruano  residente  en  el  lugar  de 
que  los  peones  procedan,  el  cnal 
no  podrá  cobrar  otros  derechos  que 
el  de  un  sol  ó  su  equividente  jior 
cada  contrato. 

El  Gobierno  interpondrá  su  an- 
toridad  para  que  sean  respetados  y 
cumplidos  estos  contratos,  en  cnan- 
to no  se  opongan  á  las  leyes  del 
pais. 

12.  Diuante  la  obra  el  Gobierno 
garantizará  á  los  empleados,  ope- 
rarios y  trabajadores  la  exención 
completa  de  todo  cargo  ó  servicio 
concejil,  conscripción  o  alistamien- 
to militar. 

13.  £1  Gobierno  concederá  gra- 
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toitameDte  á  la  empresa  el  uso  de 
los  tenenoB  de  propiedad  fiscal  que 
m  neoegiten  para  la  via,  estacionesy 
ofidnasy  demás  dependencias.  Los 
tenflooB  de  propiedad  particular 
que  aeui  neoesarios  para  el  mismo 
olrfoto,  serán  adquiridos  por  la  em- 
pttta  i  su  costa ;  y  el  Gobiei*no  le 
ÜMiütaiá  la  expropiación  forzada 
deélloB. 

14.  £1  Gobierno  se  obligará  á 
aDanar  las  dificultades  (]ue  se  pre- 
mten  en  la  provisión  de  agua  pa- 
ñi 6l  oonsomo  de  los  trabajadores, 
IMU  el  uso  de  las  locomotoras  y  de 
laviay  sos  dependencias,  pagando 
d  empresario  la  correspondiente 
indimnizadon. 

Ifi.  No  tendrá  el  Gobierno  res- 
ponaabilídad  ninguna  por  los  da- 
ioB  6  perjuicios  que  el  contratista, 
ras  agentes  ó  dependientes  causen 
ca  las  propiedades  ó  terrenos  par- 
timilarea  inmediatos  á  la  línea. 

18.  Siendo  necesario  para  acele- 
nryfiKálitar  los  trabajos  que  los 
^n^am  en  que  se  trasporten  los 
wÍbb  destinados  á  la  construcción 
de  la  línea,  puedan  arribar  á  Ghim- 
Iwti^  antes  de  principiar  la  obra  se 
debe  abrir  en  ese  lugar  un  puerto 

Con  tal  fin  los  empresarios  deben 
^^Uigarse  á  construir  ante  todo  un 
lOQdle  provisional,  que  sirva  á  la 
apresa  y  á  la  aduana,  sin  que 
^Qella  pueda  cobrar  derecho  al- 
ffmo  por  este  servicio. 
^  debe  también  imponer  á  los 
ios,  como  se  hizo  en  la 


^^Uoitiva  contrata,  la  obligación 

^  <k>ntribuir  para  el  servicio  de  esa 

^ííana  con  la  cantidad  de  50,000 

M^^  que  entregarán  en  tres  anua- 

j^^*^«des,  ya  sea  en  dinero  efectivo, 

^  deduciéndolos  de  las  primeras 

^-h.4.:j^j^>  que  se  les  den  en  pagó. 


¡j.  r^7.  Siendo  libres  de  derechos  la 
U^c^todnccion  de  máquinas,  herra- 
u^"^^nta8  y  víveres,  según  el  regla- 
Q^'^nto  de  comercio,  se  estipulará 
1^^^  si  durante  la  construcción  de 


^^  obra  se  hiciere  alguna  alteración 
r^  este  lespectOy  la  empresa  conti- 
^^^Haiá  gozando  de  la  libertad  que 


iíl  presente  conceden  las  leyes.  !No 
debe  pagar  tampoco  la  empresa 
derechos  de  muelle,  ni  i)ensione8 
municipales;  y  podni  hacer  con 
sus  propios  trabajadores  el  servicio 
del  puerto  en  lo  concerniente  á  la 
carga,  descarga  y  traslación  de  los 
útiles,  efectos  y  materiales  consig- 
nados á  su  orden  para  el  uso  del 
ferrocarril  ó  consumo  de  sus  em- 
pleados ó  peones. 

18.  En  cuanto  á  la  pólvora  que 
sea  necesaria  para  la  construcción, 
el  contratista  debe  obligarse  á  com- 
prarla de  la  fábrica  del  Estado. 
Solo  cuando  esta  no  pueda  sumi- 
nistrarle la  cantidad  necesaria,  po- 
drá traerla  del  extranjero,  previa 
autorización  del  Gobierno,  quien 
dictará  al  mismo  tiempo  las  medi- 
das que  sean  necesarias  para  pre- 
caver todo  peligro  y  todo  aibuso. 

19.  El  precio  de  la  obra,  será 

que  se  pagarán  del 

modo  siguiente : 

1?  Se  entregarán  en  Europa  ó  los 
Estados  Unidos  las  cantidades  que 
se  consideren  necesarias  para  la 
compra  de  materiales,  máquinas  y 
demás  útiles  que  la  obra  exija. 

Para  hacer  estas  enti*egas  se  pre- 
sentarán á  los  agentes  del  Gobier- 
no las  facturas  de  los  materiales 
comprados,  con  la  aprobación  de 
que  se  encarga  la  cláusula  2?,  y  las 
constancias  de  haberse  embarcado 
dichos  objetos  con  destino  al  Perú. 

2?  Para  las  compras  que  se  ha- 
gan en  Chile,  Centro  América  6 
Calitomia,  los  pagos  se  harán  en 
esta  capital  á  la  llegada  de  los  car- 
gamentos, y  con  el  Visto  Bueno 
del  higeniero  inspector. 

3?  El  resto,  ó  sea  el  valor  de  ma- 
teriales comprados  en  el  Perú,  y  de 
las  obras  y  trabajos,  se  pagará  á 
los  contratistas  en  partidas  men- 
suales correspondientes  á  los  tra- 
bajos hechos,  y  que  estén  en  justa 
proporción  en  cuanto  á  su  importe 
con  el  monto  total  de  la  obra.  Para 
que  tenga  lugar  este  pago  mensual, 
los  contratistas  presentarán  en  el 
Ministerio  de  Hacienda  el  certifi- 
cado del  ingeniero  inspector,  en  que 
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conste  el  valor  de  los  trabajos  eje- 
cutados, excluyendo  el  importe  de 
los  materiales  adquiridos  en  el  ex- 
tranjero que  se  bayan  empleado, 
por  manera  que  nunca  exceda  la 
cantidad  desembolsada  por  el  Go- 
bierno de  la  que  representa  el  tra- 
bajo becbo  y  los  materiales  acumu- 
lados para  la  obra.  El  pago  de  las 
armadas  mensuales  se  bará  en  Li- 
ma sin  mas  deducciones  que  las  es- 
tipuladas en  este  contrato. 

20.  Para  asegurar  el  cumpli- 
miento de  las  obligaciones  de  la 
contrata,  son  suficientes,  ajuicio  de 
la  comisión,  las  garantías  que  exi- 
gió V.  E.  en  la  resolución  de  26  de 
Junio  del  presente  año,  dictada  por 
el  Ministerio  de  Hacienda, .  y  que 
se  bailan  á  folio  39  vuelto  y  folio  40 
del  expediente. 

21  Las  diferencias  que  ocurran 
entre  el  empresario  y  el  Gobierno 
sobre  la  inteligencia  de  esta  con- 
trata, y  sobre  los  derechos,  obliga- 
ciones y  responsabilidades  que  de 
ella  resulten,  serán  decididas  ex- 
clusivamente por  los  juzgados  y 
tribunales  del  Perú. 

Se  exceptúan  las  cuestiones  so- 
bre la  ejecución  de  la  obra,  las  cua- 
les serán  arregladas  del  modo  di- 
cho en  la  cláusula  3?    . 

22.  Los  empresarios  no  podrán 
transferir  á  otra  persona  los  dere- 
chos que  de  la  contrata  les  resul- 
tan, sino  con  aprobación  previa  del 
Supremo  Gobierno. 

23.  Todas  las  minas,  fósiles  y 
antigüedades  que  so  descubran  en 
la  linea  férrea  y  sus  inmediaciones, 
serán  de  propiedad  del  Gobierno,  á 
quien  darán  los  empresarios  el  avi- 
so respectivo  para  que  dicte  las  ór- 
denes correspondientes. 

24.  Si  no  se  entregare  la  obra  al 
cumplimiento  de  los. . .  .años  fija- 
dos en  la  cláusula  51^,  el  empresario 
pagará,  por  cada  mes  que  exceda 
de  ese  plazo,  una  multa  de  30,000 
soles,  que  se  hará  efectiva,  dedu- 
ciéndola de  las  obligaciones  á  que 
se  refiere  la  cláusula  20. 

Estas  son  las  condiciones  con  que 
á  nuestro  juicio  quedan  garantidos 


los  derechos  del  Gobiemoi  y  laa 

obligaciones  y  responsabilidades  dé 
la  empresa. 

No  hemos  fijado  en  la  clánsula 
5?  los  plazos  para  principiar  la  obra 
y  concluirla,  porque  estos  deben 
señalarse  por  el  Gobierno ;  calca- 
lando  el  tiempo  en  que  pueda  te- 
ner expedita  la  provisión  de  fondos 
para  el  abono  de  materiales. 

Lima,  á  10  de  Octubre  de  1871. 

— Firmado. — Emilio  Althaüs. — 
Firmado. — F.  García  Oaldbbov. 
— Firmado. — José  Barbón. 


Acéptale  la  propneila  de  loi  Miereí  faitea* 
vellane  y  Dertaano* 

Lima,  Octubre  31  de  1871» 

Visto  este  expediente,  del  cual 
aparece : 

1?  Que  terminados  los  estodioa 
y  presupuestos  del  ferrooanil  de 
Chimbóte  á  Huaraz  y  Becuay,  en 
15  de  Febrero  del  corriente  año,  se 
convocaron  propuestas  cerradas 
por  el  término  de  sesenta  dias  paca 
la  construcción  de  esta  via  férrea. 

29  Que  vencido  dicho  término  so- 
lo obtuvo  el  Gobierno  la  propuesta 
de  D.  José  Bianchi,  por  la  suma 
de  treinta  y  seis  millones  de  soles, 
la  cual  aunqueinferior  en  dos  millo- 
nes al  presupuesto  de  la  obra,  no 
fué  admitida  por  considerarse  ex- 
cesivo el  precio  propuesto. 

39  Que  en  6  de  Julio  inmediato 
D.  Benito  Valdeavellano  y  D.  Dio- 
nisio Derteano  se  presentaron  al 
Gobierno  exponiendo  que  intere- 
sados en  el  establecimiento  deaqael 
ferrocarril  como  hacendados  en  sus 
inmediaciones,  y  no  llevándose  á 
cabo  por  falta  de  proponentes,  se 
obligaban  á  ejecutar  la  constmo- 
ciou  por  la  cantidad  de  treinta  y 
tres  mil  lores  quinientos  mil  soles, 
si  el  Gobierno  consentía  en  a^fudi- 
cársela  en  esta  suma,  con  la  reser- 
va expresa  del  derecho  de  admitir 
otra  propuesta  mas  ventajosa  que 
se  presentase  dentro  de  un  término 
dado. 
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4?  Que  en  su  consecaencia  y  por 
las  supremas  resoluciones  de  9  y  26 
de  didio  mes  se  ad^'udicó  la  cons- 
tmocion  á  Yaldeavellano  y  Der- 
teano,  en  la  cantidad  de  treinta  y 
tres  millones  doscientos  cincuenta 
mil  soles,  con  la  reserva  expresada, 
y  se  publicaron  los  respectivos  avi- 
sos de  convocatoria  por  el  plazo 
de  sesenta  dias,  que  espiró  en  8  de 
Agosto  siguiente. 

5?  Que  en  esta  fecha  concurrie- 
ron ofreciendo  subrogarse  en  el 
csontrato  de  Yaldeavellano  y  Der- 
teanO|  Montero  Hermanos,  por  la 
suma  de  treinta  y  tres  millones, 
Tfaomas  La  Chambre  y  0?^  por  la 
do  tareinta  y  dos  millones  quinien- 
tos mil,  y  Oipriano  Correa,  Focion 
Mariátegui,  OThelan  y  O?  conjun- 
tamente, por  la  de  veinticinco  mi- 
llones cuatrocientos  cincuenta  mil. 

69  Que  en  vista  de  la  enorme  di- 
ferencia de  esta  última  propuesta, 
respecto  de  todas  las  demás  y  el 
Xiresupuesto  de  la  obra  levantado 
por  ingenieros  del  Estado,  en  reso- 
lución suprema  de  16  del  mismo 
mes,  se  dispuso  se  procediese  á  rec- 
tiflcar  por  una  nueva  comisión  de 
ingenieros  nombrados  con  tal  ob- 
jeto, los  estudios  y  presupuestos 
de  la  obra,  quedando  entretanto 
desechadas  las  mencionadas  pro- 
puestas, cancelado  el  contrato  con 
Yaldeavellano  y  Derteano,  y  libre 
el  Gobierno  para  proceder  como  lo 
tuviese  por  conveniente. 

79  Que  examinados  y  rectifica- 
dos los  estudios  y  presupuestos  por 
la  comisión  de  ingenieros,  declaró 
esta  encontrarlos  arreglados  y  exac- 
tos, no  siendo  posible  otra  rebaja 
en  ellos  que  la  relativa  al  costo  de 
socavones,  cortes  y  terraplenes  de 
la  Sf  sección,  el  cual  podia  dismi- 
nuir si  se  introducían  algunas  mo- 
dificaciones en  el  trazo  de  la  linea, 
y  la  relativa  á  gastos  generales, 
la  cual  podria  variar  según  la  or- 
ganización que  cada  cual  diese  á 
los  trabi^os,  opinando  por  que  en 
consecuencia  la  única  rebaja  posi- 
ble aunque  arriesgada,  era  la  de 
cinoo  mUlones  en  el  costo  total  de 
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los  treinta  y  ocho  millones  á  que 
ascendía  el  presupuesto,  no  pudien- 
do  por  lo  mismo  btgar  este  en  nin- 
gún caso  de  treinta  y  tres  millones 
de  soles. 

89  Que  establecido  este  punto, 
expidió  el  Gobierno  en  16  de  Se- 
tiembre último  ima  nueva  convo- 
catoria entre  los  dos  extremos  de 
yia  ancha  y  via  angosta,  pero  su- 
jetándose en  lo  demás  á  las  espe- 
cificaciones primitivas. 

99  Que  á  esta  nueva  concurrencia 
solo  han  asistido  de  una  parte  D. 
Benito  Yaldeavellano  y  D.  Dioni- 
sio Derteano  con  su  primera  pro- 
puesta de  treinta  y  tres  millones 
doscientos  cincuenta  mil  soles  por 
la  via  ancha,  y  la  de  veinticuatro 
millones  setecientos  cincuenta  mil 
por  la  angosta,  y  de  otra  parte  D. 
Cipriano  Correa,  D.  Focion  Mariá- 
tegui y  D.  Fernando  O'  Phelan  con 
la  sola  propuesta  de  veinticuatro 
millones  novecientos  cincuenta  mU 
soles  por  la  construcción  de  via  an- 
gosta, propuestas  ambas  sometidas 
al  examen  de  las  respectivas  comi- 
siones. Y  teniendo  en  considera- 
ción :  1®  Que  no  solo  por  la  eco- 
nomía de  los  gastos  de  construc- 
ción sino  por  el  gran  ahorro  que  se 
obtiene  en  los  gastos  permanentes 
de  explotación,  debe  darse  la  pre- 
ferencia á  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  via  angosta,  sobre  la 
ancha,  empleada  hasta  ahorá  en 
el  Perú:  2^  Que  agotados  con  efec- 
to todos  los  medios  conducentes  á 
la  fijación  del  verdadero  precio  de 
la  obra  y  el  mayor  provecho  de  los 
intereses  fiscales,  es  urgente  pro- 
ceder á  la  definitiva  contratación 
del  ferrocarril :  39  Que  los  proce- 
dimientos empleados  guian  á  la 
conclusión  de  que  el  precio  de  la 
obra  no  debe  exceder  de  treinta  y 
tres  millones  si  el  ferrocarril  se 
construye  de  via  ancha,  y  de  vein- 
ticuatro millones  si  se  emplea  la 
via  angosta :  49  Que  de  las  pro- 
puestas presentadas  la  de  Yaldea^ 
vellano  y  Derteano  es  la  mas  b%ja 
y  á  la  que  acompañan  las  especá* 
cadones  mas  detalladas  y  comple* 

28 
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tas.  según  la  opinión  de  la  comisión 
de  ingenieros,  y  cuya  adopción  con- 
salta los  derechos  que  tienen  ad- 
quiridos en  esta  concurrencia :  59 
Que  se  han  observado  en  este  ex- 
pediento todas  las  tramitaciones  y 
formalidades  exigidas  por  la  ley  de 
8  de  Noviembre  de  18G4.  Do  con- 
formidad con  lo  opinado  por  las 
comisiones  mencionadas  y  con  el 
voto  unánime  del  Consejo  de  Mi- 
nistros,  se  resuelve:  Adjudícase  á 
D.  Benito  Valdeavellano  y  D.  Dio- 
nisio Derteano  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Chimbóte  á  Iluaraz 
y  Recuay,  sistema  de  via  angosta 
y  en  observación  de  las  especifica- 
ciones que  se  insertaron  en  el  res- 
pectivo contrato,  por  la  suma  de 
veinticuatro  millones  de  soles,  bajo 
las  bases  y  condiciones  contenidas 
en  los  supremos  decretos  de  9  y 
26  de  Junio  con  las  modificaciones 
introducidas  por  la  comisión  espe- 
cial, que  son  como  sigue : 

1?  Los  empresarios  D.  Benito 
Valdeavellano  y  D.  Dionisio  Der- 
teano se  obligan  por  sí  y  á  nombre 
de  sus  herederos  y  sucesores  á  cons- 
tniir  el  ferrocarril  de  Chimbóte  á 
Huaraz  y  Recuay  y  por  cuenta  del 
Supremo  Gobierno,  con  si\jecion  á 
las  especificaciones  examinadas  y 
aprobadas  por  la  Comisión  de  in- 
genieros últimamente  nombrada. 

2?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via  serán  á  entera 
satisfacción  de  las  personas  compe- 
tentes, que  el  Gobierno  comisione 
para  examinarlos  en  el  lugar  de  las 
compras,  y  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombre  con  tal  objeto. 

Es  entendido  que  la  empresa  no 
puede  hacer  alteración  ninguna  en 
los  planos  primitivos  en  cuanto  á 
las  estaciones  y  paraderos.  Mas  pa- 
ra la  línea  férrea  entre  una  y  otra 
estación,  puede  elegir  el  trayecto 
que  considere  mas  seguro  y  conve- 
niente con  aprobación  del  ingenie- 
ro inspector,  dentro  de  los  límites 
de  las  especificaciones,  el  cual  que- 


dará facultado  para  aprobar  los 
I)lanos  que  con  este  objeto  le  pre- 
sente la  empresa. 

Este  ingeniero  designará  con  la 
anticipación  conveniente  los  sitios 
en  que  deban  construirse  las  men- 
cionadas estaciones  y  paraderos. 

3?  Si  á  juicio  de  los  ingenieros 
del  Gobierno,  la  obra  no  se  ejecu- 
tare con  estricta  sujeción  á  las 
cláusulas  precedentes,  las  cuestio- 
nes técnicas  que  por  este  motivo  se 
promuevan  contra  los  empresarios, 
se  decidirán  por  medio  de  dos  in- 
genieros nombrados,  uno  pov  el 
Gobierno  y  otro  por  la  empresa. 

4?  La  empresa  se  someterá  es- 
trictamente á  la  resolución  de  los 
arbitros  ó  á  la  del  tercero  dírimea- 
te;  y  si  no  lo  hiciere,  el  Gtobiemo 
podrá  declarar  por  sí  solo  y  sin  pre- 
vio juicio,  la  recision  de  la  con- 
trata. 

En  este  caso  el  Gobierno  solo  es- 
tará obligado  á  pagar  la  parte  de 
la  obra  que  esté  bien  ejecutada,  y 
de  ninguna  manera  será  responsa- 
ble de  la  imperfecta  ó  defectuosa^ 
ni  de  los  materiales  preparados  o 
gastos  hechos  que  no  se  hubieren 
invertido  en  las  obras  ya  realiza- 
das con  entera  sujeción  á  la  con- 
trata. 

5?  Los  trabajos  comenzarán  á  los 
treinta  dias  de  haberse  notificado 
á  los  contratistas  quedar  hecha  la 
provisión  de  fondos  establecida  en 

la  cláusula y  terminarán  á  los 

seis  anos  contados  desde  la  misma 
fecha,  quedando  los  contratistas 
obligados  á  entregar  en  ese  térmi- 
no la  línea  expedita  para  el  tráfico, 
con  sus  estaciones  y  dependencias. 

G?  8i  pasaren  cuatro  meses  des- 
de el  dia  señalado  para  empezar  la 
obra,  sin  que  en  efecto  principie,  ó 
si  después  de  principiada  se  sus- 
pendieren  los  trabajos  por  igual 
término,  el  Gobierno  podrá  usar 
del  derecho  de  recision  estipulado 
en  la  cláusula  4? 

En  este  caso  no  estará  obligado 
á  pagar  sino  la  parte  de  la  obra 
que  se  hubiere  ejecutado,  con- 
forme al  avalúo  que  se  haga  pot 
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peritos;  y  los  contratistas  tendrán 
la  obligación  de  abonar  al  Gobier- 
no el  mayor  costo  que  le  ocasiona- 
re la  conclusión  de  la  obra,  y  los 
dafioB  y  i>erjiiicios  que  sufra  por 
culpa  de  los  empresarios. 

Se  exceptúan  de  esta  cláusula 
las  intemipciones  que  provengan 
de  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  ma- 
yor, como  los  terremotos,  inunda- 
oioneB  y  demás  reconocidos  por  el 
deieobo,  con  tal  que  sean  oportu- 
na y  l^almente  comprobados;  y 
también  las  que  resulten  de  la  de- 
mora que  sufrieren  los  contratistas 
en  adquirir  los  terrenos  necesarios 
para  la  via  y  sus  dependencias. 

Los  empresarios  garantizan  y 
aseguran  la  obra  por  el  término  de 
dos  años  contados  desdo  el  dia  en 
qae  se  entregue  al  tráfico  público, 
y  serán  de  su  cuenta,  durante  ese 
tiempo,  las  reparaciones  que  deban 
hacerse  por  deterioros  ó  daños  pro- 
venientes de  la  mala  calidad  de  los 
materiales,  ó  de  los  defectos  de 
crfecucion ;  pero  no  los  motivados 
XK)r  el  debido  uso  de  la  línea,  ó  por 
los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  ma- 
yor, de  que  se  habla  en  la  parte  se- 
gunda de  la  cláusula  precedente. 

El  tiempo  que  se  emplee  en  es- 
tas reparaciones,  no  correrá  paraja 
garantía. 

7^  Queda  estipulado  que  si  al 
Gobierno  le  conviniere  recibir  una 
por  una  las  diferentes  secciones  de 
que  se  compone  la  línea,  los  con- 
tratistas quedan  obligados  á  entre- 
garlas á  medida  que  las  vayan  con- 
cluyendo. 

En  tal  caso  la  garantía  de  que 
se  habla  en  la  cláusula  anterior,  se 
contará  para  cada  sección  desde  la 
fecha  de  sn  entrega. 

8*  Guando  se  entregue  la  segun- 
da sección,  se  entregará  el  muelle 
deflnitivo  á  que  se  refieren  las  es- 
pecificaciones. 

9?  En  caso  de  entrega  por  partes 
de  la  línea,  los  empresarios  podrán 
usar  gratuitamente  la  sección  en- 
tregada y  el  muelle  para  la  con- 
daccion  de  materiales,  víveres,  tra- 


bajadores y  empleados  en  la  línea. 

10.  Pura  que  el  Gobierno  redba 
la  línea  ó  una  ó  mas  secciones  de 
ella,  presentarán  los  contratistas 
certificados  del  ingeniero  inspec- 
tor, por  los  cuales  conste  haberse 
realizado  todas  y  cada  una  de  las 
condiciones  de  la  contrata,  y  estar 
expedita  la  via  ó  la  sección  para  el 
tráfico  público. 

Con  este  documento  se  procede- 
rá á  la  entrega,  extendiéndose  de 
ella  una  acta,  que  firmarán  la  per- 
sona ó  personas  que  el  Gobierno 
comisione  para  ese  objeto,  el  inge- 
niero ins])ector  y  los  contratistas  6 
sus  representantes. 

1 1.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir i)eones  del  extranjero.  Las 
contratas  que  se  celebren  con  ellos 
serán  visadas  por  el  cónsul  perua- 
no residente  en  el  lugar  de  que  los 
peones  procedan,  el  cual  no  podrá 
cobrar  otros  derechos  que  un  sol  ó 
su  equivalente  por  cada  contra- 
ta. 

El  Gobierno  interpondrá  su  au- 
toridad para  que  sean  respetadas  y 
cumplidas  estas  contratas,  en  cuan- 
to no  se  opongan  á  las  Jeyes  del 
pais. 

12.  Durante  la  obra  el  Gobierno 
garantiza  á  los  empleados,  opera- 
rios y  trabajadores  la  exención 
completa  de  todo  cargo  6  servicio 
concejil,  conscripción  ó  alistamien- 
to militar,  salvo  el  caso  de  guerra 
extranjera,  para  los  peruanos. 

13.  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  el  uso  de  los 
terrenos  de  propiedad  fiscal  que  se 
necesiten  para  la  via,  estaciones, 
oficinas  y  demás  dependencias.  Los 
terrenos  de  propiedad  particular 
que  sean  necesarios  para  el  mismo 
objeto,  serán  adquiridos  por  la  em- 
presa á  su  costa ;  y  el  Gobierno  fa- 
cilitará la  expropiación  forzada  de 
ellos. 

14.  El  Gobierno  so  obliga  á  alla- 
nar las  dificultades  que  so  presen- 
ten en  la  i^rovision  de  agua  para  el 
consumo  do  los  trabajadores,  para 
el  uso  de  las  locomotoras  y  de  la 
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yia  y  sos  dependencias^  pagando 
los  empresarios  la  correspondiente 
indemnización. 

No  tendrll  el  Gk)biemo  responsa- 
bilidad ninguna  por  los  daños  ó 
perjuicios  que  los  contratistas,  sus 
agentes  ó  dependientes  causen  en 
1m  propiedades  ó  terrenos  particu- 
lares inmediatos  á  la  via. 

15.  Siendo  necesario  para  acele- 
rar y  facilitar  los  trabajos,  que  los 
buques  en  que  se  trasporten  los 
útiles  destinados  á  la  construcción 
de  la  línea,  puedan  arribar  á  Chim- 
bóte antes  de  principiar  la  obra,  se 
declarará  ese  lugar  puerto  mayor. 

Oon  tal  fin  los  empresarios  que- 
dan obligados  á  construir  ante  to- 
do un  muelle  provisional,  que  sirva 
ala  empresa  y  á  la  aduana,  sin 
que  aquella  pueda  cobrar  derecho 
sdguno  por  este  servicio. 

Los  empresarios  se  obligan  á 
contribuir  para  el  servicio  de  esa 
aduana  con  la  cantidad  de  cincuen- 
ta mil  soles,  que  entregarán  en 
tres  anualidades,  ya  sea  en  dinero 
efectivo,  ya  deduciéndolos  de  las 
primeras  cantidades  que  en  esos 
periodos  se  les  den  en  pago. 

Los  contratistas  quedan  faculta- 
dos para  hacer  con  sus  propios  tra- 
bajadores el  servicio  de  los  puertos 
y  todo  lo  concerniente  á  la  carga, 
descarga  y  traslación  de  los  útiles. 
efectos  y  materiales  consignados  a 
su  orden  para  el  uso  del  ferrocarril 
ó  consumo  de  sus  empleados  ó  peo- 
nes. 

18.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nicipaly  de  puerto  y  de  muelliye 
durante  el  término  del  contrato,  los 
artículos  siguientes : 

1?  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras 
y  asimismo  los  artículos  de  ferre- 
tería y  materiales  destinados  á  la 
construcción  de  las  estaciones  y 
edificios  pertenecientes  al  ferrocar- 
ril. 

2?  Víveres  páralos  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 


ca ó  salada,  papas,  arroz,  ^í,  man- 
teca,  grasa,  pescado  seco  o  salado, 
conservas  alimenticias,  firejoles,  al- 
berjas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
sillo, café,  té,  galleta  y  harina. 

3?  Forraje  para  las  bestias,  co- 
mo heno,  cebada,  avena  y  pasto 
seco. 

4?  Pólvora  de  minas  y  guias  6 
cualquiera  otra  materia  explosiva 
ya  conocida,  ó  que  mas  adelante  se 
descubra.  Si  los  contratistas  prefi- 
rieren fabricar  la  pólvora  de  mina 
ó  la  materia  explosiva  que  necesi- 
ten para  sus  trabajos,  podrán  ha- 
cerlo con  autorización  del  Gobier- 
no y  previo  el  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  garantías  que  fue- 
ren necesarias.  Se  concede  á  los 
contratistas  permiso  para  internar 
y  hacer  uso  de  la  pólvora  extran- 
jera en  los  trabajos  del  ferrocarril, 
debiendo  para  ello  establecer,  ya 
sea  en  tierra  firme  ó  á  flote,  depó- 
sitos seguros  para  conservarla  con 
las  precauciones  necesarias.  Los 
contratistas  estarán  obligados  á 
acreditar  el  objeto  de  las  interna- 
ciones á  que  se  refiere  el  presente 
artículo,  y  á  introducir  solo  la  can- 
tidad que  necesiten  según  las  cir- 
cunstancias y  exigencias  de  la  obra, 
reservándose  el  Gobierno  el  dere- 
cho de  establecer  con  este  objeto  y 
con  el  de  precaver  toda  ocasión  de 
contrabando,  las  reglas  y  segurida- 
des que  estime  convenientes. 

10.  El  precio  de  la  obra  será  de 
veinticuatro  millones  de  soles  que 
se  pagarán  del  modo  siguiente : 

1?  En  Europa  y  los  Estados  Uni- 
dos de  América,  cuatro  millones 
quinientos  mil  soles,  al  cambio  de 
cinco  soles  por  cada  libra  esterli- 
na, esto  es,  novecientas  cincuenta 
mil  libras  esterlinas  que  el  Go- 
bierno depositará  en  poder  de  sus 
agentes,  quienes  abonarán  á  la 
vista  el  valor  de  ]as  cuentas  y 
facturas  de  materiales  comprados 
que  en  debida  forma  presenten  los 
contratistas  ó  sus  agentes.  Las  fac- 
turas y  cuentas  de  los  materiales  y 
demás  enseres  destinados  á  la  cons- 


DEL  PERÚ. 


221 


trpcoion  del  ferrocarril  ó  al  uso  y 
eobsomo  de  sus  empleados  f  tra- 
tM(|adoTes,  sin  perjuicio  del  requi- 
ffl'to  exigido  por  la  cláusula  2%  cer- 
tifioi^das  y  legalizadas  por  los  agen- 
tes ^plomáticos  ó  consulares  de  la 
B^ptÍDlica^  residentes  en  los  luga- 
ces  clonde  se  efectúen  las  compras, 
y  Ic^  constancia  de  haberse  embar- 
cado y  asegurado  dichos  objetos 
oon  destino  al  Perú,  servirán  de 
irafioiente  título  á  los  contratistas 
¿  &  sos  agentes  para  exigir  del  de- 
pcmitario  ó  sus  representantes  el 
pago  indicado  en  este  inciso. 

2?  El  importe  de  las  facturas 
ideoatadas  en  las  Bepúblicas  del 
6ar  ó  de  Oentro  América,  y  tam- 
bién las  que  procedan  de  San  Fran- 
oisoo  de  OaUfornia,  se  pagarán  á 
los  contratistas  en  la  ciudad  de  Li- 
ma en  el  modo  y  forma  estipulados 
'dspecto  al  pago  de  certificados  de 
tratD%jo8  hechos,  esto  es,  mensual- 
n^ente  en  metálico  ó  en  letras  so- 
bne  Europa  al  cambio  corriente. 

3®  El  resto  ó  sea  el  valor  de  las 
<>^xa8  y  trabajos  se  pagará  á  los 
9^=^^tratistas  en  partidas  mensuales 
^^onespondientes  á  los  trabs^os  he- 
^^OB  y  que  estén  en  justa  propor- 
^^on  en  cuanto  á  su  importe  con  el 
^osto  total  de  la  obra.    Para  que 
^nga  lugar  este  pago  mensual,  los 
^ntratistas  presentarán  en  el  Mi- 
liisteiio  de  Hacienda  el  certificado 
del  ingeniero  inspector  en  que  cons- 
te el  valor  de  los  trabsgos  ejecuta- 
doSy  excluyéndose  el  importe  de 
los  materiales  adquiridos  en  el  ex- 
tranjero que  se  hayan  empleado ; 
por  manera  que  nunca  exceda  la 
cantidad  desembolsada  por  el  Go- 
bifimo  de  lo  que  represente  el  tra- 
bajo hecho  y  los  materiales  acu- 
mulados para  la  obra.    El  pago  de 
las  armadas  mensuales  se  hará  en 
Lima  en  moneda  corriente,  sin  otra 
deducción  que  el  tanto  por  ciento 
que  se  mande  descontar  por  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  el  depó- 
sito que  se  debe  formar  en  garan- 
tía del  fiel  cumplimiento  de  esto 
contrato. 
20.  En  caso  de  que  el  Gobierno 


dejare  de  pagar  tres  mesadas  con- 
secutivas, ocasionando  con  dicha 
falta  la  paralización  de  los  traba- 
jos, quedarán  los  contratistas  fa- 
cultados, bien  sea  para  suspender 
la  obra  sin  renunciar  por  ello  el  de« 
recho  de  exigir  el  pago,  ó  ya  sea 
para  continuarla  hasta  su  completa 
conclusión,  y  explotar  por  su  cuen- 
ta el  ferrocarril  hasta  ser  cubiertos 
de  los  capitales  que  para  ello  hu- 
bieren desembolsado,  hipotecándo- 
les para  este  efecto  el  Gobierno  la 
via  con  todos  sus  útiles,  máquinas, 
material  rodante  y  equipo,  estacio- 
nes, edificios  y  dependencias,  y  asi- 
mismo todo  lo  que  forme  parte  de 
dicha  línea  férrea  y  que  haya  sido 
comprado  con  fondos  del  Estado. 

21.  Hallándose  el  Gobierno  au- 
torizado por  la  citada  ley  de  28  de 
Enero  último,  para  emitir  bonos 
por  la  suma  de  quince  millones  de 
libras  esterlinas  á  .fin  de  construir 
varias  líneas  férreas,  queda  estipu- 
lado que :  constituirá  de  su  produc- 
to el  depósito  establecido  en  el  in- 
ciso 1?  de  la  cláusula  18  y  el  resto 
hasta  el  completo  de  los  veinticua- 
tro millones  de  soles  será  separado 
por  el  Gobierno  del  valor  total  de 
la  emisión,  comprometiéndose  so- 
lemnemente á  no  dedicar  á  otro  ob- 
jeto la  expresada  suma. 

22.  Los  empresarios  presentarán 
por  garantía  de  construcción  la  su- 
ma de  dos  millones  de  soles,  en  la 
forma  siguiente : 

Los  empresarios  depositarán  en 
la  Gaja  Fiscal  del  departamento  ó 
en  el  lugar  que  el  Gobierno  desig- 
ne, el  diez  por  ciento  de  los  certifi- 
cados de  trabajos  que  presenten 
hasta  completar  la  sumado  un  mi- 
llón quinientos  mil  soles  en  obliga- 
ciones de  la  Compañía  del  ferro- 
carril de  Lima  á  Huacho,  emitidas 
con  el  ocho  por  ciento  de  interos 
anual,  y  el  cuatro  por  ciento  de 
amortización  también  anual,  con  la 
calidad  expresada  de  que  <lichas 
obligaciones  sean  por  ellos  toma- 
das á  la  par. 

Los  quinientos  mil  soles  que  ac- 
tualmente tienen  dex)ositados  en 
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yia  y  sos  dependencias,  pagando 
los  empresarios  la  correspondiente 
indemnización. 

No  tendiA  el  Gk)biemo  responsa- 
bilidad ninguna  por  los  daños  ó 
peijuicios  que  los  contratistas,  sus 
agentes  ó  dependientes  causen  en 
las  propiedades  ó  terrenos  partícu- 
lares  inmediatos  á  la  via. 

15.  Siendo  necesario  para  acele- 
rar y  facilitar  los  trabajos,  que  los 
buques  en  que  se  trasporten  los 
útiles  destinados  á  la  construcción 
de  la  línea,  puedan  arribar  á  Chim- 
bóte antes  de  principiar  la  obra,  se 
declarará  ese  lugar  puerto  mayor. 

Oon  tal  fin  los  empresarios  que- 
dan obligados  á  construir  ante  to- 
do un  muelle  provisional,  que  sirva 
á  la  empresa  y  á  la  aduana,  sin 
que  aquella  pueda  cobrar  derecho 
alguno  por  este  servicio. 

Los  empresarios  se  obligan  á 
contribuir  para  el  servicio  de  osa 
aduana  con  la  cantidad  de  cincuen- 
ta mH  soles,  que  entregarán  en 
tres  anualidades,  ya  sea  en  dinero 
efectivo,  ya  deduciéndolos  de  las 
primeras  cantidades  que  en  esos 
periodos  se  les  den  en  pago. 

Los  contratistas  quedan  faculta- 
dos para  hacer  con  sus  propios  tra- 
bajadores el  servicio  de  los  puertos 
y  todo  lo  concerniente  á  la  carga, 
descarga  y  traslación  de  los  útiles. 
efectos  y  materiales  consignados  a 
su  orden  para  el  uso  del  ferrocarril 
ó  consumo  de  sus  empleados  ó  peo- 
nes. 

18.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nidpal,  de  puerto  y  de  muellaje 
durante  el  término  del  contrato,  los 
artículos  siguientes : 

1?  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras 
y  asimismo  los  artículos  de  ferre- 
tería y  materiales  destinados  á  la 
construcción  de  las  estaciones  y 
edificios  pertenecientes  al  ferrocar- 
ril. 

2?  Víveres  páralos  trab^adores, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 


ca ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man^ 
teca,  grasa,  pescado  seco  o  salado, 
conservas  alimenticias,  fréjoles  al- 
berjas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
sillo, café,  té,  galleta  y  harina. 

39  Forraje  para  las  bestias^  oo- 
mo  heno,  cebada,  avena  y  pasto 
seco. 

4?  Pólvora  de  minas  y  guias  6 
cualquiera  otra  materia  explosiya 
ya  conocida,  ó  que  mas  adelántese 
descubra.  Si  los  contratistas  prefi- 
rieren fabricar  la  pólvora  de  mina 
ó  la  materia  explosiva  que  necesi- 
ten para  sus  trabajos,  podrán  ha- 
cerlo con  autorización  del  Gobier- 
no y  previo  el  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  garantías  que  fue- 
ren necesarias.  Se  concede  á  los 
contratistas  permiso  para  internar 
y  hacer  uso  de  la  pólvora  extran- 
jera en  los  trabajos  del  ferrocarril, 
debiendo  para  ello  establecer,  ya 
sea  en  tierra  firme  ó  á  fióte,  depó- 
sitos seguros  para  conservarla  con 
las  precauciones  necesarias.  Los 
contratistas  estarán  obligados  á 
acreditar  el  objeto  de  las  interna- 
ciones á  que  se  refiere  el  presente 
artículo,  y  á  introducir  solo  la  can- 
tidad que  necesiten  según  las  cir- 
cunstancias y  exigencias  de  la  obra, 
reservándose  el  Gobierno  el  dere- 
cho de  establecer  con  este  objeto  y 
con  el  de  precaver  toda  ocasión  de 
contrabando,  las  reglas  y  segurida- 
des que  estime  convenientes. 

19.  El  precio  de  la  obra  será  de 
veinticuatro  millones  de  soles  que 
se  pagarán  del  modo  siguiente : 

1?  En  Europa  y  los  Estados  Uni- 
dos de  América,  cuatro  millones 
quinientos  mil  soles,  al  cambio  de 
cinco  soles  por  cada  libra  esterli- 
na, esto  es,  novecientas  cincuenta 
mil  libras  esterlinas  que  el  Gk>- 
bíemo  depositará  en  poder  de  sus 
agentes,  quienes  abonarán  á  la 
vista  el  valor  de  las  cuentas  y 
facturas  de  materiales  comprados 
que  en  debida  forma  presenten  los 
contratistas  ó  sus  agentes.  Las  fac- 
turas y  cuentas  de  los  materiales  y 
demás  enseres  destinados  á  la  cons- 
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tniG<5ion  del  ferrocarril  ó  al  uso  y 
ooDsnmo  de  sus  empleados  f  tra- 
bnij&doies,  sin  perjuicio  del  requi- 
sito exigido  por  la  cláusula  2?,  cer- 
tific^bdas  y  legalizadas  por  los  agen- 
tes diplomáticos  ó  consulares  de  la 
Bfipública,  residentes  en  los  luga- 
les  donde  se  efectúen  las  compras, 
y  Is^  constancia  de  haberse  embar- 
cado y  asegurado  dichos  objetos 
ooa    destino  al  Perú,  servirán  de 
soficiente  título  á  los  contratistas 
6  &  sos  agentes  para  exigir  del  de- 
positario ó  sus  representantes  el 
pago  indicado  en  este  inciso. 

29  El  importe  de  las  facturas 
ijfecatadas  en  las  Bepúblicas  del 
Sor  ó  de  Oentro  América,  y  tam- 
ben las  que  procedan  de  San  Fran- 
ráoo  de  OaÜfornia,  se  pagarán  á 
loB  contratistas  en  la  ciudad  de  Li- 
iDa  en  el  modo  y  forma  estipulados 
respecto  al  pago  de  certificados  de 
tratb^jos  hechos,  esto  es,  mensual- 
mente  en  metálico  ó  en  letras  so- 
bre Europa  al  cambio  corriente. 

3^  El  resto  ó  sea  el  valor  de  las 
obras  y  trabajos  se  pagará  á  los 
contratistas  en  partidas  mensuales 
óotrespondientes  á  los  trabaos  he- 
^^os  y  que  estén  en  justa  propor- 
ción en  cuanto  á  su  importe  con  el 
Costo  total  de  la  obra.  Para  que 
lienga  lugar  este  pago  mensual,  los 
txmtratistas  presentarán  en  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  el  certificado 
dd  ingeniero  inspector  en  que  cons- 
te el  valor  de  los  trabsoos  ejecuta- 
do6|  excluyéndose  el  importe  de 
los  materiales  adquiridos  en  el  ex- 
tranjero que  se  hayan  empleado ; 
por  manera  que  nunca  exceda  la 
cantidad  desembolsada  por  el  Go- 
bifiEBO  de  lo  que  represente  el  tra- 
bajo hecho  y  los  materiales  acu- 
mulados para  la  obra.  El  pago  de 
las  armadas  mensuales  se  hará  en 
Lima  en  moneda  corriente,  sin  otra 
deducción  que  el  tanto  por  ciento 
que  se  mande  descontar  por  el  ]\Ii- 
nisterio  de  Hacienda  para  el  depó- 
sito que  se  debe  formar  en  garan- 
tía del  fiel  cumplimiento  de  este 
contrato. 

20.  En  caso  de  que  el  Gobierno 


dejare  de  pagar  tres  mesadas  con- 
secutivas, ocasionando  con  dicha 
falta  la  paralización  de  los  traba- 
jos, quedarán  los  contratistas  fa- 
cultados, bien  sea  para  suspender 
la  obra  sin  renunciar  por  ello  el  de- 
recho de  exigir  el  pago,  ó  ya  sea 
para  continuarla  hasta  su  completa 
conclusión,  y  explotar  por  su  cuen- 
ta el  ferrocarril  hasta  ser  cubiertos 
de  los  capitales  que  para  ello  hu- 
bieren desembolsado,  hipotecándo- 
les para  este  efecto  el  Gobierno  la 
via  con  todos  sus  útiles,  máquinas, 
material  rodante  y  equipo,  estacio- 
nes, edificios  y  dependencias,  y  asi- 
mismo todo  lo  que  forme  parte  de 
dicha  linea  férrea  y  que  haya  sido 
comprado  con  fondos  del  Estado. 

21.  Hallándose  el  Gobierno  au- 
torizado por  la  citada  ley  de  28  de 
Enero  último,  para  emitir  bonos 
por  la  suma  de  quince  millones  de 
libras  esterlinas  á  .fin  de  construir 
varias  líneas  férreas,  queda  estipu- 
lado que :  constituirá  de  su  produc- 
to el  depósito  establecido  en  el  in- 
ciso 1?  de  la  cláusula  18  y  el  resto 
hasta  el  completo  de  los  veinticua- 
tro millones  de  soles  será  separado 
por  el  Gobierno  del  valor  total  de 
la  emisión,  comprometiéndose  so- 
lemnemente á  no  dedicar  á  otro  ob- 
jeto la  expresada  suma. 

22.  Los  empresarios  presentarán 
por  garantía  de  construcción  la  su- 
ma de  dos  millones  de  soles,  en  la 
forma  siguiente : 

Los  empresarios  depositarán  en 
la  Caja  Fiscal  del  departamento  ó 
en  el  lugar  que  el  Gobierno  desig- 
ne, el  diez  por  ciento  de  los  certifi- 
cados de  trabajos  que  presenten 
hasta  completar  la  sumado  un  mi- 
llón quinientos  mil  soles  en  obliga- 
ciones de  la  Compañía  del  ferro- 
carril de  Lima  á  Huacho,  emitidas 
con  el  ocho  por  ciento  de  ¡ntenvs 
anual,  y  el  cuatro  por  ciento  de 
amortización  también  anual,  con  la 
calidad  expresada  de  que  <lichas 
obligaciones  sean  por  ellos  toma- 
das á  la  par. 

Los  quinientos  mil  soles  íine  ac- 
tualmente tienen  dex)ositados  en 
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Tía  y  sus  dependencias,  pagando 
los  empresarios  la  correspondiente 
indemnización. 

No  tendá  el  Gk)biemo  responsa- 
bilidad ninguna  por  los  daños  ó 
perjuicios  que  los  contratistas^  sus 
agentes  ó  dependientes  causen  en 
1m  propiedades  ó  terrenos  particu- 
lares inmediatos  á  la  via. 

15,  Siendo  necesario  para  acele- 
rar y  facilitar  los  trabs^os,  que  los 
buques  en  que  se  trasporten  los 
útíles  destinados  á  la  construcción 
de  la  linea,  puedan  arribar  á  Chim- 
bóte antes  de  principiar  la  obra,  se 
declarará  ese  lugar  puerto  mayor. 

Oon  tal  fin  los  empresarios  que- 
dan obligados  á  construir  ante  to- 
do un  muelle  provisional,  que  sirva 
á  la  empresa  y  á  la  aduana,  sin 
que  aquella  pueda  cobrar  derecho 
idguno  por  este  servicio. 

Los  empresarios  se  obligan  á 
contribuir  para  el  servicio  de  esa 
aduana  con  la  cantidad  de  cincuen- 
ta mil  soles,  que  entregarán  en 
tres  anualidades,  ya  sea  en  dinero 
efectivo,  ya  deduciéndolos  de  las 
primeras  cantidades  que  en  esos 
periodos  se  les  den  en  pago. 

Los  contratistas  quedan  faculta- 
dos para  hacer  con  sus  propios  tra- 
bajadores el  servicio  de  los  puertos 
y  todo  lo  concerniente  á  la  carga, 
descarga  y  traslación  de  los  útiles, 
efectos  y  materiales  consignados  a 
su  orden  para  el  uso  del  ferrocarril 
ó  consumo  de  sus  empleados  ó  peo- 
nes. 

j 

18.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nidpaJ,  de  puerto  y  de  muelliye 
durante  el  término  del  contrato,  los 
artículos  siguientes : 

1?  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras 
y  asimismo  los  artículos  de  ferre- 
tería y  materiales  destinados  á  la 
construcción  de  las  estaciones  y 
edificios  pertenecientes  al  ferrocar- 
ril. 

2?  Víveres  para  los  trab^adores, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 


ca ó  salada,  papas,  arroz,  ^í,  man^ 
teca,  grasa,  pescado  seco  o  salado, 
conservas  alimenticias,  fréjoles  ál- 
berjas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
sillo, café,  té,  galleta  y  harina. 

3?  Forraje  para  las  bestias^  co- 
mo heno,  cebada,  avena  y  pasto 
seco. 

4?  Pólvora  de  minas  y  guias  6 
cualquiera  otra  materia  explosiva 
ya  conocida,  ó  que  mas  adelántele 
descubra.  Si  los  contratistas  prefi- 
rieren fabricar  la  pólvora  de  mina 
ó  la  materia  explosiva  que  necesi- 
ten para  sus  trabajos,  podrán  ha- 
cerlo con  autorización  del  Gobier- 
no y  previo  el  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  garantías  que  fue- 
ren necesarias.  Se  concede  á  los 
contratistas  permiso  para  internar 
y  hacer  uso  de  la  pólvora  extran- 
jera en  los  trabajos  del  ferrocarril, 
debiendo  para  ello  establecer,  ya 
sea  en  tierra  firme  ó  á  fióte,  depiS- 
sitos  seguros  para  conservarla  oon 
las  precauciones  necesarias.  Los 
contratistas  estarán  obligados  á 
acreditar  el  objeto  de  las  interna- 
ciones á  que  se  refiere  el  presente 
artículo,  y  á  introducir  solo  la  can- 
tidad que  necesiten  según  las  cir- 
cunstancias y  exigencias  de  la  obra, 
reservándose  el  Gobierno  el  dere- 
cho de  establecer  con  este  objeto  y 
con  el  de  precaver  toda  ocasión  die 
contrabando,  las  reglas  y  segurida- 
des que  estime  convenientes. 

10.  El  precio  de  la  obra  será  de 
veinticuatro  millones  de  soles  que 
se  pagarán  del  modo  siguiente : 

19  En  Europa  y  los  Estados  Uni- 
dos de  América,  cuatro  millones 
quinientos  mil  soles,  al  cambio  de 
cinco  soles  por  cada  libra  esterli- 
na, esto  es,  novecientas  cincuenta 
mil  libras  esterlinas  que  el  Go- 
bierno depositará  en  poder  de  sus 
agentes,  quienes  abonarán  á  la 
vista  el  valor  de  ]as  cuentas  y 
facturas  de  materiales  comprados 
que  en  debida  forma  presenten  los 
contratistas  ó  sus  agentes.  Las  fac- 
turas y  cuentas  de  los  materiales  y 
demás  enseres  destinados  á  la  cons- 
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íniceioii  del  ferrocarril  ó  al  uso  y 
4XXi8iimo  de  sus  empleados  f  trsk- 
lM(fadoTes,  sin  perjuicio  del  requi- 
áU:>  «xigido  por  la  cláusula  2%  cer- 
tíÍ€^aÍBs  y  legalizadas  por  los  agen- 
tes tliplomáticos  ó  consulares  de  la 
Bepiiblica^  residentes  en  los  luga- 
les  clonde  se  efectúen  las  compras, 
y  Ls^  constancia  de  haberse  embar- 
cado y  asegurado  dichos  objetos 
ooüt  destino  al  Perú,  servirán  de 
BOflciente  título  á  los  contratistas 
6  &  sos  agentes  para  exigir  del  de- 
pcMsitaiio  ó  sus  representantes  el 
pago  indicado  en  este  inciso. 

29  El  importe  de  las  facturas 
Recatadas  en  las  Repúblicas  del 
Sor  ó  de  Oentro  América,  y  tam- 
Men  las  que  procedan  de  San  Fran- 
cisco de  CaUfomia,  se  pagarán  á 
loB  contratistas  en  la  ciudad  de  Li- 
ma en  el  modo  y  forma  estipulados 
iBspecto  al  pago  de  certificados  de 
tra^b^jos  hechos,  esto  es,  mensual- 
B^ente  en  metálico  ó  en  letras  so- 
b^^  Europa  al  cambio  corriente. 

SO  El  resto  6  sea  el  valor  de  las 
<>l>ias  y  trabajos  se  pagará  á  los 
9oiitratistas  en  partidas  mensuales 
^^oirespondientes  á  los  trabsy'os  be- 
rilos y  que  estén  en  justa  propor- 
^on  en  cuanto  á  su  importe  con  el 
^E^to  total  de  la  obra.   Para  que 
tenga  lugar  este  pago  mensual,  los 
contratistas  presentarán  en  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  el  certificado 
del  ingeniero  inspector  en  que  cons- 
te el  valor  de  los  trabígos  ejecuta- 
doSy  excluyéndose  el  importe  de 
los  materiales  adquiridos  en  el  ex- 
tranjero que  se  hayan  empleado ; 
por  manera  que  nunca  exceda  la 
cantidad  desembolsada  por  el  Go- 
bierno de  lo  que  represente  el  tra- 
bajo hecho  y  los  materiales  acu- 
mulados para  la  obra.    El  pago  de 
las  armadas  mensuales  se  hará  en 
Lima  en  moneda  corriente,  sin  otra 
deducción  que  el  tanto  por  ciento 
que  se  mande  descontar  por  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  el  depó- 
sito que  se  debe  formar  en  gaiiin- 
tía  del  fiel  cumplimiento  de  este 
contrato. 
20.  En  caso  de  que  el  Gobierno 


dejare  de  pagar  tres  mesadas  con- 
secutivas, ocasionando  con  dicha 
falta  la  paralización  de  los  traba- 
jos, quedarán  los  contratistas  fa- 
cultados, bien  sea  para  suspender 
la  obra  sin  renunciar  por  ello  el  de- 
recho de  exigir  el  pago,  ó  ya  sea 
para  continuarla  hasta  su  completa 
conclusión,  y  explotar  por  su  cuen- 
ta el  ferrocarril  hasta  ser  cubiertos 
de  los  capitales  que  para  ello  hu- 
bieren desembolsado,  hipotecándo- 
les para  este  efecto  el  Gobierno  la 
via  con  todos  sus  útiles,  máquinas, 
material  rodante  y  equipo,  estacio- 
nes, edificios  y  dependencias,  y  asi- 
mismo todo  lo  que  forme  parte  de 
dicha  línea  férrea  y  que  haya  sido 
comprado  con  fondos  del  Estado. 

21.  Hallándose  el  Gobierno  au- 
torizado por  la  citada  ley  de  28  de 
Enero  último,  para  emitir  bonos 
por  la  suma  de  quince  millones  de 
libras  esterlinas  á  .fin  de  construir 
varias  líneas  férreas,  queda  estipu- 
lado que :  constituirá  de  su  produc- 
to el  depósito  establecido  en  el  in- 
ciso 1?  de  la  cláusula  18  y  el  resto 
hasta  el  completo  de  los  veinticua- 
tro millones  de  soles  será  sex)arado 
por  el  Gobierno  del  valor  total  de 
la  emisión,  comprometiéndose  so- 
lemnemente á  no  dedicar  á  otro  ob- 
jeto la  expresada  suma. 

22.  Los  empresarios  presentarán 
por  garantía  de  construcción  la  su- 
ma de  dos  millones  de  soles,  en  la 
forma  siguiente : 

Los  empresarios  depositarán  en 
la  Oaja  Fiscal  del  departamento  ó 
en  el  lugar  que  el  Gobierno  desig- 
ne, el  diez  por  ciento  de  los  certifi- 
cados de  trabajos  que  presenten 
hasta  completar  la  suma  de  un  mi- 
llón quinientos  mil  soles  en  obliga- 
ciones de  la  Compañía  del  ferro- 
caiTÍl  de  Lima  á  Huacho,  emitidas 
con  el  ocho  i)or  ciento  de  intenvs 
anual,  y  el  cuatro  por  ciento  de 
amortización  también  anual,  con  la 
calidad  expresada  de  que  <lichas 
obligaciones  sean  por  ello»  toma- 
das a  la  par. 

Los  quinientos  mil  soles  que  ac- 
tualmente tienen  depositados  en 
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tregado  en  la  G^ya  Fiscal  de  este 
Departamento — 

A  V.  B.  suplicamos  se  sirva  or- 
denar que  se  nos  devuelva  el  men- 
cionado depósito. 

Lima,  11  de  Noviembre  de  1871, 
— Firmado — Dionisio  Derteano. 
— Firmado — ^Pp.  Benito  Valdea- 

VELLANO. — W.  GbAÑA. 


Eccllbo  y  ^rdcn  para  nncva  fianza. 

Lima,  Noviembre  li  de  1871. 

Desglósese  el  certificado  del  de- 
pósito de  los  señores  D.  Dionisio 
Derteano  y  D.  Benito  Valdeavella- 
no,  del  expediente  del  contrato  de 
la  construcción  del  ferrocarril  de 
Chimbóte  á  Huaraz  y  Eecuay,  y 
devuélvase  á  los  interesados,  dán- 
dose la  orden  para  que  se  les  de- 
vuelva el  depósito,  previa  consig- 
nación en  la  Caja  Fiscal  de  es- 
te Departamento  por  D.  Enrique 
Meiggs,  cesionario  de  la  obra,  de 
la  misma  cantidad  de  quinientos 
mil  soles  en  dinero  ó  documentos 
del  crédito  público,  para  que  que- 
de en  clase  de  garantía,  por  el 
cumplimiento  del  contrato. 

Firmado— -Masías. 


ttaranüa  de  D.  Enrlvie  Helnr** 

Lima,  Noviembre  13  de  1871. 

En  cumplimiento  del  decreto  que 
precede  de  S.  S.  el  Ministro  del 
ramo,  agregúese  con  esta  solicitud 
al  expedente  general  el  certificado 
de  la  Dirección  de  Bentas  que  ha 
presentado  D.  Enrique  Meiggs,  pa- 
ra acreditar  que  ha  depositado  en 
la  Caja  Fiscal  de  este  Departamen- 
to los  quinientos  mil  soles  que  de- 
ben servir  de  garantía  para  el  cum- 
plimiento del  contrato  sobre  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Chimbo- 
te,  y  desglósese  del  mismo  expe- 
diente el  certificado  por  la  misma 
suma  de  los  señores  D.  Benito 
Valdeavellano  y  D.  Dionisio  Der- 
teano, que  se  les  entregará,  dando 
orden  á  la  Caja  Fiscal  para  que 
devuelva  el  depósito  consignado 
por  ellos. 

Fixioado— IzouB. 


Clarantta}por  ^püolenUs  sil  mIm # 

El  que  suscribe,  encargado  de  la 
cuenta  general  de  ingenieros  de  la 
Bepública,  de  orden  del  señor  Di- 
rector de  rentas. — 

Certifica :  Que  en  la  cuenta  que 
se  lleva  en  esta  Dirección,  consta 
que  D.  Enrique  Meiggs  ha  entre- 
gado á  la  Caja  Fiscal  del  Departa- 
mento de  Lima,  la  suma  de  qui- 
nientos mil  soles  en  efectivo,  pro- 
cedente de  depósito,  en  garantía 
de  su  propuesta  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Chimbóte  á 
Eecuay. 

Y  en  conformidad  con  lo  dispues- 
to por  el  artículo  10  del  decreto 
supremo  de  15  de  Abril  de  1871, 
se  cambia  el  libramiento  núm.  300 
que  se  giró  á  favor  de  dicha  O^ja^ 
por  el  presente  certificado. 

Queda  sentada  la  partida  cor- 
respondiente al  núm.  322  del  libro 
auxiliar. 

Lima,  13  de  Noviembre  de  1871. 

Firmado— J.  Beikel. 


Devolución  de  dep^gltOt 

Señor  Director. 

En  cumplimiento  del  decreto  de 
y.  E.  que  antecede,  quedan  agre- 
gados el  certificado  de  la  Dirección 
de  Bentas  por  500,000  solea  y  la 
presente  solicitud  al  expediente 
principal,  y  desglosado  de  él  el 
certificado  por  la  misma  suma  de 
los  seüores  Valdeavellano  y  Der^ 
teano. 

Lima,  Noviembre  13  de  1871. 

Firmado —  B.  Valdeavellano. 
— Firmado — Bamibez  Torres. 


Otorf  amiento  de  la  eicrltani. 

Lima,  13  de  Noviembre  de  187]. 

Pase  al  Escribano  Público  y  de 
Hacienda,  D.  Claudio  J.  Suares 
para  que  se  extienda  la  escritura 
respectiva  con  arreglo  á  la  minuta 
que  se  acompaña,  y  fecho  devuelva 
este  expediente  con  la  respectiva 
constancia,  y  con  un  testimonio  en 
papel  de  oficio,  de  dicha  escritura. 

Firmado— IzouB. 


Ferrocarril  de  Eten. 


Fffipwarta  para  ra  coBstnwcloB. 

Excmo.  Señor. 

José  Antonio  Oarcia  y  García, 
ciudadano  peruano,  ante  Y.  E.  res- 
tuosamente  expongo :  que  es  una 
necesidad  largo  tiempo  sentida  en 
las  provincias  de  Lambayeque  y 
Chiclayo,  del  departamento  de  la 
Libertad,  el  establecimiento  de  una 
linea  férrea  y  la  constnicciou  de 
un  muelle,  que  faciliten  la  exporta- 
ción de  los  ricos,  abundantes  y  va- 
riados productos  de  su  privilegiado 
suelo.  Inútil  sería  que  ocupase  la 
atención  de  Y.  E.  en  manifestar  la 
importancia  de  los  servicios  que 
un  camino  de  de  hierro  y  la  habi- 
litación de  un  puerto  mas  seguro 
y  accesible  que  los  de  San  José  y 
Plmentel,  están  llamados  á  pres- 
tar á  esa  dilatada  y  feraz  sección 
agrícola  de  nuestro  litoral,  pues 
á  un  gobierno  ilustrado  como  el 
de  Y.  E.  no  pueden  ocultarse  los 
inmensos  beneficios  públicos  que 
de  tales  empresas  se  derivan,  es- 
pecialmente cuando  se  implantan 
en  los  grandes  centros  agrícolas  ó 
indnstriáles,  y  en  general,  en  co- 
marcas que  sirven  de  foco  á  una 
xox.  I 


valiosa  producción  exportable,  co- 
mo sucede  en  las  mencionadas  pro- 
vincias que  en  la  actualidad  envían 
fuera  de  sus  límites  algunos  millo- 
nes de  pesos,  representados  en  al- 
godón^ arroz,  tabaco,  azúcar,  chan- 
caca, ron,  orchilla^  cueros,  jabón, 
sombreros,  petates  y  otros  muchos 
artículos. 

No  es  posible  apreciar  debida- 
mente, por  ser  tan  grandes  y  tras- 
cendentales, las  ventajas  que  re- 
portarían el  comercio  y  la  agricul- 
tura de  esa  fértil  porción  de  la  re- 
pública, con  el  establecimiento  de 
un  camino  de  hierro  que  ponga  en 
comunicación  las  ciudades  de  Lam- 
bayeque y  Ohiclayo  y  el  pueblo  de 
Monsefú  con  el  puerto  de  Eten,  y 
de  la  construcción  de  un  muelle 
en  este  último  lugar,  que  permita 
embarcar  las  mercaderías  directa- 
mente en  los  buques,  sin  el  uso 
intermedio,  lento  y  costoso  de  lan- 
chas ó  balsas.  Basta  meditar  en 
ellas  para  que  Y.  E.  y  el  pais  aco- 
jan con  interés  el  i)ensamiento  de 
la  empresa  que  se  propone  realizar 
esas  obras,  que  tan  señalado  influ- 
jo están  llamadas  á  ejercer  en  el 
ensanche  y  en  el  mejor  repartí- 
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miento  de  la  riqueza  nacional. 
Juzgo  extraño  al  objeto  de  esta 
propuesta,  detenerme  en  presentar 
á  V.  E.  algunas  observaciones  so- 
bre la  necesidad  y  la  conveniencia 
de  suprimir  el  puerto  mayor  de 
San  José  y  la  caleta  de  Pimentel, 
y  trasladar  a  Eten  el  servicio  íiscal 
que  se  hace  en  el  primero;  pero 
en  bien  del  pais,  me  perii<itiré  so- 
meter á  V.  E.  en  una  memoria  es- 
pecial que  encontrará  adjunta  á 
este  recui'so,  las  consideraciones  y 
los  hechos  que  hacen  indispensable 
la  adopción  de  esa  medida  tan  i)ro- 
vechosa  al  erario  nacional  como  al 
comercio  de  las  provincias  de  Lam- 
bayeque  y  Chiclayo  y  a  los  in tere- 
res  de  la  empresa  que  me  propon- 
go realizar. 

Cediendo,  pues,  al  ardiente  y  pa- 
triótico deseo  de  contribuir  al  pro- 
greso del  pais,  y  animado  por  la 
es])eranza  de  asegurar  á  los  fuertes 
capitales  que  demanda  la  ejecución 
de  tales  obras,  el  alto  v  honroso 
beneficio  que  ellas  prometesn,  una 
vez  realizadas  con  inteligencia  y 
probidad,  ocurro  á  V.  E.  en  solici- 
tud, no  de  una  garantía  al  capital, 
no  obstante  hallarse  en  las  faculta- 
des de  V,  E.  otorgarla  conforme  á 
disposiciones  legales  vigentes,  sino 
de  algunas  concesiones  protectoras 
que  el  gobierno  del  Perú,  —  como 
todos  los  gobiernos  que  aspiran  al 
engrandecimiento  nacional,  —  ha 
acordado  siempre  á  este  género  de 
empresas. 

Las  bases  sobre  las  cuales  pido 
á  V.  E.  se  digne  otorgarme  la  con- 
cesión, son  las  siguientes: 

1?  El  Gobierno  permitirá  y  au- 
torizará la  construcción  de  un  ca- 
mino de  hierro  de  moción  á  vapor, 
que  ponga  en  comunicación  el  puer- 
to de  Eten,  con  el  pueblo  de  Mon- 
seftí  y  las  ciudades  de  Chiclayo  y 
Lambayeque,  pudiendo  extender 
la  empresa,  sin  necesidad  de  nuevo 
privilegio,  las  ramificaciones  que 
sean  convenientes  á  lugares  com- 
prendidos dentro  de  cinco  leguas 
de  distancia,  de  cualquier  punto  y 
á  cualquier  lado  de  la  linea. 


2?  El  camino  será  construido 
con  la  perfección  y  la  solidez  n€íce- 
sarias,  estipulándose  expresamente 
que  los  rieles,  durmientes,  rema- 
ches, cepos,  llaves  y  demás  piezas 
de  hierro  ó  madera,  serán  de  la  ca- 
lidad y  solidez  que  se  acostumbra  , 
en  los  ferrociirriles  de  Inglaterra  y 
los  Estados  Unidos. 

3?  El  Gobierno  hará  reconocer 
el  camino  ó  cada  sección  de  él  an- 
tes de  abrirse  al  tráfico,  por  un  in- 
geniero del  Estado.  Podrá  ordenar 
el  mismo  reconocimiento  en  cual- 
quiera época  que  Ío  estime  conve- 
niente, y  hará  conocer  á  la  empre- 
sa los  defectos  ó  faltas  que  se  des- 
cubran, i)ara  que  los  repare. 

4?  Los  trabajos  empezarán  den- 
tro de  los  dos  primeros  años  con- 
tados desde  el  di  a  que  se  otorgue 
la  concesión  y  terminarán  á  los 
cuatro  de  la  misma  fecha^  salvo 
casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor, 
que  entorpezcan  ó  impidan  la  eje- 
cución de  la  obra.  Caducará  'de 
de  hecho  la  concesión  si  al  espirar 
los  primeros  dos  años  no  hubieren 
comenzado  los  trabajos  por  culpa 
del  empresario. 

5?  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente á  la  empresa  el  uso  de 
los  terrenos  y  edificios  de  propie- 
dad del  Estado,  necesarios  para  el 
establecimiento  del  camino  y  para 
estaciones,  depósitos,  oficinas,  ta- 
lleres, et<5. 

tí?  Si  la  empresa  necesitare  oca- 
par  terrenos  de  manos  muertas, 
reconocerá  el  valor  justipreciado 
de  aquellos,  en  acciones  inenafire- 
r.ables,  que  gozarán  de  los  mismos 
privilí^gios  y  optarán  á  los  mismos 
dividendos  de  ganancias  ó  jíórdi- 
das  (jue  las  acciones  de  los  demás 
interesados.  (•) 

7?  En  caso  de  ser  precisó  el  nso 
de  propiedaíles  de  |)articulares  y 
de  negarse  e^stos  á  entrar  en  arre- 
glos e(juitativos  con  la  empresa,  el 
Gobierno  facilitará  su  a<lquisicion 
conforme  á  las  leycís  relativas  á  la 
expropiación  forzada. 


(*)  Esta  cláusula  fué  suprímida. 
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8?  El  Gobierno  otoriyará  á  la 
empresa  el  privilejifio  exclusivo  de 
trasportar  pasajeros  y  car^a,  du- 
rante el  término  de  veinticinco 
años,  por  camino  de  hierro,  s^a  de 
moción  á  vapor  ó  animal,  entre  los 
pueblos  y  ciudades  á  oue  se  refiere 
esta  propuesta  y  los  circunvenci- 
nos  á  que  se  extiendan  las  ramifi- 
caciones de  que  habla  la  cláusula 
primera. 

9?  La  misma  empresa  gozará  de 
la  propiedad  de  las  líneas,  y  de  to- 
do lo  que  comprende  el  objeto  de 
ella,  por  todo  el  tiempo  del  privi- 
legio y  setenta  y  cuatro  años  ma^s, 
contados  desde  la  exjiiracion  de 
aquel,  pasando  á  los  noventa  y 
nueve  años  el  camino  y  todo  el 
material  de  la  empresa  á  ser  de  la 
exclusiva  propiedad  del  Estado. 

10.  La  empresa  podrá  importíir, 
libres  de  derechos,  todos  los  mate- . 
ríales  necesarios  pura  la  construc- 
ción y  conservación  del  camino  y 
sus  oficinas ;  estará  exenta  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  y  de 
toda  contribución  directa  ó  indi- 
recta, ordinaria  ó  extraordinaria, 
durante  el  término  del  privilegio, 
por  razón  de  las  máquinas,  rie- 
les, carruajes,  herramientas,  hierro, 
carbón,  pintura,  madera  y  demás 
útiles  necesarios  para  los  inmedia- 
tos objetas  de  construir,  reparar, 
conservar  ó  extender  el  camino  ó 
sus  oficinas. 

11.  Los  empleados  y  peones  al 
servicio  de  la  empresa,  estarán  ex- 
ceptuados del  servicio  militar. 

12.  Se  autoriza  á  la  empresa  pa- 
ra construir  en  el  puerto  de  Eten 
nn  muelle  que  facilite  el  tráfico  de 
las  personas  y  mercaderías,  que- 
dando sujtto  á  la  vigilancia  y  res- 
guardo (ie  la  aduana  el  servicio 
que  por  él  se  haga. 

13.  Los  objetos  pertenecientes 
al  Gobierno,  los  sacos  de  la  cor- 
reHiKMideucia  y  los  equi|)ajes  del 
eiército,  no  serán  gravados  con  de- 
recho alguno  por  el  uso  del  muelle. 

14.  La  empresa  formulará  sus 
tarifas  do  fletes  y  pasajes  por  el 
fen*ocarril  y  tío  carga  y  descarga 


por  el  riiuelle,  comprometiéndose 
desde  ahora  á  que  los  primeros  no 
excederán  en  ningún  caso  á  los 
costos  actuales  de  dicho  tráfico,  y 
que  el  gravamen  de  las  últimas 
será,  cuando  mas  alto,  igual  al  del 
puerto  de  la  República  en  que  cues- 
te menos  el  muellaje. 

35.  Las  tropíis,  los  empleados 
nacionales  que  marchen  en  comi- 
sión del  servicio  público  y  las  ba- 
lijas  del  correo,  se  trasportarán 
gratis.  Las  cargan  pertenecientes 
al  Estado  pagarán  el  cincuenta 
por  ciento  menos  que  las  de  los 
particulares.  Oportunamente  se  ce- 
lebrará entre  el  Gobierno  y  la  em- 
presa un  acuerdo  que  ponga  á  cu- 
bierto los  intereses  de  esta  contra 
los  abusos  que  se  puedan  cometer. 

IG.  Antes  de  abrir  el  camino  al 
tráfico,  la  empresa  someterá  al  Go- 
bierno para  su  aprobación,  un  re- 
glamento relativo  al  servicio  del 
ferrocarril  y  otro  al  del  muelle,  los 
que  serán  observados  por  la  em- 
l)resa,  y  las  autoridades  locales 
cuidarán  de  que  se  cumplan  por 
todos. 

17.  La  empresa  no  responderá 
de  los  daños  que  por  casos  fortui- 
tos sufran  las  personas  ó  mercade- 
rías que  conduzcan  los  trenes ;  pe- 
ro si  fuesen  causados  por  culpa  ó 
negligencia  comprobada  de  ^us  em- 
pleados, la  responsablidad  será  de 
estos.  La  empresa  responderá  á 
los  particulares  por  las  mercade- 
rías que  se  perdieren  después  de 
haberse  dado  por  recibida  de  ellas 
con  las  formalidades  debidas. 

18.  El  concesionario  i)odrá  tras- 
mitir general  ó  parcialniente  su 
derecho  al  privilegio  que  se  le  con- 
ceda, por  cualquiera  especie  de 
contrato  legal,  organizar  una  so- 
ciedad anónima  por  secciones  den- 
tro ó  fuera  del  pais  ;  pero  la  em- 
presa no  podrá  cambiar  su  carác- 
ter de  nacional  ni  trasferirse  á  go- 
bierno extranjero. 

19.  El  concesionario  dará  cono- 
cimiento previo  al  Gobierno,  de 
cualquiera  enagenacion  ó  traspaso 
que  intente  hacer  de  la  empresa,  y 
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él  tendrá  el  derecho  de  ser  preferi- 
do en  la  posesioo  de  ella,  por  el 
tanto  que  otro  ofreciere,  si  le  con- 
Tiniese  adquirirla. 

Lima,  9  de  Marzo  de  1867. — Ex- 
celentísimo Señor, — José  Antonio 
Gaboza  t  Oabcia. 


Excmio.  Señor. 

Jnan  Oobsío,  ante  Y.  E.  con  el 
debido  respeto  digo :  qne  en  Enero 
ó  Febrero  de  1866  presenté  á  Y.  £., 
con  el  Dr.  D.  Felipe  Masías,  cuya 
acción  be  reasumido,  un  recurso 
solicitando  permiso  para  establecer 
un  ferrocarril  desde  la  caleta  de 
Pimentel  á  Obiclayo  con  ramifica- 
ción &  Lambayeque. 

Sé  qne  ahora  se  ha  presentado 
alguien  solicitando  lo  mismo;  y  co- 
mo mi  recurso  es  el  primero  que  se 
ha  recibido  en  el  Ministerio  de  Go- 
bierno sobre  dicha  obra  y  como  yo 
soy  el  que  ha  iniciado  la  idea  de 
ella,  en  qne  nadie  hasta  que  yo  la 
propuse  se  había  fijado,  creo  tener 
derecho  á  ser  preferido  para  el  per- 
miso, aHanándome  á  modificar  mi 
{>ropnesta  en  los  puntos  en  que  cua- 
esqniera  otras  posteriores  fueren 
mas  ventrosas  para  el  público. 

Oon  tal  intento  y  acompañando 
copia  fiel  del  recurso  que  presenté 
al  señor  Oficial  Mayor  Dr,  D.  Ma- 
nnel  María  Eivas  en  Enero  ó  Fe- 
brero del  año  citado — 

A  Y.  E.  suplico  se  digne  resol- 
ver en  jnaticia  mi  solicitad. 

Lima,  Abril  2  de  1867.— Excmo. 
Señor. — Juan  Oossio. 

Otrosí  digo  que  en  prueba  de 
haber  reasumido  la  acción  de  D. 
Felipe  Masías,  firma  él  este  recnr- 
so.  —  Fecha  nt  supra.  —  Fblipb 
Masías. 

niUlMaL 

I.  Señor. 


El  fiscd  general  dice:  que  el  ció- 
dadano  D.  José  Antonio  G«rcia  y 


García  propone  contratar  y  esta- 
blecer á  su  costa,  y  explotar  por  su 
cuenta  sin  garantía  de  interés,  un 
ferrocarril  de  moción  á  vapor,  del 
puerto  de  Eten  á  los  pueblos  de 
Eten  y  Monsefú  y  á  las  ciudades 
de  Chiclayo  y  Lambayeque,  oon 
privilegio  exclusivo  por  veintioiuoo 
años  y  propiedad  por  setenta  y  cua- 
tro mas,  quedando  después  á  bene- 
ficio del  Estado. 

Autorizado  el  Gobierno  por  el 
artículo  3?  de  la  ley  de  8  de  No- 
viembre de  1864  para  promover 
empresas  de  ferrocarriles,  garanti- 
iüándoles  el  interés  de  siete  porcimi- 
to,  y  reconocida  la  importancia  de 
la  indicada  obra  por  el  decreto  dic- 
tatorial de  25  de  Julio  de  1866,  á 
tal  punto  que  se  iucluye  como  la 
ocrava  de  las  que  deben  reali2use 
con  los  bonos  del  empréstito  de 
1865,  reservados  en  Londres,  es  c^ 
ro  que  está  mas  expedita  la  autori- 
dad de  y.  E.  para  aceptar  sin  gra- 
vamen fiscal  de  ningún  interés,  ni 
obligarse  á  otro  desembolso,  la  pro- 
puesta del  ciudadano  García  y  Gar- 
cía, salvo  que  Y.  E.  considere  mas 
conveniente  llevar  á  cabo  la  cons- 
tracción  por  cuenta  del  Estado,  á 
lo  que  tiende  también  la  otra  pro- 
puesta de  Meíggs,  Bates  y  O?,  qne 
está  sustanciándose  desde  el  10  de 
Abril  último. 

Mas  como  en  todo  caso  parece 
preferible  dejar  á  la  acción  del  in- 
terés privado  la  realización  de  esta 
clase  de  obras,  se  contrae  el  minis- 
terio fiscal  á  examinar  la  propues*  ' 
ta  del  ciudadano  García  y  García^ 
concillándola,  tanto  con  laotra  qne 
sin  privilegio  ni  gravamen  alguno, 
ha  presentado  el  ciudadano  D.  Joau 
Oossio,  partiendo  de  la  caleta  de 
Pimentel,  como  con  la  dicha  pro- 
puesta de  Meíggs,  Bates  y  O?,  sea 
que  se  adopte  el  plan  de  llevar  el 
ferrocarril  de  Facasmayo  á  Lam- 
bayeque, como  allí  se  pretende,  ó 
sea  que  se  extienda  desde  Lamba- 
yeque á  esta  capital. 

Si  en  general  son  admisibles  las 
bases  enimciadas  por  el  ciudadano 
García  y  García,  ellas  requierui 
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las  fiigoientes  modiflcaciones  y  adi- 
dones: 

En  la  1?  debe  expresarse  que  el 
privilegio  se  limita  á  la  línea  de 
Eten  al  pueblo  de  Monsefú  y  hasta 
tocar  en  la  ciudad  de  Cbiclayo,  sin 
perjuicio  de  que  puedan  pasar  otros 
ferrocarriles  por  Ohiclayo,  y  sin 
perjuicio  también  de  que  el  propo- 
nente pueda  construir,  pero  sin  pri- 
Tilegio  alguno,  cualesquiera  otras 
ramificaciones  en  concurrencia  con 
las  que  existan  ó  puedan  existir. 

En  la  4?^  debe  adicionarse  que  ca- 
ducará también  el  privilegio,  si  des- 
pués de  comenzada  la  obra  pasan 
seis  meses  sin  continuarla. 

En  la  5?  debe  suprimirse  la  con- 
cesión gratuita  de  los  edificios  del 
Estado. 

En  la  8?  es  consiguiente  la  mo- 
dificación conforme  á  lo  dicho  en 
la  primera. 

En  la  10  se  limitará  la  libertad 
de  derechos  al  tiempo  de  la  cons- 
trucción del  ferrocarril,  pagándose 
después  que  se  halle  establecido, 
los  que  correspondan  según  aran- 
cel. En  cuanto  á  pasajes  y  fletes, 
de  que  se  trata  en  la  14,  debe  adi- 
cionarse que  en  ningún  caso  exce- 
derá tampoco  del  máximun  de  cin- 
co centavos  por  milla  el  pasaje  de 
primera  clase,  ni  de  tres  el  de  se- 
gunda, y  que  las  tarifas  de  fletes  y 
pasajes  serán  sometidas  á  la  apro- 
bación del  Gobierno. 

Por  la  base  12  propone  la  Em- 
presa construir  un  muelle  en  Eten 
que  facilite  el  tráfico,  quedando  su- 
jeto á  la  vigilancia  y  resguardo  de 
la  aduana  el  servicio  que  por  él  se 
haga;  y  por  las  13  y  14  que  no  pa- 
garán ningún  muellaje  los  sacos  de 
la  correspondencia,  ni  los  equipa- 
jes del  ejército ;  ni,  en  general,  el 
costo  de  cargar  y  descargar  por  el 
muelle  nunca  será  mayor  que  el 
mas  barato  en  otro  puerto  de  la  Be- 
pública.  Falta  solo  agregar  que  en 
cuanto  al  muelle  no  hay  privilegio 
exclusivo,  que  debe  construirse  por 
la  empresa  la  garita  que  pueda  ne- 
cesitar el  resguardo  sobre  el  mue- 
lle y  qne  las  tarifas  se  someterán 


con  anticipación  al  conocimiento  y 
aprobación  del  Gobierno. 

Finalmente  y  para  evitar  que  se 
cuestione  lo  que  debe  servir  de  re- 
gla general,  convendrá  declarar  que 
existe  el  derecho  común  de  atrave- 
sar con  una  via  otra  de  empresa 
agen  a,  á  fin  de  continuar  el  curso 
de  aquella;  pero  llenándose  todos 
los  requisitos  de  seguridad,  y  sin 
impedirse  de  modo  alguno  el  tráfi- 
co de  la  una  via  ni  de  la  otra. 

V.  B.  sobre  todo  se  servirá  acor- 
dar y  resolver  lo  que  estime  mas 
conducente  á  fin  de  facilitar  con 
rapidez,  seguridad  y  baratura  la 
comunicación  de  los  pueblos  entre 
sí  y  con  el  mar. 

Lima,  22  de  Junio  de  1867.  — 
TJbbta. 


Decreto  laprcno  4c  eonccsloo* 

Idn^j  Julio  3  de  1867. 

Visto  este  expediente  y  de  con- 
formidad con  lo  dictaminado  por 
el  fiscal  general,  concédese  al  ciu- 
dadano D.  José  Antonio  Garcia  y 
Garcia  el  privilegio  que  solicita  de 
veinticinco  años,  para  establecer  y 
explotar  de  su  cuenta,  sin  garantía 
de  interés,  un  ferrocarril  que  par- 
tiendo del  puerto  de  Eten,  pase  por 
el  pueblo  de  Monsefu  y  llegue  has- 
ta la  ciudad  de  Ohiclayo,  pudiendo 
prolongar  la  línea  desde  este  últi- 
mo punto  hasta  la  ciudad  de  Lam- 
bayeque  sin  privilegio  alguno,  y  es- 
tablecer ramificaciones  bajo  la  mis- 
ma condición.  Y  teniendo  en  con- 
sideración que  las  modificaciones 
indicadas  por  el  fiscal  general,  res- 
pecto de  la  propuesta  del  ciudada- 
no Garcia  y  Garcia,  son  indispen- 
sables para  asegurar  los  intereses 
del  Estado  y  los  del  público,  dejan- 
do abierta  la  concurrencia  de  otras 
empresas  del  mismo  género  que 
puedan  establecerse  en  las  provin- 
cias de  Chiclayo,  Lambayeque  y 
Pacasmayo;  acéptase  la  propuesta 
indicada  con  las  modificaciones  si- 
guientes : 

1?  Que  el  privilegio  caducará  si 
después  de  comenzada  la  obra  pa- 


2:)0 
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saren  Reis  meses  sin  continuarla; 

2^  Que  el  Estado  no  hará  la  con- 
cesión gratuita  de  los  edificios  de 
BU  propiedad  que  la  empresa  soli- 
cita, para  el  establecimiento  de  sus 
oficinas ; 

3?  Que  el  privilegio  se  limita  á 
la  línea  de  Eten  al  pueblo  de  Mon- 
sefú  y  basta  la  ciudad  de  Ghicla- 
yo,  ( ♦)  sin  perjuicio  de  que  puedan 
pasar  otras  líneas  i>()i  dicha  ciudad, 
y  sin  perjuicio  también  de  que  el 
proponent^  pueda  construir  sin  pri- 
vilegio alguiu)  cualesquiera  otras 
ramiüciiciones  en  concurrencia  de 
las  que  existan  ó  imtídan  existir  en 
esa  provincia ; 

4?  Que  el  privilegio  concedido  en 
la  Imse  8?  de  la  propuesta,  se  limí- 
tani  á  las  misnuis  reglas  estableci- 
das en  la  modificación  anterior, 
respecto  del  privilegio  para  la  cons- 
tniccion  de  la  línea; 

5*^  Que  la  libertad  de  derechos 
solicitada  por  el  empresario  en  la 
base  10  de  su  propuesta,  se  limita- 
rá solo  á  los  artículos  indisi>ensa- 
bles  i>ara  el  establecimiento  de  la 
línea,  picándose  después  los  que 
corresi>on<lan  según  arancel  á  to- 
df>s  los  artículos  que  se  introduzcan 
I>ara  el  servicio  de  ella ; 

&  Que  en  cuanto  á  los  pasajes 
de  que  se  trata  en  la  base.  14,  se  es- 
tablece que  en  ningún  caso  exce-  i 
deni  de  cinoi>  centavos  iH>r  milla  '■ 
el  lie  primera  clase,  ni  de  tres  el  de  j 
si^gunda;  y  que  las  tarifas  de  fletes 
y   ]K*)8ajes   serán    sometidas  á   la 
apniltaoion  fiel  Gobierno,  pudien- 
do  esta^  ser  uumIí tícatlas,  según  la$ 
circunstancias,  de  acuertlo  con  la 
empresa; 

Tf  Que  en  cnanto  á  la  construc- 
ción del  muelle  de  Eten,  que  pi-o- 
jHme  el  emproo^irío  en  la  base  12 
de  su  pn>puesta  y  á  las  cmdicio- 
ni«  establividas  á  este  respecto  en 
la.s  13  y  14.  Si*  o>iabKiv  que  para  la 
ct ms!  rucoion  df  divbo  m  uel  le  no  hay 
priviK'tf ¡o  exi-lusivo,  sieuilo  olílig;i- 

cíou  de   la  empn»s;i  construir  de 


su  cuenta  la  gatíta  en  que  debe 
tableoerse  el  resguardo,  y  someter 
con  anticipación  al  conocimiento  y 
aprobación  del  Gobierno  las  tarifas 
que  en  el  servicio  se  establezcan; 

8?*  Que  cualquiera  línea  puede 
atravesar  otra  de  empresa  agena  á 
fin  de  continuar  el  curso  de  esta^ 
con  la  condición  de  llenar  los  re- 
quisitos de  seguridad,  y  sin  impe- 
dirse de  modo  alguno  el  curso  de 
la  una  ni  de  la  otra.  Esta  regla  que- 
dará establecida  en  general  respec- 
to de  todas  las  líneas  de  fetrocarri- 
les(*);y 

9?  Que  este  privilegio  no  puede 
trasferirse  sin  previo  conocimiento 
y  consentimiento  del  Gobierno. 

Póngase  esto  decreto  en  conoci- 
miento del  interesado,  á  fin  de  que 
en  caso  de  aceptar  las  modificacio- 
nes que  en  él  se  hacen  á  su  propues- 
ta, proceda  la  Tesorería  general  á 
extender  la  resi)ectiva  escritura. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publf- 
quese. — Búbricade  S.  E. 

DBA. 


Aclarac  iOB.  —  derecho  4c  aviar. 

Lima,  Julio  20  de  1867. 

Vista  la  anterior  consnita  del 
Director  de  Ccuitabilidad  general, 
y  teniendo  en  consideración  que  el 
empresario  D.  José  Antonio  Gai^ 
cía  y  Garcia  está  llano  á  suprimir 
la  cláusula  tí^  de  su  propuesta,  y 
que  la  8?  de  la  suprema  resolncioa 
de  3  de  Julio  ultimo,  corriente  i 
f.  34  vuelto.  fHir  error  de  redaocion 
ofrece  alguna  oscuridad,  se  lesoel- 
ve :  que  en  la  resi)ectiva  escritura 
que  debe  otorg:irse  conforme  á  lo 
dispuesto,  se  suprima  la  enunciada 
cláusula  H?  de  la  propuesta  de  Oar- 
cia  y  GarcitT  :  y  que  la  8?  de  la  re- 
solución citada  se  snstituya  can  la 
siguiente : 

A  íin  de  evitar  ulteriores  dificul- 
tades con  relación  á  la  presente 
contrata,  y  además  ]^ara  que  drva 
de  regla  general,  se  declara:  que 


•      Anipli^Li   p.»r  aiMxio  do    li*  di  vM  Fur  osia  iviulicion  niejtv  expli 

A^itsio  dr  Ix»:.  i».i-:.iíl.  .  da  dispucs.  Vt¿ii<>  el  deczvto  ¿ignieiite. 
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existe  el  derecho  comnn  de  atrave- 
sar con  una  linea  férrea  otra  de 
empresa  ag:eDa,  á  fin  de  coutinnar 
el  cnrso  de  aqnella,  pero  llenándo- 
se todos  los  requisitos  de  seguri- 
dad, y  sin  que  se  impida  en  ningún 
caso  el  ti-áfíco  de  la  una  y  la  otra. 
Begístrese,  publfquese  y  vuelva 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  su 
cumplimiento. —  Bábrica  de  S.  E. 
— Saavbdka. 


ExtCDiion  4e  la  linca. 

Lima,  Agosto  19  d€  1807. 

Vistos,  la  anterior  solicitud  y  los 
antecedentes  agregados,  se  resuel- 
ve :  que  se  amplia  la  suprema  re- 
solución de  3  del  próximo  pasado, 
por  la  que  se  acepta  la  propuesta 
<lel  recurrente  ]¿.  José  Antonio 
Garcia  y  García,  para  construir  un 
ferrocarril  entre  el  puerto  de  Eten 
y  la  ciudad  de  Oliiclayo,  en  el  sen- 
tido de  que. el  privilegio  que  se  ex- 
presa en  el  artículo  3V  de  la  enun- 
ciada resolución,  comprende  no  so- 
lo la  linea  férrea  que  se  establezca 
enti-e  el  puerto  de  Eten  y  la  ciudad 
de  Ohiclayo,  pasando  por  el  pueblo 
de  Monsefii,  sino  también  hasta 
llegar  á  Ferriñafe ;  declarándose 
en  consecuencia,  que  el  privilegio 
concedido  á  la  empresa  que  repre- 
senta Garcia,  comprende  la  comu- 
nicación por  íerrocarril  á  vapor  en- 
tre el  puerto  de  Eten  y  los  pueblos 
de  Mon sefli,  Ohiclayo  y  Ferriñafe; 
y  que  aunque  la  linea  puede  pasar 
por  Lambayeque,  el  pnvilegio  no 
comprende  el  trayecto  que  media 
entre  esta  ciudad  y  la  de  Ohiclayo. 

Oomuniquese,  regístrese,  publi- 
qiiese  y  pase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda á  fln  de  que  ordene  que  la 
Tesorería  general  lo  mande  inser- 
taren la  respectiva  escritura  de 
contrato,  ccmu)  adicional  á  la  su- 
prema resolución  de  que  se  ha  he- 
cho referencia,  previa  aceptación 
del  recurrente.  —  Búbrica  de  S.  E. 
— Saavedba. 


Vlflta  Aseal  noirt  prctaclMi  de  iirlvUegl*. 

Excmo.  Señor. 

Por  resolución  suprema  de  3  de 
Julio  último,  tuvo  V.  E.  á  bien 
aceptar  la  propuesta  de  D.  Juan 
Oossio,  para  establecer  un  ferrocar- 
ril entre  Pimentel  y  la  ciudad  de 
Ohiclayo  (•).  Entre  las  condiciones 
de  la  concesión,  figuran  las  siguien- 
tes: 

1?  Que  Oossio  tendrá  privilegio 
por  veinticinco  años  para  construir 
y  explotar,  de  su  cuenta,  riesgo  y 
provecho  y  sin  garantía  de  interés, 
un  ferrocarril  de  moción  á  vapor 
desde  la  caleta  de  Pimentel  hasta 
la  ciudad  de  Ohiclayo,  y  perunso, 
sin  privilegio,  para  establecer  ima 
ramificación  á  Lambayeque  (cláu- 
sula 1?) 

2?  Que  durante  el  término  del 
privilegio  nadie  podrá  constniir 
otra  linea  férrea  entre  los  indicarlos 
puertos  de  Pimentel  y  Lambaye- 
que (cláusula  2?) 

3?  Que  si  la  empresa  de  Oossio 
encontraste,  en  cualquier  tiempo, 
conveniente  hacer  nuevas  ramifi- 
caciones ó  prolongarlas  hasta  don- 
de fuere  posible,  queda  autorizado 
para  verificarlo,  bajo  las  mismas 
condiciones  expresadas  en  la  reso- 
lución suprema,  exceptuándose  tan- 
solo  las  que  se  refieren  al  privile- 
gio exclusivo  y  á  los  plazos  fijados 
para  principiar  y  concluir  los  tra- 
bajos (cláusula  11.) 

En  la  misma  fecha  y  x>or  otra 
resolución  suprema,  aceptaba  tam- 
bién V.  E.  la  propuesta  del  Dr.  D. 
José  Antonio  Garcia  y  Garcia,  pa- 
ra construir  un  ferrocarril  que  pu- 
siera en  comunicación  el  puerto  de 
Eten  con  el  pueblo  de  Monsefú  y 
las  ciudades  de  Ohiclayo  y  Lamba- 
yeque. Una  de  las  princii)ales  con- 
diciones de  la  concesión  era :  que 
el  privilegio  de  veinticincx)  años 
solicitado  por  el  emprasario,  se  li- 
mitaba á  la  línea  de  Eten  al  pue- 
blo de  Monsefii,  hasta  tocar  en  la 
ciudad  de  Ohiclayo,  «lin  perjuicio  de 
que  pudieran  pasar  otras  lineas  por 


(•)  Véase  «  Pimentel  á  Cliiclayo." 
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dicha  ciudad,  y  sin  perjuicio  tam- 
bién de  que  el  proponente  pudiera 
construir,  sin  privilegio  alguno, 
cualesquiera  otras  ramificaciones 
en  concurrencia  de  las  que  existan 
6  puedan  existir  en  esa  provincia 
(cláusula  3?)  Esta  condición  habia 
sido  indicada  expresamente  por  el 
Ministerio  fiscal,  junto  con  otras 
modificaciones,  que  V.  E.  tuvo  á 
bien  aceptar,  "  por  ser  indispensa- 
bles,''  como  dice  la  parte  conside- 
rativa de  la  resolución  suprema, 
"  para  asegurar  los  intereses  del 
Estado  y  los  del  público,  dejando 
abierta  la  concurrencia  de  otras 
empresas  del  mismo  género,  que 
puedan  establecerse  en  las  provin- 
cias de  Ohiclayo,  Lambayeque  y 
Pacasmayo. "  La  concesión  estaba 
además  en  consonancia  con  la  pro- 
puestar,  en  la  que  se  pedía  permiso 
y  autorización  para  construir  un 
ferrocarril  entre  los  puntos  deter- 
minadamente señalados  de  Eten, 
Monsefá,  Ohiclayo  y  Lambayeque; 
y  aunque  se  agregaba  que  se  con- 
cediese también  á  la  empresa  la 
facultad  de  hacer  ramificaciones  á 
los  lugares  que  juzgase  convenien- 
tes, á  cinco  leguas  de  distancia  de 
la  línea,  bien  se  comprende  que 
esa  segunda  parte  de  la  solicitud 
no  era  ni  podía  ser  la  esencial,  ni 
era  reputada  como  condición  indis- 
pensable para  la  concesión,  de  ma- 
nera que,  sin  ella,  no  pudiese  em- 
prenderse la  obra  del  ferrocarril  de 
Eten  á  Ohiclayo. 

Sin  embargo  el  Dr.  García  y  Gar- 
cía no  aceptó  la  cláusula  3?  de  la 
resolución  suprema  y  reclamó  de 
ella  en  su  escrito  de  6  de  Agosto 
último,  exponiendo  que  si  la  empre- 
sa representada  poról  no  estuviese 
amparada  por  un  privilegio  en  que 
sereservase  á  su  explotación  el  trá- 
fico entre  Ferriñafe,  Lambayeque  y 
Eten,  seria  falseado  el  que  se  le  ha- 
bia otorgado,  pues  cualquiera  po- 
día establecer  una  línea  directa  en- 
tre dichos  lugares  en  competencia 
con  la  que  partiendo  del  mismo 
pueblo  de  Eten  fuese  á  Ohiclayo  y 
Lambayeque. 


En  la  propuesta,  como  se  ha  vis- 
to, el  Dr.  Garcia  y  Garcia  solo  pe* 
día  permiso  y  autorización  i>ara 
construir  una  línea  que  uniese  los 
puntos  de  Eten,  Monsefd|  Ohicla- 
yo y  Lambayeque,  y  si  V.  B.  tuvo 
á  bien  conceder  un  privilegio  por 
veinticinco  años  para  la  línea  en- 
tre Eten,  Monsefú  y  Ohiclayo,  ex- 
cluyó el  trayecto  de  esta  última 
ciudad  á  Lambayeque,  ya  porque 
se  concedía  aun  mas  de  lo  que  se 
pedía,  ya  por  existir  otra  propues- 
ta anterior,  que*  se  resolvía  al  mis- 
mo tiempo,  en  la  cual  se  ofrecía 
hacer  el  ferrocarril  de  Ohiclayo  á 
Lambayeque  sin  privile^o  de  nin- 
guna clase.  Si  la  concesión  de  pri- 
vilegio era  indispensable  para  lle- 
var el  camino  hasta  Lambayoque, 
debió  expresarse  tíl^í  en  la  propues- 
ta ;  pero  no  sucede  eso,  desde  que 
en  la  resolución  posterior  de  19  de 
Agosto  último  se  exceptúa  nomi- 
nal mente  ese  trayecto  y  el  empre- 
sario está  conforme  con  esa  reso- 
lución. 

El  pueblo  de  Ferriñafe  no  está 
designado  en  la  propuesta,  y  en  . 
esta  se  indicaba,  como  extremidad 
de  la  línea,  la  ciudad  de  Lambaye- 
que, y  V.  E.  no  podía  determinar 
un  punto  del  que  no  se  hacía  men- 
ción alguna  por  el  proponente.  El 
nombre  de  Ferriñafe  solo  aparece 
en  la  solicitud  de  6  de  Agosto  y 
entonces  únicamente  se  adiyo  que 
la  explotación  de  la  linea  se  luuía 
ilusoria  si  el  privilegio  no  se  ex- 
tendía á  su  prolongación  hasta  Fer- 
riñafe. Pero  el  privilegio  no  fué 
solicitado  expresamente  en  la  pro- 
puesta, ni  aun  tratándose  de  la  lí- 
nea de  Eten  á  Lambayeque,  y  solo 
se  habló  de  él  por  incidencia,  al 
pedir  autorización  para  hacer  rami- 
ficaciones á  lugares  dentro  de  cinoo 
leguas  de  la  línea,  autorización  que 
ha  sido  concedida  en  esa  misma 
cláusula  3?,  de  que  reclamó  el  Dr. 
Garcia  y  Garcia. 

A  posar  de  esto,  V.  E.  acogió  la 
reclamación  del  empresario,  y  en 
la  resolución  de  19  de  Agosto,  de- 
claró que  el  privilegio  comprendía 
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el  trayecto  entre  Eten,  Monsefú  y 
OhiclayO|  y  el  de  Lambayeqne  á 
Perriñafe,  qnedando  libre  el  inter- 
medio de  Chiclayo  á  Lambayeqne. 
El  empresario  de  la  línea  de  Pi- 
mentel  á  Ohiclayo  ha  reclamado  á 
BU  tamo  de  esta  segunda  resol  n- 
cion,  apoyándose  en  el  tenor  lite- 
ral de  la  cláusula  3?  de  la  resolu- 
ción de  3  de  Julio  en  la  propuesta 
del  Dr.  Oarcia  y  Garcia,  y  en  el  de 
la  cláusula  11  de  la  resolución  de 
la  misma  fecha  en  la  propuesta  pa- 
ra el  ferrocarril  de  Pimentel  á  Ohi- 
dayo. 

Las  consideraciones  expuestas 
anteriormente  manifiestan  de  un 
modo  palpable  que  el  punto  de 
Ferriñafe  no  fué  designado  en  la 
propuesta  del  Dr.  Garcia  y  Garcia 
como  extremo  de  la  linea  que  se 
proponía  construir,  y  desde  que 
tanto  á  él  como  á  Cossio  se  les  de- 
jaba en  libertad  para  prolongar  sus 
respectivas  líneas,  desde  Chiclayo 
á  Lambayeqne ;  desde  que  la  men- 
te del  Supremo  Gobierno,  expre- 
sada en  la  parte  considerativa  de  la 
resolución  que  recayó  en  la  solici- 
tad del  Dr.  Garcia  y  Garcia,  era 
d^ar  abierta  la  concurrencia  de 
otras  empresas  que  pudieran  esta- 
blecerse en  las  provincias  de  Chi- 
clayOy  Lambayeqne  y  Pacasmayo, 
después  de  concedido  el  i)rivilegio 
á  las  dos  principales  líneas ;  desde 
qne  á  ambas  empresas  se  les  con- 
oedió  al  mismo  tiempo  la  facultad 
de  hacer  raihificaciones  ó  i)rolon- 
gar  sus  líneas  sin  privilegio ;  es 
evidente  que  todo  favor  ulterior 
concedido  á  una  de  ellas  redunda 
indirectamente  en  perjuicio  mismo 
de  la  otra,  daña  á  los  intereses  del 
p6blicO|  interesado  en  que  haya 
competencia,  y  contraría  además  el 
espíritu  de  que  se  ha  hallado  ani- 
mado el  Supremo  Gobierno,  al  pro- 
ponerse dejar  abierta  la  concurren- 
cia en  esas  tres  provincias  impor- 
tantes del  norte  de  la  Kepública; 
concurrencia  que  se  desarrollará 
sin  duda  algima  con  el  estableci- 
miento de  las  dos  líneas  principa- 
leS|  aun  cuando  sean  privilegiadas. 

T0M.I 


No  es  cierto  que  el  privilegio 
otorgado  al  Dr.  Oarcia  y  Garcia, 
caso  de  no  comprenderse  en  él  al  * 
pueblo  de  Ferriñafe,  hubiera  de 
quedar  falseado,  por  la  imposibili- 
dad de  establecer  una  línea  directa 
entre  los  lugares  designados  por  la 
concesión  en  competencia  con  la 
que  pasare  por  Monsefá,  Chiclayo 
y  Lambayeqne.  Ese  argumento  no 
tiene  gran  fuerza,  si  se  considera : 

19  Que  las  producciones  de  Fer- 
riñafe no  serían  suficientes  para 
costear  los  gastos  de  construcción 
y  explotación  de  un  ferrocarril  des- 
de ese  punto  hasta  Eten.  ni  aun 
hasta  Pimentel,  dejando  a  un  lado 
las  importantísimas  ciudades  de 
Lambayeqne  y  Ohiclayo. 

2?  Que  suponiendo  un  aumento 
considerable  en  el  tráfico  entre  Fer- 
riñafe y  la  costa,  ni  el  privilegio 
concedido  al  Dr.  Garcia  y  Garcia^ 
ni  el  otorgado  á  Oossio  obstarían 
para  que  se  constniyese  un  ferro- 
carril directo  entre  Ferriñafe  y  la 
orilla  del  mar,  x>nes  así  como  á  un 
individuo  no  se  le  puede  obligar  á 
que  vaya  por  una  calle  y  no  por 
otra,  así  tampoco  podría  obligarse 
á  un  pueblo  á  que  haga  su  comer- 
cio por  puntos  determinados,  si  tie- 
ne ó  puede  proporcionarse  otros 
mas  cómodos  ó  que  disten  menos 
del  mercado  donde  expende  sus 
producciones. 

3?  Que  en  virtud  de  estas  mismas 
consideraciones,  no  habría  ninguna 
razón  legal  para  impedir  que  se  es- 
tableciera un  ferrocarril  entre  Lam- 
bayeqne y  la  costa  directamente, 
aunque  ñiera  á  terminar  en  cual- 
quiera de  los  puertos  de  Pimentel 
ó  Eten. 

4?  Que  lo  mismo  sucedería  aun 
respecto  de  la  comunicación  de  Ohi- 
clayo con  un  punto  cualquiera  de 
la  costa,  que  no  fuese  Eten  ó  Pi- 
mentel. 

5?  Que  siendo  privilegiada  la  via 
de  Ferriñafe  á  Lambayeqne  y  no 
siéndolo  la  de  Lambayeqne  á  Ohi- 
clayo, tampoco  habría  ninguna  ra- 
zón legal  para  impedir  la  construc- 
ción de  un  camino  de  fien*o  de  Fer« 
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liñafe  á  Ohiclayo,  con  la  única 
condición  de  no  tocar  en  Lamba- 
*  yeqne. 

Oon  la  antorizacion  concedida  á 
ambas  empresas  de  prolongar  las 
lineas  ó  hacer  ramificaciones  á  los 
pantos  que  crean  convenientes,  es 
daro  que  ambas  podían  correr  la 
linea  de  Lambayeque  á  Ferriñafe, 
y  que  cualquiera  otra  empresa,  dis- 
tinta de  aquellas,  tendría  también 
la  fiusultad  de  construir  una  nueva 
línea  en  ese  trayecto,  asi  como  la 
tendría  para  hacer  un  tercer  cami- 
no entre  Ghiclayo  y  Lambayeque, 
desde  que  no  hay  privilegio  para 
este  trayecto.  Kinguno  de  los  ac- 
tuides  empresarios  podría  oponerse 
á  ello,  y  es  evidente  que  el  medio 
mas  expedito  de  evitar  la  construc- 
ción de  una  nueva  línea  es  apresu- 
rarse á  construir  la  primera. 

Todo  lo  expuesto  no  obsta,  sin 
embargo,  para  que  Y.  E.  conside- 
rando la  solicitud  presentada  por 
el  Dr.  García  y  García  el  6  de 
Agosto,  como  nueva  propuesta  pa- 
ra la  construcción  de  un  ferrocar- 
ril entre  Lambayeque  y  Ferriñafe, 
con  privilegio,  haya  tenido  á  bien 
concederlo  y  lo  ratifique,  si  lo  esti- 
ma útU  y  conveniente  á  los  intere- 
ses de  estas  provincias,  aunque  no 
sea  ese  el  parecer  de  este  Ministe- 
rio ;  pero  en  el  terreno  estrictamen- 
te legal,  es  incuestionable  que  el 
Gobierno  tiene  derecho  para  hacer 
esa  concesión,  pues  aunque  la  otra 
empresa  sufra,  como  se  ha  dicho, 
indirectamente,  el  menoscabo  re- 
cae sobre  un  derecho  meramente 
facultativo  y  el  Gobierno  no  ha 
contraído  con  ninguna  de  las  em- 
presas el  compromiso  de  no  conce- 
der privilegios  para  la  plantifica- 
ción de  ciertas  y  determinadas  lí- 
neas, que  no  estén  expresamente 
induidas  en  las  concesiones  otor- 
gadas, ni  era  dable  eontraerlo,  des- 
de que  no  es  ni  puede  ser  cierto 
que  tales  ó  cuales  ramificaciones, 
que  las  empresas  están  facultadas 
para  hacer,  se  harán  precisamente. 
Una  vez  hechas,  habría  derecho 
periB^Gto  para  oponerse  á  la  conce- 


sión de  un  privilegio  en  favor  de 
un  tercero. 

Acaso  podrían  condliarse  los  in- 
tereses recíprocos  de  las  dos  em- 
presas, adoptando  un  término  me- 
dio, que  el  fiscal  se  atreve  á  propo- 
ner á  y.  E.,  y  es  que  se  conceda  el 
privilegio  al  primero  que,  en  un 
término  dado,  plantifique  la  línea 
entre  Ferriñafe  y  Lambayeque,  y 
que  si  los  dos  empresarios  la  ideali- 
zan simultáneamente,  el  privil^o 
corra  para  ambos,  sin  que  sea  pcHV 
mitido  establecer  una  tercera  Ifnea^ 
como  pudiera  establecerse  entro 
Lambayeque  y  Ghiclayo.  En  todo 
caso,  V.  E.  teniendo  en  cuenta  los 
intereses  de  esas  provincias,  los 
propósitos  que  lo  animan  y  que  ea- 
tán  revelados  en  una  de  las  reso- 
luciones supremas  de  3  de  Julio 
último,  y  al  propio  tiempo  las  fa- 
cultades de  que  legalmente  se  halla 
investido  el  Supremo  Gobierno  pa- 
ra hacer  concesiones  de  vias  ror- 
reas, aun  con  la  garantía  nacional; 
resolverá  lo  que  en  su  ilustradon  y 
rectitud  estime  mas  justo  y  conve- 
niente. 

Lima,  Setiembre  11  de  1867. 

Otrosí,  dice  el  fiscal  que  en  la 
primitiva  propuesta  de  7  de  Febre- 
ro de  1866,  Gossio  se  había  liniita- 
do  á  pedir  permiso  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Pimen- 
tel  á  Ghiclayo,  con  ramificación  á 
Lambayeque ;  mas  en  la  solicitud 
de  27  de  Junio  del  presente  año 
pidió,  como  compensación  de  las 
modificaciones  indicadas  por  el  Mi- 
nisterio fiscal,  privilegio  por  vein- 
ticinco años,  para  que  durante  ellos 
nadie  pudiese  construir  otro  ferro- 
carril, desde  Pimentel  á  Ghiclayo. 
En  la  cláusula  1^  de  la  resoludon 
suprema  de  3  de  Julio  quedaron 
bien  definidos  estos  puntos,  pues 
se  concede  el  privilegio  para  el 
ferrocarril  de  Pimentel  á  Ghiclayo, 
y  permiso  sin  privilegio,  para  la 
ramificación  de  Ghiclayo  á  Lamba- 
yeque. Pero  la  cláusula  2?  parece 
venir  á  contradecir  el  propósito  del 
GobiemOi  pues  expresa  que  duran* 
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te  el  térmiDO  del  privilegio  nadie 
podrá  oonstniir  otra  línea  férrea 
entare  los  indicadoa  puntos  de  Pi- 
mentel  y  Lambayeque.  Bien  se 
comprende  que  se  ha  querido  decir 
entre  Pimentel  y  OhidayOy  que  es 
la  única  línea  privilegiada.  Y  esto 
68  tan  cierto,  cuanto  que  en  la  mis- 
ma techa  expedía  Y.  E.  la  segunda 
resolución,  aceptando  la  propuesta 
del  señor  Grarcia  y  Garcia,  en  la 
cual  se  concedía  también  permiso 
liara  establecer  ramificaciones  en 
otra  línea  privilegiada  de  Eten  á 
Ohiclayo,  y  una  de  esas  ramifica- 
ciones podía  conducir  de  Chiclayo 
á  Lambayeque.  Gomo  los  empresa- 
rice  de  la  de  Pimentel  á  Ghiclayo 
pudieran  alguna  vez  prevalerse  del 
tenor  literal  de  la  cláusula  2?  men- 
donada,  para  negar  á  cualquiera 
otra  empresa  el  derecho  de  cons- 
trair  líneas  férreas  entre  Ghiclayo 
y  LambayequCí  conviene  que  Y.  E. 
se  sirva  aclarar  dicha  cláusula  2? 
expresando  que  la  prohibición  para 
construir  nuevas  líneas  férreas  solo 
88  limita  á  los  puntos  de  Pimentel 
y  Ghiclayo. — Ut  supra.  -Pacheco. 


lo  bA  taf ar  á  rcconsldcracloiit 

Lima,  19  de  Setiembre  de  1867. 

Vista  la  solicitud  en  que  D.  Juan 
Oofisio,  empresario  del  ferrocarril 
de  Pimentel  á  Ghiclayo  y  Lamba- 
yeque,  pide  que  el  Gobierno  recon- 
sidere la  suprema  resolución  de  19 
de  Agosto  del  presente  año,  por  la 
que  se  declaró  que  el  privilegio 
concedido  al  Dr.  D.  José  Antonio 
Qarcia  y  García,  para  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  entre  el  puer- 
to de  Eten  y  los  pueblos  de  Mon- 
sefli,  Ghiclayo,  Lambayeque  y  Per- 
lifiafe,  comprendía  toda  esa  línea, 
exceptuando  solamente  la  exten- 
sión que  media  entre  las  ciudades 
de  GWclayo  y  Lambayeque,  y  te- 
niendo en  consideración : 

19  Que  si  bien  el  Gobierno  con- 
cedió en  3  de  Julio  del  presente 
año  á  D.  Juan  Gossio  privilegio 
para  construir  un  ferrocarril  del 
puerto  de  Pimentel  á  Ghiclayo,  y 


permiso  para  prolongar  esa  línea 
sin  privilegio  hasta  tocar  en  la  ciu- 
dad de  Lambayeque,  pudiendo  ade- 
mas extender  ramificaciones  á  cua- 
lesquiera otros  puntos  vednos,  no 
se  desnudó  por  esta  concesión  del 
derecho  de  conceder  privilegios  pa- 
ra otras  líneas  férreas  que  se  cons* 
truyeran  de  Lambayeque  á  otros 
puntos. 

29  Que  el  hecho  de  haberse  con- 
cedido á  la  empresa  representada 
por  Gossio,  permiso  para  extender 
ramificaciones  á  otros  puntos  no 
determinados  en  su  propuesta,  no 
importa  la  facultad  de  prolongar 
sin  nueva  autorización  del  Gobier- 
no la  línea  principal,  cuyos  extre- 
mos han  de  ser  Pimentel  y  Lam- 
bayeque, puesto  que  las  ramifica- 
ciones ó  ramales  de  ferrocarriles 
son  solamente  las  líneas  secunda-  , 
rias  que  parten  de  la  línea  princi- 
pal á  puntos  vecinos. 

39  Que  aun  suponiendo  que  el 
permiso  se  extendiera  á  la  prolon- 
gación de  la  línea  principal,  siendo 
esta  una  concesión  puramente  po- 
testativa, no  podría  excluir  el  de- 
recho del  Gobierno  para  conceder 
igual  facultad  á  otro,  con  privile- 
gio ó  sin  él,  puesto  que  para  que 
el  derecho  de  Gossio  fuera  real  y 
efectivo,  sería  preciso  que  se  le 
hubiera  concedido,  es  decir,  que 
hubiese  construido  ya  la  línea  has- 
ta Ferriñafe. 

4^  Que  el  Gk)biemo  al  aceptar  la 
propuesta  de  D.  Juan  Gossio  no 
contrajo,  ni  tácita  ni  expresamen- 
te, el  compromiso  de  no  conceder 
privilegios  para  otras  líneas  férreas 

Sae  pudieran  construirse  desde  Ghi- 
ayo  y  Lambayeque  á  otros  pun- 
tos; 

Se  declara  sin  lugar  la  reconsi- 
deración solicitada  por  D.  Juan 
Gossio,  de  la  suprema  resolución 
de  19  de  Agosto  del  presente  año. 

Gomuniquese  y  re^strese ;  y  con 
los  antecedentes  agregados,  pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  los 
fines  convenientes.  —  Búbrica  de 
S.  E. — Saavbdra. 
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InfonM  4el  bif«Btor#« 

Sr.  Dt.  D.  José  Antonio  García  y  García, 
conceBÍonario.  del  ferrocarril  de  Eten. 

En  cumplimiento  de  sus  instruc- 
ciones, procedí  á  organizar  una 
comisión  de  ingenieros  v  el  1?  de 
Agosto  último  me  dirigía  la  punta 
de  Eten,  para  dar  principio  al  estu* 
dio  de  un  muelle  en  dicho  puerto 
y  de  un  ferrocarril  que  partiendo 
de  este  se  dirija  á  Ferriñafe,  por 
vía  de  Eten,  Monsefú,  Ohidayo  y 
Lambayeque. 

Oon  particular  atención  he  exa- 
minado el  puerto  de  Eten,  respecto 
de  sus  cualidades  hidrográficas. 
Desde  tiempo  antiguo  ha  sido  re- 
conocida la  enseni^a  de  Eten,  co- 
mo poseedora  de  mayores  vent4s^ias 
para  servir  de  puerto  que  Pimen- 
tel  y  San  José,  por  ser  el  único  lu- 
gar en  aquella  parte  de  la  costa 
que  ofrece  algún  abrigo,  y  porque 
en  ella  se  encuentra  el  mar  com- 
parativamente manso  en  los  dias 
en  que  los  vapores  no  pueden  des- 
embarcar pasajeros  ni  carga  en  Pi- 
mentel  ó  San  José. 

Al  verificar  el  sondeiye  para  el 
estudio  del  muelle,  encontré  los 
siguientes  resultados:  una  braza 
de  agua  á  150  pies  de  la  playa,  en 
b%|a  marea :  dos  brazas  á  300  pies, 
tres  brazas  á  500  pies,  tres  y  media 
brazas  á  1,000  pies  y  cuatro  y  me- 
dia brazas  á  2,000  pies.    A  estas 
sondas  debe  agregarse  la  creciente 
de  la  marea,  que  es  de  cerca  de  3 
pies  ó  sea  de  media  braza.  En  con- 
secuencia he  fijado  en  2,000  la  ex- 
tensión que  necesariamente  debe 
tener  el  muelle,  el  cual  propongo 
se  construya  de  columnas  entorni- 
lladas de  hierro  dulce  de  4  á  6  pul- 
gadas de  diámetro,  colocadas  á  15 
pies  de  distancia  medida  de  centro 
á  centro  longitudinalmente  é  igual 
distancia  trasversal.  Todo  esto  de- 
be estar  seguramente  amarrado  con 
tirantes  de  hierro  dulce  y  colado  y 
cascos  de  hierro  colado,  para  so- 
portar la  cubierta  del  muelle,  la 
cual  se  construirá  de  madera  de 
calidad  durable. 


Propongo  que  se  coloque  en  el 
extremo  del  muelle  un  desembar- 
cadero flotante  ó  pontón,  igual  á 
los  que  con  idéntico  objeto  se  osan 
en  Liverpool.  Este  se  compondiá 
de  cinco  cajas  de  hierro  dulce,  de 
10  pies  de  ancho  por  treinta  de 
largo  y  3  de  profundidad,  coloca- 
das á  8  pies  de  distancia  unas  de 
otras  y  aseguradas  á  3  ó  4  vigas  de 
hierro  forjado  que  circunvalen  el 
todo.  La  plataforma  llevará  nna 
buena  cubierta  con  tres  hileras  de 
planchas  diagonales,  constituyen- 
do este  conjunto  una  balsa  de  83 
pies  de  largo  y  30  de  ancho,  amar- 
rada en  cada  extremo  por  fuertes 
cadenas  á  cuatro  boyas  con  sus 
respectivas  anclas  de  tornillo.  £»^ 
ta  plataforpia  ofrecerá  un  desem- 
barcadero fácil  y  seguró  para  car- 
ga y  pas^vjeros.  De  la  plataforma 
se  pasa  directamente  al  muelle  por 
medio  de  un  puente  que  de  este 
desciende  sobre  aquella  consiguién- 
dose asi  un  camino  sin  riesgo. 

El  muelle  llevará  doble  via  de 
hierro  para  facilitar  el  trasporte  de 
la  carga  y  pasteros.  Tendrá  tam- 
bién cuatro  pescantes,  dos  de  ca- 
pacidad para  10  toneladas  de  peso 
y  dos  para  5  toneladas,  colocados  á 
distancia  conveniente,  para  em* 
barcar  y  desembarcar  carga  pe- 
sada. 

El  acceso  al  muelle  será  por  nn 
corte  de  cerca  de  35  pies  en  su  ma- 
yor profundidad  y  que  disminuirá 
gradualmente  hasta  O  en  una  dla- 
tancia  de  1,000  pies.  El  material 
del  cerro  puede  trabiyarse  fácil- 
mente, pues,  no  ofrece  dificultad 
ninguna.  El  ferrocarril  terminará 
al  fin  del  muelle.  Construyendo  un 
malecón  proporcionado  y  rebinan- 
do el  barranco  en  la  medida  de  un 
pié  horizontal  por  un  pié  vertical, 
se  conseguirá  espacio  suficiente 
para  construir  una  aduana  y  otros 
edificios  que  la  compañía  pueda 
necesitar. 

La  linea  para  el  propuesto  fer- 
rocarril parte  de  este  punto  y  cor- 
re por  una  pampa  relativamente 
llana,  libre  de  médanos  y  de  toda 
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otra  clase  de  obstáculos,  basta  lle- 
gar al  pueblo  de  Eteu,  2  millas 
distantes  del  puerto.  Eten  es  un 
lugar  activo  y  laborioso,  de  4,0<K) 
habitante^  renombrado  i)or  sus 
manufacturas  de  sombreros  de  pa- 
ja y  otros  objetos  del  mismo  ma- 
terial y  de  algodón.  Saliendo  de 
Eten  la  línea  toma  la  derecha  dol 
panteón  y  cruza  el  río  de  Eten  en 
un  punto  elevado  20  pies  sobre  el 
nivel  del  mar,  en  el  cual  se  cons- 
truirá un  puente  de  tirantes  de 
hierro  de  150  pies,  6  se  cruzará  por 
uno  de  columnas  entornilladas  <le 
la  misma  extensión,  preparado  de 
modo  que  permita  el  pasaje  de  car- 
ros y  animales,  muy  necesario  en 
las  épocas  de  creciente  en  el  rio,  y 
por  el  cual  se  puede  cobrar  un  pon- 
tazgo moderado.  El  rio  de  Eten  es 
un  arroyo  de  muy  poca  corriente  y 
que  ofrece  en  su  lecho  base  segura 
tanto  para  obras  de  mampostería 
como  para  columnas  de  hierro.  En 
las  crecientes  el  agua  se  eleva 
hasta  «5  y  6  pies  sobre  el  álbeo  del 
rio,  é  inunda  la  margen  del  norte 
hasta  uno  y  medio  y  dos  pies  de 
profundidad,  en  previsión  de  lo 
cual  se  ha  calculado  lo  convenien- 
te en  el  arreglo  de  la  gradiente  de 
la  línea  y  en  el  presupuesto. 

La  linea  continúa  por  un  terreno 
llano,  con  fácil  gradiente  y  obra 
ligera,  hasta  llegar  al  pueblo  de 
Monsefú,  dos  millas  distante  de 
Eten,  y  4  del  puerto.  Monsefú  tie- 
ne 7,500  habitantes :  en  este  lugar 
también  se  lleva  á  cabo  en  grande 
escala  la  manufactura  de  sombre- 
ros de  piga.  El  pueblo  de  Eeque, 
que  cuenta  1,800  almas,  dista  3 
millas  de  Monsefú  hacía  el  oriente, 
y  será  indudablemente  un  tributa- 
rio del  ferrocarril,  tanto  por  razón 
de  sus  subsistencias  como  por  las 
facilidades  que  le  ofrecerá  para 
viajar.  Sigue  luego  la  lineal  por  nu 
llano  suavemente  ascendente,  sin 
encontrar  obstáculo  digno  de  men- 
ción, basta  llegar  á  la  ciudad  de 
Chiclayo,  situada  á  91  pies  sobro 
el  nivel  del  mar,  del  cual  dista  por 
el  trayecto  de  la  línea  11^  millas. 


Chiclayo,  por  su  posición  central, 
será  uno  de  los  lugares  mas  impor- 
tantes en  el  ferrocarril  proyectado. 
En  él  debe  establecerse  la  factoría 
de  la  compañía  iiara  la  reparación 
de  sus  locomotoras,  carros,  etc.  y 
para  el  servicio  de  los  hacendados 
inmediatos,  los  cuales  tienen,  todos 
ó  casi  todos,  m<iquinarias  en  sus 
haciendas,  y  ocurrirán  do  preferen- 
cia para  cualciuiera  reparación  á 
dicho  taller,  de  suerte  que  la  fac- 
toría llegará  á  ser  una  fuente  de 
entradas  para  los  accionistas,  en 
lugar  de  ser  una  carga.  En  el  dia 
todas  las  reparaciones  de  las  ex- 
presadas haciéndeos  se  hacen  en 
Lima.  Chiclayo  tiene  una  pobla- 
ción de  12,000  habitantei^,  posee 
una  extensa  refinería  de  azúcar, 
oficinas  de  limpiar  y  i)rensar  algo- 
don,  molinos  de  pilar  arroz  y  otras 
maquinarias  funcionando  regular- 
mente y  haciendo  buen  negocio. 

La  línea  toma  de  aquí  una  di- 
rección recta  hacia  el  Noroeste  por 
terreno  llano,  de  fácil  gradiente  y 
trabajo  ligero,  hasta  la  ciudad  de 
Lambayeque,  18  millas  distante  del 
puerto  de  Eten  y  tíf  millas  de  Chi- 
clayo. Lambayeque  es  una  extensa 
y  hermosa  población  de  7,500  ha- 
bitantes. Fué  en  un  tiempo  centro 
de  un  vasto  y  lucrativo  comercio, 
pero  en  la  última  época,  á  causa  de 
las  inundaciones  periódicas  del  rio, 
se  halla  aquel  comiiarativamente 
paralizado.  Con  el  advenimiento 
del  ferrocarril,  construyendo  un 
puente  de  150  pies  en  claro,  qui- 
tando la  rei)resa  (llamada  puente 
y  que  es  casi  la  única  causa  de  las 
inundaciones,)  y  cuidando  de  maií- 
tener  el  cauce  del  rio  liiupio  de 
monte  y  obstrucciones,  Lambaye- 
que puede  esperar  un  porvenir  bri- 
llante. El  rio  de  Lambayeque  es 
como  el  do  Eten,  de  curso  lento  y 
de  buen  fondo,  tanto,  para  obras  de 
mampostería  como  para  columnas 
de  hierro. 

A  partir  do  Lambayequo  y  des- 
pués de  pasar  el  rio  se  desarrolla 
la  línea  sobre  un  terreno  llano,  de 
gradiente  ligera  y  poca  obra,  por 
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una  distancia  de  10  millas  hasta  la 
ciudad  de  Ferriñafe,  término  por 
ahora  de  la  via  férrea.  Ferriñafe 
es  un  pueblo  laborioso,  centro  de 
grandes  negocios  que  incesante- 
mente se  desarrollan.  Hay  en  este 
lugar  varios  molinos  de  pilar  ar- 
rozy  trapiches  y  oficinas  de  limpiar 
y  prensar  algodón.  Eodeado  como 
está  de  las  mas  extensas  y  produc- 
tivas haciendas  del  norte,  puede 
ser  considerado  el  lugar  mas  im- 
portante en  la  línea  del  ferrocarril. 
Ferriñafe  está  situado  á  125  pies 
sobre  el  nivel  del  mar,  cuenta  7,400 
habitantes  y  nino^una  otra  pobla- 
ción sobrepuja  su  excelente  clima. 

ITuestras  labores  terminaron,  por 
el  momento,  en  este  último  lugar, 
y  puedo  asegurar  qué  en  todo  el 
curso  de  mi  experiencia  profesio- 
nal jamás  he  encontrado  una  línea 
cuya  construcción  sea  mas  fácil  á 
causa  de  su  gradiente  suave,  lige- 
ras curvas  y  recta  alineación,  ni 
tampoco  ninguna  que  después  de 
construida  prometa  mejor  j*emune- 
racion. 

Es  bien  conocido  el  extenso  trá- 
fico que  existe  en  el  dia  en  todo  el 
trayecto  entre  Eten  y  Ferriñafe,  y 
es  también  cosa  sabida  que  la  cons- 
trucción de  vias  férreas  no  solo  au- 
menta el  movimiento,  sino  que  lo 
crea  donde  no  existe  6  lo  hay  muy 
pequeño.  Tomando  en  considera- 
ción la  notoria  riqueza  de  los  ex- 
tensos campos  adyacentes  al  ferro- 
carril proyectado,  la  cantidad  in- 
mensa y  creciente  de  algodón, 
azúcar,  arroz  y  tabaco  (sin  hablar 
de  otros  productos  y  manufacturas) 
que  anualmente  se  exportan,  todo 
lo  cual  debe  pasar  necesariamente 
por  el  ferrocarril,  es  fácil  predecir 
el  mas  provechoso  resultado  para 
los  accionistas  y  un  beneficio  in- 
menso para  el  país  en  general. 

Acompaño  respetuosamente  á 


este  informe,  un  presupuesto  del 
costo  del  ferrocarril  proyectado  del 
puerto  de  Eten  á  Ferriñafe  i>or  via 
de  Eten,  Monsefú,  Ghiclayo  y  Lam- 
bayeque,  incluyéndose  la  construc- 
ción de  un  muelle,  malecón  y  des- 
embarcadero notante  en  el  puerto 
de  Eten. 

Adjunto  igualmente  los  siguien- 
tes planos  y  mapas,  sobre  los  cua- 
les llamo  la  atención,  á  saber :  un 
mapa  en  grande  escala,  de  la  línea 
estudiada  entre  el  puerto  de  Eteñ 
y  Ferriñafe :  un  mapa  en  grande 
escala,  del  puerto  de  Eten^  msoá- 
festando  la  posición  del  muelle, 
desembarcadero  flotante  y  male- 
cón :  un  mapa  general  del  feno- 
carril  y  territorio  adyacente:  un 
perfil  de  la  línea,  describiendo  el 
arreglo  de  la  gradiente  y  el  cuáo- 
ter  del  trabajo  que  debe  ejecutara^ 
y  un  dibujo  del  muelle  y  deBem- 
barcadero  flotante.  He  sido  ayu- 
dado en  mis  trabajos  por  Mr.  Oróa- 
by  y  M.  Tweedell,  los  cuales  han 
desempeñado  sus  labores  del  modo 
mas  satisfatorio. 

Me  permito  decir  en  conclusión 
que  cuanto  mas  he  estudiado  el  mé- 
rito dé  la  empresa,  mayor  ha  sido  el 
convencimiento  que  he  llegado  á 
adquirir  de  que  es  un  negocio  bien 
calculado  que  corresponderá  abun- 
dantemente á  los  que  lo  acometan. 
El  país  demanda  su  construcción  y 
esta  debe  llevarse  á  cabo  tan  pron- 
to como  sea  posible :  ha  sido  hár 
bilmente  proyectada  y  confio  sin- 
ceramente en  que  ejecutada  oon 
rapidez  y  abierta  al  tráfico,  paga- 
rá dividendos  que  no  ocuparán  el 
segundo  lugar  ante  los  de  ningún 
otro  ferrocarril  en  el  Perú. 

Tengo  el  honor  de  ofrecerme 
U.  atento  servidor.  ' 

Lima,  28  de  Setiembre  de  1867 

— Gerrit  S.  Backüs,  ingeniero  d — 
vil. 
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PKItVPVISTO  4«l  cMt*  <•  Mnitraedon  4«  u  CnmcaiTil  M  paert*  <•  Etea  á  Varrilafé, 
f«r  «la  <•  ■mucM,  ChicUy*  y  Laataye^c  t  y  4c  u  micIIc,  4cMBkarca4«r«  y  aalc* 
CB  ci  ya«Tto  é*  KtCB. 


liTEKIAl  O  CUSE  DE  OBRA 


28  Millas,  desmonte  y  limpia. . . 

317,794  Yardas  cúbicas,  escava- 
cion  de  tierra  á 

1,581  Id.  id.  mamposteria  de  la- 
drillo   

70,500  Durmientes  de  6x8x8 
pies 

2,272  Toneladas  rieles  de  45  ibs 
la  yarda 

100  Id.  planchuelas 

80  Id.  pernos 

76  Id.  clavos  I  á  A 

2  Puentes  de' hierro  de  150  pies . 

3  Tornamesas  (patente  Selles) . 

44,184  Pies  madera,  roble 

28  Colocación  de  la  via,  com- 
prendiendo lastrar,  taludes  &. 

5  Estaciones  de  agua,  sus  bom- 
bas y  pescantes 

5  Estaciones  de  pasajeros 

3  Estaciones  de  carga  para  Fer- 
riñafe,  Ohiclayo  y  el  Puerto . . 

1  Factoría 1 . 


PSECIO 

ciLcnuso 


S.'  200 


30 


12 


UATEBIAL  RODANTE. 


6  Coches  de  1?  clase 

4  Locomotoras 

6  Id.  2? 

15  Carros  de  carga  (cerrados) 

10  Id.  de  plataforma. ... 

2  Id.  de  mano 

2  Id.  de  trabajo 


Muelle  de  columnas  de  hierro, 
desembarcadero  y  malecón.. 

Conducción  de  agua  del  rio  de 
Bten  al  puerto 

Oastos  de  ingenieros  durante  dos 
años,  incluyendo  útiles  de  ofi- 
cina, instrumentos,  & 


10  p  §  para  imprevistos. 


Total 


60 

80 
80 
80 


100 


1,000 


4,000 
8,000 


2,500 

14,000 

2,000 

1,600 

1,000 

750 

500 


COSTO 


S.  5,600 

95,338  20 

18,972 

141,000 

136,320 
8,000 
6,409 
6,080 
40,000 
8,000 
4,418  40 


S. 


15,000 
56,000 
12,000 
22,500 
10,000 
1,400 
1,000 


TOTU 


470,000 

28,000 

12,000 
20,000 

24,000 
30,000 


117,900 

250,000 

8,000 

60,000 


1.020,028  60 
102,002  86 


S.  1.122,031  46 


lama,  28  de  Setiembre  de  1867. — ^^Qerbit  S.  Backus,  ingeniero  civil. 


LOS  FERBOCABBILES 


Lima,  Octubre  19  de  186?. 

Vista  la  anterior  solicitud  y  es- 
tando autorizado  el  recurrente  D. 
José  Antonio  García  y  García,  em- 
presariodel  ferrocarril  entreel  puer- 
to de  Eten  y  las  ciudades  de  Cbi- 
clayo  y  Lainbayeque,  por  el  artícu- 
lo 18  de  su  propuesta,  aproba<la 
por  supremo  decreto  de  3  de  Julio 
Áltimo,  para  organizar  una  socie- 
dad anónima  que  se  encargue  de 
realizar  la  enunciada  obro,  y  pu- 
dieiido  trasferir  la  concesión  que  se 
le  ha  otorgado,  previo  conocimien- 
to y  consentimiento  del  Gobieruo; 
se  resuelve :  1?  que  se  há  por  orga- 
nizada dicha  sociedad,  componiéu- 
dola  los  señores  Cotes  y  Altbaus, 
Delgado  Herms.  é  Hijos,  Tbomas 
La  Chambre  y  C?  y  Oanevaro  y  O? 
del  comercio  de  esta  ciudad :  2?  que 
se  concede  el  ¡lermiso  que  solicita  el 
expresado  contratista  I).  José  An- 
tonio García  y  Garcia  para  trasfe- 
rir su  contrato,  con  todos  los  dere- 
chos y  obligaciones  que  en  virtud 
de  él  le  comx>eten,  á  la  expresada 
sociedad,  la  cual  como  asimismo 
la  empresa  que  representa,  no  x>o- 
drá  cambiar  jamás  su  carácter  i)er- 
manente  de  sociedad  nacional  ui 
recurrir  en  ningún  caso  í,  reclama- 
ciones diplomáticas. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
á  fin  de  que  por  el  actuario  de  la 
Tesorería  geueral  se  proceda  á  otor- 
gar la  correspondiente  escritura  de 
trasferencia,  previa  aceptación  de 
este  decreto  por  todos  y  cada  uno 
de  los  miembros  de  la  expresada 
sociedad,  sin  cuyo  otorgamiento  se 
tendrá  por  no  hecha  )a  trasferencia. 

Comuniqúese,  regístrese  y  pnblí- 
quese.— líi'ibricade  S.  K. — Saave- 

UBA. 


Lbna,  Julio  Vt  de  1869. 
Visto  este  expediente,  y  consi- 
derando :  1?  que  por  supremos  de- 
cretos de  3  de  Julio,  19  de  Agosto 
y  19  de  Setiembre  de  1867,  se  con- 


cedió á  D.  José  Antonio  Qansia  y 
Garci;i,  privilegio  por  el  término 
de  veinticinco  años  para  establecer 
y  explotar  de  su  cuenta,  sin  garan- 
tía de  interés,  un  ferrocarril  que 
partiendo  del  puerto  de  Eten  llegue 
á  la  ciudad  de  Ferriñafe,  pasando 
por  los  ¡>ueblos  de  Eten  y  Mnnae- 
fú  y  por  las  ciudades  de  Cbidayo 
y  Lambayeque,  exceptuando  de 
dicho  privilegio  el  trayecto  que 
media  entre  estas  dos  últimas  du- 
dalles,  que  se  declara  libre  á  otras 
empresas :  2?  que  la  referida  con- 
cesión quedó  perfeccionada  con  el 
otorgamiento  de  la  correspondien- 
te escritura  en  3  de  Octubre  del 
mismo  año,  entre  el  administrador 
<Ie  la  Tesorería  general  y  el  ooDoe- 
sionario  D.  José  Antonio  Garcia  y 
García,  ante  el  escribano  público  y 
de  dicha  oficina  D.  Claudio  José 
Suárez  con  todos  los  requisitos  de 
ley  :  3'.'  que  en  3  de  Julio  de  1867 
se  concedió  privilegio  á  D.  Joan 
Cossio,  para  construir  un  ferrocar- 
ril del  puerto  de  Pimentel  á  la  ciu- 
dad de  Chiclayo,  con  facultad  de 
extenderlo  sin  privilegio  hasta  la 
de  Lambayeque  :  4'^  que  habiendo 
solicitado  la  revalidación  de  la  ex- 
clusiva que  so  habia  otorgado,  se 
accedió  á  su  pedido  por  decreto  de 
7  de  Julio  dü  186S,  autorizándolo 
á  prolongar  su  línea  hasta  Ferri- 
naft-,  y  hacerla  partir  no  solo  de 
Pimentel  sino  de  cualquier  otro 
pauto  del  litoral  á  contar  desde 
Eten  inclusive,  usurpándose  de  es- 
te modo  los  derechos  y  privilegios 
citrrespoudieutes  á  la  empresa  de 
Eten  y  que  constan  de  la  escritura 
páblica  presentada;  y  4?  que  es 
de  recouocitla  importancia  y  de  ur- 
gente necesidad  llevará  cabo  esas 
líneas  teii'eas,  1  lamadas  á  promover 
el  desarrollo  y  engrandecimiento 
de  las  provincias  de  -Ciiiclayo  y 
Lambayeque;  se  resuelve:  1<*  de- 
rógase el  decreto  de  7  de  Julio  de 
1868  por  el  que  se  concedió  á  D. 
Juan  Cossio  los  derechos  y  privi- 
legios de  que  estaba  en  posesión 
legal  y  jíertenecen  á  D.  José  An- 
tonio García  y  Garcia :  2?  quedaa 
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ftühsistentes  las  concesiones  otor* 

gadas  ÉL  este  último  por  los  decre- 
tos de  3  de  Julio,  19  de  Agosto  y 
19  de  Setiembre  de  1867,  cousig- 
nadas  en  la  escritura  de  contrato, 
así  como  las  que  se  hicieron  á  Cos- 
sio  por  el  decreto  de  3  de  Julio  de 
1867 ;  3V  el  tiempo  señalado  en 
ambas  concesiones  para  dar  prin- 
cipio á  las  obras  y  terminarlas, 
comenzará  á  correr  desde  la  techa 
en  que  este  decreto  se  eleve  á  es- 
critura pública  por  cada  uno  de  los 
concesionarios  respectivamente ;  y 
á  flu  de  evitar  retardos  indebidos 
en  la  construcción  de  las  vias  fér- 
reas, se  resuelve  por  punto  gene- 
ral, que  los  concesionarios  de  los 
ferrocarriles  que  se  emprendan  en 
la  Bepública,  se  obligarán  á  pagar 
la  multa  de  uno  por  ciento  men- 
sual sobre  el  capital  de  la  empre- 
sa, siempre  que  no  los  comiencen 
ó  concluyan  en  los  términos  lijados 
para  ello  en  sus  respectivos  con- 
tratos ;  y  por  lo  que  hace  á  los  de 
Oarcia  y  Garcia,  y  de  Oossio,  se 
dispone  que  ambos  constituyan  una 
fianza  de  veinte  mil  soles  cada  uno, 
que  pagarán  por  via  de  multa  en 
cualquiera  de  los  dos  casos  antes 
designados.  Para  el  cumplimiento 
de  esU)s  requisitos,  i)a8e  este  expe- 
diente al  Ministerio  de  Hacienda, 
para  los  efectos  consiguientes. 

Búbrica  de  S.  E. —  Fbrreyros. 


Eicrltora  pd¥llca« 

Señor  Escribano. 

Sírvase  TJ.  extender  en  su  regis- 
tro una  escritura  pública,  por  la  que 
conste  que  los  abajo  firmados,  han 
constituido  en  esta  fecha  una  so- 
ciedad anónima  sabré  las  bases  y 
para  los  fines  que  á  continuación 
se  expresan : 

,  1?  La  sociedad  tiene  por  objeto 
la  construcción  y  explotación  de  un 
muelle  en  el  puerto  de  Eten  y 
de  un  ferrocarril  á  vapor  que  par- 
tiendo de  dicho  puerto  se  dirija 
por  los  pueblos  de  Eten  y  Mon- 
sefú  y  las  ciudades  de  Ohiclayo 

TOM.  I 


y  Lambayeqtio  hasta  la  de  Ferrl» 
fiafe,  en  virtud  del  privilegio  y  con- 
cesiones otorgados  por  el  Gobierno 
del  Pera  al  señor  D.  José  Antonio 
Garcia  y  Garcia  en  los  supremos 
decretos  de  3  de  Julio,  19  de  Agos* 
to  y  19  de  Setiembre  de  1867,  rati- 
ficados por  el  de  12  de  Junio  de 
1869 ;  cuyos  derechos  aporta  á  la 
sociedad  el  referido  concesionario 
D.  José  Antonio  Garcia  y  Garcia. 

Esta  sociedad  se  denominará: 
"Oompañíadel  Ferrocaril  de  Eten.'' 

2?  La  compañía  fija  su  capital, 
por  ahora,  en  la  suma  de  1.122,000 
soles,  de  los  cuales  quedan  suscri- 
tos, en  acciones  activas  de  100,000 
soles  cada  una,  en  este  orden  : 

D.  José  Antonio  Oarcia  y  Garoia..  S.  100,000 

Sefiores  Cotes  y  Althaus 100.000 

Delgados  Hermanos  é  Hijo* 100,000 

Rnden   y  C? 100,000 

Joxé  Caneyaro  é  Hijos '   100,000 

Eiiriqae  Meiggs 100,000 

Carlos  González  de  Candamo 100,000 

José  María  Várela 100,000 


6.  800,000 


y  la  sociedad  se  reserva  el  derecho 
de  hacer  efectivos  los  322,000  soles 
restantes  por  medio  de  nuevas  ac- 
ciones activas  de  S.  100,000  ó  ac- 
ciones comanditarias  de  1,000  soles 
cada  una,  6  de  cualquier  otro  mo- 
do, en  la  época  que  la  sociedad 
lo  estime  conveniente ; 

3?  Si  la  sociedad  resuelve  emitir 
acciones  comanditarias,  las  ofrecerá 
al  público  por  un  término  que  no  ex- 
ceda de  noventa  dias,  al  vencimien- 
to del  cual,  si  aquellas  no  hubieren 
sido  tomadas  en  el  todo  ó  en  par- 
te, la  compañía  dispondrá  de  esa 
parte  ó  del  tiodo  en  el  modo  y  for- 
ma que  tenga  á  bien  ; 

4?  Los  socios  activos  y  los  ac- 
cionistas comanditarios  satisfarán 
sus  acciones  en  los  dividendos  y  en 
las  épocas  que  el  directorio  lo  dis- 
ponga ; 

5?  En  compensación  del  privile- 
gio y  concesiones  otorgados  á  D. 
José  A.  Garcia  y  Garcia,  que  dan 
origen  y  existencia  á  esta  compa- 
ñía,  así  como  de  los.  gastos  y  tra- 

31 


LOS  FERE0CABS1LB8 


bajos  empleados  por  aquel  en  e! 
estudio  de  la  línea  y  del  muelle, 
la  sociedad  reconoce  en  favor  del 
expresado  D,  J.  A.  García  y  Gar- 
cía en  acciones  libres,  como  capital 
dc»embolsado,  la  suma  de  45,000 
soles,  equivalentes  á  cuatro  por 
cíeuto  sobre  el  valor  presupuesta- 
do de  la  obra  y  al  entero  de  120 
soles  que  liará  el  seúor  García  y 
García  en  la  ciya  social ; 

ti?  La  sociedad  solo  reconoce  co- 
mo dueño  de  una  acción  é,  la  per- 
sona en  cayo  nombre  esté  inscrita, 
aunque  otros  tengan  participación 
en  ella ; 

7^  Laa  acciones  activas  ó  su  re- 
presentación solo  podrán  ser  tras- 
feridas  en  favor  de  persona  que 
haya  sido  previamente  aceptada 
por  el  directorio ; 

8?  La  compañía  será  dirigida 
por  los  socios  activos  constituidos 
en  directorio,  y  su  administración 
estará  á  cargo  de  un  gerente  ele- 
gido por  aquellos  de  sa  seno  &  plu- 
ralidad de  votos ; 

9?  El  directorio  y  él  gerente  de 
la  compañía  rasidirán  en  Lima. 
El  primero  dispondrá  cuábto  crea 
conducente  á  los  intereses  de  la 
empresa ;  la  ejecución  de  lo  resuel- 
to por  el  directorio  corresponderá 
al  segundo ; 

10.  El  haber  del  gerente  y  la 
época  en  que  deberá  comenzar  á 
percibirlo,  serán  fijatlos  oportuna- 
mente por  el  directorio ; 

11.  Los  socios  ausentes  ó  impe- 
didos de  asistir  á  las  sesiones  de! 
directorio  se  harán  representar  por 
apoderado,  debiendo  ser  este  á  sa- 
tisfacion  del  directorio.  Una  carta 
certificada  servirá  de  suficiente  cre- 
dencial para  establecer  la  persone- 
ría. 

12.  El  gerente  representará  á  la 
compañía  ante  las  autoridades  pú- 
blicas y  ante  los  particulares,  y 
gestionará  por  ella  en  cuanto  lo 
exijan  sus  derechos  ó  intereses ; 
pero  en  ningún  caso  será  personal- 
mente responsable  de  las  obliga- 
ciones que  contraiga  en  nombre  de 


la  sociedad,  de  acuerdo  6  por  dr 
den  del  direoterio ; 

13.  Cada  uno  de  los  socios  acep- 
ta la  responsabilidad  que  le  impo- 
ne su  carácter  de  accionista,  limi- 
tada al  monto  efectivo  de  la  ao- 
cion  ó  acciones  que  suscriba ;  y  la 
compañía  solo  será  responsable  de 
las  obligaciones  contraídas  en  sn 
manejo  y  administración  por  liu 
personas  autorizadas  para  ello  en 
esta  escritura,  en  los  reglamentos 
ó  en  las  actas  en  que  consten  los 
acuerdos  del  directorio ; 

14.  La  presente  compaüfa  se  re- 
serva la  facnitad  de  traaferir  siu 
derechos  á  quien  lo  tenga  por  ooo- 
veníente,  as!  como  la  deooDStitiiir 
otra  nueva  en  enalqaier  tiempo  y 
sobre  las  bases  que  lo  resuelva  el 
directorio,  á  cuya  nueva  sociedad 
pasarán  en  todo  caso,  en  losmismoa 
términos  que  las  acciones  activas, 
las  libres  otorgadas  al  concesiona- 
rio, y  las  comanditarias  qne  hubie- 
re suscrito  el  piTiblico,  llegado  el 
caso  de  las  cláusulas  2?  y.  ^  de  es- 
ta escritura. 

15.  Mientras  la  presento  socie- 
dad oonserye  su  organización  ac- 
tual, después  de  abiertos  al  tráfico 
el  muelle  y  la  línea  férrea  6  uno  ú 
otra,  6  el  todo  ó  una  parto  de  la 
última,  los  productos  de  la  empre- 
sa se  aplicarán  anualmente  en  este 
orden : 

1?  á'Oubrir  los  gastos  de  explo- 
tación; 

2?  á  la  formación  de  un  fondo 
de  reserva,  á  cuyo  efecto  se  asigna 
el  5  ^  de  aquellos  productos ; 

3?  á  cubrir  el  beneficio  de  los 
accionistas,  distribuyendo  el  rema- 
nente en  la  proporción  de  un  tanto 
por  ciento  igual  á  cada  una  de  las 
acciones. 

16.  En  caso  de  que  el  fondo  de 
reserva  llegare  á  exceder  de  100,000 
soles  y  el  directorio  no  hubiere 
aplicado  dicho  exceso  á  completar 
el  costo  de  alguna  obra  nueva  6  la 
construcción  de  las  ramificaciones 
de  la  línea  principal,  se  distribuirá 
la  suma  excedente  entre  los  accio- 
nistas  como  nueva  utilidad.  Igual 
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aplicación  se  dará  á  los  intereses 
qne  se  obtengan  de  la  parte  del 
fondo  de  reserva  no  invertido  en 
cada  año. 

17.  Convienen  expresamente  los 
80GÍ0B  en  qne  cualquiera  diferencia 
qne  sobrevenga  entre  nno  ó  mas 
de  ellos  y  la  compañía,  ó  entre 
nnos  accionistas  y  otros  sobre  inte- 
reses de  la  sociedad,  se  someterá  á 
la  decisión  de  arbitros  arbitradores 
y  amigables  componedores,  nom- 
brados por  las  partes  respectivas, 
y  en  caso  de  discordia  á  la  de  un 
tercero  nombrado  por  los  mismos 
arbitros.  El  lando  de  estos  será  ina- 
pelable, y  las  partes  desavenidas 
no  podrán  ocurrir  en  ningún  caso 
ni  bajo  ningún  pretexto  a  los  tri- 
bunales de  justicia,  con  el  fin  de 
interpretarlo,  ó  anularlo  ó  impedir 
6  retardar  su  ejecución ;  y  si  algu- 
na lo  hiciere,  pagará  á  la  otra  una 
multa  de  cinco  mil  soles,  bien  en- 
tendido que  ni  aun  después  de  pa- 
gada esta,  podrá  admitirse  en  juicio 
su  reclamo. 

Así  expuestas  las  bases  de  nues- 
tra sociedad,  procederá  usted,  señor 
Escribano,  á  otorgar  la  escritura 
correspondiente,  como  le  llevamos 
pedido,  sin  agregar  ninguna  otra 
cláusula  de  estilo. 

Lima,  7  de  Octubre  de  1869. 

Firmado — José  Antonio  Gar- 
cía Y  OaBCI  A. — OOTBS  Y  AlTHAUS. 

— BüDEN  Y  o* — Enrique  Meiggs. 
— Jr>sé  Oanbvaro  é  hijos. — O.  G. 
Gandamo. — Delgado  hermanos 
É  HIJOS.— José  María  Várela. 


EiAmab  del  poerto. 

Limaf  28  de  Octubre  de  1869. 

Sefior  Dr.  D.  José  Antonio  Garda  y  Gar- 
da. —  Lima. 

Señor. 

Conforme  al  deseo  manifestado 
en  sn  comunicación  fecha  13  del 
presente,  los  que  suscriben  proce- 
dieron al  puerto  de  Eten  para  exa- 
minarlo con  referencia  á  la  locación 
y  construcción  de  un  muelle  para 


el  uso  de  los  pasajero»  y  car^a  en 
conexión  con  el  ferrocarril  proyec- 
tado entre  ese  puerto  y  Ferriñafe. 
Por  informes  tomados  á  los  ve- 
cinos inteligentes  de  ese  lugar  y  del 
próximo  puerto  de  Pimentel,  el 
mar  en  los  dos  dias  que  estuvimos 
allí,  estaba  en  su  estado  ordinario, 
ni  muy  manso  ni  muy  agitado. 

El  ancliye  para  buques  es  bueno, 
pues  en  el  fondeadero  nos  parecía 
que  habia  menos  movimiento  que 
en  los  puertos  de  Pimentel  y  San 
José.  La  ventiga  principal  que  tie- 
ne el  de  Eten,  es  que  á  igual  dis- 
tancia de  la  playa  hay  mayor  pro- 
fundidad de  agua  y  que  necesita, 
por  consiguiente,  menos  extensión 
de  muelle  para  salvar  la  tasca  ó 
reventazón  de  olas. 

Habiendo  establecido  nuestra  ba- 
se sobre  la  playa,  procedimos  á  to- 
mar observaciones  y  sondear  el 
puerto,  y  después  de  considerar 
Cuidadosamente  el  resultado,  so- 
mos de  opinión  que  el  sitio  pro- 
puesto por  el  señor  Backüs  es  en 
cuanto  á  sus  puntos  principales,  el 
mas  ventajoso.  Nosotros,  sin  em- 
bargo, conservando  la  cabeza  del 
muelle  en  la  misma  línea  propues- 
ta por  él,  y  en  consideración  de 
que  los  botes  no  han  de  atracar  á 
los  costados  del  muelle  sino  única- 
mente al  puente  flotante,  preferiría- 
mos mover  el  principio  del  muelle 
unos  seiscientos  pies  mas  al  Sur,  no 
con  la  idea  de  acortar  el  largo  del 
muelle,  como  en  efecto  lo  haría  por 
unos  trescientos  pies,  conservando 
la  cabeza  en  el  mismo  sitio,  sino 
con  la  de,  si  se  juzga  necesario,  con 
la  misma  longitud  alcanzar  mas 
afuera. 

Sobre  el  sistema  de  construcción 
propuesto  nada  tenemos  que  decir, 
siendo  este,  sin  duda,  el  que  mas 
conviene  á  los  intereses  de  la  em- 
presa. Por  motivos  de  economía 
reduciríamos  la  anchura  á  diez  y 
nueve  pies  en  seis  sétimas  partes 
de  su  largo  con  una  sola  línea, 
pues  creemos  que  esta  anchura  bas- 
taría para  el  tráfico  por  mucho  tiem- 
po, y  no  seria  un  impedimento  pa- 
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ra  que  mas  tarde  se  easanchase,  si 
hubiera  aeceaidad  de  ello.  Por  otra 
parte  reforzaríamos  las  diagonales 
trasversales,  priuciptándolas  desde 
el  fondo  ó  pié  de  las  estacas,  ood 
el  objeto  de  asegurar  mayor  esta- 
bilidad y  rigidez  lateral  ó  introdu- 
ciriamos  correderas  ó  miembros  ho- 
rizontales longitudinalmente,  su- 
primiendo en  parte  las  diagonales 
longitudinales;  mas  estas  pequeñas 
modificaciones  apenas  teníamos 
que  mencionarlas,  por  correspon- 
der al  qne  se  encargue  de  hacer  el 
plan  definitivo. 

Hemos  omitido  decir  en  el  pár- 
rafo penúltimo  que  el  cambio  de 
posición  en  el  principio  del  muelle, 
envolverá  un  corte  aüicional  de 
ciento  cincuenta  pies  en  el  terreno 
alto  de  la  playa. 

En  algunas  partes  del  fondo  la 
sonda  indicó  peña  y  es  probable  que 
al  colocar  las  estacas,  esta  se  en- 
cneutre  eu  una  parte  considerable 
del  trayecto ;  sin  embargo,  toman- 
do en  consideración  todas  las  cir- 
cunstancias locales,  somos  de  opi- 
nión que  el  costo  del  muelle  cous- 
truido  con  estacas  de  tomillo  (screto 
piles)  y  capaz  de  recibir  toda  clase 
de  tráfico,  no  debe  pasar  de  tres- 
cientos mil  soles. 

Para  hablar  con  mas  exactitud 
de  la  naturaleza  del  fondo,  se  ha- 
briaaecesitadoel  usode  la  barrena, 
otros  aparatos  y  mas  asisteutes  de 
los  que  podíamos  disponer,  pero  no 
creemos  que  un  reconocimiento 
mas  detallado  podría  demostrar 
mas  satisfactor:  amenté  las  venta- 
jas del  sitio  elegido,  la  facilidad  de 
construcción,  la  mejora  que  de  esta 
obra  ha  de  resultar  en  el  embarque 
de  pasajeros  y  tráfico  ó  afectar  ma- 
terialmente el  costo. 

Somos  de  usted  sus  atentos  se- 
guros servidores. 

rirmado — Adexandüb  Prbnti- 
OE. — Firmado— Waj.tbií  J.  Mok- 
ms. 


Lima,  Febrero  10  de  1871. 

Visto  est«  expediente  y  teni«i- 
do  en  ctmsideracion : 

1?  Que  al  verificarse  el  remate 
del  derecho  de  muellaje  en  los  dis- 
tintos puertos  de  la  República  pro- 
cedieron los  subastadores  á  hacer 
sus  propuestas  sirviéndoles  de  ba- 
se el  tráfico  total  de  bultos  y  mer- 
cadnrfas  que  se  efectuaba  por  ca- 
da aduana. 

2?  Que  en  tal  sentido,  y  estando 
dispuesto  en  el  Beglamento  de  oo- 
meroio  vigente,  que  las  mercade- 
rfas  que  desembarcan  en  las  cale- 
tas deben  ser  manifestadas  previa- 
mente en  la  aduana  de  que  estas 
dependen,  para  que  puedan  obte- 
ner la  correspondiente  licenoia;  al 
concederse  con  posterioridad  al 
contrato  celebrado  con  el  rematis- 
ta, el  permiso  para  desemliarcar  en 
Eten  los  útiles  del  ferrocarril,  se 
babria  hecho  una  relii^a  del  pro- 
ducto calculado  en  el  remate,  lo 
cual  importaría  una  innovación  in- 
troducida en  el  contrato  por  ana 
de  las  partes,  sin  anuencia  y  oon 
daño  de  la  otra,  lo  que  traería  so- 
bre el  Estado  una  efectiva  respon- 
sabilidad. 

3?  Que  estando  el  producto  del 
derecho  de  muellaje  destinado  en 
su  totalidad  á  la  refacción  y  mejo- 
ramiento de  los  muelles,  no  puede 
prescindtrse  en  ningún  caso  de  su 
recaudación ;  de  conformidad  coa 
lo  informado  por  la  Dirección  de 
Administración. 

Se  declara : 

Que  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Eten  á  Ferriñafe  no  está  excep- 
tuada del  pago  de  derecho  de  mue- 
llaje, y  qne  al  subastador  de  este 
ramo,  en  el  puerto  de  San  José,  es 
á  quien  corresponde  hacerlo  efecti- 
vo. Y  por  cuanto  son  frecuentes 
las  reclamaciones  de  este  géuero, 
que  interponen  ante  el  Gobierno 
los  rematistas  del  derecho  de  mne- 
llaje,  se  establece  por  regla  general 
qtie  están  obligados  á  pagar  el  in- 
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dicado  derecho  todos  los  útiles  ó 
artículos  que  se  introduzcan  por 
las  aduanas.    * 

Oomuníqnese,  regístrese  y  publí- 
qnese. — Búbrica  de  S.  B. — Pié- 
bola. 


Exención  del  derecbo  de  tlnbreí* 

Lima,  23  de  Junio  de  187L 

Vista  la  presente  solicitud  por  la 
que  D.  José  Antonio  García  y  Gar- 
cía, empresario  del  ferrocarril  de 
Eten  á  Ferriñafe,  solicita  se  le  exo- 
nere del  impuesto  de  timbres  en  la 
eseritiu*a  del  contrato  de  la  socie- 
dad organizada  para  la  ejecución 
de  esa  obra,  así  como  en  las  de  hi- 
potecas que  deben  constituirse  pa- 
ra afianzar  el  capital  de  la  empre- 
sa y  las  obligaciones  emitidas  por 
esta;  atendiendo  á  que  el  Gobierno 
debe  fomentar  por  todos  los  me- 
dios que  estén  en  la  esfera  de  sus 
atribuciones  las  empresas  de  esta 
naturaleza,  pues  son  la  principal 
fuente  de  donde  se  derivan  la  pros- 
peridad y  engrandecimiento  nacio- 
nales ;  á  que  el  Gobierno  en  uso  de 
la  autorización  que  le  acuerdan  las 
leyes,  á  otras  empresas  análogas  les 
ha  concedido  idénticas  prerogati- 
vas :  accédese  á  dicha  solicitud,  y 
otlciese  al  Sr.  Ministro  de  Hacienda 
para  que  disponga  que  se  otorguen 
libres  del  derecho  de  timbres  las 
referidas  escrituras. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  B.  —  Santa  Mabí a. 


Rcorganliaclon  de  la  Becledad. 

En  Lima,  Junio  30  de  1871 :  ante 
mí  el  escribano  público  y  de  hipo- 
tecas y  testigos  que  suscriban,  pa- 
recieron los  señores  D.  Emilio  Al- 
thaus ,  Á  nombre  de  la  sociedad 
Cotes  y  Althausen  liquidación ;  D. 
Carlos  Delgado,  á  nombre  de  la  de 
Delgado  Hermanos  ó  Hijos;  D.  Jo- 
sé Francisco  Canevaro,  por  José 
Canevaroé  Hijos;  D.  Alejandro  lin- 
den, por  Buden  y  O?;  D.  Arturo 
Hercn,  gerente  de  la  sociedad  Cán- 
dame y  C?,  por  poder  de  D.  Carlos 


González  Cándame,  cuyo  poder  se 
agregará  á  esta  escritura ;  D.  José 
Antonio  Garcia  y  Garcia  y  D.  Jo- 
sé María  Várela,  por  sí ;  el  prime- 
ro de  estado  soltero,  y  todos  los 
demás  casados,  mayores  de  edad, 
vecinos  y  del  comercio  de  esta  ca- 
pital, á  quienes  doy  fé  conozco,  y 
pidieron  se  eleve  á  instrumento 
público  la  minuta  cuyo  tenor  lite- 
ral es  el  siguiente : 

MINUTA. 

Señor  Secretario. 

Sírvase  usted  extender  en  su  re- 
gistro do  escrituras  públicas  una 
IHJV  la  que  conste,  que  los  abajo  fir- 
mados han  constituido  en  esta  fe- 
cha una  sociedad  anónima  para  los 
fines  y  sobre  las  bases  que  á  con- 
tinuación se  expresan : 

1?  La  sociedad  tiene  por  objeto 
la  construcción  y  explotación  de 
un  muelle  en  el  puerto  de  Eten  y 
de  un  ferrocarril  á  vapor  que  par- 
tiendo de  dicho  puerto  se  dirija  por 
los  pueblos  de  Eten  y  Monsefú  y 
las  ciudades  de  Chiclayo  y  Lamba- 
yeque  hasta  la  de  Ferriñafe,  con 
las  ramificaciones  que  tenga  á  bien 
establecer,  en  virtud  del  privilegio 
y  concesiones  otorgados  por  el  Go- 
bierno del  Perú  á  D.José  Antonio 
Garcia  y  Garcia,  en  los  supremos 
decretos  de  3  de  Julio,  19  de  Agos- 
to y  19  de  Setiembre  de  1867,  rati- 
ficados por  el  de  12  de  Junio  de 
1869,  cuyos  privilegios  y  concesio- 
nes ha  cedido  el  mencionado  D.  Jo- 
sé Antonio  Garcia  y  Garcia  á  los 
abajo  firmados. 

2?  La  sociedad  se  denominará 
Compañía  del  Ferrocarril  de  Eten. 

3?  El  capital  social  es  de  dos  mi- 
llones de  soles,  distribuidos  deP  mo- 
do siguiente: 

Seieoientas  obligacio- 
nes de  un  mii  hoIcs 
cada  una S. 600,000 

Mil  cu>itrocit»ntas  ac- 
ciones dv  un  mil  so- 
les cada  una,  suscri- 
ta* en  esta  forma: 

Señores  Deidad»*,  litr- 

manoB   6  lujos,  ac-  Acciones  Importe. 

Clones  de...S.  10(K)  IHSÜ.  IHti.OOO. 
Señores   Cotes  y   Al- 
thaub 1000  188  „  188,000 
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Señores  José  Caneva- 

roéHijos 1000  188  S.  188,000 

Bres.  Bnden  y  C*  id.  188  „  188,000 
Señor  Garlos  G.  Can- 

damo 1000  188  „  188,000 

Señor  Joeé  María  Ya- 

reU 1000  188  „  188,000 

Señor  Joeé  Antonio 

GarciayGarcialOOO  272  „  272,000  „  1.400,000 

Suma 8,2.000,000 


4^  La  compañía  reconoce  como 
dueño  de  una  obligación  ó  de  una 
acción,  al  tenedor  de  ella.  Las 
cuestiones.que  se  susciten  sobre  la 
propiedad  ó  responsabilidad  de  es- 
tos títulos,  serán  ventiladíis  por  los 
interesados  ante  los  tribunales  de 
justicia,  y  la  sociedad  solo  ret^jndrá 
los  fondos  correspondientes  á  inte- 
reses, amortización  ó  dividendos  de 
beneficios,  en  virtud  de  manda- 
miento judicial  debidamente  noti- 
ficado. 

5^  Lacompañía  será  dirigida  por 
un  directorio  de  cinco  miembros  y 
su  administración  estará  á  cargo 
de  un  gerente.  Ademas  de  los  di- 
rectores principales  se  elegirán  tres 
sustitutos,  los  cuales  reemplazarán 
á  aquellos  en  los  casos  de  vacancia 
ó  impedimento  que  dure  mas  de 
dos  meses. 

6?  El  cargo  de  director  durará 
un  año,  y  no  podrá  recaer  sino  en 
accionista  que  posea  cuando  menos 
cuarenta  acciones,  ó  en  socio  de 
una  casa  ó  compañía  mercantil  que 
las  posea. 

7?  El  directorio  nombrado  en  la 
primera  junta  general  se  renovará 
en  Febrero  de  1874,  desde  cuya 
época  empezará  á  regir  el  período 
de  un  año  prescrito  en  el  artículo 
anterior  á  la  duración  del  cargo  de 
director. 

8^  Los  accionistas  que  sean  ele- 
gidos directores  depositarán  en  la 
caja  de  la  compañía  cuarenta  accio- 
nes i)or  las  cuales  se  les  expedirá 
un  certificado  de  depósito  de  carác- 
ter iiitrasniisjble.  Bst^  depósito  se- 
rá devuelto  á  los  directores  luego 
que  cesen  en  el  cargo.    - 

9?  El  cargo  de  gerente  durará 
tres  años  y  el  nombrado  dei)osita- 
rá  antes  de  entrar  en  posesión  de 


su  destino  veinticinco  acciones  en 
la  misma  forma  que  los  directoreB. 

10.  Verificada  la  elección  del  di- 
rectorio, este  designará  un  presi- 
dente que  lo  será  también  de  la 
compañía  por  el  mismo  término 
que  el  del  directorio.  Los  directo- 
res y  el  gerente  pueden  ser  reele- 
gidos. 

11.  El  directorio  comisionará  al 
principio  de  cada  año  dos  accionis- 
tas de  fuera  de  su  seno  para  qne 
examinen  las  cuentas  del  año  an- 
terior que  rinda  el  gerente.  Si  hor 
biere  reparos  ú  observaciones  á  di- 
chas cuentas,  se  estará  á  lo  que  re- 
suelva la  mayoría  del  directorio» 

12.  Habrá  una  junta  general  de 
accionistas,  la  cual  se  reunirá :  19 
para  nombrar  los  directores  princi- 
pales y  sustitutos  y  el  gerente  en 
las  épocas  ordinarias  designadas 
por  los  estatutos,  y  en  las  extraor- 
dinarias que  convoque  el  directo- 
rio cuando  llegaren  á  reducirse  á 
menos  de  tres  los  directores  prin- 
cipales y  sustitutos  ó  cuando  va- 
qué el  cargo  de  gerenta);  2?  para 
informarse  del  estado  de  las  opera- 
ciones de  la  compañía  por  medio 
de  la  memoria  y  del  balance  que 
debe  presentar  el  directorio. 

13.  Tres  di  as  antes  del  señalado 
para  la  reunión  de  una  junta  gene- 
ral, los  tenedores  de  las  acciones 
harán  constar  en  la  oficina  de  la 
compañía  sus  nombres  y  el  núme- 
ro de  acciones  que  cada  uno  posea. 
Al  abrirse  la  sesión  de  la  junta  se 
pasará  lista  con  arreglo  al  cuadro 
formado  y  cada  tenedor  está  obli- 
gado á  exhibir  la  constancia  de  su 
personería  y  del  número  de  votos 
que  le  corresponden. 

14.  En  las  juntas  generales  se 
computarán  los  votos  á  razón  de 
uno  por  cada  diez  acciones ;  pero 
ningún  accionista  podrá  tener  mas 
de  diez  votos,  cualquiera  que  sea 
el  número  de  acciones  que  posea. 

15.  Los  productos  de  la  empresa 
so  aplicarán  del  modo  siguiente:  19 
á  los  gastos  de  explotación,  con- 
servación y  reparación  del  muelle, 
de  la  línea  férrea  y  de  sus  depen- 
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dencias  y  accesorios  ;  2^  al  pa^o  de 
intereses  y  amortización  de  las 
obligaciones  emitidas  por  la  suma 
de  seiscientos  mil  soles ;  y  39  á  cu- 
brir el  beneficio  de  los  accionistas 
á  prorata,  esto  es,  en  la  proporción 
de  un  tanto  igrnal  para  cada  acción 
de  un  mil  soles. 

16.  Convienen  expresaraent/C  los 
accionistas  en  que  cualquiera  dife- 
rencia que  sobrevenga  entre  uno  ó 
varios  de  ellos  y  la  cojnpañía,  ó  en- 
tre unos  accionistas  y  otros  sobre 
asuntos  de  la  sociedad,  se  somete- 
rá á  la  decisión  de  arbitros  arbitra- 
dores  y  amigables  componedores, 
nombrados  por  las  partes  respecti- 
vas, y  en  caso  de  discordia  á  la  de 
un  tercero  nombrado  por  los  mis- 
mos arbitros.  El  laudo  de  estos  ó 
del  tercero  dirimente  será  inapela- 
ble, y  las  partes  desavenidas  no 
podrán  ocurrir  en  ningún  caso  ni 
bajo  ningún  pretexto  á  los  tribu- 
nales de  justicia,  con  el  fin  de  en- 
torpecerlo, anularlo,  impedir  ó  re- 
tardar su  ejecución ;  y  si  alguna  lo 
hiciere,  pagará  á  la  otra  una  multa 
de  diez  mil  soles,  bien  entendido 
que  ni  aun  después  de  pagada  es- 
ta, podrá  admitirse  en  juicio  su  re- 
clamo. 

17.  La  organización  de  la  com- 
pañía, así  como  las  reglas  especia- 
les de  su  servicio  se  determinarán 
en  los  estatutos  y  reglamentos  que 
expedirá  la  junta  general,  en  con- 
formidad con  las  bases  y  el  espíri- 
tu de  esta  escritura. 

Con  arreglo  á  estas  cláusulas,  se 
servirá  U.,  señor  Secretario,  exten- 
der la  escritura  que  estamos  llanos 
á  firmar. 

Lima,  Junio  30  do  1871. 

Dblgado,  Hermanos  é  Hijos. 
— Cotes  y  Althaus,  (en  liquida- 
ción.)—  José  Oanbvabo  é  Hijos. 
—  JosB  Antonio  García  y  Gar- 
cía,— EüDBN  Y  C?  —  José  María 
Várela.  —  Pp.  de  Carlos  G.  Oan- 
damo,  Oandamo  y  O? 

En  su  virtud  los  otorgantes  se 
ratifican  en  el  tenor  y  forma  de  la 
presente,  después  de  quedar  bien 
enterados  de  su  contenido ;  y  á  su 


firmeza  y  seguridad  se  obligan  se- 
gún derecho  y  firman  esta  escritu- 
ra á  presencia  de  los  testigos  D. 
Wenceslao  Asencios,  D.  Isidoro 
Bustamante  y  D.  Berardo  Acha, 
quedando  la  minuta  agregada  á  su 
legajo  y  cumplidos  loa  artículos  736 
y  siguientes  del  06digo  de  Enjui- 
ciamientos. 

Doy  fé — Delgado  Hermanos 
B  Hijos. —  Cotes  y  Altha  us  (en 
liquidación.)  —  José  Oanbvaro  b 
Hijos.  —  Kudbn  y  C? —  Josb  An- 
tonio García  y  García.  —  Josb 
María  Várela.  —  Pp.  de  Carlos 
G.  Cándame,  Candamo  y  O?  — 
Wenceslao  Asencios.  —  Berar- 
do AcHíi. — Isidoro  Bustamante. 
— Ante  mí,  Francisco  Palacios. 


Convenio  hecho  con  el  Banco  del  PerA« 

En  Lima,  Junio  30  de  1871,  ante 
mí  el  escribano  público  y  de  hipo- 
tecas y  testigos  que  se  nombran, 
parecieron  de  una  parte  el  señor 
Dr.  D.  José  Antonio  Garcia  y  Gar- 
cia,  de  estado  casado,  mayor  de 
edad,  y  vecino  de  Qsta  capital,  á 
nombre  de  la  compañía  del  ferro- 
carril de  Eten,  como  director  y  ge- 
rente de  ella,  y  de  la  otra,  los  se- 
ñores D.  Emilio  Althaus  y  D.  Mi- 
ceno  Espantoso,  este  casado  y  sol- 
tero el  primero,  ambos  mayores  de 
edad  y  vecinos  de  esta  capital,  co* 
mo  gerentes  del  Banco  del  Perú,  á 
todos  los  que  doy  fé  conozco  y  pi- 
den se  eleve  á  instrumento  público 
la  minuta  cuyo  tenor  á  la  letra  es 
como  sigue : 

Señor  Escribano. 

Sírvase  ü.  extender  en  su  regis- 
tro de  escrituras  públicas  una  por 
la  cual  conste  que  el  Dr.  D.  José 
Antonio  Garcia  y  Garcia.  en  repre- 
sentación de  la  Oompañía  del  Fer- 
rocarril de  Eten,  de  la  cual  es  di- 
rector y  gerente,  y  los  señores  D. 
Emilio  Althaus  y  D.  Miceno  Es- 
pantoso, como  gerentes  del  Banco 
del  Perú  y  en  nombre  de  este,  han 
celebrado  en  esta  fecha  el  convenio 
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expresado  en  las  siguientes  cláu- 
sulas. 

1?  La  Compañía  del  FeíTOcarril 
de  Eten  reconoce  como  deuda  pri- 
vilegiada seiscientas  obligaciones 
que  emitirá,  de  un  mil  soles  cada 
una,  las  cuales  ganarán  interés  de 
ocho  por  ciento  annal,  pagailero 
por  semestres  vencidos,  y  serán 
amortizadas  por  sorteo  y  á  la  par, 
á  razón  de  cinco  por  ciento  en  ca- 
da año. 

2?  El  sorteo  de  las  obligaciones 
hipotecarias  se  verilicará  el  1?  de 
Jnlio  de  cada  año,  á  contar  desde 
el  IV  de  Julio  de  1872,  en  la  ofici- 
na de  la  compañía  en  esta  capital, 
en  presencia  del  directorio  de  esta 
sociedad^  de  tres  tenedores  de  di- 
chas obligaciones  hipotecarias  y  de 
un  escribano  público  que  certifique 
el  acto;  y  las  cédulas  sorteadas  se- 
rán pagadas  en  dinero  sonante  el 
31  de  Diciembre  del  mismo  año. 

3?  Por  la  presente  escritura  la 
Compañía  dtíl  Ferrocarril  de  Eten 
hipoteca  g^eneral  y  especialmente 
al  pago  exacto  del  principal  de  seis- 
cientos mil  soles,  á  que  asciende  el 
importe  de  las  obligaciones  que 
emite  y  de  los  intereses  que  ellas 
devenguen,  el  muelle  y  el  ferrocar- 
ril de  Eten  con  todos  sus  acceso- 
rios y  pertenencias,  como  son  es- 
taciones, puentes,  locomotoras,  co- 
ches, carros,  talleres,  depósitos,  y 
en  general,  cuanto  concierna  y  es- 
•  té  relacionado  con  las  expresadas 
obras  del  muelle  y  via  férrea,  y  se 
obliga  á  aplicar  los  productos  de 
la  empresa:  1?  á  los  gastos  de  ex- 
plotación y  conservación :  29  al  ser- 
vicio de  intereses  y  amortización 
de  las  obligaciones  hipotecarias:  y 
39  al  beneficio  y  utilidad  de  los  ac- 
cionistas. 

4?  El  Banco  del  Peni  negociará 
al  tipoque  fije  la  Compañíadel  Fer- 
rocarril de  Eten,  y  en  las  épocas  y 
proporciones  que  esta  resnelva,  las 
seiscientas  obligaciones  hipoteca- 
rias de  un  mil  soles,  declarando  al 
público  al  anunciar  la  emisión,  que 
la  hipoteca  que  afianza  dicha  deu- 
da e»  la  única  que  grava  sobre  el 


muelle  y  ferrocarril  de  fíteu,  y  (jtie 
el  costo  de  estas  obras  es  superior 
al  duplo  del  costo  de  la  emisioii. 

5?^  La  Compañía  del  Ferrocarril 
de  Eten  se  obliga  á  satisfacer  al 
Banco  del  Perú,  una  comisión  de 
dos  por  ciento  sobre  el  monto  no- 
minal de  la  emisión  que  hace,  ó  sea 
doce  mil  soles  en  dinero  efectivo, 
de  los  primeros  productocí  de  la 
venta  de  dichos  títulos,  siendo  de 
cuenta  del  Banco  el  gasto  qae  de- 
mande la  impresión  de  los  bonos 
provisionales  representativos,  de  la 
expresada  deuda  y  la  impresión  de 
avisos  anunciando  la  emisión. 

En  conformidad  con  las  bases  an- 
teriores extenderá  U.  la  escritura 
que  estamos  llanos  á  firmar,  sir- 
viéndose U.  no  añadir  ninguna 
cláusula  de  estilo. 

Lima,  30  de  Junio  de  1871. 

Emilio  Althaus.  — Miobno  Es- 
pantoso.— JosB  Antonio  Gaboia 
Y  Gakcia. 


Efta4o  del  canino. 

Trujillo,  Agosto  Zde  1871. 

Señor  Minintro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

Para  conocí  mentó  de  S.  E.  el 
Presidente,  tengo  el  honor  deacom- 
pañar  á  US.  copia  de  los  datos  que 
me  ha  remitido  el  subprefecto  de 
Ghichiyo,  relativos  al  estado  de  la 
obra  del  ferrocarril  de  Eten  á  Fer- 
riñafe,  cuyo  superintendente  los 
ha  suministrado  á  dicho  funcioiía- 
rio. 

Dios  guarde  á  US. — S.  M. — A. 
V.  DE  LA  Torre. 


Eten,  Julio  30  dt  1871. 
Al  señor  Suprefeeto  de  la  provincia. 

Al  apreciable  oficio  de  U.  de  27 
del  corriente  (pie  recibí  en  la  no- 
che de  ayer  me  es  grato  contestar. 

COLOCACIÓN  DE  LA  VIA, 

La  primera  sección  de  la  línea 
que  va  hasta  Ohiclayo,  muy  pron- 
to quedará  al  servicio  del  público 
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Aaiiqne  la  locomotora  llegó  á  la 
estacioD  de  Ohiclayo  el  17  del  cor- 
riente, no  pnede  decirse  que  la  pri- 
mera sección  esté  terminada ;  pues 
aaa  no  se  encuentra  del  todo  nive- 
lada»  siendo  únicamente  posible  la 
conduocion  del  material  para  con- 
tinoar  la  colocación  de  rieles  en  la 
lamifloacion  de  las  haciendas. 

TEBRAFLENES. 

En  la  ramificación  á  las  hacien- 
das se  han  reparado  ya  los  daños 
cansados  por  las  inundaciones,  y  se 
oontínoan  hasta  los  linderos  de 
Gombo,  donde  se  colocará  la  pri- 
mera estación. 

En  la  dirección  á  Lambayeque 
nmy  poco  se  ha  avanzado,  por  en- 
eontrarse  aquellos  terrenos  comple- 
tunente  inundados :  ahora  los  in- 
genieros se  ocupan  en  estudiar  el 
modo  mas  conveniente  para  dese- 
earios. 

ESTACIONES. 

Las  de  este' puerto  y  Ohiclayo  se 
encuentran  bastante  avanzadas,  y 
en  todo  el  próximo  entrante,  por 
lo  menos,  quedarán  concluidos  sus 
oeroos.  Al  mismo  tiempo  se  da 
principio  á  las  de  Monsefú  y  del 
pueblo  de  Eten. 

SfUELLE. 

Esta  importante  obra  también 
lia  adelantado,  contándose  ya  trece 
liiladas  de  columnas  ó  sea  260  pies 
€le  extensión. 

DESCABOA. 

Hoy  se  encuentran  en  el  puerto 
tres  buques  en  descarga  de  made- 
ras, rieles,  una  sección  del  muelle 
del  rio  Eten,  maquioaria,  etc. 

Dejo  así  cumplidos  los  deseos  de 
esa  Subprefectura. 

Dios  guarde  á  U. — J.  Nicanor 
H1NOJO8A. 

Es  copia. — Jacinto  Baldebba- 
KAf  secretario. 
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Tráflts  parflal. 

lAma,  Agosto  24  de  1871. 

Vista  la  solicitud  de  la  empresa 
del  ferrocaiTil  de  Eten  á  Ferriñafe, 
para  que  se  le  permita  abrir  provi- 
sionalmente al  tráfico  la  parte  con- 
cluida de  esa  vía;  y  atendiendo  á 
que  esta  medida  es  conveniente  pa- 
ra los  intereses  del  público,  porque 
lus  agricultores  de  las  provincias 
de  Ohiclayo  y  Lambayeque  podrán 
aprovecharse  de  la  parte  expedita 
del  camino,  igualmente  que  del 
muelle,  que  se  está  construyendo 
en  el  puerto  de  Eten,  para  exportar 
sus  valiosos  productos  con  facilidad 
y  baratura :  accédese  á  lá  enuncia- 
da solicitud,  y  en  su  consecuencia 
se  autoriza  á  la  empresa  del  men- 
cionado ferrocarril  para  explotar  la 
parte  terminada  de  esta  obra,  adop- 
tando las  precauciones  convenien- 
tes á  fin  de  consultar  la  seguridad 
de  los  pasajeros,  con  cargo  de  que 
á  la  mayor  brevedad  posible  pre- 
sente la  tarifa  de  fietes  y  passyes, 
no  debiendo  estos  en  ningún  caso 
exceder  de  los  límites  fijados  en  la 
contrata,  esto  es,  cinco  centavos 
por  milla  para  los  pasajeros  de  pri- 
mera clase  y  tres  centavos  para  los 
de  segunda  clase. 

Kúbrica  de  S.  E. — Santa  Ma- 

BÍA. 


Dccl&raM  á  Eten  puerto  siayt r. 

JOSÉ  BALTA 

PBBBIDENTB    CONSTITUCIONAL    DX    LA     BXFÜBLIGA. 

Considerando : 

1?  Que  la  experiencia  ha  demos- 
trado que  el  puerto  de  San  José  es 
inaclecúado  para  el  tráfico  y  sirve 
de  obstáculo  para  que  se  desarrolle 
el  comercio  en  las  provincias  de 
Lambayeque  y  Ohiclayo ; 

2?  Que  es  deber  del  Gobierno 
procurar  á  esos  pueblos  los  medios 
de  desenvolver  su  industria  y  au- 
mentar su  riqueza; 

3?  Que  el  puerto  conocido  con 
el  nombre  de  Eten,  situado  á  dis- 
tancia de  trece  millas  al  Sur  de 
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San  José,  en  los  6^  55'  51"  de  lati- 
tud sur  y  790  5r  3(F  de  longitud 
oeste,  proporciona  facilidades  para 
la  carga  y  descarga  de  mercade- 
rías, ofrece  comodidad  para  el  es- 
tablecimiento de  una  gran  pobla- 
ción, y  una  vez  terminado  el  mue- 
lle que  actualmente  se  construye, 
dará  completa  seguridad  á  las  vi- 
das é  intereses ; 

4?  Que  debiendo  quedar  pronta- 
mente concluida  la  obra  del  ferro- 
carril en  construcción,  que  partien- 
do del  puerto  antedicho  ha  de  atra- 
vesar por  las  mas  importantes  po- 
blaciones de  ambas  provincias,  des- 
aparecerá el  inconveniente  de  la 
distancia  á  que  algunas  de  ellas 
quedarian  del  mismo  puerto ; 

Decreto : 

Art.  19  Desde  el  1?  de  Marzo  de 
1872  quedará  abierto  al  comercio 
extranjero,  como  puerto  mayor,  el 
de  Eten,  en  lugar  del  de  San  José, 
que  quedará  reducido  á  la  condi- 
ción de  puerto  menor. 

Art.  29  El  de  Pimentel  perma- 
necerá en  la  misma  clase  de  puer- 
to menor  que  hoy  tiene. 

Art.  39  La  aduana  principal  que 
existe  en  San  José,  se  trasladará 
al  puerto  que  por  decreto  se  abre 
como  mayor,  y  comenzará  á  fun- 
cionar en  él  desde  la  fecha  antes 
expresada. 

Art.  49  En  San  José  se  estable- 
cerá la  tenencia  de  aduana  que 
funciona  en  Pimentel,  y  á  este 
puerto  pasarán  el  teniente  del  res- 
guardo y  los  inspectores  que  sirven 
hoy  en  Eten. 

Art  59  Los  limites  dentro  de 
los  cuales  deberá  ejercer  su  juris- 
dicción el  administrador  de  la  adua- 
na de  Eten,  serán  los  mismos  que 
por  decreto  de  12  de  Marzo  de  1842 
se  señalaron  al  de  la  de  San  José. 

Art.  69  Los  términos  para  el  de- 
pósito de  mercaderías  y  para  la 
exención  del  derecho  de  almacena- 
je en  los  casos  de  reembarque  para 
el  extranjero,  serán  respectivamen- 
te de  tres  anos  y  dé  un  año,  como 
está  dispuesto  en  el  artículo  82, 83, 


138  y  143  del  citado  Beglamentode 
Comercio. 

El  Ministro  de  Estado  en  el  des- 
pacho de  Hacienda  y  Comercio, 
queda  encargado  de  hacer  cumplir 
este  decreto  y  de  su  promulgación. 

Dado  en  la  casa  de  Gtobiemo,  bu 
Lima,  á  los  veinticinco  dias  del 
mes  de  Agosto  del  año  de  mil  ocho- 
cientos setenta  y  uno. 

JosB  Balta. — ^NigolIs  Pibro- 

LA. 


ExtléB4«M  d  tráflM. 

Lima,  Febrero  9  de  1872. 

En  atención  á  las  razones  ex- 
puestas por  el  gerente  de  la  Com- 
pañía del  Ferrocarril  de  Eten  en  su 
anterior  oficio,  autorízase  á  dicha 
compañía  para  que  provisional- 
mente pueda  abrir  al  tráfico  públi- 
co las  secciones  comprendidas  en- 
tre Chiclayo,  Lambayeque  y  Per- 
riñafe,  debiendo  sujetarse  en  cuan- 
to á  tarifa  á  lo  dispuesto  en  el  de- 
creto de  3  de  Julio  de  1867. 

Eúbrica  de  S.  E.— Santa  Ma- 
ría. 


De¥«lacloB  de  dcr«cliM. 

Idmaf  Marzo  18  de  1872. 

Visto  el  presente  recurso  del  Gte- 
rente  de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Eten  á  Ferriñafe ;  y  teniendo 
en  consideración  que,  según  lo  es- 
tipulado en  la  contrata  celebrada 
para  la  construcción  del  referido 
ferrocarril,  son  libres  de  derechos 
fiscales  y  municipales  los  artículos 
que  se  introduzcan  con  dicho  obje- 
to ;  se  dispone :  que  la  aduana  del 
Callao  devuelva  los '  novecientos 
ochenta  y  cuatro  soles,  treinta  y 
siete  centavos  cobrados,  según  la 
póliza  número  31,845  del  año  pró- 
ximo pasado,  por  los  relativos  á  las 
conexiones  para  rieles,  despacha- 
das con  dicho  documento,  por  es- 
tar comprobado  que  este  artículo 
viene  destinado  á  la  obra  del  fer- 
rocarril expresado.  Y  á  fin  de  que 
por  las  aduanas  por  donde  se  intro- 
duzcan útiles  y  materiales  para  la 
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constmccion  de  obras,  los  cuales 
según  sus  contratas,  delian  ser  des- 
pachados libres  de  derechos,  se  pne- 
dan  permitir  estas  operaciones,  la 
manifestación  y  pedido  que  ante 
ellas  deban  verificarse,  se  harán  pre- 
cisamente ^r  los  gerentes  de  di- 
chas obras  ó  sus  representantes 
debidamente  autorizados. 

Bc^gfstrese  y  comuniqúese. — Bú- 
brica  de  S.  E. — Masías. 


BOBOI. 


En  Lima,  Setiembre  9  de  1872 : 
ante  mi,  el  escribano  público  y  de 
hipotecas  y  testigos  que  suscriben,' 
parecieron  los  señores  Luis  Mor- 
tier,  á  nombre  y  como  represen- 
tante de  la  casa  de  Thomas  La^ 
ebambre  y  0%  D.  Manuel  Ganda- 
mo,  jefe  de  la  casa  de  Cándame  y 
O!'  qne  representa  al  señor  D.  üar- 
loB  O.  Oandamo,  por  poder  que  le 
tiene  conferido,  que  he  tenido  á  la 
vista  y  de  que  doy  fé ;  D.  Bafael 
Ganevaro,  por  la  casa  de  José  Ca- 
Devaro  é  Hijos ;  D.  Emilio  Althaus, 
como  liquidador  de  la  casa  de  Go- 
tea y  Althaus ;  D.  Aurelio  Dene- 
?i,  por  la  casa  de  Pedro  Denegrí 
Hijos ;  D.  Felipe  Barreda,  á  nom- 
bre de  su  hijo  el  señor  D.  Felipe  Bar- 
leda  y  Osma,  ausente ;  D.  Garlos 
Delgado,  como  representante  de  la 
casa  Delgado  Hermanos  é  Hijos ; 
D.  José  Antonio  Garcia  y  Garcia ; 
X>.  Alejando  Buden ;  D.  Dionisio 
Xtorteano;  D.  Enrique  Witt;  D.  Au- 
relio Garcia  y  Garcia ;  D.  Manuel 
Irigóyen;  D.  José  Unánue  y  D. 
^ioeno  Espantoso,   por  si ;  todos 
mayores  de  edad,  vecinos  de  esta 
capital,  comerciantes  y  hábiles  y 
expeditos  para  contratar  según  la 
ley,  á  quienes  de  conocer  doy  fé,  y 
piden  se  eleve  á  instrumento  pú- 
blico la  minuta  cuyo  tenor  literal 
es  el  siguiente : 

MINUTA. 

Señor  Escribano. 

Sírvase  U.  extender  en  su  regis- 
tro de  escrituras  públicas,  ima  por 


la  que  conste  que  los  abajo  sus- 
critos, accionistas  de  la  Gompañía 
del  Ferrocarril  de  Eten,  con  el  pro- 
pósito de  completar  el  capital  so- 
cial, á  fin  de  pagar  los  créditos 
pendientes  y  cubrir  los  gastos  de 
las  obras  que  están  en  construcción, 
hasta  llevarlas  á  su  término,  hemos 
resuelto  hacer  una  segunda  emi- 
sión de  obligaciones  hipotecarias, 
bajo  las  coiíSciones  siguientes : 

1  ?  La  Gompañía  del  Ferrocarril 
de  Eten  emitirá  mil  obligaciones  al 
portador,  de  un  mil  soles  cada  una, 
las  cuales  ganarán  un  interés  de 
nueve  por  ciento  anual,  pagadero 
por  semestres  vencidos  y  serán 
amortizadas  por  sorteo  y  á  la  par, 
á  razón  de  cuatro  por  ciento  al 
año. 

2^  El  sorteo  de  las  obligaciones 
hipotecarias  se  verificará  el  1?  de 
Julio  de  cada  año  en  la  oficina  de 
la  compañía,  en  presencia  del  di- 
rectorio de  esta,  de  tres  tenedores 
de  dichas  obligaciones  y  un  escri- 
bano público  que  certificará  el  ac- 
to. Las  cédulas  sorteadas  serán  pa- 
gadas en  dinero  sonante  el  31  de 
Diciembre  del  mismo  año.  La  com- 
pañía se  reserva  el  derecho  de  ha- 
cer amortizaciones  extraordinarias 
por  la  cantidad  y  en  el  tiempo  que 
lo  crea  conveniente. 

3?  Estas  obligaciones  y  su  servi- 
cio quedan  garantizados  con  la  hi- 
poteca en  segundo  lugar  del  mue- 
lle y  ferrocarril  de  Eten,  con  todos 
sus  accesorios  y  pertenencias,  co- 
mo son  estaciones,  puentes,  loco- 
motoras, coches,  carros,  talleres, 
depósitos,  muelle,  embarcaciones 
y,  en  general,  cuanto  se  refiera  y 
esté  relacionado  con  las  ex^iresadas 
obras  del  muelle  y  la  via  férrea. 

4?  El  pago  de  intereses  y  amor- 
tización de  las  nuevas  obligacio- 
nes, se  hará  con  el  sobrante  de  los 
productos  del  ferrocarril,  después 
de  cnbiertos  los  gastos  de  explota- 
ción y  el  servicio  de  las  seiscientas 
obligaciones  hipotecarias  de  un  mil 
soles  cada  una,  emitidas  según  es- 
critura pública  de  10  de  Julio  de 
1871. 
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5?  En  caso  de  qne  los  productos 
libres  del  ferrocarril  no  sean  bas- 
tantes para  satisfacer  dicho  servi- 
cioy  los  accionistas  garantizadores 
se  constituyen  responsables  á  la 
cs^SL  de  la  compañía  para  saldar  el 
déficit  semestralmente,  por  todo  el 
tiempo  que  dure  la  amortización,  y 
en  la  proporción  de  las  cantidades 
que  mas  abajo  se  expresan. 

6?  El  directorio  notificará  á  los 
accionistas  la  circunstancia  del  dé- 
ficit á  que  se  contrae  la  cláusula 
anterior,  para  que  lo  cubran,  y  si 
pasados  treinta  dias  de  la  notifica- 
ción no  hubieren  oblado  la  canti- 
dad respectiva,  los  accionistas  ga- 
rantizadores quedarán  obligados  á 
pagar  el  interés  penal  de  dos  por 
ciento  en  el  primer  mes,  y  de  tres 
por  ciento  en  cada  uno-de  los  me- 
ses posteriores,  sin  perjuicio  de,  la 
acción  ejecutiva  que  podrá  inter- 
poner la  compañía  cuando  lo  juz- 
gue conveniente. 

7?  La  compañía  reconocerá  y  abo- 
nará proporcionalmente  en  cuen- 
ta á  cada  uno  de  los  socios  garan- 
tizadores, una  comisión  de  garan- 
tía de  diez  por  ciento  sobre  el  valor 
nominal  del  total  de  las  nuevas 
obligaciones  tan  pronto  como  se 
emitan.  Igualmente  abonará  el  in- 
terés de  doce  por  ciento  anual  y  el 
cinco  por  ciento  de  comisión  de 
préstamo  por  las  cantidades  que 
entreguen  los  accionistas  garanti- 
zadores, conforme  á  la  cláusula 
quinta. 

8?  El  pago  de  estas  comisiones 
é  intereses  se  hará  efectivo  así  co- 
mo el  reembolso  de  las  cantidades 
prestadas,  según  la  cláusula  5% 
con  los  primeros  productos  libres 
del  camino,  y  siempre  á  prorata; 
y  antes  no  podrá  abonarse  dividen- 
do alguno  á  los  accionistas. 

9?  Los  tenedores  de  las  setecien- 
tas veinte  acciones  primitivas  de- 
volverán á  la  compañía  los  títulos 
al  portador  que  hoy  poseen,  para 
ser  canjeados  por  acciones  nomina- 
les, y  estas  no  podrán  ser  trasferi- 
das  en  ningún  tiempo  sino  en  favor 
de  persona  que  el  directorio  acep- 


te, y  que  se  subrogue  por  efloritora 
pública  en  las  responsabilidadeB 
del  que  las  vende. 

10.  Se  hará  efectiva  la  responsa- 
bilidad á  que  se  contrae  la  dánsa- 
la  5?  por  los  accionistas  garan- 
tizadores, en  la  proporción  que  les 
corresiK)nda,  para  lo  cual  se  expre- 
sa el  número  de  acciones  que  ¿dá 
uno  posee  y  las  cantidades  que  ca- 
da accionista  garantiza,  como  signe: 

Señores,  Alejandro  Euden,  tene- 
dor de  veinticinco  acciones,  garan- 
tiza el  capital  de  soles  un  millón  en 
obligaciones  hipotecarias,  cincnen- 
ta  y  cinco  mil  soles  ;  José  Antonio 
Garcia  y  Garcia,  tenedor  de  noven- 
ta y  nueve  acciones,  garantiza  den- 
tó trece  mil  soles;  Pedro  Denegrí  é 
Ilijos,  tenedores  de  veinticinco  ae- 
ciones,  garantizan  cincuenta  y  cin- 
co mil  soles ;  Thomas  La  Chambre 
y  G%  tenedores  de  trece  acdonea, 
garantizan  por  treinta  y  un  mil  so- 
les ;  Aurelio  Garcia  y  Garcia,  t^ 
nedor  de  cinco  acciones,  garantísa 
por  diez  mil  soles ;  Enrique  Wítt^ 
tenedor  de  quince  acciones,  garan- 
tiza por  treinta  mil  soles;  Joeé 
Nicanor  Hinojosa,  tenedor  de  diez 
acciones,  garantiza  por  veinto  mil 
soles ;  Manuel  Irigóyen,  tenedor  de 
seis  acciones,  garantiza  por  doce 
mil  soles ;  Dionisio  Derteano,  te- 
nedor de  diez  acciones,  garantiza 
cuarenta  mil  soles ;  José  Pablo  BSb- 
cobar,  tenedor  de  doce  accioneay 
garantiza  por  veintinueve  mil  so- 
les ;  Oandamo  y  C^  tenedores  de 
cien  acciones,  garantizan  por  cien- 
to cincuenta  mil  soles ;  José  Mwía 
Várela,  tenedor  de  cien  acciones, 
garantiza  por  ochenta  mil  solea; 
Delgado  Hermanos  é  Hijos,  te- 
nedores de  cien  acdones,  garanti- 
zan por  ciento  cincuenta  mil  soles ; 
José  Ganevaro  é  Hijos,  tenedores 
de  setenta  y  cinco  acciones,  garan- 
tizan por  ciento  veinticinco  mil  so- 
les ;  José  Unánue,  tenedor  de  vein- 
ticinco acciones,  garantiza  por  cin- 
cuenta mil  soles ;  Felipe  Barreda  y 
Osma,  tenedor  de  cuarenta  accio- 
nes, garantiza  por  cincuenta  mil 
soles. 
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El  total  garantizado  por  los  ac- 
cionistas poseedores  de  seisoientas 
setenta  acciones,  según  aparece,  es 
pnes,  de  un  millón  de  soles. 

También  hará  U.  constar  que  los 
señores  Miceno  Espantoso,  y  Cotes 
y  Althaus  que  poseen,  el  primero 
veinteylosseguudoscuarentaaccio- 
nesy  que  completan  el  número  total, 
asoendente  á  setecientas  veinte  ac- 
ciones, de  mil  soles  cada  una,  aun- 
que no  contribuyen  con  su  garan- 
tía, aceptan  en  todo  lo  demás  los 
términos  de  esta  minuta.  Agregue 
U.  las  cláusulas  de  estilo. 

Lima,  3  de  Noviembre  de  1872. 
Phdro  Denegrí  e  Hijos. — José 
AjrxoNio  Oaboia  t  Oabcia — Jo- 
aa  Pablo  Escobar.— José  Nioa- 
HOBHiHarosA.  —  Delgado  her- 
manos É  hijos. — Alejandro  Eu- 
lasSé — Dionisio  Derteano. —  Pp. 
de  Garlos  O.  Oandamo,  Oandamo 
Y  0^— Bnrique  Witt. — El  liqui- 
dador de  Cotes  y  Althaus,  Emilio 
AiyTHAUS.— Pp.  de  Tomas  La  Cham- 
bre y  O?,  L.  MoRTiER.  —  Aurelio 
Gaboia  y  García. — M.  Ibigóyen. 

JOBE    ÜKANUE. — ^MlOENO    ESPAN- 
TOBO. 

Gomo  apoderado  de  mi  hijo 
D.  Felipe  acepto  la  presente  es- 
critura bajo  dos  condiciones:  la 
primera,  que  el  millón  de  soles  en 
bonos  garantizados  ha  de  ser  colo- 
cado y  vendido  por  la  compañía  de 
la  fecna  en  diez  y  ocho  meses,  y  la 
segunda,  que  dentro  de  este  mismo 
período  han  de  ser  canceladas  to- 
das las  deudas  ó  créditos  contra  la 
compaxíía.  Si  ambas  condiciones 
no  se.  realizan,  la  garantía  por  cin- 
cuenta mil  soles  á  cargo  de  mi  re- 
presentado, será  nula  y  de  ningún 
▼alor. — ^Por  Felipe  Barreda  y  Osm  a 
— ^Fblipb  Barreda. 

Sn  consecuencia,  queda  elevada 
á  escritura  pública  con  todas  las 
formalidades  prevenidas  en  los  ar- 
tículos 735  y  siguientes  del  Código 
de  Enjuiciamientos,  la  miimta  tras- 
crita, la  que  se  agrega  &  su  lega- 
jo respectivo  con  el  mismo  número 
de  esta  escritura,  en  cuyo  conteni- 
do se^afirman  y  ratifican  los  seño- 


res otorgantes  después  que  les  fué 
leida  por  mí ;  obligándose  todos  á 
su  firmeza  y  cumplimiento,  con  sus 
bienes  habidos  y  por  haber,  según 
derecho.  Así  lo  dyeron  y  firmaron, 
siendo  testigos  D.  Wenceslao  Asen- 
cios,  D.  José  Ampuero  y  D.  Berar- 
do  Acha,  mayores  de  edad  y  veci- 
nos de  esta,  de  todo  lo  que  doy  fé. 
Pp.  de  Garlos  G.  Oandamo  y  O?, 
Oandamo  y  O? — Alejandro  Bü- 
DBN.  —  José  Pablo  Escobar. — 
Delgado  Hermanos  é  hijos. — 
Miceno  Espantoso.— José  Una- 
NUE. — ^Pedro  Denegrí  é  Hijos.  -— 
M.  Irigóyen. —  El  liquidador  de 
Ootes  y  Althaus,  Emilio  Althaus. 
— Por  Felipe  Barreda  y  Osma,  Fe- 
lipe Barreda.  —  José  Antonio 
García  y  García. — José  María 
Várela. — ^Pp.  de  Tomas  La  Oham- 
bre  y  O?,  L*.  Mortier. — Aurelio 
García  y  García.  —  Dionisio 
Derteano.  —  José  Oaneyaro  é 
Hijos. —  Enrique  Witt.  —  Wen- 
ceslao AsENCios.  —  Beraroo 
Acha. —  José  Ampuero.  —  Ante 
mí,  Francisco  Palacios. 


E«sfla  fCBenJ  parm  la  apr#bMlMi  de 

MtOdlM. 

Limüf  Enero  15  de  1873. 

Habiéndose  suscitado  diferentes 
cuestiones  entre  los  empresarios  de 
las  vias  t<6rreas  de  Eten  y  Pimen- 
tel,  en  que  están  comprometidos  la 
seguridad  é  interés  del  público,  y 
siendo  un  deber  del  Gobierno  ga- 
rantizarlos tomando  las  medidas 
oportunas  que  estime  convenientes; 
para  lo  que  es  indispensable  tener 
á  la  vista  los  pianos  completos  de 
ambos  ferrocarriles,  resuélvese :  los 
empresarios  de  los  expresados  pre- 
sentarán en  el  Ministerio  de  Go- 
bierno los  planos  y  estudios  com- 
pletos para  su  aprobación  y  exa- 
men, declarándose  por  punto  gene- 
ral que  no  se  procederá  á  la  cons- 
trucción de  uiugun  ferrocarril,  cual- 
quiera que  sea  su  clase,  ^in  que 
préviamente  se  apruebe  por  el  Go- 
bierno, mediante  examen  de  la  Jun- 
ta Central  de  Ingenieros,  los  estu 


254 


LOS  FERROCARRILES 


dios  y  planos  pertinentes  que  se 
presentarán  por  duplicado,  á  fin  de 
que  un  ejemplar  de  ellos  pase  al 
archivo  de  la  Junta  Central  de  In- 
genieros, y  que  constarán  de  los 
siguientes  documentos : 

1?  Un  plano  de  conjunto  com- 
prendido para  cada  línea  ó  para 
cada  sección  de  la  línea. 

29  Un  plano  general  á  la  encala 
de  1/5,000.— (O  m.  20  por  kilóme- 
tro) con  curvas  de  nivel  en  paises 
montañosos  á  lo  menos  de  cinco 
metros. 

3?  De  un  perfil  longitudinal  á  la 
escala  de  1/2,000— (O  m.  50  por  ki- 
lómetro) para  la  horizontal,  y  de 
1 200 — (O  m.  005  por  metro)  para 
la  vertical.  Las  costas  serán  refe- 
ridas al  nivel  medio  del  mar  como 
línea  de  datum.  Debajo  de  este 
perfil  se  indicará  por  medio  de  lí- 
neas horizontales  dispuestas  á  este 
efecto,  lo  siguiente: — Distancias 
kilométricas  del  ferrocarril,  conta- 
das desde  su  origen,  la  elevación 
del  terreno,  la  de  la  línea  roja,  el 
corte,  el  terraplén,  los  metros  cúbi- 
cos de  corte,  los  metros  cúbicos  de 
terraplén,  una  líuea  demostrando 
las  partes  rectas  y  el  desarrollo  de 
de  las  curvas  y  otra  el  largo  é  in- 
clinación de  cada  pendiente. 

4?  De  un  cierto  número  de  per- 
files trasversales  cuando  el  plano 
no  necesite  curvas  de  nivel. 

59  Un  perfil  trasversal  de  la  via 
proyectada,  demostrando  su  ancho 
y  los  taludes  que  se  adoptarán  en 
los  diferentes  terrenos  que  se  atra- 
viesen. 

69  Una  memoria,  en  la  cual  se- 
rán justificadas  las  disposiciones 
esenciales  del  proyecto  ;  un  preiau- 
puesto  descriptivo  en  el  cual  serán 
reproducidas  bajo  la  forma  de  ta- 
blas, las  indicaciones  relativas  á 
las  pendientes  y  á  las  curvas,  ya 
dadas  en  el  perfil  longitudinal. 

Se  in<licaráu  tanto  en  el  plano 
como  en  el  perfil  la  posición  de 
his  estaciones  proyectadas,  de  los 
ríos  y  acequias,  de  los  caminos 
cruzados  por  la  línea,  los  pasajes 
ya  sean  á  nivel,  por  encima  ó  por 


agua,  sin  perjuicio  de  tener  que 
presentar  proyectos  de  cada  obfa 
para  la  ejecución. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— Rúbrica  de  S.  B. — ^Ro- 
sas. 


Lima,  Junio  6  de  1873. 

Visto  este  expediente  en  el  que 
el  gerente  del  ferrocarril  de  Eten, 
se  queja  de  los  procedimientos  del 
empresario  del  ferrocarril  de  Pi- 
mentel,  sobre  el  corte  que  este  ha 
hecho  en  las  líneas  del  citado  fer* 
rocarril  de  Eten,  para  colocar  las 
suyas,  y  apareciendo  del  adjunto 
croquis,  que  de  una  manera  inne- 
cesaria y  con  grave  peligro  de  las 
personas  que  van  en  los  trenes,  el 
ferrocarril  de  Pimentel  cruza  al  de 
Eten,  por  los  puntos  ABO,  pu- 
diendo  hacerlo  solo  por  los  puntos 
A  O  ;  con  lo  informado  por  la  Jun- 
ta Central  de  Ingenieros,  se  resuel- 
ve :  que  el  empresario  de  Pimen- 
tel modifique  su  camino,  de  mane- 
ra que  no  cruce  al  de  Eten,  sino 
por  los  puntos  A  O,  observando 
para  ello  las  reglas  indicadas  en  el 
citado  informe  de  la  Junta  Central 
de  Ingenieros. 

Comuniqúese  á  los  empresarios 
de  Eten  y  Pimentel  y  á  la  Junta 
Central  de  Ingenieros,  y  regístrese. 
— Eúbrica  de  S.  E. — Eosas. 


Ho  ba  íngñr  á  reconglderacl#B. 

Lima,  Julio  19  de  1873. 

Visto  el  presente  recurso  del  em- 
presario del  ferrocarril  de  Pimen- 
tel, que  pide  se  suspendan  los  efec- 
tos del  decreto  de  6  de  Junio  últi- 
mo, en  que  se  fijan  los  puntos  por 
los  que  dicho  ferrocarril  de  Pimen- 
tel debe  cruzar  las  líneas  del  de 
Eten,  y  se  establezcan  las  reglas 
que  deben  observarse  en  dicho  cru- 
zamiento ;  y  teniendo  en  conside- 
ración :  que  es  potestativo  del  Go- 
bierno arreglar  todo  lo  convenien- 
te á  las  vias  públicas,  y  las  medidas 
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de  policía  qne  deben  adoptarse  en 
su  cruzamiento,  para  garantizar 
los  intereses  imblicos,  se  resnelve : 
declárase  sin  lugar  la  susi)ension 
qne  solicita  el  referido  empresario 
de  Piraentel,  del  supremo  decreto 
de  6  de  Junio  último. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E. — Kosas. 


Informe  ét  taupcccloa. 

Limaj  15  de  Noviembre  ñe  1873. 

Señor  YicepresidentQ  de  la  Junta  Central 
de  Ingenieros. 

Muy  señor  mió. 

En  cumplimiento  de  las  instruc- 
ciones de  esa  junta  del  6  y  11  de  Oc- 
tubre, para  inspeccionar  el  ferro- 
carril de  Eten  á  Eerriñafe  y  rami- 
ficaciones, muelle  y  puerto  de  Eten 
etc.,  en  el  departamento  de  la  Li- 
bertad, é  informar  á  la  Junta  Cen- 
tral lo  relativo  á  esas  obras ;  digo 
lo  siguiente. 

El  13  de  Octubre  salí  del  Callao  en 
el  vapor  "Peruano,"  llegado  á  Eten 
el  17,  poniéndome  inmediatamente 
en  comunicación  con  el  superin- 
tendente de  aquel  camino,  quien 
puso  á  mi  disposición  las  facilida- 
des necesarias  para  dar  cumpli- 
miento á  la  comisión  con  que  se 
me  honró,  con  relación  á  la  cual 
presento  á  la  honorable  Junta  Cen- 
tral este  informe,  según  las  dichas 
instrucciones  de  11  de  Octubre. 

I. 

1.*  —  Línea  principal 

del  puerto  de  Eten  á 

Femfiafe 43k.  492m.    27,025  millas 

liargo  del  mnelle 803       2634.72  pies. 

Bamal  de  Chidayo  á. 

Pátapo 24k.  901         15.473  mUlas 

Al  molino  de  Solazar.  274  900  pies. 

A  la  hacienda  de  Po- 

malea 457  1.600     " 

A  la  dé  Toman....  213  700     " 

A  Pátapo 213  700     " 

Detvia  en  Uuettaeionet,  . 

Puerto  de  Eten....  2,438  " 

Mousem 213  " 

Chiclayo ?^^  " 

Lambayeqne 305 

FerriÜiie 762  " 

Combo 762  " 

Turnan 304  " 

76.054..47mill.  257m. 


11. 

ITúmero  de  pueblos  y  ciudades 
por  los  que  pasa  el  camino,  con  sus 
respectivas  poblaciones  y  distan- 
cias, desde  el  puerto  de  Eten,  sobre 
la  cual  se  cobra  la  tarifa  de  fletes 
y  pasajes. 

Población.       Metros.      Millas. 

Eten 4.000  8,218  2 

Monsef  ú 7.600  6,437  4 

Chitflayo 13,500  19,312  12 

Lambayeqne 6,600  30,677  19 

Ferriñaíe 8,500  46,660  29 

40,000 
III. 

Ancho  de  la  via,  peso  y  clase  de 
los  rieles.  —El  ancho  de  la  via  es 
1.436  metros=4  p.  8J.  Peso  del 
riel  52  ib  por  yarda  lineal,  por  una 
distancia  de  35  k.  405  m.=22  mi- 
llas, y  el  de  62¿  Ib  por  yarda,  por 
la  distancia  de  40  k.  233  m.=25 
millas. 

Clase  corriente  de  riel,  el  deno- 
minado Nignoble. 

IV. 

CONSTRUCCIÓN  DEL  CAMINO. 

El  camino  está  bien  constmido 
y  es  de  suaves  pendientes,  con  muy 
pocas  curvas,  siendo  estas  por  lo 
general,  de  grandes  radios  y  puede 
clasificarse  como  un  buen  camino, 
aunque  tiene  algunos  puntos  que 
necesitan  ser  relastrados,  lo  cual 
me  ha  informado  el  superintenden- 
te, está  ejecutando  con  una  cua- 
drilla á  las  órdenes  del  caminero 
mayor,  al  mismo  tiempo  que  se  ha- 
cen las  reparaciones  necesarias. 

V. 

NÚIIEBO  DE  PDBNTES,  LARGO  Y  CONSTRUCCIÓN 

DE  ELLOS. 

Número  1 — Sobre  el  rio  de  Eten, 
(en  la  estaca.  12,200.) 

Su  largo  efl  de 64m.  83  «=  180  piéi* 

Su  ancho  es  de 4m.  73  — 15^  — 

Oomí)uesto  de  ocho  columnas 
huecas  de  hierro  fundido  que  for- 
man cuatro  pilares. 

Las  secciones  bajas  de  estos  es- 
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tan  provistas  de  tornillos  que  los 
han  hecho  bigar  hasta  los  cimien- 
tos. Las  columnas  tienen  cerca  de 
un  metro  de  diámetro  internó; 
y  están  rellenas  de  hormigón  y 
unidas  trasversalmente  con  vigas 
de  hierro  fundido  de  una  sola  pie- 
za, y  sobre  las  cuales  están  asegu- 
radas vigas  de  hierro  fundido.  La 
armazón  principal  del  puente  es  de 
hierro  dulce,  con  vigas  longitudi- 
nales, de  las  cuales  nacen  vigas 
trasversales  de  planchas  de  hierro 
dulce,  sobre  las  cuales  descansan 
las  de  madera  para  los  rieles  y  el 
tablero.  Est«  puente  es  fuerte,  y  una 
buena  obra,  adecuada  para  la  lo- 
calidad en  que  se  halla. 

Número  2 — Sobre  el  rio  de  Lam- 
bayeque,  en  la  línea  á  Ferriñafe 
(estaca  95,400.) 

Ba  Uurgo  es  de 96m.  01  =«815  pies. 

Ancho.. 4m.  67  a  16  — 

Descansa  sobre  42  columnas  de 
hierro  de  O  m.  127=5  pulgadas  de 
diámetro,  con  las  secaciones  infe- 
riores provistas  de  tomillos  en- 
terrados hasta  llegar  á  un  cimien- 
to faerte,  formando  veinte  seccio- 
nes y  21  cerchas,  cada  uno  con 
una  viga  trasversal  de  madera  de 
O  m.  356x0  m.  407=14^x16,"  ase- 
guradas á  las  zapatas  horizonta- 
les de  las  cabezas  de  hierro  fundi- 
do de  las  columnas,  las  que  se 
hallan  aseguradas  entre  sí  trasver- 
salmente por  medio  de  tirantes 
de  hierro.  Sobre  las  vigas  tras- 
versales de  las  cerchas,  hay  dos  vi- 
gas longitudinales  en  todo  su  lar- 
go de  O  m.  356  X  407=14^x16,"  so- 
bre  las  cuales  descansan  las  vigas 
ó  largueros  de  los  rieles  y  veredas. 

El  puente  está  bien  ligado  hori- 
zontalmente,  y  es  una  obra  muy 
fuerte  y  buena. 

Número  3 — Sobre  un  brazo  del 
rio  de  Lambáyeque  en  la  línea  á 
Ferriñafe  (estaca  100,000.) 

Su  largo 22m.  86  a  76 

Ancho .\ 4m.  67»  16 

Descansa  sobre  12  columnas  y 
su  construcion  es  la  misma  que  la 
del  núm.  2. 


Número  4 — Sobre  el  rio  Lamba* 
yeque  en  el  ramal  principal  de  Ghl- 
clayo  á  Pátapo  (estaca  47,200.) 

Su  largo 66in.  94^75  pi6«. 

Anoho 4m.  67  =  15  — 

Reposa  ó  descansa  sobre  20  oo- 
lumnas  huecas  de  hierro  fundido 
de  O  m.  254=10"  de  diámetro,  oon 
su  sección  inferior  provista  de  tor- 
nillos, enterrados  hasta  cimiento 
seguro.  Las  secciones  superioreB 
de  las  columnas  ó  pilares  están  tra- 
vadas  trasversalmente  por  vigas 
compuestas,  fundidas  en  una  sola 
pieza.  La  armazón  del  puente  es 
principalmente  de  hietro  dulce,  y 
su  sistema  el  conocido  bcgo  el  nom- 
bre de  Nurce.  Es  fuerte  y  de  bue- 
na construcción. 
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NUMERO,  CLASE  Y  DIMENSIONES. 
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34  cañones  de  madera  1 
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Número  de  puentes,  albañales  y 
cañones  en  la  linea  principal  y 
abertura  de  ellos. 

Nám.166 391m.  966»  1286  piM.^ 

Línea  de  Ohiclayo  á  Pátapo. 

Nám.  67 «Total  deaber- 

tura 165m.    50»548'    — 

Total— 268  pututas,  alba&ales  y  oa&ones. 
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Vn. 

segubipád  de  la  línea. 

En  su  presente  estado,  hay  po- 
cas líneas  que  sean  menos  suscep- 
tibles de  desarreglo  y  de  acciden- 
tes que  la  de  Eten. 

Crecientes  extraordinarias  pue- 
den quizás  causar  algunos  males  en 
ciertas  partes  de  la  línea,  como  en 
casi  todas  laslíneas  existentes;  pero 
si  un  buen  sistema  de  irrigación  y 
de  acequias  se  adoptase  tanto  para 
el  riego  como  para  los  dasagües  en 
la  parte  baja  del  valle  de  Lamba- 
yeque,  ningún  perjuicio  le  resulta- 
ría á  la  linea,  aun  en  tiempo  de 
crecientes'extraordinarias.  Un  sis- 
tema bueno  de  irrigación  y  des- 
agües mejoraría  grandemente  la 
agricultura  y  salubridad  del  valle 
y  contribuiría  á  los  intereses  de  la 
línea. 

VIIL 

estaciones,  númebo  de  ellas,  etc. 

Las  estaciones  del  Puerto,  Ohi- 
clayo  y  Ferriñafe,  están  construi- 
das dentro  de  sus  cercos,  con  todos 
los  edificios  necesarios  y  bien  có- 
modos, oficinas,  desvíos,  torname- 
sas, hangares,  etc. 

CEBÓOS,  SU  MEDIDA. 

Del  Puerto 365m.75  x  I82m.89— lí('0  x  600 

De  Ghiclayo....  163.    07x121.    82—635x400 
DeFemnafe....  213.   36 x  85.    84—700x380 

ESTACIONES  NO  CEBCADAS. 

Pueblo  de  Eten....  34m.44x  4m.57~113' x  15« 

Monaefú 47.    56  x  4.    57— 156' x  15' 

¿Ambayeque 44.    20  x  4.    57— 144*  x  15* 

HAcien4ft  de  Combo  45.    72  x  12.    19—150'  x  40' 

Estas  cuatro  estaciones  son  có- 
modas y  buenas,  provistas  con  las 
oficinas  necesarias  etc. 

ESTACIÓN  DE  ETEN. 

Gasa  para  el  superintendente  y 
para  el  jefe  del  muelle ;  cada  uno 
de  estos  edificios  es  grande,  conve- 
niente y  bien  construido — ^24  edi- 
ficios ó  cuartos  (en  el  ángulo  S.  O. 
de  la  cerca)  para  el  uso  de  los  me- 
oáoieos  y  otros  empleados. 

TOM*  I 


Edificios  en  los  cuales  se  encuen- 
tran las  oficinas  del  superintenden- 
te, otras  oficinas  y  habitaciones. 

Edificios  para  los  salones  de  pa- 
sajeros de  primera  clase  y  segun- 
da; salones  para  señoras,  excusa- 
dos, boletería  y  oficinas  de  despa- 
cho. 

OFICINAS   DE   DESPACHO. 

Dos  bodegas  para  carga  y  equi- 
pajes. 

Una  bodega  grande  para  carga 
con  una  via  en  el  medio. 

Un  hangar  de  doble  via  para  car- 
ros, con  su  techo  de  hierro  sobre 
columnas  de  hierro  fundido. 

Una  casa  de  locomotoras  con 
tres  vias. 

Un  hospital  en  el  ángulo  N.  E. 
de  la  cerca,  ocupado  en  la  actuali- 
dad por  el  Gobierno  como  aduana. 

Un  edificio  con  capacidad  para 
200  chinos. 

Una  gran  ramada  ó  almacén  en 
el  ángulo  N.  O.  de  la  cerca,  en  el 
cual  se  hallan  oficinas  de  la  agen- 
cia y  resguardo  del  puerto. 

Tornamesa,  cerca  del  centro  de 
la  estación. 

Tanques  grandes  de  hierro  para 
el  agua,  sobre  columnas  de  hierro 
fundido  y  de  una  elevación  como 
de  9  metros  sobre  la  marea  alta,  á 
la  cual  se  le  surte  el  agua  del  rio 
de  Eten,  levantándola  á  otro  es- 
tanque por  medio  de  un  molino  de 
viento  (*)  y  conducida  por  cañería  de 
hierro,  proveyendo  de  este  modo 
la  estación  de  una  cantidad  sufi- 
ciente de  buena  agua,  de  la  cual 
se  surten  también  el  puerto  y  el 
muelle,  por  una  cañería  especial 
que  parte  de  la  estación. 

Así  se  puede  proveer  de  agua  á 
los  buques  que  toquen  en  dicho  puer- 
to, y  á  las  islas  de  Lobos,  (t)  por 
ser  este  puerto  el  mas  cercano,  se- 
gún creo,  ó  por  lo  menos  ofí^cer 
mayores  facilidades  i)ara  surtirse 
de  agua  potable.  Punto  es  este  de 

(*)  Hay  una  máquina  de  vapor  para  su- 
bir el  agua  al  tanque. — (Editor.) 

(f )  £1  contrato  actual  con  las  islas  es  de 
1,000  soles  por  mea.^£DiTOK.) 
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gran  conádemcion  para  llamar  la 
atención  del  Supremo  Oohienio. 

Si  fuere  preciso,  puede  dársele 
al  puerto  de  Eten  la  cantidad  ne- 
cesaria por  medio  de  su  propia  gi-a- 
Yedad. 

La  factoría  se  halla  situada  en  la 
línea  B.  de  la  cerca,  en  el  Ángulo 
S.  E.  de  la  misma. 

El  edificio  tiene  74  m.  07  x  131  m. 
00=243'  X  43',  en  el  cnal  hay  una 
fundición  dehierro  y  colire,  herrería 
y  maquinaria.  Esta  es  de  la  mejor 
clase  y  bien  puesta.  El  estableci- 
miento &e  halla  bien  situado  para 
la  construcción  y  reparos  en  gran- 
de escala ;  en  una  palabra,  este  es 
un  establecimiento  completo  y  la 
maiiuinaría  está  bien  conservada. 

Las  estaciones  de  Chiclayo  y  Per- 
riüafe  ya  mencionadas,  son  edifi- 
cios cómodos  y  apropiadlos  para  los 
pasajeros  y  carga ;  la  construcción 
es  superior,  y  se  hallan  bien  situa- 
das para  el  tráfico  público. 


SÚUEBO  r  CLASE  DE  LOCOMOTOBAS   Y    DEHAS 
UATKBIAL  RODANTB. 

El  material  rodante  de  esta  línea 
es  de  la  mejor  clase  de  las  fábricas 
de  los  Estados  Unidos,  y  lo  man- 
tienen en  muy  orden,  y  ninguna 
ó  muy  poca  deterioración  se  puede 
ver  en  ninguna  parte  de  é\  (aun- 
que ha  servido  en  constante  uso 
por  mas  de  un  año,)  lo  qne  prueba 
con  evidencia  lo  bien  cuidado  y  la 
buena  coiiflicion  de  la  línea  sobre 
la  cual  rueda. 

Existen  tres  locomotoras  con  su 
ténderes  (alijos)  con  cilindros  O  m. 
3<i=14'  de  diámetro  y  O  m.  5fi='2l! 
de  golpe.  Pesa  ca<la  una  con  su 
alijo  cargados  42  toneliulas. 

Una  locomotora  de  O  m.  23=9" 
diámetro  del  ciliudi-o=0  m.  41=l<i' 
de  golpe.  Su  peso  es  de  14  tonela- 
das. 

Una  locomotora  con  O  m.  13=5" 
tUámetrodel  cilindro=Oni.  1.1=12" 
de  golpe.  Sa  peso  es  de  6  touela- 


GABB09  PARA  PASAJEBOBí 

G  carros  de  primera  clase  con  ca- 
pacidad para  5ti  pasajeros. 

4  de  cajtacidad  para  26  de  pri- 
mera y  48  de  segunda  clase. 

4  de  segunda  clase  con  capaci- 
dad para  72  i)asa;jeros. 

1  de  primera  clase  para  12  pasa- 
jeros. 

CABB09   DE   CABGA. 

2  carros  para  equip^'es. 

2  id.  cubiertos  para  ganado. 

8  id  de  cfyon  cubiertos. 

12  id.  de  plataforma. 

2G  id.  que  pueden  llevar  de  12  á 
14  toneladas. 

4  id.  de  mano. 

4  id.  de  constniccion,  de  5  &  6  to- 
neladas de  capacidad. 

2  id.  para  lastrar,  de  5  toneladas 
cada  uno. 

El  presente  número  de  locomo- 
toras y  wagones  de  pasajeros  pare- 
ce suficiente  para  el  tráfico  públi- 
co, aunque  el  superintendente  de 
la  línea  me  ha  informado  que  de- 
bido al  aumento  de  carga,  sería 
conveniente  aumentar  su  uameía 


ETEK,    BD  COKBTBUCCION  ETC. 

El  muelle  es  de  los  conocidos 
como  sistema  Mitcbell. 

Su  largo  es  de  8U3m.  06=2,634, 
72  pies, 

Su  ancho  Om. 72=32  pies. 

Descansa  sobre  459  columnas  só- 
lidas de  hierro  dulce,  de  tomillo 
ae0m.l02y  de  O  m.  1:^7  de  diáme- 
tro, 4"  y  5"  en  tres  secciones  longi- 
tudinales, teniendo  cada  sección 
tres  estacas,  lo  que  en  todo  hacen 
153  seccionen  con  la  viga  trasver- 
sal del  extremo  de  tierra  reposan- 
do sobre  un  muro  de  albañilerfa. 
Cada  sección  trasversal  de  las  es- 
tucadas sujeta  una  viga  compuesta 
de  hierro  dulce  de  0m.61=24''  de 
alto,  que  está  asegurada  alas  sa- 
patas  iiorizontales  de  los  gorros  de 
hierro  fundido  de  las  estacas. 

Sobre  Jas  vigas  trasversales  hay  7 
longitudinales  de  madera  de  O  ni.  á)ff 
X  0.350=12"  X 14,"  sobre  las  cuales 
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va  el  entablado  del  muelle,  el  qne 
se  compone  de  tablones  de  O  m.  153 
=6"  de  espesor.  Las  estacas  que 
forman  cada  tramo  están  amarra- 
das entre  si  con  contravientos  de 
hierro  redondo  en  las  f  de  su  lon- 
gitudy  y  el  segmento  bácia  el  mar 
con  hierro  angular  forma  T. 

Las  ultimas  hiíeras  de  estacas 
tienen  una  linea  de  contravientos 
longitudinales  de  hierro  forma  T, 
cerca  de  la  linea  de  agua  y  en  la 
parte  superior,  de  platinas  coloca- 
das horizontalmente. 

El  centro  de  las  lineas  de  estacas 
está  en  toda  su  longitud  contraven- 
tado  cerca  de  la  línea  de  agua,  y  el 
entablado  ó  linea  horizontal  de  las 
cabezas  de  las  estacas  está  contra- 
ventada diagonalmente.  A  la  de- 
recha del  muelle  y  en  dirección  al 
mar,  hay  una  vereda  para  pietones 
bien  protegida  por  una  baranda  de 
buena  construcción. 

En  la  última  mitad  del  muelle 
hay  doble  via  de  rieles. 

En  el  extremo  del  muelle  hay  las 
oficinas  necesarias  y  dos  pescantes 
giratorios  para  embarcar  y  desem- 
barcar carga  y  pasajeros. 

La  plataforma  del  muelle  se  ha- 
lla á  4  m.  27. 14"  sobre  el  nivel  de 
la  marea  media,  con  una  profun- 
didad de  agua  de  7  m.  32.  24"  en 
marea  media. 

He  hecho  una  inspección  esme- 
rada de  la  construcción  del  muelle 
etc.,  y  lo  he  visitado  á  menudo  pa- 
ra ver  si  habia  alguna  oscilación  ó 
movimiento  debido  al  embate  del 
mar,  y  hallándose  este  en  una  de 
esas  ocasiones  muy  agitado,  no  al- 
cancé sin  embargo,  á  recibir  ningún 
movimiento  en  el  muelle,  lo  cual 
prueba  que  es  una  obra  fuerte  y 
buena. 

El  mar  en  el  puerto  deEten  siem- 
pre se  halla  mas  ó  menos  agitdo; 
sinembargo  el  superintendente  del 
ferrocarril  me  ha  dicho  que  habia 
llegado  á  embarcar  por  el  muelle 
150  toneladas,  y  que  solo  un  dia  en 
el  año  pasado,  por  prudencia  no 
permitió  que.se  embarcase  ó  de- 
sembarcase, lo  que  es  una  prueba 


de  lo  seguro  y  de  su  buen  suceso. 
Bien  puede  ser  que  el  muelle  de 
Eten  no  sea  el  mejor  ó  mas  perfec- 
to ;  pero  es  una  buena  obra  y  evi- 
dentemente de  gran  importancia  y 
de  utilidad  para  el  ferrocarril  de 
Eten  y  de  gran  interés  general  pa- 
ra el  valle  de  Lambayeque  ;  y  creo 
que  será»  de  gran  importancia  para 
el  Supremo  Grobiemo  y  los  buques 
que  carguen  guano  en  las  islas  de 
Lobos,  á  causa  de  las  facilidades 
para  hacer  aguada. 

NuBiERO  DE  TRENES  DIARIOS  NECESARIOS  PA- 
RA EL  TRÁFICO  PÚBLICO,  Y  AQUELLO  QUE 
PUEDE  DESARROLLAR  LOS  INTERESES  GENE- 
RALES DEL  CAMINO. 

En  la  presente  explotación  del 
camino,  hay  tres  trenes  diarios  pa- 
ra pasajeros  y  carga  de  Eten  á  Qii- 
clayo,  de  ida  y  regreso. 

Dos  á  Lambayeque  y  Ferriñafe 
de  ida  y  regreso. 

Uno  á  Pátapo  de  ida  y  regreso. 

Todos  los  trenes  paran  en  las  es- 
taciones intermedias  para  pasaje- 
ros y  carga. 

El  número  de  trenes  diarios  pa- 
rece suficiente  para  las  necesidades 
actuales  del  público. 

La  explotación  del  camino  y  el 
manejo  de  todas  sus  dependencias 
están  sistemáticamente  bien  condu- 
cidos. 

El  superintendente  del  camino 
me  ha  informado  que  el  trasporte 
de  carga  habia  aumentado  conside- 
rablemente en  los  últimos  cuatro 
meses  y  las  tendencias  eran  toda- 
vía de  considerable  aumento,  en 
cuyo  caso  habrá  necesidad  de  ma- 
yor número  de  carros  de  carga,  sin 
aumentar  el  número  de  locomoto- 
ras, á  menos  que  los  productos  agrí- 
colas del  valle  aumenten  notable- 
mente por  medio  de  un  sistema  de 
irrigación  en  mayor  escala. 

El  abasto  de  combustible  para  el 
camino,  como  también  para  la  fac- 
toría en  el  puerto  de  Eten,  se  ob- 
tiene en  diferentes  puntos  de  la  li- 
nea, y  es  la  leña  superior  del  "  al- 
garrobo." 

La  mejora  del  tráfico  en  la  linea 
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de  Eten  parece  depender  princi- 
palmente  sobre  el  anmento  de  pro- 
ducción del  valle  de  Lambayeqiie, 
qae  en  la  actaalidad  está  limitada, 
considerando  la  gran  área  de  tier- 
ra susceptible  de  riego  fácil,  la  fer- 
tilidad del  terreno,  salubridad  del 
clima,  caudal  de  agua  y  población. 
De  los  informes  que  he  recogido 
y  de  mis  propias  observaciones  he 
llegado  á  adquirirel  convencimien- 
to de  que  hay  suficiente  caudal  de 
agua,  al  año,  en  el  valle  de  Lamba- 
yeque,  para  regar  eficazmente  (si 
se  distribuye  convenientemente) 
100,000  hectáreas,  fuera  de  las  que 
actualmente  se  cultivan. 

ün  sistema  de  irrigación  con- 
veniente, para  regar  una  parte  del 
valle  de  Lambayeque,  abajo  del 
Combo,  y  al  norte  y  oeste  de  Ferri- 
nafe,  aumentaría  considerablemen- 
te el  tráfico  y  los  beneficios  del  fer- 
rocarril de  Eten  ;  y  cuando  se  con- 
sidera la  área  ilimitada  del  terreno 
fértil,  la  salubridad  del  clima  y  la 
abundancia  de  agua  que  puede  uti- 
lizarse, con  grandes  facilidades  pa- 
ra el  trasporte,  se  adquiere  la  se 
guridad  de  que  son  puntos  estos 
que  merecen  la  consideración  de  los 
agricultores,  capitalistas  y  particu- 
larmente de  aquellos  interesados 
en  el  ferrocarril  de  Eten;  porque  si 
las  tierras  al  norte  y  al  oeste  de 
Ferriñafe  se  regaran,  aunque  no 
fuera  sino  la  tercia  parte,  pueden 
estas  darle  al  camino  en  productos 
por  lo  menos  mil  toneladas  de  flete 
diariamente. 

Para  regar  las  tierras  para  el  cul- 
tivo de  la  caña  y  otros  artículos  de 
gran  valor  y  de  producción  segura, 
habrá  que  depositar  agua  en  la  ve- 
cindad ;  y  aquel  sistema  de  terra- 
plenes, no  es  solamente  practica- 
ble, sino  conveniente  donde  el  área 
de  los  terrenos  es  tan  extensa  para 
la  población  actual,  como  lo  es  en 
el  valle  de  Laaibayeíiue,  y  muchos 
otros  en  la  costa,  donde  el  caudal 
de  agua  durante  cuatro  ó  cinco  me- 
ses del  año  es  muy  abundante :  to- 
do ó  parte  puede  depositarse,  para 
utilizarse  en  el  riego  menos  la  par- 


te perdida  por  la  absorción  y  eva- 
poración, una  vez  que  el  caudal  del 
rio  disminuye. 

Este  sistema  de  irrigación  una 
vez  propiamente  estudiado  y  prác- 
ticamente demostrado,  estoy  con- 
vencido que  probará  ser  el  mas  eco- 
nómico, que  pueda  usarse  en  la 
parte  baja  del  valle  de  Lambaye- 
que, así  como  en  muchos  otrospan- 
tos  de  la  costd,  donde  el  caudal  de 
agua  durante  cierto  tiempo  del  año 
es  excesivo,  pero  no  de  suficiente 
duración  i)ara  lairrigacion  en  gran- 
de escala  para  el  cultivo  de  la  ca- 
ña y  otros  ramos  de  productos  va- 
liosos. 

Dios  guarde  á  U.  —  Firmado, — 
Alfredo  Düval — Ingeniero  de 
Estado. 

Lima,  Noviembre  15  de  1873. 


Oficio  de  remisión. 

LimOf  Noviembre  27  de  1874. 

Señor  ^liniAtro  de  Estado  en  el  Despaobo 
de  Gobierno. 

Señor  Ministro. 

La  Junta  Oentral  tiene  el  honor 
de  elevar  al  conocimiento  de  ese 
Ministerio  el  informe  que  el  inge- 
niero señor  Duval  ha  pasado  á  es- 
ta junta  en  cumplimiento  de  las 
instrucciones  que  se  le  dieron  pa- 
ra que  inspeccionase  el  ferrocarril 
de  Eten  con  todas  sus  obras  acce- 
sorias. 

Por  él  se  verá  que  el  referido  ca- 
mino está  bien  construido  y  ofrece 
las  mayores  seguridades  que  pue- 
deexigirse  de  un  camino,  como  tam- 
bién sus  ramales,  obras  de  arte  y 
demás  accesorios. 

El  muelle  presta  los  mejores  sw- 
vicios  al  público,  y  además  ofrece 
ser  de  gran  utilid¿id  i>ara  el  Gobier- 
no, una  vez  que  se  haga  el  carguío 
de  guano  en  las  islas  de  Lobos,  de- 
bido á  la  facilidad  que  presenta  pa- 
ra aprovisionamiento  de  víveres  y 
agua  á  los  buques  de  esas  islas. 

Las  estaciones,  además  de  ofre- 
cer todos  los  requisitos  del  tráfico, 
están  bien  construidas  y  su  taller 
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es  de  lo  mas  completo  y  se  halla 
provisto  de  una  maquinaria  de  ex- 
celente calidad. 

La  Junta  Oentralde  Ingenieros 
en  vista  del  informe  referido,  opina 
por  que  el  Supremo  Gobierno  pue- 
da ordenar  que  dicho  camino  se 
abra  al  tráfico  público,  previa  apro- 
bación de  sustarifas  para  pasajeros 
y  carga. 

Dios  guarde  á  US.,  S.  M.  —  Por 
la  Junta  Oentral,  el  Vicepresiden- 
te (Firmado) — Eulojio  Delgado. 


Jiirlfdlccl#ii  Mntcndoia. 

Lima,  Enero  27  de  1874. 

Siendo  á  los  Tribunales  de  la  Be- 
pública  á  los  que  corresponde  re- 
solver las  cuestiones  contenciosas, 
y  hsúlándose  en  este  caso  aquella 
á  que  se  refiere  en  esta  solicitud  el 
representante  de  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Eten,  según  ha  opi- 
nado el  fiscal  de  la  Corte  Supre- 
ma en  su  vista  que  precede ;  se  de- 
clara el  Gobierno  incompetente  pa- 
ra entender  en  ella ;  pudiendo  di- 
cha empresa  hacer  uso  de  su  dere- 
cho donde  viere  conveniente. 

Póngase  esta  resolución  en  co- 
nocimiento del  interesado,  y  archí- 
vese junto  con  sus  antecedentes. — 
Búbrica  de  S.  E. — ^Bosas. 


TarlfA. 

JAma,  Febrero  19  de  1874. 

.  Vista  la  tarifa  de  los  fletes  que 
la  empresa  del  ferrocarril  de  Eten 
se  propone  cobrar  en  esa  línea,  y 
que  ha  sometido  á  la  resolución  del 
Gobierno,  en  cumplimiento  de  la 
cláusula  6?  del  decreto  de  3  de  Ju- 
lio de  1867;  y  considerando  que  los 


precios  en  ella  fijados  son  equita^ 
tivos,  según  lo  ha  expuesto  en  su 
informe  la  comisión  que  en  22  de 
Diciembre  último  se  nombró  para 
que  la  examinase :  apruébase  en  to- 
das sus  partes,  autorizando  en  con- 
secuencia á  dicha  empresa  para 
que  la  ponga  en  práctica  hasta  que 
las  circunstancias  exijan  su  modi- 
ficación. 

Begístrese  y  comuniqúese,  dan- 
do las  gracias  á  los  señores  comi- 
sionados Boza  y  Sterling  por  la  ma- 
nera satisfactoria  como  han  llena- 
do el  encargo  que  se  les  hizo. — Bú- 
brica de  S.  E. —  BosAS. 


Se  akrc  «1  trállco  público. 

Zfíma,  Marso  28  de  1874. 

Visto  este  recurso  del  director 
gerente  de  la  empresa  del  ferro- 
carril de  Eten,  en  que  pide  el  res- 
pectivo permiso  para  abrir  defini- 
tivamente al  tráfico  público  dicho 
ferrocarril  y  el  muelle  que  le  es 
anexo,  y  considerando  que  de  los 
antecedentes  agregados  y  especial- 
mente del  informe  del  ingeniero 
D.  Alfredo  Diival  <jue  por  encargo 
del  Gobierno  reconoció  esas  obras, 
aparece  que  ellas  se  encuentran 
bien  construidas,  ofreciendo  todas 
las  seguridades  posibles,  lo  mismo 
que  los  ramales  de  la  línea,  obras 
de  arte  y  demás  accesorios;  accé- 
dese  á  la  expresada  solicitud,  y  en 
consecuencia  se  declara  que  queda 
autorizada  la  empresa  para  abrir 
dichos  ferrocarril  y  muelle  al  trá- 
fico público  en  los  términos  de  la 
concesión  de  3  de  Julio  de  1867. 

Begístrese,  comuniqúese  y  dense 
al  interesado  las  copian  que  necesi- 
te.— Búbrica  de  S.  E.  —  Bosas. 


Ferrocarriles  de  Huacho  á  Lambayeque  y  de  Huacho 

á  Puente  Cochas. 


Idmüf  Enero  22  de  1869. 

Estando  autorizado  el  Ejecutivo 
por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864  para  ordenar  los  estudios  de 
las  vias  férreas  que  fuere  conve- 
niente implantar  en  la  República, 
con  el  fin  de  que  conocida  su  utili- 
dad y  practicabilidad,  se  proceda  á 
la  ejecución  de  los  trabajos  defini- 
tivos ;  y  deseando  el  Gtobiemo  que 
se  plantifiquen  todas  aquellas  vias 
férreas  que  fueren  posibles,  por  ser 
este  un  medio  que  contribuirá  muy 
especialmente  al  engrandecimiento 
de  la  B(?pública,  se  dispone :  que 
se  proceda  á  bacer  los  estudios 
preliminares  de  un  ferrocarril  des- 
de Huacho  hasta  Lambayeque ;  y 
en  consecuencia,  se  acepta  la  pro- 
puesta que  hace  D.  Andrés  Alva- 
rez  Calderón  para  emprender  di- 
chos estudios  en  los  mismos  térmi- 
nos que  por  suprema  resolución  de 
21  de  Setiembre  último,  se  conce- 
dió á  D.  Enrique  Meiggs  los  del  fer- 
rocarril á  Jauja. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 


tiva escritura. — Begfstrese  y  pablf- 
quese. — ^Búbrica  de  S.  E. — Galvbz. 


EftoéiM  á  Fuente  Cechai. 

Limaj  Abril  23  ^  1869. 

Estando  autorizado  el  Gk)biemo 
por  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864 
para  que  se  hagan  los  estudios  y 
trazos  de  todas  las  líneas  férreas  de 
la  República,  que  sean  convenien- 
tes ;  se  acepta  la  propuesta  de  D. 
José  Amancio  Oastillo  para  qae 
haga  los  estudios  de  la  via  férrea 
de  Huacho  al  puente  de  Cochas  del 
rio  Barranca ;  y  de  ese  punto  por 
la  quebrada  Llaclla  ú  otra  mejor 
senda,  que  pase  por  los  llanos  de 
Sampa,  hasta  la  villa  de  Becuay,  en 
los  mismos  términos  que  se  le  con- 
cedió á  D.  Enrique  Meiggs  por  re- 
solución de  22  de  Setiembre  últi- 
mo. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  extender  la  res- 
pectiva escritura. 

Regístrese  y  publíquese.— Eú- 
brica  de  S.  E.— Pebkbybos. 


Ferrocarril  de  Huacho  (salinas)  á  Playa  Chica. 


EiCracto. 

La  tAnaz  resistenoia  del  Poder  Ejecutivo  á  hncer  esta  concosioo  á  los  señores  Miró  Q  aezada, 
no  obelante  la  general  buena  voluntad  con  qne  á  todos  los  solicitantes  se  prestaba  y  daba  ca- 
lor y  mano  fuerte ;  su  empefio  en  rechazar  la  propuestii,  ápeHar  de  haber  antes  accedido  á  una 
Iglial  para  el  mismo  ihi,  y  á  pesar  de  los  informes  fiscales,  de  la  Comisión  Permanente,  de  la 
re— loción  legislativa  qne  hizo  la  concesión  y  el  Ejeontivo  no  promulgó  ni  quiso  cumplir ; — 
tc«do  eco  da  vivo  interés  \eg9l  á  este  exi>efUente.  Mas  para  no  hacerlo  demasiado  largo,  atenta 
la  peqaefiez  relativa  del  ferrocarril,  se  hace  nn  extracto  únicamente  de  los 
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En  1867  y  Noviembre  19,  D.  Mi- 
iniel  M.  ele  Ingunza  y  D.  Joaqniu 
Miró  Qiiezada  pidieron  al  Gobierno 
privilegio  por  25  años  y  propiedad 
perpetua  de  la  línea  para  estable- 
(ser  un  ferrocarril  entre  las  salinas 
de  Huacho  y  el  puerto  de  Playa 
Cbica  por  vapor  ó  por  fuerza  animal. 

La  Sección  de  Obras  Públicas 
informó  queá  la  anterior  solicitud 
le  faltaban  planos,  perfiles  y  presu- 
puestos, condiciones  de  construc- 
ción, distancia,  naturaleza  del  ter- 
reno, tarifa,  fechas  de  los  trabajos, 
fianzas  etc.,  cosas  todas  necesarias 
eñ  materia  de  obras  públicas. 

Propuso  sin  embargo  la  conce- 
sión como  se  pedia,  pero  sin  perjui- 
cio de  otras  empresas,  ó  que  se  hi- 
ciera por  un  término  menor  á  con- 
dición d^  entregar  luego  el  camino 
al  Estado  ó  á  la  municipalidad. 


El  21  de  Noviembre  se  mandó 
presentar  los  planos,  y  con  audien- 
cia de  la  Junta  de  Ingenieros,  se 
dio  en  Diciembre  12  vista  á  los  in- 
teresados. 

Contestóla  en  18  D,  Joaquín  Mi- 
ró solament^,^  pidiendo  se  le  dejase 
libre  elección  entre  el  vapor  y  la 
fuerza  animal ;  derecho  de  cobrar 
25  pesos  por  el  1(K)  de  piedras  can- 
teadas y  14  por  las  fíe  barco,  con 
reserva  de  bajar  los  precios,  pero 
no  subirlos ;  sin  hacer  mención  del 
l)asaje  de  personas,  por  ser  de  car- 
gasolamente  el  camino  proyectado. 

Asi  quedaron  las  cosas  hasta  que 
en  18()8  y  Setiembre  14  Miró  Que- 
zada  Hermanos  piílieron  construir 
de  su  cuenta  un  ferrocarril  de  va- 
por ó  para  animales,  cobrando  por 
flete  25  pesos  el  100  de  piedras 
canteadas  y  14  por  las  de  barco. 


3(U 


LOS  rSRRocÁsBa^i 


Solicitaron  líl>re  Importación  det 
material  y  concosiou  de  terrenos 
valdíoa.  Declararon  que  estaban 
de  acuerdo  en  todo  cou  lo  dispues- 
to en  el  expedieute  anterior  de  In- 
l^nza  y  Miró  Quezada  y  renuncia- 
ron el  privilegio,  contentándose  con 
la  simple  licencia. 

En  Octubre  13  informóla  muni- 
cipalidad de  la  provincia  de  Ohan- 
cay  que  e)  Pntsídento  Castilla  ba- 
hía negado  dicho  privilegio  á  D. 
Roque  de  los  Heros  por  no  autori- 
zar un  moDOpolio  ;  que  D.  Domin- 
go M.  Bivas  solicitó  lo  mismo  y  el 
fiscal  señor  Paz  Soldán  pidió  que 
se  oyera  á  la  municipalidad  y  esta 
informó  contra  el  monopolio. 

En  300  años  que  se  han  explota- 
do las  salinas,  seban  empleatío  300 
braceros  que  han  propendido  al 
progroso  de  dicha  industria. 

La  explotación  nunca  pasó  de  60 
&  70,000  piedras  que  á  10  pesos  el 
100  lás  de  barco  y  de  18  las  cantea- 
das, dejan  por  acarreo  8000  pesos. 

De  GG  á  fi7  la  explotación  fué  de 
lOOjOOO  piedras,  y  esto  iwr  excep- 
ción. 

El  ferrocarril,  pues,  no  dejará 
cuenta ;  y  solo  se  busca  el  mono- 
polio de  la  sal,  arruinando  con  él  á 
150  íamilias  que  de  esto  viven. 

Lo  estrecho  del  camino  cerraría 
además  el  paso  á  las  arrias  y  car- 
retas que  abastecen  el  puerto,  de  tal 
suerte  que  siempre  hay  15  ó  20,000 
piedras  en  depósito. 

Los  trenes  al  pasar  destruirian  el 
piso  de  sal  que  con  las  aguas  se 
hamedecerfa  y  obstruiría  á  su  vez 
el  camiDO. 

Mas  8i  se  otorga  el  permiso,  que 
sea,  designando  la  municipalidad 
el  trayecto  ó  via,  fijando  la  esta- 
ción en  la  Huerta,  y  pagando  el 
flete  á  10  pesos  el  100  de  piedras 
de  barco  y  18  pesos  el  de  lascantea- 
das  ;  que  no  so  introduzcan  chinos 
para  quitar  el  trabajo  &  los  indíge- 
nas ;  que  paso  la  pi-opiedad  al  Es- 
tado dentro  de  20  años ;  que  la 
municipalidad  fije  los  depósitos,  y 
que  86  dé  uua  garantía  de  15,000 


pesos  para  responder  at  tinmpti'' 
miento  de  lo  que  se  pactare. 

Tal  fué  el  informe  para  Bivafi ; 
y  la  municipalidad  lo  reprodnee  y 
pide  que  se  deje  existente  la  liber- 
tad de  la  indnstría. 

El  alcalde  D.  Pedro  Beques  ra- 
fica  la  anterior  negativa  y  lo  mi»- 
mo  el  prefecto  D.  Pedro  Balta.  (No- 
viembre 5.) 

Miró  Quezada  Hermanos  Im- 
puestos de  los  anteriores  informes 
los  rebatieron  y  todo  pasó  al  fiscal 
de  la  Corte  Suprema. 

Los  mismos  señores  pidieron  el 
25  copia  del  despacho  de  350  tone- 
ladas de  rieles  y  clavos  que  por  el 
"Maravilla"  Gibbs  y  O?  habían  in- 
troducido en  Playa  Chica  y  ellos 
dijeron  que  eran  para  el  ferrocarril. 
Dióseles  la  copia,  en  que  no  cons- 
ta el  destino  de  loa  rieles ;  pero  loa 
peticionarios  bien  lo  manifestaron 
en  su  nuevo  escrito  en  que  pidie- 
ron, el  27,  pasase  con  el  espediente 
al  fiscal. 

Este  (señor  TTreta)  opinó  en  Di- 
ciembre 24  qne  se  diera  el  permisOb 

En  3  de  Abril  de  1869,  mandó  el 
Gobierno  examinar  el  asunto  por 
un  ingeniero,  que  lo  fué  D.  Federi- 
co Uohagen. 

Mas  como  se  hallase  demasiado 
ocupado,  los  interesados  preaen- 
tai-on  en  7  de  Mayo,  por  evitar  tar- 
danzas, un  iuforme  délos  ingenie- 
ros Backus  y  Blume  aprobando  el 
proyecto  y  combatiendo  los  arga- 
mentoa  de  la  municipalidad. 

PnpauU  para  la  «.aMtoMilia. 

Excmo.  Señor. 

Domingo  Miguel  Bivos,  vedno 
de  esta  capital,  ante  V.  B.  respe- 
tuosamente me  presento  y  digo. : 
que  llevado  del  deseo  de  fatúUtai 
la  exportación  de  !a  sal  qne  se  saca 
de  las  salinas  de  Huacho,  y  preetar 
así  el  doble  servicio  de  favorecer  la 
explotación  de  ese  artículo  de  pri- 
mera necesidad  y  de  que  los  con- 
sumidores la  obtengan  á  menor 
predo,  he  resuelto  eatableoer  por 
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mi  cuenta  nn  ferrocaml  de  sangre 
qne  partiendo  de  dichas  salinas, 
venga  á  terminar  á  la  caleta  de 
Playa  Chica,  en  donde  debe  vcrifí- 
carse  el  respectivo  embarque.  Con 
tal  objeto  y  sin  qne  el  Supremo 
Gobierno  preste  á  mi  empresa  ga- 
rantía alguna  y  sí  solo  la  protección 
que  merecen  todas  las  obras  de  uti- 
lidad pública,  someto  á  la  decisión 
del  ilustrado  Gobierno  de  V.  JB.  la 
siguiente 

PBOPUESTA. 

1?  Me  comprometo  á  establecer 
á  mi  costa  uu  ferrocarril  de  sangre 
desde  las  salinas  basta  Playa  Chi- 
ca, para  la  exportación  de  sales, 
estableciendo  las  respectivas  accio- 
nes, y  usando  en  la  via  de  buenos 
materiales. 

2?  En  el  término  de  diez  y  ocho 
meses  y  salvo  casos  fortuitos  é  im- 
previstos, dejaré  expedita  dicha  li- 
nea ;  entendiéndose  que  dicho  pla- 
zo comenzará  á  correr  desde  la  fe- 
cha de  la  resolución  que  ponga  tér- 
mino á  la  presento  solicitud. 

39  El  Supremo  Gobierno  conce- 
de á  la  empresa  el  uso  de  todos  los 
terrenos  de  propiedad  nacional,  de 
qne  se  necesito  para  la  construc- 
ción de  la  via  y  para  las  respecti- 
vas oficinas. 

49  Todos  los  artículos  que  se  in- 
troduzcan para  la  construcción  y 
servicio  del  ferrocarril  proyecta- 
do, estarán  libres  de  derechos  fis- 
cales. 

69  Los  operarios  empleados  por 
la  empresa  estarán  exceptuados 
del  servicio  militar. 

69  Durante  el  término  de  cua- 
renta años  contados  desde  que  esté 
expedita  la  via  férrea,  nadie  podrá 
establecer  otra  linea  entre  los  pun- 
tos, ya  indicados,  de  las  salinas  y 
Playa  Chica. 

79  Vencido  el  término  de  que 
se  encarga  la  cláusula  anterior,  pa- 
sará la  línea  con  sus  oficinas  y  to- 
dos sus  útiles  á  ser  de  la  propiedad 
del  Estado. 

89  La  empresa  cobrará  por  el 
trasporto  de  la  sal  dos  centavos  de 
60l|  por  milla  en  cada  quintal. 

TOM,  I 


Bajo  las  bases  que  quedan  pun- 
tualizadas y  en  atención  á  la  utili- 
dad de  la  obra  proyectada  y  al  fuer- 
te capital  que  tengo  que  desembol- 
sar para  llevarla  á  cabo,  no  dudo 
que  V.  E.  accederá  á  mi  propuesta. 

Y  con  tal  objeto  á  V.  E.  siíplico 
se  digne  decretar  como  solicito  y 
es  justicia. 

Lima,  Febrero  6  de  1868.— Exce- 
lentísimo   Seiíor. — Domingo   M. 

EíVAS. 


AcéptAM  la  pr^pnciU. 

Lima,  Febrero  21  de  1868, 

Siendo  una  de  las  principales  mi- 
ras del  actual  Gobierno  propender 
á  toda  clase  de  mejoras  locales;  ad- 
mítese la  propuesta  de  D.  Domin- 
go Miguel  Bivas,  para  establecer 
un  ferrocarril  de  sangre  en  las  sa- 
linas de  Huacho ;  convóquense  1¡- 
citadores  para  que  dentro  del  tór- 
mino.de  15  días,  que  principiarán 
á  contarse  desde  que  se  publique 
este  decreto,  y  el  pedido  que  lo  mo- 
tiva, se  presenten  <lirt?ctamente  á 
este  Ministerio. — Esoobedo. 


riiUlItcal. 

Excmo.  Señor. 

El  tiscal  dice:  que  reducida  la 
solicitud  de  los  señores  Miró  Que- 
zada  Hermanos  á  los  términos  de 
su  escrito  de  fojas  8,  es  decir,  á  so- 
licitar un  simple  permiso  sin  ga- 
rantia  alguna  ni  responsabilidad  de 
parte  del  Gobierno,  para  construir 
un  ferrocarril  para  el  mineral  de 
las  salinas  de  Huacho  al  embarca- 
dero de  Playa  Chica,  no  hay  ajui- 
cio de  este  ministerio,  inconvenien- 
te alguno  para  que  se  le  dé  por 
V.  E.  una  acogida  favorable. 

Las  razones  aducidas  contra  es- 
ta obra  por  la  municipalidad  de 
Huacho  y  por  el  prefecte  de  este 
departamento,  no  son  en  manera 
alguna  atendibles.  Ellas  son,  en  re- 
sumen, las  mismas  que  general- 
mente oponen  á  las  vias  férreas  el 
espíritu  de  retroceso  y  los  mal  com- 
prendidos intereses  individuales. 
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Se  dice  que  hecho  el  ferrocarril 
desaparecerían  el  arrieraje  y  la  iu- 
(histria  carretera.  Li'^jo.s  de  sim*  es- 
te un  mal,  es  benéfica  convenien- 
cia, cuya  realización  úvUe  iin|ml- 
aarsey  protenfeirsi».  La  Inz  del  pro- 
greso así  lo  exi^e  en  bien  de  los  in- 
tereses gen(*rales.  A  los  caminos 
de  herradura  sustituyeron  los  car- 
reteros y  á  estos  los  ferro(;arriles. 
Tal  vez  mañana  los  ferrocarriles 
tengan  que  ceder  ante  otro  mas  fá- 
cil, cómodo  y  rápido  medio  de  co- 
municación. La  razón  que  hoy  se 
alega  por  lamunicipali  ladde  tlua- 
cho  contra  el  ferrocarril,  es  la  mis- 
ma (pie  antes  se  alegó  contra  las 
vias  carreteras,  y  tal  vez  la  que  se 
alegaría  contra  el  arrieraje  mismo 
cuando  la  sal  se  conducía  á  espal- 
da de  los  indios. 

Se  añade  que  á  la  sombra  de  la 
concesión  para  el  ferrocarril,  se  pre- 
tende establecer  un  monopolio  pa- 
ra la  exi)ortac¡on  de  la  sal.  Esta 
alegación  carece  de  fundamento; 
desde  qiie  la  industria  libre  para  la 
explotación  de  la  sal  no  queda  en 
manera  alguna  limitada,  ni  aun  ha- 
brá monopolio  en  la  conducción, 
pues  aparte  de  que  cada  cnal  con- 
ducirá sus  sales  empleando  el  me- 
dio (pie  crea  conveniente,  no  sien- 
do privilegiado  este  ferrocarril,  ma- 
ñana puede  construirse  otroú  otros. 

Atirina  la  municipalidad  que  el 
ferrocarril  destruirá  la  i)arte  del 
mineral  por  donde  transitare.  Co- 
mo sol>re  esto  no  hay  mas  prueba 
que  la  palabra  de  los  que  n\anifíes- 
tan  tan  interesado  empeño  para  que 
el  ferrocarril  no  se  Hevea  cabo,  no 
puede  ser  aceptado,  y  en  todo  caso 
es  maniliesto  que  el  ferrocarril  no 
produciríi  á  ese  respecto  mayor  mal 
que  las  mismas  carretas,  cuyo  peso 
gravita  mas  sobre  el  terreno  que 
un  tren  del  ferrocarril. 

Se  han  agregado  á  este  expe- 
diente documentos  que  comprue- 
ban que,  confiados  los  solicitantes 
en  la  garantía  constitucional  á  la 
libertad  de  industria,  y  en  la  pro- 
tección que  á  las  vias  férreas  pres- 
ta el  actual  Gobierno,  han  compra* 


do  ya  los  materiales  para  una  obra 
en  la  que  supusieron  con  razón,  no 
habria  inconveniente  alguno.  Se 
ve,  pues,  que  los  solicitantes  son 
verladeros  empresarios  y  no  como 
suele  acontecer,  meros  especulado- 
res de  concesiones  de  este  género. 

V.  E.  ha  cone>edido  además  á  los 
solicitantes  el  permiso  para  dejsem- 
barcar  por  la  caleta  de  Huacho  los 
rieles,  clavos  etc.  que  deben  em- 
plearse en  la  obra.  Este  permiso 
acredita  por  lo  menos,  que  el  Su- 
premo Gobierno  ha  comenzado  á 
prestar  su  a|>robacion  al  ferrocar- 
ril mencionado,  pues,  si  así  no  fue- 
ra, carecería  de  objeto. 

A  juicio  de  este  ministerio,  el 
Supremo  Gobierno  debe,  pues,  con- 
cetler  el  permiso  que  se  solicita, 
pndiendo  declarar  que  esta  conce- 
sión sirva  de  regla  gen eríil  para  to- 
das las  que  bajo  de  igualdad  de 
circunstancias  se  soliciten  en  ade- 
lante. Esta  declaratoria  tiene  por 
objeto  el  que  llegue  á  conocimien- 
to de  todos  la  buena  disposición  en 
que  el  Gobierno  se  encuentra  para 
prestar  su  protección  á  las  empre- 
sas de  ferrocarriles. 

Mas  como  es  preciso  evitar  con 
medidas  eücaces  que  se  haga  de 
concesiones  como  la  presente,  un 
objeto  de  especulación  con  daño  de 
»los  intereses  públicos,  V.  B.  puede 
señalar  un  término  dentro  del  cual 
deberá  concluirse  la  obra,  bajo  la 
condición  precisa  de  que  si  asi  no . 
sucede,  habrá  caducado  de  hecho 
la  concesión. — Al  efecto,  se  podrá  . 
también  exigir  una  fianza  que  sin 
perjuicio  de  ía  caducidad  de  la  con- 
cesión, se  hará  efectiva  si  el  ferro- 
carril no  se  construye  en  el  térmi- 
no señalado. — Lima,  Diciembre  24 
de  i8U8.— ÜRETA. 


Infomic  de  los  Infeiiierot  Backns  j  Bluie. 

Lima,  Mayo  5  de  1869. 
Señores  Miró  Quezada  Hermanos. 

El  ingeniero  de  Estado  que  sus- 
cribe, cumpliendo  con  la  honrosa 
comisión  que  UU.  &e  han  dignado 
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enoomendarle,  se  complace  en  re- 
proclncir  las  mismas  cousideracio- 
nes  qne  con  tanta  lucidez  ha  ex- 
puesto el  señor  fiscal  de  la  Coi*te 
gopridma  en  su  vista  de  f.  24  y  25. 
En   efecto,   señores,    cuahiuiera 
que    examine  el   mapa  universal, 
desde  lue^o  se  convencerá  de  que 
\08  pneblos  mas  cultos,  mas  felices 
y  mas  prósperos  son  precisamente 
aquellos  en  que  mas  abundan  las 
vias  de  comunicación  interiores  y 
exteriores.  El  desarrollo  de   la  in- 
dustria y  del  comercio  no  se  con- 
cibe sin  el  auxilio  de  ése  poderoso 
elemento  que  todo  lo  abarata  y  fa- 
cilita. Y  tan  es  así  que  allí  en  don- 
de la  iniciativa  individual  no  es 
bastante  á  dar  cima  á  ese  género 
de  empresas,  el  Gobierno  ayuda  a 
«ti  realización  con  todos  los  medios 
de  que  puede  disponer.  Esto  ha  he- 
cha la  Francia,  esto  ha  hecho  la 
Ing'Iaterra,  y  actualmente  lo  están 
luciendo  los  Estados  Unidos  de 
América  con  el  gran  ferrocarril  del 
Pacífico. 

Suponer  como  gratuitamente  lo 
«acs^  la  H.  municipalidad  de  Hua- 
cho, que  el  establecimiento  del  fer- 
í^^í^arril  en  cuestión  arruinaría  á  los 
*f^V>ajadores  de  las  salinas  y  servi- 
"^  de  base  á  un  odioso  monopolio, 
^  &  venturar  opiniones  reñidas com- 
pldt:amente  con  los  principios  mas 
^IdOQentales  de  la  economía  políti- 
^-      Los  argumentos  que  hoy  se 
^plean  contra  el  citado  ferrocar- 
lU    se  han  venido   usando  desde 
^^«^po  inmemorial  contra  todo  in- 
no pación  y  si  ellos  hubieran  preva- 
jj^idopor  desgracia,  no  estaría  dis- 
^^*ando  el  mundo  de  los  inmensos 
^^^Cíeflciosque  ha  producido  al  hom- 
"'*"^  la  aplicación  de  las  máquinas 
J  ^3.^1  vapor  á  las  artes  y  á  la  in- 
«o^stria. 

»s  términos  claros  y  precisos  en 
^        está  redactada  la  solicitud  de 
I     S?*í  alejan  todo  temor  respecto  á 
•  ^  ^^ea  de  monopolio,  desde  que  en 
^  no  se  pide  privilegio  ni  sub- 
tsion  del  Estado.    Su  objeto  es 
^r  &  su  servicio  y  al  del  público 
tnedio  de  comunicación  que  ne- 


cesariamente tiene  que  llegará  ser 
mas  fiícil,  m.'is  rápido  y  mas  bara- 
to que  el  que  actualmente  se  em- 
plea [)ara  el  ncarreo  do  las  sales. 
Si  así  no  sucede,  si  los  arrieros  y 
carreterov^  pueden,  como  infhnda- 
daniente  se  sostiene,  |)restar  ese 
servicio  con  mas  veutajíis  para  el 
comercio,  ¿por  qué  opí)nerse  á  la 
construcción  de  líi  via  fórreaf  Us- 
tedes, conio  claramente  lo  dicen  en 
su  [)ropuesta,  lejos  <le  temer  la  com- 
[)etencia,  dejan  el  cam[)o  libre  á  to- 
dos los  <iue  quieran  hacerla,  ora  sea 
aumentando  el  número  de  muías  y 
carretas,  ora  sea  estableciendo  otro 
ferrocarril.  Pero  es  razón  despro- 
vista de  todo  fundamento,  y  basta 
ridííjulo  presentar  la  existencia  del 
arrieraje  y  del  carretaje  como  un 
argumento  incontestable  contra  la 
concesión  del  permiso  que  se  soli- 
cita ;  pues  de  no  ser  así,  ni  el  te- 
légrafo, ni  las  líneas  de  vapor,  ni 
los  ferrocarriles  jamas  se  hubieran 
implantado  en  la  República. 

Y  aun  dado  caso  de  que  fuera 
cierto  que  la  empresa  que  ustedes 
representan,  se  propusiera  mono- 
polizar el  ramo  de  la  sal  desplegan- 
do mayor  suma  de  dinero  y  de  ac- 
tividad, no  sería  en  verdad  el  me- 
dio mas  legítimo  y  racional  de  com- 
batir esa  daiíada  intención,  el  pro- 
hibir la  construcción  de  una  obra 
que  indudablemente  ha  de  redun- 
dar en  beneficio  de  la  misma  co- 
munidad cuyos  intereses  se  preten- 
der fomentar  violando  palmaria- 
mente las  bases  de  la  constitución 
de  la  República. 

Tampoco  se  nos  alcanza  cuáles 
puedan  ser  razones  en  (pie  se  fun- 
da la  H.  municipalidad  de  Huacho 
para  afirmar  tan  asertivamente  que 
el  establecimiento  de  la  via  férrea 
causará  notable  perjuicio  al  mine- 
ral impidiendo  el  libre  curso  de  las 
aguas ;  pues  la  observación  que  en 
apoyo  de  su  aserción,  se  hace  re- 
firiéndose al  efecto  producido  por 
el  uso  de  las  carretas,  se  halla  sa- 
tisfactoriamente contestada  en  el 
tercer  reparo  del  escrito  presenta- 
do por  üü.  en  9  de  Noviembre. 
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Ademas  los  sefíores  municipales  no 
deben  ignorar  que  la  buena  cons- 
trucción de  la  via  exigirá,  y  creo 
que  así  se  hará,  donde  lo  creyere 
conveniente  el  ingeniero  encarga- 
do de  la  obra,  la  construcción  de 
acequias  y  alcantarillas  indispen- 
sables para  dejar  libre  el  curso  de 
las  aguas  cuya  desaparición  tan  li- 
geramente se  lamenta  de  antema- 
no. Tampoco  tiene  ningún  funda- 
mento la  aserción  de  que  la  via 
férrea  estorbará  el  tranco  á  las  car- 
retas y  muías,  pues  no  hay  ningún 
sitio  en  el  trayecto  que  sea  tan  es- 
trecho que  presente  el  menor  peli- 
gro porque  be  encontraran  dos  ó 
mas  carretas. 

De  otros  hechos  que  arroja  el 
expediente  de  que  me  ocupo,  se  ve 
claramente  que  la  empresa  tampo- 
co trata  de  especular,  como  ya  ha 
solido  hacerse,  con  la  gracia  y  pri- 
vilegios concedidos  por  el  Supre- 
mo Oobiemo ;  y  es  tan  manifiesto 
lo  que  acabo  de  observar,  que  el 
Gobierno  con  fecha  21  de  Noviem- 
bre último,  concedió  el  permiso  cor- 
respondiente para  desembarcar  por 
la  caleta  de  Playa  Chica  todos  los 
útiles  necesarios  parala  plantifica- 
ción del  mencionado  ferrocarril. 

Las  razones  que  he  aducido  y 
otras  no  menos  poderosas,  que  no 
podrán  dejar  de  pesar  en  el  ánimo 
del  Jefe  Supremo  de  la  Nación,  tan 
dispuesto  á  favorecer  todas  las 
obras  y  empresas  encaminadas  al 
fomento  y  desarrollo  de  las  fuentes 
de  riqueza  que  encierra  el  vasto 
territorio  de  la  Eepública,  demues- 
tran de  un  tíiodo  evidente  la  justi- 
cia y  conveniencia  del  proyecto  en 
cuestión,  y  el  derecho  que  á  UU. 
asiste  como  empresa  particular  y 
privada  para  esperar  del  Gobierno 
una  concesión  fundada,  como  lo  ha 
dicho  el  señor  fiscal,  en  la  protec- 
ción que  la  Constitución  y  las  le- 
yes conceden  á  la  propiedad  y  la 
industria  libre. 

Deseando  sinceramente  que  Uü. 
obtengan  los  nobles  fines  que  se 
proponen,  t^ngo  la  honra  de  reite- 
rar á  UU*  las  seguridades  de  alta 


consideración  y  aprecio  con  que  soy 
de  UU.  atento  y  seguro  servidor. 
— Gerrit  S.  Baoküs. 

Señores  Miró  Quezada  Hermanos. 

Muy  señores  mios. 

Cumpliendo  con  la  comisión  que 
UU.  han  tenido  á  bien  confiarme, 
reproduzco  el  informe  que  precede, 
sin  que  tenga  nada  que  agregar  á 
los  informes  tan  claros  y  exactos 
del  señor  fiscal  Ureta  y  del  inge- 
niero señor  Backus. — S.  S,  S. — ^Fh- 
DERIOO  Blümb. 


IVo  ha  lagar  á  la  eollcltnd  de  Hiré  <|«eia4a 

y  Hcmanoe. 

Lima,  Mayo  26  de  1869. 

Oponiéndose  la  municipalidad  y 
el  vecindario  de  la  villa  de'Huacho, 
á  la  concesión  que  solicitan  los  se- 
ñores Miró  Quezada  y  Hermanos 
para  construir  un  ferrocarril  entre 
las  minas  de  sal  de  Huacho  y  la  ca- 
leta de  Playa  Chica ;  se  declara  sin 
lugar  la  expresada  solicitud. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E. —  Ferreybos. 


rista  llecal. 

Ezcmo.  Señor. 

Miró  Quezada  y  Hermanos  soli- 
citan que  V.  E.  se  sirva  reconside-. 
rar  la  suprema  resolución  de  26  de 
Mayo,  y  que  se  les  conceda  la  ne- 
cesaria licencia  para  plantificar  por 
su  cuenta  y  sin  privilegio  un  ferro- 
carril entre  las  salinas  y  Playa 
Chica  de  Huacho.  El  fiscal  encnen-' 
tra  fundada  en  ley  su  petición  y 
digno  de  V.  E.  acceder  á  ella,  que 
ha  dado  y  diariamente  da  impulso 
á  todas  las  empresas  que  tienden 
al  desarrollo  de  la  industria  nacio- 
nal y  de  las  que  no  debe  ser  nna 
excepción  la  solicitada  y  que  nin- 
guna ley  contradice. 

Es  innecesario  esforzarse  en  ma- 
nifestar la  justicia  de  los  peticio- 
narios por  la  copia  de  legales  ra* 
zones  que  contiene  el  dictamen  ex** 
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pedido  por  el  sefioi'  üreta,  en  4  de 
Diciembre  de  1868,  que  se  lee  á  f. 
24,  y  el  inserto  en  el  anterior  re- 
curso, que  satisfacen  completamen- 
te á  las  desvalidas  é  injustificables 
causales  con  que  la  Municipalidad 
de  Huacho  ha  pretendido  sostener 
su  desautorizada  oposición.  Por  ello 
se  contraerá  el  fiscal  á  examinar  el 
único  fundamento  aducido  en  la 
resolución,  porque  sin  duda  V.  E. 
ha  reconocido  eü  su  recto  juicio, 
que  las  demás  razones  de  contra- 
dicción no  eran  buenas  ni  admisi- 
bles por  un  Gobierno  ilustrado. 

La  oposición  de  la  municipali- 
dad y  vecindario  de  Huacho  á  la 
concesión  solicitada,  nada  son,  ni 
valen  para  impedir  que  se  plantifi- 
que esta  ó  cualquiera  otra  empresa. 
La  libertad  del  trabajo,  la  libertad 
de  la  industria  y  todas  las  demás 
libertades,  son  derechos,  son  ga- 
rantías, no  concedidas  sino  simple- 
mente reconocidas  en  las  constitu- 
ciones políticas.  Por  eso  la  nues- 
tra en  su  artículo  23  ha  declarado, 
que  todos  pueden  ejercer  libremen- 
te cualquiera  industria,  que  no  se 
ox>onga  á  la  moraly  á  la  salud  ó  la 
segwndad  pública.  Fuera  de  estas 
tres  no  hay  otras  prohibiciones.  La 
de  interés  público  ó  privado  se  de- 
cide indemnizando  previamente  al 
propietario.  No  encontrándose  com- 
prometido ninguno  de  los  tres  ca* 
60S  exceptuados  para  el  ejercicio 
de  la  industria  proyectada,  la  ga- 
rantía que  declara  laOonstitucion  á 
los  peticionarios  quedaría  ilusoria, 
ylaoposicion  que  se  les  hace  podría 
también  calificarse  de  expoliatoria, 
no  probándose  de  una  manera  sa- 
tisfactoria,  que  concurre  alguna  de 
dichas  excepciones.  A  todas  luces 
es  evidente  que  un  ferrocarril  no 
puede  ser  opuesto  ni  ala  moral,  ni  á 
la  salad,  ni  á  la  pública  seguridad. 
Aunque  en  los  Estados  Unidos  el 
respeto  á  la  propiedad  es  verdade- 
ramente inviolable  y  sagrado,  la  ley 
reconoce  el  derecho  de  expropia- 
ción, bajo  ciertas  formalidades,  pa- 
ra un  camino,  una  calle,  un  canal, 
un  ferrocarril.  Para  todos  los  de- 


mas  la  ley  garantiza  el  derecho 
particular  contra  un  interés,  que 
no  es  mas  que  el  de  una  corpora- 
ción ó  de  un  barrio. 

Las  razones,  ó  mas  bien  sofismas 
económicos,  que  el  egoísmo  y  el 
interés  de  algunos  suelen  oponer 
á  toda  empresa  nueva,  han  sido  y 
serán  los  mismos  que  se  opondrán 
y  se  han  opuesto  á  cuantas  vayan 
plantificándose,  mientras  la  expe- 
riencia y  la  ciencia  no  vayan  tam- 
bién QiaDifestando  la  ventaja  de  la 
amplia  libertad  del  trabajo.  Si  sus 
razones  hubiesen  sido  escuchadas,  el 
mundo  habria  quedado  estaciona- 
rio y  en  perpetua  inercia,  de  cuyo 
lamentable  estado  se  han  emanci- 
pado aquellos  países,  en  los  que  la 
libertad  de  la  industria  se  ha  visto 
desembarazada  de  trabas  inútiles 
y  de  reglamentos  perniciosos  y 
opresivos. 

Kinguna  municipalidad  tiene 
mas  atribuciones,  personería,  ni  de- 
rechos que  los  que  las  leyes  les  han 
concedido  y  sobre  los  negocios  (|ue 
les  han  designado.  La  resolución 
legislatii^ra  de  21  de  Julio  de  1867, 
aplica  á  la  villa  de  Huacho,  como 
fondo  municipal,  el  impuesto  de 
medio  real  por  cada  piedra  de  sal 
que  se  extraiga  de  sus  salinas,  y  en 
su  artículo  2?  declara :  que  es  libre 
para  todos  los  peruanos  la  extracción 
de  dicha  scU,  sin  otro  gravamen  que 
el  establecido  en  él  arUcuto  anterior. 
Pueden,  por  tanto,  extraerla  en 
hombros,  en  acémilas,  en  carros  6 
ferrocarriles,  porque  los  instrumen- 
to ó  vehículos,  que  para  ello  se  em- 
pleen, son  accidentes  que  nada  in- 
fluyen en  la  esencia  de  la  conce- 
sión. Excluir  uno  solo  de  esos  me- 
dios, es  restringir  la  libertad  que  la 
ley  íia  concedido  á  todos  y  que  el 
Gobierno  debe  hacer  respetar. 

Pero  la  municipalidad  de  Hua- 
cho no  representa  por  su  propio 
derecho,  que  no  es  atacado,  sino 
por  el  personal  de  los  vecinos  que 
es  privado,  que  ellos  solos  deben 
hacer  valer  y  que  no  pueden  ser 
representados  por  ella,  á  quien  nin- 
gún poder  han  conferido,  ni  la  ley 
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ha  otorgado.  Concederles  pues  nna 
atiribudoD,  como  la  que  les  recono- 
ce la  resolución  de  26  de  Mayo, 
sería  darles  ingerencia  peligrosa  en 
todos  los  intereses  y  negocios  pú- 
blicos. Kinguna  empresa  podria 
Torificarse  sin  su  beneplácito,  des- 
de que  bastase  su  oposición  y  se 
aceptase  como  un  veto  absoluto, 
que  dejase  en  suspenso  basta  los 
derechos  y  garantías  que  la  Cons- 
titución reconoce  en  todos. 

El  artículo  89  de  la  ley  de  privi- 
vilerios  dispone  únicamente, •que 
se  Olga  á  las  municipalidades  cuan- 
do se  soliciten  patentes  de  inven- 
ción ó  introducción  de  alguna  nue- 
va industria  ó  método  desconocido 
para  aumentarla:  privilegio  que 
no  han  solicitado  ni  solicitan  Miró 
Quezada  Hermanos.  Tampoco  ha 
intervenido  la  municipalidad  de 
Huacho,  promoviendo  acción  pro- 
pia de  su  institución  sino  como  in- 
formante, calidad  que  no  ha  podi- 
do extenderse  á  otro  objeto  que  al 
designado,  ni  á  darle  personería  en 
negocio  ageno,  aunque  se  haya 
abrogarlo  la  de  los  vecinos,  carga- 
dores ó  arrieros,  á  quienes  conside- 
ra perjudicados,  y  que  si  lo  fuesen, 
podrían  hacerlos  valer  en  el  modo 
y  forma  señalados  por  la  ley.  El  es- 
tablecimiento de  un  ferrocarril  es 
una  verdadera  obra  nueva,  que  si 
perjudica  á  alguno,  puede  oponerse 
y  denunciarla  conforme  al  titulo 
7^  sección  1?  libro  29  del  Código  de 
Enjuiciamientos. 

El  artículo  347  designa  las  per- 
sonas que  gozan  del  derecho  de  pe- 
dir inspección  y  en  cuáles  casos.  Si 
los  vecinos  por  quienes  se  represen- 
ta se  considerasen  dañados,  expe- 
dito tienen  su  derecho,  que  siendo 
personal,  nadie  puede  alegarlo  sin 
especial  poder  de  ellos.  En  el  expe- 
diente no  se  encuentra  la  oposición 
de  uno  solo.  Por  el  contrario,  el  dia 
trece  del  corriente  se  han  reunido 
en  Huacho  doscientas  cincuenta 
persqbas  para  protestar  contra  los 
manejos  de  algunos,  que  por  me- 
drar en  sus  especulaciones  y  mo- 
nopolios han  engañado  al  Gobierno 


atribuyendo  al  vecindario  deseos  y 
pretensiones  que  no  abriga.  En  esa 
acta  concluyen  los  firmantes  pi- 
diendo á  V.  E.  que  atienda  su  cla- 
mor á  nombre  de  la  civilización, 
de  la  justicia  y  del  derecho,  para 
que  otorgue  el  permiso  solicitado, 
para  la  plantificación  de  una  obra 
urgentísima,  en  nada  gravosa  á  la 
nación.  Con  hechos  positivos  está 
destruida  la  suposición  de  que  el 
vecindario  de  Huacho  se  oponía  al 
proyecto  del  ferrocarril,  que  indu- 
dablemente serviría  para  aumentar 
la  industria  y  para  desarrollarla  de 
varios  modos,  dando  trabajo  mas 
provechoso  á  los  mismos  que  se  su- 
pone damnificados. 

A  las  anteriores  razones  de  in- 
cuestionable justicia,  deben  agre- 
garse otras  especiales,  que  favore- 
cen la  reclamación  de  los  peticio- 
narios ;  ellos  emprendieron  su  tra- 
bajo é  invirtieron  sus  capitales, 
confiados  en  la  palabra  y  bajo  la 
seguridad  que  les  ofrecía  el  Go- 
bierno establecido,  reconocido  y 
obedecido  por  toda  la  nación,  de 
proteger  á  cuántos  quisiesen  hacer 
propuestas  para  construir  caminos. 

Estimulados  por  esa  promesa  y 
creyendo  en  que  no  sería  vana  ni 
burlada,  hicieron  traer  de  Europa 
los  rieles  y  materiales  para  su  em- 
presa. Y.  E.  les  concedió  licencia 
para  desembarcarlos  en  la  caleta  de 
Huacho ;  compromisos  tan  solem- 
nes no  pueden  quedar  rotos  por  la 
supuesta  oposición  del  vecindario 
de  Huacho  que,  por  cierta  y  funda- 
da que  fuese,  apenas  podria  admi- 
tirse, indemnizando  á  los  contradic- 
tores los  daños  y  perjuicios  causa- 
dos por  la  pérdida  de  una  esperan- 
za frustrada,  que  es  un  derecho  ad- 
quirido, cuando  se  dieron  segurida- 
des para  concebirla  y  ponerla  en  eje- 
cución. Es  unaregla  general  de  jus- 
ticia que  no  se  niégalos  fines  á  quien 
se  concedió  los  medios.  Leyes  ge- 
nerales, Constitución,  promesas  so- 
lemnes, hechos  consumados,  conve- 
niencias públicas,  el  apoyo  de  una 
gran  parte  del  mismo  vecindario 
de  Huacho,  todo  induce  á  Y.  E.  á 
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reconsiderar  la  resolución  de  26  de 
Mayo,  y  á  conceder  el  permiso  so- 
licitado por  Miró  Quezada  flerina- 
n<>8  en  los  términos  del  dictamen 
¿Hcal  de  fojas  24  que  reproduce  el 
qtie  suscribe. 

Lima^  Junio  22  de  18G9.— Paz 

SOLDÁN. 


Ve  lia  lagar  á  iarecooftidcracioD. 

•      Limn,  Julio  la  de  1SG9. 

Tista  la  reconsideración  que  pi- 
den Miró  Quezada  y  Hermanos,  del 
decreto  de"  26  de  Mayo  ultimo,  pa- 
Ta  el  establecimiento  de  un  ferro- 
carril entre  las  salitreras  de  Hua- 
cho y  la^caleta  de  Playa  Chica;  y 
atendiendo  á  que  la  municipalidad 
de  esa  provincia^  como   encargada 
pop  su  institución  de  los  intereses 
^íoniunales,    ha    representado     en 
imion  de  los  vecinos  mas  notables 
de  la  villa  de  Huacho,  para  que  no 
®^    conceda  la  construcción  del  ex- 
P^'^sado  ferrocarril,  por  ser  opues- 
^^  á  los  intereses  locales  de  la  men- 
^*<^Uada  villa,  y  atendiendo  ademas 
^  ^vie  el  acta  en  que  se  apoyan  los 
5^<5urrentes  para  pedir  la  reconsi- 
i'ucion,  ha  sido  contradicha  por 
Uiunicipalidad,  se  resuelve  :  que 


I 


^^Jha  lugar  á  la  reconsideración, 
*"       "ida  por  Miró  Quezada  y  Herma- 

t,  del  ci  tado  decreto  de  26  de  Mu- 

Ijltimo. 

lúbrica  de  S.  E.  —  Ferreyros. 


^■"^eseataclOB  á  la  ConilHloo  Pcrmaiiciitc. 

Excmo  Señor. 


Co 


oaquin  Miró  Quezada  ante  la 

y^i^ision  Permanente  del  Cuerpo 

"^^^Síslativo,  me  presento  y  expon- 

^  ^  que  no  obstante   los  respetos 

se  merece  el   Supremo  Poder 

^utivo  de  la  nación,  y  los  de- 

s  que  abrigo  de  que  no  se  sepa- 

"^unca  del  camino  del  deber;  una 

^^^^^ifiesta  trasgresion  de  las  leyes, 

.  ^^^-avada  con  el  carácter  de  la  mas 

^•*_^J8tlficabIe  injusticia,  me  obliga 

licitar  de  este  Honorable  Cuer- 

fle  dignCí  en  ejercicio  de  sus  al- 


te 


& 


tas  atribuciones,  dirigir  al  Gobierno 
las  representaciones  del  caso,  para 
que  enmiende  la  infracción,  y  re- 
pare los  daños  que  me  ha  causado 
con  sus  resoluciones  de  26  de  Ma- 
yo y  16  de  Julio  del  año  corriente. 

Para  que  la  Honorable  Comisión 
Permanente  pueda  juzgar  con  im- 
parcialidad los  hechos,  y  apreciar 
debidamente  la  infracción  cometi- 
da en  daño  nuestro,  referiré  todas 
y  cada  una  de  las  circunstancias 
que  han  ocurrido,  en  el  asunto  que 
motiva  esta  representación. 

Hallándonos  tranquilos,  dedica- 
dos á  nuestros  negocios  comercia- 
les en  el  puerto  del  Callao,  llegó  á 
nuestro  conocimiento  el  aviso  ofi- 
cial publicado  en  "El  Peruano"  de  7 
de  Enero  de  1866,  por  el  cual  ofre- 
cía el  Gobierno  aceptar  cualquiera 
propuesta  que  para  construcciones 
de  ferrocarriles  se  le  hiciese,  con 
tal  que  no  hubiese  privilegio,  ga- 
rantía ni  protección  ])ecuniaria  del 
fisco,  y  de  que  se  otorgasen  las 
fianzas  respectivas. 

Este  aviso  fué  verdaderamente 
una  invitación  á  todos  los  que  qui- 
siesen dedicar  sus  capitales  á  obras 
de  ese  género,  desde  luego  con  la 
seguridad  de  que  las  propuestas  se- 
rian aceptadas. 

Confiados  pues,  nosotros  en  la 
fé  pública  que  nos  merecía  una  dis- 
posición del  Supremo  Gobierno,  la 
cual,  de  otro  lado,  era  conforme 
con  los  bien  entendidos  intereses 
del  pais,  desde  que  ningún  grava- 
men imponía  al  fisco  ni  á  las  liber- 
tades públicas,  concebimos  la  idea 
de  construir  un  ferrocarril  á  nues- 
tra costa,  y  sin  privilegio  alguno, 
desde  las  salinas  de  Huacho  al  de- 
sembarcadero de  Playa  Chica,  ó 
inmediatamente  comeuzamosárea- 
lizarla.  Practicáronse  por  nuestra 
cuenta  los  estudios  y  á  la  vez  que 
nos  presentábamos  solicitando  per- 
miso, encargamos  á  Europa  los  rie- 
les, clavos,  y  demás  útiles  para  la 
construcción.  Hicimos  todo  esto, 
es  decir,  comprometimos  nuestros 
capitales,  porque  jamás  se  nos  ocur- 
rió siquiera  el  pensamiento  de  que 
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el  Oobieruo  faltase  á  su  fé  empe- 
ñada, y  que  la  seguridad  dada 
eu  el  aviso  de  7  de  Enero  se  con- 
virtiese mas  tarde  en  una  burla,  co- 
mo lo  demostraré  á  continuación. 

Eu  18(>7  nos  presentamos  pues, 
al  Supíneme  Gobierno,  y  mientras 
se  tramital)a  el  expediente,  nos  lle- 
garon dé  Europa  en  el  buque  "Ma- 
ravilla'' los  rieles  y  otros  útiles  del 
ferrocíuril,  que,  previo  el  respecti- 
vo permiso  del  Gobierno  actual, 
quien  conocía  el  fin  á  que  estaban 
destinados,  se  desembarcaron  en 
Playa  Chica. 

Como  no  podía  concebirse  que  el 
objeto  del  Gobierno  al  concedernos 
el  permiso  de  desembarcar  en  Pla- 
ya Chica  los  útiles  del  ferrocarril, 
fuese  el  que  dichos  útiles  se  per- 
diesen, y  con  ellos  los  capitales 
que  representaban,  vimos  pues  en 
el  mencionado  decreto  una  garan- 
tía mas  de  que  se  realizarla  la  obra 
otorgándosenos  la  licencia  pedida. 

Presentada  al  Gobierno  nuestra 
solicitud,  tuvo  a  bien  oir  previamen- 
te á  la  municipalidad  de  Huacho, 
cuya  corporación  opinó  en  contra, 
fundándose  en  que  el  fen'ocarrií 
hada  una  compotencia  perjudicial 
á  las  carretas  y  arrieraje  con  que 
se  mantenian  muchas  familias,  y 
alegando  ademas,  que  los  gastos 
de  la  empresa  no  podían  ser  com- 
pensados«  sino  estableciendo  de  he- 
cho nu  monopolio. 

El  señor  fiscal,  doctor  Uivta,  á 
quien  pasó  el  expetliente,  dio  su 
vista  de  fojas  24,  en  cuyo  notable 
documento  no  solo  destruve  las  fií- 
tiles  razones  en  que  se  ai)oya  la 
ninnieipalidad  de  Huacho  para 
combatir  nuestra  propuesta»  sino 
que,  peoonoeiendo  el  pleno  derecho 
eu  que  la  fundamos,  solicita  del 
Gobienio  declare  que  la  resolución 
•que  expida,  sirva  de  i'egla  general 
para  toilas  la¿i  concesiones  que  ba- 
jo de  igualdad  de  circunstancias  se 
soliciten  en  adelante. 

Después  de  este  dictamen  fiscal, 
los  ingenieros  de  Estado  Blume  y 
Backus  expidieron  sus  informes 
manifestaudo  la  conveniencia  de 


que  el  ferrocarril  se  construya,  y 
destruyendo  con  poderosas  razones 
el  informe  de  la  municipalidad  de 
Huacho. 

En  este  estado,  el  asunto  pasó  á 
la  resolución  del  Supremo  Gobier- 
no, quien,  con  sorpresa  nuestra  ex- 
pidió la  siguiente:  —  Lima,  Mayo 
20  de  1869.—"  Oponiéndose  la  mu- 
"  nicipalidad  y  el  vecindario  de 
"  Huacho  á  la  concesión  que  soli- 
"  citan  Miró  Quezada  jT  Hermanos 
"  para  construir  un  ferrocarril  en- 
"  tre  las  minas  de  sal  de  Hoadio, 
"  propiedad  de  ese  municipio,  y  la 
"  caleta  de  Playa  Chica;  se  decla- 
"  ra  sin  lugar  la  expresada  soli- 
"  citud. " 


Siendo  pues  equivocadas  las 
zoues  en  que  se  fundaba  la  dene- 
gatoria, pedí  la  reconsideraeion, 
acompañando  una  acta  del  vecin- 
dario de  Huacho,  favorable  á  nues- 
tra solicitud. 

Un  documento  en  que  constaba 
que  la  misma  municipalidad  de 
Huacho  habia  apoyado  eficazmen- 
te en  IStíT  la  concesión  de  nn  fer- 
rocarril con  privilegio  de  veinticin- 
to  años,  administración  de  salinas 
durante  este  tiempo,  y  la  facaltad 
de  recaudar  el  arbitrio  municipal; 
y  la  ley  de  23  de  Julio  de  1857 
que,  sobre  la  base  de  que  las  sali- 
nas de  Huacho  son  de  propiedad 
pública,  reconoce  en  todos  los  pe- 
ruanos el  derecho  de  extraer  la  sal, 
y  civa  el  arbitrio  municipal  de  cin- 
co centavos  por  cada  piedra. 

Destniidos  así  los  únicos  fonda- 
mentos  de  la  resolución  de  26  de 
Mayo,  el  ex{>ediente  pasó  al  otro 
señor  fiscal  de  la  Excma.  Corte  Su- 
prema, doctor  Paz  Soldán,  quien 
expidió  el  luminoso  dictamen  de 
fofas  40  vuelta,  que  concluye  pcv 
opinar  en  favor  de  la  reeonsidera- 
cion  petlida. 

A  pesar  de  todo  esto,  el  Gobier- 
no {x>r  resolución  de  IG  de  JuKo 
último,  ha  declarailo  sin  lugar  la 
reconsideración,  funtláudose  en  que 
la  municipalidad  de  Huacho  no 
quiere  que  se  haga  la  obn,  y  en 
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qne  ella  ha  conti^adicho  el  acta  pre- 
sentada. 

Descouocitlos  pues  nuestros  de- 
rechos, y  habiéndose  expedido  re- 
soluciones que  según  la  respeínble 
opinión  del  señor  fiscal  Paz  Sol- 
dan,  nos  ponen  en  el  caso  de  exigir 
la  indemnización  de  los  daños  y 
perjuicios  que  se  nos  han  causadt); 
antes  de  ocurrir  por  esta  acción 
ante  la  Excnia.  Corte  Sui)renia,  me 
veo  obligado  á  demostrar  á  la  Ho- 
norable Comisión  Permanente  his 
infracciones  cometidas  para  que,  en 
obsequio  de  la  justicia  se  digne 
ejercitar  sus  atribuciones  constitu- 
cionales. 

Al  artículo  23  de  la  CoUvStitiicion 
vigente  declara  que  todos  pueden 
ejercer  libremente  cualquiera  in- 
dustria que  no  se  oponga  a  la  mo- 
ral, á  la  salud.  6  la  seguridad  pú- 
blica; y  el  artículo  29  de  la  ley  de 
21  de  Julio  de  1857  declara  á  su 
vez  que  es  libre  para  todos  los  pe- 
ruanos la  extracción  de  la  sal  de 
Huacho,  sin  otro  gravamen  que  el 
establecido  en  el  artículo  que  crea 
el  arbitrio  municipal. 

Aunque  no  existiera  pues,  la  se- 
gmídad  ofrecida  á  todos  los  contra- 
tistas de  ferrocarriles  en  el  aviso 
oficial  de  7  de  Enero  de  1866 ;  aun- 
que no  se  hubiese  faltado  á  la  fé 
publica  de  eáa  resolución  adminis- 
trativa ;  aunque  el  actual  Gobierno 
al  concedernos  el  permiso  para  de- 
sembarcar en  Playa  Chica  los  ilti- 
les  del  ferrocarril  no  hubiese  sido  in- 
consecuente ;  aunque  no  prexistie- 
ran  los  importantes  dictámenes  de 
los  fiscales  de  la  Excma.  Corte  Su- 
prema, los  informes  de  dos  acredi- 
tados ingeníelos  del  Estado,  y  el 
acta  del  vecindario  de  Huaclio ;  y 
aunque  finalmente  no  se  nos  hu- 
biese causado  daños  que  nos  arrui- 
naran, por  haber  creído  en  la  pala- 
bra oficial  de  un  Gobierno  y  el  jícr- 
miso  de  otro,  el  artículo  constitu- 
cional y  la  ley  que  dejo  citados, 
bastan  para  el  objeto  que  me  pro- 
pongo. 

Y  efectivamente,  al  garantir  el 
articulo  23  de  la  Constitución  la 
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completa  libertad  de  industria,  so- 
lo excej)ciona  a(|iiellas  que  se  opo- 
nen á  la  moral  6  á  la  salud  ó  la  se- 
guridad  publica;  y  i)or  cierto  que 
á  nadie  jmede  ocurrirse  que  un  ter- 
rociirril  ataque  la  moral,  la  salud  ó 
la  seguridad  pública.  A  este  res- 
l)ecto  cr(H>  conclnyente  re])etir  el 
razonamiento  d<5l  señor  fiscai  Paz 
Soldán;  dice  así : 

"  No  encontrándose  comproniev 
"  tidos  ninguno  de  los  tres  casos 
"  ex<*.eptuados  para  el  ejercicio  de 
"  la  industria  proyectada,  la  garan- 
"  tía  (|ue  declara  la  Constitución  á 
"  los  peticionarios,  quedaría  ilnso- 
"  ria  y  la  oi)osicion  que  se  les  hace, 
"  I)odna  también  calificarse  de  ex- 
"  poliatoria,  no  probándose  de  una 
"  manera  satisfactoria  que  concur- 
"  re  alguua  de  dichas  excepciones. 
*'  A  todas  luces  es  evidente  que  un 
"  ferrocarril  no  puede  ser  opuesto 
'^  ni  á  la  moral,  ni  á  la  salud,  ni  á 
"  la  juiblica  seguridad.  Aunque  en 
"  los  Estados  Unidos  el  respeto  á 
*/  propiedad  es  inviolable  y  sagra- 
*'  do,  la  ley  reconoce  el  derecho  de 
"  expropiación,  bajo  ciertas  forma- 
"  lidades  para  un  camino,  una  ca- 
"  lie,  nn  canal  y  uu ferrocarril  etc., 
"  etc.  " 

Resulta  pues,  que  el  Supremo 
Gobierno  al  negamos  el  i)ermiso 
solicitado  para  el  ejercicio  y  desar- 
rollo de  una  industria  que  no  se 
opone  á  la  moral,  á  la  salml  ni  á  la 
seguridad  pública,  ha  infringido  el 
artículo  23  <le  la  Constitución.  Pe- 
ro es  todavía  mas  notable  la  infrac- 
ción de  la  ley  de  Julio  de  1857,  co- 
mo paso  á  demostrarlo. 

El  artículo  2?  de  dicha  ley  dis- 
pone: "  Es  libre  para  todos  los  pe- 
"  ruanos  la  extracción  de  la  sal  de 
^'  Huacho.  "  De  consiguiente,  co- 
mo lo  expone  el  señor  Paz  Soldán, 
I)ueden  todos  extraer  la  sal  en  hom- 
bros, en  acémilas,  en  carros,  ó  en 
ferrocarriles;  porque  los  instrumen- 
tos ó  vehículos  que  para  ello  se  em- 
pleen, son  accidentes  qne  para  na- 
da influyen  en  la  esencia  de  la  con- 
cesión. Excluir  uno  solo  de  esos 
medios  es  restringir  la  libertad  que 
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la  ley  ha  concedido  á  todos  y  que 
el  Gobierno  debe  hacer  respetar. 

Lo  anterior  es  lógico  y  de  tal 
manera  convincente,  que  no  deja 
la  mas  ligera  dnda  de  que  al  ne- 
gamos el  Gobierno  el  permiso  so- 
licitado, ha  inññngido  claramente 
la  ley  de  1857.  Con  el  misnto  dere- 
cho que  el  Gobierno  nos*  prohibe 
hoy  extraer  la  sal  por  medio  de  un 
ferrocarril,  podria  mañana  prohi- 
bir que  se  extraiga  en  carros,  en 
acémilas  y  aun  en  hombros,  que- 
dando entonces  perfectamente  bur- 
lada la  lil>ertad  de  extracción  que 
la  ley  concede. 

Desde  muchos  años  atrás,  tanto 
los  Congresos  como  los  Gobiernos, 
se  han  ocupado  de  preferencia  en  las 
ol)ras  de  los  ferrocarriles  de  la  Ee- 
pál>lica.  El  objeto  de  unos  y  otros 
ha  sido  prestar  á  esas  empresas  to- 
da laproteccion  que  necesitasen  pa- 
ra llevarlas  á  cabo.  Primeramente 
se  hicieron  concesiones  como  las  de 
las  líneas  férreas  de  Lima  al  Callao 
y  Chorrillos  sin  gravamen  pecunia- 
rio del  fisco.  Como  bajo  de  estas  ba- 
ses no  podian  emprenderse  otros 
ferrocarriles,  se  ocurrió  al  sistema 
de  protección,  del  cual  fué  un  en- 
sayo la  línea  de  Arica  á  Tacna. 
Esa  doble  protección  (pues  se  refe- 
ria al  capital  y  los  intereses)  pare- 
cía muy  gravosa  y  mas  tarde  se 
expidió  la  ley  de  8  de  Noviembre 
de  1864,  que  autorizaba  al  Poder 
Ejecutivo  para  conceder  la  garan- 
tía del  7  iK)r  ciento  sobre  el  capital. 
Hiciéronse  sobre  este  sistema  va- 
rias concesiones  que  resultaron  in- 
etícaciís,  hasta  que  el  nuevo  méto- 
do empleado  en  el  ferrocarril  de 
Huacho,  indujo  al  último  Congre- 
so á  expedir  la  ley  de  15  de  Enero 
del  presente  año,  que  autoriza  al 
Ejecutivo  á  emitir  bonos  del  6  por 
ciento  de  interés  y  2  jior  ciento  de 
amortización  con  destino  á  ferro- 
caniles. 

£st«  ligero  resumen  de  nuestra 
historia  legal  en  materia  de  ferro- 
caniles,  acredita  que  si  bien  la  as- 
piración general  es  que  nuestro 
territorio  se  halle  cruzado  de  ca- 


minos de  fierro,  la  opinión  pública 
y  acorde  con  ella  nuestra  legisla- 
ción, dan  la  preferencia  á  los  que 
puedan  hacerse  sin  gravamen  del 
fisco  y  de  los  particulares,  ó  con  el 
menor  gravamen  db  ambos.  Por 
manera  que  la  autorización  que  las 
leyes  conceden  al  Poder  Ejecutivo 
para  hacer  concesiones  de.  este  gé- 
nero, debe  ejercitarse  en  el  siguien- 
te orden :  19  ferrocarriles  sin  pri- 
vilegio ni  gravamen  alguno  fiscal : 
29  ferrocarriles  con  privilegio  y  sin 
gravamen  fiscal ;  y  39  ferrocarriles 
con  protección,  dando  la  preferen- 
cia á  las  propuestas  de  menor  gra- 
vamen. Esto  lo  prescribe  no  solo 
el  espíritu  de  las  leyes  citadas,  sino 
hasta  el  sentido  común. 

Sin  embargo,  porque  la  munici- 
palidad de  Huacho  no  presta  su 
aquiescencia  para  el  ferrocarril  de 
las  salinas,  se  nos  niega  el  permi- 
so, cometiendo  una  iigusticia  reco- 
nocida por  todas  las  autoridades  que 
han  intervenido  en  el  expediente; 
y  mientras  tanto,  se  procede  al  re- 
mate del  muelle  dársena  del  Ca- 
llao, contra  la  opinión  respetable 
de  ambas  municipalidades,  del  co- 
mercio de  la  capital  y  del  primer 
puerto,  del  Tribunal  del  Consula- 
do, de  los  fiscales  etc.  y  todo  á  pe- 
sar de  que  el  asunto  estaba  pen- 
diente en  el  Cuerpo  Legislativo. 

Doloroso  es  entrar:  en  compara- 
ciones ;  pero  exigiéndolo  asi  mi 
buen  derecho,  me  es  forzoso  hacer- 
lo. No  es  mi  ánimo  examinar  ac- 
tos cuyo  análisis  no  me  correspon- 
de. Si  me  refiero  á  otras  concesio- 
nes es  simplemente  con  el  fin  de 
hacer  mas  patente  la  injusticia  que 
conmigo  se  ha  cometido. 

Considerando,  pues,  con  impar- 
cialidad el  tenor  y  el  espíritu  de  las 
leyes  de  Noviembre  de  1864  y  Ene- 
ro del  presente  año,  se  descubre 
que  el  Supremo  Poder  Ejecutivo  al 
negar  el  simple  permiso  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Pla- 
ya Chica  á  las  salinas,  las  ha  in- 
fringido de  una  manera  manifiesta. 

Aunque  lo  que  aquí  llevo  ex- 
puesto es  suficiente  para  que  eae 
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Honorable  Oaerpo  dirija  al  Poder 
BJeontivo  la  primera  representa- 
ción,  acompaño  á  mayor  abunda- 
miento y  solo  ad  efectum  videndi^  el 
exf>^^ieDte  de  la  materia  y  me  per- 
mito suplicarle  se  difj^ne  tomarlo 
en    «sonsideracion  al  discutirse  el 
tfanto.  En  él  se  encontraran  losdo- 
eomentos  comprobantes,  y  su  con- 
tenido todoy  especialmente  los  dic- 
támenes de  los  dos  fiscales  de  la 
Euna.  Oorte  Suprema,  podría  aña- 
dir alguna  luz  á  la  ilustrada  inteli- 
gencia y  al  recto  espíritu  que  en 
pro  de  la  legalidad  anima  á  los  re- 
presentantes que    comi)onen    esa 
Sonorable  Comisión. 

Lia  relación  que  dejo  hecha,  es  la 
Verdad  de  todo  lo  que  ha  aconteci- 
do. Tal  vez  haya  algunas  frases  ó 
palabras  que  se  crean  duras ;  pero 
^n.  tal  caso  téngase  presente  que  la 
^^^rdad  alguna  veces  es  amarga. 
^^1  ^imo  no  ha  sido  ofender  con 
palabras  descomedidas  al  Supremo 
iemo,  sino  llamar  las  cosas  por 
propio  nombre,  y  desde  luego 
oretiro,  y  pido  que  se  tenga  por  no 
cualquiera  palabra  que  se 
ofensira.  CJon  cuyo  objeto — 
la  Honorable  Comisión  Per- 
nente  del  Cuerpo  Legislativo 
5^^1ioo  se  digne  acoger  benévola- 
^nte  esta  representación. 

Xima,  Agosto  24  de  1864.— Joa- 

MlBÓ  QUEZADA. 


Lima,  Setiembre  6  de  1869. 

dBor  Secretario  de  la  Comisión  Perma- 
nente del  Cuerpo  Legislativo. 

Ck>n  el  oficio  que  US.  se  ha  ser- 
^¡^do  dirigirme  el  31  de  Agosto  iil- 
^itüno,  he  recibido  el  escrito  de  que- 
Jh  que  la  casa  de  Miró  Quezada 
hermanos  ha  elevado  á  ese  Uono- 
^ble  OuerpOy  acusando  al  Gobier- 
no de  infractor  de  la  Constitución 
y  de  las  leyes,  á  causa  de  haberles 
denegado  el  permiso  que  solicita- 
ron para  construir  un  camino  de 
fieno  entre  las  salinas  de  Huacho  y 
él  desembarcadero  de  Playa  Chica. 


Aunque  el  Gobierno  abriga  la 
íntima  creencia  de  que  la  simple  lec- 
tura de  esa  representación  y  la  de- 
bilidad de  las  razones  que  le  sirven 
de  apoyo,  bastan  jíam  que  esa  Ho- 
norable Comisión  la  rechace,  mees 
satisfactoria  la  oportunidad  que  se 
me  ofifecü  de  probar  la  deferencia 
(pie  á  ese  respetable  cuerim  profe- 
so, manifestando  que  el  Gobierno, 
consecuente  con  su  propósito  de 
favorecer  y  alentar  toda  empresa 
de  verdadera  utilidad  ]>iibl¡ca,  no 
ha  faltado  á  él  negando  á  Miró 
Quezada  Hermanos  la  concesión 
que  con  tanto  ahinco  han  solici- 
tado. 

Entrando,  desde  luego,  en  la 
parte  legal,  se  ve  que  el  fundamen- 
to único  de  la  casa  representante 
es  el  que  deduce  de  la  supuesta  in- 
fracción del  artículo  23  de  nuestra 
Constitución  política  que  declara 
"  libre  todo  oficio,  industria  ó  pro- 
^^  fesion  que  no  se  oponga  á  la  mo- 
'^  ral,  á  la  salud,  ni  á  la  seguridad 
"  pública." 

Nadie  ignora  que,  por  absoluto 
que  sea  un  derecho  declarado  por 
la  ley,  está  sujeto  en  su  ejercicio  á 
las  limitaciones  impuestas  por  la 
ley  misma,  porque,  si  así  no  fuera, 
habría  que  estar  incesantemente 
reprimiendo  los  abusos  de  ese  ejer- 
cicio. Por  eso,  y  aunque  el  precep- 
to constitucional  no  impcmga  mas 
restricciones  que  las  que  se  refieren 
á  la  moralidad,  salud  y  seguridad 
pública,  no  se  puede,  sin  violentar 
su  espíritu,  suponer  que  es  lícito 
ejercer  y  plantificar  una  industria 
que,  limitándose  á  la  utilidad  pri- 
vada, comprometa  los  intereses  de 
otros,  se  apodere  de  los  terrenos 
pertenecientes  al  Estado  é  impon- 
ga, por  fin,  una  servidumbre  en  un 
camino  real.  Tal  absiu*do  no  solo 
es  condenado  por  la  legislación  es- 
crita, que  garantiza  lá  propiedad 
agena  de  todo  ataque  por  parte  de 
la  libre  industria,  sino  por  el  sim- 
ple sentido  común. 

Tratándose  muy  especialmente 
de  ferrocarriles,  las  legislaciones  de 
todo  el  mundo  contienen  muy  ex- 
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tensas  prescripciones  restrictivas, 
y  á  nadie  hasta  boy  babia  ocurrido 
que  la  libertad  de  industria  se  ex- 
tendiera á  permitir  su  construcción 
sin  traba  ni  embarazo,  cada  vez 
que  un  particular  lo  solicitara,  aun- 
que solo  hubiera  de  ceder  en  su 
propio  provecho.  Si  ese  fuera  un 
derecho  perfecto  é  incuestionable, 
, inútil  era  pedir  licencia  al  Gobier- 
no, porque  los  derechos  se  ejercen 
con  absoluta  libertad  de  todo  po- 
der en  tanto  que  se  encieiTan  en 
sus  justos  límites. 

Atentado  hubiera  por  parte  del 
Golneruo,  si  Miró  Quezada  Her- 
manos quisieran  hacer  caminos  de 
cualquiera  naturaleza  dentro  de 
su  propiedades,  y  encontraran  opo- 
sición por  parte  de  la  autoridad;  y 
en  ese  caso,  bien  podrían  aducirse 
las  acusaciones  de  ataque  á  la  li- 
bertad y  á  la  propiedad. — No  es 
menos  débil  y  contradictorio  al 
propósito  de  Miró  Quezada  Her- 
manos el  apoyo  que  creen  encon- 
trar en  la  ley  de  23  de  Julio  de 
1857.  Declara  esta  que  todos  los 
peruanos  tienen  el  derecho  de  ex- 
traer sal  de  Huacho,  y  precisamen- 
te lo  que  Miró  Quezada  Hermanos 
pretenden,  es  hacer  ilusorio  ese  de- 
recho resumiendo  en  sí  solos  y  ex- 
cluyendoáto<loslosqueen  dicha  ex- 
tracción se  ocupan  y  pueden  ocui)ar- 
se.  A  poco  que  se  medite  sobro  este 
punto,  se  ve  (pie,  lejos  de  introducir- 
se onacompetencia  provechosa  para 
el  público,  se  intenta  nada  menos 
que  establecer  un  monopolio  que, 
como  todos  los  de  su  clase,  tiende 
al  enriquecimiento  de  pocos  sobre 
la  ruina  de  muchos  :  en  efecto,  ni 
los  capitales  para  otra,  porque  ese 
principio,  como  todos,  de  los  que  á 
ese  giro  se  dedican,  ni  la  importan- 
cia total  del  giro  mismo  hacen  po- 
sible la  competencia  en  el  caso  ac- 
tuíil :  la  casa  de  Miró  Quezada 
Hermanos  seria  la  única  extracto- 
ra  de  sal,  y  no  i)ara  que  de  ello  re- 
sultara ventaja  al  consumidor  pe- 
ruano, sino  para  exportarla  ai  ex- 
tranjero ;  en  una  palabra,  para  ma- 
tar esa  libertad  de  industria  que  la 


ley  de  1857  declara  en  favor  de  to- 
dos los  peruanos. 

No  abriga  el  Gobierno  el  pensa- 
miento mezquino  de  restringir  la 
creación  de  nuevas  industrias  para 
conservar  las  antiguas  en  su  esta- 
do de  retroceso;  pero  cree  que  no 
demostradas  la  conveniencia  y  uti- 
lidad de  las  primeras,  ni  deben  fo- 
mentarse, ni  matar  las  segundas. 
Kn  último  resultado,  Miró  Quezada 
Hermanos  pretenden  que  al  solo 
nombre  de  un  camino  de  hierro  se 
sacrifique  el  bienestar  de  un  pueblo; 
y  no  se  diga  que  jel  nacimiento  de 
una  industria  que  abre  la  puerta 
está  sujeto  á  las  restricciones  que 
imponen  los  hábitos,  los  recursos 
y  las  necesidades  de  los  pueblos, 
que  deben  tenerse  presentes  en  to- 
do caso.  Si  en  Lima,  por  ejemplo, 
la  construcción  de  ferrocarriles  no 
ha  acarreado  la  ruina  de  arrieros  y 
carreteros,  es  porque  las  capitales 
ofrecen  muchos  y  mas  variados  ra- 
mos de  ocupación  que  los  pueblos, 
<m  donde  el  círculo  de  la  actividad 
humana  está  limitada  por  la  natu- 
raleza misma  (•).  Ademas,  en  esas, 
como  en  todas  las  empresas,  se 
atiende  á  las  ventajas  públicas,  y 
no  exclusivamente  á  las  privadas ; 
donde  aquellas  son  negativas,  no 
puede  exigirse  la  protección  directa 
ni  indirecta  de  los  Gobiernos. 

Pasare  á  otro  género  de  conside- 
raciones que  manifestarán  á  la  Co- 
misión Permanente  hasta  qué  pun- 
to es  insostenible  la  pretensión  de 
Miró  Quezada  Hermanos. 

Dicen  estos  que  la  palabra  y  de- 
coro del  Gobierno  se  veían  com- 
prometidos en  este  asunto  y  que, 
por  lo  mismo,  estaba  este  obligado 
á  concédeles  la  licencia  que  han 
solicitado.  Veamos  en  qué  se  hace 
consistir  ese  compromiso.  En  18G6 
"  ofreció  el  Gobierno  aceptar  cual- 

( ♦ )  En  Lídui  ha  Cínitiimado  el  tráfico  de 
cftiretas  con  Chorrillos  y  el  Callao,  uo  oba- 
tantií  la  existencia  del  ferrocarril  para  ani- 
hiXA  poblaciones  j  y  es  un  lieclioya  recono- 
cido hoy  <)ue  en  trechos  rortoB  laa  carretas 
cuando  hay  carreteras  bien  conservadas, 
hacen  competencia  ve)iUvjosa  á  los  cauíi- 
noB  de  hierro.  —  Compilaihib. 
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''  quier  propuesta  para  la  construo- 
^*  cien  do  ferrocarriles,  con  tal  qne 
^'  no  se  exigiese  privilegio,  garantía 
"  ni  protección  pecaniaria. " 

En  virtud  de  ese  ofrecimiento,  se 
presentó  la  casa  Miró  Quezada,  en 
Noviembre  de  1867,  pidiendo  pri- 
vilegio por  veinticinco  años  para 
establecer  el  ferrocarril  de  las  sali- 
nas, V  ademas  los  terrenos  necesa- 
rios a  la  empresa;  es  decir,  pedia 
lo  que  el  Gobierno  no  ofreció,  ó, 
mejor  dicho,  lo  que  precisamente 
se  negaba  á  conceder. 

La  propuesta  se  presentó  lo  mas 
descarnada  posible:  ni  planos,  ni 
estudios,  ni  presupuestos,  etc.;  y 
tan  cierto  es  esto,  cuanto  que,  por 
decreto  de  21  de  Noviembre  de  1867, 
se  les  pidió  esos  documentos:  res- 
pecto a  tarifas,  indicaron  que  co- 
brarían 25  pesos  por  el  ciento  de 
piedras  canteadas  y  14  pesos  por 
las  de  barco,  es  decir,  7  pesos  mas 
sobre  lo  que,  por  costumbre  anti- 
quísima, costaban  las  primeras,  se- 
gún aparece  del  informe  de  f.  9  ex- 
pedido por  la  agencia  municipal  de 
Huacho. 

Miró  Quezada  Hermanos  varia- 
ron mas  tarde  sus  plretensiones, 
pues  en  Setiembre  del  67  propusie- 
ron hacer  el  camino  por  su  cuenta, 
renunciando  al  privilegio,  con  con- 
dición siempre  de  que  el  Grobiemo 
les  diera  los  terrenos  necesarios. 
Esa  nueva  propuesta  fué  combati- 
da por  la  municipalidad  de  Huacho, 
y  el  Oobiemo  juzgó  que  las  razo- 
nes aducidas  por  esa  corporación, 
no  eran  desatendibles,  considerada 
la  influencia  perniciosa  que  el  es- 
tablecimiento del  ferrocarril  debia 
ejercer  sobre  la  exigua  fortuna  de 
una  población  entera;  tales  fueron, 
ademas  de  los  motivos  antes  apun- 
tados, los  que  sirvieron  de  base  al 
supremo  decreto  denegatorio  de  26 
de  Mayo  del  año  corriente.  Mien- 
tras se  sustanciaba  el  expediente. 
Miró  Quezada  Hermanos  ocurrie- 
ron á  un  medio  sorpresivo,  y  por  lo 
mismo  poco  licito,  para  tener  una 
prenda  que,  según  ellos,  debia  x)re- 


cisar  al  Gobierno  á  concederles  la 
licencia. 

La  casa  de  Gibbs  solicitó  y  obtu- 
vo permiso  para  descargar  en  la 
caleta  de  Playa  Chica  rieles  y  cla- 
vos; y  Miró  Quezada  Hermanos  se 
presentaron  en  Noviembre  de  1868, 
solicitando  que  se  les  diese  copia 
certificada  del  decreto  en  que  se 
permitió  esa  descarga.  De  este  he- 
cho se  ha  pretendido  deducir  que 
el  Gobierno  manifestaba  su  volun- 
tad de  conceder  la  licencia  para  la 
construcción  del  camino;  y  para 
probarlo  así,  se  pregunta  si  es  po- 
sible que  el  Go&iemo,  á  ciencia 
cierta  del  uso  á  que  aquellos  mate- 
riales se  destinaban,  podia  permi- 
tir que  se  abandonaran  en  un  de- 
sierto. jCómo  prueban  Miró  Que- 
zada Hermanos  ese  aserto?  ¿En 
virtud  de  qué  dato  sabia  el  Gobier- 
no el  uso  que  debia  hacerse  de  esos 
rieles?  ¿Pidió  acaso  Miró  Quezada 
Hermanos  en  su  nombre  la  licen- 
cia de  desembarco  indicando  su  ob- 
jeto? ¿La  concedió  el  Gobierno  con 
ese  objeto  mismo?  Nada  de  eso  re- 
sulta del  expediente.  Miró  Queza- 
da Hermanos  interpusieron,  como 
antes  lo  he  dicho,  un  nombre  que 
no  era  el  suyo ;  y  aun  cuando  así 
no  fuera,  la  licencia  de  desembar- 
co á  nada  obligaba  al  Gobierno  ni 
lo  comprometía  en  manera  alguna 
á  conceder  la  de  construcción. 

Insístese  también  en  que  esos 
materiales  de  construcción  fueron 
pedidos  bajo  la  fé  de  la  palabra  ofi- 
cial, empeñada  en  el  aviso  de  7  de 
Enero  de  1866,  y  por  creerse  el 
asunto  exento  de  todo  inconvenien- 
te. Si  la  impremeditación  de  un 
especulador  fuera  imputable  al  Go- 
bierno, el  argumento  dejaría  de  ser 
tan  extravagante  como  nuevo.  ¿A 
qué  se  comprometía  la  palabra  ofi- 
cial? A  solicitar  empresarios  para 
la  construcción  de  ferrocarriles,  pe- 
ro no  á  aceptar  toda  propuesta, 
por  inconveniente  que  ella  fuese. 
¿Acaso  se  dio  en  ese  aviso  facultad 
para  construirlos  sin  mas  que  por 
el  hecho  de  quererlo? 

No  aparece  demostrada  con  otros 


878 


LOS  FEBROOÁRRILEa 


hechos  esa  plena  confianza  en  la 
palabra  oficial,  desde  que  Miró 
Quezada  Hermanos  dicen  en  su  es- 
crito de  23  de  Noviembre  de  1867 
qne  ^^  tenian  dos  razones  para  no 
'^  haber  mandado  levantar  los  pla- 
'^  nos  del  camino :  la  primera,  que 
"  no  era  prudente  entrar  en  los  de- 
'^  sembolsos  de  esa  clase  de  traba- 
^'  jos  sin  tener  seguridad  de  que  se 
"  les  concediera  el  permiso ;  y  la 
^^  segunda,  que  siendo  la  obra  de 
'^  poca  significación,  no  valia  la  pe- 
^'  na  de  ocuparse  de  ella  tan  anti- 
"  cipadamente." —  ¿Gomo  se  con- 
cilla la  prudencia  de  no  hacer  los 
estudios  de  una  obra  insignificante 
con  la  imprudencia  de  pedir  mate- 
riales mucho  mas  valiosos  que  los 
estudios?  ¿La  fé  en  la  palabra  ofi- 
cial era  mucha  para  lanzarse  en 
grandes  y  definitivos  gastos  y  nin- 
guna para  los  cortos  gastos  preli- 
minares? Esta  es,  sin  embargo,  la 
lógica  de  la  pasión  y  del  interés,  y 
esos  los  argumentos  con  que  se 
ocurre  á  esa  Oomision  acusando  al 
Gobierno  de  infracciones  que  solo 
existen  en  el  febril  cerebro  de  los 
que  ven  escapárseles  una  especula- 
ción tan  provechosa  para  ellos  co- 
mo desastrosa  para  un  pueblo  la- 
borioso y  moral. 

Terminaré  este  informe  llaman- 
do la  atención  de  ese  honorable 
cuerpo  sobre  un  hecho  que  resalta 
del  expediente  y  que  hace  indispen- 
sable el  tono  de  arrogancia  con  que 
la  casa  de  Miró  Quezada  Herma- 
nos enrostra  al  Gobierno  lo  que  se 
antoja  de  llamar  infracciones  de 
las  leyes. 

Ansiosos  de  aparecer  protegidos 
por  la  opinión  del  mismo  pueblo  á 
quien  se  proponen  dañar,  presen- 
taron el  documento  de  3  de  Junio 
de  1869,  en  el  cual,  bajo  forma  de 
una  acta  popular,  se  aboga  por  la 
construcción  del  ferrocarril.  Aun- 
que las  municipalidades  son  los 
únicos  representantes,  naturales  de 
los  pueblos,  el  acta  indicada  servi- 
ría á  lo  menos  para  conocer  la  opi- 
nión de  una  parte  del  vecindario, 
si  no  fuera  cierto  que  las  personas 


qne  la  snsciiben  son  las  mismas 
que  ya  habían  combatido  la  em- 
presa, mediante  otra  acta  publica- 
da un  mes  antes  en  ^^El  Nacional," 
y  que  muchos  de  esos  individuos 
no  saben  leer  ni  escribir.  El  núme- 
ro de  aquel  periódico  en  que  se  re- 
gistra el  acta  de  oposición,  corre 
en  este  expediente,  y  los  documen- 
tos oficiales  que  se  ven  á  continua- 
ción de  él,  prueban  á  toda  luz  que 
no  se  ha  desperdiciado  medio  para 
revestir  la  pretensión  de  documen- 
tos y  hechos  que  la  apoyaran. 

Muy  á  pesar  mió  me  he  extendi- 
do en  este  informe  mas  de  lo  que 
debiera;  jyevo  mi  propósito  ha  sido 
comprobar  que  si  acusación  absur- 
da se  ha  elevado  alguna  vez  contra 
el  Gobierno,  ninguna  lo  ha  sido  ni 
lo  será  mas  que  la  presente.  El  Go- 
bierno que  aspira  á  que  todo  el  ter- 
ritorio peruano  se  cruce  de  cómo- 
das vias  de  comunicación,  no  ha- 
bría ciertamente  relajado  sus  de- 
seos en  una  vez,  si  no  estuviera 
persuadido  de  que  iba  á  dar  fomen- 
to á  una  empresa  de  interés  pura- 
mente privado,  con  daño  de  una 
población  de  muy  limitada  indus- 
tria. 

No  hay,  pues,  ley  alguna  infrin- 
gida, ni  mucho  menos  infracciones 
de  aquellas  sobre  que  deba  ejercer- 
se la  vigilante  acción  de  ese  honora- 
ble cuerpo ;  y  el  Gobierno  espera 
con  harta  fé  que  se  servirá  decla- 
rar que  las  alegaciones  de  Miró 
Quezada  Hermanos  no  pueden  ser- 
vir de  fundamento  al  ejercicio  del 
derecho  concedido  á  esa  Comisión 
por  el  artículo  105  de  la  Constitu- 
ción del  Estado. 

Dios  guarde  á  U.  S.  —  Bafael 

VbIiAKDH. 


Representación  al  Congreso, 

Excmo.  Señor. 

Miró  Quezada  Hennanos,  del  co- 
mercio del  Callao,  ante  V.  E.  con  el 
debido  respeto  decimos :  que  acom- 
pañamos un  expediente  que  hemos 
seguido  ante  el  Supremo  Gobierno, 
con  el  objeto  de  que  se  nos  conce- 
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diera  lioencia  para  coDstrnir  un  fer- 
rocarril  de  moción  animal  ó  á  va- 
por, entre  las  salinas  de  Huacho 
y  la  caleta  de  Playa  Chica. 

Para  que  V.  E.  pueda  formarse 
una  idea  exacta  de  nuestro  asunto, 
vamos  á  hacer  una  relación  circuns- 
tanciada de  todo  lo  que  ha  ocurri- 
do, y  pondremos  tan  de  manifies- 
to la  injusticia  que  se  nos  ha  hecho, 
que  estamos  ciertos  de  que  V.  E.  se 
apresurará  á  reparar,  en  parte,  los 
perjuicios  que  se  nos  han  irrogado, 
concediéndonos  la  licencia  que  so- 
licitamos. 

En  Noviembre  de  1867  los  seño- 
res D.  Miguel  M.  de  Ingunza,  y  D. 
Joaquín  Miró  Quezada  se  presen- 
taron al  Supremo  Gobierno  pidien- 
do un  privilegio  exclusivo  por  25 
años,  para  establecer  un  ferrocarril 
de  moción  á  vapor  ó  animal  entre 
las  salinas  de  Huacho  y  la  caleta  de 
Playa  Chica.  Tramitando  el  expe- 
diente, y  después  de  haberse  prac- 
ticado varias  diligencias,  los  peti- 
cionarios se  convencieron  de  que 
el  Supremo  Gobierno  no  acogería 
favorablemente  la  pretensión  de 
privilegio  exclusivo,  y  por  este  mo- 
tivo desistieron  de  su  proyecto,  y 
nos  cedieron  los  datos-  y  pormeno- 
res que  habían  adquirido. 

Después  de  haber  estudiado  con 
toda  detención  el  proyectado  ferro- 
carril, nos  presentamos  al  Supremo 
Gobierno  en  Setiembre  de  1868  pi- 
diendo simplemente  licencia  sin 
garantía  ni  privilegio  de  ningún 
género,  para  construir  por  nuestra 
cuenta  un  ferrocarril  entre  los  pun- 
tos indicados,  en  el  cual  emplea- 
riamos  la  moción  animal  ó  á  va- 
por, según  conviniera  á  nuestros  in- 
tereses. 

Nosotros,  confiados  en  las  leyes 
tutelares  de  la  Eepública,  envia- 
mos á  Europa  á  comprar  los  útiles 
necesarios  para  la  construcción  de 
la  vía  férrea,  al  mismo  tiempo  que 
nos  presentamos  pidiendo  la  licen- 
cia ;  porque  nunca  pudimos  imagi- 
namos que  cuando  el  Supremo  Go- 
bierno vaciaba  las  arcas  nacionales 
y  comprometía  el  crédito  del  Esta- 


do, para  extender  líneas  férreas  en 
todo  el  territorio  de  la  Bepúblíca, 
se  nos  negara  á  nosotros  licencia 
para  construir  una,  á  nuestra  costa 
y  sin  gravar  para  nada  al  fisco, 
puesto  que  no  pretendíamos  privi- 
legio, ni  aun  garantía  por  el  capi- 
tal que  íbamos  á  invertir. 

Sin  embargo,  así  ha  sucedido. 
El  Supremo  Gobierno  ha  desecha- 
do por  dos  veces  nuestra  solicitud, 
apoyándose  en  razones  que  nos  abs- 
tenemos de  calificar,  y  que  dejamos 
á  la  alta  sabiduría  y  justificación 
de  V.  E.  el  apreciarlas. 

Creemos  de  mas  manifestar  á  YE. 
los  fundamentos  que  teníamos  pa- 
ra esperar  que  nuestra  solysitud 
fuera  acogida  favorablemente  por 
el  Supremo  Gobierno.  El  art.  23  de 
la  Constitución  de  laBepública  de- 
clara que  todos  pueden  ejercer  li- 
bremente cualquiera  industria  que 
no  se  oponga  '^á  la  moral,  á  la  sa- 
lud ó  á  la  seguridad  pública"  y  pa- 
rece que  no  seria  posible  encontrar 
una  sola  i^ersona  que  asegurara  que 
la  construcción  de  un  ferrocarril 
puede  oponerse  á  la  moral,  á  la  sa- 
lud ó  á  I  a  seguridad  pública. 

A  esta  garantía  constitucional  se 
agregaba  el  aviso  oficial  publica- 
do en  "El  Peruano"  de  7  de  Enero 
de  1866,  concebido  en  estos  térmi- 
nos: "  Todas  las  personas  que  de- 
seen liacer  propuestas  para  la  cons- 
trucción de  caminos  con  las  ga- 
rantías necesarias,  y  bajo  las  con- 
diciones expresadas  en  el  decreto 
de  4  del  presente,  relativo  á  la  pro- 
puesta de  D.  Estovan  Crosby  para 
hacer  im  ferrocarril  de  Cerro  Azul 
á  Cañete ;  pueden  presentarlas  al 
Gobierno  con  la  seguridad  de  que 
serán  aceptadas." 

Como  la  propuesta  aprobada  pre- 
sentada por  Crosby,  se  refería  á  un 
simple  permiso,  sin  privilegio,  ga- 
rantía, ni  protección  pecuniaria  del 
Gobierno ;  fácilmente  se  compren- 
de que  el  objeto  del  aviso  oficial 
era  prestar  á  los  que  quisiesen  cons- 
truir caminos  de  fierro,  todas  las 
facilidades  necesarias  para  llevar- 
los á  cabo  sobre  esas  bases. 
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Descansando  pues  nosotros  so- 
bre la  fé  piiblica  que  nos  merecía 
esa  disposición  del  Gobierno  del 
Perú,  publicada  oficialmente,  no  po- 
díamos dudar  ni  un  solo  instante, 
que  nuestra  pretensión  tendría  un 
resultado  favorable. 

Nuestra  solicitud  fué  admitida 
por  el  Gobierno,  que  en  17  del  mis- 
rao  Setiembre  pidió  inforuie  al  pre- 
fecto del  departamento,  oyendo  pre- 
viamente á  la  municipalidad  de  la 
provincia  de  Ohancay.  La  munici- 
palidad de  Huacho  evacuó  el  in- 
forme que  se  le  habia  pedido,  con 
fecha  22,  informe  que  fué  reprodu- 
cido por  el  prefecto  del  departa- 
mento en  5  de  Noviembre  del  mis- 
mo año. 

Nos  abstenemos,  Bxcmo.  Señor, 
de  hacer  comentario  alguno  del  in- 
forme emitido  por  la  municipali- 
dad de  Huacho;  pero  no  podemos 
dejar  de  llamar  la  atención  de  V.  E. 
sobre  un  hecho  de  gran  significa- 
ción.— La  municipalidad  de  Hua- 
cho al  evacuar  el  informe  que  se 
le  habia  pedido  en  nuestra  solici- 
tud, no  Wzo  sino  reproducir  los  que 
emitió  en  épocas  anteriores  en  las 
de  los  señores  D.  Eoque  de  los  He- 
ros  y  D.  Domingo  Eivas,  que  soli- 
citaban del  Supremo  Gobierno  un 
privilegio  exclusivo  para  establecer 
la  via  terrea  que  nosotros  intenta- 
mos plantificar  ahora.  La  munici- 
palidad de  Huacho  cita  en  su  in- 
forme la  vista  del  fiscal  de  la  Corte 
Suprema,  señor  Dr.*  Paz  Soldán, 
que  si  es  verdad  que  combate  las 
pretensiones  de  Heros  y  do  Eivas, 
por  ser  privilegio  exclusivo  lo  que 
solicitan,  no  nos  es,  ni  nos  puede 
ser  contraria  á  nosotros,  que  sim- 
plemente pedimos  una  licencia,  sin 
privilegio,  ni  garantía  de  ningún 
género. 

En  el  expediente  de  la  materia 
que  acompañamos,  verá  V.  E.  á  fo- 
jas 33  "El  Oomercio"  en  que  se  han 
reimpreso  la  vista  del  señor  fiscal 
Paz  Soldán,  en  los  expedientes  á 
que  hemos  hecho  referencia,  que 
lejos  de  sernos  perjudicial  nos  fa- 
Torece^  pues  el  señor  fiscal  aboga 


con  toda  la  fuerza  de  una  convic- 
ción íntima  á  favor  de  la  industria 
libre  en  toda  la  extensión  de  su  sig- 
nificado. 

La  municipalidad  de  Huacho,  si 
como  corporación  es  digna  de  todo 
respeto,  calificando  personalmente 
á  cada  uno  de  sus  miembros,  no  es 
posible  atribuirles  los  conocimien- 
tos necesarios  para  que  puedan 
abordar  cuestiones  de  vital  impor- 
tancia, que  se  rozan  con  la  ley  y 
con  la  ciencia. 

Hay  mas,  Excmo.  Señor,  la  ma- 
yor parte  de  los  miembros  de  la 
municipalidad  de  Huacho,  hombres 
de  escasos  conocimientos,  estamos 
ciertos  que  han  obrado  bfigo  la  in- 
fluencia dedos  ó  tres  personas, qae 
siendo  dueños  de  carretas  y  de  mu- 
ías, y  habiendo  ejercido  y  ejercien- 
do en  la  actualidad  una  dominación 
exclusiva  en  las  salinas,  qaieven 
alejar  todo  aquello  que  pueda  ser- 
vir de  estorbo  á  su  odioso  monopo- 
lio. 

El  Supremo  Gobierno  con  fecha 
6  de  Noviembre  pidió  vista  al  fis- 
cal de  tumo  de  la  Excma.  Oorte 
Suprema. 

Poco  después  el  buque  inglés 
"Maravilla"  llegaba  al  Callao  con- 
duciendo 350  toneladas  de  rieles, 
clavos,  ruedas  y  demás  útiles,  de 
nuestra  proi)iedad,  para  la  cons- 
trucción del  camino,  y  la  casa  de 
G.  Gibbs  y  O?  á  cuya  consignación 
vino  el  "Maravilla,''  se  presentó  al 
Supremo  Gobierno  pidiendo  licen- 
cia para  que  este  buque  fuera  á 
Playa  Chica  á  desembarcar  su  car- 
gamento, habiendo  el  Gobierno 
después  de  haber  oido  la  opinión 
de  la  aduana  del  Callao,  concedido 
la  licencia  solicitada,  según  consta 
del  certificado  del  oficial  archivero 
del  ministerio  de  Hacienda  y  Co- 
mercio, que  corre  en  el  expediente 
á  foj.  20  vta. 

Después  del  permiso  concedido 
por  el  Gobierno  para  el  desembar- 
que de  los  útiles  en  la  caleta  de 
Playa  Chica,  creímos  que  la  licen- 
cia para  llevar  á  cabo  la  obra  era 
un  hecho  consumado,  pues  nanea 
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podíamos  imaginamos  qne  el  Go- 
bierno diera  x)ermiso  para  desem- 
barcarlos útilespara  un  ferrocarril, 
á  coya  construcción  habia  de  opo- 
nerse mas  tliirde.  Porque  |  con  qué 
objeto  se  permitía  el  desembarque, 
si  se  habia  de  prohibir  la  construc- 
ción del  camino?  (  En  qué  podían 
utilizarse  esos  rieles?  Se  habia  aca- 
so permitido  el  desembarque  del 
cargamento  con  solo  el  fin  de  que 
se  perdiera  en  esa  playa  desierta? 
No  es  posible  suponer  tal  cosa,  por- 
que eso  habría  sido  agregar  la  bur- 
la al  escarnio. 

En  24  de  Diciembre  el  señor  fis- 
cal üreta  expidió  la  vista  que  se  le 
habia  pedido,  y  que  corre  á  foj.  24 
y  25  Tta.  del  expediente. 

Llamamos  la  atención  de  Y.  E. 
á  ese  importante  documento,  por- 
que en  él  está  tratada  la  cuestión 
de  un  modo  tan  claro  y  tan  preci- 
so, que  es  necesario  cerrar  los  ojos 
á  la  luz  de  la  razón,  y  de  la  justi- 
cia, para  no  dejarse  convencer  de 
los  argumentos  que  contiene. 

Dei^e  el  24  de  Diciembre  estu- 
vo nuestro  expediente  rezagado  en 
el  ministerio  del  ramo,  hasta  que 
al  cabo  de  mil  pasos,  y  no  pocas 
molestias,  logramos  que  en  3  de 
Abril  del  año  siguiente,  1869,  el  se- 
ñor Ministro  de  Gobierno  dijera: 
"  qne  para  mejor  resolver,  exami- 
'^  nase  un  ingeniero  del  Estado  si 
'^  la  plantificación  de  la  línea  fér- 
^^  rea  que  se  iba  á  establecer  en  las 
^  salinas  de  Huacho,  era  ó  no  per- 
''  judicial  á  ese  estado  de  produc- 
"  cion.'*  Pero  como  en  el  decreto 
ministerial  no  se  designaba  el  in- 
geniero que  debia  practicar  el  exa- 
men, el  dia  6  volvimos  á  presen- 
tamos pidiendo  que  se  nombrara  al 
que  debiá  practicarlo,  y  el  dia  10 
lo  fué  D.  Federico  Hohagen. 

El  señor  Hohagen,  á  pesar  de 
sus  muchas  ocupaciones,  se  prestó 
con  muy  buena  voluntad  á  practi- 
car el  examen  que  se  le  habia  or- 
denado ;  pero  estaba  resuelto  que 
ese  examen  no  se  llevaría  á  cabo, 
y  estando  ya  im  dia  en  el  Oallao 
embarcado  en  el  bote  que  debia  lle- 
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vario  con  nosotros  al  vapor  que  sa- 
lía para  Huacho,  el  señor  Hoha- 
gen recibió  un  parte  telegráfico 
del  (gobierno,  ordenándole  que  sus- 
pendiera su  viaje  y  se  pusiera  á 
disposición  del  señor  Ministro  de 
la  Guerra. 

Después  de  varias  semanas  lle- 
gamos á  convencemos  de  que  el 
señor  Hohagen  no  iría  á  practicar 
el  reconocimiento  que  se  le  habia 
ordenado,  porque  el  señor  Ministro 
de  la  Guerra  le  habia  encomenda- 
do otras  comisiones  que  no  podía 
desatender.  Pero  como  á  nosotros 
también  nos  interesaba  que  el  exa- 
men decretado  por  el  señor  Minis- 
tro de  Gobierno  se  llevara  á  cabo, 
dirigimos  una  carta  á  los  ingenie- 
ros señores  Gerrit  S.  Bacikus  y  Fe- 
derico Blume,  pidiéndoles  su  opi- 
nión en  la  materia,  para  que  fueran 
así  llenados  los  deseos  del  señor 
Ministro.  A  f.  31  y  32  vta.  del  ex- 
pediente, encontrará  Y.  E.  el  in- 
forme de  esos  ingenieros,  cuyos  co- 
nocimientos profesionales  y  hon- 
radez son  notorios. 

El  informe  de  dos  ingenieros  de 
crédito  irreprocl|able,  y  la  vista  fis- 
cal evacuada  por  el  señor  Dr.  Ure- 
ta,  eran  dos  documentos  de  tal  va- 
lor que  después  de  leerlos,  la  sofís- 
tica palabrería  de  la  municipalidad 
de  Huacho  no  podia  cansar  sino 
lástima.  Agregúese  á  esto  el  hecho 
altamente  elocuente  de  haberse 
permitido  por  el  Supremo  Gobier- 
no el  desembarque  de  los  rieles  «n 
Playa  Chica,  y  la  consecución  de 
la  licencia  solicitada  por  nosotros 
no  podia  relegarse  á  duda. 

Y  sin  embargo,  el  dia  26  de  Ma- 
yo, se  expidió  por  el  Gk)biemo  el 
decreto  que  sigue,  y  corre  á  f.  32 
del  expediente :  '^  Oponiéndose  la 
*^  municipalidad  y  el  vecindario  de 
^^  la  villa  de  Huacho  á  la  conce- 
'^  sion  que  solicitan  J.  Miró  Que- 
^^  zada  y  Hermanos,  para  construir 
^^  un  ferrocarril  entre  las  minas  de 
^'  sal  de  Huacho,  propiedad  de  ese 
"  municipio,  y  la  caleta  de  Playa 
'^  CSiica :  se  declara  sin  lugar  la  ex- 

^^  presada  solicitud. 

36 
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"Comuniqúese  y  publíquese  — 

"  PROPIEDAD    DE    ESE    MUNICIPIO 

*'  entre  renglones,  vale.  —  Una  rú- 
*'  brjca  —  Pbrrbyros.  " 

El  Supremo  Gobierno  ya  que  no 
pudo  combatir  los  argumentos  del 
señor  fiscal  Ureta,  y  de  los  inge- 
nieros señores  Backus  y  Blume, 
basó  los  fundamentos  de  su  nega* 
ti  va  en  un  hecho  equivocado.  Di- 
jo que  las  minas  de  sal  de  Huacho 
eran  propiedad  de  ese  mimicipio,  y 
que  la  municipalidad  se  oponia  á 
que  el  ferrocarril  se  construyera. 
Vamos  á  probar,  Excmo.  Señor,  que 
las  salinas  de  Huacho  no  son  pro- 
piedad de  ese  municipio,  y  que  la 
oposición  (pie  hace  esa  corporación 
es  apasionada,  y  no  merece  que  se 
le  tome  en  consideración. 

Las  salinas  de  Hiiá,cho  son  de 
propiedad  pública, ^pueden explo- 
tarlas todos  los  que  deseen  extraer 
sal.  La  municipalidad  no  solo  ca- 
rece de  la  propiedad  sino  hasta  del 
nsufruto.  El  único  derecho  que 
sobre  ellas  tiene,  es  el  que  le  con- 
cedió la  ley  de  23  de  Julio  de  1857 
que  se  reduce  exclusivamente  á  co- 
brar cinco  centavos  por  cada  pie- 
dra de  sal  que  se  extraiga  de  las 
salinas.  Este  derecho  está  califica- 
do por  las  leyes  con  el  nombre  de 
arbitrio  municipal  y  para  su  uso 
hay  también  disposiciones  positi- 
vas, de  las  cuales  no  pueden  sepa- 
rarse. 

Verdad  es  que  la  municipalidad 
de  Huacho,  compuesta  casi  siempre 
de  hombres  ignorantes,  que  no  co- 
nocen la  legislación  patria  y  no 
pueden  apreciar  el  carácter  de  los 
derechos  que  las  leyes  conceden, 
se  ha  llamado  en  diferentes  ocasio- 
nes propietaria  de  las  salinas;  pero 
también  es  cierto  que  constante- 
mente las  autoridades  superiores, 
inclusos  los  Gobiernos  que  han  in- 
tervenido en  el  asunto,  han  dese- 
chado semejante  absurda  preten- 
sión. 

La  manicipalidad  de  Iquique  tie- 
ne también  un  arbitrio  sobre  la  ex- 
portación del  salitre.  La  municipa- 
lidad de  Huánuco  tiene  otro  sobre 


cada  arroba  de  coca  que  pasa  por 
su  territorio  al  salir  de  las  monta* 
ñas  con  dirección  al  Cerro  de  Pas- 
co ú  otras  poblaciones,  y  hay  otras 
municipalidades  que  gozan  de  de- 
rechos semejantes  sobre  otros  artí- 
culos ;  pero  á  nadie  se  le  ha  ocur- 
rido hasta  ahora  decir  que  las  sa- 
litreras sean  de  1^  propiedad  de  la 
municipalidad  de  Iquique ;  que  la 
municipalidad  de  Huánuco  sea 
dueña  de  las  haciendas  en  que  la 
coca  se  saca ;  ni  que  pertenezcan  á 
los  demás  cuerpos  de  ese  carácter 
los  fundos  ó  heredades  donde  se 
elaboran  los  productos  gravados. 
Bajo  la  falsa  creencia  de  que  las 
salinas  eran  de  su  propiedad,  la 
municipalidad  de  Huacho  trato  en 
1867  de  reglamentar  la  administra- 
ción de  las  salinas ;  pero  tanto  las 
autoridades  que  informaron  en  ese 
expediente  como  el  Gobierno  dese- 
charon la  idea,  haciendo  compren- 
der á  la  municipalidad,  que  las  sa- 
linas eran  de  propiedad  pública,  y 
de  libre  uso  para  todos  los  perua- 
nos, según  lo  dispuesto  en  el  arti- 
culo 2?  de  la  citada  ley  de  23  de 
Julio  de  1867. 

En  otro  expediente  de  que  ha- 
blaremos mas  extensamente  en  se- 
guida, tuvieron  igual  pretensión,  y 
el  Gobierno  volvió  á  declararla  sin 
lugar. 

Enlazándose  esta  cuestión  de 
propiedad  con  la  oposición  del  mu- 
nicipio de  Huacho,  al  permiso  so- 
licitado por  nosotros ;  para  dar  nna 
idea  exacta  del  valor  que  tiene  la 
tal  oposición,  referiremos  el  si- 
guiente hecho. 

A  fines  de  1866  ó  principios  de 
18G7,  D.  José  Manuel  La  Puente 
se  presentó  á  la  municipalidad  de 
Huacho  solicitando  el  derecho  de 
hacer  un  ferrocarril  de  sangre,  de 
las  salinas  á  Playa  Chica,  l^o  las 
condiciones  de  que  se  le  concedie- 
ra privilegio  por  25  anos,  adminis- 
tración de  las  salinas  durante  ese 
tiempo,  j  la  facultad  de  recaudar 
por  sí  mismo  el  arbitrio  municipal 
de  cinco  centavos  por  cada  piecbu. 

Esta  propuesta  monstruosa  por 
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gOB  condicionesy  se^un  se  descubre 
á  primera  vista,  mereció  la  apro- 
baeíon  de  la  mnnicipalidad,  cuyo 
oaerpo  elevó  el  expediente  al  Su- 
premo Gk>bíerDO  con  las  mas  enca- 
recidas recomendaciones  para  que 
otorgase  sa  respectiva  concesión. 
El  Gk>biemo  pasó  entonces  ese 
expediente  al  respetable  fiscal  Dr. 
Ureta,  cuyo  magistrado  expidió  un 
dictamen  que  por  su  importancia 
reproducimos  á  continuación. 

Dice  así : — "  Excmo.  Señor,  el  fis- 

'*  cal  dice:  que  la  municipalidad  de 

'*  Huacho  ha  aprobado  por  su  par- 

•*  te,  y  elevado  á  la  suprema  reso- 

**  Incion  de  V.  E.  la  propuesta  que 

^  le  ha  hecho  el  Dr.  D.  José  Ma- 

^  Duel  La  Puente,  para  plantificar 

**  un  ferrocarril  de  sangre  y  explo- 

^  tarlo  por  25  años,  entre  la  caleta 

•*  de  Playa  Ohica  y  el  mineral  de 

^  las  salinas,  quedando  después  á 

**  beneficio  de  esa  municipalidad. 

**  Gomo  el  objeto  de  ese  ferrocarril 

'*  de  sangre  es  la  exportación  délas 

**  sales,  se  exige  expresamente  co- 

^*  mo  indispensable,  que  durante  el 

^  mismo  tiempo  se  conceda  al  em- 

**  presario  la  administración  de  las 

^  salinas,  y  la  recaudación  del  im- 

^  puesto  sobre  las  piedras  de  sal 

^  que  se  extraigan,  cuya  renta  pa- 

^  gue  el  empresario  en  la  misma 

"  cuantía  que  la  última  subasta. 

"  En  oposición  de  este  proyecto  se 

**  han  presentado  á  V.  E.  29  ciuda- 

**  danos  reclamando,  como  de  un 

^  monopolio  que  se  trata  de  esta- ' 

^  blecer,  contra  la  libre  industria 

^  de  extraer  sal,  y  quejándose  de 

^  que  por  resultado  de  un  acuerdo 

^  de  la  municipalidad  el  subasta- 

^  dor  se  ha  hecho  ya  dueño  exclusi- 

^  vo  de  las  salinas.   El  ministerio 

^  se  abstiene  de  considerar  en  este 

"  dictamen  las  quejas  contra  la  mu- 

"  nicipalidad  y  el  subastador,  por- 

"  que  respecto  de  ellas  ya  ha  emi- 

"  tido  otro  especial  en  el  expedien- 

"  te  que  con  tal  objeto  seguirá  por 

'^  separado.  Si  solo  se  tratara  de  es- 

'^  tableoer  un  ferrocarril  de  sangre 

*^  para  conducir  cualesquiera  per- 

^  Bonas  6  productos,  sin  que  sean 


^'  condiciones  especiales  la  admi- 
'^  nistracion  de  las  salinas  y  la  re- 
^^  caudacion  del  impuesto  sobre  la 
^'  sal  durante  25  años;  no  habría 
"  obstáculo  alguno  para  permitir- 
"  lo,  pues  en  protección  de  las  vias 
"  férreas,  sin  exceptuar  las  de  san- 
"  gre,  está  el  Gobierno  especial- 
"  mente  autorizado  por  la  ley  de  8 
"  de  Noviembro  de  1864,  para  pro- 
"  moverlas  garantizando  el  interés 
*^  hasta  el  siete  por  ciento;  y  c<)n 
"  mayor  razón  para  que  se  planti- 
"  fique  sin  gravamen  fiscal :  en  cu- 
"  yo  caso  bastaría  que  se  acrodita- 
"  se  s'u  practicabilidad  y  utilidad, 
"  y  so  le  otorgase  el  derecho  exclu- 
"  sivo  por  tiempo  determinado. — 
"  Pero  V.  E.  no  puede  permitir  que 
"  se  ponga  en  adoiiniatracion,  co- 
"  mo  si  fueran  bienes  de  propiedad 
^^  exclusiva,  las  salinas  que  son  co- 
^^  sas  públicas  según  el  articulo  459 
"  del  O.  O. ;  desde  que  por  el  artí- 
"  culo  29  de  la  ley  de  23  de  Julio 
"  de  1857  se  declaró  libre  para  to- 
"  dos  los  peruanos  la  extracción  de 
^^  la  sal.  —  Con  la  administración 
^^  que  se  pide,  se  establecería  ade- 
^^  mas  un  monopolio  de  las  sales ; 
**  sin  que  dejase  de  serlo  por  la  mo- 
'^  dificacion  que  ha  hecho  la  muni- 
"  cipalidad  de  las  exigencias  1?  y 
"  6?  de  la  propuesta.  En  estas  exi- 
"  gencias  se  quería  tan  solo  la  facul- 
"  tad  de  impedir  que  corten  6  ha- 
^^  gan  cortar  sal  las  personas  de 
"  carácter  díscolo  y  las  que  tengan 
**  otros  motivos  á  juicio  del  em- 
"  presarío  para  impedirles  toda par- 
"  ticipacion  en  el  mineral ;  impedir 
^^  el  establecimiento  de  los  díscolos 
"  ó  de  malas  costumbres,  y  para 
"  expulsar  á  los  que,  según  el  jui- 
"  ció  del  empresario,  no  ofrezcan 
''  garantías,  y  buena  cooducta.  La 
"  modificación  que  ha  hecho  la  mu- 
**  nicipalidad  consiste  en  que,  con 
"  conocimiento  de  ella  se  ejercita- 
"  rá  la  facultad  do  expulsar  á  los 
"  díscolos,  y  de  malas  costumbres. 
"  —  Se  dejan  de  consiguiente  ple- 
^^  ñas  las  facultades  de  impedir 
^^  cortar  ó  de  hacer  cortar  sal,  de 
^^  impedir  el   establecimiento   i 
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'^  personas,  y  aun  de  expulsar  á  las 
'^  qne  no  onezcan  garantía,  ajuicio 
^^  del  empresario;  solo  se  necesitará 
^^  del  mero  conocimiento  de  la  mu- 
'*  nicipalidad  para  el  caso  de  expul- 
'^  sar  díscolos  y  de  malas  costum- 
"  bres.  ^ 

*Tor  muy  discreto,  desinteresa- 
^'  do  y  justificado  que  se  suponga 
'*  al  empresario  y  á  la  municipali- 
^^  dad,  el  poder  que  ella  se  atribu- 
"  ye  y  el  que  confiere,  son  esencial- 
'^  mente  atentarlos  contra  todas  Las 
<<  garantías  individuales  y  contra 
'^  todas  las  formas  del  recto  proce- 
^^  cedimiento.  Solo  en  el  uso  de  la 
^'  propiedad  privada  puede  su  due- 
^^  ño  admitir  ó  rehusar  á  las  perso- 
^^  ñas  que  sean  de  su  voluntad. — 
"  Cualquiera  privilegio  al  -empre- 
^'  sario,  que  no  sea  el  derecho  de 
'^  todos  en  las  salinas  destinadas  á 
'^  la  extracción  libre,  es  materia 
*^  vedada  al  Gobierno  por  el  artícu- 
"  lo  29  de  la  ley  de  12  de  Novicm- 
''  bre  de  1862.  De  notarse  es  tam- 
'^  bien,  que  la  municipalidad  ha 
^^  examinado,  y  aprobado  la  pro- 
^^  puesta,  creyendo  erróneamente 
^^  que  son  de  su  propiedad  laa  sali- 
*^  ñas  de  Huacho.'' 

'^Oon  igual  error  ha  formado  se- 
'^  paradamente  un  reglamento  es- 
'^  pecial  para  la  administración  pe- 
^^  renne  de  las  salinas.  En  ese  re- 
^'  glamento,  segim  ha  expuesto  el 
'^  ministerio  en  su  dictamen  res- 
^'  pectivo,  los  atentados  no  son  me- 
'^  nos  que  los  autorizados  por  es- 
^^  tas  propuestas. — Ningún  derecho 
'^  mas  tiene  la  municipalidad  de 
^^  Huacho,  que  á  cobrar  el  impues- 
'^  to  determinado  que  se  le  a((judi- 
<*  có  por  el  articulo  1?  de  la  citada 
<<  ley  de  23  de  Julio  de  1857 ;  él  se 
^^  reduce  á  cobrar  cinco  centavos 
^^  por  cada  piedra  de  sal  que  se  ex- 
^^  traiga  de  las  salinas.  No  ha  de- 
^^  bido  pues,  sin  riesgo  de  usurpar 
"  la  propiedad  pública,  querer  ad- 
^^  ministrar  mediata,  ni  inmediata- 
^^  mente  las  salinas.  No  puede  tam- 
"  poco  V.  B.  permitir  que  la  rccau- 
^'  dación  de  ese  impuesto  de  cinco 
^^  oentovos,  determinado  por  la  ley 


^^  y  convertido  por  ella  en  ramo  de 
^^  arbitrio  de  la  municipalidad  de 
^^  Huacho,  sea  confiado  por  25  afios 
^^  á  subastador  ni  empresario  álga^ 
^*  no.  La  ley  de  13  de  Enero  de  1866 
^^  en  sus  artículos  94,  95  y  96  ha 
^^  prescrito  las  formalidades  con 
^^  que  deben  arrendarse  los  bienes 
^'  de  arbitrios,  prohibiendo  que  en 
^^  ningún  caso,  ni  por  ningún  moti- 
^^  vo,  se  den  por  mas  de  dos  años, 
"  ni  se  proroguen  sin  públioo  le- 
^^  mate.  El  deseo  loable  de  evitar 
^^  tal  vez  peligren  las  salinas,  si  no 
^^  se  adoptan  medidas  para  favorecer 
^^  ó  no  impedir  la  natural  y  pode- 
^^  rosa  reproducción,  acreditada  de. 
^^  secular,  de  las  sales,  solo  puede 
^'  satisfacerse  procediendo  á  un  re- 
^^  conocimiento  profesional  de  di- 
^^  chas  salinas,  y  dictando  segnn  su 
^'  mérito  las  reglas  que  condozcan 
^^  á  aquel  fin,  sin  pe^ucio  de  la  li- 
^^  bertad  declarada  en  el  citado  ar» 
"  tículo  2?  de  la  ley  de  1857.  Con 
^^  este  propósito  ha  pedido  este  mi* 
^^  nisterio  en  su  recordado  dlct6- 
^^  men  sobre  el  reglamento,  qne 
^^  y.  E.  se  sirva  comisionar  al  na- 
^^  turalista  señor  Eaymondi*.  Oon- 
^'  cluye  por  tanto  el  fiscal  opinan- 
^^  do :  que  Y.  E.  se  sirva  declarar 
^^  que  no  ha  lugar  á  la  aprobación 
^^  que  de  la  propuesta  del  Dr.  La 
^^  Puente  pide  la  municipalidad  de 
^^  Huacho ;  sin  perjuicio  de  que  el 
^^  mencionado  Dr.  La  Puente  pueda 
^^  solicitar  del  Gobierno  i>enni80 
^'  para  establecer  el  ferrocarril  qne 
^^  proyecta  de  la  caleta  de  Playa 
^^  Chica  á  las  salinas,  sin  la  admi- 
^^  nistracion  de  estas  y  con  absoln- 
^^  ta  independencia  de  la  recauda* 
^^  cion  del  impuesto. 

^'Lima,  28  de  Agosto  de  1867.— 
Ubbta." 

Los  términos  en  que  se  halla  con- 
cebido el  presente  dictamen  fiscal 
son  tan  precisos,  que  no  dan  lugar 
á  comentario  alguno.  De  ellos  apa- 
re que  las  salinas  de  Huacho  son 
propiedad  pñblica  y  de  libre  nao 
para  los  peruanos,  no  teniendo  so- 
bre ellas  la  municipalidad  otro  de- 
recho, que  el  arbitrio  de  dnoo  oen- 
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tavos  flobie  eada  piedift  de  sal,  con- 
oadido  por  la  ley  de  1857 ;  peio  lo 
mas  importante  que  para  nuestro 
objeto  comprueba  ese  dictamen  es 
que  la  municipalidad  que  hoy  sin 
fimdamento  alguno  se  opone  al  sim- 
ple permiso  que  solicitamos,  apro- 
bó por  su  parte  y  solicitó  del  Su- 
premo Gobierno  la  concesión  en  fa- 
vor del  Dr.  La  Puente,  bajo  condi- 
ciones onerosísimas  yracioniümen- . 
te  inaceptables. 

Oreemos  pues  haber  probado, 
Ezcmo.  Señor,  que  el  principal  fun- 
damento en  que  descansa  el  decre- 
to denegatorio  de  26  de  Mayo  de 
1869  es  equivocado.  Por  lo  que  to- 
ca á  la  apasionada  oposición  de  la 
municipalidad  de  Huacho,  juzgad 
vosotros  mismos,  Honorables  Be- 
presentantes,  en  vista  del  importan- 
te documento  que  os  hemos  pre- 
sentado, la  conducta  de  esa  velei- 
dosa corporación,  que  aprueba  y 
recomienda  con  sumo  interés  un 
proyecto  absurdo  y  temerario,  y  se 
opone  al  nuestro  que  nada  pide, 
que  nada  exige,  sino  una  simple  li- 
cencia que  al  concedámosla  se  pue- 
de también  conceder  á  todo  el  que 
la  solicite. 

El  decreto  de  26  de  Mayo  de  1869 
negándonos  la  licencia  que  solici- 
tamos, no  nos  arredró.  Orelmos 
que  el  Supremo  Gobierno  mal  in- 
formado, á  pesar  del  dictamen  fis- 
cal áéí  señocDv.  Ureta  y  del  infor- 
me de  los  ingenieros  señores  Bac- 
kus  y  Blume,  había  procedido  bsgo 
la  influenda  de  falsas  ó  equivoca- 
das apreciaciones,  y  en  3  de  Junio 
presentamos  un  recurso  que  corre 
á  fqjas  34  á  40  del  expediente,  pi- 
diendo la  reconsideración.  Kuestro 
escrito  se  mandó  agregar  á  sus  an- 
tecedentes; y  el  12  del  mismo  Junio 
se  corrió  vista  al  señor  fiscal  de 
tumo  de  la  Excma.  Corte  Suprema. 

Pocos  dias  después  se  nos  remi- 
tió de  Huacho  una  acta  popular, 
que  el  vecindario  de  aquella  villa 
elevaba  al  Supremo  Gobierno  pi- 
diéndole que  despachara  favorable- 
mente nuestra  solicitud.  Doscien- 
tos cincuenta  ciudadanos  manifes- 


tabiü  al  Supremo  Gobierno  de  un 
modo  espontáneo  las  grandes  ven- 
tajas que  reportaría  la  provincia 
con  el  establecimiento  de  nuestro 
ferrocarril,  y  le  denunciaban  al 
mismo  tiempo  los  motivos  que  ha- 
blan inducido  á  unos  pocos  á  opo- 
nerse á  él. 

El  21  de  Junio  elevamos  al  Su- 
premo €k>biemo  dicha  acta  que  cor- 
re á  f del  expediente  y  que  or- 
denó que  corriera  con  la  vista  fis- 
cal pedida. 

Al  siguiente  dia  el  señor  fiscal 
Dr.  Faz  Soldán  evacuó  el  dictamen 
que  hallareis  á  fojas  40  á  44  vuelta 
y  en  él  manifiesta  la  injusticia  que 
se  habia  cometido  con  nosotros,  y 
pide  que  se  repare  concediéndonos 
la  licencia  solicitada. 

Pero  á  pesar  de  ese  dictamen  y 
á  pesar  del  acta  popular  celebrada 
espontáneamente  en  Huacho,  el  16 
de  Julio,  el  Supremo  Gobiemo  dio 
un  decreto  declarando :  que  no  ha- 
bia lugar  á  la  reconsideración  pe- 
dida por  nosotros. 

Juzgad,  Excmo,  Señor,  de  nues- 
tra decepción.  Actas  populares, 
dictamen  de  los  dos  señores  fisca- 
les de  la  Excma.  Oorte  Suprema, 
informe  de  dos  de  los  ingenieros 
de  mas  importanciaen  el  pais,  com- 
promisos solemnes  contraidos  por 
el  Supremo  Gobiemo  y  publicados 
oficialmente,  leyes  vigentes,  he- 
chos consumados,  y  por  último,  la 
misma  Oonstítudon  de  la  Bepúoli- 
ca,  han  sido  desatendidos  por  el 
Supremo  Gtobiemo,  por  acatar  la 
pretensión  de  la  municipalidad  de 
Huadioque  se  opone  á  nuestro  pro- 
yecto ;  de  esa  municipalidad  cuya 
opinión  no  puede  ser  atendida  por- 
que está  probado  que  es  apasiona- 
da é  injusta. 

Hé  aquí,  Honorables  Eepresen- 
tantes,  lo  que  ha  pasado  con  no- 
sotros. Os  hemos  hecho  una  rela- 
ción cuya  exactitud  podéis  compro- 
bar examinando  el  expediente  que 
acompañamos.  Y  antes  de  concluir 
vamos  á  daros  la  última  prueba  de 
la  parcialidad  con  que  el  Supremo 
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Gobierno  ha  procedido  con  eso- 
tros. 

Por  decreto  de  8  de  Junio  últi- 
mo se  convocaron  propuestas  para 
la  construcción  de  un  ferrocarril 
que  partiera  de  Tacna  hasta  las 
éontoras  de  Solivia.  Habiéndose 
presentado  varias,  el  Supremo  Go- 
bierno por  decreto  de  25  de  Julio 
aceptó  la  de  los  señores  Hains 
Worth  y  O?  de  Tacna  y  de  E.  Er- 
lan^er  y  O?  de  París,  "  por  haber 
^^  ofrecido  hacer  el  camino  sin  gra- 
^^  vámen  ninguno  para  el  fisco,  lí- 
''  mitándose  á  pedir  un  simple  per- 
'^  miso  para  su  construcción. " 

Si  pues  nosotros  ofrecemos  ha- 
cer el  camino  de  fierro  de  las  sali- 
nas de  Huacho  á  Playa  Ohica,  sin 
gravamen  ninguno  para  el  fisco, 
limitándonos  á  pedir  im  simple 
permiso  para  su  construcción,  ¿por 
qué  se  nos  niega  lo  que  se  concede 
á  los  empresarios  de  Tacna  á  las 
fronteras  de  Boliviaf  Por  qué  esas 
preferencias  odiosasf  |No  es  ver- 
dad que  las  leyes  protegen  y  obli- 
gan á  todos  igualmente?  ISo  que- 
remos, Excmo.  Señor,  insistir  sobre 
este  punto.  Fijad  vuestra  atención 
en  ese  procedimiento  parcial,  y  fa- 
llad. Tenemos  completa  fé  en  la 
rectitud  y  justificación  de  V.  E. 

Atended,  Honorables  Bepresen- 
tantes,  las  preces  de  ciudadanos 
honrados  que  confiados  en  que  las 
leyes  de  la  Bépública  no  eran  una 
letra  muerta,  han  iny^ertido  capi- 
tales que  es  preciso  que  salvéis, 
concediéndonos  la  licencia  que  so- 
licitfiunos  para  construir  un  ferro- 
carril entre  las  salinas  de  Huacho 
y  la  caleta  de  Playa  Ohica. 

Es  gracia  que  esperamos  alcan- 
zar de  y.  E.,  por  ser  de  justicia. — 
Exciño.  Señor. — ^Lima,  Agosto  8  de 
1870.  —  MiBÓ  QüEZADA  Herma- 
nos. 


Permiso  del  CoMerno  para  qne  se  desembar- 
qoen  les  rieles  en  Playa  Chica. 

Tomás  Larriega,  Oficial  Archi- 
vero del  Ministerio  de  Hacienda  y 
Comercio. 

Oertifico:  que  á  f.  del  libro  de  re- 


soluciones supremas,  se  encuentra 
la  que  á  la  letra  es  como  signe : — 
Lima,  21  de  Noviembre  de  1868.^ 
Yisto  el  informe  del  Administra- 
dor de  la  Aduana  del  Oallao,  se  con- 
cede el  permiso  que  solicitan  loB 
recurrentes  para  desembarcar  por 
la  caleta  de  Huacho  los  rielecL  cla- 
vos &•  que  conduce  el  buque  ^'Ma- 
ravilla. "  Comuniqúese  á  la  Adua- 
na del  Csdlao,  previniéndole  que 
mande  á  bordo  de  dicho  buque  un 
inspector  con  las  instrucciones  cor- 
respondientes. 

Eúbrica  de  S.  E.— García  Oait 
DEBON. — Tomás  Labbiega. 


El  Cengrese  eoneede  la  eonsü  ■eelea  éelÍH> 
rocarrll  á  Hlré  4)aeiada« 

BEOBETABIA  DEL  CONOBESO. 

Idma,  90  de  Noviembre  de  1870. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  de  la  Bépú- 
blica etc.  etc.  etc. ' 

El  Oongreso :  en  vista  del  memo- 
rial y  expediente  que  han  presen- 
tado Miró  Quezada  y  Hermanos, 
ha  tenido  á  bien  disponer:  qne  Y.B. 
les  conceda  el  permiso  que  solfioi- 
tan  para  construir  á  su  costa  y  den- 
tro de  un  año,  sin  privilegio  ni  ga- 
rantía de  ninguna  especie,  un  rar- 
rocarril  de  moción  animad  ó  i>or 
vapor,  entre  las  salinas  de  Hnacha 
y  la  caleta  de  Playa  Ghica,  oon 
cargo  de  rebajar,  á  lo  menoüsi,  nn 
10  ^  la  tarifa  de  trasporte  qne  ac- 
tualmente rige. 

Lo  comunicamos  á  Y.  E.  para  sa 
inteligencia  y  fines  consiguientes. 

Dios  guarde  á  Y.  E. — JosB  Bu- 
fino  EoHENiQUB,  Presidente  del 
Senado.  —  Manuel  B.  Oisnebos^ 
Presidente  de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados. —  Fbanoisoo  Ohavbz,  Se- 
cretario del  Senado.  —  P.  Bbbka- 
LES,  Diputado  Secretario. 

El  Congreso  publica  su  raoloflOB. 

SEOBETABIA  DEL  GONGBESO. 

Lim<ij  Enerado  de  1871. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

En  la  sesión  que  tuvo  hoy  él 
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Congreso,  promulgó  su  Presidente, 
mgnn  lo  .prescribe  el  art.  71  de  la 
ley  fandamentaly  la  resolución  le- 
gidatiTa  dictada  por  las  Oámaras 
con  fedia  30  de  Noviembre  último, 
que  dispone  se  conceda  permiso  á 
Miró  Quezada  y  Hermanos  para 
qoe  ooDStniyan  á  su  costa  y  dentro 
de  an  año  un  ferrocarril  de  moción 
animal  ó  á  vapor  entre  las  salinas 
de  Huacho  y  la  caleta  de  Playa 
Ohica. 

Tenemos  la  honra  de  ponerlo  en 
eoBocimiento  de  US.,  acompañan- 
do á  este  oficio  la  precitada  resolu- 
don  promulgada,  para  que  se  sir- 
va ordenar  se  le  dé  publicación  en 
el  periódico  oficial. 

Dios  guarde  á  US.  —  Augusto 
Aliháus. — ^M.  González. 


d«l  furrocanU  á  la  municipalidad 
deChancay. 

Lima,  Mayo  18  de  1872. 

Tná^  la  solicitud  de  la  munici- 
palidad de  Ghancay,  para  que  se 
l6  ooQoeda  permiso,  con  el  objeto 
de  haeer  por  su  cuenta  el  ferrocar- 
ril de  las  salinas  de  Huacho  á  Pla- 
ya Chica ;  y  atendiendo  á  que  con 
la  mendonada  obra,  no  solo  se  fa- 
eilíta  la  exportación  del  importan- 
te ramo  de  sal,  sino  que  se  crea  una 
lenta  á  aquella  corporación,  con 
que  pueda  subvenir  á  las  necesi- 
dades de  la  provincia ;  accédese  á 
didia  solicitud,  autorizándose  á  la 
indicada  corporación,  para  que  le- 
vaDte  un  empréstito  por  la  canti- 
dad de  ciento  treinta  y  cinco  mil 
quinientos  cincuenta  y  tres  soles  en 
que  ha  sido  presupuestada  la  obra, 
con  garantía  de  sus  rentas,  del  mis- 
mo ferrocarril  y  en  último  término 
del  GÍobiemo,  debiendo  aquella  eje- 
cutarse conforme  al  proyecto  for- 
mado i>or  los  ingenieros,  cuyos  pla- 
nos se  pondrán  desde  luego  á  dis- 
posición de  dicha  municipalidad. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^£ú- 
brica  de  S.  E.— Sakta  Mabía. 


Ciunpllmlciito  de  la   rcfoloclon  legldatlTa. 

Lima,  Agosto  1?  de  1872. 

Visto  el  recurso  de  Miró  Queza- 
da y  Hermanos  solicitando  el  cum- 
plimiento de  la  resolución  legisla- 
tiva promulgada  por  el  Congreso 
en  30  de  Enero  de  1871,  por  la  que 
se  les  concede  permiso  para  cons- 
truir á  su  costa  en  el  término  de  un 
afio,  sin  privilegio  ni  garantía  de 
ninguna  especie,  un  ferrocarril  de 
moción  animal  ó  por  vapor  entre 
las  salinas  de  Huacho  y  la  caleta 
de  Playa  Ohica,  con  la  condición 
de  rebajar  cuando  menos  un  10  ^ 
la  tarifa  de  trasporte  que  actual- 
mente rige ;  y  atendiendo  á  que 
una  resolución  legislativa  es  una 
ley  del  Estado  que  el  Gobierno  es- 
tá en  el  caso  de  hacer  cumplir ;  que 
aun  cuando  tal  resolución  fué  ob- 
servada por  el  Gobierno,  insistió  en 
ella  el  Poder  Legislativo  hasta  el 
punto  de  promulgarla  en  30  de  En  e- 
ro  de  1871 ;  se  dispone :  que  se  dé 
cumplimiento  á  dicha  resolución 
legislativa,  quedando  facultado  Mi- 
ró Quezada  y  Hermanos  para  dar 
principio  á  los  trabajos,  reserván- 
dose el  Gobierno  el  derecho  de 
nombrar  una  comisión  de  ingenie- 
ros que  examine  la  línea  luego  que 
esté  concluida  para  entregaría  al 
tráfico  pdblico  y  de  aprobar  la  ta- 
rifa de  los  respectivos  fletes  y  pa- 
sajes que  presenten  los  contratis- 
tas ;  quedando  desde  luego  deroga- 
do el  supremo  decreto  de  18  de  Ma- 
yo último  que  faculta  á  la  munici- 
palidad de  Huacho  para  levantar 
un  empréstito  con  el  objeto  de  lle- 
var á  cabo  la  referida  obra. — ^Pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  que 
mande  otorgar  la  respectiva  escri- 
tura. 

Oomuníquese  y  regístrese. — Rfi- 
brica  de  S.  E. — ^Mobalbs. 


Deniégase  á  Ufaré  4)aeiada  el  reconoclmlente 

del  materialf 

Lima,  Enero  18  de  1873. 

Yisto  este  expediente,  de  Miró 
Quezada  Hermanos^  empresarios 
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del  ferrocarril  de  Haacho  á  Playa 
dúcskj  sobre  que  se  nombre  perito 
por  el  Gobierno  para  que  en  unión 
del  que  ellos  designen,  practiquen 
el  reconocimiento  del  estado  en 
que  se  encuentra  el  material  que 
desde  años  atrás  tienen  depositado 
en  Playa  Ohica,  del  que  no  hicie- 
ron uso  oportunamente,  por  haber 
impedido  la  administración  ante- 
rior la  ejecución  de  la  obra  á  la  que 
se  destinaba,  é  informen  además 
dichos  peritos  sobre  el  deterioro 
que  ha  sufiido  dicho  material ;  y 
teniendo  en  consideración  que  el 


Gobierno  no  debe  intervenir  de  mo- 
do alguno  en  este  asunto,  por  no 
ser  parte  ni  tener  en  él  jurisdic- 
ción ;  de  conformidad  con  el  dicta- 
men del  ministerio  fiscal,  se  decla^ 
ra  sin  lugar  la  solicitud  de  Miró 
Quezada,  quien  podrá  usar  de  sa 
derecho  contra  los  culpables,  de  la 
manera  que  estime  conveniente.— 
Begístrese.  —  Eúbrica  de  S.  E. — 

BOSAS. 


N»  B. — ^El  camino  está  hoy  en  ex- 
plotación con  máquinas  de  vi4[K>r. 


Ferrocarril  de  Huacho  á  Huaraz,  (via)  Sajan. 


Tolo  de  ^aclai  por  el  Cúmplase  á  ley 
4le  ferrocarriles. 

Ruaras  \?  de  Febrero  de  1871. 

Señor  Coronel  Miuiatro  de  Estado  en  el 
Despacho  de  Gobierno,  Policía  y  Obras 
Piiblicas. 

Tengo  el  honor  de  elevar  á  ma- 
nos de  S.  E.  el  Presiílonte  de  la 
República  por  el  digno  órgano  US. 
la  manifestación  espontánea  de 
gratitud  que  le  dirigen  los  veci- 
nos mas  notables  de  este  lugar, 
porque  al  poner  el  Cúmplase,  el  24 
del  pasado,  á  la  ley  sobre  ferrocar- 
riles, continúa  dispensando  á  este 
departamento  su  magnánima  y  efi- 
caz protección. 

Dios  guarde  á  US.  —  Epifanio 
Serpa. 

Huaraz,  Febrero  1?  de  1871. 

Exorno.  Señor  Presidente  Constitucional 
de  la  República,  D.  José  Balta. 

Habéis  firmado  con  fecha  24  del 
próximo  pasado  la  ley  de  ferrocar- 
riles, incluyendo  el  de  este  depar- 
tamento. Con  vuestra  firma,  señor, 
no  dudéis,  habéis  hecho  palpitar  de 

TOM.  I 


alegría  el  corazón  del  jóven^  habéis 
derramado  el  pan  en  abuiídancia 
sobre  el  departamento  mas  popu- 
loso del  Perú. 

Al  dirigiros,  señor,  la  palabra 
nos  cabe  el  alto  honor  de  asegura- 
ros que  la  gratitud  de  Ancachs  se- 
rá eterna  por  el  favor  que  le  aca- 
báis de  dispensar,  con  el  Cúmplase 
á  una  ley  que  será  la  fuente  de  las 
prosperidades  futuras,  para  este 
departamento  y  de  la  Eepública 
entera. 

Aceptad,  Señor  Excmo.,  los  vo- 
tos sinceros  de  Manuel  Robles  Ar- 
nao,  José  Maria  Díaz,  etc.,  etc. 


Se  decreta  la  coni tracción. 

Xiitm,  Febrero  14  de  1871. 

Teniendo  en  consideracloD  que 
es  de  gran  utilidad  para  el  desar- 
rollo del  comercio  y  para  estable- 
cer sólidamente  la  unidad  política 
de  la  República,  ligar  la  capital  á 
las  provincias  por  medio  de  vias 
férreas ;  que  el  importante  depar- 
tamento de  Ancachs  ha  sido  objeto 
de  estudios  mandados  hacer  por  el 
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Gobierno  para  la  construcción  de 
iiD  ferrocarril  qne  facilite  su  tráfi- 
co y  la  exporta<5Íon  de  sus  valiosos 
productos ;  que  ese  fin  podría  ob- 
tenerse con  mejores  frutos,  si  se 
uniese  por  una  línea  férrea  la  ca- 
pital de  aquel  departamento  con 
la  ciudad  de  Lima,  llamada  á  ser 
el  centro  de  una  red  de  ferrocarri- 
les que  la  unan  á  los  diversos  pun- 
tos de  la  Kepública ;  que  estando 
concluido  el  ferrocarril  de  Lima  á 
Chancay  y  en  via  de  construcción 
el  de  Obancay  á  Huacho,  debe  exa- 
minarse la  conveniencia  de  prolon- 
gar este  camino  hasta,  la  ciudad  de 
Huaraz  ;  se  resuelve :  que  se  pro- 
ceda á  hacer  los  estudios  de  un 
ferrocarril  de  Huacho  á  Huaraz, 
pagando  por  Pativilca  ó  Sayan,  pa- 
ra que  en  vista  de  ellos  pueda  el 
Gobierno  apreciar  la  facilidad  y 
conveniencia  de  esa  via,  y  adoptao* 
la  que  sea  mas  ventiijosa  á  los  in- 
tereses fiscales  y  al  desarrollo^de  la 
riqueza  pública.  Considérese  'en  el 
presupu^to  del  presente  bienio  la 


cantidad  de  veinte  mil  soles  para 
atender  á  los  gastos  que  demandan 
dichos  estudios. 

Oomuníquese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  B. — Santa  María. 


Se  ■•mbra  uui  cmüsImi  de  ettoátof. 

Lima,  Febrero  17  ^  1871. 

En  cumplimiento  de  lo  prescrito 
en  el  supremo  decreto  de  14  del 
actual  ;  nómbrase  ima  comisión 
compuesta  de  los  ingenieros  de 
Estado  D.  Eduardo  Havíc  y  D. 
Henry  Winteriugham  para  que  in- 
mediatamente procedan  á  hacer  los 
estudios  de  un  ferrocarril  de  Hua- 
cho á  Huaraz  por  la  via  de  Pativil- 
ca y  Sayan,  entregándose  á  dicha 
compañía  por  la  Caja  fiscal  la  sa- 
ma de  5,000  soles  mensuales  hasta 
el  completo  de  los  20,000  soles  asig- 
nados por  dicho  decreto  para  los 
gastos  que  ocasionen  los  referidos 
estudios. 

Eúbrica  de  S.  E. — Santa  María. 


Ferrocarril  de  Huacho  al  Puerto. 


MUUmá  para  hacer  «I  fctracarrll. 

ExciDo;  Señor. 

Manael  María  Reyes  y  O?  ante 
V.  E,  r©si)etnosanientc  exponemos: 
Que  la  importancia  que  con  la  fre- 
cuencia de  vaix>res  y  desarrollo  del 
comercio  ba  tomado  el  puerto  de 
Huacho,  reclama  hace  algún  tiem- 
po el  establecimiento  de  un  camino 
de  fierro,  que  partiendo  del  desem- 
barcadero termine  en  la  población, 
que  se  halla  á  1,200  varas  de  dis- 
tancia; pues  aunque  ese  trayecto 
no  sea  de  gran  consideración,  es 
preciso  tener  en  cuenta  las  dificul- 
tades que  constantemente  se  pre- 
sentan para  la  conducción  de  pa- 
ssyeros  y  trasporte  de  mercaderías, 
lo  que  en  la  actualidad  es,  ademan 
de  incómodo,  muy  costoso ;  porque 
hay  que  someterse  al  precio  de  los 
arrieros  ó  dueños  de  bestias  dedi- 
cadas á  ese  tráfico,  y  exigen  tanto 
por  el  alquiler  para  pasajeros,  cuan- 
to por  la  traslación  de  bultos.  El 
deseo  de  hacer  al  público  un  bien 
positivo,  concillando  la  comodidad 
con  la  economía  en  los  gastos,  nos 
ha  decidido  á  establecer  un  ferro- 


carril de  sangre  que  llene  los  obje- 
tos que  nos  proponemos,  y  que  sin 
duda  va  á  introducir  en  Huacho 
una  mejora  importantísima  y  á 
proporcionar  mas  tarde  á  la  muni- 
cipalidad del  mismo  pueblo  una  en- 
trada de  consideración,  que  puede 
aplicar  muy  útilmente  en  favor  de 
las  necesidades  locales. 

Al  decidirnos  áplantificar  el  men- 
cionado ferrocarril,  hemos  consul- 
tado menos  nuestros  intereses  que 
los  del  público,  al  que  nos  propo- 
nemos servir.  Así  es  que  no  solici- 
tamos del  Supremo  Gobierno  nos 
garantice  el  interés  del  capital  que 
debemos  invertir  en  la  obra,  ni 
exigimos  tampoco  se  nos  permita 
la  introducción  libi*e  de  derecho  de 
los  artículos  que  se  necesitan  para 
establecerla  via férrea ;  sin  embar- 
go de  que  otras  empresas  han  soli- 
citado y  conseguido  del  Supremo 
Oobierno  concesiones  de  esa  natu- 
raleza. Solo  pedimos  se  nos  otor- 
gue el  permiso  de  establecer  el  ca- 
mino bajo  las  siguientes  condicio- 
nes. 

1^  La  licencia  para  gozar  libre- 
mente del  ferrocarril  de  que  se  tra- 
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ta,  tendrá  la  duración  de  25  años, 
que  comenzarán  á  correr  el  dia  en 
que  quede  expedito  el  camino,  y 
se  comience  á  traficar  por  él. 

2?  Que  siendo  de  proinedad  na- 
cional el  terreno  que  debe  ocupar- 
se para  el  establecimiento  del  fer- 
rocarril, se  le  cederá  á  la  empresa 
sin  gravamen  alguno  y  por  el  ex- 
I)resado  término  de  25  años. 

3?  La  empresa  se  compromete  á 
no  aumentar  los  precios  de  conduc- 
ción de  pasajeros  y  trasporte  de 
mercaderías,  que  se  arreglarán  á  la 
siguiente  tarifa: 

Pasajeros  en  coche  de  1?  clase 
dos  reales. 

ídem  Ídem  de  2?  clase  un  real. 

Bultos :  Por  cada  quintal  se  co- 
brará medio  real,  por  bulto  de  6  á 
8  arrobas  de  peso  un  real ;  idem  de 
12  á  16  arrobas  de  peso  dos  reales. 

4?  El  Supremo  Gobierno  permi- 
tirá que  el  ingeniero  D.  Juan  Elias 
Bonnemaison,  encargado  actual- 
mente de  dirigir  los  trabajoB  del 
muelle  de  Huacho,  se  encargiie  tam- 
bién de  la  dirección  del  nuevo  ca- 
mino, á  lo  que  se  ha  ofrecido  sin 
exigir  ninguna  i*etribucion  i)or  sus 
servicios,  y  animado  solo  del  lau- 
dable deseo  de  dejar  establecida 
esa  mejora  importantísima. 

5?  El  establecimiento  del  ferro- 
carril de  que  se  trata,  no  impedi- 
rá que  los  pocos  arrieros  que  ac- 
tualmente se  ocupan  en  trasportar 
mercaderías,  continúen  haciendo  el 
mismo  tráfico. 

6f  El  camino  queilará  expedito 
para  el  servicio  público  en  el  tér- 
mino de  doce  meses,  contados  des- 
de el  dia  en  que  se  conceda  i)or  el 
Supremo  Gobierno  el  permiso  que 
se  solicita. 

7f  Vencidos  los  25  años  de  la 
concesión,  quedarán  el  camino  de 
fierro  y  todos  sus  útiles,  en  estado 
de  uso,  á  beneficio  de  la  municipa- 


lidad de  Huacho,  sin  retribución 
alguna  para  la  empresa. 

No  dudamos  que  V.  E.  acogerá 
favorablemente  esta  solicitud  y  que 
do  este  modo  haga  uu  servicio  im- 
portantísimo á  la  villa  de  Huacho 
y  á  la  multitud  de  personas  que 
frecuentemente  se  dirigen  á  ese 
puerto. 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  ha- 
cernos la  concesión  que  solicita- 
mos, bajo  las  condiciones  que  de- 
jamos indicadas. — Es  justicia  etc. 
— Lima,  á  12  de  Febrero  de  1863. 
— Manübl  María  Bbtes  y  G? 


Conccfllon. 

Lima,  Junio  2  de  1863. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Manuel 
María  líeyes  y  O?,  en  que  piden  per- 
miso para  construir  un  ferrocarril 
de  sangre  entre  el  puerto  y  la  vi- 
lla de  Huacho,  y  siendo  manifiestas 
la  conveniencia  y  ventajas  que  ob- 
tendrá el  público  con  la  realización 
de  esta  obra,  de  conformidad  con 
los  anteriores  informes  y  el  dicta- 
men fiscal ;  se  concede  á  Beyes  el 
permiso  que  solicita  para  la  forma- 
ción del  expresado  camino,  bajo 
las  condiciones  insertas  en  su  soli- 
citud y  con  las  siguientes  moilifi- 
caciones :  1?  que  la  línea  férrea  no 
penetrará  en  la  población  de  Hua- 
cho sino  hasta  la  calle  de  Malam- 
bo, que  como  la  primera  por  el  la- 
do del  puerto,  es  la  mas  adecuada 
para  situar  la  estación :  2?  que  la 
tarifa  del  máximo  de  pasajes  que- 
dará reducida  á  la  mitad  del  pre- 
cio fijado  en  la  condición  tercera 
de  la  propuesta :  3?  que  la  empre- 
sa se  sujetará  al  reglamento  que  el 
Gobierno  tuviere  a  bien  dictar  pa- 
ra el  servicio  de  los  ferrocarriles  de 
la  República. —  Comuniqúese  y 
gístrese.  —  Rúbrica  de  S.  E. 
Preyre. 


Ferrocarril  de  Huacho  á  Sayan.  C) 


Licitación. 

Umay  Julio  25  d^\S7 i. 

Estando  terminados  los  estudios 
qué  i)or  decreto  de  10  de  Agosto 
del  año  anterior  se  encomendaron 
al  ingeniero  de  Estado  D.  Emíqiie 
Winteringham  paítala  construcción 
del  ferrocarril  de  Huacho  á  Sayau, 
el  que  por  la  facilidad  do  su  ejecu- 
ción y  las  ventajas  que  reportará 
el  Estado  como  copartícipe  en  las 
acciones  del  feíTocarril  de  Lima  á 
Ghancay  yHuacbo,  una  vez  que  la 
prolongación  á  Sayan  tienda  á  be- 
neficiar los  pueblos  de  su  tránsitx> 
y  á  crear  nuevas  entradas  con  el 
trasiH>rte  de  los  valiosos  productos 
de  las  haciendas  que  atraviesa  el 
citado  ferrocarril ;  se  resuelve :  que 
se  couvc#quen  propuestas  cerradas 
por  el  término  do  sesenta  dias  para 
la  construcción  del  mencionado 
ferrocarril,  las  que  se  presentarán 
al  Ministc'rio  del  ramo,  acompa- 
ñando un  certificado  del  Oajero  fis* 
cal  de  haber  depositado  en  dicha 
caja  en  vales  de  crédito  público,  el 
▼alor  de  cien  mil  soles  para  ser  ad- 


mitidas sus  propuestas,  las  que  se 
sujetarán  á  las  bases  y  especifica- 
ciones siguientes : 

BSPECIFICAOIONKS. 

I 

A.  Trabajos  de  formación  del  ca- 
mino. 

1?  Ancho  del  camino  á  nivel  de 
la  gradiente. 

En  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  ex- 
cavación como  en  ten'aplen,  cua- 
tro metros  y  treinta  centímetros. 

En  excavación  de  roca  sólida, 
tres  metros  y  setenta  centímetros 
mas  abajo  de  la  gradiente. 

2?  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal por  diez  vertical  en  corte  de  ixica 
sólida;  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes,  será  el  natu- 
ral, salvo  los  casos  en  que  serán 
revestidos  con  muros  de  consolida- 
ción. 

3?  Donde  sean  necesarias  lascil- 
cantai'illas,  se  harán  de  cal  y  ladri- 
llo ó  de  piedras. 

4?  Los  puentes  serán  construi- 
dos de  fierro,  sostenidos  con  pilas- 
tras de  fierro  ó  cilindros  con  con- 


(*)  Todos  mis  esfuerzos  han  fracasado  para  conseguir  el  completo  de  los  documen- 
tos de  esto  ferrocai-ríl. 
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creto  y  tendrán  estribos  de  piedra, 
con  las  alas  precisas  y  con  moros 
de  protección ;  las  plataformas  se- 
rán de  madera. 

5?  Donde  los  caminos  públicos  ó 
privados  cnicen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  esta- 
blecerán barreras, 

6?  Be  cercará  de  un  modo  segu- 
ro el  camino  donde  pase  por  terre- 
no cultivado. 

7?  Los  muros  de  retención  ó  de 
revestimiento  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  artículo  2?  de  las 
prevenciones  generales. 

8?  La  gradiente  máxima  será  de 
dos  y  medio  por  ciento* 

Las  curvas  no  bajarán  de  dos- 
cientos cincuenta  metros  de  radio. 

99  Los  espacios  entre  los  dur- 
mientes deben  ser  rellenados  con 
lastre  hasta  cubrirlos. 

B.  Lavia. 

1?  Ancho  normal  de  la  vía  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros. 

2?  Forma  del  riel,  la  que  se  de- 
nomina T. 

39  Peso  del  riel,  treint-a  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

49  Junturas  suspendidas  con  dos 
planchas  de  fierro  dulce,  amoldadas 
al  riel,  de  un  jyeso  de  nueve  kilo- 
gramos el  par,  cuando  menos,  ase- 
guradas con  cuatro  tornillos  de  20 
milímetros  de  diámetro.  (Fishplor- 
tes  suspended  joints.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros  y 
cincuenta  centímetros  de  largo,  y 
veinte  centípietros  de  ancho  por 
trece  centímetros  de  espesor,  de  ro- 
ble, alerce,  ciprés  6  OaliforniaBed- 
wood. 

89  La  colocación  de  la  via  se  lia- 
rá con  t/odas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura 
y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  y  cinco  centímetros  de 


centro  á  centro  y  mas  inmediatos  en 
las  junturas  según  costumbre. 

O.  Estaciones. 

Todos  los  edificios  para  estacio- 
nes serán  de  madera  cubierta  con 
planchas  de  fierro  galvanizadas^ 
tanto  sus  techos  como  sus  paredes 
y  debiendo  descansar  dichos  edifi- 
cios sobre  un  sobrecimiento  de  se- 
senta centímetros  de  ancho,  cons- 
truido de  cal  y  ladrillo  ocal  y  piedra 
y  con  la  profundidad  que  el  inge- 
niero inspector  crea  necesaria. 

La  estación  en  Huacho  se  cons- 
truirá en  lugar  inmediato  á  la  po- 
blación y  cómodo  para  el  tragin  de 
sus  habitantes,  bajo  la  dirección 
del  ingeniero  inspector,  y  compren- 
derá: 

19  Un  salón  amueblado  para  pa- 
sajeros de  1?  clase,  con  salida  se- 
parada para  los  que  llegan. 

29  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Oficinas  separadas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes  con.  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Oficina]^  de  equipajes  olvida- 
dos. 

59  Lugares  excusados  se})arados 
para  pasajeros  de  1?  y  2?  clase,  y 
los  de  hombres  separados  de  los  de 
mujeres. 

69  Urinarios  separados  para  pa- 
sajeros de  1?  y  2?  clase. 

79  Un  departamento  de'  seis  pie 
zas  y  una  cocina  aparente  para  el 
jefe  de  la  estación  y  su  familia. 

89  Tres  habitaciones  de  dos  pie- 
zas cada  una  para  los  empleados. 

9^  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  de  cincneuta 
metros  de  largo,  cubierta,  y  se  ex- 
tenderá sobre  la  línea  contigna  de 
rieles. 

11.  Una  tornamesa  de  quince 
metros  de  diámetro. 

12.  Un  edificio  con  departamen- 
tos para  recibir  y  entregar  cargaiS. 

13.  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  menos  cuatro  locomotoras. 

14.  Un  edificio  para  compostura 
de  carros,  coches  y  locomotoras, 
con  todos  los  útiles  y  las  maquina- 
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ñas  necesarias,  incluyendo  nna 
máquina  de  fuerza  dé  diez  caba- 
llos. 

15.  Un  tanque  de  fierro  batido 
que  contenga  dos  mil  galones  de 
agua,  con  sus  aparatos. 

16.  Una  balanza  de  plataforma 
I)ara  pesar  los  carros  cargados. 

17.  Bamal  y  ramada  para  quin- 
ce carros  y  coebes. 

18.  Un  embarcadero  eii  rarapla 
para  bestias. 

19.  Señales  y  desvíos. 

20.  Pared  para  cercar  la  esta- 
ción. 

Estación  de  Sayan. 

En  todo  lo  mismo  é  igual  á  la 
de  Huacho. 

Estaciones  secundarias. 

19  Huara. 
2V  Vicahuara. 
3?  Humaya.   ' 
49  Quipico. 
59  Aiidahuasi. 

Estas  cinco  estaciones  interme- 
dias teudráu  los  cambios  y  des- 
víos necesarios  y  sus  depósitos  para 
mercaderías. 

Corrales  para  gauado. 

Tanques  para  agua. 

Gradería  ó  ranfla  para  carga. 

Veredas  cubiertas  para  pasaje- 
ros. 

Boleterías. 

Una  casa  habitación  para  el  jefe 
de  la  estación. 

D.  Material  rodante. 

19  Seis  locomotoras  de  1?  clase, 
capaces  de  arrastrar  de  subida  cien 
toneladas  de  peso  bruto  á  razón  de 
veinte  kilómetros  por  hora  sobre 
gradientes  de  dos  y  medio  por  cien- 
tCj  combinadas  con  curvas  de  dos- 
ciento  cincuenta  metros  de  radio. 

29  Seis  coches  para  pasajeros  de 
l^  clase  y  según  los  últimos  ade- 
lantos, todos  con  lugares  excusa- 
dos. 

Ocho  de  2?  clase,  seis  de  estos 
con  lugares  excusados. 
'  39  Oincuenta  carros  de  platafor- 
ma, cuando  menos  de  cinco  tone- 
Jadas  de  carga.  ¡ 


49  Cuatro  carros  cerrados  para 
objetos  de  valor. 

59  Dos  carros  para  caballos. 

6^  Diez  carros  para  ganado. 

79  Telégrafo  de  soga  en  los  co- 
ches. 

89  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  fierro  fundido  y  tem- 
plado. 

E.  MueUe  en  Huacho. 

Se  establecerá  en  Huacho  un 
muelle  de  fierro,  sistema  Mitchell, 
y  tendrá : 

19  Ciento  cincuenta  y  tres  me- 
tros de  largo  por  nueve  metros 
veinticinco  centímetros  de  ancho 
en  la  primera  parte,  y 

29  Sesenta  y  un  metros  de  largo 
por  tieinta  metros  cincuenta  centí- 
metros de  ancho  en  la  parte  final. 

39  Con  dos  escaleras  para  pasa- 
jeros. 

49  Con  dos  pescantes,  uno  para^ 
levantar  diez  toneladas  y  el  otro 
para  levantar  cinco  toneladas. 

59  Se  colocarán  dos  vias  jpi^rale- 
las  sobre  el  muelle  con  sus  co- 
nexiones y  cambios  para  pasar  en 
ambosextremos  de  una  via  á  la  otra. 

P.  Prevenciones  generales. 

19  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. . 

29  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones/muro&  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte,  serán  sometidos 
al  ingeniero  inspector  para  su  exa- 
men y  aprobación. 

39  Los  trabajos  comenzarán  dos 
meses  después  de  firmado  el  con- 
trato y  la  línea  será  entregada  al 
Si4)remo  Gobierno  en  el  plazo  de- 
terminado en  la  propuesta  que  sea 
aceptada,  quedando  en  beneficio 
del  tesoro  nacional,  en  caso  de  fal* 
ta,  la  garantía  prestada  y  sin  per- 
juicio de  las  multas  que  se  estipu- 
len eü  el  contrato. 

49  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  sea  mas  conveniente, 
en  vista  de  las  garantías  y  seguri- 
dades que  ofrezcan  los  proponentes 
para  la  pronta  y  segura  realización 
de  dicha  obra ;  previniéndose  qu9 
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vencido  el  término  de  los  sesenta 
dias,  durante  los  que  deben  publi- 
carse los  respectivos  avisos  en  el 
periódico  oficial,  el  Ministro  del  ra- 
mo procederá  á  las  dos  de  la  tarde 
á  la  apertura  de  las  mencionadas 
propuestas,  en  el  salón  de  su  des- 
pacho, á  presencia  del  Oficial  Ma- 
yor, Jefe  de  sección  y  los  interesa- 
dos. 
Eúbrica  de  S.  B. — Santa  María. 


AtIi o  oficial. 

En  cumplimiento  de  lo  dispuesto 
en  el  supremo  decreto  anterior,  se 
previene  que  el  Viernes  22  del  pró- 
ximo mes  de  Setiembre,  se  vencen 
los  sesenta  dias  fijados  para  la  ad- 
misión de  propuestas  relativas  al 
feíTOcarril  de  Huacho  á  Sayañ,  en 
cuyo  dia  se  proc(5derá  á  su  apertu- 
ra, como  lo  previene  el  citado  de- 
creto. 

Lima,  Julio  25  de  1871.— El  Je- 
fe de  la  Sección  de  Obras  Públi- 
cas.— José  Navakro. 


Prdroga. 

LinM,  Setiembre  21  de  1871. 

Prorógase  por  ocho  dias  mas  el 
término  señalado  para  la  admisión 
de  propuestas  para  construir  el  fer- 
rocarril de  Huacho  á  Sayan,  decre- 
tada en  25  de  Julio  último. 

Fíjense  los  respectivos  avisos  y 
regístresQi  —  Búbrica  de  S.  E.  — 
Santa  María. 


ConccBlon. 

Lima  f  Enero  21  dellQ72. 

Habiéndose  convocado  propues- 
tas para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Huacho  á  Sayan,  por  su- 
premo decreto  de  25  do  Julio  del 
año  próximo  pasado,  y  aparecien- 
do de  los  informes  que  obran  en 
este  expediente  y  cuadro  compa- 
rativo formado  por  la  Comisión  es- 
pecial de  ingenieros,  que  la  pro- 
puesta mas  ventajosa  es  la  de  D. 
Felipe  Araucibia^  por  el  sistema 


de  via  angosta.  De  conformidad 
con  el  dictamen  fiscal  de  la  Oorte 
Suprema ;  acéptase  dicha  propues- 
ta bajo  las  bases  y  condiciones  si- 
guientes : 

1?  D.  Felipe  Arancibia  se  obli- 
ga á  construir  el  ferrocarril  del  sis- 
tema via  angosta,  entre  Huacho  y 
Sayan  con  sujeción  al  trazo  hecho 
por  el  ingeniero  de  Estado  D.  En- 
rique Winteringham,  y  con  arreglo 
á  las  bases  y  especificaciones  con- 
tenidas en  el  pliego  que  se  acom- 
paña en  la  propuesta  y  que  se  in- 
sertará en  la  escritura  que  se  otor- 
gue. 

2?  Se  obliga  asimismo  á  cons- 
truir un  muelle  en  el  puerto  de 
Huacho,  así  como  el  puente  yia« 
ducto  de  Quipico  y  los  puentes  de 
Huara  y  Sayan,  con  arreglo  á  las 
bases  y  especificaciones  ijadas  en 
el  decreto  de  convocatoria  de  26 
de  Julio  de  1871,  que  también  se 
insertarán  en  la  escritura. 

3?  Todos  los  trabajos  de  la  obra 
del  fen'ocarril  y  muelles  se  harftn 
bajo  la  inmediata  inspección  y  á 
entera  satisfacción  del  ingeniero  ó 
ingenieros  que  el  Gobierno  comi- 
sione al  efecto,  los  cuales  cuidarán 
de  que  las  obras  se  realicen  con  es- 
tricta sujeción  á  lo  estipulado. 

4?  El  contratista  se  obliga  á 
adoptar  é  introducir  en  la  constmc- 
cion  de  la  via  y  sus  dependencias, 
todas  las  alteraciones  ó  innovacio- 
nes que  el  Supremo  Gobierno  juz- 
gue convenientes  y  que  no  afecten 
lo  sustancial  de  la  obra,  quedando 
entendido  que  si  de  dichas  altera- 
ciones resultare  ahorro  ó  aumento 
sobre  el  precio  estipulado,  la  dife- 
rencia avaluada  por  dos  ingenieros 
nombrados  por  el  Grobierno  y  el 
contratista,  se  descontará  ó  abona- 
rá proporcionalmente  sobre  la  sa- 
ma fijada  en  la  cláusula  15  como 
valor  total  de  la  obra. 

5?^  El  contratista  se  obliga  á  ter- 
minar completamente  la  linea  con 
todas  sus  dependencias  y  entregar- 
la expedita  para  el  servicio  públi- 
co, en  el  término  de  dos  año8|  qo^ 
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«mpezaián  á  contarse  á  los  sesenta 
días  de  firmada  la  escritara. 

6f  El  tiempo  se  contará  de  fe- 
cha á  fecha,  y  no  podrá  aumentar- 
se sino  en  compensación  de  aquel 
en  que  la  obra  se  hubiere  paraliza- 
do por  casos  fc»rtuitos  ó  de  fuerza 
mayor  y  demás  reconocidos  por  de- 
I6eh0|  con  tal  de  que  sean  oportuna 
ylegalmente  acreditados,  ó  bien 
par  demora  que  sufriere  el  contra- 
tista en  adquirir  los  terrenos  nece- 
Mjrios  para  la  via  y  sus  dependen- 
cí.a8,  ya  sean  de  propiedad  del  Es- 
tado, municipales,  de  benetícencia 
ó  c3e  particulares. 

75  Si  la  obra  no  se  ejecutare 
conforme  á  lo  estipulado  en  las 
clausulas  anteriores,  y  requerido  el 
ooiatratista  por  el  ingenieiT)  inspec- 
**>»  para  poner  el  remedio  conve- 
i^ft«nte,  no  lo  hiciere,  alegando  al- 
ST^c^nas  razones  para  justificar  su 
P*>t)cedi miento,  en  este  casóse  noni- 
^'*^rá  un  ingeniero  por  cada  una 
*^  las  partes,  y  lo  que  estos  deci- 
6  en  caso  de  discordia,  resuel- 
el  tercero  dirimente  nombrado 
ellos,  obligará  irreuiisiblemen- 
al  contratista  y  si  este  no  cnm- 
S^liere  la  decisión  de  los  i^igenieros, 
^1  Gobierno  queda  autorizado  para 
^«clarar  caduco  el  contrato,  de  pro- 
j^ia  autoridad  y  siu  mas  trámite. 
^t^arobien  produce  igual  derecho  en 
^kLVOT  del  Gobierno  la  suspensión 
^el  trabajo  por  mas  de  seis  meses, 
^  no  ser  que  dicha  suspensión  pro- 
;a  de  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
"^or,  suficientemente  comproba- 
En  ambos  casos  de  caducidad 
^iel  contrato,  el  Gobierno  solo  es- 
t-ará  obligado  á  pagar  la  parte  de 
3a  obra  que  se  declare  bien  ejecu- 
'tada  y  el  contratista  tendrá  la  obli- 
j^aeion  de  indemnizar  al  Gobierno 
la  continuación  y  terminación  de 
la  obra  y  los  daños  y  perjuicios  su- 
fridos por  culpa  del  contratista. 

8f  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero  y 
las  contratas  que  con  ellos  celebra- 
re serán  validas  y  obligatorias,  en 
cnanto  no  se  oponga  á  las  leyes  del 
país,  quedando  obligado  el  Supre- 
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mo  Gobierno  á  interponer  su  auto- 
ridad para  que  sean  respetadas  y 
cumplidas.  Los  agentes  diplomáti- 
cos y  consulares  del  Perú,  llamados 
á  intervenir  en  la  celebración  ó  le- 
galización de  dichas  contratas,  no 
I>odrán  en  ningún  caso  exigir  otro 
derecho  que  el  de  un  sol  ó  su  equi- 
valente, conforme  está  acordado 
respecto  á  los  colonos  chinos. 

9?  Los  operarios,  trabajadores  ó 
empleados  de  la  línea  están  excep- 
tuados de  todo  servicio  militar,  ci- 
vil y  concejil  durante  la  obra  has- 
ta su  final  conclusión  y  entrega, 
salvo  el  caso  de  guerra  exterior  pa- 
ra los  peruanos. 

10.  El  contratista  queda  faculta- 
do para  hacer  con  sus  propios  tra- 
bajadores el  servicio  del  puerto  de 
Huacho,  en  cuanto  solo  se  relacio- 

,  ne  directa  ó  indirectamente  con  la 
construcción  del  ferrocarril  y  mue- 
lle del  mencionado  puerto. 

11.  E!  Supremo  Gobierno  conce- 
derá gratuitamente  al  contratista 
el  uso  <le  todos  los  t^errenos  de  pro- 
piedad del  Estado  que  sean  nece- 
sarios para  el  ferrocarril,  sus  de- 
pendencias y  edificios,  así  como 
para  la  construcción  temporal  de 
viviendas  y  provedurías  de  em- 
pleados, operarios  y  peones.  Si  el 
contratista  necesitase  algunos  ter- 
renos de  corporaciones  ó  de  parti- 
culares, el  Supremo  Gobierno  le  fa- 
cilitará su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  torzada. 
Esta  se  hará  por  cuenta  y  costo  del 
contratista. 

12.  El  contratista  se  compromete 
á  colocar  por  su  cuenta  y  costo, 
una  cañería  de  tíeiTo  que  partiendo 
del  Puquio,  surta  de  agua  potable 
al  pueblo  de  Huacho;  á  cuyo  efecto 
así  como  la  provisión  de  agua  para 
el  consumo  de  trabajadores,  uso  de 
las  loc<»motora9,  trabajos  de  la  vía 
y  sus  dependencias,  será  obliga- 
ción del  Supremo  Gobierno  á  allanar 
las  dificultades  que  pudieran  pre- 
sentarse, pagando  el  contratista  las 
indemnizaciones  cori'espondientea. 

13.  Serán  de  libre  importación  y 
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exentos  de  todo  derecbo  fiscal,  ma^ 
nicípal,  de  pnerto  ó  muellaje,  do- 
rante el  término  del  contrato  los 
artículos  siguientes  :  1?  máquinas, 
rieles,  herratnientas,  material  ro-* 
dante  y  demás  que  se  empleen  en 
este  género  de  obras;  -2®  víveres  pa- 
ra los  trabajadores,  entendiéndose 
por  tales,  carne  fresca  ó  salada,  ;>a- 
pas,  arroz,  ají,  manteca,  grasa,  pes- 
cado seco,  fréjoles,  alberjas,  gar- 
liíanzos,  frangollo,  galleta,  harina  y 
huesillos;  3?  toda  especie  de  forra- 
je para  bestias ;  y  4?  pólvora  <le 
minas  ó  cualquiera  otra  materia 
explosiva.  El  contratista  se  obliga 
á  acreditar  el  objeto  de  las  inter- 
naciones á  que  se  refiere  este  ar- 
tículo, y  á  introducir  solo  en  la  can- 
tidad que  necesitare,  según  las  cir- 
cunstancias y  exigencias  de  la  obra, 
reservándose  el  Supremo  Gobierno 
el  derecho  de  dictar  las  medidas 
precautorias  que  creyere  conve- 
nientes. 

14.  Oon  el  fin  de  acelerar  la  con- 
clusión del  feri*ocarríl  y  muelle  de 
Huacho,  queda  estipulado  que  los 
buques  que  conduzcan  materiales, 
útiles,  provisiones,  trabajadores  y 
aitículos  de  primera  necesidad,  con* 
signados  al  contratista,  podrán  to- 
car directamente  en  el  puerto  de 
Huacho,  y  verificar  su  despacho  ó 
descarga  con  arreglo  á  lo  dispuesto 
en  el  Eeglamento  de  comercio  y 
aduanas  respecto  á  los  puertos  ma- 
yores. 

15.  El  Supremo  Gobierno  se  obli- 
ga á  pagar  al  contratista  ó  á  los 
legítimos  represf'ntantes  de  sus  de- 
rechos y  acciones  por  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Huacho  á 
Sayan,  esto  es,  por  el  muelle,  via 
férrea,  y  todos  sus  edificios  y  de- 
pendencias, provistos  y  equipados 
de  todas  las  má<]uinas  y  enseres 
enumerados  en  las  especificaciones 
á  que  se  refieren  las  cláusulas  1^  y 
2?  la  suma  de  un  millón  setecientos 
mil  soles  en  moneda  corriente  del 
Penii  cuyo  pago  se  verificará  del 
modo  siguiente :  1?  El  valor  délas 
facturas  por  compras  de  rieles,  ma- 
deraSy  donnieiites,  máquinas^  her- 


ramientas, víveres  y  demás  útile» 
y  materiales  necesarios  para  la 
construcción  y  eqnipo  del  ferrocar- 
ril y  muelle  de  Huacho,  cnyas  com- 
pras se  harán  bajo  las  órdenes  del 
contratista  ó  sus  agentes,  le  será 
abonado  en  el  acto  y  sin  dilación 
alguna  por  cualquiera  de  las  casas 
ccmsignatarias  del  huano  que  el 
Supremo  Gobierno  tenga  á  bien  de- 
signar en  Lima,  Europa  ó  los  Esta- 
dos Unidos  de  América,  tan  luego 
se  presenten  las  referidas  facturas, 
debidamente  certificadas  ó  legali- 
zadas por  los  agentes  diplomáticos, 
consulares  ó  financieros  de  la  Be- 
pública,  residentes  en  los  lugares ea 
que  se  realicen  las  referidas  com- 
pras, en  el  caso  en  que  estas  se 
efectúen  en  el  extranjero,  ó  biea 
por  personas  ó  autoridarles  compe- 
tentes si  se  efectuasen  en  el  territo- 
rio del  Perú :  2?  El  resto  del  pre- 
cio total  estipulado,  le  será  abona- 
do al  contratista  ó  á  quien  legíti- 
mamente represente  sus  derechos 
ó  acciones,  en  armadas  mensuales 
correspondientes  á  los  trabs^jos  he- 
chos durante  el  mes  respectivo  y 
cuyo  importe  debe  estar  en  justa 
proporción  con  dicho  costo  total  de 
la  obra,  debiendo  el  contratista  pa- 
ra que  tenga  lugar  el  pago,  pre- 
sentar el  correspondiente  certifica-, 
do  del  ingeniero  ó  ingenieros  á 
quienes  el  Supremo  Gobierno  en- 
cargue la  inspección  de  los  trabajos. 
Concluidos  estos,  se  hará  liquida- 
ción de  cuentas,  entregándose  al 
contratista  el  saldo  que  resultare  á 
su  favor. 

Los  certificados  ilel  ingeniero  ó 
ingenieros  encargados  de  ía  inspeo- 
cion  de  la  obra,  serán  suficientes, 
sin  otro  requisito  que  la  orden  del 
Ministerio  de  Hacienda,  para  que 
quien  deba  hacer  efectivo  el  pago, 
entregue  al  contratista  ó  á  sus  re- 
presentantes legales,  su  importe 
respectivo,  computándose  los  inte- 
reses de  las  cantidades  que  se  le 
entreguen  desde  la  fecha  de  los  re- 
feridos certificados. 

16.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  le  quedase  al 
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contratista  alguna  cantidad  de  dur- 
mientes, ríeles,  herrainieo  tas  ú  otros 
cualesquiera  materiales  y  útiles 
que  el  Supremo  Gobierno  necesite 
para  el  uso  y  servicio  de  la  línea, 
tendrá  derecho  dé  comprarlos  por 
el  costo  de  la  factura ;  y  caso  de 
que  por  el  uso  halla  deterioro,  á 
precio  de  tasación, 

17.  En  garantía  del  ñel  cumpli- 
miento del  contrato,  el  contratista 
dejará  en  arcas  fiscales  el  15  por 
ciento  del  importe  de  cada  uno  de 
]os  certificados  por  trabajos  hechos 
hasta  el  completo  de  tresdentos 
mil  soles.  Este  depósito  será  de- 
vuelto cuando  terminen  las  respon- 
sabilidades contraidas,  abonándo- 
sele entretanto  por  dicho  depósito 
el  respectivo  interés. 

18.  El  contratista  se  obliga  á 
asegxurar  y  garantizar  al  uso  pú- 
blico la  construcción  de  la  obra  bás- 
ica dos  años  después  de  concluida  y 
entregada,  quedando  responsable 
durante  ese  tiempo  á  reparar  á  su 
costa  los  daños  procedentes  de  vi- 
cio ó  mala  ejecución,  pero  no  los 
ocasionados  por  otras  causas  ó  por 
los  mismos  casos  fortuitos  mencio- 
nados anteriormente. 

19.  Cualquiera  diferencia  que  se 
suscite  entre  el  Supremo  Gobierno 
y  el  contratista  sobre  la  inteligen- 
cia y  ejecución  de  este  contrato, 
será  sometida  á  los  tribunales  de 
la  República,  no  pudieudo  en  nin- 
gún caso  ocurrirse  á  otros  medios 
qiie  no  sean  los  i>ermitidos  por  la 
ley. 

20.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ni  trasferirse  {>or  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  consentimiento 
del  Gk>bierno,  consignado  en  escri- 
tura pública. 

21.  Los  derechos  que  este  con  trato 
da  al  contratista,  y  las  obligacio- 
nes que  le  im^Kme,  nose  susfiende- 
rán  por  enfermedad  ó  muerte  de 
él,  y  son  trasmisibles  á  sus  herede- 
rus  ó  representantes. 

22.  Versando  este  contrato  so- 
bre la  construcción  de  la  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 


escritura  respectiva  con  cxcencion 
del  pago  de  la  contríbucion  de 
timbres. 

23.  Queda  establecido  que  si  en 
la  <M)ntrnccion  de  la  líneu  .^e  encon- 
traren algunos  minerales,  antigüe- 
dades ó  sustancias  explotables,  des- 
de luego  serán  de  propiedad  del 
Estado  y  el  contratista  lo  pondrá 
inmediatamente  en  conocimiento 
del  gobierno. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  previa  acep- 
tación del  contratista  D.  Felipe 
Anaiicibia,se  otorgue  la  respectiva 
escritura,  desglosándose  preña- 
mente  los  certificados  de  depósito 
hechos  por  los  demás  proponentes, 
los  que  serán  devueltos  á  los  inte- 
resados. 

Oomuníquese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— Rúbrica  de  S.  E.  —  San- 
ta María. 


4)iM  M  hafa  cMi  foDdM  del  cmpréitita. 

Lima,  Febrero  19  de  1872. 

Siendo  de  vital  importancia  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Hua- 
cho á  8ayan,  i>or  cuanto  tiende  á 
la  fácil  exportación  de  los  valiosos 
productos  de  las  haciendas  por 
donde  atraviese,  contribuyendo  de 
este  modo  al  progreso  de  la  nación, 
y  atendiendo  á  que  para  esta  obra 
puede  disponerse  de  lo.s  fondos  pro- 
venientes del  último  empréstito, 
pues  no  siendo  necesaria  la  total 
inversión  de  estos  sino  en  un  pe- 
ríodo dilatado,  es  fácil  reintegrar- 
los con  los  mismos  productos  do  la 
linea,  vuelva  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  el  otorgamiento  de  la 
escritura  mandada  extender  por 
decreto  de  25  de  Enero  último. 

Ilegistre.se. — Búbrica  de  S.  E. — 
Santa  Makia. 


Litna,  Abril  S  de  1872. 

Nómbrase  al  ingeniero  de  Es- 
tado D.  Enrique  Winterigham,  ins- 
pector de  los  trabajos  del  ferrocar- 
ril de  Huacho  á  Sayan. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E.— Saíiíta  Makía. 


Ferrocarril  de  Huaman  á  Trujillo. 


En  el  expediente  seguido  por  el 
Dr.  D.  Fernando  Casos,  para  que 
se  le  admita  la  propuesta  que  ha 
elevado  al  Gobierno,  á  fin  de  plan- 
tificar un  ferrocarril  de  sangre  en- 
tre el  muelle  de  Huaman  y  la  ciu- 
dad de  Trujillo,  S.  B.  el  Presidente 
se  ha  servido  expedir  el  decreto 
que  signe : 

Lima,  Setiembre  15  de  1863. 

Visto  este  expediente  con  los  do- 
cumentos que  le  preceden  y  tenien- 
do en  consideración : 

19  Que  el  ferrocarril  cuya  plan- 
tificación solicita  el  Dr.  D.  Feman- 
do Oasós,  entre  el  puerto  de  Hua- 
man, de  próxima  instalación,  y  la 
ciudad  de  Trujillo,  debe  servir  de 
complemento  para  realizar  los  fines 
que  el  Congreso  y  el  Gobierno  se 
han  propuesto  al  deci'etar  la  cons- 
trucción del  muelle  de  Huamau  : 

2?  Que  es  un  deber  de  la  admi- 
nistración pública  facilitar  las  vías 
de  comunicación,  protegiendo  de 
este  modo  los  grandes  intereses  de 
}a  industria  y  del  comercio : 

3?  Que  el  Dr.  Casos  no  exige  del 
Gobierno  ni  privilegio  exclusivo. 


ni  garantía  sobre  los  capitales  que 
se  inviertan,  ni  subvención  de  nin- 
guna clase : 

4?  Que  el  recurrente,  en  com- 
pensación de  los  terrenos  fiscales 
que  solicita,  para  la  estación  del 
camino  en  la  bahia  de  Huaman,  se 
impone  la  obligación  de  conducir 
gratuitamente  la  correspondencia 
de  correos,  las  tropas,  equiiK>  y  di- 
nero de  la  pertenencia  del  Estado, 
que  transiten  por  la  via  férrea, 
ofreciendo  á  mas  tener  siempre  un 
wagón  especial  para  el  servicio  de 
la  primera  autoridad  del  departa- 
mento : 

5?  Que  estando  destinado  para 
alojamiento  de  las  tropas,  el  claus- 
tro del  convento  supreso  de  Santo 
Domingo,  no  es  conveniente  con- 
cederlo para  la  estación  de  la  ciu- 
dad, y  si,  el  solar  que  se  encuentra 
al  respaldo  de  dicho  claustro,  en  la 
parte  que  sea  estrictamente  nece- 
saria para  dicha  estación,  en  lo  cual 
convienen  la  autoridad  departa- 
mental y  la  de  administración  lo- 
cal de  Trujillo : 

6?  Que  conteniendo  esta  pobla- 
ción un  reducido  número  de  habí- 
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tanteSy  qae  no  llegan  á  8,000,  debe 
también  suponerse  reducido  el  nú- 
mero de  i>asajeros,  con  mayor  mo- 
tivo desde  que  siendo  tan  corta  la 
distancia  de  2  millas,  que  hay  en- 
tre Trujillo  y  Huaman,  habrá  mu- 
chas personas  que  viajen  á  caballo, 
como  es  costumbre  en  el  lugai*;  por 
cuya  razón  y  la  de  proteger  las  nue- 
vas empresas  sin  gravamen  para 
los  pueblos,  es  de  accederse  al  precio 
de  pasajes  propuesto  par  el  empre- 
Bario,  á  lo  que  defiere  la  Prefectura 
del  Departamento,  estimando  ad- 
misible 4  reales  por  el  i)asaje  de 
primera  clase,  y  2  reales  por  el  de 
segunda,  mientras  exista  eu  circula- 
ción la  moneda  boliviana,  y  40  cen- 
tavos por  el  de  primera,  y  20  centa- 
vos por  el  de  segunda,  cuándo 
aquella  moneda  se  encuentre  amor- 
tizada : 

79  Que  la  libertad  de  derechos 
solicitada  para  los  útiles  del  cami- 
no, solo  debe  coiicedei*se  en  lo  muy 
preciso,  después  que  dichos  úti- 
les hayan  sido  reconocidos  con  las 
formalidades  debidas : 

89  Que  en  el  caso  de  caminos  no 
privilegiados  como  el  presente,  que 
pueden  recibir  competencia,  es  in- 
dispensable fijar  de  antemano  el 
orden  de  separación  que  ha  de  ha- 
ber, sí  otros  caminos  se  estable- 
cen : 

99  Que  el  Supremo  Grobierno  no 
pnede  dispensar  á  ningún  ciudada- 
no del  cumplimiento  de  las  leyes 
generales,  como  resultarla  si  se  ex- 
cepcionára  del  servicio  militar  á  los 
empleados  y  operarios  de  la  via  fér- 
rea de  Huamau.  Y  de  conformidad 
con  lo  expuesta)  por  la  municipali- 
dad de  Trujillo,  con  lo  informado 
por  la  Prefectura  del  departamento 
y  Dirección  de  Obras  Publicas,  y 
con  lo  dictaminado  por  el  fiscal  de 
la  Corte  Suprema:  concédese  al  Dr. 
D.  Fernando  Oasós,  permiso  para 
la  plantificación  de  un  ferrocanil 
de  sangre  entre  Huaman  y  Truji- 
llo, con  las  modificaciones  siguien- 
tes eu  la  propuesta  que  ha  presen- 
tado: 

1?  Se  le  concede  únicamente  pa- 


ra términos  en  la  playa  de  Huaman 
7,500  varas,  dándole  al  frente  75 
varas  sobre  100  de  fondo,  y  en  lu- 
gar del  claustro  de  Santo  Domin- 
go, que  solicita  en  la  cláusula  5% 
se  concede  á  la  empresa  para  tér- 
mino en  Trujillo,  el  terreno  que 
indican  el  prefecto  y  la  municipa- 
lidad, á  espaldas  de  dicho  conven- 
to, debiendo  tomarse  de  este  ter- 
reno lo  estrictamente  necesario  y 
fijarse  los  linderos  con  precisión 
por  el  prefecto  del  departamento. 
2^  La  libertad  de  derechos  que 
se  solicita  en  la  cláusula  9^,  solo 
comprenderá  los  útiles  y  herramien- 
tas para  la  construcción  del  cami- 
no, y  que  han  de  emplearse  en  él, 
y  los  carruajes,  en  cantidad  pro- 
porcionada, que  han  de  correr  so- 
bre los  rieles  y  no  otros;  cuyos 
útiles  y  carruaíes  se  entregarán  li- 
bremente, después  que  hayan  si- 
do mandados  reconocer  y  recono- 
cidos por  la  aduana,  con  las  mismas 
formalidades  que  emplea  en  mer- 
caderías comunes  y  del  despacho 
diario. 

3?^  Que  las  nuevas  líneas. que  se 
puedan  establecer  después  entre 
Huaman  y  Trujillo,  podrán  partir 
del  muelle,  y  en  él  y  en  el  trayecto, 
se  irán  separando  dichas  lineas,  de 
modo  que  al  llegar  á  Trujillo  los 
términos  se  encuentren  á  100  varas 
de  distancia  uno  de  otro,  quedan- 
do así  modificada  la  cláusula  13. 

4?  En  cuanto  á  la  cláusula  14,  se 
estará  siempre  á  lo  dispuesto  en  las 
leyes  generales  y  á  lo  declarado  por 
el  Gobierno  en  casos  análogos. 
Tampoco  gozarán  de  la  excepción 
del  servicio  militarlos  empleados  ó 
dependientes  de  la  empresa,  por 
ser  esto  opuesto  á  las  leyes  y  por 
cuyo  motivo  quedará  suprimida  la 
cláusula  12. 

Acéptanse  las  demás  condicie- 
nes  que  dicha  propuesta  contiene 
y  la  compensación  que  se  ofrece 
por  los  terrenos  cedidos :  extiénda- 
se con  arreglo  á  las  cláusulas  pro- 
puestas y  á  las  modificadas,  la  cor- 
respondiente escritura  de  esta  con- 
cesión, y  por  separado  el  instru- 
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mentó  en  qae  los  dos  fladores  se 
obligan  á  hacer  efectivo  el  pago  de 
]a  mnUa  de  2,000  pesos  cada  uno, 
para  el  caso  de  qae  el  empresario 
Oasós  no  deje  plantificado  el  ferro- 
carril en  el  plazo  que  designa  la 
cláusula  1?  de  su  propuesta :  remí- 
tase este  expediente  á  la  Tesorería 


de  esta  cnpital  para  el  otorgamien- 
to de  dichas  escrituras,  debiendo  el 
empresario  entregar  de  la  de  con- 
cesión un  testimonio,  para  qne  se 
archive  en  la  Prefectum  del  depar-' 
tamento. 

Oomuníquese  y  publíquese.  — 
Bábrica  de  S.  E.  —  Zegarka. 


•á 


Ferrocarril  de  lea  á  Ayacucho. 


4éMbraM  oam  c^hIiIod  para  Mtadioi. 

Lima,  Mayo  25  de  1870. 

Teniendo  en  consideración  la 
importancia  de  las  vias  férreas  y  la 
necesidad  de  implantarlas  en  los 
lufciu'es  convenientes  de  la  Bepíi- 
blica^  á  fin  de  acelerar  el  pro^n^so 
de  los  pueblos  y  el  desarrollo  de  su 
comercio  é  industria;  que  el  Go- 
bierno está  autorizado  por  las  leyes 
de  8  de  Noviembre  de  1864  y  13  de 
Enero  de  1869  para  proceder  á  su 
ejecución,  una  vez  conocidas  su  uti- 
lidad y  practicabilidad ;  que  las 
diversas  líneas  que  se  encuentran 
en  actual  trabajo  y  las  que  se  han 
mandado  estudiar  con  el  fin  de 
unir  las  poblaciones  trasandinas 
con  el  litoral  de  la  costa,  favore- 
cen á  todos  los  departamentos  de 
la  Bepública,  excepto  al  de  Aya- 
cucho,  por  la  distancia  en  que  se 
eocoentra  de  ellas ;  y  atendiendo 
á  que  los  beneficios  cíe  la  ley  y  la 
acción  del  Gobierno  deben  exten- 
derse á  la  mayor  parte  posible  de 
loa  pueblos;  que  el  ferrocarril  de 
lea,  ó  bien  el  Central  Trasandino, 
prolongan ilose  hasta  Ayacucho  fa- 
cilitará á  aquel  departamento  y  al 


de  Huancavelica  la  exportación  de 
sus  valiosas  producciones  y  su  des- 
arrollo comercial  é  industrial,  se 
resuelve :  que  una  comisión  com- 
puesta del  ingeniero  D.  Gerrit  S. 
Backus  y  de  los  demás  que  postt^- 
riormente  se  nombren,  se  encargue 
desde  luego,  de  verificar  los  res- 
pectivos estudios  en  dirección  do 
ambas  vias,  desde  Jauja  á  Ayacu- 
cho y  de  lea  á  la  ciudad  de  Aya- 
cucho,  á  fin  de  que  el  Gobierno  en 
vista  de  ellos  y  de  las  ventajas,  fa- 
cilidad y  economía  que  resulten  de 
una  ú  otra  via,  pueda  determinar 
la  ejecución  de  la  que  sea  mas' con- 
veniente. Dense  á  la  comisión  las 
respectivas  instrucciones.  Apliqúe- 
se el  gasto  á  la  partida  855  pliego 
19  del  presupuesto  general. 

Comuniqúese  y  publiquese. — Rú- 
brica de  S.  E.— SüiOADA. 


Se  habilita  con  tonéoñ  á  la  comisión. 

Lima,  Mayo  31  de  1870. 

Estando  dispuesto  por  decreto  de 
25  del  presente  mes  que  se  practi- 
quen los  estudios  de  un  ferrocarril 
que,  partiendo  de  la  ciudad  de  lea 
ó  de  la  de  Jauja,  termine  en  la  de 
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Ayacncho  atravesando  en  ambos 
casos  el  departamento  de  Huauca- 
yelica ;  y  siendo  necesario  que  en 
el  dia  se  proceda  ai  estudio  del 
mencionado  ferrocarril,  se  dispone: 
que  al  ingeniero  de  Estado  D.  6er- 
rit  S.  Backus,  jefe  de  la  comisión, 
se  le  entregue  para  los  primeros 
gastos  y  compra  de  útMes  é  instru- 
mentos, la  suma  de  cuatro  mil  so- 
les, correspondientes  al  presente 
mes ;  y  que  la  Caja  Fiscal  de  este 
departamento  remita  una  sola  vez 
á  la  de  Huancavelica  la  cantidad 
de  diez  y  seis  mil  soles  para  cuatro 
meses  mas,  á  razón  de  cuatro  mil 


soles  por  mes ;  con  el  objeto  de  que 
pueda  atender  á  los  gastos  que  de- 
mande la  comisión,  debiendo  el  ci- 
tado ingeniero  rendir  mensualmea- 
te  á  este  Ministerio  la  cuenta  do- 
cumentada de  dichos  gastos.  En  sa 
consecuencia,  gírese  al  Ministerio 
de  Hacienda  el  respectivo  libra- 
miento para  que  la  Oaja  Fiscal  del 
departamento  abone  al  menciona- 
do ingeniero  Backus  los  referidos 
cuatro  mil  soles,  aplicándose  el 
gasto  á  la  partida  857  del  pliego 
1?  del  i)re8Upuesto  general. 

Gomuni(]uese  y  publííiuese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Segada. 


I 

i 


Ferrocarril  de  lio  á  Moquegua. 


I  de  IM  ferrecarrllcí  ét  Tacia  á  Be- 
llfU  f  de  He  á  He^aegoa. 

Lma,  Enero  3  de  1870. 

OoDsiderando :  que  antorí^ado  el 
Gobierno  por  las  leyes  de  8  de  No- 
viembie  de  1864  y  15  de  Enero  de 
1809,  para  procurar  por  todos  los 
mjDcIios  posibles  la  plantificaciou 
de  las  vías  férreas  que  crea  conve- 
niente establecer,  una  vez  conoci- 
das su  utilidad  y  practicubilid¿id  ; 
que  el  modo  mas  seguro  y  positivo 
de  contribuir  al  desarrollo  comer- 
cial de  los  pueblos,  es  facilitándo- 
les la  exportación  de  sus  importan- 
tes producciones,  á  íin  de  que  con- 
tribuyan á  formar  la  riqueza  na- 
dional ;  que  una  vez  unida  la  ciu- 
dad de  Tacna  con  la  frontera  de 
Solivia,  por  el  sitio  que  sea  mas 
conveniente,  inclinándose  al  Sur. 
en  cuanto  sea  posible,  reportara 
dicho  departamento  todas  las  7en- 
mas  y  beneficios  que  redundan  por 
medio  de  la  fácil  comunicación  con 
los  grandes  centros  comerciales; 
que  iguales  ventajas  reportará  la 
dndad  de  Moquegua,  uniéndola 
con  el  puerto  de  lio ;  se  resuelve ; 
qoe  una  comisión  compuesta  del 

TOM.  I 


ingeniero  en  jefe  D.  Alejandro  M. 
Guido  de  Vignau,  y  los  demás  que 
posteriormente  se  nombren,  se  en- 
cargue, desde  luego,  de  verificar 
los  estudios  preliminares  y  defi- 
nitivos, levantando  al  efecto  los 
respectivos  trazos,  planos,  perfiles 
y  formando  los  presupuestos  de  las 
referidas  vias  férreas :  apliqúese  el 
gasto  á  la  partida  855  pliego  l?del 
Presupuesto  General.  Trascríbase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  su 
cumplimiento. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eu- 
brica  de  S.  E. — Dorado. 


D.  Enrique  llelg^g^  hará  les  eitedleí, 

Limay  Enero  12  de  1870. 

Vista  la  anterior  propuesta  de 
D.  Enrique  Meiggs  y  estando  dis- 
puesto por  decreto  de  8  del  presen- 
te, el  que  se  verifiquen  los  estudios 
preliminares  y  definitivos,  levan- 
tándose al  efecto  los  respectivos 
planos  y  formando  los  presupues- 
tos de  las  lineas  férreas  de  Tacna 
á  las  fronteras  de  Solivia  y  de  Mo- 
quegua al  puerto  de  lio ;  acéptase 
la  referida  propuesta  en  los  mis- 

39 
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mos  términos  que  se  le  concedió 
pai'a  verificar  los  de  Jauja  y  cuyo 
tenor  es  el  siguiente : 

1?  El  Supremo  Gobierno  autori- 
za á  D.  Enrique  Mei^gs  para  que 
pueda  hacer  los  estudios  de  los  fer- 
rocarriles mencionados,  suminis- 
trándole todas  las  facilidades  que 
sean  necesarias. 

2?  El  citado  proponente  hará 
practicar  los  referidos  estudios  á  su 
costa  y  empleando  los  ingenieros 
contratados  por  él. 

39  Un  ingeniero  del  estado  in- 
tervendrá en  los  trabajos,  con  el 
objeto  de  que  se  llenen  los  deseos 
del  Gobierno. 

4^  Los  estudios  y  planos  queda- 
rán terminados  dentro  de  ocho  me- 
ses, después  de  aceptadas  estas  ba- 
ses ó  antes,  si  fuere  posible. 

5?  Terminados  los  estudios  y  los 
planos,  el  proponente  se  compro- 
mete á  ponerlos  á  disposición  del 
Gobierno,  á  fin  de  que  pueda  con- 
tratar con  él,  ó  con  quien  lo  repre- 
sente de  un  modo  legal,  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  men- 
cionados, ó  que  convoque  cualquie- 
ra empresario  en  los  términos  que 
tenga  á  bien,  ó  haga  de  dichos  es- 
tudios y  planos  el  uso  que  crea  mas 
conveniente. 

69  Se  someterá  la  valorización 
de  los  gastos  hechos  en  los  estudios 
y  planos,  á  una  junta  de  ingenieros 
de  la  confianza  de  ambas  partes,  y 
el  proponente  será  indemnizado  de 
su  valor  para  el  caso  de  que  el  Go- 
bierno no  contrate  con  él  ó  con  su 
representante,  la  construcción  de 
los  mencionados  ferrocarriles,  sin 
que  pueda  impedir  que  el  Gobierno 
haga  uso  de  dichos  estudios  y  pla- 
nos desde  el  momento  que  estén 
terminados.  Si  se  contrataren  los 
ferrocarriles  referidos  con  el  pro- 
ponente ó  con  su  representante,  el 
valor  de  los  estudios  será  conside- 
rado como  parte  de  la  obra. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  el  otorgamiento 
Je  la  correspondiente  escritura. 

Comuníquesey  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — ^Dorado. 


C«DTMat«rlm  parm  resAle. 

lÁfna,^unio  8  de  1870. 

En  virtud  de  lo  dispuesto  en  las 
leyes  de  8  de  Noviembre  del  64  y 
13  de  Enero  del  69,  por  las  que  se 
autoriza  al  Ejecutivo  para  el  esta- 
blecimiento de  ferrocarriles  en  la 
Bepública,  una  vez  conocida  su 
utilidad  y  practicabilidad  y  estan- 
do terminados  los  estudios  que  por 
decreto  de  8  de  Enero  último  se 
mandaron  practicar  entre  la  ciudad 
de  Tacna  y  las  fronteras  de  Soli- 
via y  los  de  lio  á  Moquegua,  se 
.resuelve :  que  se  admitan  propues- 
tas cerradas  para  la  construcción 
de  los  citados  ferrocarriles  por  el 
término  de  treinta  dias ;  debiendo 
los  proponentes  presentar  por  se- 
parado dichas  propuestas  al  Minis- 
terio del  ramo,  acompañando  una 
garantía  de  500,000  soles  para  lapri- 
mera  y  200,000  soles  para  la  segun- 
da, á  satisfacción  del  Cajero  Fiscal 
de  este  departamento,  y  sujetarse 
á  las  bases  y  especificaciones  si- 
guientes : 

LÍNEA  DE  TACNA  A  LA  FRONTERA  DE  SOLIVIA. 

• 

A.  Formación  del  camino. 

1®  Los  terraplenes  tendrán  15 
pies  ó  sea  4.6  metros  de  ancho  al 
nivel  de  formación,  con  chaflanes 
que  deben  variar  según  la  clase  del 
terreno,  es  decir : 

En  terreno  doro,  greda  6  cascajo.  1  á  1^ 
En  tierra  blanda  cascajo  fino ....  1  &  1| 
Enarena Iá2 

29  Las  excavaciones  ó  cortes  ten- 
drán 18  pies  ó  sea  5.5  metros  de 
ancho  al  nivel  de  formación  con 
los  chaflanes  siguientes : 

En  roca  dora  y  conglomerato  á 

plomo lá¿ 

En  cascajo  grueso,  greda  6  tierra 

dora lál 

En  arena,  cascajo  muy  suelto  y 

tierra  blanda Iáliólá2 

39  Los  socavones  tendrán  5.8 
metros  (ó  sea  19  pies)  de  alto  has- 
ta la  parte  superior  de  la  bóveda  y 
5.5  metros  de  ancho  al  nivel  de 
formación  en  roca  viva.  Si  la  blan- 
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dura  del  terreno  exige  la  constrac- 
cion  de  un  arco  de  piedra  ó  ladri- 
lio,  tendrá  este  la  forma  de  un  se- 
micírculo sostenido  por  paredes  de- 
rechas hasta  la  altura  de  11  pies. 

49  La  manipostería  en  los  puen- 
tes y  viaductos  expuesta  á  la  ac- 
ción del  agua,  será  sentada  en  ci- 
miente romano ;  el  restante  de  la 
albañileria  será  basado  en  cal,  sea 
de  piedra  canteada,  bruta  ó  arre- 
glada á  martillo. 

Los  albañales  de  poca  altura  y  de 
claros  pequeños,  como  igualmente 
las  murallas  de  retención  al  pié  de 
terraplenes  en  faldas  escarpadas, 
serán  de  piedra  seca,  y  solo  en  ca- 
sos excepcionales  ó  cuando  sus  cla- 
ros ó  sus  alturas  pasen  de  2  á  3 
pies,  serán  construidos  de  piedras 
brutas  ó  de  ladrillos  con  cal. 

Las  murallas  de  protección  en 
rios  ó  pantanos  y  los  refuerzos  in- 
teriores detras  de  las  murallas  de 
los  estribos,  serán  de  piedras  suel- 
tas ;  y  solo  en  casos  excepcionales 
se  harán  de  albañileria  de  piedras 
brutas,  basadas  en  cal  y  cimiento 
hidráulico. 

Los  puentes,  desagües  y  albaña- 
les de  1  á  2  pies  de  claro,  serán  cu- 
biertos de  planchas  de  fierro  6  de 
piedras  chatas,  ó  se  harán  de  ca- 
ñería de  fierro  ó  de  barro  de  6'  has- 
ta 1.6'  de  diámetro. 

En  lugares  á  donde  la  cantidad 
de  agua  es  insignificante  y  no  pue- 
da dañar  la  solidez  del  terraplén, 
se  amontonarán  piedras  sueltas  que 
permitan  la  libre  filtración  del 
agua.  A  estos  albañales  se  les  da 
el  nombre  de  albañales  de  filtra- 
ción, y  serán  construidos  en  los  lu- 
gares indicados  en  el  perfil  y  pla- 
no de  la  vía  proyectada.  La  capa 
de  piedra  tendrá  generalmente  5.0' 
de  alto  y  10  6  12  pies  de  ancho, 
atravesando  el  terraplén  en  toda 
su  extensión. 

♦  Los  puentes  chicos  serán  de  ar- 
cos en  el  caso  que  sus  claros  no  pa- 
sen de  10  pies  ó  sea  3  metros  v  se- 
rán construidos  de  mampostería  de 
piedra  con  cal  6  de  ladrillo,  mien- 
tras que  los  puentes  de  mayores 


dimensiones  serán  construidos  en- 
teramente de  mampostería  de  pie- 
dra ó  ladrillo,  sentada  en  cal  con 
una  superestructura  de  fierro  del 
sistema  tubular  (ó  plategirde)  ó 
de  madera.  En  viaductos  de  consi- 
derable altura  y  puentes  muy  ele- 
vados se  emplearán  machones  de 
tubos  de  fierro,  ó  de  una  combina- 
ción ate  Vand  Iron,  En  casos  excep- 
cionales solamente  será  la  superes- 
tructura de  madera  ó  de  una  com- 
binación de  madera  con  fierro. 

5?  La  gradiente  máxima  será 
de  3  por  ciento  en  curvas  de  me- 
nos de  300  metros  de  radio  y  el  4 
por  ciento  en  las  tangentes.  El  ra- 
dio mínimo  de  las  curvas  será  de 
200  metros,  pudiendo  reducirse  en 
casos  excepcionales  á  106  metros 
de  radio. 

69  En  los  lugares  á  donde  la  lí- 
nea férrea  cruce  caminos  públicos 
ó  vecinales,  se  harán  los  pasajes  á 
nivel  con  las  ranflas  y  barreras  pre- 
cisas para  la  comodidad  y  seguri- 
dad del  tráfico  público. 

79  En  los  terrenos  cultivados  se 
encerrará  el  camino  por  murallas 
de  adobe,  ó  de  piedras  brutas  con 
barro,  ó  de  alambre. 

89  Laszanjas  lat^alesque acom- 
pañan tanto  los  cortes  como  los 
terraplenes,  llevarán  las  aguas  por 
los  puentes  ó  desagües  de  uno  al 
otro  lado  del  camino. 

99  Los  puentes  serán  del  siste- 
ma tubular  (plategi/rder  systeni.) 

B.  La  via  permanente. 

19  El  lastre  tendrá  un  pié  de  es- 
pesor desde  el  nivel  de  formación 
hasta  la  parte  superior  del  dur- 
miente; 12  pies  ó  sea  3.  7  metros 
en  la  corona  con  chaflanes  de  1  á 
IJ,  y  se  compondrá  de  cascajo  fino 
ó  de  los  desperdicios  de  los  cortes 
en  roca. , 

29  El  ancho  entre  los  rieles  (gua- 
ge)  será  4'  8J. 

39  La  forma  del  riel  de  fierro 
será  de  T  igual  á  la  del  de  Are- 
quipa á  Puno:  su  peso  63  libras 
por  yarda. 

49  La  unión  de  los  rieles  entre 
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SÍ  se  efectúa  por  un  par  de  plan- 
chas de  fierro  dulce  de  20  libn^ 
(fishpl^ites)  lijiradas  con  cuatro  tor- 
nillos de  0.01^  de  diámetro. 

69  Los  cambios  y  cruceros  como 
las  puntas  serán  de  acero  de  Bes- 
semer. 

6?  Los  pernos  fspikes)  serán  de 
peso  de  0.6  libras  y  hechos  por  má- 
quina. 

79  Los  durmientes  tendrán  2.80 
metros  de  largo,  0.20  metros  de  an- 
cho por  0.13  de  espesor;  serán  de 
alerce,  ciprés  ó  pino  de  California 
y  se  colocarán  á  0.75  metros  de 
centro  á  centro. 

8?  El  contratista  sin  aumentar 
la  gradiente  máxima,  ni  disminuir 
el  radio  mínimo  de  las  curvas, 
podrá  separarse  de  la  dirección  de 
la  via  que  designa  el  plano,  y  solo 
con  el  objeto  de  facilitar,  en  cuan- 
to sea  posible,  la  entrada  de  la  lí- 
nea al  valle  de  Tacna,  si  se  en- 
contrase medio  de  conseguirlo. 

O.  Estaciones. 

Los  edificios  en  las  estaciones  6 
paraderos  y  los  estanques,  serán 
de  sencilla  pero  de  sólida  construc- 
ción, y  adecuados  á  los  precios  que 
se  han  fijado  en  el  presupuesto. 
Las  murallas  de  los  edificios  prin- 
cipales serán  de  adobe  con  techos 
de  zinc,  forrados  con  madera  por 
el  lado  interior;  otras  serán  ente- 
ramente de  fierro. 

Los  edificios  ^e  menor  importan- 
cia serán  construidos  de  madera 
y  cubiertos  con  planchas  de  fierro 
acanalado. 

Para  satisfacer  las  exigencias  del 
tráfico  se  necesitan  las  siguientes 
estaciones: 

1?  Una  estación  completa  en 
Tacna,  es  decir: 

Una  maestranza. 

Bodegas  80  metros  por  20  me- 
tros de  ancho. 

Galpón  para  12  locomotoras. 

Id.  para  120  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  esta-^ 
clon. 

Id.  para  los  demás  empleados. 

Canchas  40  metros  por  15  me- 
tros de  ancho. 


Estrinques  de  capacidad  dé  4,000 
pies  cúbicos. 

Tornamesa  de  fierro  de  16  me- 
tros de  diámetro. 

Carpintería  y  herrería. 

Cocinas,  boletería  y  balansa. 

Salón  amueblado  de  1^  y  2^  cla- 
ses para  pasajeros. 

Galpón  de  compostura  de  wago* 
nes  y  carros. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

Banflas  para  el  embarque  de  ea-* 
ballos  y  ganado. 

Una  mesa  de  100  metros  de  lar- 
go por  5  de  ancho. 

Lugares  secretos  para  ambo» 
sexos. 

2?  Estanques  en  la  travesía  del 
rio  de  Tacna  con  todos  los  apa»- 
tos  necesarios  para  surtir  la  má- 
quina con  agua,  y  conteniendo 
4,000  pies  cúbicos  de  agua. 

Ademas  una  casita  de  tablas  pa- 
ra los  empleados. 

3?  Un  estanque  de  igual  olaaé 
como  el  anterior  y  uua  casita  paia 
los  empleados,  puestos  en  el  paai^ 
je  de  la  línea  del  estero  ó  rio  dé 
Palca. 

4?  Estación  de  Huaylillas  con- 
teniendo : 

Un  edificio  para  el  jefe  de  la  ea- 
tacion  y  demás  empleados. 

Una  tornamesa  de  16  metros  de 
diámetro. 

Un  estanque  de  capacidad  de 
4,000  pies  cúbicos  con  la  cafferfa 
precisa  para  conducir  el  agua  dé 
las  vertientes  vecinas  á  la  estacón 
y  al  depósito. 

Uua  bodega  pequeña  de  20  me- 
tros por  10  metros  de  ancho. 

Un  depósito  para  carbón. 

Una  cancha  de  30  metros  por  10 
metros  de  ancho. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

5?  Un  estanque  auxiliar  cerca 
de  la  Laguna  Blanca  con  una  cala- 
ta para  emi»leados. 

6?  Estación  final  en  la  frontera 
de  Solivia,  conteniendo : 

Un  galpón  para  cpmpostmraa  ti- 
jeras de  máquinas  y  carros. 

Id.  para  4  máquinas. 

Id.  para  60  carros. 
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Un  édifidó  para  el  jefe  de  la  es- 
tacioD. 

Id.  para  los  demás  empleados. 

Canchas  de  100  metros  por  15  de 
ancbo. 

Bodegas  de  100  metros  por  20 
de  ancho. 

Un  estanque  de  capacidad  de 
4,000  pies  cúbicos  con  la  cañería 
precisa  para  la  conducción  del 
agna  á  la  estación  y  un  depósito. 

Tornamesa  de  16  metros  de  diá- 
metro. 

Oficinas,  boletería,  salones  para 
pasajeros  de  1?  y  2?  clase. 

Un  gran  depósito  para  carbón, 
cubierto  con  techo  de  zinc. 

Una  balanza  para  pesar  carros 
cargados. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

Lugares  secretos  para  ambos 
sexos,  etc. 

Un  hotel  decente  que  se  podrá 
construir  por  cuenta  de  la  empresa 
ó  de  un  especulador. 

Todas  las  estaciones  serán  cer- 
radas por  murallas  de  adobe,  ó  de 
planchas  de  zinc,  teniendo  las  puer- 
tas necesarias  para  la  entrada  y  sa- 
lida de  los  trenes  y  otra  para  el 
tráfico  de  carretas  ó  muías. 

D.  Equipo  dd  camino  ó  material 
Todámte. 

16  locomotoras  de  peso  de  35  to- 
neladas, cilindros  de  18  pulgadas 
de  diámetro  y  24  de  mauga,  con 
tres  pares  de  rnedas  motrices  de 
iSP  de  diámetro  capaces  de  arras- 
trar SO  toneladas  de  peso  neto  en 
la  gradiente  mínima  de  3  por  cien- 
to en  corvas  de  106  metros  de  ra- 
dio mínimo.  Velocidad  mínima  en 
sabida  10  millas  por  hora. 

8  coches  para  pasajeros  de  1? 
clase. 

16  id.  2?  clase. 

60  carros  de  carga  (hausecars.) 

60  id.  de  plataforma. 

6  id.  de  equipaje  (cerrados.) 

6  id.  de  mano. 

S  id.  para  conducción  de  gana- 
dea. 

2  carros  á  vapor  (steam^ers)  capa- 
ces de  arrastrar  5  toneladas  de  pe- 


so neto  en  gradiente  de  3  por  cien- 
to y  de  106  metros  de  radio  míni- 
mo. El  carácter  del  material  ro- 
dante será  del  sistema  americano 
(trHcks  and  ohilled  wheels.)  ' 

LÍNEA  DE    ILO  A  MOQUEOÜA. 

A.  Formación  del  camino. 

A  este  respecto  se  fijan  las  mis- 
mas nueve  bases  que  antes  se  ha 
señalado  para  el  ferrocarril  trasan- 
dino de  Tacna  á  la  frontera  de  Bo- 
livia. 

B.  La  via  permanente. 

En  este  capítulo  se  designan 
igualmente  las  mismas  siete  prime- 
ras bases  fijadas  anteriormente  pa- 
ra el  indicado  ferrocarril  trasandi- 
no de  Tacna  á  la  frontera  de  Bo- 
livia. 

C.  JEstadones. 

Los  edificios  en  las  estaciones  6 
paraderos  y  los  estanques  se  cons- 
truirán de  los  mismos  materiales 
señalados  para  el  ferrocarril  de  Tac- 
na á  la  frontera  de  Bolivia. 

Para  satisfacerlas  exigencias  del 
tráfico  se  necesitan  las  siguientes 
estaciones : 

1?  Una  estación  completa  en 
Tacocho,  conteniendo: 

Una  maestranza  completa. 

Bodegas  de  50  metros  por  15  me- 
tros de  ancho. 

Galpón  ó  rotonda  para  8  loco- 
motoras. 

Id.  para  60  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  esta- 
ción. 

Id.  para  los  demás  empleados. 

Canchas  de  43  metros  por  10  de 
ancho. 

Estanque  de  capacidad  de  4,000 
pies  cúbicos  de  agua. 

Tornamesa  de  fierro  de  16  me- 
tros de  diámetro. 

Oarpinteria  y  herrería. 

Galpón  para  compostura  de  wa- 
gones y  carros. 

Oficina,  boletería  y  balanza. 

Saloues  amueblados  de  1?  y  2? 
clase  para  pasajeros. 

Oficina  par(i  el  telégrafo. 
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Banfias  para  el  embarque  de  ga- 
nado y  caballos. 

Una  vereda  de  50  metros  por  5 
metros  de  anobo. 

Lugares .  secretos  para  ambos 
sexos. 

2?  Un  estanque  auxiliar  en  Pe- 
dregales con  una  casita  para  los 
empleados  y  un  depósito  de  agua 
de  4,000  pies  cúbicos  de  capacidad. 

3.*^  Estación  del  Conde,  conte- 
niendo: 

Una  bodega  pequeña  de  20  me- 
tros por  10  metros  de  ancbo. 

Un  estanque  de  fierro  de  4,000 
pies  cúbicos  de  agua. 

Gasa  de  empleados  y  jefe  de  es- 
tación con  las  oficinas  de  boletería 
y  salones  precisos. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

4.^  Dos  paraderos  entre  el  Con- 
de y  Moquegua,  compuesto  cada 
una  de  un  desvío  de  200  metros 
de  largo,  una  casita  para  los  em- 
pleados y  un  galpón  de  20  metros 
por  10  de  ancbo. 

5?  Estación  final  de  Moquegua, 
conteniendo: 

Un  galpón  para  composturas  li- 
gera de  locomotoras,  wagones  y 
carros. 

Una  rotonda  ó  gali)on  para  4 
máquinas. 

Id.  para  40  carros. 

Un  edificio  para  el  jefe  de  la  es- 
tación. 

Id.  para  los  empleados. 

Canchas  de  30  metros  por  10  de 
ancbo. 

Un  estanque  de  fierro  de  capaci- 
dad de  4,000  pies  cúbicos  con  la 
cañería  precisa  para  conducción 
del  agua. 

Una  tornamesa  de  16  metros  de 
diámetro. 

Bodegas  de  60  metros  por  15  de 
ancbo. 

Oficina  telegráfica. 

Oficina,  boletería,  salones  amue- 
blados para  pasajeros  de  1?  y  2^ 
clase. 

Una  balanza. 

Lugares  secretos  para  ambos 
sexos. 

Todas  las  estaciones  serán  cer- 


cadas por  murallas  de  adobe*  6  de 
planchas  de  fierro  acanalado,  te- 
niendo las  puertas  necesarias  para 
la  entrada  y  salida  del  tren  y  otras 
para  el  tráfico  de  carretas  y  muías.. 

D.  Equipo  del  camino  ó  material 
rodante. 

8  locomotoras  de  peso  de  30  ror 
neladas,  con  3  pares  de  ruedas  mo- 
trices 4'  6'  de  diámetro,  cilindros 
de  16  pulgadas  de  diámetro  y  24 
pulgadas  de  manga,  capaces  4o 
arrastrar  trenes  de  50  toneladas  de 
peso  neto  en  subida,  por  gradien-- 
tes  de  3  por  ciento  y  curvas  de  1^0 
metros  de  radio  mínimo  con  la  ve- 
locidad de  15  millas  por  hora. 

6  wagones  para  pasajeros  de  1? 
clase. 

10  id.  para  pasajeros  de  2? 

20  carros  de  carga  (housecars») 

20  id.  de  plataforma. 

4  id.  de  equipajes  (cerrados.) 

4  id.  de  mano. 

6  id.  para  conducción  de  caba- 
llos y  ganados. 

2  id.  á  vapor  (steamers)  capa- 
ces de  arrastrar  4  toneladas  de  pe- 
so neto  por  gradientes  de  3  por 
ciento  V  curvas  de  130  metros  de 
radio  mínimo. 

El  carácter  del  material  rodante 
será  del  sistema  americano  ftrucks 
and  chilled  tvh^els,) 

E.  En  el  puerto  de  Pacocha  se 
prolongará  el  muelle  existente  30 
metros  dentro  del  mar,  dándole  la 
forma  do  martillo  en  su  extremi- 
dad y  uua  anchura  de  10  metros. 

F.  Un  telégrafo  de  95  kilóme- 
tros acompañará  la  via  en  toda  su 
extensión. 

G.  Prevenciones  generales  para 
ambas  líneas, 

19  Todo  el  material  que  se  em- 
plee en  la  construcción  de  ambas 
líneas,  y  en  los  puentes,  esfecio- 
ries  y  material  rodante,  será  de  la 
mejor  clase. 

29  Los  planos  detallados  de  oons- 
tniccion  de  estaciones,  el  trazp .  de 
las  obras  de  arte,  la  via,  su  verda- 
dero término  en  !&  frontera^  para 
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el  ferrocarril  de  Tacna,  que  es  al 
fi:ente  del  tambo  de  Visvire,  junto 
al  rio  de  Cadpa  y  todas  las  cues- 
tiones referentes  á  la  parte  profe- 
sional del  camino  durante  su  eje- 
cución, serán  sometidas  al  juicio  y 
aprobación  del  Gobierno,  previo 
informe  del  ingeniero  inspector 
que  se  nombre  al  efecto ;  igual  pre- 
vención se  observará  en  el  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua. 

El  mismo  ingeniero  inspector  ve- 
lará por  el  estricto  cumplimiento 
de  las  diversas  condiciones  que  se 
estipulen  y  es  responsable  por  la 
solidez  y  buena  ejecución  de  todos 
los  trabajos. 

3?  Los  trabajos  deberán  comen- 
zar dos  meses  después  de  firmado 
el  contrato  y  la  linea  será  entrega- 
da al  Supremo  Gobierno  en  el  pla- 
zo determinado  en  la  propuesta 
que  sea  aceptada,  quedando  á  be- 
neficio del  Tesoro  Nacional,  en  ca- 
so de  falta,  la  garantía  prestada  y 
8in  perjuicio  de  las  multas  que  se 
estipulen  en  el  contrato. 

4?  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  sea  mas  conveniente, 
en  vista  de  las  garantías  y  seguri- 
dades que  ofrezcan  los  proponen- 
tes para  la  mas  pronta  y  segura 
realización  de  dichas  obras ;  previ- 
niéndose que  vencido  el  término 
de  los  ¿O  dias  durante  los  que  de- 
ben publicarse  los  respectivos  avi- 
sos en  el  periódico  oficial,  el  Minis- 
tro del  ramo  procederá  á  las  dos 
de  la  tarde  á  la  apertura  de  las 
mencionadas  propuestas  en  el  sa- 
lón de  su  despacho  á  presencia  del 
Oficial  Mayor,  Jefe  de  Sección  y 
de  los  interesados. 

Eúbrica  de  S.  E. — Secada. 


AtIío  oficial. 

En  cumplimiento  del  supremo 
decreto  an  terior  se  previene  que  el 
término  para  presentar  las  pro- 
puestas relativas  á  la  construcción 
de  los  ferrocarriles  comprendidos 
entre  la  ciudad  de  Tacna  á  la  fron- 
tera de  Bolivia  y  del  puerto  de 
lio  á  la  ciudad  de  Moquegua,  se 


vence  el  Jueves  7  de  Julio  próxi- 
mo, día  en  que  tendrá  lugar  la 
aiiertura  de  las  referidas  propues- 
tas. 

Lima,  Junio  8  de  1870.  — 1)1  Je- 
fe de  la  Sección  de  Obras  Páblicas. 
— JosB  Navarro. 


Flama  para  la  pr*pH«g(a. 

Señor  Cfgero  FiBcal. 

Tadeo  Olaretante  US.  con  la  ma- 
nera mas  arreglada  á  derecho  res- 
petuosamente expongo:  que  de- 
seando los  señores  Devés  Freres, 
del  comercio  de  Tacna,  hacer  pro- 
puestas para  la  construcción  del 
ferrocarril  trasandino  de  lio  á  Mo- 
quegua, de  que  se  ocupa  el  supre- 
mo decreto  de  convocatoria^de  8 
de  Julio  último,  que  se  registra  en 
^'  El  Peruano  "  de  esta  fecha,  me 
constituyo  fiador  de  ellos  por  la 
cantidad  de  200,000  soles,  á  fin  de 
que  puedan  presentar  sus  respecti- 
vas propuestas,  conforme  á  dicho 
decreto.  Esta  fianza  caducará  de 
hecho  y  de  derecho  si  no  fueren 
aceptadas  las  propuestas  de  mis  fia- 
dos, ó  se  elevará  á  escritura  públi- 
ca, si  fueren  aceptadas,  obligando 
desde  ahora  mis  bienes  habidos  y 
por  haber  con  arreglo  á  las  leyes, 
para  los  fines  del  expresado  decre- 
to. Siendo  esto  justo,  á  US.  pido  se 
digne  tenerme  por  presentado  co- 
mo fiador  de  los  señores  Devés 
Freres  por  la  cantidad  indicada, 
previas  las  diligencias  correspon- 
dientes y  pasar  la  nota  al  Ministe- 
rio de  Gobierno  para  que  las  pro- 
puestas de  mis  fiadores  sean  aten- 
didas. 

Es  justicia  etc.  —  Lima,  Julio  2 
de  1870.— Th.  Olarbt. 

(Eatificada,  se  aceptó  el  fiador  en 
Julio  5.) 


Prinera  prapoeiU  para  la  c^MtniccIoB. 

Excmo.  Señor. 

Devés  Freres  ante  V.  E.  respe- 
ttiosamente  exponemos:  que  en  con- 
formidad con  lo  dispuesto  en  el  de- 
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ereto  de  8  de  Julio  próxinio  pasa- 
dOf  teDemos  el  honor  de  someter  á 
la  ilustrada  consideración  del  Su- 
premo Gobierno  nuestra  propuesta 
para  la  construcción  del  ferrocarril 
de  lio  á  Moquegua,  bajo  las  bases 
y  condiciones  siguientes: 

1?  Devés  Freres  por  nosotros 
mismos,  nuestros  herederos,  alba- 
ceas  y  legítimos  representantes, 
nos  obligamos  á  construir  el  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua  con  suje- 
ción á  los  planos  hechos  por  el  in- 
geniero en  jefe  D.  Alejandro  M. 
Guido  de  Vignau  y  á  las  especifi- 
caciones ó  bases  determinadas  en 
el  supremo  decreto  de  convocato- 
ria de  8  del  corriente. 

2?  Los  empresarios  se  obligan  á 
cumplir  todas  las  prescripciones 
contenidas  en  el  citado  decreto  de 
convocatoria  de  8  de  Junio  citado, 
declarando  categóricamente  que 
las  aceptan  todas  en  calidad  de  con- 
diciones esenciales  de  este  contra- 
to, á  cuyo  ñn  se  insertarán  en  la 
escritura,  entendiéndose  que  el  pla- 
zo será  de  seis  meses  para  princi- 
piar la  obra,  si  no  fuere  posible 
antes. 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via  serán  de  la  me- 
jor calidad  y  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombrare  al  efecto.  El 
Gt)biei*no  nombrará  además,  do  su 
cargo  y  cuenta,  uno  ó  mas  comisio- 
nados especiales  encargados  de  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  el 
lugar  donde  se  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  puer- 
to de  su  destino.  El  certificado 
de  aprobación  que  en  este  ca^so  ex- 
pidan los  comisionados  del  Gobier- 
no, relevará  á  lus  contratistas  de 
toda  responsabilidad  futura  respec- 
to á  la  calidad  de  los  materiales. 

4?  Los  empresarios  se  obligan  á 
adoptar  é  introducir  en  la  constrac- 
cion  de  la  línea  y  sus  dependencias 
con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las 
alteraciones  que  en  materia  de  puen- 
tes, viaductos,  cambios  de  vias  y 


trazos,  disponga  el  Supremo  Go- 
bierno, ordenándolo  por  decreto  es- 
pecial á  pedimento  y  con  informe 
del  ingeniero  inspector,  con  tal  que 
dichas  modificaciones  no  afecten 
de  una  manera  sustancial  los  pla- 
nos y  el  costo  total  de  la  obra. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutare  coo- 
forme  á  los  planos  de  que  hablA  la 
cláusula  1?  ó  á  las  modificaciones 
de  que  se  encarga  la  4?,  ó  si  hubie- 
re impeifeccion  en  la  ejecución,  y 
requeridos  los  contratistas  para  po- 
ner el  remedio  conveniente  por  el 
ingeniero  inspector,  se  resistiera»!, 
alegando  razones  para  justificar  sa 
procedimiento,  se  nombrará  un  ar- 
bitro por  cada  parte,  y  lo  que  estos 
decidan,  ó  en  caso  de  discortiia,  de- 
cida el  tercero  dirimente  nombrado 
por  ellos,  obligará  irremisiblemen- 
te álos  empresarios;  y  si  estos  no 
cumplieren  la  decisión  de  los  arbi- 
tros, dará  derecho  al  Gk>bierno  pa- 
ra anular  el  contrato.  La  snspen- 
sion  del  trabajo  por  mas  de  ciiatvo 
meses  seguidos  por  casos  que  no 
sean  de  fuerza  mayor  ó  fortuitos, 
produce  igual  dereeho  en  favor  del 
Gobierno.  En  los  dos  casos  preoi- 
tados  de  caducidad  del  contrato. 
el  Gobierno  solo  estará  obligado  a 
pagar  la  parte  de  la  obra  bien  eje- 
cutada y  los  gastos  realizados,  y 
los  contratistas  en  el  deber  de  in- 
demnizar al  Gobierno  los  daños  y 
perjuicios  sufridos  por  su  falta.    . 

6?  Los  empresarios  se  obligan  á 
terminar  completamente  la  men- 
cionada línea,  con  todas  sus  depen- 
dencias y  entregarla  expedita  para 
el  servicio  público  en  el  término  ée 
tres  años  que  empezarán  á  correr 
á  los  seis  meses  de  firmada  la  es- 
critura. 

7?  El  término  se  contará  de  fe- 
cha á  fecha,  siendo  entendido  que 
solamente  podrá  aumentarse  en 
compensación  de  aquel  en  que  la 
obra  se  hubiere  paralizado  poif  oa- 
sos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  y 
demás  re<}onocidospor  derecho,  con 
tal  que  sean  oportuna  y  legalmen- 
te  acreditados,  ó  bien  por  la  demo- 
ra que  sufrieren  los  contratistas  ea 
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adqnirir  los  terrenos  necesarios  pa- 
ra la  vía  y  sos  dependencias,  ya 
sean  de  propiedad  del  Estado,  mu- 
nicipales, de  beneficencia  ó  de  par- 
ticalares. 

8?  Los  contratistas  se  obligan  á 
asegurar  y  garantizar  al  uso  públi- 
co la  construcción  de  la  obra  has- 
ta tres  años  después  de  concluida 
y  entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsables,  durante  ese 
tiempo,  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  mala  ^  de- 
fectuosa ejecución,  pero  no  los  oca- 
sionados por  el  debido  uso  de  la 
vía,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  de  que  habla  la  cláu- 
sula precedente.  I^To  se  comprende 
en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
empleen  los  contratistas  en  las  re- 
paraciones á  que  están  obligados. 

9?  Debiendo  comprender  el  tra-- 
zo  final  diferentes  secciones,  queda 
estipulado  que  si  al  Supremo  Go- 
bierno le  conviniere  recibir  la  línea 
por  secciones,  estarán  los  empresa- 
rios obligados  á  entregarla  de  ese 
modo,  en  cuyo  caso  los  empresa- 
rios podrán  servirse  gratuitamente 
de  la  sección  entregada,  ¡lara  la 
conducción  de  los  víveres,  máqui- 
nas, herramientas  y  demás  artícu- 
los, lo  mismo  que  empleados  y  ope- 
rarios destinados  al  servicio  del 
ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones, según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentarán  los  em- 
presarios ial  respectivo  certificado 
del  ingeniero  en  jefe,  por  el  que 
conste  hallarse  realizadas  las  con- 
diciones de  este  contrato,  y  expe- 
dita la  sección  ó  via  para  el  tráfico 
público,  extendiéndose  del  acto 
material  de  la  entrega  una  acta  que 
firmarán  los  contratistas  ó  sus  re- 
presentantes, el  ingeniero  en  jefe 
y  la  autoridad  ó  persona  comisio- 
nada por  el  Gobierno. 

11.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir trabajadores  del  extranje- 
ro, y  las  contratas  que  con  ellos  ce- 
lebraren serán  válidas  y  obligato- 
rias en  cnanto  no  se  opongan  á  las 
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leyes  del  país,  quedando  obligado 
el  Supremo  Gobierno  á  interponer 
su  autoridad  para  que  sean  respe- 
tadas y  cumplidas.  Los  agentes  di- 
plomáticos y  consulares  del  Perú, 
llamados  á  intervenir  en  la  celebra- 
ción ó  legalización  de  dichas  con- 
tratas, no  podrán  en  ningún  caso 
exigir  otro  derecho  que  el  de  un 
sol  ó  su  equivalente,  conforme  es- 
tá ordenado  respecto  á  los  colonos 
chinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea  quedan 
exceptuados  del  servicio  militar, 
civil  y  concejil  durante  la  obra  y 
hasta  su  final  couclusion  y  entrega, 
salvo  en  caso  de  guerra  exterior 
para  los  peruanos. 

13.  Los  contratistas  están  facul- 
tados para  hacer  con  sus  propios 
trabajadores  el  servicio  de  los  puer- 
tos, en  cuanto  solo  se  relacione  di- 
recta ó  indirectamente  con  la  cons- 
trucción del  ferrocarril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente á  los  contratistas  el  uso 
de  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para 
el  ferrocarril,  sus  dependencias  y 
edificios,  así  como  para  la  cons- 
trucción temporal  de  viviendas  y 
provedurías  de  empleados,  opera- 
rios y  peones.  Si  los  contratistas 
necesitaren  algunos  terrenos  de  cor- 
poraciones ó  de  particulares,  el  Go- 
bierno les  facilitará  su  adquisición 
por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzosa.  Esta  se  hará  por  cuen- 
ta y  costo  de  los  contratistas. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  dificultades 
que  pudieran  presentarse  en  la  pro- 
visión de  aguas  para  el  consumo 
de  los  trabajadores,  para  el  uso  de 
las  locomotoras  y  para  los  trabajos 
de  la  via  y  sus  dependencias,  pa- 
gando los  contratistas  las  indemni- 
zaciones correspondientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  cláusulas  preceden- 
tes, solo  tendrán  la  duración  del 
contrato,  pues  terminado  este,  han 

de  volver  los  terrenos  y  aguas  que 
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piovisionalmente  se  ocuparen  du- 
rante los  trabajos,  al  dominio  y  uso 
de  aquellos  á  quienes  coiTespon- 
dau. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamas 
responsable  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  los  contratistas  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  las  propiedades  y 
terrenos  inmediatos  á  la  linea,  gra- 
vando estas  responsabilidades  so- 
bre los  contratistas. 

18.  Serán  de  libre  importación 
y  exentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  ó  muellaje, 
durante  el  término  del  contrato, 
los  artículos  siguientes : 

19  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras; 

2?  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  an*oz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  fréjoles, 
alberjas,  garvanzos,  frangollo,  hue- 
cilio,  galletas  y  harina. 

39  Toda  especie  de  forraje  para 
bestias. 

49  Pólvora  de  minas  ó  cualquier 
otra  materia  explosiva  descubierta 
ó  que  en  adelante  se  descubriere. 
Si  los  contratistas  quisieren  fabri- 
car la  pólvora  de  minas  ó  la  mate- 
ria explosiva  que  requiere  el  tra- 
bajo, podrá  autorizarlos  también 
el  Gobierno,  previo  otorgamiento 
de  fianzas  y  demás  seguridades  que 
fuere  necesario  establecer.  Se  con- 
cede á  los  contratistas  internar  y 
hacer  uso  de  la  pólvora  extranjera 
en  el  trabajo  de  este  ferrocarril, 
debiendo  para  ello  establecer,  ya 
sea  en  tierra  firme  ó  á  flote,  depó- 
sitos seguros  para  conservarla  con 
laB  precauciones  necesarias.  Los 
contratistas  están  obligados  á  acre- 
ditar el  objeto  de  las  iuternaciones 
á  que  se  refiere  este  artículo,  y  á 
introducir  solo  en  la  cautidad  que 
necesitaren  según  las  circunstan- 
cias y  las  exigencias  de  la  obra, 
reservándose  el  Gtobierno  el  dere- 
cho de  establecer  con  este  objeto  y 
el  de  precaver  toda  ocasión  de  con- 
trabando, las  reglas  y  formalidades 
que  creyere  conveniente. 


19.  Oon  el  fin  de  acelerar  lá  con- 
clusión del  ferrocan*¡l  de  Moque* 
gua,  queda  estipulado  que  los  ba- 
ques que  conduzcan  materiales, 
útiles,  provisiones,  trabajadores  y 
artículosde  primera  necesidad, con- 
signados á  la  empresa,  podrán  to- 
Ctar  dii*ectamente  en  el  puerto'  6 
caleta  de  Pacocha  y  verificar  su 
despacho  ó  descarga  con  arreglo  á 
lo  dispuesto  en  el  Beglameuto  de 
comercio  y  aduanas. 

20.  Bl  Supremo  Gobierno  de  la 
Eepública  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar á  los  contratistas  los  indicados 
De  vés  Frores,  ó  á  sus  albacéas,  be- 
rederos  ó  legítimos  representantes 
de  sus  derechos  y  acciones  por  la 
construcción  del  ferrocarril  de  lio  á 
Moquegua,  es  decir,  por  la  via  fér- 
rea y  todos  sus  edificios  y  depen- 
dencias, provistos  y  equipados  de 
todas  las  máquinas,  útiles  y  ense- 
res enumerados  en  las  especifica- 
ciones generales  que  sirven  de  ba- 
se á  este  contrato,  la  suma  total  de 
seis  millones  setecientos  mil  soles 
ó  su  equivalente  en  moneda  cor- 
riente de  los  países  en  donde  se 
efectúe  la  emisión  en  bonos,  con- 
forme á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
1869  y  aceptables  á  la  par  por  los 
contratistas.  Por  manera  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
seis  por  ciento  al  año  y  tener  un 
fondo  de  amortización  acumulativo 
de  dos  por  ciento,  que  comenzará 
diez  años  después  de  la  fecha  de 
su  emisión. 

21.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato  y  serán  firmados 
por  el  comisionado  nombrado  ad 
hoc  i)or  el  Supremo  Gobierno  del 
Perú,  y  un  apoderado  de  los  con- 
tratistas. La  emisión  de  los  bonos 
tendrá  lugar  en  el  Perú,  Londres, 
Paris,  Francfort  y  Nueva  York, 
debiendo  (piedar  depositados  seis 
meses  después  de  firmada  la  escri- 
tura en  un  banco  ó  casa  comercial, 
de  Europa  ó  América,  á  satisfac- 
ción mutua  del  Gobierno  y  de  loa 
contratistas. 

22.  Queda  estipulado  que  la  re- 
dacción, forma,  series,  garantías. 
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cambios  y  demás  oondiciones  de 
emisión,  autorización  y  pago  de 
intereses,  que  no  están  previstos 
en  este  contrato,  y  que  no  opo- 
niéndose á  él  sean  indispensables 
para  la  mayor  seguridad,  estima- 
ción y  servicio  de  dichos  bonos, 
serán  los  mismos  que  se  han  fijado 
por  el  Gobierno  de  acuerdo  con  D. 
Enrique  Meíggs  para  Ibs  ferrocar- 
riles del' Callao  y  Lima  ala  Oroya  (•) 
y  de  Arequipa  á  Puno ;  debiendo 
también  sobrentenderse  para  es- 
ta línea  cualesquiera  ventajas,  que 
de  este  orden  se  otorgaren  al  refe- 
rido Meiggs. 

23.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra  se  hará  efecti- 
vo en  el  orden  y  forma  siguientes : 

1?  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y 
materiales  necesarios  para  la  cons- 
trucciou  y  equipo  del  ferrocarril  y 
cuyas  compras  se  harán  bajo  las 
órdenes  de  los  contratistas  ó  sus 
agentes,  y  bajo  la  inspección  del 
comisionado  ó  comisionados  que  el 
Gobierno  nombre  conforme  á  la 
cláusula  3?,  será  abonado  en  el  ac- 
to y  sin  dilación  alguna  á  los  con- 
tratistas ó  á  sus  legítimos  repre- 
sentantes en  los  expresados  bonos 
y  á  la  par,  por  el  depositario  nom- 
brado por  el  Supremo  Gobierno, 
de  acuerdo  con  los  contratistas,  tan 
luego  como  se  le  presenten  las  re- 
feridas facturas  debidamente  cer- 
tificadas ó  legalizadas  por  los  agen- 
tes diplomáticos,  consulares  ó  fi- 
nancieros de  la  Eepública  del  Períi, 
residentes  en  los  lugares  en  que  se 
realicen  las  referidas  compras,  en 
el  caso  de  que  estas  se  efectúen  en 
el  extranjero,  6  bien  por  persona 
6  autoridad  competente,  si  se  efec- 
tuaren en  el  territorio  de  la  Repú- 
blica. 

29  Oon  el  fin  de  atender  al  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos hechos  para  compra  de  ma- 
teriales, útiles,  víveres  ó  cuales- 

(*)  Véase  la  página  132  de  este  tomo. 


quiera  otros  artículos  ó  efectos  des- 
tinados al  uso  de  la  línea  ó  al  con- 
sumo de  los  trabajadores,  asi  coma 
también  al  pago  de  los  primeros 
certificados  expedidos  por  el  inge- 
niero inspector  de  la  obra ;  el  Su- 
premo Gobierno,  treinta  dias  des- 
pués de  otorgada  la  escritura,  pon- 
drá en  calidad  de  dei)ósito  en  un 
banco  ó  casa  comercial  de  esta 
capital  á  satisfacción  mutua  de 
las  partes  contratantes,  la  suma 
de  dos  millones  de  soles  en  vales 
provisionales  girados  por  la  Direc- 
ción General  de  Oontabilidad  con- 
tra la  Oaja  Fiscal  de  Lima,  que  ga- 
narán un  6  $  de  interés  al  año. 
Estos  vales  servirán  de  suficiente 
título  para  cambiarlos  á  la  par  por 
los  bonos  definitivos  en  las  plazas 
donde  el  tenedor  tenga  por  conve- 
niente hacer  la  conversión.  Queda 
estipulado  que  los  intereses  corres- 
pondientes á  la  antedicha  suma  de 
dos  millones  de  soles  en  vales  pro- 
visionales, correrán  de  cargo  y 
cuenta  del  Estado,  desde  el  dia  de 
la  fecha  en  que  los  contratistas 
tengan  derecho  á  exigir  su  entrega 
en  pago  de  certificados  Üe  la  ins- 
pección de  la  obra  por  trabajos  ya 
hechos,  ó  bien  á  mérito  de  las  fac- 
turas que  en  debida  forma  presen- 
taren al  referido  depositario,  previa 
orden  del  Ministerio  de  Hacienda. 

3?  El  resto  se  pagará  á  los  con- 
tratistas en  ])artida8  mensuales  cor- 
respondientes á  los  trabadlos  hechos 
y  que  estén  en  justa  proporción  en 
cuanto  á  Su  importe  con  el  costo 
total  de  la  obra.  Para  que  tenga 
lugar  el  pago,  los  contratistas  pre- 
sentarán mensualmente  al  deposi- 
tario de  los  bonos  ó  á  su  agente  en 
Lima,  ó  al  depositario  de  los  vales 
provisionales,  de  que  habla  el  inci- 
so 2?  de  esta  cláusula,  el  certifica- 
do del  ingeniero  inspector  de  la 
obra,  siendo  entendido  que  el  valor 
de  los  bonos  definitivos  en  circula- 
ción nunca  será  mayor  que  el  que 
represente  el  trabajo  ejecutado  y 
los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

24.  El  depositario  de  los  bonos 
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llevará  una  cneota  corriente  gene- 
ral de  intereses,  .entre  el  Supremo 
Gobierno  del  Perú  y  los  contratis- 
tas del  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
giia;  y  al  hacerse  la  liquidación  ca- 
da seis  uieseH,  se  entregará  á  estos 
el  saldo,  sí  alguno  hubiere  en  su 
favor  ;  y  si  resultare  eu  couti'a,  se 
les  cargará  en  parte  del  primero  ó 
primeros  pagos  que  baya  de  hacér- 
seles. 

2o.  Los  cortiScados  de  pagos  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingeoie- 
ros  encargados  de  la  inspección  de 
la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro 
reqnisito  que  la  orden  del  Ministe- 
rio de  Hacienda,  para  que  el  depo- 
sitario de  los  vales  ¡)rovisionale8  ó 
su  ugent«  en  Lima  entregue  en  el 
act4>  á  los  contratistas  ó  á  quien  le- 
galmente  los  i-epreseute,  su  impor- 
te respectivo  en  dichos  vales,  com- 
patándose  los  intereses  de  los  bonos 
que  se  le  entreguen  desde  la  fecha 
de  los  referidos  certificados. 

26.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedare  á  los 
contratistas  una  cantidad  de  dur- 
mientes,ríeles,  herramientas  lí  otros 
cualesquiera  materiales  y  útiles 
que  el  Gobierno  necesite  para  el 
uso  y  servicio  de  la  línea,  tendrá 
derecho  de  comprarlos  por  el  cos- 
to de  factura;  y  en  caso  de  que  por 
el  uso  hayan  sufrido  deterioro,  á 
precio  de  tasación. 

27.  Los  contratistas  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejarán  en  arcas  fiscales  el 
diez  por  ciento  en  bonos  del  impor- 
te de  cada  nno  de  los  certificados 
por  trabajos  hechos  hasta  el  com- 
pleto de  trescientos  mil  soles.  Este 
depósito  será  devuelto  á  los  con- 
tratistas, cuando  terminen  las  res- 
ponsabilidatles  contraídas  por  este 
contrato,  abonándoseles  entretan- 
to por  dichos  bonos  depositatius,  el 
respectivo  interés. 

28.  De  este  fondo  depositado  en 
laparte  necesaria  se  hará  efectiva, 
llegado  el  caso,  la  indemnización 
de  que  se  ocupan  las  cláusulas 
quinta  y  octava. 

29.  Cualesquiera  diferencias  que 


se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  los  contratistas, 
ya  sea  con  ellos  mismos,  ya  coa 
sus  herederos,  atbaceas  ó  los  qno 
legítimamente  los  representen  en 
sus  derechos  y  acciones,  sobre  la 
inteligencia  y  ejecución  de  este 
contrato,  serán  sometidas  á  los  tri- 
bunales de  la  República,  no  pudien- 
do  ocurrir  á  otros  medios  que  no 
sean  los  permitidos  por  las  leyes  y 
derecho  a  los  ciudadanos  del  Peca. 

30.  Los  derechos  que  est-e  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone á  los  contratistas,  no  se  sus- 
penderán por  enfermedad  de  alga- 
no  de  ellos  ó  de  todos,  y  son  traa- 
misibles  eu  caso  de  muerte  á  sus 
herederos  y  sucesores. 

31.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  los  contra- 
tistas á  otra  persona,  b^jo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  (3o- 
bierno,  consignado  en  escritora  pú- 
blica. 

32.  Versando  este  contrato  so- 
bre la  construcción  de  ana  obra 
por  cuenta  del  Estado,  se  exteade* 
rá  la  escritura  correspondiente,  ooo 
escencion  del  pago  de  la  coutriba- 
cion  de  timbres. 

33.  Queda  establecido  qne  8Í  eo 
la  construcción  de  la  expresada  via, 
se  encontraren  algunos  miuerales, 
fósiles,  antigüedades  ú  otras  cosas 
explotal>1es,  que  desde  luego  serán 
de  propiedad  del  Estado,  los  em- 
presarios pondrán  este  hecho  en 
conocimiento  del  Gobierno,  para 
que  este  adopte  las  medidas  qne 
crea  convenientes. 

34.  Quedaestipuladoqueeleam- 
bio  se  entenderá  á  razón  de  cídoo 
soles  por  libra  esterlina. 

Bajo  tales  bases,  si  V.  E.  las  en- 
cuentra justan  y  equitativas,  esta- 
mos resueltos  á  encargamos  de  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Ho 
áMoquegna;siendo entendido  que 
para  el  efecto  de  presentar  esta 
propuesta,  ha  otorgado  D.  Tadeo 
Claret  una  fianza  por  doscientos 
mil  soles  á  satisfacción  del  Cajero 
Fiscal,  cuyo  comprobante  aoom- 
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panamos  en  pliego  abierto.  —  En 
tal  virtud — 

A  V.  B.  suplicamos  se  digne  to- 
mar en  consideración  nuestras  pro- 
puestas y  resolver  lo  que  estime 
mas  conveniente.  —  Es  justicia  &? 

Lima,  Julio  5  de  1870.  —  Excmo. 
Señor.  — Pp.  De  vés  Freres — Mi- 
guel Artigue. 


Seguida  pr*pa«iüu 

Excmo.  Señor. 

Devés  Freres  ante  V.  E.  respe- 
tuosamente exponemos  :  —  Que  de- 
seando encargarnos  de  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
gua  por  cuenta  del  Estado,  no  te- 
nemos embarazo  para  si  no  es 
del  agrado  de  V.  B.  la  anterior  pro- 
puesta, cambiar  su  forma  de  ma- 
nera que  conduzca  á  que  el  Gobier- 
no se  aproveche  de  todas  las  econo- 
mías que  puedan  realizarse.  En 
consecuencia,  y  en  defecto  de  la 
primera  propuesta,  ofrecemos  á 
V.  E.  encargarnos  de  la  construc- 
ción de  la  mencionada  linea,  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguientes: 
1?,  2?,  3?,  4?,  5?,  6?,  7?,  8?,  9?,  10, 
11,  12  y  13  en  los  mismos  términos 
que  las  de  la  primera  contrata. 

14.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente á  los  contratistas  el 
uso  de  los  terrenos  de  propiedad 
del  Estado  que  sean  necesarios  pa- 
ra el  ferrocarril,  sus  dependencias 
y  edificios,  así  como  para  la  cons- 
trucción temporal  de.  viviendas  y 
proveedurías  de  empleados,  opera- 
ríos  y  peones.  Si  los  contratistas 
necesitaren  algunos  terrenos  de 
corporaciones  ó  de  particulares,  el 
Gobierno  les  facilitará  su  adquisi- 
ción por  los  medios  que  determi- 
nan las  leyes'  para  los  casos  de  ex- 
propiación forzosa. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  dificultades 
que  pudieran  presentarse  en  la  pro- 
visión de  agua  para  el  consumo  de 
los  trabajadores,  para  el  uso  de  las 
locomotoras  y  para  los  trabajos  de 
la  vía  y  sus  dependencias. 


16, 17, 18, 19.  En  los  mismos  tér- 
minos que  las  de  la  primera  con- 
trata. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Bepública  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar á  los  contratistas  los  indicados 
Devés  Freres  ó  á  sus  albaceas,  he- 
rederos ó  legítimos  representantes 
de  sus  derechos  y  acciones  por  la 
construcción  del  ferrocarril  de  lio 
á  Moquegua,  es  decir,  por  la  via 
férrea  y  todos  sus  edificios  y  de- 
pendencias, provistos  y  equipados 
de  todas  las  máquinas,  útiles  y  en- 
seres enumerados  en  las  especifica- 
ciones generales  que  sirven  de  ba- 
se á  est«  contrato,  la  siuna  efecti- 
va que  llegue  á  invertirse  en  la 
construcción  de  la  indicada  linea, 
mas  la  comisión  de  un  quince  por 
ciento  en  los  casos,  tiempo  y  for- 
ma que  se  indican  en  la  cláusula 
vigésimotercera  de  este  contrato. 
La  diferencia  entre  el  valor  nomi- 
nal de  los  bonos  y  el  tipo  en  que 
se  coticen,  se  cargará  en  la  factura 
y  planillas  de  que  se  ocupa  la  in- 
dicada cláusula  vigésimotercera. 
Dicho  pago  tendrá  lugar,  confor- 
me á  la  ley  de  15  de  Enero  de  1869, 
en  bonos,  que  ganarán  el  interés 
del  seis  por  ciento  al  año  y  tendrán 
un  fondo  de  amortización  acumu- 
lativo de  dos  por  ciento,  que  co- 
menzará diez  años  después  de  la 
fecha  de  su  emisión,  ó  un  valor 
equivalente  en  moneda  corriente 
de  los  paises  en  que  se  efectúe  la 
emisión  de  dichos  bonos;  quedan- 
do comprometidos  los  contratistas 
á  que  el  valor  total  de  la  obra  en 
bonos  no  excederá  en  ningún  caso 
del  límite  de  6.700,000  soles,  inclq- 
so  el  quince  por  ciento  de  comisión 
y  diferencia  de  valores;  siendo  en- 
tendido que  cualquier  exceso  que 
haya,  correrá  de  cuenta  de  ellos, 
sin  lugar  de  su  parte  á  reclamo  de 
ninguna  especie. 

21  y  22.  En  los  mismos  términos 
que  las  de  la  primera  contrata. 

23.  El  pago  del  costo  de  la  obra 
y  de  la  comisión  se  hará  en  parti- 
das sucesivas  en  el  orden  y  forma 
siguientes: 
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19  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
I)61vora,  víveres  y  demás  útiles  y: 
materiales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocarril  y 
cuyas  compras  se  liarán  bajo  la  ins- 
I)eccion  del  comisionado  que  el  Go- 
bierno nombre,  conforme  á  la  cláu- 
sula 3?,  será  abonado  en  el  acto  y 
sin  dilación  alguna  á  los  contratis- 
tas ó  á  sus  legítimos  representan- 
tes en  los  expresados  bonos  y  á  la 
par,  por  el  depositario  de  estos  que 
nombre  el  Gobierno  de  acuerdo 
con  los  contratistas,  tan  luego  co- 
mo se  presenten  las  referidas  fac- 
turas debidamente  certificadas  ó 
legalizadas  por  los  agentes  diplo- 
máticos, consulares  ó  financieros 
de  la  República  del  Perú,  residen- 
tes en  los  lugares  en  que  so  reali- 
cen las  referidas  compras,  en  el  ca- 
so que  estas  se  efectúen  en  el  ex- 
tranjero ;  ó  bien  por  persona  ó  au- 
toridad competente,  si  se  efectua- 
ren en  el  territorio  de  la  República. 

2?  El  valor  de  la  planilla  de  los 
gastos  que  se  bagan  en  la  cons- 
trucción de  la  via,  colocación  do  la 
superestructura,  edificios,  pago  de 
peones,  ingenieros  y  demás  em- 
pleados, del  mismo  modo  que  en 
la  compra  de  materiales  en  el  pais 
y  otros  gastos  indispensables,  se 
abonará  al  fin  de  cada  mes,  sin  de- 
mora alguna,  á  los  contratistas  ó  á 
sus  representantes  en  los  expn>sa- 
dos  bonos  á  la  par,  por  el  indicado 
depositario,inmediatamente  que  so 
le  presenten  las  indicadas  planillas 
firmadas  por  el  apoderado  de  los 
contratist4*s  y  por  el  ingeniero  6 
comisionado  que  designe  el  Gobier- 
no para  <iue  intervenga  en  la  cuen- 
tíi  general  é  inspección  de  los  tra- 
bajos, debiendo  ser  las  firmas  de 
estos  legalizadas. 

3?  Con  el  fin  de  atender  al  pá» 
go  inmediato  de  los  primeros  de- 
sembolsos hechos  para  conipra  de 
materiales,  útiles,  víveres,  ó  cuales- 
quiera otros  artículos  ó  efectos  des- 
tinados al  uso  de  la  línea  y  de  las 
planillas  certificadas  expedidas  por 


el  interventor  ó  inspector  de  la 
obra;  el  Supremo  Gobierno,  treinta 
dias  después  de  otorgada  la  escri- 
tura, depositará  en  un  banco  ó  ca- 
sa comercial  de  esta  capital  á  sa- 
tisfacción mutua  de  las  part^  con- 
tratantes, la  suma  de  dos  millones 
de  soles,  en  vales  provisionales  que 
ganarán  un  interés  de  seis  por 
ciento  al  año.  Estos  vales  servíráu 
de  suficiente  título  para  cambiarlos 
á  la  par  con  los  bonos  definitivos 
en  las  plazas  donde  el  tenedor  ten- 
ga por  conveniente  hacer  la  con- 
versión. 

Queda  estipulado  que  los  inte- 
reses correspondientes  á  la  antedi- 
cha suma  dQ  dos  millones  de  soles 
en  vales  provisionales,  correrán  de 
cargo  y  cuenta  del  Estado  desde  la 
fecha  en  que  los  contratistas  ten- 
gan derecho  á  exigir  su  entrega  en 
pago  do  las  planillas  de  que  se  en- 
carga el  inciso  anterior  por  traba- 
jos ya  hechos,  ó  bien  á  mérito  de 
las  facturas  <jue  en  la  forma  esti- 
pulada presentaren  al  referido  de- 
positario, previa  orden  del  Ministro 
de  Hacienda. 

4?  Como  los  contratistas  giuran- 
tizan  que  el  costo  total*  de  la  obra 
no  pasará  de  G.7(K),000  soles  en  bo- 
nos á  la  par,  debiendo  el  Gobierno 
aprovecharse  de  la  diferencia  que 
resulte  entre  este  valor  y  lo  que  en 
realidad  cueste  la  obra,  se  abonará 
igualmente  á  los  contratisteis  la 
misma  comisión  de  15^  sobre  la 
dicha  diferencia,  como  compensa- 
ción de  las  economías  que  procuren; 
y  este  pago  tendrá  lugar,  también 
en  bonos,  quince  dias  después  de 
entregada  la  línea,  previa  la  liqui- 
dación general  de  la  cuenta. 

59  Teniendo  necesidad  los  em- 
presarios ó  contratistas  de  hacer 
frente,  antes  de  empezar  el  traba- 
jo sobre  el  terreno,  á  los  gastos  que 
demandan  la  contrata  de  peones  en 
el  extranjero  y  su  traslación  al  pais 
y  el  estudio  definitivo  de  la  línea 
etc.  se  les  entregará  treinta  días 
después  de  firmada  esta  contrata, 
la  suma  de  800,000  soles  en  vales 
provisionales,  la  que  será  amorti- 
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zada  con  el  descuento  de  un  25  ^ 
Bobre  el  valor  de  las  planillas  y  fac- 
turas de  que  hablan  los  incisos  1? 
y2? 

6?  Para  que  no  se  demoren  los 
pagos  en  vales  provisionales  antes 
de  que  se  emitau  los  bonos,  no  po- 
drá uie<liar  mas  de  veinticuatro  lió- 
las entre  la  presentación  de  los  do- 
eamentos  antes  indicados  y  la  en- 
trega de  dichos  vales ;  siendo  en- 
fendido  que  el  valor  de  los  bonos 
defioitivos  en  circulación  nuncase- 
¡ú    mayor  que  el  que  representen 
©1  trabajo  ejecutado  y  los  materia- 
Jes  acumulados  para  la  obra,  s{?lvo 
*^1   sidelauto  de  que  trata  el  párrafo 
px^ecedente. 

,  25,  2G,  27,  28,  29,  30,  31.  En 
^  mismos  términos  que  las  de  la 
^niera  contrata. 

Versan<lo  este  contrato  so- 
la construcción  de  una  obra 
»  cuenta  del  Estado,  se  extende- 
rá escritura  correspondiente  con 
^3encion  del  pago  de  contribución 
timbres. 

En  los  mismos  términos  que 
de  la  primera  i)ropuesta. 

Queda  esti|mlado  que  el  cam- 
86  entenderá  á  razón  de  5  soles 
libra  esterlina, 
2ajo  tales  bases,  si  V.  E.  las  en- 
^"^^ntra  justas  y  equitativas,  está- 
as  resueltos  á  encargarnos  de  la 
^struccion  del  ferrocarril  de  lio 
^^loquegua;  siendo  entendido  que 
:Ta  el  efecto  de    presentar  esta 
opuesta,  ha  otorgado  D.  Tadeo 
«ret  una  fianza  por  200,000 soles  c4 
ftisfaccion  del  Cajero  Fiscal,  cuyo 
«nprobante  acompañamos  en  plie- 
abierto. — En  tal  virtud, 
V.  E.  suplicamos  se  digne  to- 
en consideración  nuestras  pro- 
ntas y  resolver  lo  que  estime 
»8  conveniente, 
^^^jnsticia  etc.  —  Lima,  Julio  5 
1870.  —  Excmo.  Señor.  —  P.  p. 
vés  Freres —  M.  Autigub. 
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Tercera  propocuU* 

Excmo.  Señor] 
Devés  Freres  ante  V.  E.  respe- 


tuosamente exi)OQemos: — Que  en 
el  caso  de  que  el  Supremo  Gobier- 
no no  se  resuelva  á  emprender  los 
fuertes  gastos  que  deaianda  la  cons- 
trucción de  una  línea  ancha,  que 
llene  todas  las  condiciones  y  bases 
contenidas  en  el  decreta  de  convo- 
catoria de  8  de  Julio  último,  y  pre- 
fiera la  linea  angosta  en  el  trayec- 
to de  lio  á  Moquegua,  proponemos 
á  V.  E.  trabajar  dicha  línea  angos- 
ta, adoptando  para  su  servicio  lo- 
comotoras perfeccionadas  por  el 
sistema  Fairlié,  bien  sea  en  los  tér- 
minos de  la  ])rimera  propuesta,  ó 
bien  en  los  de  la  segunda,  reducien- 
do en  uno  ú  otro  caso  el  costal  de 
la  obra  á  la  suma  de  5.000,000  de 
soles,  suma  que,  si  se  adoptan  las 
cláusulas  del  primer  i)royecto,  C4)ns- 
tituirá  el  valor  total  que  debe  en- 
tregársenos en  bonos  á  la  par ;  y 
si  se  [jreíieren  las  del  segundo,  cons- 
tituirá el  límite  del  que  no  ]>odrá 
pasarse  bajo  ningún  pretexto;  pu- 
diendo  encargarnos  bíijo  tales  con- 
diciones de  laconstruccíon  del  men- 
cionado ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
gua — 

A  V,  E.  pedimos  se  digne  resol- 
ver lo  que  estime  mas  conveniente 
en  su  elevada  sabiduría;  siendo  en- 
tendido que  la  cláusula  segunda 
del  proyecto  que  se  adopte  para  es- 
ta línea,  será  modificada  de  común 
acuerdo,  í\jando  al  efecto  el  plano 
ó  base  de  construcción.  —  Lima, 
Julio  5  de  1870. — Excmo,  Señor. — 
r.  p.  Devés  Freres — M.  Autigüjb. 


Segunda  coDTOcatorla  para  el  ferrocarril 
de  lio  á  Hoqoegiia. 

Lima,  Noviembre  8  de  1870. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración  :  que  habiéndose 
convocado  propuestas  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  lio  á 
Moquegua,  i>or  supremo  decreto  de 
8  de  Junio  del  presente  año,  se 
presentaron  en  el  Ministerio  de  Go- 
bierno las  de  Devés  Freres,  Doc- 
kendorff  y  O?,  Enrique  Wyman, 
Fernando  Ilugues,  y  Montero  Her- 
manos, oii'eciendo  hacer  la  obra  el 
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primero  por  6.700,000  soles ;  el  se- 
gundo por  8.200,000  soles ;  el  terce- 
ro por  6.800,000  soles,  todos  estos 
en  bonos,  y  el  último|por  4.200,000 
soles  en  dinero;  que  el  Gobierno 
no  considera  conveniente  á  los  in- 
tereses fiscales  ninguna  de  estas 
propuestas ;  que  después  de  venci- 
do el  plazo  de  la  convocatoria,  se 
ban  presentado  las  propuestas  del 
Dr.  D.  Fernando  Casos  y  de  D. 
AdolfoIBermudez,  las  que  son  inad- 
misibles por  ser  extemporáneas  y 
porque  los  proponentes  no  han 
otorgado  la  fianza  que  prescribió  la 
convocatoria ;  que  el  Gobierno  al 
realizar  las  obras  necesarias  para 
el  desarrollo  y  fomento  del  país, 
debe  consultar  toda  la  economía 
posible,  á  fin  de  no  gravar  indebi- 
damente al  ErariOj^  se  resuelve: 
que  por  la  Junta  de  Almoneda  de 
esta  capital  se  saque  á  remate  la 
obra  del  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
gua,  bajo  las  bases  siguientes : 

1?  La  obra  se  ejecutará  en  todo 
con  arreglo  á  las  bases  y  especifi- 
caciones contenidas  en  el  decreto 
de  8  de  Junio  y  conforme  ájos  piar 
nos  y  perfiles  hechos  por  el  inge- 
niero I).  Alejandro  Guido  de  Vig- 
nau. 

2?  La  obra  se  construirá  con  ca- 
pitales del  empresario,  y  el  Gobier- 
no garantizará  un  interés  de  7  ^ 
sobre  la  cantidad  de  5.000,000  de 
soles,  debiendo  consistir  las  pujas 
que  se  hagan  en  el  acto  del  rema- 
te, únicamente  en  pedir  la  garantía 
sobre  un  capital  menor.  £1  Gobier- 
no no  garantiza  ninguna  clase  de 
obligaciones  que  emita  la  empresa, 
y  queda  solo  obligado  á  abonar  la 
diferencia  que  hubiere  entre  el  pro- 
ducto de  la  via  y  el  interés  de  7  ^ 
sobre  el  capital  invertido. 

3?  La  via  con  todas  sus  estacio- 
nes y  dependencias,  quedará  preci- 
samente concluida  en  el  perento- 
rio término  de  dos  años,  contados 
desde  que  se  firme  la  escritura,  de- 
biendo comenzar  los  trabajos  á  los 
seis  meses  de  esta  fecha. 

4?  No  se  admitirá  posturas  sino 
á  las  personas  que  hayan  garanti- 


zado previamente  el  cumplimiento 
de  sus  obligaciones,  depositando 
en  la  Caja  Fiscal  la  suma  de  200,000 
soles  en  dinero  ó  en  títulos  de  la 
deuda  pública,  tres  dias  antes  del 
reinate. 

5?^  La  empresa  podrá  ocupar  los 
terrenos  de  propiedad  nacional  que 
necesitare  para  la  plantificación  de 
la  linea,  sus  estaciones,  depósitos, 
almacenes,  y  demás  pertenencias; 
y  en  cuanto  á  los  terrenos  de  muni- 
cipalidades, de  beneficencia,  de  par- 
ticulares ó  de  cualquiera  otra  cor- 
poración, que 'se  necesitaren  para 
el  mismo  objeto  de  plantificar  la  lí- 
nea y  sus  dependencia.s,  el  Gobier- 
no facilitará  la  adquisición  de  ellos, 
ordenando  su  expropiación  confor- 
me á  las  leyes,  siendo  de  cuenta  de 
la  empresa  el  abono  de  su  importe. 

6?  Se  importarán  libres  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to ó  de  muellaje,  durante  los  dos 
aüos  que  debe  durar  la  construc- 
ción de  la  via : 

1?  Locomotoras,  coches,  carros 
de  todas  clases,  niedas  y  demás 
útiles  y  materiales  que  se  empleen 
para  su  construcción  y  conserva- 
ción. 

2?  Rieles,  planchas  de  ligaduras, 
pernos,  durmientes  y  en  general 
todo  lo  relativo  á  la  sobrestructu- 
ra  del  camino. 

3?  Materiales  parala  construc- 
ción y  conservación  de  las  estacio- 
nes, almacenes,  depósitos,  estan- 
ques y  cañerías,  como  íierro  de  to- 
das clases  y  formas,  maderas  etc. 

4?  Las  máquinas  que  se  necesi- 
ten para  la  conservación  y  soste- 
nimiento de  los  talleres  y  maestran- 
zas, inclusas  las  herramientas  y 
útiles  que  en  ellas  se  empleen. 

5?  Combustible  do  todas  clases, 
forrajes  y  aceite  para  las  máqui- 
nas y  locomotoras. 

6?  Pólvora  de  minas  Ó  de  gigan- 
te, si  el  Gobierno  no  pudiere  pro- 
porci(mar  á  la  empresa  la  que  ne- 
cesitare ;  mas  si  el  Gobierno  tuvie- 
re la  cantidad  de  pólvora  suficien- 
te para  la  obra,  se  la  proporciona- 
rá á  la  empresa  al  precio  corriente 
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en  plaza,  no  pudiendo  en  tal  caso 
internarse  del  extranjero. 

79  Sobre  todos  los  artículos  que 
se.  importen  libres  de  derechos,  el 
Gobierno  se  resei-va  la  facultad  de 
dictarlas  providencias  que  estime 
convenientes  para  asegurarse  de 
la  aplicación  de  tales  artículos. 

8?  La  empresa  podrá  introducir 
trabajadores  del  extranjero  para 
la  construcción  de  la  linea  y  el  Go- 
bierno hará  cumplir  los  contratos 
que  con  ellos  celebre,  conforme  á 
las  leyes  del  pais. 

9?^  Los  empleados,  trabajadores 
y  operarios  de  la  linea  estarán  exen- 
tos del  servicio  militar,  excepto  los 
peruanos  en  caso  de  guerra. 

10.  Los  cercos,  puentes,  caminos 
y  cauces  públicos  ó  privados  que 
atraviese  la  línea,  serán  restableci- 
dos por  la  empresa,  de  manera  que 
no  entorpezcan  el  tránsito,  que- 
dando expeditos  los  caminos  y  no 
sufran  daño  los  particulares. 

14.  Todos  los  materiales  que  se 
einpleen  en  la  línea  serán  de  la  me- 
jor calidad  que  se  eneuentre  en  In- 
glaterra y  los  Estados  Unidos  de 
América. 

12.  La  obra  se  ejecutará  en  to- 
do bajo  la  inspección  de  uno  ó  nuis 
ingenieros  que  el  Gobierno  comi- 
sione, los  cuales  informarán  men- 
sualmente  al  Gobierno  sobre  la  ma- 
nera como  la  via  se  construye,  so- 
bre la  calidad  de  los  materiales  y 
sobre  si  se  han  cumplido  todas  las 
condiciones  del  contrato. 

13.  En  caso  de  no  comenzar  los 
trabajos,  ó  de  no  construirse  en  los 
términos  prefijados,  6  de  suspen- 
derse durante  mas  de  tres  meses, 
se  impondrá  al  contratista  unamul- 
ta  de  200,000  soles  que  se  hará 
efectiva  del  depósito  de  que  habla 
el  artículo  49 

14.  Las  contensiones  que  se  sus- 
citaren entre  el  Sup?emo  Gobierno 
y  el  contratista,  ó  los  que  legítima- 
mente representen  sus  derechos  so- 
bre la  inteligencia  y  ejecución  del 
contrato,  serán  sometidas  á  los  tri- 
bunales de  la  Kepública. 

18.  El  contratista  no  podtá'tras- 
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ferir  sus  derechos  á  otra  persona, 
bajo  pena  de  nulidad,  sin  previo 
acuerdo  y  coiisentimiento  del  Go-. 
bíerno,  comprobado  en  documento 
auténtico. 

16.  La  escritura  que  se  otorgue 
ser¿í  exenta  del  derecho  de  timbre. 

17.  El  contratista  podrá  servir- 
se de  sus  propios  trabajadores  i)a- 
ra  la  descarga  etf  el  puerto  de  lio, 
délos  materiales  y  útiles  que  em- 
plee en  la  construcción  de  la  via, 
sujetándose  á  las  prescripciones  y 
los  regí  amen  tos  de  puerto  y  aduana. 

18.  Se  concede  á  la  empresa  pri- 
vilegio exclusivo  para  el  término 
de  25  años,  durante  el  cual  ni  el 
Estado,  ni  ninguna  otra  empresa 
podrán  plantificar  otro  ferrocarril 
á  vapor  entro  el  puerto  de  lio  y  la 
ciudad  de  Mo<|uegua. 

19.  Lagíirantía  del  7  ^  sobre  el 
capital  que  se  invierta,  solo  durará 
por  el  término  del  privilegio  ;  y  ter- 
minará antes,  si  durante  dos  años 
consecutivos  produjere  la  via  una 
utilidad  equivalente  á  dichos  inte- 
reses del  7  ^^,  en  cuyo  caso  de  he- 
cho quedará  extinguida  toda  obli- 
gación y  toda  responsabilidad  del 
Estado  para  con  la  empresa. 

20.  Si  las  utilidades  de  esta  lle- 
garen á  ser  mayores  que  el  9  ^  del 
capital  invertido,  el  exceso  se  apli- 
cará á  indemnizar  al  fisco  de  ios 
desembolsos  que  hubiere  hecho  en 
cumplimiento  de  la  garantía  del 


21.  El  Gobierno  podrá  en  todo 
tiempo  dictar  las  providencias  que 
estime  convenientes,  para  adquirir 
un  conocimiento  exacto  délos  ver- 
daderos productos  de  la  via  y  orde- 
nar en  consecuencia  el  pago  de  lo 
que  deba  abonarse  á  la  em[)resa, 
por  razón  de  la  garantía  del  7  ^. 

22.  Dicha  garantía  no  comenza- 
rá á  surtir  sus  efectos  sino  después 
que  la  via  esté  concluida  y  entre- 
gada al  tráfico  ]>úblico. 

23.  La  utilidad  de  la  empresa  y 
lo  que  el  Estado  deba  pngar  por  su 
gai'autía,  se  regularán  con  estricta 
sujecrotí  á  las  disposiciones  del  su- 
pteWiO  decrtítO' expedido  por  el  Mi- 
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nisterio  de  Hacienda  en  10  de  Ju- 
nio último,  con  relación  á  los  fer- 
rocarriles de  Lima  á  Huacho  y  á 
Pisco. 

El  camino  con  todas  sns  estacio- 
nes y  dependencias  serán  de  la 
propiedad  y  absoluto  dominio  de 
la  empresa,  por  el  término  de  75 
años,  contados  desde  su  conclusión 
y  después  pasará  á  ser  de  la  pro- 
piedad de  la  nación,  entregándose 
al  Gobierno  la  via  en  buen  estado 
de  servicio. 

Hágase  la  respectiva  convocato- 
ria por  el  término  de  veinte  dias, 
— Comuniqúese,  regístrese  y  pu- 
blíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — San- 
ta María. 


Concesión  hcclia  á  DoTés  Prerei. 

Lima,  Diciembre  ÍO  de  1870. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración:  que  habiéndose 
ordenado  por  supremo  decreto  de 
8  de  Junio  del  presente  año,  la 
construcción  de  un  ferrocarril  del 
puerto  de  lio  á  la  ciudad  de  Mo- 
quegua,  se  hizo  la  respectiva  con- 
vocatoria, á  mérito  de  la  cual  se 
presentarou  al  Ministerio  de  Go- 
bierno las  de  Devés  Frores,  Doc- 
kendorff  y  C?,  Enrique  Wyman, 
Fernando  Hugues  y  Montero  Her- 
manos, ofreciendo  todos  hacer  la 
obra  por  cuenta  del  Estado:  que 
no  considerando  el  Gobierno  ven- 
tajosa ninguna  de  dichas  propues- 
tas, dispuso  por  suprema  resolución 
de  8  de  Noviembre  último,  que  la 
obra  se  sacase  á  remate  por  la  Jun- 
ta de  Almonedas  bajo  el  sistema 
de  empresa  particular  y  garantía 
del  Estado  por  la  suma  de  5.000,000 

de  soles :  que  del  acta  de 

consta  que  el  dia  señalado  para  la 
subasta  en  los  avisos  que  oportuna- 
mente se  publicaron,  no  se  presen- 
tó ningún  postor:  que  est^  hecho 
acreílita  que  el  Gobierno  no  puede 
obtener  ninguna  propuesta  mas 
ventajosa  que  las  que  se  presenta- 
ron á  causa  de  la  primera  convo- 
catoria; y  siendo  necesario  realizar 
la  obra  en  cuestión  para  fomentar 


el  comercio  y  desarrollar  los  inte- 
reses de  la  provincia  de  Moquegila^ 
es  deber  del  Gobierno  aceptar  una 
de  dichas  propuestas  prefiriendo  la 
que  menos  gravamen  traiga  al  era- 
rio nacional :  que  en  tal  condición 
se  halla  la  de  Devés  Freres,  pues 
estos  ofrecen  construir  el  ferrocar- 
ril y  dejarlo  concluido  en  el  térmi- 
no de  dos  años  y  medio  por  la  can- 
tidad de  6.700,000  soles  en  bonos  á 
la  par,  en  tanto  que  D.  Enrique 
Wyman  pide  el  precio  de  6.800,000 
soles  y  el  término  de  dos  años  sie- 
te meses,  D.  Fernando  Hugoes 
7.000,000  de  soles  y  dos  años  de  tér- 
mino, Docfcendorff  y  O?  8.200,000 
soles  y  dos  años  dos  meses  de  tér- 
mino, y  Montero  Hnos.  4.200,000 
soles  en  dinero  ó  en  letras  á  la  par 
sobre  Europa;  esta  última  propaes- 
taaun  cuando  es  ventajosa  en  apa- 
riencia no  es  aceptable,  tanto  por- 
que no  es  conforme  á  la  ley  de  15 
de  Enero  de  1869  que  autoriza  al 
Gobierno  para  construir  ferrocar- 
riles en  la  Eepública  emitiendo  bo- 
nos con  tal  objeto,  cuanto  porque 
si  el  Gobierno  los  emitiera  á  fin  de 
procurarse  fondos  para  pagar  aque- 
lla suma,  correría  los  riesgos  con- 
siguientes; se  resuelve: — que  se 
acepta  como  la  mas  ventajosa  la 
propuesta  de  Devés  Freres  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  de 
lio  á  la  ciudad  de  Moquegua,  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguieuteis. 
1?  Devés  Freres  por  sí,  sus  here- 
deros, albaceas  y  legítimos  repre- 
sentantes, se  obligan  á  construir  el 
ferrocarril  de  lio  á  Moquegua  su- 
jetándose á  las  bases  y  especifica- 
ciones contenidas  en  el  citado  de- 
creto de  8  de  Junio  y  conforme  á 
los  planos  y  perfiles  hechos  por  el 
ingeniero  en  jefe  D.  Alejandro  M. 
Guido  de  Vignau. 

2?  Todos  los  materiales  que  se  * 
empleen  en  la  via  serán  de  la  me-  - 
jor  calidad,  y  todos  ios  trabajos  de  m 
la  línea  se  ejecutarán  bajo  la  vigi — 
lancia  del  ingeniero  ó  ingenietos^^ 
que  el  Gobierno  comisione  al  efee — 
to.  El  Gobierno  nombrará  ademas,^ 
de  su  cuenta  y  costo,  uno  ó 
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comisionados  con  el  objeto  de  que 
inspeccionen  los  materiales  en  el  lu- 
gar en  que  se  efectúe  la  compra  de 
ellos  y  antes  de  que  se  remitan  al 
puerto  de  su  destino.  El  certifica- 
do de  aprobación  que  en  este  caso 
expidan  los  comisionados  del  Go- ' 
biemo,  relevará  á  los  contratistas 
de  toda  responsabilidad  futinra  res- 
pecto á  la  calidad  de  dichos  mate- 
riales. 

3?^  Los  empresarios  se  obligan  á 
introducir  en  la  construcción  de  la 
línea  y  sus  dependencias  todas  las 
alteraciones  que  en  materia  de 
puentes,  viaductos,  cambios  de  vias 
y  trazos  disponga  el  Supremo  Go- 
bierno, ordenándolo  por  decreto  es- 
X>ecial  y  á  pedimento  del  ingenie- 
ro inspector,' con  tal  que  dichas 
modificaciones  no  afecten  de  una 
manera  sustancial  los  planos  y  el 
costo  total  de  la  obra. 

4?  Si  la  obra  no  se  ejecutare  con- 
forme á  los  planos  ó  á  las  modifi- 
caciones de  que  se  encarga  la  cláu- 
sula anterior,  ó  si  hubiere  cualquie- 
ra imperfección  y  requeridos  los 
contratistas  para  poner  el  remedio 
conveniente  por  el  ingeniero  ins- 
pector, se  resistieren  alegando  ra- 
zones para  justificar  su  procedi- 
miento, se  nombrará  un  arbitro  por 
cada  parte,  y  lo  que  estos  decidan, 
ó  en  caso  de  discordia,  decida  el 
tercero  dirimente  nombrado  por 
ellos,- obligará  irremisiblemente  á 
los  empresarios ;  y  si  estos  no  cum- 
plieren la  decisión  de  los  arbitros, 
tendrá  el  Gobierno  la  facultad  de 
anular  el  contrato,  de  hecho  y  sin 
formalidad  de  ninguna  especie. 

5?  Si  los  trabajos  se  suspendie- 
ren  por  mas  de  cuatro  meses  se- 
guidos, tendrá  igual  derecho  de 
anular  el  contrato,  salvo  que  la  sus- 
pensión provenga  de  casos  fortui- 
tos 6  de  fuerza  mayor.  Tanto  en 
este  caso  como  en  el  anterior,  el 
Grobiemo  solo  estará  obligado  á  pa- 
garlaparte  de  la  obra  que  se  hubie- 
re ejecutado  conforme  al  avalúo  que 
se  haga  por  peritos  y  los  contratis- 
tas tendrán  la  obligación  de  abo- 
nar al  Gobierno  el  mayor  valor  que 


tuviere  la  obra  y  los  daños  y  per- 
juicios sufridos  por  su  falta. 

6?^  Los  trabajos  comenzarán 
treinta  dias  después  de  firmada  la 
escritura  y  quedarán  concluidos  en 
el  término  de  treinta  meses  des- 
pués de  esa  fecha  en  estado  de  po- 
der entregarse  al  Gobierno  la  vis, 
con  todas  sus  estaciones  y  depen- 
dencias y  expedita  para  el  tráfico 
público. 

7?  Dicho  término  de  treinta  me- 
ses se  contará  de  fecha  á  fecha, 
siendo  entendido  que  solo  podrá 
aumentase  en  compensación  de 
aquel  en  que  la  obra  se  hubiere  pa- 
ralizado por  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  y  demás  reconoci- 
dos por  derecho,  con  tal  que  sean 
oportuna  y  legalmente  acreditados, 
ó  bien  por  la  demora  que  sufrieren 
los  cx>ntratistas  en  adquirir  los  ter- 
renos necesarios  para  la  via  y  sus 
dependencias. 

8^  Los  contratistas  se  obligan  á 
asegurar  y  garantizar  al  uso  públi- 
co, la  construcción  de  la  obra  has- 
ta tres  años  después  de  concluida 
y  entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsables,  durante  es- 
te tiempo,  á  reparar  á  su  costa  los 
daños  procedentes  de  una  mala  ó 
defectuosa  ejecución,  pero  no  los 
ocasionados  por  el  debido  uso  de  la 
via,  6  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor;  no  comprendiéndose 
en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
empleen  los  contratistas  en  las  re- 
paraciones á  que  están  obligados. 

9?^  Queda  estipulado  que  si  al 
Supremo  Gobierno  le  conviniere 
recibir  una  por  una  las  diferentes 
secciones  de  que  se  compone  la  lí- 
nea, conforme  al  trazo  final,  esta- 
rán obligados  á  entregarla  de  esa 
manera  los  empresarios,  pudiendo 
estos  en  tal  caso  servirse  gratuita- 
mente de  la  sección  ó  secciones  en- 
tregadas, para  la  conducción  de  los 
artículos  que  necesiten  para  la  obra, 
lo  mismo  que  de  los  empleados  y 
operarios  destinados  al  servicio  del 
ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  .  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  sus  sec- 
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cienes,  presentarán  los  empresarios 
los  respectivos  certificados  del  in- 
í^eniero  inspector,  por  los  que  cons- 
te habei*se  realizado  todas  y  cada 
una  de  las  condiciones  del  contra- 
to, y  estar  expedita  la  sección  ó  la 
via  j)ara  el  tiáfico  público,  exten- 
diéndose de  la  entrega  una  acta 
que  firmarán  la  perf^ona  ó  antori- 
ilíid  que  el  Gobierno  comisione,  el 
iní2:cniero  inspector  y  los  contra- 
tistas ó  sus  representantes. 

11.  Los  contratistas  podrán  in- 
troducir trabajadores  del  extranje- 
ro, y  las  contratas  qu<í  con  ellos  ce- 
lebraren, serán  válidas  f  obligato- 
ri^is  en  cuanto  no  se  opongan  á  las 
leyes  del  pais,  quedando  obligado 
el  Supremo  Gobierno  á  interponer 
su  autoridad  para  que  sean  respe- 
tadas y  cumplidas.  Los  agentes  di- 
])lomáticos  y  consulares  del  Perú, 
llamados  á  intervenir  en  la  celebra- 
ción ó  legalización  de  dichas  con- 
tratas, no  podrán  en  ningún  caso 
exigir  otro  derecho  que  el  de  un 
sol  ó  su  equivalente  por  cada  una. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea  quedan 
exceptuados  de  todo  servicio  mili- 
tar, civil  y  concejil  durante  la  obra, 
y  hasta  su  final  conclusión  y  en- 
trega, salvo  en  caso  de  guerra  ex- 
terior para  los  peruanos. 

13.  Los  contratistas  podrán  em- 
plear a  sus  operarios  ó  trabajadores 
en  el  desembarque  de  los  artículos 
cjue  necesiten,  siempre  que  no  se 
violen  los  reglamentos  de  puertos 
v  aduanas. 

14.  El  gobierno  concederá  gra- 
tuitamente á  los  contratistas  el 
uso  de  los  terrenos  de  propiedad 
del  Estado  que  sean  necesarios  pa- 
ra la  via,  sus  oficinas  y  dependen- 
cias. Si  los  terrenos  cpie  necesita- 
ren, fuesen  de  corporaciones  ó  de 
particulares,  ei  Gobierno  facilitíu:á 
á  la  empresa  la  adquisición  de  ellos 
ordenando  su  expropiación  con  ar- 
reglo á  las  leyes  y  de  cuenta  y  cos- 
to de  los  contratistas. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  dificultadesque 
l)udieran  presentarse  en  la  provi- 


sión -  de  agua  para  el  consumo  de 
trabajadores,  para  el  uso  de  las  lo- 
<M)motoras  y  para  los  trabajos  de  la 
via  y  sus  dependencias,  pagando 
los  contratistas  bis  indemnizacio- 
nes que  fuere  preciso  hacer. 

16.  El  Gobierno  no  será  jamas 
responsal  le  de  los  daños  y  peijui- 
cios  que  los  contratistas  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  las  propiedades  y 
terrenos  inmediatos  á  la  línea,  gra- 
va tido  estas  responsabilidades  so- 
bre los  contratistas. 

17.  Se  importarán  libres  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to y  muellaje,  durante  los  dos  años 
que  debe  durar  la  construcción  de 
la  via :  1?  locomotoras,  coches,  car- 
ros de  todas  clases,  ruedas  y  demás 
útiles  y  materiales  que  se  empleen 
para  su  construcción  y  conserva- 
ción ;  29  rieles,  planchas  de  ligadu- 
ras, pernos,  durmientes  y  en  gene- 
ral todo  lo  relativo  ala  sobrestruo- 
tura  del  camino ;  39  materiales  pa- 
ra la  construcción  y  conservación 
de  las  estaciones,  almacenes,  depó- 
sitos, estanques  y  cañerías,  como 
fierros  de  todas  clases  y  formas, 
etc. ;  49  las  máquinas  que  necesi- 
tan para  la  formación  de  los  talle- 
res y  maestranzas,  inclusas  las  her- 
ramientas y  útiles  que  en  ellas  se 
empleen ;  59  combustible  de  todas 
clases,  forrajes  y  aceite  para  las 
máquinas  y  locomotoras;  69  pólvo- 
ra de  minas  ó  de  gigante,  si  el  Go- 
bierno no  pudiere  proporcionar  á 
la  empresa  la  que  necesitare ;  mas 
si  el  el  Gobierno  tuviere  la  canti-   . 
dad  de  pólvora  suficiente  para  la  « 
obra,  se  la  j)roporcionará  á  la  em-  — 
presa  al  precio  corriente  en  plaza,^ 
no  pudiendo  en  tal  caso  internarsec 
del  extranjero.  Sobre  todos  los 
tículos  de  que  habla  la  cláusula  an- 
terior, el  Gobierno  podrá  dictar 
disposiciones  queestimeconveníen 
tes  para  asegurarse  de  su  verdade-^ 
ra  aplicación. 

10.  Con  el  fin  de  acelerar  la  coú^m 
clusion  del  ferrocarril,  queda  esti^ 
pulado  que  los  buques  que  conduz^ 
can  materiales,  útiles,  provisión^ 
trabajadores  y  artículos  de  prim< 
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ra  necesidad,  consignados  á  la  em- 
presa, podrán  tocar  dii-echimcnt^ 
en  el  puerto  ó  caleta  de  Pacocha  y 
verificar  sn  despacho  y  descarga 
con  arreglo  á  lo  dispuesto  eu  el  re- 
glamento de  couiercio  y  aduanas. 
20.  El  Supremo  Gobieruo  de  la 
Bepública  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gBtfk  los  contratistas  ó  á  sus  alba- 
ceas,  herederos  ó  legítimos  repre- 
sentantes de  sus  derechos,  por  la 
cx>iistrnccion  del  ferrocarril  de  lio 
Á  JHoquegua,  es  decir,  por  la  línea 
tiSne^j  sus  edificios  y  dependencias, 
prx>vistos  y  equipados  de  to<las  las 
tti^qninas,  útiles  y  enseres  enuncia- 
en  las  especificaciones  genera- 
que  sirven  de  base  á  este  con- 
,  la  suma  total  de  ü.700,000 
soles  ó  su  equivalente  en  moneda 
Oc>rnentede  los  países  en  donde  se 
^^fecstúe  la  emisión  de  bonos,  con- 
*<>inane  á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
^^i€5S.  Por  manera  que  dichos  bo- 
^^^>»  ganarán  el  6  ij)  de  interés  anual 
5^_  'tendrán  un  fondo  do  amortiza- 
acomnlativo  de  2  .|),  que  co- 
á  los  diez  años  de  la  emi- 
y  serán  aceptados  á  la  par  por 
contratistas. 
Los  bonos  llevarán  la  fecha 
^ste  contrato  y  serán  firmados 
el  comisionado  nombrado  ad 
5  por  el  Supremo  Gobierno  del 
TU,  y  nn  apoderadlo  de  los  con- 
tistas.  La  emisión  de  los  bonos 
rá  lugar  en  el  Perú,  Londres, 
,^^«^TÍ8,  Francfort  y  Nueva  York,  de- 
***^ndo  quedar  depositados  seis  me- 
*^^^  después  de  firmada  la  escritura 
^5^  un  banco  6  casa  comercial  eu 
¿^Xniopaó  América,  á  satisfacción 
^tua  del  Gobierno  y  de  los  con- 
itistas. 


22.  El  pago  del  precio  total  esti- 

*^Vtlado  por  la  obra,  se  hará  efecti- 

^      en  el  orden  y  forma  siguientes: 

'^^  Bl  valor  délas  facturas  por  com- 

de  rieles,  maderas,  durmien- 

uáquinas,  herramienta^s,  i>ól- 

wa,  víveres  y  dem;is  útiles  y  nia- 

^^riales  necesarios  para  la  cons- 

^^aocüon  y  equipo  del  ferrocarril, 

^rá  abonado  en  el  acto  y  sin  dila- 

^OQ  alguna  á  los  contratist^is  ó  á 


5^ 


sus  legítimos  representantes  en  los 
exi)resad()s  bonos  á  la  par,  por  el 
depositario  nombrado  por  el  Su- 
premo Gobierno,  de  acuerdo  con 
los  contratistas,  tan  luego  como  se 
le  líresenten  las  referidas  facturas 
debidamente  certiQcadas  ó  legali- 
zadas por  los  agentes  diplomáticos, 
consulares  ó  financieros  de  la  Re- 
pública del  Perú,  residentes  en  los 
lugares  en  que  se  realicen  las  refe- 
ridas compras,  en  el  caso  que  estas 
se  efectúen  en  el  extranjero,  ó  por 
la  autoridad  competente,  si  se  efec- 
tuaren en  el  territorio  de  la  Rejiú- 
bli(;a. 

29  Con  el  fin  de  atender  al  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos hechos  i)ara  compra  de  ma- 
teriales, útiles,  víveres  ó  cuales- 
quiera otros  artículos  ó  efectos  des- 
tinados al  uso  de  la  línea  ó  al  con- 
sumo de  los  trabajadores,  así  como 
también  al  pago  de  los  primeros 
certificados  expedidos  por  el  inge- 
niero inspector  de  la  obra ;  el  Su- 
premo Gobierno,  treinta  dias  des- 
pués de  otorgívda  la  escritura,  pon- 
drá en  calidad  de  depósito  en  nn 
banco -ó  casa  comercial  de  esta  ca- 
pital, á  satisfacción  mutua  de  las 
partes  contratantes,  la  suma  de 
2.000,000  de  soles  en  vales  provi- 
sionales girados  por  la  Dirección 
General  de  Contabilidad  contra  la 
Caja  fiscal  de  Lima,  que  ganarán 
un  6  p  de  interés  al  ano.  Estos  va- 
les servirán  de  suficiente  título  para 
cambiarlos  á  la  par  con  los  bonos 
definitivos  en  las  i)lnzas  donde  el 
tenedor  tenga  por  conveniente  ha- 
cer la  conversión. 

Qifeda  estipulado  que  los  intere- 
ses corresponílientes  á  la  antedi- 
cha suma  de  2.000,000  de  soles  en 
vales  provisionales,  correrán  de 
cargo  y  cuenta  del  Estado,  desde 
el  (lia  de  la  fecha  en  que  los  con- 
tratistas tengan  derecho  á  exigir 
su  entrega  en  pago  de  certificailos 
de  trabajos  hechos,  ó  bien  á  mérito 
de  las  facturas  que  en  debida  for- 
ma presentaren  al  referido  deposi- 
tario, i)révia  orden  del  Ministerio 
de  Hacienda. 
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39  El  resto  se  pagará  á  los  con- 
tratistas en  partidas  mensuales  cor- 
respondientes á  los  trabajos  hechos 
y. que  estén  en  justa  proporción  en 
cuanto  a  su  importe  con  el  costo 
total  de  la  obra. 

Para  que  tenga  lugar  el  pago, 
los  contratistas  presentaran  men- 
sualmente  al  depositario  de  los  bo- 
nos ó  á  su  agente  en  Lima,  ó  al 
depositario  de  los  vales  provisio- 
nales de  que  habla  el  inciso  2?  de 
esta  cláusula,  el  certificado  del  in- 
geniero inspector  de  la  obra,  sien- 
do entendido  que  el  valor  de  los 
bonos  definitivos  en  circulación, 
nunca  será  mayor  que  el  que  re- 
presenten el  trabajo  ejecutado  y 
los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

23.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  de  la  Eepública  del  Peni 
y  los  contratistas  del  ferrocarril  de 
Tío  á  Moquegua ;  y  al  hacerse  la 
liquidación  cada  seis  meses,  se  en- 
tregará á  estos  el  saldo,  si  alguno 
hubiere  en  su  favor ;  y  si  resultare 
en  contra,  se  les  cargará  en  parte 
del  primero  ó  primeros  pagos  que 
haya  de  hacérseles. 

24.  Los  certificados  de  pago  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  insx)eccion  de 
la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro 
requisito  que  la  orden  del  Ministe- 
rio de  Hacienda,  para  que  el  depo- 
sitario de  los  vales  provisionales  ó 
su  agente  en  Lima  entregue  en  el 
¿teto  á  los  contratistas  ó  á  quien  le- 
gítimamente los  represente,  su  im- 
porte respectivo  en  dichos  vales, 
computándose  los  intereses  de  los 
bonos  que  se  les  entreguen  desde 
la  fecha  de  los  referidos  certifica- 
dos. 

25.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra,  quedare  á  los 
contratistas  una  cantidad  de  dur- 
mientes, rieles,  herramientas  y  úti- 
les que  el  Gobierno  necesite  para 
el  uso  y  servicio  de  la  línea,  ten- 
drá derecho  de  comprarlos  por  el 
costo  de  factura ;  y  en  caso  de  que 


por  el  uso  hayan  sufrido  deterioro 
á  precio  de  tasación. 

2G.  Los  contratistas  en  garantís 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con 
trato,  dejarán  en  arcas  fiscales,  e 
10  ^  en  bonos  del  importe  de  ca 
da  uno  de  los  certificados  por  tra 
bajos  hechos  hasta  el  completo  d< 
300,000  soles.  Este  depósito  serí 
devuelto  á  los  contratistas,  cnandc 
terminen  las  responsabilidades  con 
traídas  por  este  contrato,  abonán- 
doseles entre  tanto  por  dichos  bo- 
nos depositados,  el  respectivo  in- 
terés. 

2  /.  De  este  fondo  depositado  se 
hará  efectiva,  en  la  parte  necesa- 
ria, la  indemnización  de  qae  8( 
ocupan  las  cláusulas  precedentes 

28.  Cualesquiera  diferencias  qa< 
se  susciten  entre  el  Supremo  6o 
bierno  del  Perú  y  los  contratista 
sobre  la  inteligencia  y  ejecución  d< 
este  contrato,  serán  sometidas  4 
los  tribunales  de  la  Bepúblicay  m 
pudiendo  ocurrir  á  otros  medio 
que  no  sean  los  permitidos  por  la 
leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

29.  Los  derechos  que  este  con 
trato  da  y  las  obligaciones  que  im 
pone  á  los  contratistas,  no  se  sos 
penderán  por  enfermedad  de  algu 
no  de  ellos  ó  de  todos,  y  son  tras 
misibles  en  c¿iso  de  muerte  á  so; 
herederos  y  sucesores. 

Este  contrato  no  puede*  traspa 
sarse  ó  trasferirse  por  los  contra 
tistas  á  otra  persona,  bajo  pena  d 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  6o 
bierno,  consignado  en  escritura  pú 
blica.  Versando  esta  sobre  lacons 
truccion  de  una  obra  del  Estado 
se  extenderá  sin  pago  de  contribu 
cion  de  timbres. 

30.  Queda  establecido  que  si  ei 
la  construcción  de  la  expresada 
via,  se  encontraren  algunos  mine 
rales,  fósiles,  antigüedades  ú  otra 
cosas  explotables,  que  desde  laegc 
serán  de  propiedad  del  EstMo,  lo 
empresarios  pondrán  este  hecho  in 
mediatamente  en  conocimieílto  de 
Gobierno,  para  que  este  adopte  ta 
das  las  medidas  que  crea  conve 
nientes. 
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31.  Qneda  estipulado  que  el  cam- 
bio se  entenderá  á  razón  de  5  soles 
por  libra  esterlina. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  de  los 
proponenteS)  se  otorgue  por  quien 
corresponda  la  respectiva  escritura 
ante  el  Escribano  del  ramo.  —  Co- 
niQQfquese,  regístrese  y  publíque- 

M. Eúbrica  de  S.  E.  —  Santa 

Haría. 


'■'aiMM  4e  !•§  aciorcs  Derés  Freres 
á  9.  Enrl^oe  Hcí^^r. 

En.  Lima,  á  catorce  de  Enero  de 
mil  ochocientos  setenta  y  uno :  an- 
te nal  el  infrascrito  Escribano  y  los 
testigos  que  al  final  se  expresan, 
fueron  presentes,  de  la  una  parte  el 
señor  D.  Tadeo  Olaret,   natural  de 
^í^iicia,  vecino  y  del  comercio  de 
^W,  ciudad,  mayor  de  edad,  de  es- 
^o  casado  y  de  ejercicio  comer- 
^ttJLte;  y  de  la  otra,  el  señor  D.  Eu- 
I^ÍUe  Meiggs,  natural  de  la  Eepú- 
bliea,.cje  los  Estados  Unidos  de  Xor- 
*?  América,  también  vecino  de  esta 
^íi^íMl,  mayor  de  edad,   de  cjerci- 
^  .empresario  de  ferrocarriles,  de 
^*t«Mio  viudo,  ambos  inteligentes 
^^  «1  idioma  castellano  y  hábiles 
P^a  contratar,  á  quienes  conozco, 
^®  Que  doy  fé,  y  dijo  el  primero : 
^^  como  apoderado  de  los  señores 
^v^és  Freres  y  C?,  de  Pari¿,  y  pré- 
^   mcuerdo  y  consentimiento  del 
?t*xemo  Gobierno,  según  consta 
?^  í^  es  comprobantes  legales  que  en 
^^5da  forma  acompaña  para  su 
r^^rcion,  procede  á  celebrar  una 
^^^tura  de  traspaso  en  favor  del 
^^imdo,  de  la  contrata  que  para 
^      construcción  del  ferrocarril   de 
^^^  á,  Moquegna,  le  fué  concedida 
^_^n8  representados  por  supremo 
^J^Kíreto  de  diez  de  Diciembre  últi- 
mo y  elevarla  á  instrumento  piibli- 
^por  ant^  mí  en  treinta  del  mis- 
^0  Die^ ;  y  cuyo  traspaso  verifica 
^jo  los  términos  de  la  minuta  que 
^  ^ecto  me  entregó,  la  que  como 
]oa  citados  comprobantes,  son  del 
teuor  siguiente : 


JHNUTA. 

Señor  Escribano  Público. 

Sírvase  IJ.  extender  en  su  regis- 
tro (le  escrituras  públicas  una  por 
la  que  conste  que  yo  D.   Tadeo 
Olaret,   en   representación   de   los 
señores  Devés  Freres,  del  comercio 
de  Paris,  según  el  poder  que  acom- 
paño, para  que  después  de  inserto 
so  me  devuelva,  traspaso  á  D.  En- 
rique Meiggs  la  contrata  de  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
quegna, que  fué  concedida  á  mis. 
representados  por  el  Supremo  Go- 
bierno, en  decreto  de  diez  de  Di- 
ciembre último.  En  consecuencia, 
y  previo  el  consentimiento  del  G») 
bierno,  que  también  acompaño,  pa- 
ra que  se  inserte  ó  consigne  en  la 
escritura,    el    señor  Don  Enrique 
Meiggs  reasume  todos  los  dei'e- 
chos  y  obligaciones  que  emanan 
de  la  referida  contrata,  quedando 
mis  representados  exentos  de  todo 
género  de  responsabilidad  ulterior, 
y  el  señor  Meiggs  sujeto  á  las  re- 
sultas de  la  inejecución,  tanto  con 
respecto  al  Supremo  Gobierno  co- 
mo á  mis  causantes.  Y  yo  D.  En- 
rique Meiggs  acepto  el   menciona- 
do traspaso,  reasumiendo  los  dere- 
chos y  obligaciones  que  seíVcontie- 
nen  en  la  referida  contrata  en  los 
términos  antedichos.   Agregue  IJ. 
las  demás  cláusulas  que  aseguren 
la  validez  de  este  convenio. 

Lima,  Enero  doce  de  mil  ocho- 
cientos setenta,  y  uno. — Pp.  Devés 
Freres  —  Th.  Clarbt. —  Enrique 
Meiggs. 

RECURSO. 

Excmo.  Señor. 

Devés  Freres,  ante  V.  E.  respe- 
tuosamente decimos  :  que  la  cláu- 
sula veintinueve  de  la  contrata  del 
ferrocarril  de  lio  áMoquegua,  per- 
mite traspasarla  á  otra  persoua, 
con  acuerdo  ó  consentimiento  del 
Supremo  Gobierno,  consignado  en 
escritura  pública.  Usando  de  este 
derecho,  ocurrimos  á  V.  E.  propo- 
niendo traspasar  la  mencionada 
contrata  á  D.  Enrique  IMeiggs,  ^' 
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DECRETO. 


JAmay  Uñero  12  de  1871. 

Visto  el  presente  recurso :  se 
aiitoriza  á  los  señores  Devés  Fve- 
res,  contratistas  <lel  ferroc^irril  <le 
lio  á  Moquegua,  j)ara  «lue  trasj)a- 
sen  el  dmtrato  relativo  á  esa  C)bra 
al  señor  D.  Knr¡<iiie  Alei^rgs,  reca- 
yendo sobre  este  todas  las  obliga- 
ciones impuestas  á  a(iuellos  en  el 
supremo  decreto  de  10  de  Diciem- 
bre último. 

Comuniqúese  y  devuélvase  á  los 
interesados,  pava  <iue  se  inserte  en 
la  escritura  de  trasferencía  con  el 
l)resente  decreto,  quedando  <licha 
escritura  exenta  del  derecho  de 
timbres,  por  referirse  á  un  contrato 
tiscal. 

Una  rúbrica  de  8.  E.— Santa 
María. 

PODER. 

En  Lima,  Julio  veintidós  de  mil 
ochocientos  setenta:  ante  mí  el 
Escribano  Público  y  de  Hipotecas 
y  testigos  que  se  exi>resan,  pareció 
D.  Luis  Artigue,  maj^or  de  e<lad, 
yrudo,  de  tránsito  en  esta  capital, 
instruido  en  el  idioma  castellano, 


que  reasumirá  en  este  caso,  todos  i 
los  derechos  y  obligaciones  que  de 
ella  emanan,  y  que  constan  de  la 
escritura  firmada  en  el  registro  del 
Escribano  de  Hacienda  el  cuatro 
del  corriente.  Si  V.  E.  se  dig- 
na aceptar  previamente  Si'nuyante 
traspaso,  no  tendremos  inconve- 
niente en  verificarlo,  ni  el  señor 
Meiggs  en  aceptarlo,  á  cuyo  efec- 
to firma  con  nosotros  este  escri- 
to. Con  tal  propósito  á  V.  E.  su-  j 
pilcamos  se  sirva  resolver  á  este  | 
respecto  lo  que  estime  convenien- 
te, mandando  en  caso  que  acepte  el 
traspaso,  que  no  haya  lugar  á  con- 
tribución de  timbres,  y  que  este 
escrito  y  el  decreto  que  motive,  se 
inserten  en  la  escritura  respectiva. 
Es  justicia,  etc. 

Lima^  Enero  doce  de  mil  ocho- 
cientos setenta  y  uno. —  Bxcmo. 
Señor. —  Pp.   Devi^s  Freres  —  Tjí, 

OlARET. — EXRIQUK  Meic¡(JS. 


á  quien  conozco,  de  qne  doy  fé, 
dijo  que  quiere  que  se  eleve  á 
critura  pública  la  minuta  cuyo 
ñor  literal  es  como  sigue: 

Señor  Secretario. 

Extienda  U.  en  sa  registro  de 
escrituras  públicas,  un  poder  qne 
yo  D.  Miguel  Artigue  como  socio 
repi*esentant«dela  casa  de  los  seño- 
res Devés  Freres,  de  París,  confiero 
á  D.  Tadeo  Olaret,  del  comerdo  de 
esta  capital,  para  que  á  nuestro 
nombre  y  representando  nuentroB 
derechos  y  acciones,  entienda  en 
todos  los  asuntos  y  represente  lOB 
intereses  de  la  mencionada  .casai 
anu^  cualquiera  persona,  sociedad, 
ó  ante  el  Supremo  Gobierno,  Po- 
der Legislativo,  Tribunales  de  Jus- 
ticia, etc.,  practicando  todo  género 
de  reclamaciones,  arreglos,  transac- 
ciones, cobranzas;  otorgando  docu- 
mentos i)úblicos  6  privados,  ini- 
ciando ó  concluyendo  cualqnle» 
negociación  ó  convenio  con  las  ba- 
ses y  cláusulas  que  correspondan, 
firme  contratas,  otorgue  cancela- 
ciones, y  en  general,  en  voz  y  nom- 
bre de  la  casa  Devés  Freres,  ejersa 
todas  las  facultades  esi>eciales  y 
generales,  que  couipetan  á  su  ca- 
rácter de  i*epresentante  nuestro, 
sin  omitir  ])siso  alguno,  acto  ó  di- 
ligencia (pie  juzgue  convenientes 
para  llevar  á  término  t(Mlas  las 
negociaciones  y  contratos,  sean  de 
la  clase  y  naturaleza  que  sean,  ya 
mercantiles  ó  de  otro  género  y  con 
cualquier  ¡mder  constituido,  socie- 
dades y  particulares;  pudieudo  en 
caso  de  contienda  judicial,  parecer 
en  juicio  desde  el  acto  de  demando, 
a]H^lando,  diciendo  de  nulidad,  de- 
sislirse  de  los  recursos  ordinarios 
ó  extraordinarios,  y  sustituir,  revo- 
car sustitutos  y  nombrar  otros,  si- 
guiendo la  tramitación  legal.  Para 
to<lo  lo  que  se  sujetará  á  las  ins- 
trucciones verbales  y  esciitas  que  al 
efecto  le  trasmitiré' — U.  agregara 
las  cláusulas  de  estilo. 

Lima,  Julio  veintidós   de  mil 
ochocientos  setenta.  —  M.  Abxi- 

GUE. 


Dlst  l>EttÚ. 


329 


} 


En  cuya  virtud  y  habiéndose 
leído  este  instruniéutó  pói''  mí  el 
Escribauo,  el  otorgante  ratifí^  su 
tenor  y  forma,  obligándose  á  sii 
cumplimiento,  según  detecbó.  Eü 
testimonio  de  lo  oual,  así  lo  dijo  y 
firmó,  siendo  testigos  D.  Juap  Irao- 
la,  D.  José  Ampuero,  y  D.  Bernar- 
do Achá;  quedando  la  minuta  agre- 
gada á  sn  legajo  en  cumplimiento 
de  los  artículos  setecientos  tceinta 
y  cinco  y  siguientes  del  Código  de 
Enjuiciamientos:  doy  fé.-— rMiauBL 
Artigue. — .Juan  Isaoija. —  José 
A:»iPUfeiio.  —  Bernardo  Aóhá. — 
Auto  mí,  Fbanoisco  PaiíAOIos. 

Concuerda  con  su  original  qué 
se  halla  á  fojas  699  viielta  de  mí 
registro  de  la  fecba ;  y  en  té  dé 
ello  signo  y  firmo  este  primer  tes- 
timonio, después  de  confrontado 
según  ley,  el  día  de  su  otorgamien- 
to, (ün  signo.) — Francisco  Pala- 
cios, Esciibano  Público  y  de  Hi- 
potecas. 

PIÉ. 

Bajo  los  términos  de  la  minuta, 
y  eu  virtud  del  jiodér  y  el  supremo 
decreto  de  consentimiento,  que  van 
insertos,  queda  perfeccionado  y  ele- 
vado á  instrumento  público,  el  con- 
trato de  cesión  y  traspaso  á  que 
se  refieren  ;  ofreciendo  el  seuoi^  D. 
Tadeo  Claret,  como  ropriesentante 
de  los  señores  Devós  Freres,  del  co- 
mercio de  París  y  en  nombre  de 
ellos,  no  contradecirlo  en  manera 
alguna,  desistiéñddios  del  derecho 
y  acción  que  á  la  citada  contrata 
sobre  construcción  podrían  tener ; 
y  con  cuyo  fin  obliga  los  biqnes 
prefientes  y  futuros  de  sus  repre- 
sentados en  forma  y  conformé  á 
derecho ;  presente  el  señor  D.  En- 
rique Meiggs,  expuso  que  bien  ins- 
truido de  los  términos  de  la  escri- 
tura por  la  que  se  concede  á  los 
señores  Devés  Freres  la  contfuc- 
cion  del  ferrocarril  délloáMóque- 
gua,  y  muy  especialmente  de  sus 
bases  y  del  supremo  decreto  de  10 
de  Diciembre  último ;  acepta  el 
presente  instrumentó  en  áu  favor, 
al'como  en  él' se  contietie,'  püeá 
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desdé  luego  réfi^sumé  todos  los  de- 
rechos y  obligaciones,  qiié  emanan 
de  este  y  del  de  su  referencia;  á 
cuyo  efecto  y  fiel  cumplimiento  de 
lo  relacionado,  se  obliga,  con  sus 
bienes  habidos  y  por  haber,  renun- 
cÍ£|.ndo  las  leyes,  fueros  y  privile- 
gios de  su  favor.  Y  yo  el  Escriba- 
no doy  fé :  que  el  poder  con  que 
procede  el  cedente,  aun  no  está  re- 
vocado ;  y  qué  el  decreto  supremo 
á  mas  de  ir  copiado  literalmente, 
queda  agregado  original  á  conti- 
nuación de  esta ;  y  que  instniidos 
aiúbos  otorg^ántes  de  este  dicho 
instrumento  en  virtud  de  la  lectu- 
ra que  de  él  les  hice,  ratifican  su 
tenor  y  firman,  juntamente  con  los 
testigos  que  se  hallaron  presenten 
DI  Augusto  Ernesto  Siffheu,  D. 
Luis  Faustino  Zegers  y  D.  Juau 
Andrés  Horn. — Pp.  Devés  Freres, 
Th.  Olarbt. — Enrique  Mbiogs. 
— A.  E.  SiFHBü.— LüisP.Zbgbbs. 
—  Juan  A.  Horn.  -;-  Ante  mí, 
Claudio  José  Suarb;¿,  Escribano 
Público. 
(Sigue  el  decreto  original.) 


JÓSE  BALTA 

PBSBIDKMTE  DE  LÁ  BKPÚBUCA. 

Por  cuanto  el  Oongreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

KL  CONOBIBO  DB  LÁ  BEPÚBLICA  PBBUANÁ 

Considerando : 

Que  es  conveniente  facilitar  la 
prQuta  realización  délas  líneas  fér- 
reas que  necesita  la  Bepública ; 

Ha  dado  la  ley  siguiente : 

Art.  19  Se  autoriza  al  Poder  Eje- 
cutivo para  que  desde  luego  proce- 
da á  contratar  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  del  Ou¿co,  Caja- 
marca  y  Ancachs  por  empresa  par- 
ticular, 6  por  empresa  inixta,  6  emi- 
tiendo bonos  que  ganen  desde  la 
techa  de  su  emisión  el  cinco  por 
ciento  de  interés  anual  y  dos  por 
cíeúto  de  amortización  acumulati- 
va ;  ó  bien  el  seis  por  ciento  de  in- 
terés^  y  dos  por  dento  de  amortiza 
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cion  acumalativa,  que  comenzará 
el  año  de  1880;  no  piidiendo  en  nin- 
guD  caso  exceder  de  quince  millo- 
nesdelibrasesterlioas,  v&Ior nomi- 
na), el  monto  de  la  emisión. 

Art.  2?  Los  bonos  qae  se  emitan 
en  virtud  de  esta  ley,  se  emplea- 
rán en  el  pago  de  los  mencionados 
ferrocarriles  que  se  bagan  por  cuen- 
ta del  Estado  y  del  de  lio  á  Mo- 
quegna ;  ó  en  el  de  las  acciones 
que  tomare  en  las  empresas  mixtas, 
entendiéndose  por  tales  aquellas 
en  que  el  Gobierno  tome  acciones. 

Art.  39  Se  hacen  extensivas  es- 
tas disposiciones  al  ferrocarril  de 
Piurayal  deTrujilloáHumachaco, 
terminados  que  sean  sus  estudios; 
lo  mismo  que  á  la  prolongación 
del  de  la  Oroya  hasta  la  ciudad  de 
Ayacuebo. 

Art.  49  Se  deroga  la  ley  de  16 
de  Enero  de  1869  igualmente  que 
el  articulo  39  de  la  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864  en  cuanto  se  refiere  &  la 
garantía  del  siete  por  ciento  como 
mínimum  del  interés. 
•  Art.  5?  De  los  quince  millones 
de  libras  esterlinas  que  se  emitan, 
se  emplearán  dos  en  la  irrigación 
de  la  costa  de  la  Bepública,  en  los 
puntos  en  que  ella  sea  ¡>racticabie; 
principiando  por  los  lugares  cuyos 
estudios  estén  hechos. 

Art.  69  El  Poder  Ejecutivo  dará 
cuenta  especial  y  documentada,  al 
principio  de  cada  legislatura,  del 
uso  que  hubiese  hecho  de  la  pre- 
sente autorización,  determinando 
las  cantidades  invertidas  y  las  que 
quedaren  disponibles. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  del 
Congreso  en  Lima,  Á  23  de  Enero 
de  1861. 

José  Kdfino  Bchbkiqüb,  Pre- 
sidente del  Senado. — Juan  Ovie- 
do, Presidente  de  la  Cámara  de 
Diputados. — Pranoisoo  Chavbz, 
Senador  Secretario. — Pedbo  Bek- 
if  ALES,  Diputado  Secretario. 

Por  tanto :  ordeno  se  imprima, 


publique  y  circule  y  se  le  dé  él  de- 
bido cumplimiento. 

Dado  en  la  oaaa  de  Gobierno  en 
Lima,  á  24  de  Enero  de  1871 — Jo- 
sé Balta. — Nicolás  de  Piébola. 


Lma,  Enero  31  de  1671. 

En  mérito  de  las  razones  expues- 
tas en  el  presente  recui-so :  acoéde- 
se  á  la  solicitud  del  empresario  de 
la  construcción '  del  ferrocarril  de 
lio  á  Moquegua,  y  en  su  oonae- 
cnencia  prorógase  por  txeiuta  dias 
mas  el  plazo  fijado  para  que  co- 
miencen los  trabiyos  de  dicha  obia. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Bú- 
brica  de  S.  E.  —  Piébola. 


lama,  Febrero  23  de  1871. 

Habiendo  cumplido  el  contratis- 
ta de  la  obra  del  ferrocarril  de  lio 
á  Moquegua  D.  Enrique  Meiggs, 
con  abrir  los  trabajos  dentro  del 
término  estipulado  en  su  contrata, 
con  cuyo  objeto  otorgó  una  fíanxa 
de  doscientos  mil  soles;  cancélese 
dichafianza,  devolviéndosele  el  de- 
pósito que  en  tal  virtud  entregó  á 
la  Cf^a  Fiscal  de  esta  capital. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento. — Búbrioa 
de  S.  E.  —  Basta.  Maiií a. 


Lma,  Marto  10  de  1871. 

Atendiendo  á  que  en  todas  las 
contratas  para  la  construcción  de 
ferrocarriles  en  la  Bepública  se  ba 
concedido  á  los  contratistas  la  in- 
troducción libre  de  derecho  de  los 
víveres  necesanos  para  los  emplear 
dos  y  trabfú^o^  de  esas  obra^ 
se  resuelve:  que  por  el  Ministerio 
de  Hacienda  se  dicten  las  órdenes 
necesarias  para  que  se  permita  á 
D.  Enrique  Meiggs,  contratista  del 
ferrocarril  de  lio  a  Moquegua,  la 
libre  importación  de  los  siguientes 
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artíonlos:  carne  fresca  ó  salada, 
papas,  arroz,  manteca,  grasa,  pes- 
cado seco,  fréjoles,  garbanzos,  ar- 
berjas,  frangollo,  huecillo,  galletas 
y  harina. 
Búbrica  de  S.E.— Santa  Había. 


Lmay  Marzo  11  de  1B71. 

Nómbrase  al  ingeniero  de  Esta- 
do D.  Gerrit  S.  Backns  inspector 
de  la  linea  férrea  de  lio  á  Moque- 
gna. 

Oomnuíqnese  y  regístrese. — Eá- 
brica  de  S.  E.  —  Santa  María. 


llléf mM  U  c«BMl«cl«a  4«  «tra  llmiixa. 

Lima,  Marzo  31  de  187 1 . 

Visto  este  expediente  y  conside- 
rando qne  la  fianza  de  doscientos 
mil  soles  otorgada  por  D.  Enrique 
Meiggs,  para  llevar  á  cabo  la  obra 
del  ferrocarril  entre  Ho  y  Moqne- 
gna,  no  puede  ser  cancelada  sino 
cuando  empiece  el  descuento  del 
diez  por  ciento  de  las  mesadas  que 
el  Gk>biemo  está  obligado  á  entre- 
garle en  vista  de  los  certificados, 
que  comprueben  el  estado  en  que 
se  encuentren  los  trabajos  de  )a  ex- 
presada línea;  se  declara:  que  no 
puede  accederse  i>or  ahora  á  la  so- 
licitud de  D.  Enrique  Meiggs,  pa- 
ra que  se  le  cancele  la  enunciada 
fianza  de  doscientos  mil  soles  que 
tiene  otorgada  á  favor  del  Estado. 

Begistrese. — Búbrica  de  S.  E. — 

PlÉROLA.  (•) 


El  caMlB«  M  hará  fm»  el  de  U  Oreya. 

Lima,  Mayo  12  ^1871. 

Visto  él  presente  recurso  por  el 
que  D.  Enrique  Meiggs  solicita  que 
la  via  del  ferrocarril  de  lio  áMo- 
quegaa  se  haga  con  arreglo  á  las 
especificaciones  de  los  demás  fer- 
rocarriles contratados  con  él ;  y  te- 
niendo en  consideración :  que  de 
los  informes  de  los  ingenieros  don 


(*)  Devuelta  el  22  de  Mayo  Bigniente. 


Eduardo  Habich  y  D.  Egidio  Pian- 
tanida,  aparece  que  con  las  bases 
fijadas  para  estos  últimos  se  con- 
sultan todas  las  condiciones  de  se- 
guridad y  solidez  que  son  apeteci- 
bles en  los  caminos  de  fierro;  que 
estando  obligado  el  recurrente  á 
construir  el  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
quegua  conforme  á  las  bases  y  es- 
pecificaciones del  ingeniero  D.  Ale- 
jandro Guido  de  Vignau,  cualquie- 
ra modificación  que  traiga  econo- 
mía en  el  precio  de  la  obra  debe 
redundar  en  beneficio  del  Estado, 
pues  el  precio  que  se  estipuló  fué 
en  razón  de  los  desembolsos  que 
tenia  necesidad  de  hacer  para  eje- 
cutarla en  la  forma  estipulada ;  se 
resuelve :  que  el  camino  de  lio  á 
Moquegua  se  haga  observándose 
las  especificaciones  que  para  la  for- 
mación del  camino  se  han  fijado  en 
el  contrato  del  ferrocarril  del  Oa- 
Uao  á  la  Oroya,  avaluándose  por 
los  ingenieros  D.  Eduardo  Hábich 
y  D.  Alejandro  Mieznikouski  la 
economía  que  de  esto  resulta  para 
el  Erario,  cuyo  valor  se  deducirá 
del  precio  estipulado. 

Comuniqúese.  —Búbrica  de  S.  E. 
— Sakta  María. 


Haelle  de  Faeecha. 

Una,  Mayo20  de  1871. 

Visto  este  expediente  con  lo  in- 
formado por  el  prefecto  del  depar- 
tameuto  de  Moquegua  y  teniendo 
en  consideración :  que  según  cons- 
ta del  decreto  de  8  de  Julio  del 
año  próximo  pasado,  en  que  se  es- 
tablecieron las  bases  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Ho  á 
Moquegua,  el  muelle  existente  en 
Pacocha  debe  prolongarse  30  me- 
tros mas  dentro  del  mar;  que  para 
que  esta  importante  y  necesaria 
obra  llegue  á  realizarse  sin  obstá- 
culo, es  indispensable  que  se  en- 
cuentre el  muelle  en  estado  de  que 
puedan  emprenderse  los  trabajos 
sin  estar  amenazados  de  paraliza- 
ción, á  causa  del  embarque  y  de- 
sembarque de  pasajeros  y  mercade- 
rías que  pudiera  pretenderse  ejecu- 
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tarporél;  se  dispone:  qiiec^eil^ 
de  luego  el  tr^Eco  de  tpdá  ^suepie 
por  el  indicado  innelle,  por  eluem- 
pu  necesario,  para  qne  se  dé  iiiim- 
plimiento  á  lo  qué  se  dispuso  en  la 
sección  B  del  decreto  de  8  de  Ju- 
lio de  1870;  y  se  entregue  el  iudi- 
cadoQiuelle  al  contratista  para  que 
proceda  á  practicar  las  obras  res- 
pecto de  él  estipuladas. 

Comuniqúese  j  regístrese.  —  Rú- 
brica de  S.  B. — PlÉROLA. 


Litm,  Mayo  22  de  \S7i: 

Habiendo  cumplido  el  coutratis- 

del  í!eiT()carril  de  lio  á  Moquegna 
D.  Enrique  Meíggs,  con  lo  exigido 
por  el  Supremo  Gobierno  en  la  re- 
sol ucion  de  31  de  Aíarzó  último,  se- 
giin  se  comprueba  por  el  certiHoa- 
no  del  trab^tohecbo'oD  aquella  Ü- 
nea  y  de  166  materiales  qné  se  han 
empleado;  se  dispone  qne  tié  de- 
vuelvan al  referido  Meiggs,  los 
200,000  soles  que  en  calidad  de  fian- 
•za  deposita  en  la  O^Ja  FisbaJ  de  'es- 
te departamento  la  casa  D¿vés 
Freres,  'pata  cuyo  efecto  pasari  es- 
te expediente  á  la  Diretclob  de 
Contabilidad.  —  Pjébola. 


Sefior  Director  de  Contabilidad  GeDera) 

A  pedimento  de  pon  Bnriqne 
Meiggs,  actual  contratista  del  fer- 
rocarril de  Jlb  A  Moqiiegua,  y  én 
resguardo  Ae  los  intereses  SsCales 
y  de  los  correspondientes  á  albt>as 
partes  contratantes,  declaro  en  la 
forma  mas  arreglada  &  derecho, 
qne  en  el  traspaso  qne  hemos  he- 
cho del  contrato  un  favor  del  ex- 
prfsado  Meiggs,  se  hallan  inclui- 
dos los  derechos  que  nos  asisten'á 
la  jrarantía  de  200,000  soles  que  se 
bailan  depositados  (Miia Caja  Fiscal 
«le  este  departamento;  y  por  tanto, 
que  no  tenemos  inconveniente  en 
qne  se  lleve  á  debido  cuitijiliniien- 
to  la  devpbicion  de  l^i  lüencWñarta 


garantía,  confoj-me  á  lo  decretado 
ppr'el  Minish^no  del  ramo  en  el 
expediente  de  la  materia.  Y  para 
su  constancia,  firmo  la  presente  en 
Lima,  á  13  de  Mayo  de  1871. — 
P.  p.  ,Devés  Fi-eres  —  Th.  Olakbt. 

Doy  fé :  que  el  señor  D.  Tadeo 
Claret,  á  quien  conozco,  ba  suscri- 
to en  mi  presencia  el  anterior  re- 
curso. 

Lima,  á  31  de  Mayo  de  1871.— 
Olaüdiü  José  SiJAREz,  Bacribano 
público. 

Gallina  ^cl  dlner*. 

Señor  Diiector  i^  AdmiQiBtrRcion. 

En  observancia  de  lo  dispuesto 
en  el  precedente  decreto,  be  entre- 
gado a  i).  Enrique  Meiggs  la  can- 
tidad de  200,000  soles  á  que  el  ci- 
tado decreto  se  rt^re. 

.C^  Eiscat. —  Lima,  31  de  Mayo' 
de  1871.  —  Señor  Director.  —  j. 
U.  Q.  Y  Gauoíh.. 


Eil«l^|i  f  M-a  el  hrroeuTlI. 

Lma,  DUiiembrelSde  ISÍi. 

Snspéndense  los  efectos  del  de- 
creto de  14  de  Tfoviembre  último, 
bór  ol'que  ^e  ordenó  que  la  esta- 
cidn  finíil  del  ferrocarril  de  lio  & 
'AloqueguaseestHblccieseen  el  pun- 
to intennedió  entre  la  antigua  po- 
blación y  la  bneva  del  Alto  de  la 
Villa  yensn  consecnfencia,  se  dis- 
pone: que  ía  mencionada  estación 
se  sitúe  en  el  lugar  que  se  se- 
ñaló en  los  primitivos  traaos,  le- 
vantados por  el  ingeniero  Gnido 
de  Vigoau  y  qne  fneron  aproba- 
dos en  10  de  Diciemlire  del  año 
anterior. — Rúbrica  de  S.  E. — San- 
ta María. 

fiutM  ác  InanfvacUn. 

Lima,  Ewro  26  de  1872. 
Visto  este  expediente  promovi- 
do por  el  Cajero  Fiscal  de  Tacna 
Sobre  «probación  de  la  entrega  de 
2,500  soles  que  de  orden  del  ex- 
prefecto coronel  D.  Miguel  Valle 
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31.  Queda  estipulado  que  el  cam- 
bio se  entenderá  á  razón  de  5  soles 
por  libra  esterlina. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  de  los 
pioponentes,  se  otorgue  por  quien 
^corresponda  la  respectiva  escritura 
^te  el  Escribano  del  ramo.  —  Oo- 
íBODÍquese,  regístrese  y  publíque- 

^ — Búbrica  de  S.  ifl. —  Santa 

-Kahía. 


l'k'WVMO  4«  lof  8€É«rcs  DcTés  Frercs 

En  Lima,  á  catorce  de  Enero  de 
mil  ochocientos  setenta  y  uno :  an- 
te flal  el  infrascrito  Escribano  y  los 
testigos  que  al  final  se  expresan, 
fneron  presentes,  de  la  una  parte  el 
Sflñor  p.  Tadeo  Claret,   natural  de 
í^ucia,  vecino  y  del  comercio  de 
®8tíi  ciudad,  mayor  de  edad,  de  es- 
tado casado  y  de  ejercicio  comer- 
ciaute;  y  de  la  otra,  el  señor  D.  Eu- 
''que  Meiggs,  natural  de  la  Repú- 
blica de  los  Estados  Unidos  de  Nor- 
te América,  también  vecino  de  esta 
^udail,  mayor  de  edad,  do  ojerci- 
®^>  empresario  de  ferrocarriles,  de 
^**aclo  viudo,  ambos  inteligentes 
®^  el  idioma  castellano  y  hábiles 
P^*a  contratar,  á  quienes  conozco, 
^^  que  doy  fé,  y  dijo  el  primero : 
^^  como  apoderado  de  los  señores 
-Revés  Freres  y  C?,  de  Pari.5,  y  pre- 
cio acuerdo  y  consentimiento  del 
^Qpremo  Gobierno,  según  consta 
^®  los  comprobantes  legales  que  en 
í*©bida  forma  acompaña  para  su 
^lísercion,  procede  á  celebrar  una 
^rttura  de  traspaso  en  favor  del 
?^nn(lo,  de  la  contrata  que  para 
j*  Construcción  del  ferrocarril   de 
^^^  ^  Moquegua,  le  fué  concedida 
jf ^X8  representados  por  supremo 
^'i^eto  de  diez  de  Diciembre  últi- 
r^   y  elevada  á  instrumento  pui)li- 
^  I>or  ante  mí  en  treinta  del  mis- 
j^    me**;  y  cuyo   traspaso  verifica 
^*>  los  términos  de  la  minuta  que 
^  ^Jecto  me  entregó,  la  que  como 
^;^  tíltado»  comprobantes,  son  del 
•**^^t  siguiente : 


MINUTA. 


Señor  Escribano  Público. 

Sírvase  ü".  extender  en  su  regis- 
tro de  escrituras  públicas  una  por 
la  que  conste  que  yo  D,   Tadeo 
Olaret,   en  representación   de   los 
señores  Dovés  Preres,del  comercio 
de  París,  según  el  poder  que  acom- 
paño, para  que  después  de  inserto 
so  me  devuelva,  traspaso  á  D.  En- 
rique Meiggs  la  contrata  de  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
quegua, que  fué  concedida  á  mis. 
representados  por  el  Supremo  Go- 
bierno, ei]  decreto  de  diez  de  Di- 
ciembre último.  En  consecuencia, 
y  previo  el  consentimiento  del  G j 
bierno,  que  también  acompaño,  pa- 
ra que  se  inserte  ó  consigne  en  la 
escritura,    el    señor  Don  Enrique 
Meiggs  reasume  todos  los  dere- 
chos y  obligaciones  que  emanan 
de  la  referida  contrata,  quedando 
mis  representados  exentos  de  todo 
género  de  responsabilidad  ulterior, 
y  el  señor  Meiggs  sujeto  á  las  re- 
sultas de  la  inejecución,  tanto  c<m 
respecto  al  Supremo  Gobierno  co- 
mo a  mis  causantes.  Y  yo  D.  En- 
rique Meiggs  acepto  el   menciona- 
do traspaso,  reasumiendo  lo9  dere- 
chos y  obligaciones  que  se-ftcontie- 
nen  en  la  referida  contrata  en  los 
términos  antedichos.   Agregue  U. 
las  demás  cláusulas  que  aseguren 
la  validez  de  este  convenio. 

Lima,  Enero  doce  de  mil  ocho- 
cientos setenta  y  uno. — Pp.  Devés 
Freres  —  Th.  Claret. —  Enrique 
Mbtggs. 

RECURSO. 

Excmo.  Señor. 

Devés  Freres,  ante  V.  E.  respe- 
tuosamente decimos  :  que  líi  cláu- 
sula veintinueve  de  la  contrata  del 
ferrocarril  de  lio  á  Moquegua,  per- 
mite traspasarla  á  otra  persona, 
con  acuerdo  ó  consentimiento  del 
Supremo  Gobierno,  consignado  en 
escritura  pública.  Usando  de  este 
derecho,  ocurrimos  á  Y.  E.  propo- 
niendo traspasar  la  mencionada 
contrata  á  D.  Enrique  Meiggs,  el 
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nos  y  demás  documentos  que  aean 
necesarios,  y  la  que  procederá  al 
lleno  de  su  cometido,  previa  com- 
pmbacioa  de  la  cantidad  y  calidad 
de  cada  clase  de  trabajo  hecho, 
confrontándolos  con  los  anteceden- 
tes referidos,  sujetándose  á,  las  ins- 
trncciones  que  se  le  darán  por  este 
despacho  y  por  la  Junta  Central  de 
lagenieros.  Trascríbase  al  recur- 
rente, á  los  comisionados,  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  y  al  prefecto 
del  departamento  de  Moquegna, 
quien  auxiliará  á  la  comisión  pro- 
]H)rcionáudüle  los  recursos  que  ne- 
cesite. 
Begíatrese. — Eúbr  ca  de  S.  E. — 

BOSAS. 

■■f«vc  áel  lngcn>er*hiiip««l«r  S.  S.  KMku. 

Lima,  Diciembre  11  da  1872. 

Sefior  Presidente  de  la  Junta  Central  do 
Ingenieros. 

Ten^o  el  honor  de  informar  á 
U.  al  tenor  de  su  pedido  de  6  <Iel 
corriente,  sobre  la  manera  y  fonna 
en  que  se  ha  construido  el  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua  y  demás 
particularidades  del  caso. 

El  camino  está  completamente 
concluido  con  arreglo  á  las  especi- 
fl'caciones  generales,  fijadas  para 
su  construcción  y  modificaciones 
introducidas  posteriormente,  sien- 
do en  general  y  en  sus  detalles,  un 
ferrocarril  de  primera  clase. 

El  máximum  de  gradiente  usa- 
do, ha  sido  de  4  por  ciento,  y  esto 
solo  en  la  extensión  de  seis  millas; 
y  el  mínimum  de  curvatura  de  16° 
5o"  ó  sean  cerca  de  350  pies  de  ra- 
<Uo,  exceptuando  una  curva  que 
parte  del  cambio  de  la  estación  de 
Pacocha,  hasta  el  muelle,  que  es 
de  250  pies  de  radio,  que  no  puede 
evitarse  y  que  se  usará  solamente 
para  el  servicio  de  la  carga. 

No  hay  sino  un  solo  puente  en 
esta  línea,  colocado  sobre  el  río  de 
Moquegua.  8u  construcción  es  de 
fierro,  mide  100  pies  de  largo  y  es 
de  la  excelente  coustruccien  cono- 
cida con  el  nombre  de  "Triangular 


truss"  de  la  compañía  "Baltímore 

Bridge  y  GV  Su  construcción  es 
sólida  y  hermosa  en  todos  sus  de- 
talles. 

Hay  cerca  de  280  acequias  en  el 
valle  de  Moquegua,  que  atraviesan 
la  línea  al  nivel  de  formación, 
abiertas  la  mayor  parte,  para  con- 
veniencia del  riego.  Están  cons- 
truidas de  piedra  y  hechas  de  ma- 
dera que  corresponden  á  su  objeto. 

Las  estaciones  y  demás  edifioíos 
de  la  línea,  especificadas  en  el  con- 
trato, han  sido  hechos  con  arreglo 
á  los  planos  sometidos  por  mi  al 
Supremo  Oobierno  y  aprobados 
por  este.  Dichos  planos  existen  en 
el  Ministerio  de  Gobierno. 

El  material  rodante  es  todo  de 
la  mejor  clase,  como  solidez  y  ma- 
nufactura y  en  todo  acorde  &  las 
especificaciones  del  contrato  res- 
pectivo. 

Con  respecto  al  muelle  do  Paco- 
cha  no  ha  seguido  el  contratista, 
con  mi  aprobación,  el  proyecto  del 
señor  Guido  de  Viguau  que  era 
impracticable.  El  proyecto  citiulo 
hacia  alargar  el  muelle  antiguo  en 
una  extensión  do  30  metros,  que  se 
encontraba  entonces  en  muy  rui- 
nosa condición  y  destniido  después 
enteramente  por  el  mar ;  por  caya 
causa  autoricé  la  construcción  de 
un  muelle  nuevo  y  enteramente  de 
fierro  que  diera  la  seguridad  nece- 
saria. El  antiguo  muelle  era  tam- 
bién demasiado  bajo  y  no  podría  « 
de  ninguna  manera  servir  al  nso  « 
del  ferrocarril  aunque  hubiera  sido-v 
respetado  por  el  mar. 

El  adjunto  plano  señala  la  sitúa — 
eion  exacta  de  la  línea  del  ferro — 
carril  do  lio  á  Moquegua,  como  ea — 
tá  construida  actualmente ;  de  ma — 
ñera  que  en  él  están  incluidas  toda^ 
las  pequeñas  variaciones  aproba — 
das  por  mi  en  \irtud  de  la  iiuprac— 
ticabilídad  que  el  traxoprelimÍD&c 
del  señor  Guido  de  Vígnaii  mos- 
traba en  muchos  puntos,  y  de  la 
seguridad  y  economía  de  explota- 
ción y  conservación  que  se  ganaba 
en  otros.  El  perfil,  que  también  ad- 
junto, muestra  las  gradientes,  oo^ 
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tes  7  terraplenes  efectuados  en  la 
construcción  de  dicba  línea. 

En  conclusión,  debo  decir  á  U. 
que  la  linea  tal  como  se  encuentra 
coustniida,  es  incomparablemente 
mejor  que  la  proyectada  por  el  se- 
ñor Guido  de  Vignau,  mucho  mas 
fácil  y  menos  costosa  de  mantener 
en  buen  estado  de  conservación. 

No  tengo  otros  documentos  que 
presentar  á  U.que  los  adjuntos,  y  si 
la  junta  necesitara  otros  datos  ade- 
mas de  los  apuntados,  estoy  pron- 
to á  suministrarlos  si  están  á  mi 
alcance. 

Aprovecho  esta  ocasión  para  sus- 
cribirme de  ü.  afectísimo  y  seguro 
servidor. 

Firmado — Gbrrit  S.  Backus, 
ingeniero  inspector  del  ferrocarril 
de  lio  á  Moquegua. 


Informe  de  la  JnnU. 

Lima,  Diciembre  17  de  1872. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Grobierno;  Policía  y  Obras  Públicas. 

La  Junta  Central  de  Ingenieros, 
al  examinar  los  planos,  perfiles  y 
demás  documentos  relativos  al  fer- 
rocarril de  lio  á  Moquegua,  que 
US.  se  ha  servido  remitirle,  ha  en- 
contrado algunas  contradicciones 
entre  el  informe  y  los  planos  del 
estudio  preliminar  que  presentó  el 
señor  D.  Alejandro  M.  Guido  de 
Vignau,  y  por  el  cual  se  decretó  la 
obra.  En  el  perfil  longitudinal,  es- 
tan  marcadas  las  pendientes,  y  de- 
ducidas estas  de  las  alturas  relati- 
vas de  los  extremos  de  cada  una  y 
del  largo,  se  encuentran  cifras,  que 
en  algunos  casos  difieren  conside- 
rablemente de  las  anotadas  en  el 
perfil  y  de  las  especificadas  en  su 
informe.  Por  ejemplo :  en  la  lista 
que  se  acompaña,  hay  una  gradien- 
te  acotada  al  3i  por  ciento  y  por  el 
cálculo  resulta  ser  5i  por  ciento. 
También  se  nota  que  en  las  esta- 
ciones de  Uo  y  Moquegua,  arroja 
el  perfil,  en  una,  el  3|  por  ciento  y 
en  otra,  cerca  del  4  por  ciento,  so- 
bre cuyas  pendientes,  ni  se  debe  ni 


se  puede  construir  estaciones.  Di- 
chas  pendientes  probablemente  fue- 
ron otras,  porque  rara  es  la  que  es- 
tá bien  calculada  y  después  han 
sido  alteradas  para  corresponder 
en  apariencia  al  informe.  En  una 
parte  del  perfil,  se  ve  marcado  el 
cambio  de  gradiente ;  las  líneas  ro- 
jas así  lo  indican,  mas  las  cotacio- 
nes  son  iguales.  Esto,  señor  Minis- 
tro, se  ha  hecho  con  tanta  malicia, 
que  bien  pedia  haber  quedado  des- 
apercibido, aun  pasando  por  mu- 
chas manos,  si  la  Junta  Central 
de  Ingenieros  no  hubiera  creido  de 
su  deber  examinarlo  minuciosa- 
mente, antesde  dar  las  intrucciones 
necesarias  ala  comisión encargrtda 
de  recibir  la  obra.  Lo  que  nos  es 
grato  comunicar  á  US.  en  tiempo, 
para  su  conocimiento  y  fines  consi- 
guientes. 

Dios  guarde  á  US.,  señor  Minis- 
tro. 

Firmado — ^Por  la  Junta  Central 
—  El  Vice-Presidente,  Eulogio 
Delgado. 


Instmcclenes  para  la  comlilon» 

I. 

« 

Tomarán  una  razón  (inventario) 
exacta,  de  todas  las  propiedades 
movibles  é  inamovibles  pertene- 
cientes al  ferrocarril,  especificando 
la  cantidad,  calidad  y  el  estado  en 
que  se  encuentran. 

19  Las  estaciones  y  paraderos 
con  todas  sus  dependencias. 

29  El  muelle  de  Pacocha  y  sus 
dependencias. 

39  La  via,  con  sus  accesorios,  in- 
clusos los  cercos. 

49  Las  obras  de  arte,  como  son 
puentes,  acueductos,  alcantarillas, 
etc. 

59  El  material  rodante,  como  son 
locomotoras,  carros,  coches,  etc. 

69  Los  talleres  de  reparaciones 
con  sus  accesorios. 

II. 

Informará,  ademas,  el  ingeniero 
de  la  comisión  sobre  los  puntos  si- 
guientes : 
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19  Si  los  trabigos  del  ferrocarril 
y  el  material  rodante  están  confor- 
mes con  las  condiciones  impuestas 
por  la  contrata  adjunta. 

29  Si  dichos  trabajos  están  eje- 
cutados con  la  solidez  y  cuidado 
que  exige  el  arte,  inclusas  lai^  esta- 
ciones y  demás  obras. 

39  Sobre  las  modificaciones  in- 
troducidas en  el  trazo  primitivo, 
adjunto,  las  ventajas  ó  inconve- 
nientes que  estaa  ofrecen. 

49  Avaluará  la  cantidad  de  me- 
tros cúbicos  de  trabajo  hecho  en 
cortes  y  terraplenes,  especificando 
la  naturaleza  de  estos. 

59  Avaluará  la  diferencia  que 
resulte  en  el  costo  de  la  obra  á  con- 
secuencia de  las  modificaciones  in- 
troducidas. 

6?  Si  está  bien  lastrada  la  líneu 
conforme  á  las  necesidades  y  esti- 
pulaciones de  la  contrata. 

79  Si  los  paraderos  para  surtirse 
de  agua,  están  á  distancias  con- 
venientes paia  la  buena  marcha 
de  los  trenes. 

T  89  Sobre  todo  lo  conveniente 
á  la  buena  construcción  de  un  fer- 
rocarril, como  son  curvas,  tan^^en- 
tes,  gradientes,  nivelación  de  los 
rieles,  talud  de  los  cortes  y  terra- 
plenes, cambios  de  vias,  agujas, 
tornamesas,  distribuciones  de  los 
talleres  y  de  su  maquinaria,  dur- 
mientes, eclisas,  alcayatas,  balasto, 
etc.,  etc. 

Por  la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros.— ^Bl  Vice- Presiden  te — Eu- 
logio Delgado. 


laCttnM  4m  la  Conlslon  neml^rada  para  re- 
dimir el  fcrr^canU. 

Los  comisionados  que  nombró  el 
Supremo  Gobierno,  en  10  de  Di- 
ciembre último,  para  recibir  el  fer- 
rocarril recientemente  construido 
entre  el  puerto  de  Pacocha  (lio)  y 
la  ciudad  de  Moquegua,  después 
de  haber  llenado  su  encargo,  con- 
forme á  las  instrucciones  conteni- 
das en  el  oficio  que  les  fué  dirigi- 
do, con  fecha  18  del  citado  mes, 
cumplen  gustosos  el  deber  final  de 


informar  al  Ministerio,  del  resulta- 
do de  sus  trabíyos  que  quedan  asi 
terminados. 

Habiendo  recibido  oportunamen- 
te el  expediente,  planos  y  demás 
documentos  que  se  les  remitieron 
junto  con  su  nombramiento,  con- 
trajéronse  á  estudiarlos  para  no 
marchar  al  acaso,  sino  bien  impues^ 
tos  de  todo  y  guiados  por  una  pau- 
ta segura.  Supieron  entonces  que 
la  obra  que  iban  á  examinar  fué 
contratada  el  10  de  Diciembre  de 
1870,  con  los  señores  Devés  Freres^ 
(le  Paris,  en  la  cantidad  de  seis  mi- 
llones setecientos  mil  soles  en  bo- 
nos, bajo  bases  que  estableció  la 
administración  pública,  de  acuer- 
do con  los  estudios  y  planos  hechos 
por  el  ingeniero  D.  Alejandro  M. 
(iuido  de  Vignau ;  —  que  Devés 
Freres,  ó  su  representante  D.  Ta- 
deo  Olaret^  con  el  permiso  cones- 
pondiente  de  que  trata  la  cláusula 
2t)  del  contrato,  traspasaron  este  á 
D.  Enri que  Meiggs,  quien  reasumió 
todos  sus  derechos  y  obligaciones, 
según  escritura  de  14  de  Enero  de 
1871 ;  —  que  Meiggs  comenzó  los 
trabajos  en  15  de  Febrero  siguien- 
te ;  —  que  en  7  de  Marzo  de  1 872, 
el  empresario  presentó  el  trazo  fi- 
nal de  la  línea,  en  el  valle  de  Mo- 
quegua ;  —  que  aprobado  por  el  in- 
geniero inspector  fiscal  de  la  mis- 
ma, lo  fué  igualmente  por  el  Go- 
bierno ;  —  que  en  16  de  Abril,  pro- 
puso los  puntos  en  que  debian  fi- 
jarse las  estaciones  intermedias  en- 
tre I.1S  del  Conde  y  Alto  de  la  Vi- 
lla, que  se  aceptaron  ])or  suprem 
resolución  de  17  de  dicho  mes ; 
que  antes  de  Marzo,  habiendo  ad 
vertido  D.  Enrique  Meiggs,  qn 
las  especificacioues  del  ferrooarril 
puesto  á  su  cargo,  no  estaban 
consoDancia  con  las  de  las  dera 
vias  en  construecicm  ó  en  proyecto» -« 
solicitó  que  se  alterasen  en  el  sen- 
tido de  aquellas,  indicando 
tipos  las  de  Puno,  Oroya,  Arequi- 
pa y  Pacasmayo;  lo  cual  le  fué 
cedido  en  Mayo,  pero  con  la  co: 
dicion  de  que  las  eranomfas 
se  hiciesen  por  consecuencia 
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cambio^  las  reportaría  el  Estado, 
habiéndose  avaluado  ellas  en  cien* 
to  diex  y  ocho  oiil  novecientos  no- 
venta y  seis  soles,  suma  que  se  ha 
mandado  rebajar  recientemente  del 
costo  total  de  la  obra ;  y  por  vil  ti- 
mo que  terminado  el  ferrocarril,  D. 
Juan  Meiggs  en  nombre  de  su  her- 
mano D.  Enrique  Meigg^,  pidió 
hacer  la  entrega  que  acaba  de  rea- 
lizarse. 

Oon  estos  antecedentes  la  comi- 
sión emprendió  su  viaje  á  lio  el  18 
de  Diciembre,  llegando  al  lugar  de 
sn  destino  en  la  tarde  del  21,  y  co- 
menzando sus  operaciones  el  23  en 
la  mañana.  En  el  curso  de  ellas, 
nada  encontró  que  pudiera  dete- 
nerla ó  hacer  diticil  su  encargo  de 
parte  de  las  autoridades  .de  la  pro- 
vincia, de  la  de  los  vecinos  de  las 
dos  poblaciones  en  que  tuvo  que 
tocar,  déla  délos  representantes 
de  la  empresa ;  de  todos  lados,  en 
fin,  halló  la  mas  favorable  acogida 
y  la  buena  voluntad  mas  marcada. 
Asi  sin  inconvenientes,  y  antes 
bien  con  auxilios  y  facilidades  de 
todo  género,  la  comisión  inició  y 
llevó  á  cabo  sn  objeto  del  modo 
que  pasa  á  exponer. 

La  misión  de  los  comisionados, 
según  los  térniiuos  de  sn  nombra- 
miento, y  las  instruceioues  de  18 
de  Diciembre,  de  que  mas  arriba 
hicieron  mérito,  tenia  dos  partes, 
una  concerniente  á  las  tres  jierso- 
nas  qne  suscriben,  relativa  al  exa- 
men general  de  la  línea  con  todos 
sns  accesorios,  y  á  la  formación  de 
los  respectivos  inventarios  de  exis- 
tencias, y  otra  peculiar  á  uno  solo 
de  los  comisionados;  esto  es,  al 
ingeniero,  por  versar  sobre  cuestio- 
nes profesionales.  Para  cumplir 
con  la  primera,  única  descí  inciun- 
bencia,  la  comisión  comenzó  por 
exigir  de  la  empresa  de  una  mane- 
ra oficial,  la  razón  detallada  de 
cnanto  pertenecía  al  ferrocarril,  y 
con  ella  á  la  vista,  recorrió  la  linea 
en  toda  su  extensión  desde  lio  bas- 
ta Moqnegua,  procediendo  como  hU 

En  Pacocba  (lio)  demoró  un  dia 

TOM.  I 


entero,  el  23  de  Diciembre,  estu- 
diando, probándolo  y  examinándo- 
lo todo,  edificios,  maestranzas,  má- 
quinas y  locomotoras,  formando  al 
concluir  sus  trabajos,  el  acta  que 
se  acompaña  bajo  el  número  1. 

En  la  línea,  la  comisión  empleó 
el  tiempo  preciso,  deteniéndose  en 
ella  repetidas  veces  con  especiali- 
dad, en  las  curvas,  cortes,  gradien- 
tes, paraderos  y  estaciones,  que  re- 
corrió también  inventariando,  de 
lo  que  da  fé  el  acta  adjunta  núme- 
ro 2. 

La  3?  acta  número  3  se  formó  el 
31,  y  concierne  á  las  cañerías  esta- 
blecidas en  diversas  partes  de  la 
línea  para  proveer  de  agua  á  las 
locomotoras  y  al  muelle  de  Paco- 
cha  (lio.) 

Estos  tres  documentos,  redacta- 
dos con  claridad  y  precisión,  y  sus- 
critos á  la  vez  que  i>or  los  comisio- 
nados del  Gobierno  y  por  los  repre- 
sentantes del  empresario  D.  Enri- 
que Meiggs,  contienen  por  su  or- 
den, cnanto  pertenece  al  ferrocar- 
ril, habiéndose  anotado  el  estado 
en  que  cada  cosa  se  encuentra,  su 
calidad  y  h<ista  su  conformidad  ó 
desconformidad  con  el  contrato  ce- 
lebrado sobre  la  obra.  Aunqne  ellos 
arrojan  luz  bastante  para  dar  á  co- 
nocer la  manera  como  el  empresa- 
rio ha  cumplido  sus  compromisos 
con  el  Estado,  la  comisión  conside- 
ra de  su  deber  entrar  en  detalles 
para  mejor  manifestarlo. 

En  consecuencia,  la  comisión 
opina: 

19  Que  la  vi  a  está  perfectamen- 
te construida,  con  rieles  de  la  me- 
jor calidad,  bien  lastrada  y  nivela- 
da, variando  sn  ancho  al  nivel  de 
los  rieles  entre  5  m.  50  y  4  m.  27, 
siendo  este  último  mayor  que  el 
estipulado. 

2?  Que  las  cinco  estaciones  esta- 
blecidas, á  saber  Pacocha  (lio,) 
üonde,  San  José,  Cataluña  y  Alto 
de  la  Villa,  se  hacen  notar  por  sn 
solidez  y  la  elegancia  de  su  cons- 
trucción, encontrándose  en  todas 
ellas  departamentos  para  el  jefe  y 
los  empleados,  almacenes  para  de-^ 
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pósito  de  la  carga,  salones  para 
descanso  de  pasajeros  de  primera 
y  segunda  clase,  oficinas  y  bolete- 
rías provistas  djB  muebles  y  útiles, 
descollando  entre  dichas  estacio- 
nes la  primera  y  la  líltima;  pero 
muy  especialmente  aquella,  que  es 
la  principal,  por  su  extensión  y 
mayor  lujo,  su  rotonda,  su  magní- 
fica maestranza  dotada  de  máqui- 
nas de  las  mas  recientes  invencio- 
nes, que  se  mueven  por  vapor,  sus 
balanzas,  ranflas,  tornamesas  y  sus 
almacenes  de  depósito  bastante 
bien  provistos. 

39  Que  el  material  rodante  com- 
puesto de  locomotoras  en  número 
de  diez,  8  grandes  y  2  pequeñas, 
carros  de  1?  y  2^  clase,  carros  de 
equipajes,  carros  de  carga  cerra- 
dos, carros  de  plataforma,  carros 
de  mano  y  carros  de  agua,  es  bue- 
no, sólido  y  hasta  lujoso. 

49  Que  el  puente  sobre  el  rio  de 
Moquegua  es  una  buena  obra  de 
arte,  que  reúne  á  su  fortaleza  sen- 
cillez, y  gusto  á  su  construcción;  y 

59  Que  las  cañerías,  estanques  y 
alcantarillas  son  de  buena  calidad 
y  están  establecidos  conveniente- 
mente, teniendo  las  primeras  (ca- 
ñerías) una  extensión  de  3  millas, 
2  mas  de  las  que  se  contrataron; 
ascendiendo  á  cuatro  los  segundos 
(estanques)  cuando  solo  dos  eran 
obligatorios,  y  contándose  282  de 
las  terceras  (alcantarillas)  en  vez  de 
las  120  pactadas. 

La  comisión  hará  notar  ademas, 
que  la  empresa  voluntariamente 
pidió  que  se  incluyese  en  los  in- 
ventarios, como  se  verificó,  gran 
cantidad  de  repuestos,  como  torni- 
llos, tuercas,  ñiroles,  pintura,  her- 
ramientas, etc.,  que  sobre  los  que 
le  eran  obligatorios,  quiso  entregar 
al  Gobierno,  los  cuíiles  constan  de 
la  razón  número  4,  y  dos  edificios, 
lino  que  constituye  la  espaciosa  y 
elegante  casa  habitación  del  supe- 
rintendente de  la  línea,  y  otro  en 
que  están  las  oficinas  particulares 
de  la  empresa,  manifestando  su 
voluntad  de  cederlas  ambas  al  Es- 
tado. 


Solo  el  muelle  de  Pacocha  (lio) 
no  satisfizo  á  la  comisión,  porque 
ademas  de  que  en  él  no  se  han 
observado,  verdad  que  por  imposi- 
bilidad física,  las  prescripciones  del 
contrato,  adolece  de  defectos  que 
lo  hacen  incómodo  para  el  desem-  • 
barque.  Tomó  sin  embargo  de  di- 
cho muelleel  respectivo  inventario, 
dejando  su  examen  profesional  á 
cargo  del  ingeniero,  quien  lo  hizo  de- 
tenidamente, dando  cuenta  de  él  en 
el  i  ti  forme  separado  que  en  esta 
fecha  emite.  En  este  mismo  infor- 
me encontrará  el  Gobierno,  cuanto 
se  refiere  al  trazo  definitivo  adop- 
tado por  la  empresa,  á  su  acom- 
paracion  con  el  trazo  primitivo  de 
Guido  de  Vignau,  á  las  modificíi- 
ciones  introducidas  y  á  las  ventajas 
que  ofrecen,  á  la  avaluación  de  la 
cantidad  de  metros  cúbicos  hechos 
en  cortes  y  terraplenes,  á  la  nata- 
raleza  de  estos,  en  fin,  á  curvas, 
gradientes,  taludes  y  á  todo  lo  que 
concierne  á  la  via  juzgada  bajo  el 
punto  de  vista  de  la  ciencia.  Todo 
se  estudió,  se  midió  y  se  comparó 
sobre  el  terreno  mismo  por  el  in- 
dividuo de  la  comisión  á  quien  es- 
tos puntos  estaban  sometidos,  en 
tres  dias  de  incesante  trabajo,  que 
venció  ayudado  por  el  ingeniero 
l>.  José  Hindle  previsto  para  ad- 
miui.itrar  la  línea,  y  de  dos  ayu- 
dantes hijos  del  país. 

La  comisión  faltaría  á  su  deber, 
si  terminase  su  informe,  silenciando 
la  relación  de  los  hechos  que  ocur- 
rieron  en   Moquegua  durante   su 
permanencia  en  ella,  y  que  en  su 
concepto,   están   relacionados  con 
sa  cargo.  Desde  su  llegada  á  esa 
ciudad  que  tuvo  lugar  el  24  en   la 
noche,  pudo  advertir  que  la  opinión 
del  vencindario  no  era  favorable  aL 
ferrocarril.  Abrigábanse  dudas  so- 
bre la  construcción  de  ciertas  parte» 
déla  línea;  pero  juzgándose  con. 
acierto,  ellas  no  se  hacian  recaer  so- 
bre laempresa,  sino  que  se  atribuían 
á   ílefcctos   en  el  primitivo  trazo. 
Notó  sin  embargo,  que  á  las  que- 
jas de  algunos  propietarios  heridos 
en  sus  intereses,  con  motivo  de  l3 
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cuestión  expropiaciones  sometida 
hoy  al  fallo  de  los  tribunales  de 
justicia  y  que  por  lo  mismo  la  co- 
misión no  tocará,  se  unian  otras 
provenientes  do  pequeños  perjui- 
cios sufridos  por  los  fundos  al  plan- 
tificarse la  via  en  los  terrenos  sem- 
brados. Quiso  la  comisión  apreciar- 
los, animada  como  estaba  del  deseo 
de  no  dejar  pendiente  cuestión  algu- 
naque  pudiendo  traerle  mas  tarde  al 
Gobierno  gastos  y  perjuicios,  fue- 
se de  fácil  arreglo  y  poniéndose  de 
acuerdo  con  la  empresa,  invitó  á 
los  interesados  á  un  paseo  por  el 
valle,  que  fué  aceptado  y  so  realizó 
concurriendo  aquellos  en  .  v-an  nú- 
mero. Los  reclamos  que  presentaron 
y  que  constan  de  la  razón  número 
6,  los  tomó  en  consideración  la  co- 
misión y  los  atendió  ía  empresa 
con  tal  interés  que  al  dia  siguien- 
te al  del  paseo,  se  veian  en  el 
cainino  los  trabajadores,  subsa- 
nando los  defectos  advertidos. 

Después  de  este  aeonteciuiiento 
que  se  celebró  por  todos,  parecía 
no  quedar  en  Moquegua  nada  que 
no  fuese  satisfactorio  y  contento. 
Desgraciadamente  no  sucedió  así : 
algunas  personas  movidas  por  in- 
tereses particulares,  ó  tal  vez  lle- 
vadas de  un  celo  excesivo  por  el 
bien  público,  en  momentos  poco 
á  propósito,  porque  eran  precisa- 
mente aquellos  en  que  la  comisión 
obsequiaba  á  los  vencinos  notables 
del  lugar,  expresándoles  su  grati- 
tud á  nombre  del  Gobierno  por  los 
agasajos  de  que  habia  sido  objeto, 
presentaron  un  recurso  colectivo 
en  el  que,  después  de  manifestar 
dudas  sobre  la  fuerza  de  las  loco- 
motoras, solicitaban  que  se  hiciese 
un  ensayo  para  desvanecerlas.  La 
comisión  acordó  rechazar  el  pedido, 
porque  no  se  creía  con  facultades 
para  concederlo,  demandando  como 
demandaba  su  realización,  un  gas- 
to de  quinientos  soles  que  á  su  en- 
tender careciíi  de  objeto,  penetrada 
como  estaba  de  ser  las  dudas  inf  un-, 
dadas ;  pero  la  empresa  á  la  que  es 
preciso  elogiar,  reconociendo  la  bue- 
na fe  de  sus  actos,  se  empeñó  en  ha- 


cer la  prueba  para  destruir  preven- 
ciones, y  esta  se  verificó  el  3  del 
corrieute  Enero,  con  resultados  bri- 
llantes y  con  las  formalidades  que 
aparecen  de  los  documentos  núm. 
6,  7  y  8.  Cumple  á  la  comisión  ha- 
cer constar  a(iuí  que  la  petición 
sobre  el  ensayo  contenía  i^ocas  fir- 
mas ;  que  algunas  fueron  después 
retiradas  por  los  mismos  interesa- 
dos, qno  confesaron  al  verificarlo 
la  precipitación  con  que  habian 
procedido,  y  por  último,  que  el  re- 
curso original  desapareció  mas  tar- 
de, á  solicitud  de  las  partes  que 
exigieron  su  devolución.  En  ello 
dieron  todos  una  muestra  de  buen 
juicio,  que  aplaudió  el  vecindario 
sensato  de  Moquegua,  que  mas  tar- 
de se  habia  negado  á  ingerirse  en 
el  asunto,  la  autoridad  política, 
que  siempre  y  en  todas  circunstan- 
cias se  mantuvo  á  la  altura  de  su 
puesto  y  que  aplaudió  también  la 
comisión,  que  no  deseaba  ver  fi- 
gurar entre  los  documentos  de 
su  cargo,  ninguno  que  pudiese 
traerles  recuerilos  amargos  del  lur 
gar  en  que  tantas  y  tan  marcadas 
atenciones  mereció. 

La  comisión  termina  su  informe 
halagada  con  la  esperanza  de  que 
él  merezca  la  aprobación  del  Su- 
premo Gobierno,  siendo  como  es 
el  fruto  de  observaciones  y  traba- 
jos practicados  con  conciencia  y  bue- 
na fe,  y  hcaciendo  votos  por  que  el 
ferrocarril  ^que  le  ha  tocado  recibir, 
ensanchando  el  comercio  del  valle 
en  que  se  ha  plantificado,  rico  en 
producciones  tanto  como  es  en 
grandiosos  recuerdos  históricos,  le 
abra  el  camino  de  la  prosperidad,  á 
la  cual  lo  llaman  por  otr^  parte,  él 
espíritu  laborioso  de  sus  hijos,  su 
carácter  sano  y  cabelleresco,  la  bon- 
dad de  sus  costumbres,  y  sus  tra- 
diciones gloriosas.  A  este  fin  no 
contribuirán  poco  la  construcción 
del  puente  sobre  el  rio  de  Moque- 
gua, la  colocación  del  de  Esquino, 
que  existe  hace  tiempo  preparado 
y  las  demás  mejoras,  cuya  necesi- 
dad la  comisión  se  ha  permitido 
manifestar  verbalmente  al  Gobier- 
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tor  por  él ;  se  dispone:  que  c^ese  de^- 
de  luego  el  tráfico  de  toda  ^ápéqie 
por  q1  indicado 'muelle^  por  eltiem- 
po  necesario,  para  que  se  dé  cupi- 
pliiníento  á  lo  que  se  dispuso  en  la 
sección  J3  del  decreto  de  8  de  Ju- 
lio de  1870;  y  se  eqtregué  el  indi- 
cado muelle  al  contratista  para  que 
proceda  á  practicar  las  obras  res- 
l>ecto  de  él  estipuladas. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  B. — PiÉROLA. 


HcT^liicl^a  49  f armniüi. 

Lmaf  Mayo  22  de  1871J 

Habiendo  cumplido  el  contratis- 
dél  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua 
D.  Enrique  Meiggs,  con  lo  exigido 
por  el  Supremo  Gobierno  en  la  re- 
solución de  31  de  Marzo  último,  se- 
gún se  comprtieba  por  el  certiñca- 
do  del  trabajo  hecho  en  aquella  lí- 
nea y  de  Ío6  materiales  qne  se  han 
empleado;  se  dispone  que  sé  de- 
vuelvan al  referido  Meiggs,  los 
200,000  soles  que  en  calidad  de  fian- 
•za  depositó  en  la  G^ja  Fiscal  de  es- 
te departamento  la  casa  Dévés 
FrereSy  para  cuyo  efecto  pasará  es- 
te expediente  á  la  Diiecdoñ  de 
Contabilidad.  —  Piérola. 


Señor  Director  de  Contabilidad  General 
j  Crédito. 

A  pedimento  de  Don  Enrique 
Meiggs,  actual  contratista*  d^l  fer- 
rocarril de  Jló  á  Moquegua,  y  én 
resguardo  de  los  intereses  fiscales 
y  de  los  correspondientes  á  amtias 
I)artes  contratante^  declaro  en  la 
forma  mas  arreglada  &  derecbo, 
que  en  el  traspaso  que  hemos  he- 
cho del  contrato  en  favor  del  ex- 
presado Mei^gs,  se  hallan  inclai- 
dos  los  derecnos  que  nos  asisten  á 
la  garantía  de  200,000  soles  que  se 
hallan  depositados  en  la  Caja  ílscal 
de  este  departamento ;  y  por  tanto, 
qne  no  tenemos  inconveniente  en 
que  SQ  lleve  á  debido  cumpllniieh- 
to  la  devolución  de  la  ihencióñada 


garantía,  conforme  á  lo  decretado 
por  el  Miniistí^rio  del  ramo  en  el 
expédiekite  de  la  materia.  Y  para 
su  constancia,  firmo  la  presente  eii 
Lima,  á  13  de  Mayo  de  1871.  — 
P.  p.  :De vés, Flúores  — Th.  Olarbt. 
Doy  fó :  que  el  señor  D.  Tadoo 
Olaret,  á  quien  conozco,  ha  suscri- 
to en  mi  presencia  el  anterior  re- 
curso. 

Lima,  á  31  de  Mayo  de  1871.— 
Olaudio  José  SuAREZ,  Escribano 
público. 

EaUícf  atf  el  dlnere. 

Señor  Director  de  Administración. 

En  observancia  de  lo  dispuesto 
en  el  precedente  decreto,  be  entre- 
gado a  I>.  Enrique  Meiggs  la  can- 
tidad de  200,000  soles  á  que  el  ci- 
tado decreto  se  refiere. 

O^ja  Fiscal. —  Lima,  31  de  Mayo 
de  1871.  —  Señor  Director.  — ^  J. 
M.  G.  Y  Gabgía. 


Estaclefi  f  ara  el  ferrocarril. 

LinM,  IHciembrei5delÍ7i, 

Suspéndense  los  efectos  del  de- 
creto ne  14  de  Noviembre  último, 
por  eV  que  se  ordenó  que  la  esta- 
ción flnhl  del  ferrocarril  de  Ho  á 
!liloquepna3e  estableciese  en  el  pun- 
to intermedió  entre  la  antigua  po- 
blación y  la  nueva  del  Alto  de  la 
Villa  y  en  su  consecuencia,  se  dis- 
pone :  que  ta  mencionada  estación 
se  sitúe  en  el  lu^ar  que  se  se- 
ñaló en  los  primitivos  traaos,  le- 
vantados por  el  ingeniero  Guido 
de  Vignau  y  que  fueron  aproba- 
dos en  10  de  Diciemlire  del  año 
anterior. — BúbricadeS.  E. — San- 
ta María. 


Caitei  de  Inaa^vadea. 

Lima,  Uñero  26  ds  1872. 

Visto  este  expediente  promovi- 
do por  el  Cajero  Fiscal  de  Tacna 
sobre  aprobación  de  la  entrega  de 
2,500  soles  que  de  orden  del  ex- 
prefecto coronel  D.  Miguel  Valle 
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Biestra  hizo  eo  Febrero  del  aíio 
próxirno  pasado,  y  resultando  de  lo 
expuesto  por  el  coronel  Valle  Eies- 
tra  y  de  la  orden  librada  por  este,  q  ue 
86  halla,  agregada,  que  la  expresada 
snina  se  invirtió  por  disposición  del 
Gobierno  para  los  gastos  hechos  en 
la  inauguración  del  ferrocarril  de  lio 
á  Moquegua  y  en  el  recibimiento 
del  señor  Ministro  de  Guerra  Uon 
Juan  Francisco  Balta,  comisionado 
IK>r  el  Gobierno  para  representarlo 
en  dicho  acto :  apruébase  el  men- 
cionado gasto  hecho  por  el  ex-pre- 
fecto  coronel  Valle  Eiestra  en  el 
objeto  indicado,  debiendo  aplicarse 
los  2,500  soles  á  la  partida  983 
pliego  19  del  presui)uesto  general 
Tigente.  —  Pase  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  su  cumplimiento. — 
Gomunfquese  y  regístrese.  —  Eú- 
brica  de  S.  E.  —  Eosas. 


i^  oaeve  trvn. 

Limaf  Jullo2A  de  lSé2. 

Visto  este  expediente  con  lo  ex- 
puesto por  el  subprefecto  de  la  pro- 
yinoia  de  Moquegua,  el  administra- 
dor de  correos  de  aquella  ciudad  y 
el  director  general  del  ramo ;  y  te- 
niendo en  consideración  que  es  con- 
veniente y  útil  para  el  servicio  pú- 
blico y  los  intereses  comerciales  de 
Moquegua  la  medida  adoptada  por 
el  snbprefecto  de  la  referida  pro- 
Tincia  y  el  administrador  del  fer- 
rocarril establecido  entre  la  capital 
de  la  provincia  y  el  puerto  de  Pa- 
Gocha ;  apruébase  dicha  medida  por 
la  cual  se  ha  establecido  un  tren 
mas  todos  los  Miércoles  para  que 
conduzca  la  correspondencia  de 
Moquegua  á  Pacocha  que  debe  des- 
pacharse los  Jueves  por  el  vapor 
que  baja  al  Callao. 

Gomuníquese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.  —  Eoísas. 


Se  MllclU  la  entrega  del  camino. 

Síxcmo.  Señor. 

Joan  G.  Meiggs,  apoderado  de 
mi  hermano  D.  Enrique  Meiggs, 


contratista  del  ferrocarril  de  lio  á 
Moquegua,  ante  V.  E.  en  debida 
forma  me  presento  y  digo :  que  la 
indicada  obra  se  halla  en  estado  de 
ser  entregada  al  tráfico  público, 
porque  ha  sido  concluida  deflniti- 
vanionte. 

Para  acreditar  este  hecho  en  de- 
bida forma,  he  pedido  al  señor  in- 
geniero inspector  D.  Gerrit  S.  Bac- 
kus,  el  certificado  respectivo,  que 
acompaño  á  esta  solicitud.  Oons- 
taudo  de  ese  documento  que  la  lí- 
nea esta  concluida  y  que  se  ha  eje- 
cutado con  sujeción  á  la  contrata, 
es  necesario  que  sea  entregada  al 
Supremo  Gobierno ;  y  paradlo  pi- 
do á  V.  E.  que  en  cumplimiento 
de  lo  estipulado  en  la  cláusula  10 
de  la  escritura,  se  digne  nombrar 
la  persona  ó  autoridad,  como  en 
ella  se  expresa,  á  quien  haya  de 
hacerse  la  entrega  del  ferrocarril; 
y  dar  las  órdenes  correspondientes 
para  que  se  verifique  la  expresada 
entrega ;  con  tal  fin — 

A  V.  E.  pido  que  teniéndome 
por  presentado,  se  digne  acceder  á 
esta  solicitud. 

Lima,  Diciembre  2  de  1872.  — 
Excmo.  Señor. — Juan  G.  MBroos. 


iVómbraM  uoa  comisión  para  recIMr  la  •hm» 

Lima,  Diciembre  10  (í«  1872. 

Visto  este  recurso  de  D.  Juan  G. 
Meiggs,  representante  de  D.  Enri- 
que Meiggs,  empresario  del  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua,  por  el 
que  solicita  entregar  dicho  ferro- 
carril, en  razón  de  estar  termina- 
do, y  el  adjunto  certificado  de  D. 
G(*rrit  S.  Backus,  inspector  del  mis- 
mo, en  el  que  expone  hallarse  en 
estado  de  recibirse,  por  haber  con- 
cluido su  construcción,  con  arreglo 
á  las  prescripciones  de  la  contrata 
y  d¡s[)osic¡ones  del  Supremo  Go- 
bierno ;  nómbrase  para  la  recep- 
ción del  imiicado  ferrocarril  una 
comisión  comi)uesta  del  ingeniero 
D.  Eduardo  Habich,  D.  Narciso 
Alayza  y  D.  Fabricio  Oáceres,  á  la 
que  se  remitirá  el  expediente,  pía- 
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Tnnelle  mal  construido  que  hoy  es- 
tá destruido  por  l«a  sola  acción  del 
raar,  y  jor  defectos  del  cual  el 
constrnctor  fué  sometido  á  juicio, 
de  orden  suprema,  prueba  una 
vez  mas  la  ignorancia  y  ligereza 
que  han  dirigido  este  estudio. 

Sería  inútil  insistir  sobre  los  mu- 
chos errores  de  este  proyecto,  pues 
la  lista  sería  demasiado  larga,  y 
basta  alguna  de  las  faltas  prece- 
dentes, para  probar  la  ignorancia 
y  mala  fé  (]ne  se  han  empleado  en 
su  confección. 

Hecha  esta  exposición,  que  pnie- 
ba  á  cada  paso  la  imposiblidad  de 
la  aplicación  práctica  de  este  trazo 
que  no  está  conforme  ni  con  las  es- 
pecificaciones de  su  mismo  autor, 
no  nos  queda  otra  cosa  que  decir, 
sino  que  ha  sido  inaplicable,  y  que 
es  sensible  que  el  Gobierno  pasa- 
do se  empeñara  á  todo  trance  en 
dar  principio  á  la  obra  del  ferro- 
carril, sin  tomar  las  precauciones 
necesarias. 

Para  dar  cumplimiento  á  las  es- 
pecificaciones de  la  contrata  se  ha 
rectificado  el  trazo  preliminar,  que 
no  les  correspondía,  y  se  ha  hecho 
el  trazo  actual  definitivo,  que  ha 
sido  aprobado  por  los  decretos  su- 
premos ya  citados. 

No  hay  duda  alguna  que  el  tra- 
zo actual  es  conforme  á  las  pres- 
cripciones de  la  contrata,  y  á  las 
órdenes  supremas  citadas,  y  que  en 
él  se  ha  seguido  tan  cerca  como  ha 
sido  posible,  el  primitivo ;  pero  el 
infrascrito  no  cree  que  sea  el  mejor. 

Las  obligaciones  de  seguir  tanto 
como  fuere  posible,  el  trazo  preli- 
minar, el  corto  tiempo  de  23  ó  24 
meses  para  hacer  los  estudios  y  se- 
guirlos de  la  inmediata  construc- 
ción, hacen  de  él  en  estas  condicio- 
nes un  camino  muy  bueno ;  pero 
es  sensible  que  el  Gobierno  ante- 
rior no  haya  dado  un  tiempo  mas 
largo,  y  la  libertad  de  abandonar 
tíítalmeute  el  trazo  ¡)rimitivo,  y 
presentar  otro  definitivo.  Kn  este 
caso,  no  hay  duda,  que  se  hubiera 
podido  conseguir  un  trazo  mejor. 

En  conclusión  diremos:  que  se 


ha  reemplazado  un  trazo  imposible 
por  otro  muy  aceptable  y  conve- 
niente ;  así  es  que,  no  hay  compa- 
ración posible  entre  los  dos. 

El  actual  camino  satisface  muy 
bien  las  necesidades  del  valle  de 
Moquegua ;  soy  de  opinión,  que  el 
gasto  de  su  explotación  dentro  de 
un  corto  tiempo  de  tráfico,  y  con 
la  experiencia  de  su  administra- 
ción, será  compensado  con  las  en- 
tradas. 

49  En  contestación  al  punto  4? 
de  las  intruccíones,  adjuntamos  las 
listas  detalladas  (número  3  y  4,)  de 
los  cortes  y  terraplenes  ejecutados 
y  de  la  avaluación  de  sus  cortes. 

Por  estas  listas  se  ve,  que  la  can- 
tidad de  cortes  y  terraplenes  ejecu- 
tados hasta  el  fin  de  Diciembre  del 
año  pasado,  es  de 


Cortes 

Terraplenes 


533,105  ms.  c. 

807,851    ^    *» 


Total 1.340,956  ms.  c. 

Avaluados  en  S.  1.968,994  7/0 
cantidad  á  la  cual  debe  agregarse 
118,996  0/0  valor  de  la  economía 
efectuada,  en  la  diferencia  de  cor- 
tes por  la  disminución  del  ancho 
de  la  vía,  cuyo  avalúo  faó  efectua- 
do por  el  señor  ingeniero  D.  Ale- 
jandro Miezinikouski  y  el  que  sus- 
cribe, á  fines  de  Julio  de  1872,  y 
aprobado  por  supremo  decreto  de 
Setiembre  11  del  mismo  año. 

59  Para  avaluar  la  diferencia  en 
el  costo  de  la  otra  por  las  modifi- 
caciones adoptadas  en  el  camino, 
estudiaremos,  en  primer  lugar,  el 
presupuesto  del  señor  Guido  de 
Vignau. 

La  cantidad  de  trabajos  de  tier- 
ra no  ha  sido  avaluada  por  seccio- 
nes como  nosotros  lo  hacemos,  si- 
no para  todo  el  camino,  y  fué  muy 
exajerada :  el  avalúo  de  la  mam- 
postería  es  incomprensible,  y  fal- 
tan en  el  presupuesto  dos  estacio- 
nes secundarias  del  valle  de  Mo- 
quegua  entre  el  Conde  y  el  Alto 
de  la  Villa. 

Nosotros  adjuntamos  un  presu- 
puesto hecho,  según  las  bases  del 
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señor  Guido  de  Vignau,  siempre 
que  estas  son  aplicables,  y  supri- 
miendo las  partes  incomprensibles, 
los  gastos  imprevistos  etc.  Conser- 
vamos también  el  precio  de  S.  60 
por  tonelada  de  rieles,  aunque  va- 
le mas  de  80  S.,  para  no  variar  los 
precios  bajos. 

Así  suprimiendo  400,000  por  gas- 
tos imprevistos,  48,158  por  rotura 
y  pérdida  del  material  en  el  traba- 
jo de  la  via,  reduciendo  8.  350,000  de 
las  obras  de  mampostería,  dismi- 
nuyendo otros  gíistos,  y  adjuntan- 
do la  razón  de  los  trabajos, de  tier- 
ra hechos  por  la  emj)resa,  resulta 
qne  el  gasto  total  es  de  S.  4.386,658 
46  centavos. 

A  esta  cantidad  deben  agregarse 
los  gastos  de  expropiación  que  pa- 
san de  8.  400,000,  el  beneficio  del 
empresario,  y  otros  gastos  que  no 
hemos  considerado,  por  no  ser  de 
uuestra  competencia. 

Por  estas  razones,  el  infrascrito 
opina  que  no  hay  casi  diferencia 
entre  este  presupuesto  mínimum 
y  el  precio  de  8.  5,250,000  contra- 
tado por  el  Supremo  Gobierno,  pa- 
r*a  la  ejecución  de  la  obra. 

Los  precios  que  hemos  puesto  en 
nuestro  presupuesto,  son  los  cor- 
rientes para  esta  clase  de  trabajos, 
y  los  creemos  muy  moderados ;  de 
manera  que,  si  alguna  economía 
han  podido  efectuar  los  empresa- 
rios, es  tan  solo  debida  á  uoa  bue- 
na y  económica  administración  y 
á  un  asiduo  trabajo. 

69  El  camino  está  muy  bien  las- 
trado en  todas  sus  partes,  y  donde 
por  la  naturaleza  del  terreno  no 
ha  sido  necesario  el  lastre,  se  ha 
puesto  una  capa  <le  material  gnie- 
Bo,  para  preservar  la  superficie. 

Para  lastrar  la  parte  de  la  via 
entre  los  kilómetros  12  5  y  17  5  y 
entre  los  kilómetros  27  y  33,  fué 
preciso  traer  el  lastre  de  una  dis- 
tiincia  de  5  kilómetros,  y  entre  los 
kilómetros  33  y  77¿  de  cortes  de 
una  distancia  media  de  300  metros, 
I>or  último  entre  los  kilómetros  77  5 
y  99  5  de  una  distancia  de  6  á  6¿ 
kilómetros. 


Las  estaciones  del  Oonde^  San 
José  y  Oataluna  están  lastradas  de 
un  modo  especial.  (Término  me- 
dio de  0.61.) 

Las  ranflas  de  los  caminos  de  las 
haciendas  son  hechas  de  lastre. 

La  capa  de  lastre  en  la  via  va- 
ría entre  0^45  y  0'60,  llegando  á 
veces  hasta  0'90.  En  consecuencia, 
el  camino  no  puede  estar  mejor  las- 
trado, y  no  deja  nada  que  desear. 

79  La  contrata  exige  un  solo  pa- 
ra<lero  entre  lio  y  el  Conde,  en  una 
distancia  de  80  kilómetros;  pero  la 
empresa  ha  corregido  este  absurdo 
del  proyecto  primitivo,  agregando 
otro  paradero,  de  modo  que  hay 
dos  entre  los  i)untos  indicados,  li 
saber: 

De  lio  al  1er.  paradero.  .26  ks. 
Del  1er.  paradero  al  29.  .26. 
"    29  al  Conde 28. 

Esta  repartición  es  buena  y  com- 
pletamente suficiente  para  el  ser- 
vicio de  la  linear 

En  las  especificaciones  primiti- 
vas no  se  piden  estanques  portáti- 
les para  proveer  de  agua  á  los  dos 
paraderos  que  por  sí  carecen  de 
ella;  pero  la  empresa  ha  suplido  es- 
ta falta  formando  tres  estanques 
portátiles  de  fierro,  puestos  sobre 
carros  de  plataforma.  Mide  cada 
uno  cerca  de  14  ms.  3. 

89  En  general,  el  camino  se  en- 
cuentra en  muy  buen  estado,  y  bas- 
ta compararlo  con  los  mejores  fer- 
rocarriles del  Perú,  para  ver  que 
no  les  cede  en  nada. 

Constituido  en  el  lugar  con  nues- 
tro compañero  el  señor  Hindle,  he- 
mos estudiado  minuciosamente  to- 
das las  partes  de  la  línea,  y  las  ve- 
rificacioues  efectuadas  dieron  por 
resultado,  que  el  radio  mínimum  de 
las  curvas,  es  de  110  ms.,  mayor 
que  el  permitido  perlas  especifica- 
ciones. (106  ms.) 

En  el  arreglo  de  las  curvas  se 
han  observado  las  especificaciones 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno. 

El  cuaderno  de  las  especificacio- 
nes no  prohibe  las  curvas  y  contra- 
curvas, pero  solo  hay  una  á  niveL 
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á  los  65  kilómetros,  donde  por  la 
naturaleza  del  terreno  (cerro  muy 
arenoso  y  con  gran  pendiente)  sé- 
ría  mnv  difícil  el  cambiarla.  Gene- 
raímente  las  tangentes  varían  en- 
tre 33  y  KK)  ms.;  y  en  muy  pocos 
puntos  entre  15  y  33  ms.,  do  mane- 
ra que,  á  lo  menos,  bastan  para 
contener  una  locomotora  con  su 
ténder. 

En  esta  virtud,  no  hay  ninguna 
observación  que  hacer  sobre  este 
particular. 

La  nivelación  de  los  rieles  es 
perfecta  y  el  camino  muy  suave. 

Los  taludes  existentes  son  gene- 
ralmente de  1 : 1  y  de  1 : 1  i,  salvo 
en  dos  cortes  en  roca  viva,  donde 
se  ha  adojitado  1 :  Of ,  pero  con  un 
gran  ancho,  así  es  que  se  han  so- 
brepasado las  exigencias  de  las  es- 
pecifícaciones. 

Los  cambios  (agujas)  son  del 
sistema  Kausomer,  con  contrapeso 
muy  cómodo,  los  cruceros  son  de 
acero  Bessemer,  dobles,  y  los  rieles, 
durmientes,  eclisas,  etc.,  son  de  la 
mejor  calidad,  y  están  muy  bien 
colocados. 

Las  tornamesas  de  las  estaciones 
de  lio  y  Alio  de  la  Villa  son  de  la 
conocida  fábrica  de  Sellers  de  Fi- 
ladelfia;  son  muy  buenas  y  están 
colocadas  con  tocias  las  precaucio- 
nes necesarias.  Lo  mismo  puede 
decirse  de  los  dos  jiuentes-balanzas 
de  cincuenta  toneladas  de  fuerza; 
que  provienen  de  la  fábrica  de 
Fairbanks,  de  Johnbury,  Estados 
Unidos. 

En  cuanto  á  los  talleres  de  la  es- 
tación de  Pacocha  (lio)  se  han  so- 
brepasado en  mucho  todas  las  exi- 
gencias, y  los  comisionados  han 
encontrado  perfectas  todas  las  dis- 
posiciones: la  maquinaria  es  muy 
buena  y  por  su  variedad  y  canti- 
dad excede  á  todas  las  necesida- 
des. 

Al  concluir,  observaremos  que 
desde  el  19  de  Agosto  del  año  pa-  | 
sado,  se  han  hecíio  muchas  varia- 
ciones en  los  taludes  y  ensanche 
de  los  cortes,  que  varían  entre  4  ms. 
88  y -5  m.  50,  de  manera  que  ahora 


en  su  mayor  parte,  corresponden  á 
las  especifica  clones  primitivas. 

Por  las  ra.^ones  expuestas,  en 
contesta<)ion  á  las  instrucciones  de 
la  Junta  Central,  el  in^eiiiero  que 
suscribe,  opina:  que  la  empresa  ha 
cumplido  con  todas  sus  obligacio- 
nes, y  ha  concluido  su  obra  en  el 
tietni)o  fijado,  no  obstante  las  difi- 
cultades que  ha  ocasionado  el  er- 
róneo y  mal  ejecutado  estudio  pre- 
liminar, y  cree  que  no  hay  lugar  á 
reclamo  de  ninguna  especie  por 
pai'te  del  Gobierno. 

Los  estudios  minuciosos  que  he- 
mos hecho  sobre  el  lugar  con  el 
ingeniero  Sr.  Hindle  y  los  señores 
comisionados  D.  Fabricio  Cáceres 
y  D.  Narciso  Alayza  y  las  varias 
pruebas  que  se  han  hecho,  nos  po- 
nen en  el  deber  de  emitir  del  modo 
mas  positivo,  la  opinión  de  que  la 
empresa  ha  cumplido  satisfactoria- 
mente con  todas  sus  obligaciones, 
en  la  construcción  del  ferrocarril 
de  lio  á  Moquegua. 

Lima,  Enero  30  de  1873.  — Fir- 
mado—  Eduardo  Habich,  Inge- 
niero de  Estado. 


Hoto  de  la  Junta  Central. 

Limaj  .3  (le  Febrero  de  1873. 

Señor  Ministro  de  Eshido  en  el  DoHpacho 
de  Gobierno. 

En  vista  de  la  orden  de  ÜS.  pa- 
ra ({ue  la  Jimta  Central   de  Inge- 
nieros diese  instrucciones  al    inge- 
niero señor  Ilabich,  nombrado  por- 
ílecreto  supremo  de  10  de  Diciem- 
bre próximo   pasado,  miembro   d^ 
la  comisión  encargada  de   recibiir 
el  ferrocarril  de  lio   á  Moqne/a^aa, 
esta  J  unta  tiene  el  honor  de  adjnn-* 
tar  á  US.  el  informe  que  dicho  in- 
geniero ha  pasado  á  esta,  en  ciim— 
plimiento  de  las  instrucciones  qu^ 
le  dio. 

Como  en  su  informe  dicho  inge — 
niero  no  solo  ha  satisfecho  á  toúoe^ 
los  puntos  de  las  instrucciones,  si — 
no  que  también  las  ideas  que  61 
emite  concuerdan  con  las.  de  b 
Junta  Central,  esta  reproduce  di — 
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cho  informe  al « «elevarlo  original  á 
manos  de  US. 

Dios  línarde  á  tJS.  -Por  la  Jun- 
ta Central  de  Ingenieros,  el  Vice- 
presidente —  Firmado  —  Eulogio 

DeLGADO. 
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Exorno.  Señor. 

Bn  el  informe  del  ingeniero  de 
Efttado  D.  M.  Habicb,  se  demues- 
tra  aiftístícaaiente  que  los  traba- 
jos del  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
jfiia  han  eido  ejecutados  en  con- 
tbmiidad  con  el  contrato  y  con  los 
varios  decretos  supremo»  que  so- 
bre elparticular  se  han  expedido; 
que  la  sola  modifícaeion  no  a\ttorí- 
zada  iK>r  el  Qobierno,  sino  por  el 
inelpector  del  camino,  ha  siilo  la  del 
muelle  de  Pacooha,   en  cuya  cons- 
ti^uccion  se  han  eometido  los  defec- 
tos que  señala;  pero  que  pueden 
eorregirse  con  un  gasto  fie  l),(K)() 
soles;  que  todos  los  trabajos  del 
.ftrrocarril  lian  sido  ejecutailos  con 
solidez  y  cuidado ;  que  el  material 
rodante  es  perfecto ;  que  el  trazo 
primitivo  fué  enteramente  mal  he- 
cho y  con  faltas. graves,  indiguas  de 
qnien  se  titula  ingeniero ;  que  la 
-pasada  administración  se  empeñó 
&  todo  trance  en  principiar  una 
obra  mal  estudiada,  y  sin  tomarlas 
debidas  precanciones  ;  que  la  obli- 
igaeion  de  seguir  estetrazo,  en  fuer- 
za del  contrato,  sin  haber  tiempo 
ni  libertad  .para  .abandonarlo  y  se- 
ga'urotro  mejor,  ha  impedido  oon- 
sc^guír  uno  mas  {perfecto. 

£1  ingeniero  entra  en  los  calen- 
Jos,  examen  y  pormenores  de  los 
eortea,  tenraplenee,  lastre,  trabaos 
de  tierna,  f aitaa  ú  omiBiones  ci>me- 
tidas  por  el  ingeniero  Guido  de 
Yignau ;  y  después  de  njiunciosas 
explicaciones,  manifiesta  la  utili- 
dad y  megora  de  las  modificacio- 
nes qne  ha  hecho  la  empresa,  pa- 
ra corregir  los  defectos  del  primer 
trazo. 

También  expone  que,  según  la 
contrata,  solamente  se  fijó  nn.pa- 
ladeix)  entre  lio  y  el  Oonde,  pero 
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que  Ja  empresa,  corrigiendo  este 
absurdo,  ha  hecho  una  repartición 
buena  y  suficiente  para  el  servicio 
de  la  línea  ;  y  concluye  aseguran- 
do: que  en  general,  el  camino  es 
bueno  y  en  nada  inferior  á  los  que 
se  han  hecho  en  el  Perú,  sucedien- 
do lo  mismo  con  los  tállenos  que 
han  sobrepasado,  en  mucho,  todas 
las  exigencias,  y  por  ello  opina 
qne  la  empresa  ha  cumplido  con 
todas  sus  obligaciones  y  terminado 
la  obra  en  el  tiempo  fijado,  no  obs- 
tante las  dificultades  que  ha  oca- 
sionado el  erróneo  y  mal  ejecuta- 
do estudio  preliminar ;  y  cree  que 
no  hay  lugar  á  reclamo  de  ningu- 
na especie  por  parte  del  Gobierno. 

La  Junta  Central  de  Ingenieros 
ha  reproducido  el  informe  del  in- 
geniero Habich,  por  hal)er  satisfe- 
cho á  todos  los  puntos  de  las  ins- 
trucciones que  se  le  dieron,  y  por- 
que las  ideas  que  en  él  emite,  es- 
tán aconles  con  laa  de  la  Junta. 

La  comisión  nombrada  por  el 
Gobierno  para  recibir  el  ferrocar- 
ril de  lio  á  Moquegua,  informa  de- 
tenidamente acerca  de  los  resulta- 
dos de  sus  trabajos,  exponiendo: 
que  la  línea  está  perfectamente 
construida,  con  rieU^s'  de  la  mejor 
calidad,  bien  lastrada  y  nivelada; 
que  las  cinco  estaciones  se  encuen-  . 
tran  del  mismo  modo ;  que  el  ma- 
terial rodante  es  bueno,  sólido  y 
hasta  liyoso;  que  el  puente  sobre 
el  rio  de  Moquegua  es  una  buena 
obra  de  arte ;  que  á  su  fortaleza 
reúne  sencillez,  y  gusto  á  su  cons- 
trucción; que  la  cañería,  estanques 
y  alcantarillas  son  de  buena  cali- 
dad, y  establecidos  conveniente- 
mente. 

Solo  el  muelle  de  Pacocha  no 
satisfizo  á  la  comisión,  por  las  nii,^- 
mas  razones  expuestas  p<»r  el  inge- 
niero; cuya  corrección  es  fácil  y  de 
poi50  valor. 

Annque  del  tenor  y  contenido  de 
los  precitados  informes  resulta  com- 
probado el  hecho  de  estar  con- 
cluida la  construcción  del  ferrocar- 
ril, sin  embargo  faltan  el  estricto 
cumplimiento  y  la  ejecución  de  las 
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formalidades  que  prescribe  el  ar- 
tículo 10  del  contrato,  y  que  deben 
realizarse,  sirviendo  para  ello  los 
inventarios  y  demás  documentos 
que  ha  reunido  la  comisión  y  re- 
mitido al  ministerio. 

Ellos  no  importan  el  acto  de  po- 
sesión, entrega  y  recepción  jurídi- 
ca de  la  via,  conforme  á  lo  contra- 
tado, sino  la  formación  de  los  in-^ 
ventarlos,  ó  una  razón  exacta  de 
los  edificios,  material  rodante,  úti- 
les etc.,  documentos  que  corren  á 
fojas  1  á  fojas  21.  Este  descuido  ó 
falta  no  es  de  simple  fórmula,  sino 
una  forma  esencial  que  tiene  que 
producir  efectos  positivos  sobre  el 
contrato  en  su  parte  ejecutada,  y 
en  las  posteriores,  condiciones  so- 
bre sus  responsabilidades,  liquida- 
ción, pago  de  lo  adeudado  y  repa- 
raciones. 

Por  ello  el  fiscal  pide:  que  V.El. 
se  sirva  ordenar  que  se  complete 
la  diligencia  previa,  para  que  el 
Gobierno  se  dé  por  entregado  de  la 
via,  y  lo  sea  para  el  tráfico  público 
en  conformidad  del  artículo  10  del 
contrato:  que  asimismo  proceda 
el  contratista,  á  la  reparación  y 
correpcion  de  los  defectos  notados 
en  el  muelle  de  Pacocha ;  y  verifi- 
cadas que  sean  estas  formalidades, 
resolverá  V.  E.  según  el  resultado 
á  dar  por  concluido  y  realizado  el 
contrato. 

Lima,  Febrero  10  de  1873.— Fir- 
mado.— Paz  Soldán. 


Caitog  de  la  Comisión. 

Lima,  Febrero  15  de  1873. 

Apruébase  la  cuent>a  que  acom- 
paña á  este  oficio  el  presidente  de  la 
comisión  nombrada  para  recibir  el 
ferrocarril  de  lio  á  Moquegua  y  que 
asciende  á  la  cantidad  de  1303,40 
soles.  Eemítase  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  que  disponga  que 
por  esta  Caja  Fiscal  se  abone  á  don 
Fabricio  Cáceres  la  referida  suma 
con  cargo  á  la  partida  de  los  Ex- 
traordinarios del  ramo  de  Gobierno. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  JlosAS. 


Be  úm  por  roclbMo  «I  forrocarril. 

Urna,  Febrero  21  de  1878. 

Resultando  del  informe  expedi- 
do por  la  comisión  nombrada  pa- 
ra la  recepción  del  ferrocarril  de 
lio  á  Moquegua,  compuesta  de  D. 
Fabricio  Cáceres,  D.  Narciso  Alay- 
za  y  del  ingeniero  de  Estado  Don 
Eduardo  Habich,  y  del  informe  ex- 
pedido por  separado  por  dicho  in- 
geniero que  el  expresado  ferrocar- 
ril de  lio  á  Moquegua  ha  sido  cons- 
truido con  arreglo  á  las  bases  y  es- 
pecificaciones del  contrato  celebra- 
do en  19  de  Diciembre  de  J870, 
entre  el  Supremo  Gobierno  y  la 
casa  de  De  vés  Freres,  á  la  que  se 
sustituyó  el  actual  empresario  D. 
Enrique  Meiggs ;  que  las  variacio- 
nes y  modificaciones  que  se  han 
hecho  ])or  este  empresario  en  la 
construcción  de  la  línea  eran  con- 
venientes y  necescCrias,  á  causa  de 
losdefectos  de  que  adolecían  los  pri- 
mitivos trazos  practicados  por  el 
ingeniero  D.  Alejandro  Guido  de 
Vignau;  y  que  en  cuanto  al  mue- 
lle de  Pacocha,  no  se  ha  ajustado 
el  empresario  Meiggs  á  los  térmi- 
nos de  su  contrato,  dándole  la  for- 
ma poco  apta  para  el  servicio  que 
tiene  al  presente,  y  careciendo  ade- 
más de  la  solidez  necesaria;  de  con- 
formidad con  el  dictamen  del  fis- 
cal de  la  Excma.  Corte  Suprema, 
resuélvese :  se  recibe  el  ferrocarril 
de  lio  á  Moquegua,  con  sus  esta- 
ciones, material  rodante  y  demás 
que  constan  del  adjunto  inventa- 
rio formado  por  la  referida  comi- 
sión, de  todo  lo  que  se  da  el  Go- 
bierno por  entregado.  En  conse- 
cuencia, nómbrase  una  comisión  ^ 
compuesta  del  prefecto  del  depar- 
tamento de  Moquegua,  del  inge- 
niero de  Estado  D.  José  Hindle  y 
del  secretario  de  dicha  prefectura 
para  el  cumplimiento  del  art.  10 
del  mencionado  decreto  de  1?  de 
Diciembre  de  1870 ;  declárase  á  la 
vez,  que  el  empresario  D.  Enrique 
Meiggs  ha  cumplido  las  obligacio- 
nes que  contrajo  en  el  citado  decre- 
to^ con  respecto  á  la  construcción 
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del  ferrocarril  y  queda  libre  de  to- 
da responsabilidad,  excepto  la  que 
le  impone  el  artíclo  89  y  demás  del 
contrato ;  y  remítase  copia  de  los 
inventarios  al  administrador  de  la 
línea  Don  José  Hindle,  quedando 
otra  en  los  libros  de  la  Sección  de 
Obras  Públicas ;  y  no  hallándose 
en  igual  caso  en  materia  del  mue- 
lle dePacocha,  declárase  igualmen- 
te, que  dicho  empresario  debe  pro- 
ceder á  darle  la  debida  solidez  y 
hacer  en  él  las  debidas  modifica- 
ciones y  obras  que  indica  en  su  in- 
forme el  ingeniero  D.  Eduardo  Ha- 
bich.  Y  por  cuanto  los  comisiona- 
dos D.  Pabricio  Oáceres,  D  Narci- 
so Alayza  y  D.  Eduardo  Habich, 
han  llenado  fielmente  su  cometido, 
sujetándose  á  las  instrucciones  que 
se  les  dieron  por  el  Ministerio  y  la 
Junta  Central  de  Ingenieros,  dase 
por  terminada  su  comisión  ;  y  dése 
les  las  gracias  á  nombre  de  la  na- 
ción. 

Begístrese,  trascríbase  á  quienes 
corresponda  y  publíquese  con  los 
demás  informes  anotados  y  la  vis- 
ta del  fiscal.  —  Búbrica  de  S,  B. — 
Sosas. 


Castos  át  advlBiitrMtoB. 

Lima,  Febrero  21  de  1873. 

Atendiendo  á  las  razones  que  ex- 
pone en  el  adjunto  oficio  el  inge- 
niero de  Estado  D.  José  Hindle, 
administrador  nombrado  del  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua  sobre  que 
se  le  entreguen  15,000  soles  para 
atender  á  los  gastos  que  demande 
el  desempeño  de  su  comisión,  se 
dispone  que  por  esta  Caja  Fiscal  se 
alione  al  citado  ingeniero  Hindle, 
los  referidos  15,000  soles,  debiendo 
depositar  en  el  Banco  de  Lima 
10,000,  sobre  cuya  suma  puede  gi- 
rar cuando  lo  requieran  las  nece- 
sidades del  servicio  y  los  5,000  res- 
tantes los  tendrá  en  su  poder  para 
que  atienda  á  los  gastos  que  ocur- 
ran urgentes,  debiendo  rendir  en 
su  oportunidad  la  respectiva  cuen- 
ta documentada  de  la  inversión  de 
esta  suma.  Bemitase  al  Ministerio 


de  Hacienda  para  su  cumplimiento 
y  apliqúese  el  gasto  á  la  partida  de 
los  Extraordinarios  del  ramo  de 
Gobierno. 

Oomuníquese  y  regístrese.  —  Bú- 
brica de  S.  E.  —  BosAS. 


Jefes  de  Estación. 

Lima,  Febrero  22  de  1873. 

Siendo  necesario  designar  los 
respectivos  jefes  de  estación  para 
el  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua, 
nómbrase  para  la  de  Moquegua  al 
Teniente  Coronel  D.  Luis  Torres  y 
para  la  de  Pacocha  á  D.  Ventura 
Vargas, 

Búbrica  de  S.  E.  —  BosAS. 


Ábrese  el  canino  ai  tráfico  pAbllco. 

Limay  Marzo  28  de  1873. 

Estando  cumplida  la  cláusula  10 
del  supremo  decreto  de  19  de  Di- 
ciembre de  1870,  y  recibido  el  fer- 
rocarril de  lio á Moquegua;  ábrase 
al  servicio  público,  y  facúltese  al 
ingeniero  administrador  de  la  li- 
nea D.  José  Hindle,  para  que  arre- 
gle la  administración  de  la  mane- 
ra que  lo  juzgue  conveniente  y  para 
que  forme  la  tarifa  de  precios  de 
pasajeros  y  trasportes,  la  que  jegi- 
rá  provisionalmente,  dando  cuenta 
para  su  examen  y  aprobación. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Bú- 
brica de  S.  E.— BosAS. 


Remite  la  tarifa  provisional. 

lio,  Ahrü  9  de  1873. 

A  ios  señores  miembros  de  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros. 

Mando  adjunto  un  proyecto  de 
tarifa  para  pasajeros  y  mercaderí<as 
para  esta  línea  férrea.  Me  harán 
UU.  un  gran  favor  en  empeñarse 
para  que  el  Supremo  Gobierno  la 
apruebe  lo  mas  pronto  posible,  por- 
que algunos  comerciantes  no  quie- 
ren mandar  su  carga  hasta  no  sa- 
ber con  seguridad  los  precios  que 
deben  regir. 
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Los  precios  son  chsí  iguales  i>or 
kilómetro  á  los  qtie  se  pagaü  en  la 
línea  de  Moliendo  á  Arequipa  y 
teniendo  en  cuenta  que  aquí  no 
liay  suficiente  carga  para  <lo8  tre- 
nes semanales  y  que  en  la  de  Are- 
quipa hay  bastante  ])ara  tres  tre- 
nes diarios,  UU.  verán  que  los  pre- 
cios no  son  excesivos,  porque  en 
cuanto  á  gnuliontes  y  curvas  las 
dos  lineas  son  análogas. 

Los  precios  son  bastante  bajos 
para  que  puedan  hacer  competen- 
cia al  ferrocarril  los  arrieros,  sea 
con  burros,  sea  con  muías. 

Espero  que  aprobándose  la  tari- 
fa* ju'opnesta,  al  mismo  tiempo  que 
la  línea  presentará  grandes  venta- 
jas para  la  provincia,  el  gravamen 
sobre  el  erario  público  será  poco  ó 
nada. 

Dios  guarde  á  UU. — José  Hiy- 
DLE,  Administrador. 


Ofldó  de  remlulon. 

CUKBPO  DE  INGKNIEBOS JUNTA  CENTRAL. 

Lima,  Abril  15  de  1875. 

Señor  Miiúrttro  de  Entrnlo  au  ol   Despacho 
de  Gobionio. 

La  Junta  Central  tiene  el  honor 
i\f^  elevar  al  conocimiento  de   US. 


la  nota  que  ha  pasado  á  esta  junta 
el  ingeniero  sidministrador  del  fer- 
rocan*H  de  lio  á  Moquegua  aoom- 
pañando  un  pmyecto  de  tarifa  pa- 
ra pasajeros  y  mercaderías  para 
esa  línea,  con  el  fin  de  que  si  U6. 
lo  croe  conveniente,  se  sirva  »pro- 
bario. 

Uius  giianle  á  US. — ^Por  la  Jnn- 
ta  Central,  el  Vicepresidente  — 
Eulogio  Delgado. 


iprnébaM  la  tarUta. 

JAnM,  Abril  18  de  187a 

Vistfl  la  adjunta  tarifa  de  pasa- 
jes y  trasporte  de  mercailerías^  pa- 
ra  el  ferrocarril  de  Do  á  Moqae<> 
gua,  formadla  por  D.  José  Uiudley 
ingeniero  administrador  de  .Aoha 
línea;  apruébase  con  el  oaiáctor'de 
provisional,  la  indicada  tarifai  pai» 
pasajeix)6  y  meroa<lerías ;  debiendo 
el  expresado  ingeniero  informar  al 
Gobierno,  cada  s^  mesoe,  de 
efectos  que  proiluzoa  dicha  tarifii 
en  sus  relaciones  con  la  iudus 
y  el  comercio,  á  fin  de  pvoi^eer  1 
conveniente. 

Comuniqúese,  (mbKquese  y 
gístrase.  —  Aiibrioa  de  S;  B. 

KOSAS. 
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TARIFi  PARA  PASAJEROS  T  MERCADERÍAS. 


PASAJEROS. 


lio 

Gonde  . . 
San  José 
Catalana 


Distancia  en  kilómetros. 


OONBB. 


79 


SAN  JOSÉ. 


84 
5 


CATALUÑA. 


92 
13 

8 


ALTO  BE  LA 
VILLA- 


100 

21 

16 

8 


lio..... 
Conde . . 
San  José 
iCataluna 


Precios  calculados  sobre  la  base  de  5  centavos  de  sol 
por  kilómeitro  para  1  ■  clase  y  3  centavos  por  2* 


CONDE. 


1.' 


8.4  00 


2.*  Clase. 


SAN  J08B. 


1.*  das». 


a  2  40  Si  4  20 
0  30 


2-*  Clase- 


S.  2  60 
0  20 


CATALUÑA. 


1/  Clase. 


S.  4  60 
0  60 
0  40 


8-*  Clase. 


S.  2  80 
0  40 
0  30 


ALTO  DE  LA 
VILLA. 


MEBCADEBlAS. 


PBJMSBA    CLASE . 


Pafaván  ^^  sobre  sn  valor  de- 
claradcf^  los  siguientes  artículos : 
Metólioo. 
Alhajas. 

OpMK 

Cfaafaloma. 

SEGUNDA    CLAfOB. 

Pagarán  medio  oentavo  de  sol 
por  pié  cnbioo  por  kilómetro,  los 
signientes : 

Ácidos. 

Aguarraz. 

Alfombras* 

Baldes. 

Banles. 

B4ond|Eis. 

Botollaa  y  artículos  de  vidrio  y 
barrcu 

CaljsadD. 

Canela^ 


Cartonería. 

Cigarros. 

Cintas. 

Cristalería  en  c%joiies  ó  barriles. 

Cola: 

Cohetes. 

Conservas. 

Corchos. 

Crin. 

Cunas. 

Drogas. 

Encajes. 

Encurtidos. 

Pórforos. 

Género  de  lana,  algodón  é  hilo. 

Guantes. 

Hojalatería. 

Instrumentos  de  música. 

Javon. 

Jergón. 

Juguetes. 

Lamparería. 

Loza. 

Lunas. 
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Maquinaría  liviana. 
.  Medicinas. 
Moílistevía. 
Mueblería. 

Objetos  de  raárinol  y  labbratorío. 
Pasamanería. 
Petate. 
Perfumería. 
Porcelana. 
Quincallería. 
Kopa  hecha. 
Sedería. 

Sillas  de  montar. 
Silletas. 
Tó. 
Tinas. 
Tripe.  - 
Vinos  y  licores  en  cajones. 

TEBCEBA  CLASE. 

Pagarán  un  centavo  de  sol  por 
quintal  por  kilómetro  los  siguien- 
t.es: 

Acero. 

Alumbre. 

Alquitrán. 

Azogue. 

Azúcar. 

Azufre. 

Brea. 

Cacao. 

Café. 

Cañería. 

Cebada. 

Cerveza  en  barriles  y  cajones. 

Cecina. 

Cera. 

Chancaca. 

Char(|ui. 

Cimiento. 

Cobre  en  barras  y  planchas. 

Cordelería. 

Ksperma  en  pasta. 

Ksi>ecería. 

Estearina. 

Ferretería. 

Goma. 

Hoja  de  lata. 

Kerosino. 

Ladrillos  de  loza  y  mármol. 

Loza  y  piedras  labradas. 

Manteca. 

Piedras  de  molino. 

Pinturas. 

Plomo  en  barras  y  planchas. 


Prensas. 
Sebo. 
Tabaco. 
Zinc. 


CUARTA  CLABS. 


Pagarán  0.8  de  un  centavo  de 
sol  por  quintal  por  kilómetro  los 
siguientes : 

Almidón. 

Añil. 

Arroz. 

Cocos. 

Harina. 

Orégano. 

QUINTA  CLABB. 

Pagarán  0.70  de  un  centavo  do 
sol  por  quintal  por  kilómetro. 

Carbón  de  piedra.' 

Huano. 

Madera  de  todas  clases  hasta  10 
metros  de  largo. 

Piedras. 

Minerales  de  cobre  y  plomo. 

Nota. — Si  hay  menos  de  im  car- 
ro, estos  artículos  pagarán  0.8  de 
un  centavo  de  sol. 


njanKe  los  paraderog. 

Limn,  Abril  17  de  1873. 

Apruébase  el  adjunto  plano  qae 
de  acuerdo  con  el  ingeniem  ins- 
pector del  ferrocarril  de  lio  á  Mo- 
quegna  ha  presentado  el  empresa- 
rio de  dicho  ferrocarril^  demarcan- 
do bajo  los  números  2  y  3  los  si- 
tios de  los  paraderos,  que  según  la 
especiticacion  del  contrato  deben 
mediar  entre  la  estación  del  Conde 
y  la  íinal  del  Alto  de  la  Villa. 

Trascríbase  con  copia  del  expre- 
sado plano.  —  Regístrese  y  piiblí- 
quese. —  líubrica  de  S.  E. — Sakta 
Maiíía. 


Tenca  de  lo  gobrante. 

lAnmj  Abril  23  dt  187a 

Visto  este  expediente  en  que  se 
da  cuenta  de  los  rieles  y  útiles  so- 
brantes de  construcción  que  hay 
en  el  ferrocarril  de  lio  á  Moque- 
gua,  que  son  proi)iedad  del  ex-oon* 
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tratista  de  la  línea,  como  también 
del  material  rodante,  propie<lad  de 
la  nación,  que  se  estima  por  ahora 
de  mas  para  el  servicio  de  dicha  li 
nea,  se  resuelve :  véndase  en  pú- 
blica subasta  por  la  Junta  de  Al- 
monedas de  esta  capital,  el  men- 
cionado material  rodante,  compues- 
to de  las  máquinas,  cocbes  y  car- 
ros de  varias  clases,  que  se  rela- 
cionan en  la  adjunta  nota  del  in- 
geniero administrador  del  referido 
ferrocarril  de  lio  á  Moquegua,  de- 
biendo cada  una  tle  his  maquinan 
formar  un  lote  separado,  y  tam- 
bién formar  un  lote  cada  una  de 
las  clases  de  coches  y  carros  que 
se  mencionan  en  la  citada  nota, 
sirviendo  de  base  para  el  remate  el 
precio  señalado  por  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros  á  cada  una  de 
dichas  máquinas,  ct)ches  y  carros; 
y  disponiéndose  que  el  precio  del 
remate  será  abonado  en  la  forma 
siguiente :  la  cuarta  parte  del  indi> 
cado  precio,  aprobada  que  sea  por 
el  Gobierno  el  acta  <lel  remate,  y 
el  resto  en  cuatro  armadas  iguales 
en  los  cuatro  meses  siguientes,  los 
que  se  contarán  desde  la  fecha  de 
la  aprobación  del  remate,  otorgán- 
dose por  los  rematistas  la  fianza 
correspondiente,  én  garantía  de  la 
exactitud  del  pago.  —  Pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  su  cum- 
plimiento.— Publíquese  y  regístre- 
se.— Búbrica  de   S.  E.  —  Eosas. 


Conutniecloii  át  no  pocote  en  el  Pacocba. 

Lima,  Mayo  3  de  1873. 

En  atención  á  ser  de  urgente  ne- 
cesidad construir  un  puente  sobre 
el  rio  de  Moquegua,  á  fin  de  unir 
el  ferrocarril  de  Moquegua  á  Pa- 
cocba con  la  ciudad  de  Moquegua; 
y  siendo  esta  obra  de  las  compren- 
didas en  la  partida  740  del  presu- 
puesto general,  se  resuelve :  cous- 
tníyase  el  indicado  puente  sobre  el 
rio  de  Moquegua ;  y  estando  for- 
mados los  estudios,  planos  y  pre- 
supuestos de  la  obra  por  la  Junta 
Central  de  Ingenieros,  formúlese 
]^or  dicha  Junta  las  bases  para  sa- 


car á  remate  la  constniccion,  tras- 
porte y  colocación  del. citado  puen- 
te de  Moquegua. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese. —  Kúbricii  de.S.  E. — Rosas. 


Aotorldades  qoe  dao  paiiis}e  Ubre. 

lAma,  Mayo  5  de  1873. 

Apruébase  el  decreto  dictado  jíor 
la  prefectura  <le  Moquegua,  desig- 
nando las  autoridades  que  única- 
mente pueden  expedir  papeletas 
de  pasaje  libre,  en  el  ferrocarril  de 
lio  á  esa  ciudad,  á  los  individuos 
que  marchan  en  comisión  del  ser- 
vicio, debiendo  observarse  la  niu- 
yor  vigilancia,  á  fin  de  evitar  abu- 
sos que  sean  perjudiciales  al  fisco. 

Comuniqúese,  regístrese  y  pu- 
blíquese.— Eúbrica  de  S.  E.  —  Ro- 
sas. 


Bases  del  poeote  de  Pacocha* 

Lima,  Junio  \7  de  J873. 

Vistas  las  bases  formadas  por  la 
Junta  Central  de  Ingenieros  para 
la  construcción,  trasporte  y  coloca- 
ción de  un  puente  sobre  el  rio  de 
Moquegua,  se  resuelve : 

1?  Apruébase  en  todas  sus  partes 
las  expresadas  bases  para  la  cons- 
trucción, conducción  y  colocación 
del  puente  sobre  el  rio  de  Moque- 
gua, y  los  estudios  y  planos  forma- 
dos al  efecto  por  la  Junta  Central 
de  Ingenieros. 

2?  Publíquense  las  bases,  seña- 
lándose el  plazo  de  noventa  dias 
para  la  adjudicación  en  remate  pú- 
blico de  la  construcción,  conduc- 
ción y  colocación  del  indicado  puen- 
te de  Moquegua ;  pudiendo  los  que 
pretendan  hacer  postura,  ocurrir  á 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  pa- 
ra ver  los  mencionados  estudios  y 
planos  del  puente. 

Fíjase  por  base  del  remate  la  su- 
ma de  27,000  soles  en  que  está  pre- 
supuestada la  obrado  la  construc- 
ción y  colocación  del  puente  de 
Moquegua. 

La  fianza  de  2^000  de  que  hablí^ 
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el  artfoalo  11  de  loa  bases,  quedará 
á  beneficio  del  fisco,  si  el  licitador 
preferido  no  firma  la  escritura  de 
remate  en  el  término  de  cuatro 
días. 

Publíquese  en  los  periódicos  de 
esta  capital  y  regístrese,  aplicándo- 
se el  gasto  á  la  p.irtida  740  del  pre- 
supuesto general,  el  que  será  rein- 
tegrado cpn  el  producto  de  la  ven- 
ta del  material  rodante  excedente 
del  ferrocarril  de  Moquegua  á  Pa  • 
cocha  que  se  ha  mandado  vender. 

Bñbrica  de  S.  E.  —  Rosas. 


Lima,  Junio  28  de  1873. 

CUUBPO  DE  INOENIEBOS ^JÜNTA  CENTRAL. 

La  Junta  Central  de  ingenieros 
tiene  el  honor  de  acompañar  á  US. 
la  correspondencia  del  administra- 
dor de  la  línea  de  lio  á  Moquegua, 
D.  José  Hindle,  junto  con  el  resu- 
men de  las  entradas  y  sal  idas  de  di- 
cho ferrocarril,  correspondientes  á 
los  meses  de  Abril  y  Mayo  del  pre- 
sente año. 

Esta  Junta  estimará,  que  una 
vez  impuesto  US.  de  su  contenido, 
se  sirva  devolverlo  para  el  archivo 
de  su  oficina. 

Dios  guarde  á  US. — Por  la  Jun- 
ta Oentral,  el  Vicepresidente  — 
Eulogio  Delgado. 

Resumen  de  las  entbadas  y  salidas  del 

-   FEBBOCABRTL  DE  IlO  A  MoQUEGUA  DURAN- 
TE EL  MES  DE  Abril  de  1878. 


XNTRADAS. 


Descarga  y  embarque*. .-. 

Becibidodel  señor  D.José 

Hindle .... 


88 
856  57 


7343  52 

8ALU>AS. 

Tráfico  y  administración.  3421  25 
Conservación  del  camino.  3080  65 
Maestranza 841  62 

7343  52 

lio,  19  de  Mayo  de  1873.— Fir- 
mado—  JosR  HiKDLE,  iDgeaiero 
administrador. 

Bbsúmen  i>&  las  entradas  t  salidas  del 

FERROCARRIL  DE  IlO  A  MOQUEGUA  DURAN- 
TE EL  MES  DE  Mayo  de  1873. 

ENTRADAS. 

Tráfico  por  Mayo.  6459  40 

Junio  21.  73 800  73  7260  13 

Descarga  y  embarque...     108  67 

Materiales :...       21  72 

Eecibido  del  señor  D.  José 

Hindle 1427  43 


8817  95 


SALIDAS. 


Saldo  del  mes  de  Marzo . 
Tráfico 


53 
6345  95 


Tráfico  y  administración.  4408  21 

Maestranza 1873  50 

Conservación  de!  camino.  2340 
Saldo  en  caja. 196  24 

8817  95 

Ilo,.l?  de  Jnnio  de  1873.  —  Fir- 
mado  —  JoSB  HindIíE,  ingeniera 
administrador. 
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Compra  4«  Bftterial, 

Lima,  Setiembre  27  de  1873. 

En  virtud  de  haber  dispuesto  el 
Gobierno,  de  conformidad  con  el 
artículo  25  de  la  contrata  del  fer- 
rocarril de  Pacocha  á  Moquegua, 
se  tomen  al  contratista  á  precio  de 
factura,  cinco  mil  durmientes  y 
una  milla  de  rieles,  con  los  útiles 
necesarios,  y  habiendo  entregado 
estos  materiales  el  expresado  con- 
tratista al  administrador  de  la  in- 
dicada línea,  D.  José  Hindle ;  con 
mas  ciento  cincuenta  toneladas  de 
carbón  de  piedra,  cuyo  importe  to- 
tal asciende  á  la  cantidad  de  diez 
siete  mil  trescientos  treinta  y  seis 
soles  un  centavo,  según  las  factu- 
ras acompañadas  y  firmadas  por  el 
ingeniero  Hindle;  se  reconoce  á  fa- 
vor del  contratista  D.  Enrique 
Meiggs  la  mencionada  suma  de 
diez  y  siete  mil  trescientos  treinta 
y  seis  soles  un  centavo,  debiendo 
hacerse  el  pago  en  el  modo  y  for- 
ma que  se  acuerde  por  el  Ministe- 
rio de  Hacienda,  á  donde  pasará 
este  expediente  para  el  cumpli- 
miento de  este  decreto. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — ÉosAS. 


Conpra  de  tnboi. 

Lima,  Junio  l^  de  1874. 

Manifestando  en  el  adjunto  ofi- 
cio el  ingeniero  administrador  del 
ferrocarril  de  lio  á  Moquegua,  la 
necesidad  que  tienen  de  tubos  las 
locomotoras  que  sirven  en  esa  li- 
nea ;  remítase  al  Ministerio  de  Har 
cienda,  á  fin  de  que  ordene  que  se 
pongan  en  Europa  á  disposición 
del  citado  ingeniero,  que  ha  mar- 
chado allí  con  licencia,  la  cantidad 
de  2,000  soles,  para  que  verifique  la 
compra  de  los  referidos  tubos,  y  de 
cuya  inversión  rendirá  en  su  opor- 
tunidad la  respectiva  cuenta  docu- 
mentada: aplicándose  el  gasto  á 
la  partida  740  del  presupuesto  ge- 
neral vigente. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Rosas. 


■Ibas  j  ferrMarrlIei  penuAM 
•DEu^pa. 

Lima^  Enero  13  de  1874. 

Considerando:  1?  Que  se  en- 
cuentran ya  en  ejercicio  los  ferro- 
carriles de  lio  á  Moquegua  de  100 
kilómetros,  de  Moliendo  á  Puno  de 
542  kilómetros,  y  de  Pisco  á  lea  de 
74  kilómetros,  y  que  lo  estarán  en 
el  presente  año  los  del  Callao  á  San 
Mat^o  de  118  kilómetros,  de  Chim- 
bóte á  Taquilpoa  de  90  kilómetros, 
y  de  Pacasmayo  á  la  Viña  de  148 
kilómetros:  2?  Que  las  regiones 
que  estas  vías  férreas  atraviesan 
abundan  en  minas,  cuya  explota- 
ción debe  favorecerse,  tanto  porque 
asi  lo  exigen  los  intereses  genera- 
les del  pais,  cuanto  porque  ellas 
están  llamadas  á  dar  á  esos  cami- 
nos la  vida  que  necesitan;  y  39  Que 
no  siendo  suficientes  los  capitales 
con  que  cuenta  la  República  para 
dar  á  la  minería  todo  el  impulso  Je 
que  es  susceptible,  es  necesario  ha- 
cer conocer  en  Europa  las  riquezas 
de  ese  género,  que  encierra  el  terri- 
torio peruano  y  los  medios  de  comu- 
nicación que  se  poseen,  y  que  ponen 
á  aquellas  al  alcance  de  la  indus- 
tria privada ;  se  resuelve :  1?  Que 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  ha- 
ga inmediatamente  sacar  copia  de 
los  planos  y  perfiles  de  las  líneas 
férreas  mencionadas,  reducidos  en 
la  proporción  que  convenga  para 
que  puedan  ser  litografiados  y  pu- 
blicados ;  agregando  á  cada  plano 
los  dibujos  de  las  obras  de  arte 
mas  notables  que  tenga  el  ferrocar- 
ril á  que  se  refiere,  y  una  ligera 
descripción  de  la  línea :  2^  Nóm- 
brase una  comisión  compuesta  del 
capitán  de  navio  D.  Ramón  Ascá- 
rate,  del  geólogo  consultor  D.  An- 
tonio Raymondi  y  de  D.  Julio 
Pflucker  y  Rico,  para  que  reúna, 
por  triplicado  muestras  de  los  prin- 
cipales minerales,  ya  sean  de  me- 
tales ó  de  carbón  de  piedra,  que  se 
encuentren  en  cada  una  de  las  re- 
giones que  atraviesan  las  aludidas 
vias  férreas,  á  una  distancia  de 
ellas  210  mayoir  de  50  kilómetros, 
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y  que  por  sn  ley  y  condiciones  fa- 
vorables se  presten  á  ser  explo- 
tadas con  provecho  positivo,  de  las 
enalefl  formará  el  respectivo  catá- 
logo ;  autorizándola  para  qne  con 
tal  fin  se  entienda  directamente 
oon  las  autoridades,  y  para  que  ha- 
ga los  gastos  que  esta  medida  de- 
mande, y  los  que  exijan  los  ensa- 
yes que  de  las  muestras  deberá  ha- 
cer practicar:  3?  Las  colecciones 
deque  trata  el  artículo  anterior, 
aeoiDi>añadas  de  los  respectivos  ca- 
tálogos y  ensayes,  y  los  planos, 
dibnjos  y  descripciones  del  ferro- 
carril á  que  se  refiere  el  artículo  19, 
se  remitirán  al  Ministro  de  I  j.  Bepú- 
bHca  en  Francia,  con  el  objeto  de 
Qoe  haga  publicar,  reunidos    en 
folleto,  dichos  ensayes,  catálogos, 
planos,  dibujos  y  descripciones, 
aducida  la  letra  al  francés,  al  in- 
iriée  y  al  alemán ;  y  de  que  esta- 
Uezca  las  colecciones  de  minerales 
^  los  centros  comerciarles  de  Pa- 
íís»  Xiondres  y  Berlin,  en  lugares 
*<l©ciiados  y  accesibles  al  público, 
J^Partiendo  en  ellos  gratis  los  fo- 
JlBtos  aludidos ;  y  4?  Autorizase  al 
'^ferido  Ministro  de   la  Eepública 
^^  ^rancia,  para  que  proporcione 
P^^aje  gratis,  de  venida  y  regreso 
*   Bluropa,  en  alguno  de  los  vapo- 
^^  de  la  Oompañía  Inglesa,  á  las 
P^^'sonas  de  competencia  notoria, 
^'í^   deseen  hacc^r  estudios  de  los 
^'^^Herales  peruanos,  st)bre  el  terre- 
"^  i^ismo  que  los  produce,  y  á  los 
''^l^i^sentantes  de  las  empresas  que 
^  ^irganicen,  con  un  capital  igual 
^ayor  de  cien  mil  soles  para 
^Plotar  la  minas  de  la  República, 
^  ^Oe   con  el  mismo  fin  quieran 
^^^^ladarse  al  país. — Apliqúese  á  la 
PH»rtida  740  del  presupuesto  gene- 
^*  los  gastos  que  el  cumplimiento 
^  ^8ta  resolución  origine. 


Comuniqúese  á  quien  correspon- 
da y  regístrese. — Rúbrica  de  S.  E. 

— BOSAS. 


C«npra  de  carken. 

Limaj  Agosto  21  de  1874. 

Apniébase  el  gasto  de  4,115  soles 
14  centavos  que  ha  hecho  la  adua- 
na de  Iquique,  por  orden  del  pre- 
fecto de  Tarapacá,  en  la  compra, 
embarque  y  flete  de  las  177  tone- 
das  14  quintales  y  88  libras  de  car- 
bón de  ])iedra  con  destino  al  ferro- 
carril de  liO  á  Moquegua,  asi  como 
también  la  orden  dictada  por  dicho 
funcionario  para  que  el  administra- 
dor del  expresado  ferrocarril  rein- 
tegre á  la  dicha  aduana  la  mitad 
de  la  suma  invertida,  de  conformi- 
dad con  lo  dispuesto  en  28  de  Mayo 
último;  en  consecuencia  apliqúe- 
se la  cantidad  de  2,057  soles  57 
centavos  anticipados  por  la  adua- 
na, á  la  partida  740  del  presupuesto 
general  vigente. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Rosas. 


He  ha  ln|^  á  amndaHüciito. 

Lima,  Abril  9  de  1875. 

En  atención  á  las  razones  ex- 
puestas por  la  Junta  Central  de 
Ingenieros  en  el  informe  que  pre- 
cede, y  no  siendo  conveniente  por 
ahora  proceder  al  arrendamiento 
del  ferrocarril  de  lio  á  Moquegua, 
para  lo  que  D.  Andrés  J.  Novillo 
solicita  se  pida  propuestas  á  fin  de 
sacarlo  á  remate;  se  declara  sin 
lugar  la  petición  que  hace  en  el 
presente  recurso. 

Rúbrica  de  S.  E. —  García  y 
GabciÍl. 


Ferrocarriles  de  las  islas  de  Chincha  y  de  Islay 


Be  ordena  ra  pago. 

Callao,  Mar  so  3  tle  1857. 

Pase  á  la  Tesorería  departamen- 
tal, paraque  abone  á  D.  Jesús  Elias, 
la  cantidad  de  15,000  posos  á  cuen- 
ta del  va!or  del  ferrocarril  (jue  en- 
tregó su  padre  en  las  ishis  de  Ohin- 
cba,  cuya  suma  unida  á  la  de  20,000 
pesos  que  ya  tiene  recibidos,  hace 
la  de  35,000  pesos ;  debiendo  pro- 
cederse  en  el  día  á  la  tasación  de 
dicho  ferrocarril,  á  cuyo  efecto  se 
nombra  por  perito  de  parte  del  Es- 
tado, al  ingeniero  D.  Luis  JMariani, 
quien  irá  á  desempeñar  su  comi- 
sión á  mas  tardar,  en  el  va]:>or  in- 
mediato. 

Expídasele  la  orden  respectiva, 
y  regístrese.  —  Búbrica  de  S.  E. 
—  Zevallos. 


Morocho  do  traimlsioD. 


Limaj  Enero  14  de  18(JH. 

Vista  la  presente  solicitud,  y  no 


t'Cniendo  el  carácter  de  privilegio 
la  concesión  de  10  de  Abril  de  1806, 
liedla  en  favor  de  D.  Federico  Soh-> 
uiidt,  para  construir  un  ferrocarril 
entre  el  muelle  y  los  alniaeenefl 
ilscales  del  puerto  de  Islay,  se  re- 
suelve :  —  1?  que  durante  el  tienini 
po  que  subsista  el  ferrocarril,  ae 
conduzoi  úuicamente  por  los  carros 
de  la  empresa  todos  los  bultos,  tan^ 
to  de  importación  como  de  expor» 
tacion,  quo  se  despachen  por  aqae* 
lia  aduana ;  y  2V  que  una  vez  oons*^ 
truido  el  ferrocarril,  se  concede  al 
expresado  Scbmidt,  el  derecho  de 
trasmitir  su  propie<lad  á  cualquieim 
pei*sona,  previo  el  consentimiento 
del  Gobierno. 

Comuniqúese,  ]>ublíquese  y  pon* 
gase  en  conocimiento  del  interesa- 
do, al  que  se  señala  el  térmÍDO  de 
quince  dias  para  el  otorgamiento 
de  la  escritura  á  que  se  refiere  la 
cláusula  3?  de  la  concesión,  baje  la 
pena,  en  caso  contrario,  de  oousi- 
derai'se  sin  valor  ni  efecto. — Búbri- 
ca de  S.  E.— QüiMPER. 


Ferrocarril  de  Lima  al  Callao. 


CoiiYocaloria. 

INTB&IOB ^AVISO  OFICIAL — ^MINItíTERIO  DE 

HACIENDA. 

Lima,  8ábado  13  de  Mayo  de  1826. 

Se  ha  propuesto  al  Gobierno  la 
construcción  de  un  camino  de  tíer- 
ro  desde  el  puerto  del  Oallao  á  esta 
capital.  Los  individuos  que  quisie- 
ren entrar  en  la  ejecución  de  esta 
empresa,  presentarán  dentro  de 
ocIh>  dias  sus  propuestas  cerradas 
y  selladas  á  este  Ministerio,  donde 
86  abrirán  el  Sábado  20  del  corrien- 
te, pudiendo  rectiflcar  las  suyas  en 
el  mismo  término  D.  Juan  Begg  y 
D.  Francisco  Quirós  y  se  preferirá 
la  que  sea  mas  ventajosa  á  la  Be- 
pública. 


contrata  con  llnlr^i  y  otros. 

Linuí^  Miércoles  23  de  Mayo  de  18:26. 

Habiéndose  anunciado  oficial- 
mente al  público  en  "El  Peruano" 
número  1  del  Sábado  13  de  Mayo, 
la  construcción  de  un  camino  car- 
retero de  fierro,  desde  el  Callao 
á  ésta  capital,  propuesta  por  D. 
Francisco  Quirós,  D.  Guillermo  Co- 
ctvane  y  D.  José  Andrés  Fletcher, 


por  si  querían  algunos  otros  avan- 
zar sus  propuestas  sobre  este  pro- 
yecto; resultó  Iónicamente  haber 
concurrido  los  tres  sujetos  referi- 
dos, haciendo  varias  proposiciones, 
que  adicionadas,  mejoradas  por  el 
Gobierno,  y  aceptadas  por  los  inte- 
resados, fueron  aprobadas  el  23  del 
que  rige,  en  los  términos  que  ex- 
presan los  artículos  que  siguen : 

1?  Los  infrascritos  se  obligan  á 
•formar  un  camino  de  fierro  del  Oa- 
llao á  Lima  dentro  de  18  meses  á 
lo  mas,  del  día  en  que  se  les  con- 
ceda el  permiso. 

29  Los  empresarios  quedan  obli- 
gados á  no  exigir  por  el  trasporte 
de  mercaderías  y  personas  mas  de 
las  tres  cuartas  partes  del  precio 
que  haya  tenido  respectivamente 
de  diez  años  al  presente,  el  que  se 
ha  hecho  en  muías  y  carruajes. 

3?  La  construcción  de  este  ca- 
mino no  envuelve  una  obligación 
de  que  por  él  sean  forzados  los  pro- 
pietarios á  conducirse  á  sí  y  á  sus 
mercaderías. 

4?  Quedan  igualmente  obligados 
los  empresarios  á  conducir  de  esta 
capital  al  Oallao,  sin  exigir  precio 
alguno,  todas  las  propiedades  del 
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Estado,  quedando  afecta  á  esta 
obligación  solamente  la  mitad  de 
los  carros  de  trasporte  en  caso  de 
un  concurso  extraordinario  y  ur- 
gente de  cargas  particulares. 

5?  Se  obligan  los  empresarios  á 
distribuir  la  cuarta  parte  de  las  ac- 
ciones del  capital  que  se  levante 
para  esta  empresa,  entre  los  hijos 
del  país :  para  cumplir  con  el  te- 
nor de  esta  obligación  ó  condi- 
ción, lo  avisarán  en  los  papeles 
públicos  de  esta  capital,  en  la  in- 
teligencia que  solo  serán  admitidos 
los  que  ocurran  dentro  de  tres  me- 
ses de  la  publicación,  cuyo  térmi- 
no habiendo  espirado,  se  venderán 
las  acciones  indistintamente. 

6?  No  emplearán  otras  manos 
auxiliares,  sirvientes  ó  empleados 
que  hijos  del  Perú,  á  excepción  de 
aquellos  casos  que  exija  la  obra  ó 
manejo  de  ella,  conocimientos  de 
que  carezcan  estos. 

7?  Pagarán  solamente  el  2J^ 
sobre  el  valor  de  la  maquinaria 
acabada  que  introduzcan  para  la 
fabricación  del  camino,  tasándose 
al  efecto  como  cualquiera  otro  ar- 
tículo de  importación  que  adeuda 
derechos. 

8?  El  Gobierno  concederá  á  los 
empresarios  un  bilí  ó  patente,  para 
que  el  camino,  que  ellos  fabricaren, 
sea  el  único  de  su  clase  que  deba 
y  pueda  existir  del  Callao  á  Lima 
en  el  término  de  treinta  íifios,  que 
se  empezarán  á  contar  desde  el  dia 
en  que  esté  conclui<lo. 

9?  Pasados  los  primeros  diez 
anos,  empezarán  á  pagar  al  Go- 
bierno el  5  f^  de  las  utilidades  li- 
quidadas que  quedaren  en  adelan- 
te á  favor  de  la  empresa. 

10.  Espirados  los  treinta  anos, 
será  una  propiedad  del  Estado  el 
enunciado  camino,  quedando  sola- 
mente á  los  empresarios  el  derecho 
de  preferencia  á  cualquier  concur- 
rente. 

11.  Los  empresarios  podrán  tras- 
ferir  bajo  cualquier  título,  y  dentro 
del  término  de  los  treinta  años,  sus 
derechos  sobre  esta  empresa  á  cual- 
quier individuo  6  individuos,  cor- 


riendo y  entendiéndose  con  los  que 
les  subroguen  las  mismas  coadi- 
ciones, y  en  los  términos  arriba 
expresados. 


Contrato  con  €ill. 

EL  CIUDADANO  LUIS  JOSÉ  0BBEG080, 

OKNKRAL  DE  DIVISIÓN  DE   LOfI    EJÍR0IT08    KAOIONA- 

LES,  PEBBIDENTS  PBOVISIONÁL  DE  LA  REPÚBLICA 

ETC.,  ETC.f  ETC. 

Considerando : 

1?  Que  ha  trascurrido  el  tiempo 
señado  por  el  aviso  oficial  inseito 
en  *^B1  Conciliador"  de  30  de  Oc- 
tubre de  1833  sin  que  se  haya  pre- 
sentado otro  que  D.  Tomas  Gilí 
para  la  construcción  de  un  camino 
de  fierro  entre  Lima  y  el  Callao; 

29  Que  la  propuesta  de  Gilí  tiene 
la  recomendable  ventaja  de  no  exi- 
gí;* ningún  privilegio  exclusivo; 

39  Que  los  gastos  de  la  obra  se 
pueden  hacer  sin  adelanto  de  fon-  . 
dos  nacionales ; 

49  Que  el  comercio  debe  repor^ 
tar  grandes  ventajas  de  la  coííBt 
truccion  de  un  camino  fácil,  cómo- 
do y  económico  entre  el  puerto  y 
la  capital ; 

Oido  el  Ministerio  fiscal, 

Decreto : 

Art.  19  D.  Tomas  Gilí  queda  en- 
cargado de  la  construcción  de  un^ 
camino  de  fierro  entre  Lima  y  ek 
Callao. 

Art.  29  De  los  25,000  pesos  quo 
correspondeu  al  empresíirio  por  la 
obra  <lel  muelle,  prestará  20,000 
para  la  del  («auiiiio,  por  los  cuales 
se  le  abonará  el  ii^  al  año  basta 
que  se  reembolse,  según  ha  pro- 
puesto. 

Art.  39  El  fondo  del  camino  se- 
rá el  muellaje  que  continuará,  y 
un  derecho  de  peaje  que  se  empe- 
zará á  cobrar  desde  el  dia  en  que 
comience  el  trabajo. 

Art.  49  Este  derecho  será  un  cuar- 
tillo que  se  pagará  por  cada  burro 
cargado,  medio  por  cada  muía  ó 
caballo  de  cai*ga  ó  silla  y  un  rea) 
por  rueda  de  (^a  carruaje  de  coal- 
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quiera  clase  que  sea,  cuyo  produc* 
to  se  aplicaí^  exclusivamente  al 
camino. 

Art.  5.°  La  recaudación  de  este 
impuesto  se  hará  por  un  reglamen- 
to particular. 

Art.  6.^  Se  nombrará  por  el  Go- 
bierno un  tesorero  que  maneje  los 
fondos,  y  un  interventor  para  que 
con  su  anuencia  se  hagan  los  pa- 
gos de  materiales,  herramientas, 
jornales  etc. 

Art  79  La  obra  se  hará  á  satis- 
facción del  Gobierno  que  siempre 
que  lo  crea  conveniente,  la  inspec- 
cionará ó  nombrará  peritos  para 
que  la  inspeccionen. 

Art.  8?  Guando  esté  concluida, 
se  reembolsará  el  empresario  de 
los  20,000  pesos  que  adelanta,  ccm 
sus  réditos  correspondientes,  y  se 
le  abonará  por  premio  25  ^  de  lo 
que  se  hubiese  gastadlo. 

Art.  9.°  El  empresario  trabajará 
como  artesano  en  la  obra  y  se  le 
abonará  el  jornal  de  $  5  diarios 
que  le  corresponde,  el  mismo  que 
se  le  satisface  por  el  muelle,  según 
contrata. 

Art  10.  Se  celebrará  la  corres- 
pondiente escritura  por  los  admi- 
nistradores del  tesoro  público  con 
an-eglo  á  este  decreto. 

Imprímase  y  tómese  razón  don- 
de corresponda  para  su  puntual  y 
exacto  cumplimiento. 

Dado  en  la  casa  del  Supremo 
Gobierno  en  Lima  á  20  Marzo  de 
1834.  —  Luis  José  Obbegoso. — 
Por  orden  de  S.  E. — José  Villa. 


Ranal  &t  hierro. 

En  el  decreto  sobre  reforma  de 
la  aduana  del  Callao,  ocurre  entre 
otros  el  siguiente  artículo. 

EL  CIUDADANO  LUIS  JÓSE  ORBEGOSO, 

PBRSIDENT£  PROVISIONAL. 

Lima,  Marzo  7  de  1834. 

Art.  7.°  Se  abrirá  una  3?  puerta 
grande  en  medio  de  la  cortina  que 
mira  al  mar,  con  un  camino  de 
hierro  hasta  el  muelle,  por  la  que  | 


se  introducirán  las  mercaderías  de 
la  aduana,  debiendo  salir  las  de 
consumo  por  la  principal  que  aho- 
ra existe. 

Por  orden  de  S.  E.— Mabiano 
DE  Sierra. 

(Se  cumplió.) 


Se  aDDla  la  contraía  con  GUI. 

EL  CIUDADANO  FELIPE    SANTLlGO 
DE  SALAVERRY 

PBXBIDBNTB  DE  LA  BXPfrBLICA  ETC« 

Considerando : 

19  Que  el  camino  de  fierro  de  es- 
ta capital  al  Callao,  mandado  cons- 
truir en  20  de  Marzo  de  1834,  no 
tiene  un  objeto  importante  ni  se 
cree  indispensable  para  el  tráfico; 

2?  Que  es  mas  conveniente  la  re- 
facción y  mejora  del  actual  con  el 
producto  de  un  moderado  derecho 
de  peaje  que  no  moleste  ni  grave 
como  al  presente  á  los  transeúntes; 

Decreto : 

Art.  19  Queda  sin  efecto  alguno 
la  contrata  celebrada  con  D.  To- 
mas Gilí  para  la  constniccion  de  un 
camino  de  fierro  de  esta  capital  al 
Callao. 

Art.  29  El  Gobierno  celebrará 
otra  para  la  refacción  del  actual  ca- 
mino, mejorándolo  en  cuanto  sea 
posible. 

Art.  39  Para  esta  nueva  obra  se 
señala  el  derecho  de  peaje  siguien- 
te :  un  cuartillo  de  real  por  cada 
muía  ó  caballo  de  carga  ó  silla  y 
medio  real  por  rueda  de  todo  car- 
ruaje que  transite  por  dicho  ca- 
mino. 

Art.  49  La  recaudación  é  inver- 
sión de  este  derecho  se  hará  en  el 
mismo  orden  que  se  ha  practicado 
hasta  aquí  con  el  que  fué  estableci- 
do para  el  camino  de  fierro. 

El  Oficial  mayor  del  ministerio 
de  Hacienda  expedirá  las  órdenes 
convenientes  para  el  cumplimiento 
de  este  decreto. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en 
Lima,  á  26  de  Febrero  de  1835.  — 
Felipe  Santiago  DE  Salaverby. 
—  José  de  Menpibüri?, 
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Decreto  para  constmlr  el  caidÍdo 
por  acciones. 

EL  CIUDADANO  RAMÓN  CASTILLA, 

PEE8IDXMTB  DE  LA  REPCrBLXCÁ  ETC. 

Considerando : 

Que  el  interés  público  exige  la 
construcción  de  un  camino  de  fier- 
ro entre  esta  capital  y  su  puerto, 
para  hacer  nías  rápida  la  comuni- 
cación y  menos  costosa  la  conduc- 
ción de  las  personas  y  de  las  co- 
sas, ahorrándose  una  gran  parte 
del  capital  nacional  empleado  en 
este  tráfico ; 

Decreto : 

Art.  19  Se  construirá  un  ferro- 
carril desde  esta  ciudad  al  Oallao 
por  medio  de  una  compañía  anóni- 
ma autorizada  al  efecto. 

Art.  29  Las  personas  que  pre- 
tendan tomar  á  su  cargo  esta  em- 
presa, dirigirán  sus  propuestas  al 
ministerio  de  Gobierno  en  el  tér- 
mino de  sesenta  di  as  contados  des- 
de la  publicación  de  este  decreto; 
pasado  este  término  no  se  admitirá 
mas  propuestas,  y  el  Gobierno  pro- 
cederá al  examen  de  la  que  entre 
ellas  ofrezca  mas  ventajas  al  Esta- 
do para  admitirla,  adjudicando  en 
su  consecuencia  la  preferencia  del 
trabajo  del  ferrocarril  al  empresa- 
rio ó  empresarios  que  la  hubiesen 
hecho. 

Art.  39  Las  propuestas  deberán 
arreglarse  á  las  bases  siguientes: 

1^  La  administración  déla  em- 
presa se  establecerá  en  esta  capital; 

2?  El  camino  deberá  ser  de  dos 
vias  y  la  conducción  se  hará  por 
máquinas  locomotoras,  de  las  que 
mas  convengan  á  la  obra ; 

3?  El  cami  no  deberá  trazarse  fue- 
ra de  la  línea  carretera,  y  partirá 
de  la  puerta  llamada  del  Callao 
hasta  el  muelle  en  el  puerto; 

4^  La  empresa  se  obligará  á  prin- 
cipiar los  trabajos  á  los  diez  meses 
de  celebrada  la  contrata  y  á  entre- 
gar el  camino  al  tráfico  á  los  dos 
años,  á  lo  sumo,  de  haberse  con- 
Cluido  esta ; 


5?  Antes  de  comenzar  la  obra, 
la  empresa  someterá  al  Gobierno 
el  plano  respectivo,  acompañado 
de  una  explicación  detallada  sobre 
la  clase  de  útiles  y  materiales  que 
haya  de  empleai'se,  como  también 
sobre  el  método  de  construcción 
que  se  adopte ;  examinado  y  aproba- 
do f  odo,  decretará  el  Gobierno,  con- 
forme al  artículo  47  de  la  Consti- 
tución, la  indemnización  correspon- 
diente del  valor  de  las  propietlades 
particulares  que  pudieran  tomarse 
en  utilidad  y  beneficio  del  ferro- 
carril ; 

6?  En  las  propuestas  se  declara- 
rá el  tiempo  por  el  que  se  solicite 
el  privilegio  del  ferrocarril  y  el  que 
deba  durar  la  propiedad  del  que  se 
intenta  construir ; 

7^  Se  determinará  ademas  la  ta- 
rifa de  precios  que  hayan  de  pagar 
las  personas  y  las  cosas  que  se  tras- 
porten por  medio  del  ferrocarril, 
arreglándose  el  de  estas  por  su  peso; 

8^  Del  mismo  modo  se  determi- 
nará la  proporción  en  que  el  Esta- 
do sea  partícipe,  por  meses  6  por 
años,  de  los  productos  que  se  ob- 
tengan del  ferrocarril ; 

9f  La  empresa  se  encargará  de 
fabricar  por  cuenta  del  Estado,  con- 
forme á  los  planos  que  le  entregue 
el  Gobierno  y  en  el  terreno  que  es- 
te le  designe,  los  almacenes  de  de- 
pósito necesarios  para  establecer  la 
aduana  en  esta  capital ; 

10.  El  Estado  se  obligará  á  pa- 
gar un  interés  por  el  capital  inver- 
tido en  la  construcción  de  los  alma- 
cenes y  oficinas  de  aduana  hasta 
que  dicho  capital  sea  reintegrado. 

Art.  4.^  Se  otorgarán  por  los  em- 
presarios á  satisfacción  del  Gobier- 
no, las  seguridades  necesarias  pa- 
ra la  realización  de  la  obra,  ó  se 
designará  por  ellos  mismos,  de 
acuerdo  con  el  Gobierno,  la  multa 
á  que  queden  sujetos  si  no  la  reali- 
zan en  los  términos,  modo  y  forma 
que  se  contratare. 

Dado  en  la  casa  de  Gk)biemo  en 
Lima,  á  15  de  Noviembre  de  1845. 
—  Bamon  Castilla.  —  Migubii 
Gabpio. 
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Contrata  c«b  Wheelwrlg ht. 

lÁina^Abra  17  de  1847. 

Visto  este  expediente,  con  lo  ex- 
puesto por  el  fiscal  de  la  Corte  Su- 
prema y  los  Tribunales  de  Cuen- 
tas y  del  Consulado;  y  conside- 
rando : 

1?  Que  está  probada  la  necesi- 
dad que  hay  de  establecer  entre 
Lima  y  el  Callao  un  camino  de  fier- 
ro que  facilite  la  movilidad  mer- 
cantil y  ofrezca  á  los  traficantes 
una  completa  seguridad^ 

2?  Que  entre  las  propuestas  re- 
cibidas conforme  al  decreto  de  15 
de  Noviembres  de  1845  para  la  cons- 
trucción del  referido  ferrocarril,  las 
únicas  vigentes  son  las  presenta- 
das por  D.  Manuel  Argumanis  y 
D.  Guillermo  Wheelwright : 

39  Que  siendo  condición  princi- 
pal de  la  de  Argumanis  la  de  levan- 
tar un  empréstito  en  Inglaterra  á 
nombre  del  Gobierno  peruano,  no 
debe  admitirse  por  que  esta  atribu- 
cion,  en  casos  ordinarios  como  el 
presente,  es  exclusiva  del  Congreso, 
y  solo  en  los  de  peligro  de  la  patria 
corresponde  al  Consejo  de  Estado, 
conforme  á  los  artículos  34  y  103 
de  la  Constitución : 

4?  Que  si  bien  el  Gobierno  no 
está  facultado  para  levantar  em- 
préstitos como  el  propuesto  por  Ar- 
gumanis, lo  está  por  el  artículo  170 
de  la  ley  fuudameutal  del  Estado 
para  conceder  privilegios  exclusi- 
vos y  prestar  su  protección  á  los 
introductores  ó  inventores  de  re- 
formas útiles  y  descubrimientos, 
cuyo  caso  comprende  la  propuesta 
de  Wheelwright ; 

Decreto : 

Art.  IV  Se  declara  sin  lugar  la 
propuesta  de  Don  Manuel  Argu- 
manis. 

Art.  29  Se  admite  la  de  D.  Gui- 
llermo Wheelwright,  en  los  térmi- 
nos y  con  las  condiciones  siguien- 
tes : 

Art.  3?  El  GobiernoconcedeáD. 
Guillermo  Wheelwright,  por  espa- 
cio de  12  años,  el  privilegio  exclusivo 

XOM.  I 


de  establecer,  por  medio  de  máqui- 
nas locomotoras  y  fuera  del  actual 
camino  carret<?ro,  uno  de  fierro  con 
una  via  entre  Lima  y  el  Callao  pa- 
ra el  trasporte  do  pasajeros  y  mer- 
caderías, debiendo  trazarse  el  fer- 
rocarril desde  el  muelle  del  Callao 
hasta  el  punto  de  la  cai)ital  que  el 
Gobierno  señalare,  y  sin  perjuicio 
de  preparar  el  terreno  para  cuando 
haya  necesidad  de  otra  via. 

Art.  49  Don  Guillermo  Wheel- 
wright admitirá  en  esta  capital  las 
acciones  de  los  que  quieran  suscri- 
birse á  razón  de  quinientos  pesos 
cada  una,  para  lo  que  se  abre  por 
el  presente  decreto  una  suscripción 
que  deberá  hacerse  dentro  del  tér- 
mino de  cuatro  meses  inproroga- 
bles ;  siendo  condición  de  esta  sus- 
cripción la  de  entregar  su  importe 
á  Wheelwright  al  tiempo  de  sus- 
cribirse, para  cuya  seguridad  dará 
este  las  fianzas  necesarias. 

Art.  59  Si  el  capital  suscrito  en 
el  país  fuese  suficiente  para  llenar 
el  objeto,  se  convocará,  cumpli<lo 
el  plazo,  una  junta  general  paca 
nombrar  directores,  quienes  proce- 
derán á  formar  un  reglamento  y  á 
tomar  las  demás  medidas  conve- 
nientes con  aprobación  del  Gobier- 
no;  pero  en  el  caso  de  que  no  sean 
suficientes  y  haya  que  buscar  ac- 
cionistas en  el  extranjero,  los  que 
compongan  la  minoría  estarán  y 
pasarán  por  las  resoluciones  de  los 
que  forman  la  mayoría. 

Art.  69  Wheelwright  procederá 
dentro  de  cuatro  meses,  contados 
desde  la  publicación  de  e^te  decre- 
to, ó  antes  si  fuere  posible,  á  man- 
dar formar  por  ingenieros,  previo 
el  reconocimiento  del  terreno,  los 
planos  respectivos  que  aprobará  el 
Gobierno ;  en  la  inteligencia  de  que 
habiendo  accionistas  peruanos,  su- 
ficientes para  llenar  el  objeto,  de- 
berá comenzar  la  obra  dentro  de 
cuatro  meses,  y  no  habiéndolos, 
dentro  de  doce ;  debiendo  en  el  pri- 
mer caso  quedar  expedito  el  cami- 
no para  el  servicio  público  dentro 
de  veinte  y  dos  meses  contados  des- 
de la  publicación  de  este  decreto  ; 
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y  no  habiéndolos,  dentro  de  treinta. 

Art.  79  Lñ  propiedad  del  cami- 
no para  los  empresarios  durará  el 
tiempo  de  cincuenta  años,  pasado 
el  cual  será  propiedad  do  la  na- 
ción con  todos  sus  repuestos,  tre- 
nes y  útiles,  y  sin  costo  alguno. 

Art.  8®  Si  el  Gobierno  quisiere 
comprarlo  después  de  diez  años  de 
plantificado  y  puesto  en  servicio,  se 
le  venderá,  pagando  previamente 
el  importe  de  las  acciones,  á  pre- 
cios corrientes  de  plaza,  si  no  exce- 
den del  valor  primitivo,  y  en  el  ca- 
so de  que  excedan,  á  la  par  y  mas 
la  mitad  del  aumento. 

Art.  99  El  Gobierno  cede  á  la 
empresa  los  terrenos  del  dominio 
público  por  donde  pase  el  camino, 
y  ademas  facilitará  la  venta  de  los 
de  particulares  que  sean  necesarios, 
pagando  la  empresa  previamente 
su  valor  ajusta  tasación,  y  siendo 
de  su  cuenta  cerrar  y  dejar  en  la 
misma  forma  en  que  se  encontraren, 
los  fundos  que  dividiere  ó  atrave- 
sare el  camino ;  y  así  como  cons- 
truir los  puentes  y  demás  que  sean 
necesarios  para  no  obstruir  el  libre 
curso  de  las  aguas.  Si  las  propie- 
dades particulares  fueren  de  tal  na- 
turaleza que  no  puedan  ser  vendi- 
das, la  empresa  celebrará  sus  con- 
tratos, obligándose  á  pagar  á  los 
dueños  directos  el  laudemio  y  ca- 
non establecido  por  las  leyes. 

Art.  10.  El  máxiuiun  de  lo  que 
la  empresa  puede  cobrar,  respecto 
de  los  pasajeros  será:  4  reales  por 
cada  aliento  de  primera  clase,  2 
reales  por  los  de  segunda  y  1  real 
por  cada  indi  viduo  de  tropa ;  y  res- 
pecto de  los  bultos,  no  subirá  el 
precio  de  un  cuarto  de  real  por  ar- 
roba en  artículos  de  peso,  ni  de  la 
mitad  del  corriente  en  los  de  me- 
dida. 

Art.  11.  La  colocación  de  bultos 
en  el  OaUao  del  muelle  á  los  carros 
y  su  extracción  de  los  carros  hasta 
los  almacenes  de  la  aduana  en  Li- 
ma, se  harán  de  cuenta  del  Estado 
por  las  cuadrillas  de  la  fielatura. 
La  empresa  sacará  ramificaciones 
del  ferrocarril  desde  el  putito  en 


donde  termine  en  Lima  hasta  los 
almacenes  de  la  aduana.  La  conduc- 
cuní  de  bultos  en  los  carros  de  prin- 
cipio á  fin  del  ferrocarril  será  de 
cuenta  de  los  interesados. 

Art.  12.  El  Gobierno  protegerá 
la  empresa  con  todas  las  providen- 
cias que  estén  dentro  de  sus  atri- 
buciones, exceptuándola  por  diez 
años  del  pago  de  patente,  y  á  los 
individuos  que  se  ocupen  en  ella,  de 
todo  alistamiento  militar. 

Art.  13.  Se  fija  á  la  empresa  la 
utilidad  de  15  ^  anual  sobre  los  ca- 
pitales invertidos ;  y  cualquiera  que 
sea  el  exceso,  será  partible  entre  la 
misma  empresa  y  el  Estado,  que 
aplicará  su  mitad  á  las  atenciones 
mas  preferentes  del  servicio  pú- 
blico. 

Art.  14.  Todos  los  materiales  y 
útiles  que  la  empresa  importe  para 
el  camino,  asi  como  los  combusti- 
bles y  artículos  de  refacción,  mejo- 
ra y  aumento,  serán  libres  de  dere- 
cho del  Estado  y  municipales ;  pe- 
ro no  de  los  de  descarga,  muellaje 
y  fielatura. 

Art.  15.  Las  cuestiones  que  pu- 
dieran suscitarse  y  hacerse  centen- 
ciosas  entre  la  empresa  y  el  Go- 
bierno, serán  nísueltas  por  los  tri- 
bunales y  conforme  á  las  leyes  de 
la  Eepública ;  sin  que  sobre  esto  se 
admitan  reclamaciones  de  ningún 
género  de  los  cónsules  ó  agentes 
diplomáticos. 

Art.  16.  La  empresa  y  en  su  re- 
presentación D.  Guillermo  Wheel- 
wright,  queda  sujeta  al  pago  de 
una' multa  de  25,000  pesos,  aplica- 
bles á  obras  de  utilidad  pública,  si 
el  camino  no  se  principia  y  conclu- 
ye en  los  términos  señalados  en  es- 
te decreto,  sfilvo  los  casos  fortuitos 
como  naufragio,  presa,  piratería, 
incendio  ú  otros  accidentes  marí- 
timos, que  justificare  la  empresa 
haber  acontecido  sin  que  lo  haya 
podido  evitar:  y  para  la  realiza- 
ción de  esta  multa  dará  Wlieel- 
wright  fianzas  á  satisfacción  del 
Gobierno  ante  laTesororía  General, 
del  mismo  modo  que  las  que  otor- 
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gan  los  empleados  públicos  quema- 
nejan  reutas  del  Estado. 

Art.  17.  Queda  sin  efecto  todo 
lo  favorable  á  la  empresa  que  con- 
tiene este  decreto,  siempre  que  ella 
faltare  á  cualquiera  de  sus  condi- 
ciones. 

Art.  18.  Wheelwright  construirá 
al  mismo  tiempo  que  el  ferrocarril, 
los  almacenes  y  oficinas  déla  adua- 
na en  el  punto  que  el  Gobierno  de- 
simare  y  con  arreglo  al  plano  que 
diere^  para  lo  que  se  hará  por  se- 
parado un  contrato^  en  el  que  se  fi- 
jará el  interés  que  deba  ganar  el 
capital  que  se  invierta  y  el  modo  y 
tiempo  en  que  será  pagado. 

Art.  19.  En  el  caso  de  que  Whe- 
elwright ó  su  representante  en  esta 
capital  no  acepte  estas  condiciones, 
por  escrito  y  dentro  de  ocho  dias, 
lo  que  se  hará  saber  al  público ;  el 
Gtobierno  otorgará  la  escritura  en 
favor  de  cualquiera  otra  persona 
que  las  admita  en  los  mismos  tér- 
minos. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
qiiese. — Castilla. — Manuel  del 
Eio. 


El  C^BgrcM  BiABda  construir  el  camino. 

Lima,  Octubre  27  de  187L 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  resuelto  que  se 
remitan  al  Ejecutivo  las  propues- 
tas hechas  por  don  Teodoro  Geof- 
froy  y  C?  y  don  Antolin  Eodulfo, 
para  construir  un  camino  de  fierro 
de  esta  capital  al  Callao,  á  fin  de 
que  consideradas  estas  con  las  que 
se  han  dirigido  por  el  Ministerio  de 
Grobierno  desde  el  año  de  1825  y  las 
que  de  nuevo  se  presenten,  se  ve- 
rifique cuanto  antes  tan  importan- 
te empresa,  prefiriendo  la  mas  ven- 
tajosa y  celebrando  el  contrato  res- 
pectivo ;  con  la  previa  circunstan- 
cia de  que  el  ferrocarril  entre  esta 
ciudad  y  el  Callao  se  abra  fuera  del 
actual  camino  carretero,  para  no 
perjudicar  la  industria  del  país; 
dándose  cuenta  al  Congreso  para 
su  aprobación. 


Lo  comunico  á  VE.  remitiendo 
las  propuestas  indicadas,  para  su 
inteligencia  y  efectos  consiguien- 
tes. 

Dios  guarde  á  VE.  — Manuel 
Salazak,  Presidente  del  Senado.— 
José  Isidro  Boxifaz,  Presidente 
de  la  Cámara  de  Diputados. — Jbr- 
vacio  Alvarez,  Senador  Secreta- 
rio.— José  Enrique  Gamboa,  Di- 
putado Secretario  Suplente. 

Excmo.  señor  Presidente  de  la 
Eepública. 

Lima,  Octubre  29  de  1847. 

Obsérvese — Kubrica  de  S .  E . — 
Davila. 


En  30  de  Octubre,  objetó  el  Eje- 
cutivo que  la  resolución  del  Con- 
greso le  coarta.ba  sus'  facultades 
para  contratar,  en  obfa  tan  princi- 
pal, y  que  no  se  haría  si  las  Cá- 
maras no  estuviesen  reunidas,  por 
lo  cual  remitía  lo  resuelto  para  su 
reconsideración. 


El  CoBgrcK*  permanece  iBflexIUe* 

Lima,  E fiero  J3  de  1846. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  reconsiderado, 
teniendo  á  la  vista  las  observacio- 
nes hechas  por  el  Ejecutivo  en  9  de 
Noviembre  último,  la  resolución 
de  29  de  Octubre  del  año  que  ha 
espirado,  relativa  á  las  propuestas 
de  don  Teodoro  Geoffroy  y  C?  y  don 
Antolin  Eodulfo  para  establecer 
un  camino  de  fierro  de  esta  capital 
al  Callao  y  ha  permanecido  inflexi- 
ble, con  la  calidad  de  que  supriman 
estas  últimas  palabras  ^^dándose 
cuenta  al  Congreso  para  su  apro- 
bación." 

Lo  comunicamos  á  VE.  devol- 
viendo la  expresada  resolución  con 
las  propuestas  indictidas,  para  su 
inteligencia  y  efectos  consiguien- 
tes. 

Dios  guarde  á  VE. — Manuel 
S alazar,  Presidente  del  Senado. — 
José  Isidro  Bonifaz,  Presidente 
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de  la  Cimara  de  Diputados.— .Jbk- 
vACio  Alvaebz,  Senador  Secre- 
tario.—A.  AvEí-iNO  Cueto,  Diim- 
tado  Secretario. 

Bxcmo.  señor  Presidoiite  de  la 
Kepública. 

Lima,  Enero  15  de  184íi. 

Cúmplase,  pnMíqnese  y  repíe- 
trese. — ^Rúbrica  de  S.  E.— Davila. 


fAmd,  M(it:o  22  lU  IM«. 

Deseoso  el  Gobierno  de  que  cuan- 
to antes  Be  plantifique  eata  rápida 
comunicación  para  qiio  el  ctmiercio 
reciba  ventaias  y  el  país  adelanta- 
mientos, ba  trabajado  tiempo  ha 
en  el  arreglo  de  nn  contrato  para 
el  ferrocarril.  Aun  no  se  ha  con- 
cluido, aunque  hay  vjirias  propues- 
tas. Bl  supremo  decreto  do  17  de 
Abril  del  año  próximo  pasado  y  la 
resolución  del  Congreso  de  7  de 
Bnero  último  son  las  principales 
liases  para  la  negociación. 

El  Gobierno  se  propone  piiea 
concluirla  dentro  de  iiocos  dias  6 
invita  tanto  á  las  personas  que  han 
hecho  propuestas,  como  á  las  que 
quieran  hacerlas,  para  que  las  ar- 
reglen definí  ti  vament*  y  las  pre- 
senten al  ministerio  respectivo,  en 
inteligencia  que  se  acordarán  todas 
las  raoditicacionesqne  se  crean  con- 
venientes y  que  no  perjudiquen  loa 
intereses  públicos. 


Lima,  Stayn  26  de  1846, 
No  habiendo  ofrecido  los  indivi- 
dnos  que  han  hecho  propuestas  pa- 
ra el  ferrocarril  la  fianita  de  2.5,000 
pesos  en  'dinero  que  se  ha  exigido 
para  garantir  el  contrato  por  de- 
creto de  17  de  Abril  de  1S47  y  1? 
del  presente  ;  se  declaran  sin  lugar 
las  propuestas  de  D.Manuel  Argu- 
luanis,  D.  Edwin  Cartes,  D.  Pedro 
Geoffroy  y  D.  Antonio  Rodulfo;  y 
en  BU  consecuencia  pónganse  nue- 
vos avisos  en  el  j^riódico  oñcial 


para  que  eleven  propuestas  ]os  que 
quieran  hacerlas,  bajo  la  coudicion 
de  afianzar  el  cumplimiento  del 
contrato  qno  se  hiciere,  con  la  ex- 
presada cantidad. 
Rúbrica  de  S.  E.  —  DXvila. 


JAma,  Dctttbre  21  dt  1848. 

Deseando  el  Gobierno  facilitar 
el  contrato  del  ferrocarril  para  el 
camino  del  Callao,  y  no  habiéndose 
presentado  propuesta  alguna  des- 
pués del  aviso  publicólo  en  el  nú- 
mero 46,  tomo  10  del  periódico  ofi- 
cial ;  hágase  nueva  invitación  para 
que  los  que  quieran  emprender  la 
obra,  bajo  la  condición  de  afianzar 
el  contrato,  dirijan  sus  propuestas 
al  Ministro  del  ramo  dentro  del  tér- 
mino de  20  dias. 

Rúbrica  de  S.  B.  —  Davila. 


Bn  la  ciudad  de  Lima,  capital  de 
la  República  del  Perú,  &  los  cuatro 
dias  del  mes  de  Diciembre  de  mil 
ochocientos  cuarenta  y  ocho,  reu- 
nido D.  Pedro  Salmón,  administra- 
dor interino  de  la  Aduana  prin<d— 
pal  del  Callao,  autorizado  comt>e- 
tentemeníe  por  el  Supremo  Gobler^ 
no,  con  D.  Pedro  González  Canda- 
mo  y  D.  José  Vicente  Oyague  y 
Hermano,  con  el  objeto  de  refor^ 
mar,  alterar  6  modificar  las  base^ 
y  condiciones  de  la  propuesta  he- 
cha por  los  últimos  para  la  cons- 
trucción de  un  camino  de  fleini 
desde  esta  capital  al  puerto  del  Ca- 
llao; después  de  las  varias  confe- 
fcrencias  tenidas  en  el  particular, 
han  convenido  ou  los  artículos  si- 
jjuientcs,  que  serán  sometidos  por 
el  primero  al  conocimiento  del  Sa- 
prerao  Gobierno  para  que  dentro 
de  dos  dias  le  preste  su  aprohacioii, 
si  lo  tuviese  por  conveniente. 

Arf..  19  El  Supremo  Gobierno 
concederá  á  1»  empresa  el  privile- 
gio excln.sivo  por  el  término  de  25 
años  do  establecer  un  camino  fn* 
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rocarríl  entre  Lima  y  el  Oallíio  pa- 
ra el  trasporte  de  pasajeros  y  mer- 
caderías, debiendo  trazarse  desde 
el  muelle  ó  inmediación  del  cas- 
tillo del  Callao  hasta  esta  capital, 
eligiendo  los  puntos  mas  fáciles  y 
convenientes  en  amlSos  extremos 
á  juicio  de  la  empresa,  sin  pasar 
IM>r  dentro  del  castillo.  Este  cami- 
no será  de  nna  via,  ain  perjuicio  de 
que  el  terreno  sea  bastante  ancho 
para  colocar  otra,  si  acaso  la  em- 
presa lo  <5ree  conveniente;  y  el  pri- 
vilegio empezará  á  contarse  desde 
el  dia  qne  esté  concluido  el  cami- 
no. O 

•  Art.  29  La  propiedad  del  camino 
ferrocarril  durará  para  la  empresa 
el  término  de  99  años,  contados 
desde  el  dia  en  que  esté  concluido 
y  empiece  á  servir  al  público,  y 
cumplido  dicho  plazo,  la  empresa 
cede  al  Supremo  Gobierno  el  ex- 
presado camino  con  todos  sus  tre- 
nes, carros,  repuestos,  edificios  y 
demás  que  le  pertenezcaa  en  el  es- 
tado en  que  se  encuentren  y  sin 
costo  alguno. 

Art.  39  El  Gobierno  cederá  gra- 
tuitamente á  la  empresa  todos  los 
terrenos  del  dominio  público  por 
donde  pase  el  camino  y  facilitará  á 
la  misma  la  venta  de  los  terrenos 
de  particulares  para  el  mismo  ob- 
jeto, pagando  ella  su  valor  por  los 
precios  establecidos  actualmente  á 
tasación  legal,  siendo  de  cuenta  de 
la  misma  empresa  cerrar  y  dejar  en 
la  propia  forma  en  que  se  encon- 
ti^ren,  los  fundos  que  dividiere  ó 
atravesare  el  camino;  y  además 
construir  los  puentes  que  sean  ne- 
cesarios para  no  obstruir  el  libre 
curso  de  las  aguas.  —  Si  los  terre- 
nos ó  propiedades  fuesen  de  natu- 
raleza qne  no  puedan  ser  vendi<los, 
la  empresa  se  obligará  á  pagar  al 
dueño  directo  el  canon  establecido 
por  las  leyes.  Podrá  tomai'se  del 
camino  carretero  toda  la  parte  que 


(*)  La  ^aeioQ  de  esie  dia  hecha  por  el 
GUibiemo,  giendo  Ministro  el  señor  García 
y  Garda,  ha  sido  dispatada  palmo  á  paJ- 
mo  por  la  empresa,  como  se  verá  cuando 
llegnemos  al  ano  76. 


fuese  necesaria  para  el  ferrocarril ; 
pero  sin  perjuicio  de  dejarlo  libre, 
ó  con  la  extensión  suficiente  para 
el  tráfico.  —  La  empresa  quedará 
investida  en  esta  obra  de  todos  los 
derechos  y  pri vi  legios  que  las  le- 
yes conceden  al  Gobierno  para  la 
construcción  de  obras  públicas;  en- 
tendiéndose que  dichos  privilegios 
son  relativos  á  las  penas  en  que 
incurren  los  que  daiiaren  6  perju- 
dicaren la  propiedad  del  camino. 

Ai*t.  4?  Además  de  todo  lo  esti- 
pulado en  el  artículo  anterior,  el 
Gobierno  se  obligará  á  proporcio- 
nar gratuitamente  á  la  empresa  el 
terreno  ó  sitio  para  el  término  del 
camino  en  ambos  extremos,  es  de- 
cir :  en  Lima  gratuitamente,  aun 
cuando  tenga  el  Gobierno  para  es- 
to que  comprarlo  de  particulares  y 
pagar  su  valor: — en  el  Qallao  tam- 
bién gratuit-amente,  siendo  el  tér- 
mino en  el  muelle  6  en  otro  punto 
que  pertenezca  al  Bstado ;  pero  si 
fuese  de  propiedad  particular  el 
terreno  del  Gallao,  la  empresa  lo 
comprará  ajusta  tasación. 

Dichos  terrenos  para  ambos  ex- 
tremos serán  de  suficiente  capaci- 
dad, ajuicio  de  la  empresa,  para 
las  oficinas,  depósitos  de  los  carros, 
útiles,  giro  de  los  trenes  que  entran 
6  salen,  almacenes  para  el  depósito 
de  las  especies  y  demás  del  movi- 
miento diario. 

Art.  5?  La  empresa  princiiñará 
la  obra  del  camino  á  los  doce  me- 
ses de  aprobado  este  contrato,  por 
ser  necesario  este  tiempo  para  ha- 
cer venir  de  Europa  el  ingeniero 
<iue  levante  los  ])lanos,  y  para  tras- 
portar los  materiales  necesarios. — 
Se  obliga  también  la  empresa  á 
concluir  y  poner  expedito  el  cami- 
no en  el  término  de  tres  años  con- 
tados desde  el  dia  en  que  reciba 
nuestro  agente  en  Inglat-erra  la  no- 
ticia <lel  supremo  decreto,  apro- 
batorio de  este  contrato,  con  el 
cual  irán  las  órdenes  para  el  aco- 
.  pió  y  remesa  de  los  materiales.  — 
Los  plazos  señalados  se  entienden 
salvando  nosotros  los  casos  fortui- 
tos de  guerra,  epidemia  ó  fuerzst 
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mayor,  igualmente  que.  por  impo- 
sibilidad, error,  ó  fallecimiento  del 
ingeniero,  naufragio  del  buque  6 
buque»  que  traigan  los  materiales 
del  camino,  ó  guerra  de  potencias 
marítimas,  etc.,  etc. 

Art.  6?  La  empresa  se  compro- 
mete á  que  los  pasajeros  de  prime- 
ra clase  no  pagarán  mas  que  cuatro 
reales,  y  los  de  segunda  clase  dos 
reales. 

Art.  79  La  tarifa  de  trasporte  no 
excederá  los  precios  establecidos 
en  el  dia,  siendo  siempre  el  interés 
de  la  empresa  Inducirlos  lo  mas  po- 
sible por  el  aumento  del  tráfico. 
Pero  no  obstante,  para  evitar  toda 
interpretación  se  estipula :  que  el 
máximun  que  podrá  cobrarse  por 
una  tonelada  de  peso,  calculada  por 
ochenta  arrobas,  ó  por  una  tonela- 
da de  medida  de  cuarenta  pies  cú- 
bicos, será  el  de  cuatro  pesos  cua- 
tro reales.  Bajo  este  concepto,  los 
empresarios  presentarán  al  Supre- 
mo Gobierno  la  tarifa  general  para 
su  aprobación,  sin  que  pueda  en 
ningún  caso  subir  la  base  prefijada 
por  toneladas  sino  únicamente  en 
las  mercaderías  que  requieren  se- 
guro ó  responsabili<lad  por  su  tras- 
porte, como  licores,  dinero,  etc.,  y 
que  por  consiguiente  deberán  pa- 
gar mayor  precio  que  el  de  peso  ó- 
Tolúroen,  y  teniendo  en  considera- 
ción otras  que,  por  el  contrario, 
siendo  de  poco  valor,  como  la  leña, 
carbón,  trigo,  etc.,  deben  pagar 
menos ;  quedando  todas  sujetas  en 
la  tarifa,  por  punto  general,  á  no 
subir  de  los  precios  que  pagan  en 
el  didb 

Art.  89  Inmediatamente  que  los 
empresarios  hagan  levantar  los  pla- 
nos del  camino,  los  someterán  á  la 
ai>robaci<m  del  Sujiremo  Gobierno, 
para  que  facilite  el  terreno  que  le 
pertenezca  y  ordene  la  venta  dolos 
particulares,  conforme  á  lo  estipu- 
lada en  los  artículos  3  y  4,  (obli- 
gándolos á  verificarla  con  la  breve- 
dad que  requiere  la  obra,  no  siendo 
de  la  responsabilidad  de  la  empre- 
sa el  retardo  que  se  ocasione  por 
tal  causa. 


Art.  99  No  obstante  los  precios 
designados  para  pasajeros  en  el 
artículo  6,  la  empresa  es  libre  en 
tener  carros  de  lujo,  para  agregar 
á  los  trenes  en  servicio  de  las  per- 
sonas y  comitivas  que  quieran  al- 
quilarlos por  separado  á  un  precio 
mayor,  pero  fijo,  que  designará  la 
misma  empresa. 

Art.  10.  Cuando  el  Supremo  Go- 
bierno resuelva  que  se  traslade  á 
esta  capital  la  aduana  principal 
del  Callao,  tomará  las  medidas  con- 
venientes para  que  se  construya  el 
edificio,  y  serán  preferidos  los  em- 
presarios del  ferrocarril  por  el  tan- 
to que  otro  propusiere  hacer  la  obra« 
Y  teniendo  efecto  hicha  traslación, 
los  bultos  que  hayan  venido  i)or  el 
camino  do  fierro  á  los  almacenes 
de  la  aduana  principal  de  Lima,  y 
se  despachen  en  ella  para  el  con- 
sumo de  la  población  y  bahia  del 
Callao,  como  también  los  de  reem- 
barco, serán  libres  del  flete  de  con- 
ducción en  su  regreso  al  puerto. 

Art.  11.  La  traslación  de  bultos 
del  muelle  6  del  lugar  de  la  adua- 
na del  Callao  en  que  se  despachen, 
á  los  carros  del  ferrocarril,  y  su  ex- 
tracción de  los  carros  á  los  patios 
de  la  aduana,  cuando  venga  esta  Á 
Lima,  se  hará  de  cuenta  de  la  era- 
presa,  la  que  deberá  hacer*  ramifi- 
caciones desde  el  terminus  en  Lima 
hasta  los  almacimes  de  aduana,  lo 
mismo  que  del  t&rminiis  en  el  Ca- 
llao hasta  el  punto  en  «[ue  se  reci- 
ba allí  la  carga,  si  acaso  esta,  rami- 
ficación se  cree  conveniente.  Entro 
tanto  se  odoptará  el  mo(|p  que  pa- 
rezca mejor  para  facilitar  hks  o[)e^ 
raciones  del  camino,  fijándose  sin 
embargo  el  principio,  adoptado  en 
todos  los  ferrocarriles,  do  que  la 
empresa  no  admito  otra  obligación 
por  los  precios  de  su  tarifa  que  la 
de  recibir  y  descargar  las  personas 
y  cosas  en  las  estaciones  ó  ternúmis 
del  camino,  con  laúnicaexoepcioii 
especificada  de  la  carga  que  entre- 
gue y  reciba  <le  la  aduana,  la  que 
será  trasportada  á  casa  de  los  in- 
teresados mientras  se  traslada  la 
aduana  á  esta  capital,  pues  cuando 
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se  verifique,  cesará  su  obligación 
con  hacer  la  entrega  en  dicha  adua- 
na, exceptuando  el  trigo,  la  sal, 
carbón,  leña,  azúcar,  arroz,  jabón 
y  tabaco  del  país,  que  continuarán 
trasportándose  á  casa  de  los  inte- 
resados. 

Art.  12.  Laempresanotieue res- 
ponsabilidad en  los  casos  fortuitos, 
ni  por  las  personas  ni  por  las  cosas; 
pero  si  por  culpa  de  sus  empleados 
fuese  dañada  alguna  persona,  será 
responsable  del  daño  el  empleado 
ó  euipleados  que  lo  causen,  confor- 
me á  las  leyes.  Del  mismo  modo 
las  pérdidas  ó  robos  que  puedan 
ocinrrir  en  el  camino  de  fierro  6  es- 
taciones por  culpa  de  sus  emplea- 
dos, serán  de  cargo  de  la  empresa. 

Art.  13.  Las  tropas  que  el  Go- 
bierno quisiere  trasportar  de  un 
punto  á  otro  de  la  línea  de  la  em- 
presa, serán  conducidas  gratis^  del 
mismo  modo  que  la  corresponden- 
cia oficial;  pero  la  carga  del  Estado 
pagará  según  tarifa  mitad  del  pre- 
cio. 

Art.  14.  El  Gobierno  prestará  á 
la  empresa  la  mas  amplia  protec- 
ción y  mandará  franquear  el  auxi- 
lio de  la  policía  en  los  casos  que 
aquella  lo  demandare,  quedando 
obligado  á  indemnización  en  caso 
de  que  por  falta  de  auxilios  sufrie* 
ren  los  intereses  de  la  empresa. 

Art.  15.  Del  mismo  modo  queda 
comprometido  el  Gobierno  á  pro- 
porcionar á  la  empresa  doscientos 
ó  treseientos  presidiarios  para  em- 
plearlos en  los  trabajos  de  construc- 
ción, á  los  que  abonará  dicha  em- 
presa tres  reales  diarios,  y  á  la  tro- 
pa que  los  custodie  la  gr<atificacion 
de  uu  real  diario  por  plaza. 

Art.  16.  Los  materiales,  carrua- 
jes, máquinas,  combustible  y  en 
general  todos  los  útiles  necesarios 
para  la  construcción,  mejora,  au- 
mento, conservación  y  uso  del  fer- 
rocarril, y  el  dinero  que  se  envié 
para  la  compra  de  ellos,  serán  li- 
bres de  derecho  á  su  importación  y 
exportación  durante  la  propiedad 
del  camino. 


Art.  17.  El  camino,  los  edificios 
que  le  pertenezcan,  el  capital  y  ren- 
ta de  la  compañía,  estarán  excentos 
de  toda  contribución  ordinaria  y 
extraordinaria. 

Art.  18.  Los  empleados  de  la 
empresa  y  los  peones  ocupados  en 
el  servicio  del  camino,  tamliien  es- 
tarán exceptuados  de  todo  servicio 
y  alistamiento  militar. 

Art.  19.  En  el  caso  inesperado 
de  qu(5  se  interrumpiese  á  la  em- 
presa el  curso  de  sus  trabajos,  ó  se 
le(*ausaseu  daños,  por  ocurrencias 
políticas  ú  otras,  que  ataquen  la 
propiedad  del  camino,  será  respon- 
sable el  tesoro  público,  conforme  á 
las  leyes,  á  la  indemnización  de  los 
daños  y  perjuicios  que  sufriere  por 
esta  causa  la  empresa,  y  el  Gobier- 
no á  pagar  al  contado  los  desem- 
bolsos y  gastos  hechos  en  la  obra, 
con  mas  el  interés  de  1  ^  mensual, 
todo  en  dinero,  hasta  que  se  verifi- 
que el  reintegro;  y  la  empresa  que- 
dará en  libertad  para  seguir  ó  no 
la  obra  del  ferrocarril,  aumentán- 
dose en  el  primer  caso,  el  plazo  que 
necesitase  para  reponer  dicha  obra 
al  estado  en  que  estuvo.  8i  tales 
accidentes  inesperados  ocurriesen 
después  de  concluido  el  camino,  el 
Gobierno  es  responsable  á  la  in- 
demnización en  los  términos  expre- 
sados antes;  pero  en  uno  y  otro  ca- 
so, probará  la  empresa  con  arreglo 
á  derecho  los  perjuicios  que  hu- 
biere sufrido. 

Art.  20.  En  el  caso  de  que  por 
algún  accidente  se  suspendiese  la 
marcha  de  los  trenes  del  ferrocar- 
ril, entonces  la  empresa  quedará 
obligada  á  conducir  los  bultos  del 
Callao  á  esta  capital  ó  vice-versa, 
en  carros  ó  de  otro  modo  hasta  que 
el  camino  se  ponga  expedito,  cuya 
obligación  contrae  la  empresa  con 
la  aduana  bajo  la  seguridad  de  que 
esta  entregará  al  ferrocarril  toda 
la  carga  en  los  puntos  designados 
en  el  artículo  11,  sin  exigir  la  em- 
presa en  dicho  caso  mas  precio  que 
el  señalado  en  el  art.  7. 

Art.  21.  La  empresa  tendrá  de- 
recho á  establecer  ramificaciones 
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del  ferrocarril  en  la  exteusion  de  su 
linea. 

Art.  22.  Las  cuestiones  que  se 
suscitaren  entre  el  Gobierno,  cor- 
poraciones ó  particulares  y  la  em- 
presa, se  decidirán  por  los  jueces 
establecidos  por  la  ley. 

Art.  23.  Los  empresarios  darán 
fianza  por  la  cantidad  de  veinte  mil 
pesos  en  dinero,  cuya  cantidad  pa- 
garán al  Estado  en  caso,  de  no  ve- 
rificar la  obra  en  el  plazo  seña- 
lado. 

Art.  24.  £1  privilegio  que  se 
otorga  deberá  entenderse  concedi- 
do á  los  recurrentes  en  representa- 
ción de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Lima  al  Callao,  igualmente  que 
á  sus  representantes  legales,  ó  á 
las  personas  6  compañías  á  quienes 
sustituyan  sus  derechos  en  todos 
los  casos  que  hubiese  lugar  y  con- 
forme con  todas  las  cláusulas  de 
este  contrato. 

Art.  25.  Los  empresarios  se  com- 
prometen á  ofrecer  al  público  ac- 
ciones en  el  ferrocarril,  jpara  que 
todas  las  personas  del  país  que  juz- 
guen lucrativo  este  negocio  puedan 
participar  de  sus  ventajas ;  y  se- 
ñalar un  plazo  de  sesenta  días,  pa- 
ra que  ocurran  á  suscribirse  por 
acciones  de  quinientos  pesos  cada 
una,  siendo  obligados  los  accionis- 
tas á  abonar  la  comisión  de  7^ 
$  sobre  el  producto  del  camino  á 
los  empresarios,  en  compensación 
del  trabajo  y  responsabilidades  que 
toman  á  su  cargo  en  este  negocio, 
y  á  sujetarse  á  los  reglamentos  que 
se  establecerán  y  saticionarán  por 
la  mayoría  de  acciones;  entendién- 
dose que  la  cantidad  de  quinientos 
pesos  representa  una  acción,  y  que 
cada  individuo  tendrá  tantos  votos 
cuantas  sean  las  acciones  que  to- 
me. Igualmente  los  empresarios 
tendrán  tantos  votos  cuantas  sean 
las  acciones  que  representen,  de 
manera  que  si  estos  ponen  el  capi- 
tal de  cincuenta  mil  pesos,  tendrán 
cien  votos.  Cumplido  el  plazo  de 
los  sesenta  dias,  quedarán  en  liber- 
tad dichos  empresarios  para  admi- 
tir ó  no  accionistas. 


Art.  26.  Si  á  pesar  de  los  esfuer 
zos  de  los  empresarios,  no  fuese 
posible  concluir  enteramente  el  ca- 
mino en  el  .plazo  señalado  en  el 
artículo  59,  el  Gobierno  viendo  que 
la  obra  está  en  marcha,  y  estando 
con  esto  comprobado  que  el  per- 
juicio de  retardarse  cede  contra  el 
interés  de  los  empresarios,  proro- 
gará  seis  meses  para  que  se  con- 
cluya todo. 

Art.  27.  Siendo  conveniente  pre- 
caver la  venta  en  el  Callao  de  ter- 
renos de  propiedad  nacional  que 
puedan  necesitarse  para  el  termi- 
ñus  y  tránsito  del  ferrocarril,  los 
empresarios  señalaráu  desde  aho- 
ra los  que  á  su  juicio  deben  reser- 
varse ;  y  para  el  caso  de  que  di- 
chos terrenos  no  resultasen  útiles 
al  ferrocarril  y  que  se  haya  negado 
la  venta  de  ellos  por  la  prevención 
de  los  empresarios,  se  comprome- 
ten á  comprarlos  al  precio  á  que 
actualmente  se  venden  á  cualquier 
particular,  pagándolos  como  se 
practica  hoy  en  billetes,  evitando 
así  el  perjuicio  de  paralizar  su 
venta. 

Art.  28.  Siendo  necesario  facili- 
tar la  colocación  de  bultos  del  mue- 
lle á  los  carros  del  ferrocarril,  por 
medio  de  las  mismas  cuadrillas  des* 
tinadas  actualmente  á  recibir  la 
carga,  se  estipula,  que  en  el  caso 
de  que  el  Gobierno  tenga  por  con- 
veniente sacar  á  remate  el  derecho 
de  muelle  y  pescante,  serán  preferi- 
dos los  empresarios  en  el  remate 
por  el  tanto  que  otro  ofrezca. 

Adición. — La  ramificación  del 
temiinus  del  camino  de  fierro  en 
Lima  hasta  los  almacenes  de  adua- 
na, que  se  compromete  la  empresa 
á  hacer,  según  el  artículo  11,  es 
bajo  el  concepto  de  que  la  aduana 
se  sitúe  en  la  portada,  pues  se  tiene 
en  mira  situar  esta  renta  inmedia- 
ta á  la  estación  del  ferrocarril. 

Fecha  ut  supra. — Pedro  Sal- 
món.—Pbdko  González  de  Can- 
DAMo. — José  Vicente  Oyagüe  y 
hermano.  . 
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Aprobación. 

Lima^  áQ  de  Diciembre  de  1 848. 

Oído  el  OoTisej»  de  Ministros  y 
el  Hscnl  de  la  Corte  Suprema,  se 
íipriiebaii  los  artículos,  incluso  el 
adicional,  qne  contiene  la  minuta 
aconUula  en  4  del  presente  mes, 
del  contrato  del  ferrocarril  entre  el 
administrador  de  la  aduana  D.  Pe- 
dro Salmón,  comisionado  por  el  Go- 
bierno, y  los  empresarios  D.  Pedro 
González  Candamo  y  ü.  José  Vi- 
cente Oyaffue  y  Hermano. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  (¡ue  disponga  que  por  la  Te- 
sorería departamcnital  se  otorgue 
la  correspondiente  escritura  y  se 
exija  en  ca1i<lad  de  depósito  los 
veinte  mil  pesos  con  que,  conlorme 
al  artículo  23  de  la  expresada  mi- 
nuta, se  ha  atianzado   el   contrato. 

Regisírese  y  publíquese. —  Rú- 
brica de  S.  E.— DÁviLA. 


Decreto  contra  loi  enemipof  del  ferrocarril. 

i/wiíi,  d  '22  de  Diciembre  de  1849. 

Estando  prohibido  por  las  leyes 
cerrar  ó  embarazar  los  caminos 
jiúblicos,  ja  sea  que  se  hallen  sir- 
viendo ó  ya  en  estado  de  apertura 


ó  construcción  ;  y  habienílose  obli- 
gado el  Gobierno  por  decreto  de  6 
de  Diciembre  íle  1848  á  proteger 
los  trabajos  (jue  los  recurrentes  em- 
prenderán sobre  el  camino  del  Ca- 
llao para  colocar  el  ferrocarril,  se 
declara: — Que  tcxlo  individuo  que 
de  cualquier  modo  moleste  á  los 
ingenieros  y  demás  trabajadores, 
op(miéndose  á  los  trabajos,  quitan- 
do las  señales  ó  destruyendo  las 
ol)ras,  quedará  obligado  á  reparar 
á  sil  costa  el  daño  que  cause, 
sufrirá  una  multa  pecuniaria  á 
juicio  de  la  policía,  conforme  á  lo 
dispuesto  por  la  ley  1?,  tít.  35,  li- 
bro YII  de  la  Novísima  Recopila- 
ción, y  será  sometido  ajuicio  según 
la  gravedad  del  hecho ;  y  29  que 
tanto  las  autoridades  de  Lima  co- 
mo las  del  Callao,  deben  colocar 
sobre  la  línea  del  ferrocarril  pique- 
tes de  policía  que  vigilen,  y  pres- 
tar á  los  agentes  de  la  obra,  con 
la  prontitud  conveniente,  los  au- 
xilios que  les  pidan.  Al  efecto,  co- 
muniqúese esta  resolución  al  pre- 
f(5Cto  de  Liuía  y  gobernador  del 
Callao  para  que  la  hagan  publicar 
por  bando  con  el  ün  de  que  nadie 
alegue  igitorancia. 
Rúbrica  de  S.  E.— Mak. 


Pioduclo  del  camino  desde  5  de  Abril  de  1851  hasta  31  de  Diciembre  de  1856. 

ifin 

Itmetode  vasales 

Si  imcorte 

Cana 

TOTAI. 

1851 

296,940 

100,773  7 

3,652  6 

104,426  5 

1852 

455,430 

161,156  6 

9,389  3 

170,546  1 

1853 

577,550 

192,507  6 

20,615  4i 

213,193  2i 

1854 

539,720 

197,206  - 

25,636  2 

223,542  2       i 

1855 

688,530 

229,507  2 

41,197  6i 

270,705    i 

1856 

617,220 

205,738  4 

69,384  5 

265,123  1 

Totales 

3.229,440 

1.087,590  1 

159,946  3 

1.247,536  4 

TOU.  I 
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''El  DÚmero  de  pasajes  solo  está 
puntualizado  en  los  libros  de  la 
contabilidad  de  la  empresa,  que  Le 
tenido  á  la  vista,  en  los  años  de 
1851  y  1852.  De  1853  para  adelan- 
te los  he  calculado  bajo  de  la  mis- 
ma base  de  su  número  en  los  pri- 
meros do3  años. 

"El  desembolso  líquido  hecho  por 
los  empresarios  hasta  31  de  Enero 
de  1852  ha  sido  de  $  461,668  2i 
reales.  Desde  1?  de  Febrero  de  di- 
cho año  en  adelante  en  que  dismi- 
nuj'eron  los  gastos  y  aumentaron 
los  productos  del  camino,  quedaba 
ya  sobrante  ó  producto  líquido,  de 
modo  que  á  tiu  de  1856  subió  á 
$  497,721. 

"De  tan  crecida  utilidad  resulta 
reend)olsado  con  exceso  el  capital 
desembolsado  para  la  obra,  ade- 
mas de  haberlo  triplicado  con  la 
inversión  de  mayor  suma  del  pro- 
ducto bruto  del  camino  y  otras 
utilidades  del  negocio  en  las  obnis 
de  la  empresa  y  en  sus  enseres  y 
repuestos." 

Tomas  de  Vivero,  ( accionista 
del  ferrocarril.) 

Kl  Comercio  uúin.  6,136,  Miéi'cole«  24  de 
Ajáoslo  de  J  8ó(r. 

<tac  •€  hagan  las  cstaclonci. 

PKKFECTURA  DEL  DEPABrAMENi'O. 

Lima,  Noviembre  15  de  1853. 

Síííiores  EiuiK'esanos  del   ferrocarril  del 
Calino. 

Hace  mas  de  siete  años  que  se 
abrió  para  el  pál>lico  el  camino  de 
fierro  «ntre  esta  capital  y  el  Callao, 
y  en  el  tiempo  tniscurrido  apenas 
se  han  empezado  a  fabricar  en  el 
área  del  términus  en  esta  capital 
varias  obras  no  concluidas  hasta 
ahora,  conservándose  la  mayorpar- 
te  tlel  terreno  en  escombros. 

La  empresa  ha  podido  ocuparse 
de  terminar  las  obras  á  (pie  está 
oblií»:ada,  tanto  por  refluir  en  su 
IH'Ovecho,  cuanto  ponjue  el  públi- 
co no  está  bien  servido  en  el  estado 
en  que  al  presente  se  hallan  y  es 
cosa  que  demandan  con  exigencia 


el  aseo  y  ornato  de  esa  part<í  de  la 
ciudad  que  recibe  mejoras  hechas 
por  los  vecinos,  y  es  vergonzoso 
que  la  estación  del  ferrocarril  per- 
manezca asi,  sin  que  hayarazouqne 
justifique  este  aliandono,  cuando 
los  propietarios  contribuyen  á  her- 
mosear sus  calles,  refaccionando 
sus  fundos. 

Le  será  mas  fácil  á  la  empresa 
dar  sus  disposiciones  para  que  se  sir- 
viera terminarlas,  desde  que  cueu- 
ta  con  rv3Cursos,  materiales  y  el  au- 
xilio de  operarios  que  gozan  de  la 
garantía  que  les  concede  el  artículo 
18  de  la  contrata  celebrada  cou  el 
Gobierno. 

La  prefectura  espera  <iue  dentro 
de  un  término  prudente  y  modera- 
do, se  de  principio  á  las  mejoi^as 
que  demanda  el  servició  público, 
según  lo indicaauteriormente,  apro- 
vechando de  la  estación  actual  que 
es  la  mas  aparente  para  llevarlas 
prontamente  á  su  término.  —  Dios 
guarde  á  US.  —  Nicolás  Fbbyke. 


IHottn  contra  el  camlDO. 

SUBPRKFECTURA  É  INTENDENCIA    DE  POLICÍA. 

Limay  Diciembre  23  de  1858, 
Señor  Prefecto. 

De  tres  á  cuatro  de  la  tarde  del 
dia  de  ayer,  en  circunstancias  de 
retirarse  de  la  estación  del  ferro- 
carril el  batallón  Paucarpata,  fué 
avisado  de  que  una  parte  de  la 
plebe  instigadora  de  los  sucesos  del 
Callao  y  (pie  se  había  couilucido  á 
esta  capital  con  el  exclusivo  objeto 
de  incendiar  las  ventanas  y  puer- 
tas de  madera  que  hablan  sido  con- 
ducidas momentos  antes  por  el 
tren  para  trasladarlas  á  la  estación 
del  pueblo  de  Chorrillos,  consiguie- 
ron su  objeto  aplicando  á  la  made- 
ra aguarrás  y  otros  ingredientes  ia- 
ílam:ibles,  con  lo  cual  pusieron  en 
conHagracion  el  combustible  depo- 
sitado en  tres  carretaó;  cuyo  aviso 
se  me  dio  por  los  dependientes  de 
la  empresa. 

Ya\  el  acto  me  constituí  en  ese 
lugar  en   unión  del  señor  prefec- 
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to  del  departamento,  conducien- 
do con  una  fuerza  del  regimiento 
gendarmes  de  infantería  las  bom- 
bas de  apagar  incendios,  á  fin  de 
cortar  del  moio  posible  el  pro- 
greso del  fuego  que  con  bastante 
actividad  preparaba  una  desgraciíi 
mayor  de  lo  que  se  proponían  los 
trastom adores  del  orden  púl)lico ;  á 
evitar  este  lance  fatal  se  plegaron 
algunas  personas  decentes  de  la  ca- 
I)ital,  favoreciéndonos  con  su  co- 
operación, entre  las  cuales  se  ha 
distinguido  lo  bastante  el  señor 
Pomaroux ;  pero  sin  embargo  de 
todos  los  esfuerzos  y  precauciones 
que  se  tomaron,  no  fué  posible  con- 
tener el  fuego  hasta  que  quedaron 
convertidos  en  cenizas  los  titiles  re- 
feridos y  Ins  carretas  que  los  con- 
duelan. 

A  pesar  de  que  una  parte  de  la 
jdebe  se  apoderó  también  de  la  to- 
ma que  conduce  el  agua  i^ara  la 
estación,  se  tomaron  las  medidas 
oportunas  para  que  continuase  su 
curso  ;  pero  armados  los  amotina- 
dos de  piedras  y  armas  de  diver- 
sas especies  jmra  impedir  que  pe- 
netrásemos con  Ins  bombas  al  sitio 
del  incendio,  en  medio  de  este  ries- 
go, sin  ofenderlos  se  pudo  lograr  el 
objeto  que  nos  proponíamos,  auxi- 
liados por  las  eficaces  y  prontas 
disposiciones  del  señor  General  Mi- 
nistro de  la  Guerra,  que  se  consti- 
tuyó en  la  estación  y  a  quien  in- 
tentaron rechazar  á  pedradas. 

De  regreso  al  cuartel  las  bom- 
1  as,  terminado  ya  el  incendio,  pro- 
siguió el  pueblo  atumultuado  en 
la  plazuela  de  San  Juan  de  Dios  y 
sus  alrededores,  haciendo  tiros  á 
bala  cada  instante  á  la  fuerza  de 
gendarmería  que  existia  allí  con  el 
objeto  de  sostener  el  orden  y  tran- 
qr.ilidad,  y  de  cuyas  resultas  han 
sido  muertos  tres  gendarmes  y  un 
])aisauo  cuyo  nombre  se  ignora, 
diez  soldados  heridos  y  el  señor  Di- 
putado de  Moquegua,  señor  coro- 
nel senador  José  Joaquín  Inclan 
también  herido  de  una  pedrada  en 
la  cabeza. 

El  objeto  preferente  de  la  plebe 


en  estas  circunstancias,  como  siem- 
pre sucede,  ha  sido  el  de  robar,  lo 
cual  se  ha  podido  evitar  en  su  ma- 
yor parte  por  la  actividad  y  celo 
dí^.  la  gendarmería  que  ha  acudido 
oport mámente  á  frustrar  sus  te- 
merarias intenciones,  aunque  en  la 
tienda  de  Bar,  calle  de  Espaderos, 
rompieron  una  luna  grande  del 
mamparon  y  en  la  de  Herouard  lo- 
graron sacar  una  que  otra  arma 
blanca,  practicando  igual  violencia, 
sin  que  tenga  noticia  de  que  hayan 
pasado  mas  adelante  los  preparati- 
vos de  robo  que  puso  en  práctica 
la  plebe. 

Debo  hacer  presente  á  US.  que 
en  esta  ocasión,  como  en  todas  las 
veces  que  se  trata  de  la  conserva- 
ción del  orden  público,  los  cuerpos 
de  gendarmería  han  cumplido  con 
su  deber,  conducidos  por  sus  acti- 
vos jefes  y  oficiales,  acreditantlo  en 
el  fragor  de  las  bahis  y  i>iedras  que 
se  les  disparaban  por  la  plebe,  su 
imperturbable  serenidad  y  ejem- 
plar moral,  consintien«lo  en  ser 
acribillados  por  los  jiroyectiles  con 
que  se  les  ofendía  por  una  plebe  de- 
senfrenada, que  mas  tarde  se  ar- 
repentirá de  sus  extravíos,  que  ha- 
cer uso  de  sus  armas  en  un  lance 
que  hubiera  comprometido  Ja  exis- 
tencia del  pueblo  inerme  que  se 
hallaba  de  espectador  y  aun  coope- 
raba con  su  ejemplo  á  evitar  las 
desgracias  que  hubieran  sido  su  re- 
sultado. —  Dios  guarde  á  US.  — 
Juan  Orísóstomo  Mendoza. 


El  «•bienio  adapto  ncdMas  c«Btrael  ■¡•Un. 

EL  LIBERTADOR  RAMÓN  CASTILLA, 

PRESIDENTE  CONSTITUCIONAL  DE  LA  RErÓBLICA  ETC. 

Debiendo  continuar  el  desem- 
barque de  las  puertas  y  ventanas 
j^  demás  especies  llegadas  alOallao 
para  el  servicio  de  las  est^iciones 
de  la  villa  de  Chorrillos,  de  esta 
capital  y  el  Callao,  tomándose  to- 
das las  medidas  de  seguridad  para 
evitar  la  repetición  de  los  desórde- 
nes y  atentados  cometidos  en  los 
dias  21,  22  y  23  del  próximo  pasa- 
do, bajo  el  pretexto  de  impedir  la 
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introduccioTJ  délas  indicadas  obras, 
y  considerando  qne  en  dichos  de- 
sordenes han  tomado  parte  no  solo 
algunos  artesanos  nacionales  y  ex- 
tranjeros, sino  también  otros  na- 
cionales y  extranjeros  que  no  son 
artesanos,  poro  sí  perturbatlores 
cí^nsnetudinarios  de  la  quietud  pu- 
blica; (pie  es  necesario  ])roceder 
contra  estos,  con  la  severidad  in- 
dispensable hasta  escarmentarlos 
y  hacerlos  retraer  de  sus  proyectos 
criminales  ; 

Decreto: 

Art.  19  Las  autoridades  políti- 
cas y  militares  de  esta  capital  y 
del  Calhio  emplearán  las  fuerzas 
de  gendarmería  y  del  ejército  para 
cuidar  no  solo  de  que  se  haga  el 
desembarque  con  seguridad,  sino 
para  repcíler  por  niedio  de  ellas  to- 
do ataque  que  se  intentare  ó  hicio 
repara  in^pedirlo  ó  destruir  las  es- 
pecies que  se  desembarquen. 

Art.  2?  En  los  trenes  nmrchará 
constantemente  una  escolta  que 
impedirá,  con  arreglo  á  las  órdenes 
que  reciba,  los  atacpies  contra  los 
maquinistas;  que  se  i)rocure  hact^r 
parar  el  convoy  ó  entorpecer  su 
curso,  poniendo  obstáculos  en  los 
rieles  ó  quit/mdolos. 

Art.  3?  Toda  la  línea  del  ferro- 
carril será,  sin  perjuicio  de  esto, 
custodiada  por  otra  escolta  de  las 
fu(u*zas  de  esta  plaza  y  la  del  Ca- 
llao, que  cuidará  especialmente  de 
impedir  que  se  haga  el  menor  da- 
ño en  ella,  ni  en  la  del  telégrafo 
eléctrico,  ni  en  las  olí  ciñas  del  gas, 
aprehendiendo  de  grado  ó  por  fuer- 
za á  los  que  lo  intentaren,  para  qv\e 
sean  juzgados  y  castigados  confor- 
me á  lius  leyes. 

Art.  49  Luego  que  lleguen  á  es- 
ta capital  los  artículos  indicados, 
se  depositarán  en  las  estaciones  á 
(pie  están  destinados  y  serán  cus- 
todiados por  fuerzas  suficientes.  En 
el  caso  de  (lue  se  intente  de  cual- 
(piier  modo  destruirlos,  lo  impedi- 
rán  estas  fuerzas  con  arreglo  á  las 
instrucciones  que  se  les  comuni- 
carán. 


Art.  59  Habiéndose  notado  en 
las  abonadas  del  21,  22  y  23  He\ 
pr(Sximo  i)asado  Diciembre,  que  se 
lia  hecho  fuego  desde  algunas  azo- 
teas, balcones,  casaos  y  tiendas,  se 
previene  que  los  que  habiten  estos 
lugares,  serán  responsables  de  los 
daños  que  desde  ellos  se  causen  y 
puestos  á  disposición  del  respecti- 
vo juez,  sin  que  pueda  reclamarse 
por  los  p(^rjuicios  que  en  tal  caso 
se  ocasionaren  por  las  fuerzas  y 
armas  nacionales. 

Art.  09  Los  vecinos  quedan  no' 
obstante,  obligados  á  prestar  el 
auxilio  (pie  se  les  pidiere  por  parte 
de  las  autoridades  y  á  frauípiear- 
les  sus  habitaciones  cuando  se  ne- 
cesitaren, en  cuyo  tínico  caso  po- 
drán rt^clamar  los  daños  (pie  esto 
servicio  pudiera  acarrearles. 

Art.  79  Para  que  algunos  veci- 
nos pacíficos  no  se  expongan  á  su- 
frir las  consecuencias  funestas  que 
])odrían  resultar  del  empleo  de  la 
tuerza  en  caso  de  que  se  repitie- 
ran, lo  que  no  se  esp(>ra,  las  gra- 
ves y  verdaderas  faltas  de  los  cita- 
dos dias;  se  les  prohibe  acercarse  ó 
pararse  en  el  lugar  del  tumulto;  en 
la  inteligencia  de  (jue  los  que  así 
lo  hicieren,  no  tendrán  derecho  pa- 
ra quejarse  ni  reclamar  de  las  des- 
gracias á  que  iníprudentemente  se 
lanzan.  Se  prohibe  igualmente  que 
(»sten  abiertas  las  puertas  de  los 
hot(»les,  conventos,  casas  y  cuales- 
cpiitTa  otros  lugares  en  donde  pn-  - 
dieran  refugiarse  los  motinistas  ó-W 
parai)etarse  para  ofender  y  causar^ 
daños.  Los  que  los  amparen  y  pro — - 
tejan,  serán  juzgados  y  castigad" 
como  encubrulores  de  su  crimen. 

Art.  89  En  toda  la  extensión  th 
ferrocarril,  del  telégrafo  y    de  la— _ 
estaciones  de  estas  empresas  y  d( 


gas,  no  se  permitirá  ninguna  reii 
nion  que  pase  de  seis   hombres,  i 
pei'sona  ar.uada  en  puerta  alguní 
Los  (pie  contravinií^ren  á  esta  prez. 
hibicion  serán   considerados  coi 
cómplices  del  delito  (b^  rebelión 
sometidos  también  á  juicio. 

Los  Ministros  de  Gobierno,  Caim 
to  y  Obras  Ptiblicas,  y  de  üuernk» 
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Marinrt,  quedan  encargados  del 
cninpH miento  de  este  decreto,  ha- 
ciéndolo imprimir,  publicar  y  cir- 
cular. 

Dado  en  Lima  á  5  de  Febrero  de 
1859.  —  Firmado  —  Ramón  Casti- 
lla —  Manuel  Morales  —  Mi- 
guel San  Eoman. 


Camino  de  tablas  del  Callao. 

TAma,  Emro  17  de  18G0. 

Visto  este  expediente,  y  tenien- 
do en  consideración  :  que  el  cami- 
no de  tablas  que  se  propone  esta- 
blecer el  recurrente,  no  sé  opone  á 
los  derechos  adquiridos  por  la  em- 
presa del  ferrocarril,  y  puede  ser 
de  utilidad  para  el  comercio;  se 
permite  á  D.  Gerardo  Garland  el 
establecimiento  de  un  camino  de 
madera  entro  Lima  y  el  Callao, 
bajo  las  condiciones  siguientes: 

1?  El  camino  ])rtblico  actual  en- 
tre dichas  ciudades  quedará  expe- 
dito, debiendo  tener  en  toda  su  lon- 
gitud el  ancho  de  veinte  varas,  con 
excepción  de  la  alameda  hasta  el 
óvalo  inclusive,  que  permanecerá 
en  su  actual  estado. 

2*  Si  después  del  segundo  óva- 
lo y  dejando  libre  el  espacio  que 
debe  tener  el  camino  público,  se- 
gún la  condición  anterior,  queda- 
sen á  los  costados  de  este,  terrenos 
pertenecientes  al  Estado,  el  Go- 
bierno cederá  de  estos  terreuos  los 
veinte  y  cinco  pies  que  se  piden 
para  el  camino  de  tabla. 

3?  Será  libre  de  todo  derecho  la 
introducción  de  las  máquiníis,  ma- 
teriíiles  y  útiles  que  se  necesiten 
para  la  obra,  hasta  que  se  ponga 
en  planta  el  camino  proyectado. 

4?  En  remuneración  de  estas  con- 
cesiones, la  empi'esa  ])ermitirá  á  la 
tropa  el  libre  tránsito  por  el  cami- 
no, siempre  que  no  haga  uso  de  los 
carros,  y  cuando  los  ocupe,  solóse 
abonará  por  el  Estado  la  mitad  del 
valor  del  pasaje  que  se  establezca, 
de  cuya  rebaja  particijíarán  tam- 
bién fos  empleados  en  comisión  del 
servicio  y  conductores  de  correos. 


5?  La  emi)resa  presentará  al  Go- 
bierno la  tarifti  de  pasajes  y  tras- 
portes, para  que  sea  aprobada  an- 
tes que  el  camino  se  ponga  en  ser- 
vicio; debiendo  renovarse  cada  año 
dicha  tarifa  en  vista  del  proyecto 
que,  con  este  objeto,  someterá  la 
misma  empresa  á  la  aprobación 
del  Gobierno. 

6?  Se  concede  á  la  empresa  pri- 
vilegio exclusivo  por  el  término  de 
veinticinco  años,  contados  desde 
la  plantificación,  sin  facultad  de 
trasferirlo  á  persona  alguna,  pues 
en  tal  Ciiso,  quednrá  sin  ^efecto  ó 
cesará  el  jirivilegio. 

7?  Vencido  el  término  del  privi- 
legio, el  Gobierno  podrá  tomar  de 
su  cuentan,  el  camino,  si  lo  creyere 
conveniente,  mediante  un  conve- 
nio con  la  empresa. 

8?  Si  dentro  del  término  de  dos 
años  no  está  principiada  la  obra 
del  camino  v  terminada  en  cuatro^ 
desde  la  publicación  de  este  decre- 
to, quedará  de  ningún  valor  ni  efec- 
to el  privilegio. 

9?  En  las  cuestiones  que  pueden 
suscitarse  entre  la  emjmísa  y  el 
Gobieino  6  los  particulares,  aque- 
lla no  podrá  emplear  otros  medios 
para  reclamar  justicia  y  defender 
sus  derechos,  que  los  <pie  las  leyeíj 
del  país  permiten  á  los  i^eruanos^ 

Expídase  la  patente  respectiva» 
y  publíquese. — Kúbrica  de  S.  E. 
el    V¡(;epresidente.  —  Mbloar. 


HabltacSoBes  cu  la  CNtaclon* 

En  vista  de  una  solicitud  de  los 
cMiipre.sí\rios  del  ferrocarril  entre 
Lima  y  el  Callao,  para  que  se  les 
permita  construir  habitaciones  al- 
tas y  bajas  eu  la  parte  exterior  tlel 
local  que  sirve  de  tórminus  en  es- 
ta ciipi  tal ;  S.  E.  el  Presidente  se 
ha  servido  resolver  lo  siguiente : 

Lima,  Octubre  \^  de  1860. 

Teniendo  en  consideración,  que 
la  fábrica  quo  se  pro])one  hacer  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Lima  al 
Callao  en  la  parte  exterior  del  lo- 
cal que  sirve  de  terininus  eu  esta 
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capital,  no  s«  o[k)n«  &  los  usos  á  I 
que  está  destinado  ose  local  por  el 
artículo  ;í?  (le  la  contrata,  y  que  di-  ' 
cha  fábrica  serviní  de  ornato  á  tn 
poblacuiti  y  quedará  á  iK-uetii^io  dul 
Estado,  como  los  demás  útiles  y 
enseres  de  la  empresa,  cuando  su 
veozn  el  término  de  noventa  y  nue- 
ve años  que  debe  durar  la  conce- 
sioD  de  que  dietf'ruta  ;  de  conformi- 
dad con  lo  expuesto  por  el  prefec- 
to del  departamento,  y  opinado  por 
el  Ministerio  Hscal,  se  ]>eruiite  á  los 
empresarios  del  fen-ocaml,  fabri- 
car habitaciones  en  la  parte  exte- 
rior del  mencionado  local,  sin  que 
esta  fábrica  perjudiqne  a\  objeto  ú 
que  está  destinado.  — Comuniqúe- 
se y  puldfquese. — Rubrica  de  S.  E. 

— MOIÍALES. 

Cena  4cl  ruilB», 


Señor  D.  Pedni  Canilanio. 

Las  freeuentíw  desgracias  que  se 
han  exper  mentado  y  las  mayores 
que  puedan  sufrirse  en  la  marcliade 
los  trenes,  por  los  obstáculos  que  li 
cada  instante  se  presentan  en  la 
via,  hacen  indispensable  y  muy  nr- 
(fente  la  yirecaucion  de  cercar  el 
.  camino.  Nn  lia  debido,  pues,  la  em- 
presa demorar  p4)r  mas  tieniim  <!.<<- 
ta  medida  que  es  indis|>ensable 
adoptar,  para  la  se^iridad  de  los 
I)a8ajero.s;  y  S.  li.  me  ordena  pre- 
venir Á  V.,  como  empresario  de  am- 
bas lineas,  que  dentro  de  iin  bre- 
ve término,  las  liaga  cercar,  de 
manera  tpie  no  se  destruya  el  cerco 
con  facilidad  por  las  bestias,  ctmio 
ha  sucediólo  en  otras  ocasiones.  — 
Dios  guardo  A  U.  —  Manuel  Mo- 
ka I.Kh. 


Kc  Bsada  rtrfimam  el  caalB». 

Lima,  Knrro  lli  <í<  IHíil. 
Señor  Dírertor  lie  Oliras  l'iihliais. 

Notándose  en  la  marcha  de  los 
tnmes,  en  aniltas  líneas  de]  feno- 
carril,  un  movimiento  desif;nal,  que 
manifiesta  la  desuivelaciou  que  ha 


sufrido  el  terreno;  S.  E.  el  Presi- 
dente difl|>one  que  nombre  US.  un 
ingeniero  de  Estado,  para  que  pra«- 
tique  sin  demora  un  reconocimien- 
to de  dichas  líneas,  é  intorme  por 
conducto  de  US,  sobre  el  estado  en 
que  se  hiillan. 

Lo  qne  wun  único  á  U8.  para  aii 
cumplimiento. — Dios  guarde  A  US. 
—  JÍanübi.  MoilAt^ES. 

■««  Mbrc  kabltartoKO  u  el  fcrrMa  nM. 

Lima,  Relifinhrf  Vi  de  1881. 

En  un  exiMjdieiite  promovido  pot 
D.  Tomás  Vivero,  como  accioniata 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao, 
pidiendo  la  reconsideración  del  de- 
creto de  16  de  Uctubi-e  de  1860, » 
que  i^e  concede  ti  los  eoipresnrios 
que  construyan  habitaciones  a)  re- 
dedor del  tt'Tuiinus  de  San  Juan  de 
Dios ;  S.  E.  el  Presidente  se  ha  sec^ 
vido  resolver  lo  que  sigue : 

IJma,  fletifmhre  Ui  de  1861. 

Virto  de  nuevo  este  exi>edieute, 
con  lo  expuesto  en  los  aiiteriott» 
informes,  y  teniendo  en  considera- 
ción :  que  el  Gohierno,  por  el  ar- 
tículo 4'.' de  la  contrata  celebrada 
cfm  la  empresa  del  feíTocarril  de 
Lima  al  ('allao,  se  obligó  á  propor- 
cionar á  esta  gratuitamente  el  ter- 
reno necesario  para  tt^rmiuus  en 
esta  capital :  (|ue  en  cuin)>limieDto 
de  esta  obligación  le  adjudicó  el 
local  del  convento  supreso  de  San 
.luán  de  Dios,  que  se  creyó  el  mas 
apan-nte  para  el  objeto:  queanu- 
que  la  parte  de  este  mismo  local, 
en  la  qne  la  empntsa  se  proiKine 
fiíbricar  habítac^ioiiespante)  publi- 
co, estaba  destinad»  á  deiiósito  de 
bestias,  carros  y  ailícubis  toscos, 
ha  arrendiulo  con  cst.u  liii  otro  lo- 
Cid  menos  («nlral,  cuya  uiedidaen 
iiiula  peijudicn  al  buen  servicio  del 
ferrocaiTil :  que  la  fábrica  qno  pre- 
tende hact  r  la  misma  empresa  en 
la  i»arte  exterior  del  local  que  sirve 
de  térniiiius,  lejos  de  sor  ¡le^ndi- 
cial  á  \a  nación,  va  á  proporcionar 
al  público  habitaciones  cómodas  y 
á  servir  de  ornato  á  la  capital,  que- 
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dando  á  beneficio  del  Estado  cuan- 
do 86  cnuipla  el  término  de  noven- 
ta y  nueve  años  que  del)e  durar  la 
propiedad  de  los  empresarios,  con- 
forme al  artículo  29  de  la  contrata; 
llévese  á  d«*l)ido  efecto  lo  resuelto 
en  16  de  Octubre  del  año  próximo 
pasado. 

Oomuníquesey  publíquese. — Bá- 
brica  de  S.  B.  —  Morales. 


PaM^  de  los  empleados  del  GoUerno. 

Lima,  Abril  21  de  18<«. 

Vista  la  representación  que  han 
hecho  los  enii>resarios  de  los  ferro- 
carriles, con  el  objeto  de  que  se  de- 
termine quiénes  son  las  personas 
á  las  cuales  deba  darse  pasaje  gra- 
tis, cuáles  las  autoridades  que  ex- 
pedirán papeletas  para  esos  pasa- 
jes, y  cuál  el  orden  que  ha  de  obser- 
vai*se   para  la  admisión  de  los  tre- 
nes, y  considerando :  que  ses^un  el 
articulo  13  del   contrato  aprobado 
por  el  Gobierno  en  6  de  Diciembre 
de  848,   para  la  construcción  del 
ferrocarril   del    Oiallao,  las  tropas 
que  se  trasporten  de  uno  á  otro 
punto  de  la  línea,  del  mismo  modo 
que  la  correspondencia  oficial,  de- 
ban trasladarse  gratis   por  la  em- 
presa: que  según  el  artículo  9  del 
ax>robado  en  22  de  Noviembre  de 
1856  para  el  de  Chorrillos,   la  em- 
presa debe  trasportar  del  mismo 
modo  la  correspondencia  pública  y 
las  tropas  en  servicio  del  Gobierno: 
que  sietido  expresas  estas  condicio- 
nes, no  puede  exir^irse  pago  de 
pasaje  por  los  generales,  jefes,  ofi- 
ciales y  soldados,   como  tampoco 
por  los  cirujanos,  capellanes  y  de- 
mas  individuos  del  ejército  y   ar- 
mada, por  estar  todos  comprendi- 
dos en  la  palabra  genérica  de  tro- 
pas, ni  retribución  alguna  por  la 
correspondencia  publica  ni  sus  con- 
ductores :  (pie  por  resolución  su- 
prema de  2  de  Julio  de  1801,  se  hi- 
zo extensiva  tal  concesión  á  los  pre- 
sidiarios que  se  remiten  por  las  au- 
toridades de  esta  capital  al  Callao 
y  Chorrillos,  ó  de  aquellos  puntos 
á  esta  ciudad  ;  se  resuelve : 


1?  Que  conforme  á  las  contratas 
vigentes  ya  citadas,  los  generales, 
jefes  y  oficiales,  cirujanos  y  cape- 
llanes, soldados  y  demás  indivi- 
duos pertenecientes  á  la  fuerza  pú- 
blica, lo  mismo  que  los  presidiarios 
y  los  conductores  de  la  correspon- 
dencia oficia],  tengan  pasajes  gratis 
en  los  trenes  de  ambas  líneas,  cuan- 
do se  trasladen  de  un  punto  á  otro 
en  comisión  del  servicio. 

2?  Que  para  acreditar  el  derecho 
al  pasaje  gratis,  los  prefectos  de 
Lima  ó  el  Callao,  expedirán  pape- 
letas impresas,  individuales  ó  colec- 
tivas, firmadas  por  ellos  mismos  y 
con  el  sello  de  las  respectivas  ofi- 
cinas ;  .cada  una  de  las  cuales  solo 
podrá  servir  para  un  viaje  de  ida  y 
regreso  en  el  mismo  dia,  prohi- 
biéndose (pie  se  extienda  una  mis- 
ma papeleta  para  muchos  viajes. 

3?  Que  cuando  en  los  puntos  in- 
termedios haya  tropas  acantona- 
das, cuidarán  los  prefectos  de  pro- 
veer á  los  jefes  que  la  mandan,  del 
número  de  papeletas  que  puedan 
necesitar  para  el  trasporte  de  los 
individuos  que  hagan  viajaren  ob- 
jetos del  servicio. 

4?  Que  los  que  obtengan  pape- 
letas las  presentarán  á  la  boletería 
de  la  respectiva  estación,  para 
cambiarlas  por  los  boletos  de  pasa- 
je correspondientes  á  las  papele- 
tas ;  entendiéndose  que  con  excep- 
ción de  los  individuos  de  tropa, 
conductores  de  correspondencia  pú- 
blica y  presidiarios,  que  ocuparán 
caiTuajes  de  segunda  clase,  á  todos 
los  demás  se  les  dai'á  pasaje  de  pri- 
mera. 

5?  Que  la. empresa  no  admitirá 
á  ninguna  persona  que  se  presente 
reclamando  pasaje  gratis,  sin  la 
respectiva  papeleta. 

Comuniqúese  y  publíquese. — fiú- 
brica  de  S.  E.-- -Pkeyrb. 


Prohíbese  anteponer  el  ténder 
á  la  locomotora. 

En  vista  de  una  nota  del  Direc- 
tor d(5  Obras  Públicas  y  del  infor- 
me del    ingeniero    encargado  de 
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examiuar  mensual  mente  el  mate- 
rial volante  de  los  ferrocarriles  dol 
Oallao  y  Chorrillos ;  S.  B.  ha  ex- 
pedido la  siguiente  resolución : 

Lhim,  Mayo  }2  de  1 8(^3. 

En  atención  á  lo  que  exponen  el 
Director  de  Obras  Públicas  y  el 
ingeniero  encargado  de  examinar 
el  material  volante  de  los  ferrocar- 
riles del  Callao  y  Chorrillos,  se  pro- 
hibe en  lo  absoluto,  tanto  en  una 
como  en  otra  línea,  que  el  ténder 
pueda  colocarse  delante  de  la  loco- 
motora, debiendo  el  prefecto  del 
departamento,  á  quien  se  pasará 
este  exjiediente,  dictar  de  su  parte 
las  providencias  necesarias  para 
que  tenga  efecto  esta  prohibición. 

Comuniqúese. — Kúbrica  de  S.  E. 
— Freykk. 


ReMBMlmleiito  de  la  linea  del  Callao. 

Callao,  Marzo  26  de  18G0. 

Señor  Secretario  de  Estado  en  el  de^ipacho 
de  GobievDo. 

Habiendo  reconocido  el  ingenie- 
ro del  Estado  I).  Gerrit  S.  Backus 
la  via  férrea,  máquinas,  coches  y 
deroas  átiles  que  los  empresarios 
del  ferrocarril  tienen  á  su  disposi- 
ción para  el  servicio  del  público, 
da  cuenta  de  su  comisión  por  me- 
dio de  un  circunstanci<ido  informe 
que  adjunto  á  la  presente,  para 
que  US.,  en  vista  de  dicho  docu- 
mento, se  sirva  resolver  lo  que  crea 
mas  conveniente. 

Dios  guarde  4  US.— S.  S.— Ea- 
MON  Vargas  Machuca. 


Telégrafo  de  sirga. 

LuTia,  d  31  Marzo  de  1806. 

Publíquese  con  el  informe  á  que 
se  retiere  este  oticio,  y  contéstese 
al  prefecto  del  Callao,  previniéndo- 
le que  el  ingeniero  Backus  debe 
continuar  ejerciendo,  respecto  al 
ferrocarril  del  Caílao,  las  atribu- 
ciones que  se  le  encomendaron  en 
la  nota  de  17  del  corriente  y  exigir 
que  la  empresa  establezca  lo  mas 


pronto  posible  el  medio  de  coniu 
nicacion  que  se  propone  en  el  in- 
forme, entre  los  conductores  de  los 
trenes  y  los  mfiquinistas,  mientras 
el  Gobierno  dicta  el  Re^rlamento  á 
que  deben  sujetarse  todos  los  ca- 
minos de  hierro  de  la  Eepublica. 

— QüIMPBR. 


DispesIclOBCt  reglanieiitarias. 

Lima,  Marzo  17  de  ÍSG6, 

Señor  Prefecto  de  la  provincia  cou8titu- 
cioual  dol  Callao. 

Mientnis  el  Gobierno  se  ocupa 
de  hacer  los  estudios  necesarios  pa- 
ra la  formación  de  una  ordenanza 
que  re<flamente  la  explotación  de 
todos  los  caminos  de  hierro  de  la 
República,  sírvase  US.  disponer 
que  la  empresa  del  ferrocarril  de 
ese  puerto,  cumpla  rigorosamente 
las  siguientes  reglas,  que  la  sola 
razón  aconseja,  y  'pie  en  la  condi- 
ción excepcional  de  ese  camino  no 
han  debido  olvidarnunca  sus  ex- 
plotaílores. 

1?  Colocar  conductores  y  guar- 
dafrenos en  todos  los  coches  y  car- 
ros de  cada  convoy  y  muy  especial- 
mente en  los  primeros  y  los  últi- 
mos. 

2?  Establec/er  entre  los  conduc- 
tores y  el  macpiinista,  un  medio  de 
comunicación  instantánea  para  que 
puedan  dar  á  este  último  la  voz  de 
alarma  en  los  peligros. 

3?  Colocar  permanentemente  en 
toda  la  extensión  de  la  línea,  y  á 
la  distancia  conveniente,  emplea- 
dos que  vigilen  el  camino  y  que 
anuncien,  por  medio  de  señale:* 
diurnas  y  nocturnas,  cualquiera 
ocurrencia  que  pudiese  originar  un 
accidente. 

t?  Establecer  en  el  paradero  de 
Bel  la  vista  im  cambio  de  via  con  el 
objeto  de  mantener  el  convoy  fue- 
ra de  la  línea  de  circular  durante 
su  lijera  permanencia  en  ese  punto, 
y  evitar,  de  este  modo,  el  riesgo 
de  una  colisión  con  otro  convoy 
que  hubiese  salido  posteriormente. 

5?  íío  permitir  que  un  convoy 
parta  de  la  estación  antes  de  que 
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haya  pasado,  desde  la  salida  de 
otro  tren  anterior,  el  tiempo  con- 
veniente, según  sean  la^  paradas 
que  este  tenga  necesidad  de  hacer 
en  el  camino. 

6?  Imponer  á  los  vigilantes  de 
cada  paradero  la  obligación  de*co- 
mnnicar  á  todo  tren  ó  máquina  ais- 
lada que  venga  á  distancia  de  500 
metros  cuando  menos,  la  detención 
doliberada-ó  accidental  de  otro  cí)n- 
voy  ó  máquina  precedente;  dando 
ese  aviso  al  vigilante  inmediato,  si 
]as  curvaturas  del  camino  no  les 
permitiesen  entenderse  con  el  ma- 
quinista directamente. 

7?  Llevar  una.  hoja  del  estado 
de  servicio  de  cada  locomotora,  en 
qne  se  registre  la  fecha  en  que  ha 
comenzado  á  prestarlo,  el  trabajo 
que  ha  hecho,  las  reparaciones  que 
ha  recibido  y  el  informe  da<lo  jior 
el  ingeniero,  acerca  de  su  buena- 
aptitud  para  funcionar. 

8?  No  hacer  funcionar  las  má- 
quinas ni  volverlas  al  tráfico  des- 
pués de  su  refacción,  siu  que  pri- 
mero hayan  sido  examinadas  y 
probadas,  y  sin  que  conste  que  se 
pueden  mover  y  detener  á  voluntad 
del  maquinista  y  á  satisfacción  del 
ingeniero. 

9?  No  destinar  al  manejo  de  las 
locomotoras  sino  á  maquinistas  que 
presenten  certificados  formales  de 
que  tal  es  su  profesión,  que  hayan 
dado  pruebas  satisfactorias  de  com- 
pleta suficiencia  y  que  sean  capa- 
ces de  detener  una  máquLna  con  la 
oportunidad  que  el   caso  requiera. 

10.  Imponer  al  maquinista  y  á 
los  conductores,  respectivamente, 
la  obligación  de  á  segurarse  antes 
de  la  partida  del  tren,  si  todas  las 
partes  de  la  locomotoras  y  de  los 
vehículos  se  hallan  en  buen  estado, 
y  si  el  freno  del  ténder  funciona 
eficazmente. 

11.  Exigir  que  todo  maquinista 
fije  constantemente  su  atención  so- 
bre el  estado  de  la  via,  que  deten- 
ga ó  retarde  su  máquina  cuando 
notare  cualquier  obstáculo,  y  que 
modere  su  velocidad  y  haga  sonar 
el  silbato  al  acercarse  á  una  esta- 
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cion  ó  un  paradero,  desde  quinien- 
tos metros  á  lo  menos. 

12.  Alumbrar  los  trenes  interior 
y  exteriormente  durante  la  noche. 

13.  No  colocar  carros  de  carga 
en  el  convoy  de  pasajeros,  los  cua- 
les deben  conducirse  en  trenes  se- 
parados que,  cuando  mas,  llevarán 
un  carro  destinado  para  los  equi- 
pajes. 

14.  Disponer  que  las  cadenas  de 
enganche  de  todos  los  vehículos, 
se  encuentren  colocadas  en  la  mis- 
ma altura  ó  nivel  para  evitar  los 
peligros  que  resulten  de  mezelar 
en  un  mismo  convoy  coches  y  car- 
ros, que  según  su  diversa  construc- 
ción ó  configuración  tienen  coloca- 
d¿is  dichas  cadenas  á  diversas  al- 
turas. 

15.  Prescribir  á  los  maquinistas 
la  velocidad  fija  que  deben  dar  á 
los  trenes,  y  el  tiempo  que  deben 
emplear  en  recorrer  caila  milla;  ha- 
ciéndolos responsables  de  cualquier 
retardo  ó  aumento  de  velocidad 
que  recibiese  el  convoy,  para  difi- 
cultar de  ese  modo  la  posibilidad 
de  una  colisión. 

Siendo  necesario,  ademas,  que  el 
Gobierno  tenga  un  informe  exacto 
y  minucioso  del  estado  en  que  se 
encuentra  el  ferrocarril  del  Callao, 
para  poder  dictar  las  medidas  que 
crea  convenientes,  sírvase  US.  dis- 
poner, asimismo,  que  el  ingeniero 
Gerrit  Backus,  proceda  á  verificar, 
en  el  dia,  una  inspección  de  dicho 
camino  y  á  informar  detenidamen- 
te) sobre  el  estado  de  la  línea,  sobre 
el  del  servicio  de  las  máquinas,  co- 
ches y  carros,  sobre  la  aptitud  de 
los  maquinistas  que  sirven  actual- 
mente, y  sobre  las  reformas,  repa- 
raciones ó  mejoras  que  el  buen  ser- 
vicio público  hace  indispensables, 
previniendo  á  la  empresa  qne  en- 
tretanto no  podrá  funcionar  nin- 
guna locomotora,  sin  que  el  referi- 
do ingeniero  Backus,  dé  semanal- 
mente  un  certificado  de  hallarse 
expedita  para  el  servicio. 

Espero  que  comprendiendo  US. 

la  importancia  de  eatas  prevencio- 
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uesy  se  apresurará  á  euinplirlas  de 
ima  manera  satisfactoria. 
Dios    guarde    á    US.  —  J.    M. 

QUIMPER. 


Inforaie  4el  Ingeniera. 

Lma,  Marzo  25  de  1866. 

Señor  General  Prefecto  de  la  Provincia 
Constitucional  del  Callao. 

Conforme  con  la  orden  de  US.' 
de  20  del  que  rige,  procedí  á  exa- 
minar el  ferrocarril  entre  Lima  y 
el  Callao.  También  examiné  la  fac- 
toría, hasta  donde  prácticamente 
se  puede  hacer,  con  njspecto  á  las 
máquinas  que  actualmente  están 
en  uso.  Ademas  me  he  puesto  en 
contacto  con  los  maquinistas  y  he 
visto  sus  cartas  de  recomendación, 
y  con  todo  el  respeto  debido  ex- 
pongo lo  siguiente : 

EL    FEBBOCARRIL. 

He  pasado  por  la  linea  en  un  carro 
de  mano,  examinando  cada  coyun- 
tura, es  decir,  donde  se  junta  un 
riel  con  otro,  y  teniendo  una  bue- 
na vista  de  la  línea  conforme  á  su 
derechura  y  superficie,  la  he  encon- 
trado en  un  estado  mejor  de  lo  que 
esperaba.  La  línea  está  en  buena 
condición  hasta  que  entra  al  Ca- 
llao. Allí  está  un  poco  desnivelada 
y,  aunque  frecuentemente  la  com- 
)>onen,  sin  embargo  continúa  sin 
igualdad  ;  debiéndose  atribuir  eso 
á  las  personas  que  viven  cerca  de 
la  línea  i>or  tener  la  costumbre 
de  botar  siempre  sus  aguas  sacias 
allí,  es  decir,  entre  los  rieles,  dan- 
do lugar  con  esto  á  que  los  dur- 
mientes falseen  cuando  el  tren  pa- 
sa sobre  ellos  y  el  camino  se  ablan- 
de en  algunas  partes  y  en  otras  no. 

Este  es  un  grave  mal  para  la 
empresa,  y  la  municipalidad  del>e 
intervenir  en  el  asunto,  porque 
mientras  la  gente  continúe  en  aque- 
lla costumbre,  sin  embargo  de  ser 
corta  la  linea,  es  completa  imposi- 
ble de  tener  un  buen  servicio,  aun- 
que se  empleen  30  trabajadores 
diarios  en  la  composición  del  ca- 
mino. 


LA  FÁOTOBÍA. 

He  examinado  la  factoría  de  la 
compañía  y  aunque  no  es  por  cier- 
to de  grandes  proporciones,  encon- 
tré en  ella  un  gran  número  de  ope- 
rarios. Tomando  en  consideración 
el  número  de  máquinas  que  actual- 
mente están  en  servicio,  la  noui- 
bra<la  "Surco^  la  mas  poderosa  y 
fuerte  de  todas,  estaba  casi  con- 
cluida y  después  ha  tomado  su  la- 
gar correspondiento  en  la  línea. 
EJsta  máquina  tiene  un  repuesto 
de  tubos  de  bronce  y  se  puede  con- 
siderar como  enteramente  nueva. 
La  otra  máquina  que  se  está  com- 
poniendo es  la  '*Oyague."  A  esta 
máquina  le  están  poniendo  un  fo- 
gón de  cobre  nuevo,  y  un  repuesto 
completo  de  tul)os  de  bronce,  como 
igualmente  nuevos  conductores,  y 
dentro  de  dos  semanas  saldrá  de  la 
factoría  como  una  máquina  nueva. 
He  notado  mucha  actividad  en  la 
factoría  y  fui  inforuuido  por  el  en- 
cargado que  se  trabajaba  en  ella 
dia  y  noche  componiendo  máqui- 
nas y  carros,  y  que  por  el  próximo 
vaiK)r  de  Inglaterra  esperaban  los 
empresarios  unos  diez  y  seis  mecá- 
nicos, herreros  etc. 

MAQUINISTAS. 

Hay  actualmente  en  la  línea  4 
maquinistas  de  primera  clase,  á 
Juzgar  por  sus  cartas  de  recomen- 
dación y  su  experiencia  anterior. 
He  pasado  el  camino  en  varias  y 
diferentes  máquinas  con  dos  de 
ellos  y  he  visto  que  cuidan  sus  má- 
quinas, teniendo  al  mismo  tiempo 
cuidado  por  la  seguridad  del  tren 
y  ile  los  pasajeros.  Son  todos  for- 
males, sobrios  é  industriosos  y  sns 
nombres  son  John  Nigley,  B.  1. 
Colé,  A.  Lomenille  y  W.  Man. 
Eespecto  al  otro  maquinista  Sam 
que  es  el  que  se  halla  preso,  lo  he 
conocido  desde  hace  cinco  añoA,  y 
he  tenido  mucha  confianza  en  él, 
l)or  ser  muy  formal  y  al  mismo 
tiempo  muy  cuidadoso. 

MAQUINAS. 

Son  ocho  nominalmente,  pero  en 
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realidad  solo  hay  seis  eu  el  camino 
para  hacer  el  tráfico,  pues  las  otras 
dos  están  siempre  eu  la  factoría 
componiéndose.  Sus  nombres  son 
los  siguientes : 

"Surco''  primera  clase,  en  buen 
estado. 

"Chorrillos''  máquina  vieja  que 
ha  sido  mandada  á  la  factoría  á  re- 
cibir un  cambio  de  tubo». 

"Lima''buenamáquinay  en  buen 
estado. 

"Callao"  pequeña  y  en  buen  es- 
tado. 

"Castilla"  pequeña  y  necesita 
compostura. 

"Miraflores"  buena  y  regular. 

"Ormano"  chica  y  regular. 

"Oyagne"  en  la  factoría,  y  á  mas 
la  compañía  está  esperando  tres  ó 
cuatro  máquinas  nuevas  que  fue- 
ron mandadas  traer  bace  algunos 
meses. 

Advierto  que  son  del  mismo  ta- 
maño de  la  "Surco"  y  entonces 
tendrán  las  suficientes  máquinas 
para  cum])Iir  con  regularidad  sus 
compromisos. 

Sé  que  muchas  de  las  personas 
que  viajan  á  pié  ó  á  burro  en  la 
dirección  del  ferrocarril,  acostum- 
bran andar  siempre  dentro  de  los 
los  rieles.  Durante  mi  viaje  en  la 
carreta  de  manos  hice  salir  del  ca- 
mino mas  de  cuarenta  personas 
que  invadían  la  línea  á  pié  y  á  bur- 
ro. Por  este  motivo  soy  de  opinión 
que  para  consultar  la  seguridad  de 
los  viajeros  y  con  el  objeto  de  eco- 
nomizar gastos  á  la  empresa,  se 
imponga  una  multa  de  20  soles,  á 
toda  persona  que  se  encuentre  an- 
dando, á  pié  ó  montada,  entre  los 
rieles  de  la  línea  del  ferrocarril, 
aplicándose  la  mitad  á  la  policía  y 
la  otra  mitad  al  denunciante;  á  cu- 
yo efecto  se  deberla  poner  los  res- 
pectivos aviaos  en  partes  notables 
del  camino. 

Los  empleados  de  la  compañía 
se  quejan  de  que  por  las  últimas 
órdenes  expedidas  por  el  Gobierno, 
en  virtud  de  las  cuales  no  se  les 
I^ermite  colocar  carros  con  carga 
ou  el  tren  de  pasajeros,  sufren  mu- 


cho perjuicio,  y  no  solo  ellos  sino 
los  comerciante  y  viajeros  en  ge- 
neral. Naturalmente  la  empresa 
trata  de  satisfacer  al  público  y  si 
los  equipajes  (con  tantos  trenes  que 
tiene)  no  van  al  mismo  tiempo  que 
los  pasajeros,  estos  se  quejarán  con 
justicia,  principalmente  en  los  dias 
de  vapor,  en  que  hay  mas  carga  de 
la  que  se  puede  i^cibir.  La  única 
medida  para  remediar  este  mal,  se- 
ria suprimir,  siendo  tan  corto  el 
tiempo  que  media  entre  la  llegada 
y  salida  de  los  trenes,  dos  6  trenes 
de  pasajeros  y  poner  eu  su  lugar 
trenes  con  carga. 

Esta  medida  me  parece  muy  con- 
veniente cuando  US.  tome  en  consi- 
deración los  poderes  mecánicos  de 
que  puede  disponer  la  compañía 
en  el  momento ;  pero  como  el  su- 
primir algunos  ó  cualquiera  de  los 
trenes  de  pasajeros,  ocasionaría  ao 
tualmente  muchos  inconvenientes 
al  público,  creo  que  se  podria  ha- 
cer un  arreglo,  permitiendo  que 
el  primer  tren  de  la  mañana  del 
Callao  (cuando  va  poca  gente)  lle- 
vase carga,  permitiendo  así  á  la 
empresa  el  salvar  sus  compromisos 
respecto  á  la  carga.  Cuando  la 
compañía  acabe  sus  líneas  para 
pasajeros  por  la  via  de  Magdalena 
(y  estoy  informado  que  están  listos 
á  piicipiarla  de  una  vez)  se  con- 
cluirán todos  estos  tropiezos. 

Durante  esta  investigación  he 
sido  tratado  con  toda  política  y 
respeto  por  el  director  de  la  línea 
el  señor  Oswald  Younghsband, 
quien  me  permitió  libremento  ver 
sus  apuntes  de  artículos  mandados 
traer  á  Inglaterra,  para  uso  del 
camino  y  cuyas  órdenes  han  reci- 
bido mi  mejor  aprobación,  pues,  si 
ellas  se  llevan  á  cabo,  las  líneas 
férreas  serán  tan  seguras  como  es 
posible. 

La  idea  de  comunicación  entre 
el  conductor  y  el  ingeniero  ó  ma- 
quinista, debe  también  adoptar- 
se por  medio  de  un  cordel  y  cam- 
pana (]ue  estarán  siempre  á  la  or- 
den del  ingeniero  ó  del  conductor 
para  detener  el  tren,  por  cualquie- 
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ra  de  los  dos,  cuando  fuese  preciso. 
También  los  empleados  del  fer- 
rocaiTÍl  me  han  facilitado  en  cuan- 
to han  i>odido,  los  informes  que  yo 
deseaba.  Ademan  diré  á  US.  que 
la  empresa  acaba  de  recibir  un 
aparato  completo  de  telégrafo  pa- 
ra su  pi*opio  uso,  que  estará  en 
operación  prontamente,  evitando 
así  que  las  demoras  por  algún  ac- 
cidente sean  de  larga  duración. 

En  cuanto  á  poner  carros  de 
igual  tamaño  ó  nivel,  no  lo  creo 
una  cosa  de  gran  consideración, 
porque  esta  es  la  primera  vez  du- 
rante mi  residencia  de  5  anos  en 
el  Perñ  que  una  desgracia  seme- 
jante ha  sucedido. — Sin  embargo, 
considero  que  es  mejor  que  Um  en- 
ganches de  los  ^carros  estén  nive- 
lados y  esto  creo  se  remediará  tan 
luego  que  lleguen  los  coches  ame- 
licanos  que  se  han  manda  com- 
prar. Mientras  tanto  se  pueden  po- 
ner todos  los  coches  ingleses  en  la 
línea  de  Chorrillos  6  vice- versa  pa- 
ra que  todas  sean  iguales. 

El  coche  del  Presidente  es  tam- 
bién necesario  reformarlo,  para  que 
la  coneccion  sea  mas  aiTiba  de  lo 
que  se  acostumbra,  lo  cual  seria  un 
poco  peligroso,  ponpie  entonces  la 
fuerza  del  jalón,  al  partir  el  tren, 
tendría  que  sufrirla  el  carro,  en  lu- 
gar de  la  fundación  ó  fondo  del 
coche. 

Lo  cual  pongo  en  conocimiento 
de  US.  conforme  con  lo  ordenado. 

Dios  guarde  á  US.— Gkrbct  S. 
Backüs,  ingeniero  de  Estado. 


PMiye  grátit. 

Lima,  Octubre  22  de  18B6. 

Habiendo  solicitatlo  D.  Juan 
Mathison,  director  de  la  Gompafiía 
de  los  ferrocarriles  del  Callao  y 
Chorrillos,  que  el  Gobierno  extinga 
el  uso  de  las  papeletas  de  pasaje 
que  antes  de  ahora  se  h^n  expedi- 
do por  diversas  autoridades  y  ha- 
ga un  arreglo  con  la  empresa  so- 
bre las  personas  á  quienes  debe 
concederse  dicho  pasnie  prátis,  re- 
nauciando  en  nombre  de  la  compa- 


ñía á  toda  reclamación  por  las  pa- 
peletas antes  expedidas;  y  hallán- 
dose el  Gobierno  en  el  deber  de 
dictar  una  resolución  que  evite  eu 
lo  sucesivo  cualquiera  abuso; 

Se  resuelve : 

1?  Desde  el  19  de  Noviembre 
próximo,  la  Compañía  de. los  ferro- 
carriles del  Callao  y  Chorrillos,  so- 
lo concederá  pasaje  grótis  á  las  si- 
guientes personas : 

A  S.  E.  el  Presidente  de  la  Re- 
pública y  á  los  edecanes  de  Go- 
bierno : 

Los  Secretarios  de  Estado  y  sus 
ayudantes : 

El  Inspector  General  <Iel  ejército 
y  su  ayudante : 

El  Comandante  General  de  Ma- 
rina y  su  ayudante : 

El  Director  General  de  Marina 
y  su  ayudante : 

Los  Prefectos  y  Subprefectos  de 
Lima  y  el  Callao  y  sus  ayudantes: 

El  Intendente  de  Chorrillos  y  su 
ayudante : 

Un  conductor  de  corresponden- 
cia por  cada  secretario : 

Los  jefes  de  .los  cuerpos  del  ejér- 
cito, los  ayudantes  mayores,  los  ca- 
pitanes cajeros  y  los  habilitados: 

Y  los  cuerpos  del  ejército  ó  frac- 
ciones de  ellos,  cuaniío  marchen  en 
formación. 

2?  La  empresa  cuidará  de  sumi- 
nistrar la^s  papeletas  necesarias  pa- 
ra el  pasaje  de  las  personas  ante- 
riormente designadas. 

39  Queda  lil)re  el  Estado  de  to- 
da responsabilidad  por  el  valor  de 
los  pasajes  que  la  compañía  haya 
proporcionado  hasta  la  fecha,  en 
virtud  de  orden  6  papeletas  expe- 
didas i>or  las  autoridades  de  Lima, 
del  Callao  y  de  Chorrillos. 

Póngase  esta  resolución  en  co- 
nocimiento de  la  empresa  y  publf- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E.  —  QuiM- 

PBR. 


IVotUlcaclon.       — 

En  Lima  á  las  cinco  de  la  tarde 
del  dia  veinticinco  de  Octubre  de 
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mil  ochocientos  sesenta  y  seis;  yo 
el  oficial  cíe  partes  de  la  Secretaria 
de  Gobierno,  puse  en  conocimiento 
de  D.  Jnan  Mathison  el  snpremo 
decreto  que  antecede^  y  enterado 
de  sn  contenido  dijo:  qne  aceptaba 
en  todas  sns  partes  las  disposicio* 
nes  contenidas  en  el  anterior  sn- 
premo decreto  y  qne  en  cnmpH- 
miento  de  ellas  entregaba  sesenta 
y  cinco  papeletas  para  pasaje  de 
las  personas  designadas  por  el  Go- 
bierno; debiendo  ser  este  el  máxi- 
iimm  de  pasajes  que  la  empresa 
estaba  obligada  á  conceder  gratui- 
tamente. —  X  en  fé  de  lo  cual  y  de 
qne  se  ratiñcaba  en  la  renuncia  de 
qne  habla  la  parte  expositiva  de 
dicho  decreto,  firmaba  la  presente. 
—  Juan  Mathison,  Directí>r  de 
los  ferrocarriles.  —  P.  el  O.  de  P. 
-  Juan  O.  Montbrola. 


Op«alcioo  al  camíb*  de  taUai* 

Excmo.  Señor. 

Juan  Mathison,  Director  y  re- 
presentante de  la  Empresa  del  fer- 
rocarril entre  Lima  y  el  Gallao, 
ante  V.  E.  en  la  forma  que  mas 
haya  lugar  digo :  Que  en  el  perió- 
dico "El  NacionaF  del  27  del  ac- 
tual he  visto  publicado  un  decreto 
de  Y.  E.  relativo  á  la  construcción 
de  un  camino  entre  esta  capital  y 
dicho  puerto  y  las  bases  que  V.  E. 
ha  fijado  para  que  los  proponentes 
á  la  construcción  de  dicho  camino 
arreglen  á  ellas  sus  propuestas.  Ni 
el  decreto  u¡  las  bases  habrían  des- 
pertado mi  atención  en  guarda  de 
los  derechos  de  la  Empresa  qne  re- 
presen t/O,  si  no  hubiese  advertido 
que  en  los  artículos  29,  39,  99,  10, 
13, 15  y  16  de  las  bases  menciona- 
das se  refiere  V.  E.  á  la  plantifica 
cion  de  vias  de  san^fre  ó  Trams,  (*) 


(*)  Tram  no  equivale  á  via  de  Bangre, 
como  a4]iif  se  dice.  Significa  caiTo  para 
carbón,  eje  de  carreta  y  uno  de  los  ríeles 
de  OD  tram-roíid  ó  camino  de  Trams. 

Ahora  bien  tram-road  es  un  cahiino  pre- 
parado para  facilitar  el  tránsito  de  los  car- 
ros, alisando  la  superficie  del  listón  sobre 
el  cual  pasan  las  ruedas,  ya  sea  esta  de 


que  deben  ser  construidas  á  los  lar 
dos  del  camino.  Con  tal  motivo,  co- 
mo el  establecimiento  de  vias  de 
sangre  ó  Trams,  es  contrario  al  pri- 
vilegio de  cuyo  goce  está  aun  en 
posesión  la  empresa  del  ferrocarril, 
me  veo  en  la  imprescindible  nece- 
sidad de  ocurrir  á  V.  E.,  represen- 
tando á  la  justificación  de  V.  E.  la 
violación  que  se  haría  de  ese  privi- 
legio, para  que  V.  E.  penetrándose 
de  la  incontestable  justicia  que  asis- 
te á  mi  poderdante,  deje  sin  efecto 
las  bases  mencionadas  en  la  parte 
refereut;e  á  la  construcción  de 
Trams  ó  vras  de  sangre,  disponien- 
do que  estas  no  sean  plantificadas 
hasta  que  no  esté  concluido  el  pri- 
vilegio que  menciono. 

El  Soberano  Congreso  por  reso- 
lución de  Octubre  de  1848,  autori- 
zó al  Supremo  Gobierno  para  la 
construcción  de  un  camino  de  fierro 
entre  Lima  y  el  Callao.  El  Supre- 
mo Gobierno  fundado  en  esta  au- 
torización y  amaestrado  por  la  ex- 
periencia que  le  habia  hecho  cono- 
cer, por  concesiones  acordadas  an- 
teriormente, que  muchas  de  las  pro- 
puestas para  obras  de  esta  especie 
no  tienen  mas  fin  que  aspirar  á  ob- 
tener un  privilegio  para  traficar  con 
él,  desechó  por  decreto  de  26  del 
mismo  año  algunas  ofertas  que  se 
le  hicieron,  invitando  á  los  que  qui- 
sieran emprender  la  obra  bajo  fian- 
zas de  su  completa  realización. 

Entonces  fué  cuando  los  señores 
D.  Pedro  González  Cándame  y  D. 
José  Vicente  Oyague,  en  cuyos  de- 
rechos se  ha  subrogado  la  empre- 
sa por  quien  hablo,  hicieron  su  pro- 
puesta de  28  de  Noviembre.  El  G<)- 
bierno  nombró  para  examinarla, 
discutirla  y  moditícarla,  conforme 
á  lasinstrncciouesespeciales  que  al 


madera  ó  piedra  ó  papel  comprimido  ó  je- 
ye  ó  hierro,  pero  sin  presuponer  que  deba 
ser  lo  último  precisamente. 

Dícese  que  esta  pálabrtí  tram  trae  sn  orí- 
gen  del  nombre  de  Mr.  Oiitram,  rico  mine- 
ro de  carbón  en  Newcastle,  InglateiTa,  quei 
tenia  tram-roads )  pero  lo  mas  probable  es 
que  Tenga  del  nombre  del  carro  para  car- 
bón, llamado  fram-NoAH  Webster.  (Dic- 
cionario inglés.) 
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intento  se  le  dieron,  á  un  empleado 
de  probidad  é  instrucción  notorias, 
al  adni ilustrador  de  la  aduana  de! 
Oallao  D.  Pedro  Salmón. 

Extendida  el  acta  de  4  de  Di- 
ciembre de  1848  que  contiene  las 
modificaciones  exigidas  por  el  Su- 
premo Gobierno,  oido  el  dictamen 
del  señor  fiscal  de  la  Corte  Supre- 
ma y  erogailos  en  Tesorería  $  20,000 
de  fianza,  fué  st  probada  la  propues- 
ta de  los  señores  Cándame  y  Oya- 
gue  con  aquellas  modificaciones,  y 
el  contrato  sobre  plantificación  del 
ferrocarril  entre  esta  capital  y  el 
puerto  del  Callao  pasó  solemne- 
mente á  ser  una  ley  del  Estado, 
quedando  concebido  el  artículo  1? 
relativo  al  privilegio,  en  estos  tér- 
minos :  "El  Gobierno  concederá  á 
la  erapiesa  el  privilegio  exclusivo 
por  el  término  de  25  años,  de  esta- 
blecer un  camino  .ferrocarril  entre 
Lima  y  el  Callao  para  el  trasporte 
de  pasajeros  y  mercaderías." 

No  en  vano,  Excmo.  Señor,  me 
he  ocupado  de  hacer  este  relato  y 
de  trascribir  literalmente  la  conce- 
sión del  privilegio,  aun  existente, 
acordado  ala  empresa  del  ferro- 
carril, sino  que  aspirando  á  que 
V.  E.  se  penetre  de  la  verdad  de 
las  estipulaciones,  he  creído  conve- 
niente manifestar  que  el  privilegio 
fué  concedido,  no  para  trasportar 
pasajeros  y  mercaderías  con  moto- 
res de  sangre  ó  de  vapor,  sino  para 
el  establecimiento  de  un  camino 
ferrocarril. 

Preciso  es  detenerse  en  algunas 
consideraciones  que  arrojan  viví- 
sima luz  sobre  la  presente  reclama- 
4'ion. 

V.  E.  sabe  muy  bien  que  la  me- 
jora esencial  alcanzada  por  los  ca- 
minos de  fierro  sobre  los  anterior- 
mente conocidos,  no  es  otra  que  la 
de  que  presentando  superficies  ter- 
sas y  solidez  al  movimiento  dé  las 
ruedas,  disminuyen  el  rosamiento 
y  resisten  menos  á  la  fuerza  em- 
))leada  para  mover  los  carros.  V.  E. 
recordará,  porque  este  es  nn  hecho 
histórico,  que  en  los  distritos  mine- 
ros de  Inglaterra,  cuna  de  los  fer- 


roca^iles,  se  empleó  primiti  vamen- 
te  la  madera  en  estas  superficies  y 
después  á  mediados  del  siglo  pasa- 
do se  le  sustituyó  por  el  fierro,  sien- 
do el  único  motor  que  se  les  apli- 
caba el  de  sangre  ó  caballos.  Sola- 
mente en  1825,  casi  un  siglo  des- 
pués, á  consecuencia  del  perfec- 
cionamiento en  las  máquinas  de  va- 
por \K>r  Jorge  Stepbenson,  fueron 
definitivamente  separados  los  ca- 
ballos y  reemplazados  por  dichas 
máquinas.  Siendo  pues  este  un  he- 
cho histórico,  que  en  un  camino  de 
fierro  los  carros  sean  movidos  i>or 
ingenios  de  vapor  ó  por  caballos, 
son  esencialmente  una  misma  cosa, 
no  difieren  sino  en  el  agente  y  en 
las  velocidades,  ó  lo  que  es  lo  mis- 
mo, que  el  camino  de  sangre  y  los 
Trams,  aunque  sean  los  rieles  de 
madera,  no  son  sino  un  capitulo  en 
la  historia  de  los  ferrocarriles :  no 
son  sino  estos  mismos  mas  ó  me- 
nos mejor  explotados. 

No  habiéndose  designado  espe- 
cialmente en  el  artículo  19  del  con- 
trato, quelosempresariosCandarao 
y  Oyague  empleasen  el  motor  de 
máquinas  de  vapor,  aquellos  sin 
faltar  á  su  compromiso  pudieron 
haber  empleado  los  caballos,  no 
precisamente  por  el  modo  primiti- 
vo y  barato  con  que  eran  emplea- 
dos en  las  vias  de  sangre  ó  Trams, 
sino  por  medio  de  la  máquina  im- 
pulsora descubierta  en  Italia  y  en- 
sayada con  buen  éxito  en  Inglater- 
ra ;  pero  no  entrando  en  el  propó- 
sito de  los  anteriores  empresarios, 
ni  menos  en  el  de  la  empresa  mi 
representada,  ocurrir  alas  facilida- 
des que  sobre  este  particular  deja 
el  contrato,  se  han  preferido  las  lo- 
comotivas de  vapor  que  son  el 
agente  mas  poderoso,  pero  también 
el  mas  costoso,  porque  ocasiona 
mucho  gasto.   # 

Mas  no  porque  la  empresa,  con- 
sultando los  intereses  del  público, 
que  son  los  suyos  propios,  se  haya 
decidido  á  servirse  en.  su  ferrocar- 
ril del  motor  mejor  y  mas  costoso, 
pui*de  por  esto  abandonar  sus  de- 
rechos, sin  reclamar  ante  Y.  E.  de 
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la  violación  que  se  le  hace,  man- 
dándose construir  Traros  ó  cami* 
nos  de  sangre,  bien  se  emplee  en 
los  rieles  el  fierro  ó  la  madera. 

Los  Trams  designados  por  esa 
palabra  inglesa  provincial,  no  son 
otra  cosa  qne  los  rieles  de  fierro  que 
se  usan  en  los  caminos  construidos 
en  los  distritos  mineros  de  Ingla- 
terra. Se  ha  escogido  estA  palabra 
para  distinguirlos  de  íos  Bail-wais, 
con  cuyo  nombre  son  designados 
los  ferrocarriles  públicos.  De  ma- 
uera  que  bajo  este  aspecto  es  indu- 
dable que  la  construcción  de  Trams 
en  la  via  carretera  entre  esta  capi- 
tal y  el  puerto  del  Callao,  es  la 
construcción  de  un  camino  ferro- 
carril, é  importa  barrenar  el  privi- 
legio, aun  existente,  acordado  á  la 
empresa  por  quien  hablo,  porque 
no  existirá  tal  privilegio  desde  que 
se  ha  permi  tido  establecer  otro  cami- 
no de  fierro,  sin  que  basten  á  disti- 
gnrar  la  trasgresion  que  los  carros 
sean  tirados  por  motores  de  sangre 
6  de  vapor,  puesto  que  el  privilegio 
consiste  oxciusivameute  en  la  cons- 
trucción de  un  camino  ferrocarril. 

Si  los  trams  ó  vias  de  sangre  son 
plantificados  con  rieles  de  madera^ 
DO  se  habrá  hecho  otra  cosa  que 
disfrazar  la  trasgresion,  empleando 
tino  de  los  medios,  aunque  imper- 
fectos, do  plantificar  un  camino/cr- 
ro-carril;  esto  es,  se  habrá  adoptado 
tino  de  los  diversos  modos  como 
aquel  ha  sido  construido ;  pues  ya 
antes  he  hecho  palpar  á  Y.  E.  que 
esos  maderO'CATvWes  no  híin  sido 
otra  cosa,  que  una  de  las  tantas 
trasformaciones  que  han  sufrido  en 
el  trascurso  de  un  siglo  los  ferro- 
carriles. 

Y  para  que  la  persuasión  llegue 
con  toda  fuei*za  y  evidencia  al  áni- 
mo de  V.  E.,  me  permitiré  hacerle 
presente  que  no  es  esta  la  primera 
vez  en  que  se  ha  pretendido  por 
algunos  proponentes  destrozar  el 
pnvilegio  concedido  á  la  empresa 
mi  representada.  Eu  época  no  muy 
lejana  se  intentó  también  la  cons- 
tmccion  de  un  madei'O-carril  entre 
los  puntos  mencionados^  y  entón- 


eos la  empresa  del  ferrocarril  re- 
presentó igualmente  contra  la  pro- 
jmesta,  enunció  poco  mas  menos 
las  mismas  razones  que  acabo  de 
consignar,  y  logró  que  ante  la  jus- 
ticia, la  ley  y  la  santidad  de  un 
pacto  solemne,  no  tuviese  efecto 
esa  propuesta,  pues  desechada  que- 
dó en  tentativa  mal  acogida  y  frus- 
trada. 

Hoy  que  imperan  las  mismas 
consideraciones,  hoy  que  existo  el 
m¡sm<»  privilegio,  hoy  que  V.  E. 
conoce  que  el  cumplimiento  de  un 
contrato  es  un  deber,  de  que  no 
puede  excusarse  un  Gobierno  co- 
mo el  de  V.  E.,  sin  duda  que  no 
permitirá  V.  B.  que  subsistan  unas 
l>ases  que  vienen  á  herir  derechos 
legítimamente  adquiridos  y  reco- 
nocidos por  el  mismo  Gobierno  del 
Perú. 

Recreco  la  fuerza  de  todas  estas 
razones,  si  V.  E.  se  fija  en  algunas 
circunstancias  especiales  que   no 
pasarán  desapercibl<l<is  para  V,  E. 
Las  concesiones  acordadas  con  vio- 
lación de  los  derechos  adquiridos 
por  un  tercero,  con   trasgresion  de 
contratos  solemnes,  realizados  me- 
diante el  empleo  de  ingentes  capi- 
tales, son  perjudiciales  al  público 
y  á  la  nación  entera,  porque  nadie 
á  vista  de  ellas,  de  un  ejemplo  se- 
mejante, querrá  aventurarse  de  bue- 
na fé  en  empresas  que  requieren 
antes  de  todo  la  convicción  y  rea- 
lidad del  profundo  respeto  á  la  pro- 
piedad y  á  la  fé  de  los  contratos. 
La  actual  empresa  del  ferrocarril 
ha  desembolsado  cerca  de  5.000,000 
de  ()esos,  que  es  un  fuerte  capital 
en  giro,  y  en  ella  han  tomado  accio- 
nes muchas  personas  de  esta  capi- 
tal, confiando  en  la  existencia  del 
privilegio.  Si  hoy  se  le  destruyese, 
se  les  aleccionaría  para  que  en  lo 
sucesivo  no  tuviesen  fé  en  los  pac- 
tos, porque  podian  ser  quebranta- 
dos y  rotos,  á  pesar  de  la  claridad 
de  las  infracciones,  y  así  se  habria 
da<lo  un  golpe  de  muerte  al  espíri- 
tu de  asociación,  y  extinguídose  el 
aliento  para  la  formación  de  em- 
presas útiles,  que  tanto  necesita  el 
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país  para  desarrollar  sus  gérmenes 
de  riqueza.  A  todo  eso  se  agrega 
que  esta  constniccion  de  vías  de 
sangre  ó  tramSj  aparta  de  que  no 
pueden  ser  hechas  sin  violación  del 
privilegio,  son  innecesarias. 

Esperando  de  la  rectitud  del  Su- 
premo Gobierno  la  justa  resolución 
de  este  asunto, — 

A  V.  E.  suplico  se  digne  acce- 
der á  las  preces  que  he  fornuilado 
en  la  presente  reclamación  :  justi- 
cia etc. 

Líma^  Noviembre  30  de  1866.  — 
Excmo.  Señor. — Juan  Mathison. 


?lita  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

El  fiscal  general  en  el  expedien- 
te de  concurso  para  la  construcción 
del  camino  entre  Lima  y  el  Oallao 
por  el  sistema  Mac-Adam,  al  abrir 
dictamen  sobre  todas  las  propues- 
tas, ha  dicho  con  relací<m  á  esta 
solicitud  de  D.  Juan  Mathison  lo 
siguiente: 

"Como  el  director  de  la  empresa 
del  ferrocarril  establecido  entre  Li- 
ma y  el  Callao  se  ha  opuesto  á  la 
colocación  de  vias  de  sangre  sobre 
el  camino  de  Mac-Adam  y  ha  ale- 
gado que  la  concesión  de  que  se 
trata  es  contraria  al  privilegio  que 
él  posee  ;  y  considerando :  1?  que 
si  los  proponentes  han  pedido  en 
sus  anteriores  y  actuales  propues- 
tas, y  si  el   Gobierno  ha  indicado 
en  la  convocatoria  las  vias  de  san- 
gi*e,  ha  sido  en  el  supuesto  de  no 
hallarse  tales  vias  comprendidas  en 
el  privilegio  del  ferrocarril,  pues  es- 
te no  podrá  ser  otro  que  el  que  es- 
tá de  maniñesto :  2?  que  mientras 
se  controvierte  y  decide  conforme 
á  las  leyes,  la  cuestión  suscitada, 
no  es  de  retardarse  la  construcción 
del  camino :  obra  que  exigen  el  pu- 
blico y  el  comercio,  animados  del 
anhelo  de  que  sea  menos  costosa  la 
conducción  de  personas  y  merca- 
derías :  3?  que  desaparecerá  todo 
inconveniente  y  se  conciliarán,  sin 
perjuicio  de  ninguno^  los  derechos 


é  intereses  de  todos,  concediendo 
á  los  empresarios  del  camino  el  de- 
recho de  colocar  y  explotar  las  vias 
de  sangre,  pero  con  la  cou'liciou 
de  defender  de  su  cuenta  ese  dere- 
cho, y  no  establecer  las  vias  sino 
en  efcaso  de  quedar  definitivamen- 
te resuelto  que  no  están  compren- 
didas en  el  anterior  privilegio ;  i)or 
estáis  razones,  puede  V.  E.  conce 
der,  así  condicional  mente,  y  sin 
responsabilidad  fiscal,  el  derecho 
de  colocar  las  vias  de  sangre  en  los 
términos  que  acaban  de  expresar- 
se, y  por  el  mismo  tiempo  que  du- 
re la  concesión  del  camino  Miac- 
Adam.^ 

Conforme  á estos  principios,  pue- 
do V.  E.  dignarse  acordar  la  re.so- 
lucion  que  corresponde  á  la  solici- 
tud del  director  Mathison  ;  pues  así 
quedan  atendidas  las  exigencias  de 
la  justicia  y  de  la  conveniencia  pú- 
blica. 

Lima,  Diciembre  14  de  1866.  — 
Urbta. 


Concédeiieel  tramway  lio  r«ip*oiaMII4a4« 

Lima,  Diciembre  16  de  1866. ' 

Estése  á  lo  resuelto  sobre  el  par- 
ticular en  el  artículo  14  de  supre- 
mo decreto  de  esta  fecha.  — Rúbri- 
ca de  S.  E.  —  QüiMPBii. 

"14.  Eespecto  del  permiso  que 
solicita  la  compañía  para  plantifi- 
car vias  de  sangre  ó  trams  á  los  dos 
lados  del  camino  de  Mac-Adam,  á  ^ 
cuya  concesión  se  ha  opuesto  el  di-  ^ 

rector  de  la  empresa  del  ferrocar 

ril  de  Lima  y  el   Callao,  alegau( 
que  ella  es  contraria  al  privilegia 
de  que  esta  disfruta ;  no  siendo  ad- 
misible dicha  oposición,  porque  I) 
vias  de  sangre  en  que  no  se  era] 
el  riel  de  fierro  no  se  hallan,  h&y 
ningún  aspecto,   comprendidas 
el  privilegio,  que  solo  fué  concedi — 
do  para  establecer  un  fernicarríl 
según  el  artículo  1?  de  la  contrati^ 
celebrada  con  D.  Pedro  Gouzal( 
Candamo  y  D.  José  Vicente  Oyi 
gue;  concédese  á  la  compañía  Isi 
facultad  de  poder  colocar  vius  di^ 
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años,  es  expresamente  para  tras- 
porte de  pasajeros  y  mercaderías ; 
de  donde  se  deduce  que  la  mente 
del  Gobiecno  y  el  literal  sentido  de 
la  cláusula  están  determinando  que 
el  referido-privilegio  exclusivo  es 
solo  para  trasporte  de  pasajeros  .y 
mercaderías,  y  de  ningún  nio<lo  pa- 
ra impedir  que  el  mismo  Gobierno 
pueda  establecer  otra  línea  parale- 
la á  la  del  Callao,  que  no  va  á  en- 
tregarse al  tráfico  público,  sino  des- 
pués de  corrido  el  tiempo  que  fal- 
ta para  vencerse  el  término  de  di- 
cbo  privilegio:  que  al  decretarse 
la  construcción  del  ferrocarril  á  la 
Oroya,  en  la  cláusula  treinta  y  dos 
del  decreto  de  diez  ocho  de  Diciem- 
bre del  mismo  año,  resolvió  el. 
Gobierno  que  eleui  presarlo  Meiggs 
puíliese  tender  los  rieles  en  la  sec- 
ción comprendida  entre  el  Gallao 
y  esta  ciudad,  no  obstante  de  ha- 
llarvse  aun  pendiente  la  resolución 
del  recurso  i ntei  puesto  por  la  re- 
feíida  empresa,  reclamando  del 
mencionado  artículo  quinto  de  la 
convocatoria,  Qor  cuanto  expresa 
y  terminantemente  declara  que  esa 
medida  no  afdsota  los  derechos  de 
li)s  actuales  empresarios,  puesto 
que  aquella  línea  no  se  plantifica 
con  las  miras  de  suscitar  compe- 
tencia para  el  trasporte  de  pasaje- 
ros y  carga  entre  Lima  y  el  Callao, 
sino  que  se  establece  como  el  princi- 
pio de  la  línea  férrea  que  ha  de 
llevarse  hasta  la  Oroya,  prohibien- 
do-al  empresaik»  Mi*iggs  estable- 
cer el  tráfico,  á  menos  que  no  me- 
diase un  c^mvenio  especial  con  los 
actuales  empresarios,  durante  el 
privilegio  de  que  están  en  po^sion: 
que  es  llegado  el  caso  de  que  el 
Gobierno  en  uso-<lel  dominio- y  fa- 
cultad que  tiene,  declare  que  el 
privilegio  exclusivo  y  determinado 
que  concedió  á  la  actual  empresa 
el  decreto  memorado  de  mil  ocho- 
cientos cuarenta  y  ocho,  fué  solo 
para  el  trasporte  de  pasajeros  y 
mercaderías,  sobre  lo  que  garanti- 
^^aba  el  Gobierno  los  derechos  de  la 
empresa  ]>ara  no  permitir  que  du- 
rante el  tiemix»  del  privilegio  nin- 


guna otra  empresa  estableciese  otra 
línea  férrea  entre  ambos  puntos,  . 
que  pudiese  crear  y  sostener  com- 
petencia á  la  privilegiada:  Porta- 
les fundamentos,  y  en  virtud  del 
derecho  imprescriptible  de  dominio 
y  señorío,  que  el  Gobierno  ejerce 
sobre  su  territorio,  y  oido  el  dicta- 
men del  fiscaUde  la  Excelentísima 
Corte  Suprema  de  Justicia :  se  de- 
clara sin  lugar  la  reclamación  in* 
terpuesta  por  la  actual  empresa 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao, 
pudiendo  en  consecuencia  el  con- 
tratista, ]>or  parte  del  Estado,  don 
Enrique  Meiggs,  llevar  á  efecto  la 
construcción  del  mencionado  fer- 
rocarril á  la  Oroya  y  tender  los  rie- 
les entre  esta  ciudad  y  el  puerto 
del  Callao,  como  está  resuelto,  por 
cuanto  á  que  esta  disposición  no 
afecta  en  manera  alguna  la  conce- 
sión que  se  hizo  á  los  actuales  em- 
presarios para  el  trasporte  de  pa- 
sajeros y  mercaderías,  quedando 
por  consiguiente  en  todo  su  valor 
y  fuerza  el  artículo  32  del  referido 
decreto  de  18  de  Diciembre  del 
año  próximo  pasado  y  resuelta  en 
este  sentido  la  pretensión  inmoti- 
vada de  los  representantes  de  la 
línea  privilegiadla. 

Comuniqúese  y  públiqnese. — ^Bá-   ^ 
brica  de  8.  E. — Secada. 


flfU  fltfsl. 

Excmo.  Señor. 

D.  Guillermo  Sterling  reclama, 
á  nombre  de  la  empresa  del  ferro- 
carril entre  Lima  y  el  Callac^  déla 
resolución  suprema  de  18  de  Ene- 
ro :  pide  que  V.  E.  haga  algunas 
aclaraciones  y  que  se  supriman  los 
considerandos  de  esa  resolución, 
por  no  ser  exactos  y  oportunos. — 
Para  apreciar  el  mérito  de  e6ta  pe- 
tición, es  preciso  fijar  la  atención 
sobre  los  puntos  cuya  aclaratoria 
se  pretende. 

19  ^^Que  no  puede  establecerse  ó 
colocarse  otro  ierrocarril  entre  el 
Callao  y  esta  capital,  cualquiera 
que  sea  la  via  ó  ferrocarril  á  que 
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aqnol  pertenezca.''  Esta  preteusion 
no  se  funda  en  el  texto  de  su  con- 
trato.—Por  su  artículo  primero  se 
concedió  á  la  empresa  el  i)rivilegio 
para  el  trasporte  de  [lasajeros  y 
mercaderías  y  como  los  privilegios, 
por  ser  odiosos,  están  sujetos  A  in- 
reipetracion  restrictiva,  no  pueden 
ampliarse  á  lo  que  no  se  haya  pac- 
tado expresamente.  La  prohibición 
recae  sobre  trasportes,  no  sobi*e  la 
colooüoion  do  otro  ferrocarril,  que 
no  eflf'^estínado  a  ese  objeto  ú  ocu- 
pación duran t4i,  el  privilegio  y  del 
que  tampoco  se  hará  uso,  hasta 
que  no  haya  concluido  aquel. — Es 
como  algunas  mercaderías  que  que- 
dan en  el  depósito  ó  secuestro, 
hasta  que  les  llegue  el  dia  de  libre 
cii*cnlacion,  que  nadie  tiene  dere- 
cho para  contradecir  que  queden 
en  reserva,  sino  únicamente  fiara 
que  no  se  pongan  en  uso  público, 
pendiente  la  prohibición. 

Bxiste  un  antecedente)  que  cor- 
robora lo  dicho.  Por  decreto  de  17 
de  Enero  de  1860  concedió  el  Go- 
bierno permiso  á  D.  Geraldo  Gar- 
land  para  establecer  un  camino  de 
tabla  ó  madero-carril,  para  condu- 
cir cargas  ó  pasajeros  eúti-e  Lima  y 
el  Callao,  por  cuanto  no  se  oponia 
á  los  derechos  adquiridos  per  la 
empi*esa  del  ferrocarril  á  vapor,  sin 
(|ue  esta  empresa  hubiese  preten- 
dido entonces  lo  que  ahora  solicita, 
ni  hecho  ningún  género  de  oposi- 
ción, y  debiendo  tener  presenta 
que  esta  concesión  fué  otorgada 
po4'  el  G.  M.  Castilla  que  concedió 
el  privilegio  á  Candamo. 

29  Con  lo  expuesto  queda  des- 
truida la  otra  pretensión  de  que  no 
pueden  ser  trasportados  \h)t  otra 
línea  de  rieles  y  máquinas  para  el 
servicio  de  otro  ferrocarril,  sea  pa- 
ra la  Oroya,  para  otro  ú  otros  usos. 
Pretensión  tan  avanzada  es  insos- 
tenible á  todas  luces.  Mr.  Meiggs 
puede  establecer  una  via-c^rril  de 
sangre,  sin  que  nadie  tenga  dere- 
cho á  contradecirlo,  así  como  no  lo 
hay  para  oponerse  á  la  trasporta- 
ción por  carretas  ú  otros  vehículos. 

3?  Sostiene  también  la  empresa 


que  el  término  del  privilegio  no 
concluye  hasta  1875,  porque  en  12 
de  Diciembre  de  1849  le  proroga- 
do  á  seis  meses  mas,  por  la  insania 
en  que  cayó  el  ingeniero  Eugland. 
Aunque  no  es  tiempo  de  examinar 
esta  cuestión,  es  preciso  decir  qñe 
esa  novación  fué  nula,  porque  tJ 
contrato  no  podia  alterarse  por  el 
Gobierno  con  daño  de  la  nacioA 
bajo  cuyas  leyes  se  encontraba^  sin 
probar  los  hechos  ni  otorgarse  la 
correspondiente  escritura,  artícnío 
2,2(J6  y  2,2(57  C.  C. 

4?  Lo  que  es  intolerable  y  ofen- 
sivo á  la  suprema  autoridad  de 
Y.  E.,  es  la  exigencia  de  que  se  su- 
priman los  considerandos  de  la  re- 
solución de  18  de  Enero  último, 
poi'  no  ser  exactos  y  oportunos. 
Apenas  podria  solicitarse  de  na 
Gobierno  semejante  demanda  por 
un  enemigo  vencíMk)r  al  frente  de 
un  poderoso  ejéixíito;  sin  embargo, 
así  lo  exige  una  empresa  enrique- 
ci(h^  por  los  favores  del  Gobierno 
peruano.  Puede  un  Gpb¡ern<>  equi- 
vocarse, pero  es  lui  insulto  exigirle 
que  retracte  sus  o{)íniones.  Sabido 
de  todos  es  que  el  espíritu  de  toda 
decisión  administrativa  ó  judicial 
debe  buscarse  en  su  parte  resoluti- 
va y  no  en  sus  consi(lerandos,  aun- 
que sean  la  necesaria  justiñcaciou 
de  su  contenido. 

Es  cosa  muy  dolorosa  observar 
que  ninguna  de  las  enipresas  pri- 
vilegiadas que  lian  acrecentado  sus 
capitales,  explotando  el  privilegio 
que  se  les  concedió  generosamente 
y  con  imprevisión,  se  pi*este  jamas 
á  ceder  en  lo  menor,  ni  á  hacer  la 
mas  ridicula  relajación  en  beneficio 
del  pueblo  sol)re  que  pesan,  cuan- 
do á  ellos  se  ocurre.  Todo  mono- 
polio es  fatal,  y  si  se  estableciesen 
algunos  mas  sobre  los  que  existen, 
llegará  sin  remedio  el  día  en  qué 
tiodo  progreso  comercial,  agrícola 
ó  industrial  quede  paralizado  ante 
la  barra  de  fierro  de  los  que  exis- 
ten en  el  Pera.  Justo  es  respetar- 
los, ya  que  en  ellos  quedó  compro- 
metida la  fé  de  los  contratos ;  pero 
conocer  ta*nbien  á  los  explotado- 
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res,  no  esperar  nada  de  ellos  y  em- 
plear la  acción  legal  para  obligar- 
los á  que  cumplan  sus  obligacio- 
nes de  que  muy  poco  ó  nada  cui- 
dan. 

Es  necesario  que  se  conozca 
cuántos  representantes  tiene  la  em- 
presa, por  la  que  unas  veces  apa- 
recen socios  varios,  otilas  Matbison 
y  Buhe,  y  otras  Sterling,  sin  que 
este  último  haya  presentado  el  po- 
der que  tiene ;  cuya  variación  de 
personeros  sirve  solamente  para 
introducir  la  confusión  -que  des- 
aparecerá exigiéndosele  la  presen- 
tación del  poder  que  le  autoriza. 
Teniendo  V.  E.  en  consideración 
lo  expuesto,  y  reproduciendo  el 
lisc¿d  lo  díctamina<io  por  el  señor 
Ureta  á  fojas  13  en  12  de  Julio  de 
1869,  l^drá  resolver  sobre  lo  que 
considerare  mas  justo  y  convenien- 
te.—Lima,  Febrero  26  do  1870.— 
Paz  Soldán. 


W9ñ0  ■•kre  el  4crecb«  de  privilegio. 

Chorrillos f  Miireo  10  de  1870. 

Yisto  el  recurso  presentado  con 
fecba  5  del  mes  próximo  pasado, 
por  D.  Guillermo  Sterling  á  nom- 
bre de  las  empresas  privilegiadas 
de  Ips  ferrocarriles  de  moción  á  va- 
por entre  Lima  y  el  Gallao,  y  la  vi- 
llade-Cborrílios  y  Lima,  solicitando 
la  reconsideración  del  supremo  de- 
creto de  18  de  Diciembre  última, 
con  supresión  de  su  parte  conside- 
rativa, y  leída  la  representación 
hecba  Qn-17  de  Enero  anterior,.por 
D.  Enrique  Meiggs,  solicitando  que 
se  le  permitatrasportará  vapor,  del 
Gallao  á  Lima,  los  rieles  y  demás 
materiales  destinados  al  ferrocar- 
ril de  la  Oroya,  por  la  sección  com- 
prendida entre  aquel  puerta  y  esta 
capital,  correspondiente  al  mencio- 
nado feíTOcai'ril  de  la  Oroya,  fun- 
dándose en  él  artículo  32  del  su- 
premo decreto  de  18  de  Diciembre 
próximo  pasado,  por  el  cual  se  le 
autorizó  tan  solo  á  tender  los  rie- 
les entre  Lima  y  el  Callao,  sin  po-^ 
der  bacer  uso  de  esa  línea,  mien- 
tras el  mencionado  Don  Enrique 


Meiggs  no  celebrase  un  convenio 
con  la  empresa  privilegiada,  sin 
cuyo  consentimiento  no  po  Wi  ba- 
cei'se  uso  de  otra  vi  a  férrea  para 
trasportar  cargas  ó  personas,  por 
los  miamos  medios  que  dicba  em- 
presa lo^  veriñca,  esto  es,  por  loco- 
moción ó  vapor,  puesto  que  de  ha- 
cerlo así  se  violarla  el  privilegio  de 
que  está  en  posesión ;  de  conformi- 
dad con  el  dictamen  fiscal,  expedi- 
dp  en  26  de  Febrero  próximo  pasa* 
do  á  mérito  de  ambas  solicitudes; 
y  teniendo  en  consideración :  que 
la  actual  empresa  del  ferrocarril  de 
Lima  al  Gallao,  es  de  moción  á  va- 
por, y  á  la  cual  se  Q:>ncedió  privi- 
legio para  el  trasporte  de  pasaje- 
ros y  mercaderías  (}ue  se  ccmducen 
desde  el  origen  de  la  mencionada 
empresa  por  medio  de  locomotoras 
á  vapor;  que  los  ^privilegios  en  ca- 
so de  duda  están  sujc^tos  á  interpre- 
tación restrictiva,  sin  que  puedan 
aplicarse  á  lo  que  no  se  haya  pac- 
lado  expresamente;  que  refirién- 
dose el  goce  del  privilegio  al  tras-, 
porte  de  pasajeros  y  mercaderías 
conducidas  por  máquinas  á  vapor, 
y  no  de  otra  manera,  no  compren- 
de la  prohibición  de  colocar  rieles, 
por  los  cuales  no  ha  de  hacerse  uso 
de  este  agente  ni  puede  hacer  vio- 
lación del  privilegio,  en  el  hecho 
de  permitirse  al  empresario  Meiggs 
*la  colocación  de  rieles  entre  Lima 
y  el  Callao,  como  parte  de  la  línea 
que  debe  terminar  en  la  Oroya;  que 
existeel  antecedente,  dequebabién- 
dose  concedido  por  el  Gobierno  en 
el  año  1866,  á  D.  Gerardo  Garland, 
establecer  un  camino  macjero-car- 
ril,  para  conducir  pasajeros  del  Ga- 
llao á  Lima^  á  la  vez  que  carga^  la 
actual  empresa  representada  por 
Sterling,  no  se  opuso  á  su  estable- 
cimientp ;  que  es  de  todo  punto 
inaceptable,  la  pretensión  de  la 
mencionada  empresa,  sobre  que  no 
pueden  ser  trasportados  sino  por 
ella.  Tos  rieles  y  otros  materiales 
destinados  para  el  servicio  de  otro 
ferrocarril,  siendo  así  que  no  ha- 
ciéndose uso  de  locomotoras  á  va- 
por, puede  el  Gobierno  ó  el  empre- 
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sario'  Meiggs  ó  cualesquiera  otras 
personas,  establecer  euVve  Liuia  y 
el  Callao  una  via-carril  de  sangre, 
con  el  i>.  de  conducir  pasajeros  y 
mercaderías,  sin  que  la  empresa 
privilegiada  para  verificarlo,  i)or 
medio  de  locomoción  á  vapor  de 
que  hace  uso,  como  el  agente  mas 
ventajoso,  tenga  derecho,  de  opo- 
nerse á  ello,  como  no  podria,  si  el 
trasporte  se  hiciera  por  cualesquiera 
otros  procedimientos ;  portales  fun- 
damentos, y  sin  aceptar  el  aserto 
de  Sterling,  acerca  la  durncion  del 
privilegio,  cuya  cuestión  deberá  de- 
cidirse oportunamente  por  los  tri- 
bunales de  justicia,  ni  los  concep- 
tos en  que  está  concebida  su  repre- 
sentación, de  la  que  deben  textar- 
se  las  frases  irre^^petuosas  que  han 
llamado  la  atención  del  fiscal,  se 
resuelve:  1?  Que  se  declara  sin  lu- 
gar la  reconsideración  pedida  por 
Sterling  á  noni]>re  de  la  empresa 
^  del  térrocarril  del  Callao  a  Lima, 
del  mencionado  decreto  de  18  de 
Enero  último ;  29  Que  el  empresa- 
rio Meiggs  no  tiene  derecho  de 
hacer  uso  délos  rieles  tendidos  del 
Callao  á  Lima,  para  el  trasporte 
por  medio  de  locomoción  á  vapor 
de  los  DUiteriales  para  el  ferrocar- 
ril de  la  Oroya,  sino  por  un  conve- 
nio especial  con  los  actuales  em- 
presarios del  Callao,  según  el  te- 
nor del  artfóulo  32  del  decreto  de 
18  de  Diciembre  del  año  próximo 
pasado,  pudiendoel  referido  Meiggs 
verificar  el  trasporte  de  los  men- 
cionados artículos,  valiéndose  de 
otros  agentes  que  no  sean  impul- 
sados porvapor,  puesto, que,  mien- 
tras subsista  el  privilegio  de  la  ac- 
tual empresa,  nadie  puede  eniplear 
este  agente  para  trasportar  por  otra 
línea  paralela  á  la  actual,  ningún 
género  de  materiales  y  ¡Misajeros. 
— Bñbrica  de  S.  E. — Secada. 


carriles  de  esta  capital,""  del  Callao 
y  de  Chorrillos,  se  ha  establecido 
ia  práctica  de  perforar  los  l)oletos 
de  pasaje  en  los  trenes,  obligando 
á  los  pasajeros  á  sufrir  la  molestia 
de  detenerse  en  la  puerta  por  don- 
de salen  á  tomar  los  cerches,  sin 
que  se  les  permita  continuar  sino 
de  uno  en  uno  por  el  encargado  de 
dicha  operación.  Debe  impedirse 
semejante  práctica,  poi-que  es  vc^ja- 
toria  para  las  i>ei*sonas  que  viajan 
en  los  trenes;  y  no  debiendo  conti- 
nuar por  esta  razón,  procederá  US, 
á  manifestarlo  así  al  director  de  la 
empi^esa,  indicándolequedesde lue- 
go quede  sin  efecto  esa  costumbí?», 
que  puede  mny  bien  ser  sustituida 
cou  otra  medida  que  dé  á  la  em- 
presa el  mismo  resultado,  si  es  que 
tiende  á  impedir  dlgun  abuso  de 
parte  del  público,  pero  con  t#  de 
que  no  imponga  á  este  ningún  gé- 
nero de  molestia  ni  vejación. 

Dígolo  á  US.  para  su  'puntnal 
cumplimiento. 

Dios  gimrde  á  US. — Pranoisco 
DE  P.  Secada.   " 


^■e  n9  se  perforen  los  beletoi  Incomodando 

al  pübrco. 

iíwc,  Abril  11  de  1870. 

Sefior  Pnífecto  del  Deparfaineuto. 

En   las  estaciones  de  los  ferro- 


ProhlMendo  la  oradadon  de  boietMi* 

Lima,  Abril '^2  de  IS70, 

SeñoivR  EniprosarioH  del  ferrui'aml  del 
Callao. 

I  ni  puesto  de  la  nota  que  recibí 
de  Uü.  contestando  á  la  que  les 
dirigió  esta  prefectura  con  motivo 
á  laora<b)Cion  que  se  acostumbra- 
ba hncer  de  los  boletos  de  pasaje 
en  las  estaciones  de  las  lineas  que 
corren  á  su  cargo,  veo  que  UU. 
tienen  á  bien  continuar  en  el  mis- 
mo sistema,  apoyados  en  la  prác* 
tica  de  las  estaciones  de  Europa^ 
con  solo  la  <l¡ferencia  de  practicar 
en  adelanti^  esta  operación  ala  en- 
trada  á  los  salones,  y  no  á  la  sali* 
da  á  la  pIataforn<a,  como  se  oliser- 
vaba  por  los  empleados  4le  la  sec- 
ción del  Callao;  pero  la  mente  del 
Gobierno,  lnanifesta<la  en  la  nota 
que  tuve  á  bien  trascribirles,  es 
que  se  extiuga  en  lo  absoluto  esta 
práctica  en  los  ferrocarriles  de  la 
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propiedad  del  Estado,  inclusive  por 
supuesto  los  dos  caminos  de  que 
son  Uü.  adjudicatarios ;  y  por  lo 
tanto,  espero  que  respetando  UU. 
el  perfecto  derecho  con- que  el  Su- 
premo Gobierno,  desistiendo  de  la 
costumbre  europea,  ha  tenido  á 
bien  dictar  las  prohibiciones  de  es- 
ta práctica,  de  consecuencias  desa- 
gradables para  el  público,  se  ser- 
virán ordenar  á  sus  agentes,  que 
en  adelante  se  abstengan  de  veri- 
ficar tal  operación  en  los  boletos, 
quedando  sin  embargo,  expedito 
el  derecho  de  la  empresa  para  evi- 
tar por  cualesquiera  otrbs  medios 
el  que  los  pasajeros  ocupen  los  co- 
ches sin  el  respectivo  boleto. 

El  celo  que  liaacreditado  1j  em- 
presa por  satisfacer  cuahiuiera  me- 
dida que  tienda  á  mejorar  el  ser- 
vicio piiblico,  evitando  los  incon- 
venientes qtie  se  han  presentado 
en  oposición  á  este  objeto,  es  una 
seguridad  mas  para  esperar  que  no 
habrá  necesidad  de  una  tercera  or- 
den para  el  exacto  cumplimiento 
de  esta  dieposicion. 

Dios  guarde  á  üü. — Antonio 

BODfiIGU£Z  BaMIREZ.  (•) 


Inq^cclon  de  los  ferrocarriles ,  del    Callao 

y  Chorrillos. 

Lima,  Enero  27  de  1871. 

Necesitando  el  Gobierno  saber 
el  estado  en  que  se  encueutran  las 
vías  férreas  que  parten  de  esta  ca- 
pital i)ara  la  provincia  del  Callao 
y  la  villa  de  Chorrillos,  á  fin  de  to- 
mar las  medidas  consiguientes  pa- 
ra evitar  cualesquiera  siniestros 
que  pudieran  ocurrir,  en  razón  del 
desnivel  ó  deterioro  que  con  el 
trascurso  del  tiempo  hayan  sufrido 
dichas  vías  férreas,  y  el  material 
rodante;  se  nombra  al  ingeniero 
de  Estado  D.  Federico  Hohag^ien, 
para  que  proceda  en  el  día  á  ha- 
cer un  prolijo  reconocimiento  de 


las  expresadas  líneas  y  del  mate- 
rial rodante;  é  informe  circuns- 
tanciadamente sobre  el  particular, 
manifestando  ala  vez  si  la  empre- 
sa ha  cumplido  con  las  disposicio- 
nes impuestas  en  sus  contratas :  re- 
rtiítase  copia  de  ellas  al  ingeniero 
Hohagueh  para  el  mejor  desempe- 
ño de  esta  comisión. 

Comuniqúese  y  Regístrese. — Eii- 
brica  de  S.  E.— Santa  María. 


(*)  Hoy  (1676)  se  practica  la  oraclacion 
sin  ningún  iocoii veniente,  en  varios  ferro- 
carriles. 


Paf  •  tachado  por  el  Coblemo. 

Lima,  Enero  29  de  1872. 

Vista  la  presente  solicitud  del 
representante  de  la  empresa  de  los 
ferrocarriles  entre  Lima,  Callao  y 
Chorrillos,  sobre  el  abono  de  94  so- 
les 60  centavos,  por  las  81  órdenes 
de  pasaje  expedidas  por  diversas 
autoridades,  para  qI  desempeño  de 
comisiones  del   servicio;   abónese 
por  la  Caja  fiscal  de  este  departa- 
mento al  referido    representante, 
los  indicados  94  soles  60  centavos. 
Y  considerando  que  los  prefectos 
de  Lima  y  el  Callao  tienen  las  li- 
bretas  suficientes  pjira  atender  al 
servicio ;  y  que  es  necesario  contar 
el  abuso  que  se  ha  introducido  por 
distintos  funcionarios,  se  resuelve: 
que  quedan  prohit)ida8  las  órdenes 
de  pasaje  en  los  ferrocarriles,  las 
que  no  ie  serán  de  abono  á  la  em- 
presa ;  debiendo  esta  proporcionar 
gratis  dichos  pasajes  con  arreglo  á 
su  contrata,  no  solo  á  las  tropas 
que  marchan  éu  cuerpo,  sino  tam- 
bién á   los  individuos  del  ejército 
que  por  razón  de  enfermedad  ven- 
gan á  esta  capital,  ó  regresen  ásus 
cantones ;  para  lo  que  será  suficien- 
te la  orden  que  presenten  de  sus 
respectivos  jefes*  Pase  al  rainiste- 
-rio  de  Haciendo,  para  su  cumpli- 
miento, aplicándose  el  gasto  á  la 
partida  983,   pliego  1?  del  presu- 
puesto general  vigente. 

Comuniqúese  y  re^iístrese. — Rá- 
brica  de  S.  E.— Santa  María. 
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Informe  del  Ingeniero  Elmore. 

Lima,  Octubre  31  de  1872. 

Excmo.  Señor. 

Al  dar  cumplimiento  á  la  orden 
suprema  de  rectificar  el  iuforme  del 
señor  ingeniero  D.  Fedtírico  Hoha- 
gueu  sobre  los  ferrocarriles  de  Li- 
ma al  Callao  y  Chorrillos,  he  leido 
con  atención  dicho  informe,  la  vis- 
ta fiscal  y  las  contratas  de  ambos 
caminos.  Además  he  inspecciona- 
do las  línea^ cuidadosamente  para 
formar  mi  juicio  sobre  su  estado 
actual  y  apreciar  las  refacciones 
que  necesit^m. 

JSI  señor  Hobaguep  se  ocupa  en 
la  primera  parte  de  su  informe,  de 
hacer  minuciosa  descripción  del 
trazo  de  las  líneas  férreas  y  de  la 
colocación  de  sus  estaciones,  y  en- 
cuentra que  el  trazo  no  presenta 
la  rectitud  qne  podia  deseai*se  é  in- 
dica que  dcBe  variarse  haciéndolo 
mas  recto,  y  cree  que  con  esta  va- 
riación se  evitarían  muchos  de  los 
inconvenientes  que  presenta  ahora. 

Si  bien  una  línea  tan  corta  y  que 
no  ofrece  dificultades  de  ninguna 
clase,  pudo  trazarse  recta,  no  por 
esto  se  habrían  evitado  los  incon- 
venientes á  que  se  refiere  el  señor 
Hohaguen,  puesto  que,  de  todos 
modos,  atravesaría  por  ténsenos  cul- 
tivados que  tienen  su  servidumbre. 
No  puede  decirse  ahora  cuál  fué 
el  objeto  de  los  mgeníeros  al  trazarla 
conforme  está ;  pero  me  pai*ece  que 
en  la  línea  del  Callat>,  á  lo  menos 
han  evitado  el  pasar  por  propieda- 
des particulares,  prefiriendo  los  ter- 
renos pertenecientes  al  Estado.  Y 
esto  es  natural  desde  que  los  últi- 
nios  los  cedía  el  Gobierno  gratui- 
tamente, hasta  el  extremo  de  per- 
mitir que  se  ocupase  parte  de  los 
caminos  públicos,  mientras  que  por 
los  primeros  hubieran  tenido  que 
abonar  su  valor  ó  mas,  y  quizá  su- 
frir em  barazos  y  tropiezos  al  lle- 
var á  efecto  la  expropiación  forzo- 
sa. Además  las  pocas  curvas  que 
hay  en  las  lineas,  no  las  hacen  ni- 
mals^s  ni  peligrosas. 


En  cnanto  al  tiempo  que  se  em- 
plea por  razón  de  la  mayor  distan- 
cia, es  inapreciable. 

Sobre  las  estaciones  el  señor  Ho- 
haguen dice  que  están  mal  coloca- 
das, por  su  situación  en  el  centro 
de  la  población;  que  las  líneas  qué 
conducen  á  ellas,  interrumpen  el 
tránsito,  y  lo  hacen  hasta  peligro- 
so en  his  calles  que  recorren  du- 
rante el  pasaje  de  los  trenes ;  que 
la  empresa  al  ocupar  las  callea  ha 
despojíMlo  al  público  de  una  servi- 
dumbre. Por  estos  motivos  opina 
que  las  estaciones  deben  trasladar- 
se á  extramuros. 

Es  verdad  que  un  ferrocarril  que 
usa  el  vapor  como  fuerza  motriz  y 
que  recorre  las  calles  de  una  po- 
blación, present^i  grandes  inconve- 
nientes y  grandes  peligros ;  pero  en 
mi  opinión,  el  señor  Fíohaguen  los 
exagera.  La  locomotora  desde  que 
se  acerca  á  las  portadas,  disminuye 
su  andar ;  y  se  anuncia  por  un  sil- 
bido continuado.  Los  accidentes 
que  suceden  son  causados  por  el 
descuido  ó  la  temeridad  de  las  per- 
sonas que  tratan  de  atravesar  las 
vias  al  tiempo  que  pasa  el  tren. 

El  despojo  de  las  servidumbres 
en  momentos  que  pasa  el  tren,  ha 
sido  en  mi  ojnnion,  con  tácito  con- 
sentimiento del  público.  Este  ha 
cedido  parte  de  sus  derechos  por 
ventajas  que  le  reporta  el  ferro- 
carril, evitándole  el  penoso  viaje  á 
Chorrillos  y  al  Callao,  en  coche  ó 
á  caballo  y  las  molestias  y  peli- 
gros consiguientes. 

El  tránsito  que  ahora  hay  por 
las  calles  que  recorre  el  tren,  no 
existia  antes,  y  ha  sido  producido 
por  el  ferrocarril  que  le  ha  dado 
valor  á  todas  las  fincas  cercanas  á 
él  y  ha  llamado  la  población  á  ese 
lado. 

Los  desvíos  que  existen  cerca  de 
la  portada  de  San  Jacinto  no  iu- 
torrumpen  el  tráfico,  porque  el  que 
hay,  proviene  de  los  talleres  y  fá- 
bricas, á  las  que  conducen  lefia  des- 
víos; y  han.  sido  colocados  por 
conveniencia  de  los  mismos  talle- 
res y  fábricas.    Se  han  escogido 
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esos  sitios  por  ^star  ¡iróxiinos  al 
ferrocarril. 

El  desvio  en  Bel  la  vista  me  ]m- 
rece  necesario;  ]nie(len  cruzarse  los 
tienes  en  ese  lugar,  vitando  de- 
mora en  los  trenes  regulares.  Es- 
tos desvíos  están  colocados  donde 
el,  tren  tiene  que  andar  con  lenti- 
tud, asi  es  que  por  esa  part^'  no 
ofrecen  peligro  de  ninguna  clase. 

El  único  punto  <londe  el  desvío 
causa  una  verdadera  inconvenien- 
oia  es  en  la  ]da?uela  de  San  Juan 
de  Dios;  pues  allí  i>ennanece  la 
máquina  por  algiin  tiempo  ce^rran- 
do  la  boca-calle,  é  imiúdiendo  el 
tránsito.  Esto  provit^ie  de  que  el 
tráfico  de  pasajeros  ha  aumentado 
tanto  que  ya  la  estación  es  dema- 
ñado  corta  para  contener  los  tre- 
oes,  y  permitir  las  maniobras  del 
eambio  de  nnupiinas.  Esto  se  po- 
dría evitar  poniendo  mas  trenes;  y 
como  ahora  entran  y  salen  los  tre- 
nes continuamente,  habria  necesi- 
dad de  poner  un  cambio  en  la  mi- 
tad del  camino,  para  (]ue  pudieran 
trazarse.  El  multiplicar  los  trenes 
trae  el  inconveniente  de  que  si  se 
evita  el  mal  en  la  plazuela  de  San 
Juan  de  Dios,  se  aumente  en  toila 
la  extensión  de  las  calles  hasta  la 
portada  de  San  Jacinto,  en  todo  el 
camino  fuera  de  portada  y  en  el 
Callao. 

Cambiando  las  estaciones  a  ex- 
tramuros, como  o])ina  el  señor  Ho- 
baguen,  ocasionaria  grandes  gastos 
al  Gobierno,  ]mes  tendría  que  pro- 
porcionarle terrenos  á  la  empresa 
y  forzaría  al  público  á  hacer  un 
largo  viaje  en  coche,  abonando 
quizá  precios  exhorbitantes. 

En  tercer  lugar,  haciendo  bus  es- 
tfusiones  subterráneas,  en  cuyo  ca- 
so los  gastos  serian  inmensamente 
mayores,  aunque  se  eviUiria  que 
los  trenes  recorriesen  las  calles  de 
Ifi  población,  y  las  estaciones  per- 
manecieran en  el  centro.  En  resi\- 
men,  el  señor  Hohaguen  pide  que 
86  varíen  las  líneas  y  (jue  se  cam- 
bien las  estaciones.  Esto  equival- 
dría á  iK>ner  nuevas  líneas,  lo  que 
ooistiiria  al  Oobierno  grandes  eon- 
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cesiones  de  terrenos  é  indemniza- 
ciojies.  Como  el  (iobierno  posee 
una  línea  (|uo  dentro  de  muy  poco 
tiempo  entrará  en  competencia  c^ui 
la  del  Callao,  que  es  la  principal, 
casi  todas  las  molestias  é  inconve- 
nientes desai>arecerán,  puesto  que 
el  tráKco  se  dividirá  y  el  público 
es(;ogerá  la  línea  que  le  ofrezca 
mayores  ventajas  y  coukodidades. 
Él  señor  fiscal  ha  dilucidado  la 
parte  legal  de  esta  cuestión. 

TKRKAPLKKKH. 

Solo  hcx encontrado  dos  sitios  en 
la  línea  de  Chorrillos  y  uno  en  la 
del  CalUu),  donde  las  cabezas  de 
los  dunnientes  sobi*esalen  uu  poco 
á  los  terrenos  por  el  deterioro  de 
estos.  En  estos  lugares  el  ganado 
atraviesa  la  línea  díaviamente:  la 
empresa  debia  colocar  enmadera- 
dos para  evitar  este  mal.  Los  ter- 
niplenes  con  tma  laVga  explotación 
están  tan  sólidos  como  el  terreno 
sobre  el  cual  descansan ;  y  si  no 
tienen  una  anchura  exactamente 
uniforme  de  14  pies,  que  se  ha 
adoptado  desi)ues,  tienen  la  sufi- 
ciente para  dar  luia  firme  base  á 
los  durmientes. 

DURMIENTKS. 

Estos,  si  no  están  buenos,  al 
menos  pueden  servir  todavía.  En 
unos  cuantos  sitios  se  renuevan  y 
y  este  trabajo  se  hace  constante- 
mente en  todo  el  ferrocarril,  pues 
por  muchas  precjiuciones  que  se 
tomen,  siembre  se  pudre  la  macera. 

CRUZAMIENTOS  DE  CAMINOS. 

Los  caminos  se  cruzan  al  nivel. 
No  se  pudría  exigir  que  se  constru- 
yeran viaductos  costosos  para  cru- 
zar caminos  vecinales  y  los  de  una 
chacra ;  pues  esto  solo  se  hace 
cuando  un  ferrocarril  atraviesa  un 
camino  público  de  mucho  tráfico, 
el  cual  podría  interrumpirse,  y  don- 
de habria  accidentes  deidorables. 

albaSálsí. 

Estos  son  todos  construidos  de 

madera,  sobre  pilones  clavados  en 
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el  terreno.  Son  tan  bajos  que  no 
se  hubiese  podido  voltear  un  arco 
de  cal  y  ladrillo  sin  alterar  el  nivel 
de  las  ¿cequias,  ó  alterar  el  terra- 
plén. Me  parece  que  conforme  es- 
tán construidos,  llenan  su  objeto 
perfectamente.  Las  vigas  sobre  que 
descansan  los  rieles,  son  de  12  pul- 
gadas en  cuadro  y  mas  en  algunos 
sitios.  Esta  área  de  vigas  es  sufi- 
ciente para  resistir  el  pesó  de  cual- 
quier locomotora  en  el  claro  que 
tienen  los  albañales.  No  he  encon- 
trado uno  solo  que  ofrezca  peligro. 


RIBLEB. 


En  el  camino  del  Callao,  la  ma- 
yor parte  son  viejos  y  están  asegu- 
rados á  los  durmientes  por  medio 
de  cogi netos  y  pernos  de  mndera. 
No  están  en  tan  mal  estado  como 
creí,  pues  si  bien  por  ser  cortos, 
están  un  tanto  gastados,  y  por  sor 
las  junturas  desiguales,  se  siente 
cada  juntura  al  pasar  el  carro  so- 
bre ella,  no  ofrecen  todavía  ningún 
peligro,. 

La  empresa  va  cambiando  estos 
rieles  cortos  por  otros  mas  pesados 
y  mas  largos  y  reemplazando  el 
sistema  de  coginetes  por  el  de  ecli- 
sas y  pernos  de  fierro.  La  ventaja 
que  tiene  este  sistema  no  es  el  me- 
nor peligro,  sino  la  maj-^or  elastici- 
dad en  la  via,  y  hacerla  mas  suave 
al  pasar  los  carros  sobre  ella,  y  la 
mayor  economía  en  su  colocación 
y  mantención.  Este  cambio  de  rie- 
les no'  se  puede  hacer  repentina- 
mente, sino  que  se  va  efectuando 
poco  á  poco  para  no  interf umpir  el 
tiáíico.  Antes  que  no  habia  maqui- 
naria para  fabricar  rieles,  se  cons- 
truían de  12  pies  de  largo,  ahora 
se  fabrican  de  24.  Gomo  cada  jun- 
tura de  riel,  por  bien  hecha  que  es- 
to, es  un  defecto  en  la  línea,  se 
comprende  perfectamente  por  que 
la  linea  del  Callao  es  tan  dura  en 
la  parte  en  que  todavía  no  se  han 
cambiado  los  rieles  cortos  por  los 
dé  24  pies,  que  reduciría  el  núme- 
ro de  junturas  á  la  mitad.     -- 

Se  nota  ademas  un  poco  de  des- 
nivel trasversal  en  la  via  que  hace, 


todavía  el  movimiento  mas  áspe- 
ro; mas  no  considero  esto  peligroso. 

Las  vias  no  están  en  perfecto 
estado  de  mantención;  pero  no 
ofrecen  peligto  alguno.  La  del  Ca- 
Hao  tiene  como  23  años  xle  explo- 
tación, y  la  de  Chorrillos  15.  En  to- 
do este  tiempo  no  ha  habido  un 
solo  accidente  causado  por  defecto 
en  las  vias. 

En  las  calles  que  recorre  el  fer- 
rocarril, eu  el  Callao,  se  botan 
aguas  sobre  los  rieles,  lo  que  hace 
casi  imposible  el  mantener  la  via 
en  buen  estado.  He  notado  tam- 
bién que  el  callejón  que  sigue  á  los 
talleres  de  "La  Constri^ctora,^  ha 
sido  convertido  en  un  muladar. 
Esto  presenta  una  fea  vista,  inter- 
rumpe el  tráfico,  y  es  insalubre. 
No  dudo  que  las  HH.  Municipali-  ^ 
dades  de  Lima  y  el  Callao  tomen 
las  medidas  necesarias  para  impe- 
dir estos  abusos. 

BSTAGIONE8. 

Concurro  con  el  señor  Hohaguen 
en  sus  observaciones  sobre  que  las 
estaciones  no  presentan  ni  elegau-' 
cia  ni  comodidad.  El  arreglo  inte- 
terior  es  algo  defectuoso ;  esto  pro- 
viene de  que  paradlas  se  tomaban 
terrenos  que  servían  paia  otros 
objetos,  y  parte  de  los  edificios  que 
existían  se  han  aprovechado. 

Debia  haber  en  las  estaciones 
lugares  excusados  para  pasajeros 
de  1?  y  2?  clase,  como  también  pa- 
ra señoras.  . 

El  restaurant  no  me  parece  ne- 
cesario, por  ser  el  viaje  tan  corto  y 
por  haberlos,  tan  cerca  de  las  esta- 
ciones. 

Las  rejas  en  los  salones  de  los 
pasajeros  debian  quitarse ;  pues  el 
objeto  es  el  no  dejar  pasar  sino  á 
los  que  han  comprado  su  boleto ; 
no  llenan  el  objeto  para  el  que  se 
han  colocado  y  hacen  los  salones 
sumamente  incómodos.  Pero  ya 
que  las  rejas  existen,  se  podrían 
aprovechar  para  formar  salones  pa- 
ra señoras :  las  puertas  de  estos  sa- 
lones deberían  abrirse  antes  que 
las  otras  para  permitir  qu6  las  se 
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Soras  tomen  asiento  con  comodidad 
y  sin  ser  atropelladas. 

Aanque  el  señor  Hohagnen  no 
trata  en  sa  informe  sobre  el  mate- 
rial rodante,  ^e  creído  de  mi  deber 
el  inspeccionarlo  minuciosamente. 

La  niayor  parte  de  las  locomo- 
toras no  son  nuevas;  pero  como 
solo  trabajan  tres  dias  en  una  sema- 
na y  cuatro  en  la  otra  se  están  re- 
faccionando constantemente,  y  es- 
tan  en  buen  estado  de  servicio.  Si 
bien  en  mi  opinión,  las  locomoto- 
ras que  se  usan  en  los  ferrocarriles 
de  Lima  al  Chorrillo  y  al  Callao, 
no  son  las  mas  á  propósito  para  la 
clase  de  tráfico  que  hay  en  ellas, 
no  son  locomotoras  de  pasajeros 
para  andar  á  grandes  velocidades, 
son  capaces  de  arrastrar  cualquier 
tren  que  que[)a  en  las  estaciones 
de  Lima :  esto  me  parece  suficien- 
te, porque  en  casos  excepcionales, 
6  se  pueden  poner  dos  trenes  ó  dos . 
locomotoras  á  un  solo  tren.  Los 
carros  que  se  usan  en  ambas  líneas 
son  de  construcción  americana.  Ca- 
si todos  han  servido  ya  algan  tiem- 
po, y  ne<5esitan  pintarse  de  nuevo 
y  qíie  se  cambien  los  coginetes  de 
los  asientos.  Con  estas  dos  refaccio- 
nes quedarán  como  nuevos,  pues  las 
"armazones"  y  los  "bogies''  están 
eu  buen  estado ;  lo  mismo  sucede 
con  los  carros  de  carga. 

Kn  cada  estación  hay  un  emplea- 
do que  se  ocupa  en  examinar  los 
ejes  de  las  ruedas  antes  de  la  parti- 
da de  los  trenes;  por  esta  parte  no  se 
debe  temer  peligro,  porque  en  cuaji- 
to  notasen  algún  defecto,  el  carro 
seria  mandado  á  la  factoría  para 
su  refacción. 

El  señor  fiscal  hace  notar  la  mar- 
cha de  los  trenes  del  Callao  con  el 
"ténder"  por  delante.  Creo  justa 
sn  observación,  pues  aunque  los 
"ténderes"  tienen  trompa  lo  mismo 
qne  las  máquinas,  siempre  hay  mas 
peligro. 

-  También  concurro  en  la  opinión 
de  qiie  las  lineas  debían  estar  cer- 
cadas y  con  puerta  en  los  cruza- 
mientos de  los  caminos ;  para  de- 
jar libre  el  tránsito,  que  se  cerra- 


rian  por  los  guardianes  poco  antes 
de  pfisar  el  tren,  dejando  la  via  ex- 
pedita. A  cada  lado  del  enmadera- 
do qne  debe  estar  al  nivel  de  los 
rieles,  se  debe  poner  un  enrejado 
abierto,  para  evitar  que  los  anima- 
les que  cruzan  la  via  entren  en  ella. 
Con  esto  se  evitarla  casi  el  único 
motivo  de  los  accidentes  que  hasta 
ahora  ha  habido. 

En  resumen,  tengo  el  honor  de 
exponer  que  si  los  ferrocarriles  de 
Lima  al  Callao  y  á  Chorrillos  no 
ofrecen  toda  la  comodidad  que  se 
podria  desear^  no  presentan  en  su 
estado  actual,  mas  peligro  que  la 
generalidad  de  esta  clase  de  medios 
de  comunicación. 

Lima,  Octubre  31  de  1872.— Fir- 
mado— A.  EíjMOue,  ingeniero  de 
Estado. 


Infonnc  de  la  JónCa  át  Ingeiileros. 

Lima,  Diciembre  28  de  1872. 

Señor  Coronel  Ministro  de  Estado  en  el 
Despacho  de  Grobiemo,  Policía  y  Obrad 
Púbiicas. 

En  cumplimiento'  de  la  orden  de 
ü§.  que  precede,  la  Junta  Central, 
después  de  haber  leido  con  aten- 
clon  todo  el  expediente  sobre  los 
ferrocarriles  de  Lima  al  Callao  y 
Chorrillos,  y  habiendo  comisiona- 
do á  dos  de  sus  miembros  para  exa- 
minar ambas  lineas,  tiene  el  honor 
de  pasarle  el  siguiente  — 

IKFCOIHE'SOBBE  LOB  FERROOARBILEB  DEL  CA- 
liLAOA  LIMA   Y  DE  lima' A    ÓfiORRILLOS. 

El  informe  del  ingeniero  D.  Au- 
guáto  El  more  combate  bastante 
bien  las  infundadas  opiniones  del 
señor  Hohaguen;  las  mismas  que 
reproduce  la  Junta,  ^o  obstante, 
desdé  el  momento  que  se  han  re- 
corrido las  líneas  y  examinado  to- 
das las  dependencias  y  accesorios, 
haremos  la  descripción  que  sigue: 

Via.  — '•'  Los  terraplenes  se  han 
encontrado  en  muy  buen  estado, 
habiéndose  reparado  los  sitios  á 
que  se  refiere  el  señor  Blmore.  En 
apariencia  no  estarían  mejor  cuan- 
do nuevos,  y  en  cuantx)  á  solidez, 
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'  bien  aó  pi^édecíiíciilár  lo  estén  aüo- 
ral,  despíieá  de  un  tráñóo  contíniió 
dé  tanto^  años. 

^Los  durmientes.  —  En  una  línea 
que  bacé  tantos  años  se  halla  en 
explotación,  es  de  suponerse  no  se 
encuentren  todos  nuevos,  pero  con- 
forme se  súinágan  los  cíimbían  in- 
mediatamente; sin  embargo,  se  ba- 
ilan en  general,  en  buen  estado,^ 
sólo  qué  necesitan  cambiar  el  año 
entrante  un^  parte  que  por  ser  el 
sitio  notoriamente  desfavorable  á 
sil  duración,  comienzan  á  sumagar- 
se,  pero  (jue  por  algunos  meses  no 
presentan  ningún  peligro  al  trá- 
fico. 

Alcantarilj[af.  —  Aunque  sé  pue- 
den y 'hubieran  debido  hacer  los 
machones  de  albañilería,  y  la.s  vi- 
gas de  fierro,  sin  embargo  los  que 
boy  existen  que  son  de  madera,  es* 
tan  fuerteinente  construidos  y  en 
muy  buen  estado,  sin  ofrecer  peli- 
gro alguno. 

P^íios  á  niveí., —  Existen  dos  en 
la  linea  del  Callao,  á  donde  toda- 
vía no  ba  sucedido  ninn^un  acciden- 
te  en  tantos  años  de  ex{)lotacion; 
pero  que  sin  embargo,  deben  po- 
nerse barreras,  sin  aguardar  para 
veriíicarlo  á  que  los  haya.  Una 
también  es  necesaria  al  frente  del 
callejón  de  la  Recoleta;  en  lá  áe 
Chorrillos  existe  asimismo  un  sitio 
que  las  requiere. 

Cercos.  —  Toda  la  parte  á  nivel 
y  junto  Á  la  carretera  debe  est^ir 
h\m  cercada,  una  vex  abierta  al 
tráfico;  hacerlo  antes  sería  quizá 
iiias  i)eli¿roso,  porque  los  tranáean- 
tes,  de  á  caballo  sieihpre  usan  íós 
terrapleñiés  coino  ctimino,  y  esfos. ' 
con  el  céreo,  no  podrían  dejarla 
tieiñpo  lá  vlá  libre, 

lít^feí.  —  La  mayor  parte  dé  los 
del  caminó  del  Callao,  son  rieles 
cortos,  de  construcción  antigua,  ase- 
gurados y  unidos  por  coginetes  y 
eiinas  de  madera ;  el  resto  son  lár- 
gó¿,  asegurados  á  los  durmientes 
con  áícayát¿s  y  vinidos  por  eclisas. 
Él  qiié  el  rodaje  sea  mas  ás]>ero  so- 
bré ló^s  rieles,  cortoi^^  rio  indica  que 
sé  hallen  en  knaí  és^ádb,  |)óíqite  éé 


sabido  ((iíé  él  sist4émá  dé  eclisa^  eü 
mas  suave,  elástico  y  barato ;  petó 
el  otro  presta  mayores  comodífia- 
dós  párá  sri  reparación  en  una  lí- 
nea (íe  uiuclió  tráfico,  razón  porlá 
cual  lo  usan  todávia  en  Europa.  ' 
Muy  pocas  son  las  junturas  que' 
estáh  gastadas  y  no  en  estado  to- 
davía qué  puedan  ofrecer  peligro 
alguno.  En  lá  línéá  de  Chorrillos, 
e;ciste  una  parte  enrielada  con  ecli- 
sas, el  resto  lo  está  solamente  con 
coginetes  alcáyatados,  los  qué  sé 
encueiitrán  en  muy  buen  estado. 
Dé  dia  en  dia  se  renuevan  los  rie- 
les y  durmientes  que  se  cree  nece- 
sario para  la  seguridad  y  comodi- 
dad del  público. 


MATERIAL  RODANTE. 


Locomotoras.  —  El  número  que 
tiene  la  compañía  en  auibás  líneas 
es  dé  doce,  cuya  relacíoii  noniinat 
y  estado  en  que  sé  encuentrab,  es 
el  siguiente :      . 

La  Callas. — Óonstruida  en  1850, 
le  ^novaron  los  tnhos  ^n  1868. — 
Se  halla  fuera  del  tmBco  de  la  lí- 
nea; tiene  tres  años,  usándoTa  tan 
solamente  en  la  estación. 

La  Castitla. — ^Construida en  1^50, 
sé  renovó  el  fogón  y  tubos  en  18(>7, 
compuesta  después  de  la  inspec- 
ción dé  mecánicos,  ordenada  por  ét 
prefecto  del  Callao.  Se  halla  en 
buen  estado. 

La  p/^rfflfi/^.-— Construida  en  185Ó, 
sé  le  liixp  iguales  répaMbionés  que 
á  la  anterior,  y  en  la  actualidad  Itt 
componen  iniévaraente;  én  breves 
(íias  sé  pondrá  al  tráfico. 

Lá  Z¡tñtá.---Cónstruida  en  1852, 
también  se  le  hicieron  las  mismas 
répáracldties  en  1868.  Bñ  la  a^tna- 
ndaíl  ne'césitá  reparos. 

Tjú,  Mirdflords.  —  Con.struida  én 
1858,  se  le  repara  igualmente  eH 
18l[>(>,  y  sé  íe  pusieron  algunos  tu- 
b(is  biietios  eíi  1868.  Bu  este  intéin 
valo  no  sirvió,  pues  la  tuvíéit)n 
guardada  eri  el  taller.  Se  encuen- 
tra cófi  un  í)árche,  y  dféen  qrté  fué 
puesto  puta  asegurar  por  medida 
dé  órécáución,  miis  no  por  tieóeifi- 
dáih  8e  halla  én  biien  espado. 
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Lá  Cfh)orrillos.  —  Oonstrtiida  en 
1858.  Ignal  reparación  qlie  á  las 
otras  se  le  ha  hecho  en  este  aíüo  y 
á  mas  se  le  hati  puesto  alguiíaa 
planchas  en  la  caldera.  Se  enciten- 
tta  en  bneh  estado. 

La  SuTC9, —  Ooíístrnlda  en  1861, 
se  le  ciimbíaron  tubos  en  1871.  Se 
encuentra  en  el  taller  reparando 
los  remaches  que  la  corüision  de 
ii]e<3ánicos  dijo  er¿n  indispensa- 
bles. 

La  Candamo.  —  Construida  en 
1864.  Se  la  vendió  ál  Gobierno  pa- 
ra el  monitor  "  Victoria  ^  y  la  com- 
próla empresa  nuevamente én  1870. 
Sé  reparó  toda  ella  y  se  puso  al 
tráfico  el  ano  [)asado.  En  la  actúa  > 
lidad  se  encuentra  en  el  taller,  po- 
niéndole tubos  nuevos  y  haciéndo- 
le una  refacción  general. 

La  ífágdaleña:  —  Construida  «n 
1868.  Bepacada  y  puesta  al  tráÜco 
está  semana.  Eü  buen  estado. 

La  Vellavista.  —  Construida  eü 
1868,  recien témeíí te  se  le  han  pues- 
to tubos  nuevos  y  caja  del  fogón. 
Bn  bfien  estado. 

La  Niñrt.  —  Construida  en  1869, 
niál^aina  de  ei^tacioü  y  puesta  al 
thibajo  en  1870.  En  muy  buen  es- 
tado. 

La  Dos  de  Mayo.  —  Construida 
en  187  J.  En  buen  estado.  —  Dos 
máquinas  nuevas  iietíe  la  empresa 
en  camino ;  pero  esta  Junta  cree 
qlie  áon  insuficientes  y  qile  debe- 
rían {iedirse  4  mas. 

Coch4!S  deprhfiera  claie.  —  Tiene 
la  etnpresá  14  coil  60  alientos  ca- 
da uno ;  estos  se  encuenti^árt  faltos 
de  aseo,  necesitan  pintarse  y  repa- 
rar los  asientos.  Tiene  adeitiás  6 
de  30  asiefatos  cada  uno,  que  toda- 
vía no  los  ha  puesto  ál  tráfico. 

Coches  ds  secunda  clase.  —  Tiene 
10  de  á  60  asiento)»,  los  que  se  en- 
cnéhfrah  desaseados  también  y  ne- 
cesitan pintarse;  bien  podría  la 
compañía  á  muy  poco  costo,  po- 
nerles Vidrios  álíüB  ven  tafias,  de  ma- 
nera que  pudieran  abrirse  con  in- 
tervalos de  á  una. 

Carros  de  carga.  —  Tiene  la  em- 
presa cerca  de  200  de  toda  clase  y 


e$tado ;  necesitan  reparacioires  al- 
gunos de  ellos  y  pintura  todos^  Se- 
ria conveniente  que  Ja  compañía 
pusiera  en  servicio  los  carros  nue- 
vos que  tiene,  porque  son  mejores 
que  los  que  hay  actualmente ;  pues 
como  casi  siempre  tienen  en  com- 
postura .10  ó  12  que  haoen  notable 
falta  para  el  servicio,  es  indispen- 
sable que  se  haga  el  aumento  indi- 
cado. . 

ESTACIONES  Y  PARADEROS. 

Convento  de  San  Juan  de  Dios. — 
Este  lugar  no  solamente  por  su 
aspecto  desagradable  sino  por  iur 
Anidad  de  ¡ncouveniéntes,  se  hace 
ya  iuaparente  para  la  estación.  — 
El  sitio  donde  paran  los  trenes  es 
muy  reducido,  pues  debido  al  au- 
mento del  tráfico,  los  coches  que 
se  agregan  impiden  constan temen- 
t.e  el  paso  por  la  calle  de  la  Union 
y  hacen  que  los  transeúntes  den  un 
rodeo  desagradable  para  poder  con- 
^tinuar  su  camino,  tatito  mas  cuan- 
to que  es  una  de  las  calles  mas  fre- 
cuentadas, por  los  diversos  paseos 
públicos  que  por  allí  existen,  como 
son :  el  Palacio  de  la  Exposición, 
ía  Escuela  Modelo  etc.  Mejora  no 
es  posible  hacerla,  á  nO  ser  que  se 
derribase  todo  el  edificio  ;  pues  co- 
'mó  US.  sabe,  los  conventos  no  tie- 
nen las  oomo<lidades  que  se  requie- 
ren pnr^  una  estación  de  primera 
clase,  ni  la  arquitectura  se  presta 
para  hacer  una  de  la  importancia 
que  exige  una  ciudad  como  Lima. 

Salas  de  espera.  —  Las  destina- 
das para  los  pasajeros  de  primera 
clase  son  incómodas  y  carecen  de 
muebles  decentes.  —  La  destinada 
para  los  i)asa¡jeros  de  segunda  cla- 
se, necesita  asearse  con  urgencia. 

Debe  quitarse  también  las  rejas 
que  dividen  los  salones,  porque  es 
ageno  á  íin  local  de  esta  especie, 
y  que  tampoco  han  llenado  el  ob- 
jeto con  que  fueron  colocadas. 

Exüvisad/os. — Los  que  actualmen- 
te están  colocando  afuera,  no  lle- 
nan las  exigencias,  pues  se  necesi- 
ta con  urgencia  que  se  pongan  pa- 
ra ambos  sexos,  tanto  para  tos  pá^- 
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sajeros  de  primera  clase,  como  pa- 
ra los  de  segunda  clase. 

De  esperarse  es,^  señor  Ministro, 
que  una  vez  abierta  el  tráfico  la 
línea  de  la  Oroya,  le  disminuirá 
en  mucho  el  que  hoy  tiene  la  de 
Lima,  y  entonces  se  harán  tolera- 
bles los  inconvenientes  menciona- 
dos ;  porque  es  cierto  que  esta  úl- 
tima es  preferible  para  el  público, 
por  hallarse  central.  Ahor^.  si  se 
pusiera  fuera  de  murallas  la  esta- 
ción, el  perjuicio  sería  mayor  in- 
dudablemente para  la  población 
entera,  porque  no  solo  los  transeún- 
tes se  molestarian  con  la  distancia, 
sino  que  entonces  se  acrecentaba 
el  número  de  carretas  considera- 
blemente, lo  que  recargaría  el  pre- 
cio de  las  mercaderías  y  como  el 
aumento  tendrá  que  ser  de  consi- 
deración, destruirían  también  con 
el  tráfico  continuo  el  pavimento 
empedrado  y  sería  muy  gravoso 
para  la  municipalidad  é  incómodo 
para  todo  el  vecindario.  Además 
de  estas  razones,  la  principal  es  lá 
de  indemnización  fuertísima  que 
esta  traslación  traería  consigo,  co- 
mo también  la  de  que  hay  necesi- 
dad de  tener  en  cuenta  que  es  el 
Supremo  Gobierno  el  que  dio  el  si- 
tio con  este  objeto. 

En  la  estación  de  San  Juan  de 
Dios  existe  una  casa  que,  según 
tiC  sabe,  el  Supremo  Gobierno  la 
expropió  para  la  empresa;  mas  le- 
jos de  servir  á  esta  la  tiene  alqui- 
lada aL  señor  fToni,  que  la  ocupa 
con  establecimiento  de  cobrería. 
La  Junta  Oentral  con  el  objeto  de 
informar  á  US  á  este  respecto,  di- 
rigió el  señor  Sterling,  con  techa  19 
del  que  cursa,  una  nota,  en  contes- 
tación á  la  que  el  señor  Sterling. 
con  fecha  23,  lejos  de  responder  a 
la  pregunta  que  se  le  hacia,  evade 
por  completo  hablar  sobre  el  pun- 
to en  cuestión  ;  US  en  vistadeesto 
resolverá  lo  que  crea  conveniente. 

En  resumen,  las  vias  se  hallan  en 
buen  estado  y.  no  ofrecen  mas  pe- 
ligro que  el  que  tiene  iodo  ferro- 
carril, por  muy  bueno  que  sea,  es 
decir,  casos  fortuitos. 


El  Material  rodante  lo  consi- 
dera esta  Junta  escaso  para  el  trá- 
fico actual,  tanto  en  locomotoras 
como  en  carros,  necesitando  los  co- 
ches aseo  con  urgencia.  Es  de  ne- 
cesidad, parala  seguridad  de  los 
pasajeros,  que  estos  últimos  se  co- 
muniquen por  medio  de  una  cuer- 
da que  yaya  á  dar  á  la  campana  de 
la  máquina,  si  la  tiene,  y  si  no,  es 
conveniente  ponérsela,  para  dar 
aviso  al  maquinista  de  cualquier 
accidente  que  ocurra,  pues  el  dia 
de  la  iuspeccipn  sé  rompió  un  eje 
á  uñó  de  los  carros  y  la  máquina 
lo  arrastró  largo  trecho  ant.es  de 
parar,  ocasionando  con  esto  un 
grave  peligro  para  el  púl)lico. 

Las  estaciones  son  malas  en  to- 
dos sus  aspectos,  menos  en  cuanto 
á  ser  centrales,  por  lo  acostumbra- 
do que  se  halla  el  público  á  esa  có- 
modidad:  Los  paraderos,  aunque 
no  muy  elegantes  y  dignos  de  una 
empresa  como  esta,  sin  -embargo 
llenan  su  objetó  aun  mejor  que  las 
estaciones  principales. 

La  administración  en  cuanto  á 
la  seguridad  está  bien  manejada^ 
pues  á  cada  viaje  redondo  se  exa- 
minan los  ejQs  y  ruedas  golpeando 
con  un  martillo. — La  línea  tiene 
su  número  competente  de  guarda- 
vías, guarda-caminos  y  guarda-fre- 
nos, como  también  u^ia  buena  cua- 
drilla de  camineros  que  reparan  la 
línea.  Qn  todas  las  estaciones  los 
sitios  ó  veredas  que  se  hallan  em- 
pedradas, deben  pavimentarse  de 
una  manera  decente,  ya  con  asfal- 
to, losas  ó  cimiento  romano;  prin- 
cipalmente en  la  de  Chorrillos,  en 
qué  un  pedazo  de  la  vereda  se  ha- 
lla descubierto  y  el  polvo  molesta 
á  los  transeúntes. 

Es  todo  lo  que  la  Junta  Oentral 
de  Ingenieros  tiene  que  informar  á 
US.  sobre  este  expediente  relativo 
á  los  ferrocarriles. 

Eulogio  Dklgado.  —  A.  Wbl- 
LEB.  — F.  Abangibia. —  A.  MlBC- 

ZN1KOU8KI. 


I 


\ 


DEL   PERÚ. 


.399 


llne  el  férrMarrll  d«  Lima  á  Pisco  n%  peijn- 
dl^oe  al  de  Chorrillos* 

lÁina,  Marzo  10  de  ld73. 

Visto  el  recurso  presentado  por 
don  Guillermo  Sterling,  director 
representante  de  la  empresa  de 
los  ferrocarriles  de  Liraa  al  Callao 
y  Chorrillos,  por  el  que  pide,  á  fin 
de  que  queden  á  salvo  los  derechos 
de  dicha  empresa,  se  aclare  el  ar- 
tículo tercero  del  supremo  decreto 
de  17  de  Febrero  próximo  pasado, 
en  el  que  se  rectifica  con  algunas 
modificaciones  el  contrato  acepta- 
<lo  por  D.  Manuel  José  y  D.  Juan 
Martin  Bambs,  para  construir  un 
ferrocarril  de  moción  á  vapor  en- 
tró esta  capital  y  el  puerto  de  Pis- 
co j  y  atendiendo  á  que  son  funda- 
das las  razones  aducidas  por  el 
expresado  Sterling,  se  declara:  que 
la  construcción  y  empalme  de  que 
se  habla  en  el  citado  artículo  ter- 
cero, se  harán  sin  perjuicio  de  los 
derechos  que  tiene  la  empresa  del- 
ferrocarril  de  Lima  á  Chorrillos  por 
el  artículo  segundo  del  contrato 
celebrado  en  22  de  Noviembre  de 
1856  para  la  construcción  del  fer- 
rocarril entre  Lima  y  Chorrillos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda' 
para  que  mande  extender  la  res- 
pectiva escritura  aclaratoria  de  la 
de  15  de  Agosto  último,  celebrada 
entre  el  Gobierno  y  los  Eamos,  so- 
bre la  construcción  del  ferrocarril 
de  Lima  á  Pisco.  Trascríbase  al 
citado  Sterling,  y  á  los  empresarios 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco,  re- 

ístrese  y  publíquese. — Rúbrica  de 
1.  B. — EoSAS. 


Eoformai  necesarias. 

Lima,  Mayo  20  de  187a. 

Visto  est«  expedienté,  con  lo  in- 
formado por  la  Junta  Central  de 
Ingenieros,  y  la  exposición  adjun- 
ta del  representante  de  los  ferro- 
carriles de  Lima,  Callao  y  Chorri- 
llos, y  teniendo  en  consideración, 
la  urgencia  del  buen  servicio  pú- 
blico^ en  tanto  se  publica  el  Regla- 


mento de  Policía  de  ferrocarriles ; 
resuélvese : 

19  Que  la  empresa  de  los  men- 
cionados ferrocarriles  de  Lima  al 
Callao  y  Chorrillos  proceda: 

1?  A  componer  las  estaciones 
de  ambas  líneas,  prolongando  las 
veredas,  en  proporción  de  la,  lon- 
gitud de  los  trenes : 

2?  A  techarlas  en  toda  su  ex- 
tensión : 

39  A  elevar  las  veredas  al  ni- 
vel del  estrivo  de  los  coches,  pavi- 
mentándolas ya  sea  con  lozas,  pi&^ 
dra  artificia],  asfalto  ú  otro  mate- 
rial adecuado,  y 

4?  Á  reemplarzar  con  uno  de 
los  materiales  indicados,  el  empe- 
drado de  guijarros  que  existe  en 
las  estaciones ; 

2?  Que  coloque  vidrieras  en  los 
coches  de  2^  clase : 

3?  Que  arregle  las  estaciones,  de 
manera  que  I019  trenes  se  coloquen 
íntegros  dentro  de  ellas,  sin  ocu- 
par las  calles  y  plazas,  como  suce- 
de en  laestacion.de  San  Juan  de 
Dios,  ocasionando  molestias  y  ries- 
gos al  público ;  y 

4?  Que  atienda  á  todas  las  indi- 
caciones que  hace  en  su  informe  la 
Junta  Central  de  Ingenieros,  sobre 
aseo,  compostura  y  completo  ser- 
vicio del  material  rodante,  que  se 
(mcuentra  en  parte  deteriorado  é 
insuficiente. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Rosas. 


Contra  el  abuso 'do  pasijot  gratii. 

Lima,  Abril  22  de  1874. 

Visto  este  recurso  en  que  la  em- 
.  presa  de  f<^rrocarriles  entre  esta  ca- 
pital y  el  Callaoy  Chorrillos,  se  que- 
ja del  excesivo  número  de  pape- 
letas para  pasajes  gratis  que  expi* 
den  las  oficinas  del  Estado,  com- 
probando su  aserto  con  un  cuadro, 
üel  que  en  realidad  resulta  que  en 
el  año  próximo  pasado,  dichas  pa^ 
peletas  ascendieron  á  una  cifra  que 
parece  muy  superior  al  movimien- 
to exigido  por  las  necesidades  del 
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'^  puntos  mas  fácil(>s  y  coiivenien- 
**  tes  en  ambos  extreiuo»  á  Juicio 
'*  de  la  eiu])resa,  sin  pasuv  por  den- 
"  tro  del  castillo.  Este  cjujiino  se>- 
"rá  -de  una  via,  sin  perjuicio  de 
"  que  el  terreno  sea  btistant^  an- 
^'  cho  para  colocar  otra  si  acaso  la 
^*  enipn^sa  lo  cree  conveniente,  y 
^'  el  pri vi iCje^io  empezará  á  contarse 
"  desde  el  (lia  que  esté  concluido 
^  el  camino. 

"  Art.  29  La  propiedad  del  ca- 

**  mino  ferroctíiTil  durará  para  la 

"  empresa  el  térñiino  de  noventa  y 

"uneve  años,  contado^  desde  el 

*•  (lia  en   que  esté  concluido  y  em- 

**  piece  á  servir  al  público,  y  cum- 

^  *  plido  dicho  plazo,  la  empresa  ce- 

^  *  de  al  Supremo  Gobierno  el  ex- 

*  presado  cannno   con   lodos  sus 

*  trenes,  carros,  repuestos,  edlücios 

*  y  (lemas  que  le  pertenezcaL',  en 
*el  estado  en  ijue  se  encuentren  y 
'  sin  costo  alguno.  ^ 

2?  Que  cimsta  por  documentos 
ificiales  y  oti'os  de  naturah^za  fe- 
hacientes, que  la  explotación  de  la 
Mnea  férrea  eütre  el  Callao  y  los 
snburbios  de  Lima  (San  Jacinto) 
eomenziS  el  5  de  Abril  de  1831. 

3?  Que  asimismo  consta  que  el 
primer  ti'en  que  partió  de  la  esta- 
ción del  muelle  (leí  Callao,  ]>rinc¡- 
pio  de  la  líneii,  y  arribcl  á  la  de  San 
Jnan  de  Dios  en  Lima,  término  de 
ella,  conduciendo  ])asajeros  de  i)a- 
ga,  hizo  su  entrada  al  expresado 
términos  de  San  eliian  de  Dios  el 
17  de  Mayo  de  1831,  tráíico  que 
Bin  interrupción  ha  contiiuiado  has- 
ta hoy,  y 

4?  Que  la  mencionada  fecha  dcv 
termina,  por  consiguiente,  el  prin- 
cipio dcT  privilegio  de  los  veinti- 
cinco años  de  explotación  y  noven- 
ta y  nueve  de  jiropiedad  á  que  se 
refieren  los  dos  artículos  anotados; 

Se  declara : 

Que  el  privilegio  de  veinticincjo 
años  con(XMlido  á  la  empresa  del 
ferroíiarril  de  Lima  al  Calhio  tina- 
liza  el  17  de  Mayo  de  187G. 

Uotitiquese  la  presente  resol u- 
OioD  al  administrador,  en  esta  ca- 

TOM.  I 


pital,  del  ex{>i'esado  ferrocarril,  co< 
mo  representante  de  la  sociedad  á 
ipie  pertenece. 

Regístrese  y  publíípiese. —  Rú- 
brica de  S.  K. — García  y  García. 


.  Pide  recooNMrraclOB. 

Excnio.  Señor. 

Guillermo  P.  Yc^ung,  represen- 
tante de  la  empresa  de  los  ferrocar- 
riles entre  Lima,  Callao  y  Clnu'ri- 
llos,  ante  V.  E.  en  la  forma  (|ue 
mas  haya  lugar,  digo :  Que  |>í>r 
decreto  de  IS  del  corriente  ha  de- 
clarado  V.  Él.  "que  el  privilegio 
exclusivo  c(m<5edido  á  la  empresa, ' 
mi  representada,  para  el  trasporte 
de  pasajeros  y  mercaderías  entre 
Lima  y  el  Callao,  finaliza  el  17  de 
Mayo  de  IHTÍ)." 

Los  principales  fundamentos  en 
(pie  descansa  el  decreto  referido, 
S(m :  que  el  término  del  privilegio 
comenzaba  á  contarse  desde  el  (lia 
(MI  que  estuviera  concluido  el  crimi- 
no; (pie  según  (^)nsta  de  docu- 
mentos oficiales,  lo  estaba  el  17  de 
Mayo  de  1851,  porque  en  ese  (iia 
llegó  á  la  estación  de  San  Juan  de 
Dios,  en  esta  capital,  un  twu  que 
habia  partido  de  la  del  Callao;  y 
(pie  desde  entonces  hasta  la  fecha 
ha  continna(h>  el  tráticó  sin  inter- 
rui)C¡(m  alguna. 

El  decreto  mencionado  despiJ»ja 
á  la  empresa  por  quien  hablo,  de  la 
l>os(^sion  de  cerc4i  de  dos  años  del 
privilegio  ;  y  los  (jonceiitos  en  que 
se  apoya  son  e(piivoi5ados.  Destru- 
ye a<lemas,  no  solo  los  dert^chos  de 
la  empresa  sino  d(5cretos  anterio- 
res del  Supremo  Gobierno  que  en 
el  (')rden  legal  ya  no  pueden  ser  re- 
vocados ;  y  por  estos  motivos  pido 
á  V.  K.  que  en  fuerza  de  las  razo- 
nes que  paso  a  exponer,  se  digne 
V.  K.  revo(;arlo  ó  suspender  sus 
eteetos.  ' 

Es  evidente  rpie  en  el  artículo 
IV  del  contrato  (pie  en  DicicmUl) 
de  184S  celebró  el  Supremo  Go- 
bierno, pr(3via  autorización  legisla- 
tiva, con  los  empresarios  scüoi-ea 
■  51 
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servicio  público,  resuélvese:  por 
pnnto  general  para  evitar  abusos 
en  aquellas  líoeas  y  eu  todas  la^  de 
particulares :  1?  que  la  oficiuas  del 
Estado  sujetáudase  al  tenor  del  ar- 
tículo de  las  respectivas  contratas 
pertinente  al  caso,  solo  manden 
proporcionar  pasajes  gratis  por  fer- 
rocarril á  las  tropas  y  militaros 
que  tengan  que  moverse  en  asunto 
del  servicio,  lo  cual  acreditarán  es- 
tos últimos  yendo  precisamente 
*  uniformados;  y  29  que  los  emplea- 
dos civiles  que  hayan  de  viajar  en 
los  ferrocarriles  del  Callao  y  de  Chor- 
rillos, en  desempeño  de  comisiones 
oficiales,  lo  verifiquen  con  las  li- 
bretas que  poseen  las  oficinas  ge- 
nerales, en  virtud  del  arreglo  de  7 
de  Abril  de  1868,  de  las  cuales  no 

.  deberá  hacerse  uso,  sino  en  aque- 
llos casos;  interesándose  para  el 

«  efecto  la  delicadeza  de  los  jeí'es 
de  las  aludidas  oficinas ;  debiendo 
cuando  ocupen  otros  ferrocarriles, 
para  los  que  no  hay  libretas,  pa- 
gar el  valor  de  su  pasaje  que  los 
satisfará  el  Erario,  en  el  modo  y 
forma  que  es  de  costumbre. 

Begistrese  y  comuniqúese  con 
las  prevenciones  acordadas. — Bú- 
brica  de  S.  E.--Bosas. 


El  prefecto  de  Lima  compUrá. 

PBEFECTURA  DEL  DEPABTAMEMTO. 

Lima,  Abril  24  de  1874. 

V 

Señor  Director  de  Obras  Públicas. 

He  recibido  el  oficio  de  US.  fe- 
cha de  ayer  trascribiendo  la  reso- 
lución suprema,  por  la  que  se  dis- 
pone que  los  funcionarios  autori- 
zeos para  expedir  papeletas  de 
pasajes  gratis  en  los  trenas  de  esta 
capital  al  Gallaoy  Chorrillos,  no  lo 
hagan  en  adelante  sino  á  las  tro- 
pas y  militares  nombrados  en  co- 
misión, lo  cual  acreditarán  estoja  úl- 
timos presentándose  uniformados, 
sin  cuyo  requisito  no  será  válida  la 
referida  papeleta  de  pasaje,  y  que, 
por  lo  que  respecta  á  los  empleados 
civiles,  solo  podrán  hacer  uso  de 
9st^  gracia  con  las  libretas  de-  las 


oficinas  á  que  pertenezcan  y  esto 
solo  en  el  caso  de  ser  nombrados 
en  comisfones  oficiales. 

No  dudo,  señor  Director,  que  el 
número  de  papeletas  expedidas  por 
alguno  de  los  funcionarios  taculta- 
dos  para  ello,  excede  en  mucho  á 
las  necesida<les  del  servicio  públi- 
co ;  y  por  lo  mismo,  el  que  suscri- 
be se  complace  en  ver  que  el  Su* 
premo  Gobierno  haya  puesto  coto 
al  uso  extralimitado  de  esa  facul- 
tad que  merece  con  razón  el  califí- 
^ cativa  de  abuso. 

Por  hi.que  á  mí  respecta,  tengo 
la  satisfacción  de  decir  á  US.  que 
he  tenido  siempre  especial  cuidado 
de  no  firmar  pasiyes  para  lo»ierro- 
carriles  sino^cuando  las  exigencias 
del  servicio  me  han  obligado  áello^ 
porque  no  he  podido  menos  que 
mirar  con  repugnancia  la  excesiva 
liberalidad  con  que  se  han  expedi- 
do por  otnis  oficinas. 

US.  tenga  pu^  la  seguridad  de 
que  seré  muy  severo  en  hacer  cum- 
plir, en  cuanto  me  sea  posible, ^por 
los  funcionarios  de  mi  dependencia 
la  resolución  suprema  dictada  so- 
bre este  asunto,  c<m  cuyo  objeto  be 
librado  ya  las  órdenes  respectivas. 

Dios  guarde  á  US. — Fbrnando 
Soria. 


TémliM  dd  prlf  Uegio. 

lAmay  Mayo  18  de  1675, 

Considerando: 

1?  Que  en  el  contrato  de  4  de 
Diciembre  de  1848  celebrado  entre 
el  Supremo Gobiernoy  la  soci.edad 
constructora  del  ferrocarril  de  ésta 
capital  al  puerto  del  Oallao,  se  es- 
tipularon las  cláusulas  siguientes : 

"  Art  19  El  Supremo  Gobierno 
^^  concederá  á  la  empresa  el  privi- 
".  legio  exclusivo  por  el  tériyino  de 
''  veínticii\co  años,  de  establecer 
^^  un  camino  ferrocarril  entre  Lima 
^^  y  el  Oallao  para  el  trasporte  de 
'^  pasajeros  y  mercadei'fas,  <iebien- 
"  do  trazarse  de^de  el  muelle  6  in- 
"  mediación  del  castillo  del  Oallao 
^^  hasta  esta  capital|  eligiendo  |o3 
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^'  puntos  mas  fácUos  y  oonveuiidu- 
^^  tes  eo  ambos  extcetnos  á  juicio 
'^  de  la  eiupresa,  sin  pasar  por  den- 
^^  tro  del  castillo.  Este  cauíiiio  se- 
"rá  .de  una  vía;  sin  perjuicio  de 
'^  que  el  terreno  sea  bastante  an* 
^^  cho  para  colocar  otr^  si  acaso  In 
"  empresa  lo  ccee  conveniente,  y 
'^  el  privilop^ioempe/^aráá  contarse 
"  desde  el  día  que  esté  concluido 
**  el  camino. 

"  Art.  29  La  propiedad  del  ca- 
"  mino  ferrocm-ril  durará  para  la 
"  empresa  el  término  de  noventa  y 
"  nueve  años,  contados  <lesde  el 
"  dja  en  que  esté  concluido  y  em- 
"  piece  á  servir  al  imblico,  y  cum- 
"  plido  dicho  plazo,  la  empresa  ce- 
"  de  al  Supremo  Gobierno  el  ex- 
^^  presado  camino  con  todos  sus 
"  trenes,  carros,  repuestos,  edificios 
"  y  demás  que  le  pertenezcáis»,  en 
"  el  estado  en  que  se  encu(»ntren  y 
**  sin  costo  alguno. " 

29  Que  consta  por  documentos 
oficiales  y  otras  de  naturaleza  te- 
hacientes,  qtie  la  explotación  de  la 
línea  férrea  cutre  el  Callao  y  los 
suburbios  de  Litua  (San  elaeinto) 
comenzó  el  5  de  Abril  de  1851. 

39  Que  asimismo  consta  que  el 
primer  tren  que  partió  de  la  esta- 
ción del  muelle  del  Callao,  jirinci- 
pio  de  la  línea,  y  arribó  á  la  de  San 
Juan  de  Dios  en  Lima,  térniino  de 
ella,  conduciendo  pasajeros  de  pa- 
ga, hizo  su  entrada  al  expresado 
térmiuus  de  San  tluan  de  Dios  el 
17  de  Mayo  de  1851,  tráfico  que 
sin  interrupción  ba  continuado  has- 
ta hoy,  y 

49  Que  la  mencionada  fecha  de- 
termina, por  consiguiente,  el  prin- 
cipio deT  privilegio  de  los  veinti- 
cinco años  de  explotación  y  noven- 
ta y  nueve  de  propiedad  á  que  se 
refieren  los  dos  artículos  anotados; 

Se  declara : 

Que  el  privilegio  de  veinticinco 
años  concedido  á  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Lima  al  Callao  tina- 
liza  el  17  de  Mayo  de  1876. 

Notitíquese  la  presente  resolu- 
ción al  admiuisti^^xslor,  en  esta  ca- 
Toyi.  I 


pital,  del  euxpresado  feriKNUtrril,  co- 
mo representante  de  la  socieilád  á 
que  pertenece. 

Begístrese  y  publíquese. —  RA- 
brica  de  S.  B. — García  y  Gároia. 


.  Pide  f ecuiiMevarlMi. 

Exchio.  Señor. 

Guillermo  P.  Yming,  represen- 
tante de  la  empresa  de  los  ferrocar- 
riles entre  Lima,  Callao  y  Chorri- 
llos, ante  V.  E.  en  la  forma  que 
mas  haya  lugar,  digo  :  Que  por 
decreto  de  IS  del  corriente  -ha  de- 
clarado V.  E.  "que  el  privilegio 
exclusivo  concedido  á  la  empresa, ' 
mi  representada,  para  el  trasporte 
de  pasíyeros  y  mercailerías  entre 
Lima  y  el  Callao,  finaliza  el  17  de 
Mayo  de  1H76." 

Lps  prínci()ale8  fundamentos  en 
que  descansa  el  decreto  referido, 
son  :  que  el  término  del  privilegio 
eomen/^aba  á  contarse  desde  el  dia 
en  que  estuviera  concluido  el  carmi- 
no ;  que  según  consta  de  docu- 
mentos oficiales^  lo  estaba,  el  17  <le 
Mayo  de  1851,  porque  en  ese  día 
llegó  &  la  estación  de  San  Juan  de 
Dios,  en  esta  capital,  un  tren  que 
habia  partidjo  déla  del  Callao;  y 
que  flesde  entcmces  hasta,  la  íeclia 
lia  cimtinuado  el  tráfico  sin  inter- 
rupción alguna. 

El  decreto  nieijtcionado  despoja 
á  la  empresa  por  quien  hablo,  de  la 
{)osesion  de  cerca  de  dos  años  del 
privilegio  ;  y  los  conceptos  en  que 
se  apoya  son  equivocados.  Destru- 
ye a<lemas,  no  solo  los  derechos  de 
la  empresa  ^no  decretos  auteric»- 
res  del  Supremo  Gobierno  que  en 
el  orden  legal  ya  no  pueden  ser  re- 
vocados ;  y  ^>or  e*tos  motivos  pido 
á  V.  E.  que  en  fuerza  de  las  rjwQ- 
nes  que  paso  á  exponer,  se  digne 
V.  K.  revocarlo  ó  suspeiider  sus 
efectos.  ' 

Es  evidente  que  en  el  artículo 
IV  del  contrato  que  en  Dicieii])ÍM:e 
de  L84S  celebró  el  SiUpreuio  Go- 
bierno, P4íevia  autpsizacion.  legisla- 
tiva, con  )o8  ^mpri^swiofi  .seíM>f;fs 
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D.  Pedro  González  Oandamo  y  D. 
José  Vicente  óyague  sobre  cons- 
trucción del  ferrocarril  entre  Lima 
y  el  Callao,  se  estipuló:  que  el  prir 
vilegio  exclusivo  durarla  el  térmi- 
no de  25  años  y  que  comenzaría  á 
contarse  desde  el  día  en  que  estu- 
viera concluido  el  camino.  Pero 
también  lo  es,  que  en  el  artículo  5V 
se  expresó :  que  la  empresa  se  obli- 
gaba á  couciuiV  y  {íoner  expedito 
el  camino  en  el  término  de  tres 
años  contados  desde  el  dia  en  que 
su  agente  en  Inglaterra  recibiese 
la  noticia  del  supremo  decreto  apro- 
batorio del  contrato ;  entendiéndo- 
se este  plazo,  salTo  los  casos  fortui- 
tos de  guerra,  fallecimiento  del  in- 
geniero ú  otros  semejantes. 

El  contrato  referido  quedó  per- 
feccionado en  12  de  Diciembre  de 
1848. 

Atendiendo  á  que  la  comunica- 
ción con  Europa  no  era  en.  1848  tan 
rápida  como  lo  es  hoy,  se  necesi- 
taba por  lo  menos  dos  meses  para 
que  la  noticia  del  decreto  aproba- 
torio del  contrato  pudiese  llegar  al 
agente  de  los  empresarios  en  Ingla- 
terra. 

De  suerte  que  el  pl^o  de  tres 
anos  de  que  se  habla  en  artículo 
59,  era ,  propiamente  de  tres  años 
dos  meses,  mejor  dicho,  no  comen- 
zaban á  cofrer  los  tres  años  ^  del 
plazo  sino  dos  meses  después  de 
ajustado  el  contrato. 

Gomo  se  babia  estipulado  en  el 
mismo  artículo,  quedarían  á  salvo 
los  casos  fortuitos,  por  ejemplo,  la 
enfermedad  del  ingeniero;  y  como  el 
que  los  empresarios  hicieron  venir 
de  Inglaterra  sufrió  una  enagena- 
cion  mental,  esclarecido  el  hecho 
en  un  expediente,  que  debe  existir 
archivado  en  el  respectivo  ministe- 
rio, el  Gobierno  prorogó  por  seis 
mas  el  plazo  para  la  construcción 
del  camino. 

Así,  este  término  de  tres  años 
dos  meses  subió  á  tres  años  ocho 
meses. 

Y  como  ademas,  según  lo  esti- 
pulado en  el  artículo  26,  los  em- 
presarios tenian  á  sii  favpr  los  otros 


seis  meses  que  le  concedía  ese  ar- 
tículo en  el  caso  realizado,  de  que 
la  obra  se  emprendiera  y  continua- 
ra con  toda  actividad,  el  plazo  pa- 
ra la  conclusión  del  camino  eiti, 
según  lo  terminantemente  estipu- 
lado en  el  contrato  y  lo  expresado 
en  el  decreto  supremo  referido,  de 
cuatro  años  y  dos  meses. 

Habiendo  empezado,  pues,  ese 
término  para  la  construcción  del 
camino,  en  12  de  D¡ciembi*e  de 
1848,  espiraba  en  12  de  Febrero  de 
1853:  y  estando  estipulado  que  el 
término  del  privilegio  exclusivo  no 
correría  sino  después  de  concluido 
el  camino,  es  evidente  que  este  tér- 
mino }\o  pbdo  enijjezar  á  correr  si- 
no en  12  de  Febrero  de  1853,  y  que 
por  consiguiente  no  Analiza  sino 
en  12  dé  Febrero  de  1878. 

Lo  expuesto  es  decisiw),  porque 
está  ajust<ido  á  los  términos  mas 
explícitos  del  contrato  referido. 

No  ignora  mi  part^  que  en  los 
primeros  dias^de  Abril  de  1851,  lle- 
garon los  trenes  al  punto  Molino 
de  Gato,  y  que  el  17  de  Mayo  llegó 
á  la  estación  de  San  Juau  de  Dios, 
una  locomotora  y  un  coche,  en  que 
parece  venia  el  finarlo  Iltmo.  Se- 
ñor Gran  Míiriscal  D.  llamón  Cas- 
tilhi.  Presidente  en  aquel  entonces 
de  la  Eepública. 

Pero  este  hecho  no  influye  en 
nada  en  la  cuestiou^porque  el  ca- 
mino ó  sea  el  ferrocarril  no  estaba 
concluido  y  lo  estipulado  era,  que 
el  término  del  privilegio  exclusivo 
comenzase  á  correr,  no  cumido  el 
camino  llegase  a  San  Juan  de  Dios, 
sino  cuando  el  camino  estuviese 
concluido.  • 

La  palabra  "concluido"  tiene  on 
castellano  una  signiflcacion  precisa 
y  clara :  acabado  perfeocionado. 

La  i)resencia  de  los  trenes  en  los 
alrededores  de  Lima  del  primer  fer- 
rocarril construido  en  el  Perú,  pro- 
dujo como  era  natural,  un  gran  en- 
tusiasmo en  sus  habitantes  :  todos 
se  apresuraban  á  viajar  en  ellos ; 
con  impaciencia  disculpable  toma- 
ban por  asalto  Jios  coches  destina- 
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dos,  no  al  trasporto  de  pasajeros, 
sinp  meramente  al  servicio. 

Xo  se  podia  admitir  tanta  afluen- 
cia de  ^ente,  sin  exponerse  á  gfa* 
ves  accidentes,  y  no  se  les  podia 
moderar  sino  satisfaciendo  sus  de- 
seos, en  cuanto  era  posible  y  tra- 
tando de  regularizar  el  servicio. 

Demodt>«que  aunque  entonces 
no  estaba  concluido  el  camino,  la 
empresa:,  por  evitar  desórdenes  y 
por  que  no  aconteciera  una  catás- 
trofe que  podía  de  rechazo  dañarla 
á  ella  misma  y  ocasionar,  lo  que 
era  nincbo  mas  importante,  la  pér- 
dida de  algunas  vidas,  tuvo  que 
admitir  como  pasajeros  á  todos  los 
que  querían  viajar  en  sus  trenes, 
sin  que  de  esto  hecho  pueda  dedu- 
cirse que  el  camino  habia  estado 
acabado  ó  concluido,  ni  menos  que 
hubiera  comenzado  á  correr  el  tér- 
mino del  privilegio,  porque  cual- 
quiera do  esas  dudas  qde  hubiese 
surgido,  habría  sido  disipada  por 
los  mismos  decretos  supremos  pos- 
teriores á  éso»  hechos. 

Los  empresarios  señores  Canda- 
mo  y  Oyague  habían  depositado 
$  20,000  en  seguridad  de  quecons- 
truiíiau  el  ferrocarril  dentro  del 
plazo  señalado  en  el  contrato  cele* 
brado   con   el   Supremo  Gobierno. 

En  1852  iJiidieron  la  devolución 
de  ese  dinero. 

El  Sui>renío  Oobierno,  por  de- 
creto de  22  de- Junio  de  1852,  des- 
pués de  oir  el  informe  de  una  co- 
misión compuesta  del  Prefecto  é 
Intendeuti)  del  Callao  y  del  coro- 
nel de  ingenieros  señor  Espinal,  en 
(]ue  se  manifestaba  que  faltiiba  aun 
baeer.algunas  obras  para  que  pu- 
diera considerarse  como  perfeccio- 
nado el  camino,  resolvió  lo  que  si- 
gue: ^'Resultando  por  notoriedad 
que  el  camino  está  transitable  y 
abierto  al  público  el  servicio  de  los 
roches,  se  declara  expedita  la  via  del 
forrocarrilj  y  devuélvase  el  expe- 
diente al  ministerio  de  Hacienda 
para  los  efectos  consiguientes.^  Sa- 
qúese copia  del  informe  que  prece- 
de y  remítase  á  los  empresarios 
para  que  perfeccionen  la  obra  en 


los  términos  que  en  él  se  expresa." 
Note  V.  B.  que  en  22  d^  Junio 
de  1852  el  Supremo  Gobierno  no 
consideraba  concluido  sino  única- 
mente transitable  el  caminoyabier-  \ 
tu  solo  al  servicio  de  los  coches.  Y 
aunque  declaró  desde  esa  fecha  ex- 
pedita la  via,  sin  embargo,  mandó 
pasar  el  informe  de  la  comisión 
antes  mencionada,  á  los  empresa- 
rios, para  que  perfeccionasen  el  ca- 
mino, esto  es,  para  que  lo'  acaba- 
ran, lo  concluyeran,  porque  toda- 
vía estaban  dentro  del  término  se- 
ñalado en  el  contrato.     , 

Si,  pu&s,  en  Junio  de  1852,  el 
Supremo  Gobierno  declaró  solem- 
nemente, que  el  camino  no  estaba 
concluido,  no  se  puede  acep^r  hoy, 
que  el  término  del  privilegio  ex- 
clusivo, que  no  comenzaba  á  cor- 
rer sino  cuando  el  camino  estuvie- 
ra concluido,  hubiera  corrido  desde 
un  año  antes.    • 

Ya  se  atienda,  pues,  simplemen- 
te al  contrato  en  sus  cláusulas  If, 
5?  y  26,  ya  no  se  mire  sino  el  de- 
creto supremo  de  22  de  Junio  de 
1852,  es  incuestionable  que  en  el 
primer  casó  no  ha  podido  comen-  ' 
zar  á  correr  el  privilegio  exclusivo, 
sino  desde  12  de  Fe^>rero  de  1853 
y  que  en  el  segundo  no  podia  cor- 
rer eae  mismo  plazo  sino  después 
del  22  de  Junio  de  1852  y  cuando 
estuviesen  hechas  las  ^bras  que, 
según  el  sentir  del  Supremo  Go- 
bierno, eran  necesarias  para  el  per- 
feccionamiento ó  conclusión  del 
camino. 

Según  esto,  al  declarar  V.  E. 
que  el  privilegio  finaliza  el  17  de  * 
Mayo  de  1856,  despoja  V.  E.  4  la 
empresa  que  representa  de  dos  años 
del  goce  de  ese  privilegio  que  legí- 
timamente le  corresponde. 

La  cual  empresa  ha  invertido 
ingenjbes  caudales  en  la  adqnistcion 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Oallao, 
porque  ha  confiado  en  el  valor  in-  . 
destructible  de  los  documentos  ofi- 
ciales referidos. 

«^  Hoy,  sí  se  llevase  adelante  el 
decreto  d,©  V.  B.,  quedarían  sin 
ningún  valor  todos  esos  documeu- 
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tos  sóteiíüifes  y  tístftrian  altahieo- 
te  oom prometí (U^  si  no  perdidos 
en  gi'^u  parte,  los  capitiiles  inver- 
tidos dn  esa  obra  (•)  que  fué  hedía 
en  clrctinstancias  muy  difíciles, 
cuando  nadie  creía  posible  su  rea- 
lización y  cuando  todos  presaj^ia- 
ban  á  los  empresarios,  señores  Can- 
darao  y  Oyague  el  mas  tremendo 
contraíate. 

Oomo  no  es  posible  que  ante  la 
fuerza  de  estas  consideraciones  y 
sobre  todo  ante  la  ilustración  y  rec- 
titud de  V.  E.  subsista  el  despojo, 

A  V.  E.  suplico  se  sirva  revocar 
el  decretó  acotado  qlie  lo  causa.  Es 
de  justicia  ete. 

Lima,  Mayo  20  de  1875.— Gui- 
llbbmílP.  Yoüng. 


.^o  ha  lagar. 

JAma,  Junio  25  de  Jd75. 

yisto  nuevamente  este  expedien- 
te á  mérito  de  la  reconsideración 
que«o4icit«B.  Guillermo  P.  Founfr^ 
rejífeséntante  del  foiTOcarril  de  Li- 
ma ai  Oallao,  del. decreto  supremo 
de  18  de  Mayo  liítimo,  por  el  que 
se  declaró  que  el  privilegio  de  que 
está  en  posesión  dicha  empresa  ter- 
mina el  17  de  Mayo  del  año  veni- 
dero de  1876,  y  cuyo  pedido  funda 
en  que,  segnu  el  contrato  pertec- 
ciotiadoen  12  de  Dícieminrede  1848, 
los  contmti^tas  disponian  de  un 
plazo  de  enatro  años  dos  mesUs  pa- 
ra otméiciir  tos  trabajos  de  la  linea, 
y  que*  pOT  lo   tanto,  el  privilegio 


(♦)  fetroearrílM  del  Callao  y  Chorrillos, 
— Vemoa  en  an  periódico  de  L^^ndros  que 
el  producto  liquido  de  §atas  liueas  ha  lle- 
gauo  en  18^5  á  51,708  libras  esterlinas,  de 
laa  ouníles  04,000  «é  han  dado  ya  como  ^* 
vidf  ndo,  á  razoa  de  d  IP,  líqaido  un  saldo 
disponible  ae  27^08.  Se  proponía  darotio 
dividendo  dé  S  ^,  para  que  llegara  al  6  1^, 
jM)V  el  año  y  pasar  las  S,708  libras  al  pre- 
sente iafio. 

A]  dar  oueiittivel  presidente  del  directo- 
rio de  este  restrltado  se  queja  de  la  pérdi  - 
da  que  na  hecho  sufrir  a  la  empresa  en  el 
cambio  >nt;re  el  Perú  é  Inglat/Crra,  por 
causa  de  la  d^'preciacion  Se  los  billeten, 
p<^fdidafi  quisno  han  siilo  inayoit)8  porque 
se  lia  adop^^o  el  sistema  d^  hacer  las  re- 
Tn<^4i.s  eh  proxluctofe  peruanos. — El  Comer- 
cio fle  1«  de  Junio  de  1876. 


concedfck)  de  relnticinco  r.fios,  solo 
debe  contarse  desde  el  dia  en  que 
debió  terlniuarse  la  obra,  esto  es, 
desde  el  12  de  Febrero  de  1853  y 
que  por  el  decreto  supremo  de  22 
de  Jaldo  de  18o2  solo  se  declaró 
transitable  y  expedita  la  via  del 
ferroearril,  mas  uó  coucluida,  pues 
en  esa  fecha  faltaban  aun  varias 
obras  para  la  perfección  del  camino. 

Y  teniendo  en  consideración: 

19  Que  las  clilusnlas  5?  y  26  del 
contrato  celebrado  entre  el  Gobier- 
no y  la  empresa  del  férrocaril  de 
esta  capital  al  Oflllao,  ol  4  de  Di- 
ciembre de  1848,  señalan  el  tiempo 
dentro  del  cual  los  contratistas  de- 
berían terminar  la  construcción  de 
esa  obra,  bajo  penado  multa  y  res- 
cisión del  contrnto,  como  precau- 
ción indispensable  para  asegurar 
su  jreali2acion,  que  de  otra  manera 
habría  quedado  por  tiempo  indefi- 
nido y  ú  merced  délos  concesiona- 
rios. 

2"  i^ue  las  cláusulas  1?  y  2?  del 
referido  contrato  dicen  explícita- 
mente que  los  veinticinco  años  del 
privilegio  y  los  noventa  y  ji  nevé  de 
la  pr«)pietlac!  del  ferrocarril,  debian 
comenzar  á  contarse  desde  el  dm 
en  que  eiste  estuviese  concluido  y 
dado  al  síervlcfo  péWico. 

39  Que  el  decreto  supremo  de~ 22 
de  Jnilio  de  1852  citado  por  la  em- 
presa para  jirobar  que  la  línea  no 
estaba  concluida  el  17  de  Mayo  de 
1851,  es  contraproducente  y  extra- 
ño Al  caso,  por  cuanto  este  recayó 
en  el  informe  de  la  comisión  que 
se  oreó  para  inspeccionar  la  línea, 
babientlo  tenido  por  objeto  espe- 
cial dicha  condsion,  como  las  pos- 
teriores que  en  mpetitlas  épocas  se 
han  noUiÍ>rado,  aquietar  al  pñi)]ico 
siempre  quejoso  y  desconfiado  do 
la  solideos  y  seg^nridad  dé  la  via, 
sus  estacionas  y  material  rodante. 

49  Que  de  líi  devolución  del  de- 
pósito de  garantía,  según  la  reso- 
lución, de  esa  fecha,  no  puede  des- 
prenderse la  consecuencia  del  prin- 
cipio del  pí'ívllogío,  por  cuatito  ese 
reembolBo  pudo  haber  snfk^ido  re- 
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tardo  por  litigio  ú  otras  causas,  que 
de  nin^:una  manera  podian  adelan- 
tar ó  postergare!  punto  de  partida 
del  privilegio. 

59  Que  no  pnede  darse  por  la 
empresa  á  la  palabra  "  concluido," 
de  la  cláusula  1?  del  contrato,  la 
significación  estricta  de  -  acabado 
perfeccionado  que  reclama  el  repre- 
sentante YouDg  en  su  pedido  de 
reconsideración  del  supremo  decre- 
to de  18  de  Mayo  próximo  pasado, 
l)orque  adoptando  tales  acepciones 
habría  el  derecho  de  declararen  el 
dia  caduco  y  rescindido  el  contia- 
to,  por  ser  un  hecho  patente  é  in- 
negable, que  los  paraderos  y  sus 
dependencias,  cercos  y  otras  obras 
accesorias  no  se  hallan  aun  Acaba- 
das, y  existir  aparte  de  otros  com- 
probantes, la  declaración  de  la  eui- 
]>resa  misma  dada  en  su  informe'de 
Abril  de  1861,  de  qué  en  esa  época 
faltaban  en  Ja  estación  de  Lima 
oficinas  y  almacenes  que  por  ha- 
llarse comprendidas  en  las  obliga- 
ciones impuestas  por  el  contrato, 
debieron  edificarse  antes  de  espirar 
el  término  concedido  para  toda  la 
obra. 

69  Qtíe  los  actuales  accionistas 
d#  ferrocarril  de  Lima  al  Callao 
saben,  por  los  datos  que  les  fueron 
suministrados  i^ara  que  tuvieran 
idea  precisa  de  sus  derechos,  que 
el  privilegio  debe  terminar  antes 
del  17  de  Mayo  d^  18Í6,  según  lo 
prueban  las  publicaciones  impresas 
en  la  Oran  Bretaña  que  obráis  en 
este  ministerio,  en  las  que  está  se-' 
fialado  el  5  de  Abril  de  18dl  como 
el  dia  en  que  comenzó  la  explota- 
ción del  privilegio,  y  lo  que  real- 
mente sucedió  basta  los  suburbios 
de  Lima,  concordante  esto  con  los 
rendimientos  obtenidos  del  tráfico 
de  la  línea,  según  las  cuentas  de  la 
empresa  misma,  publicadas  en  ios 
diarios  de  esta  ca|)ital  por  el  accio- 
nista en  ella  D.  Tomáis  de  Vivero. 

79  Que  está  igualmente  compro- 
bado el  principio'de  la  explotación 
regular  del  expresado  ferrocarril, 
por  el  iufornte  documentado  que 
antecede  expedido  yoír  el  Ditector 


general  de  correos  en  16  del  pre- 
sente mes,  según  el  cual  desde  el 
22  de  Mayo  del  año  memorado 
1851  se  confió  al  ferrocarril  el  tras- 
porte de  las  balijas  de  la  corres- 
pondencia oficial  y  privada,  por 
euyo  servicio  y  desde  esa  feclm 
abona  el  Erario  á  la  empresa  la  su- 
ma de  cuarenta  soles  mensuales. 

89  Finalmente,  que  está  en  el 
espíritu  de  los  privilegios,  que  co- 
miencen á  (H)ntarse  desde  el  dia  en 
que  principia  la  percepción  de  fru- 
tos que  ellos  crean  como  justa  re- 
muneración de  los  riesgos  que  pue- 
den correr  los  capitales  invertidos 
en  las  em^^resas  nuevas  ó  de  éxito 
dudoso. 

Por  estos  fundamentos,  se  decla- 
ra sin  lagar  la  reconsideración  so- 
licitada, quedando  en  todo  su  vi- 
gor el  decixíto  de  la  materia  de  18 
de  Mayo  último,  que  fija  el  17  de 
Mayo  del  año  próximo  de  1876  co- 
mo término  del  ]>rivilegio  de  vein- 
ticinco años  de  qiv<3  goza  la  empre- 
sa del  feri\>carril  entre  esta  capitai 
y  la  ciuilad  del  Callao: 

Regístrese  y  comuniqúese. — RA- 
brica  de  8.  B. — Garoba  t  García. 


Excmo.  Señor. 

Andrés  Zenteno,  á  nombre  de  la 
empresa  de  los  ferrocarriles  entre 
Lima,  OallíH)  y  Chorrillos,  ante 
V.*E.,  CQ  la  íbrma  que  mas  haya 
lugar,  ocurriendo  á  V.  B.,  por  que- 
rella de  despojo,  digo :  Que,  en  vir- 
tud de  los  fundamentos  de  hecho 
y  de  derecho  que  paso  á  exponer, 
pido  á  V.  B.  se  dií^ne  declarar  que 
los  decretios  expedidos  j)or  el  Su- 
premo Gobierno,  en  18  de  Mayo  y 
25  de  Junio  de  este  año,  estable- 
ciendo que  el  17  de  Mayo  de  1876 
termina  el  privilegio  ex^slusivo  con- 
cedido á  la  empresa  que  repi'esen- 
to,  para  el  traspi>rte  de  pasajeros  y 
mercaderías  entre  Lima  y  el  Callao, 
infieren  despojo  á  dicha  empresa ; 
y  que  el  Supremo  Gobierno  está  en 
la  obligación  de  revocarlos,  mant^ 
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nieiido  á  uii  parte  en  la  posesión 
del  privilegio  exclusivo  que  le  cor- 
responde por  la  línea  de  fierro  en- 
tre Lima  y  el  Callao,  hasta  la  es- 
júracion  del  plazo  señalado  en  el 
contrato  y  en  decretos  posteriores, 
seíi:un  los  cuales,  ese  privilegio  ex- 
clusivo debe  durar  hasta  12  de  Fe- 
brero de  1878. 

Partiendo  el  Supremo  Grobierno 
del  supuesto  do  que  el  término  del 
privilegio  exclusivo  coucedido  á  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Lima  al 
Callao,  para  el  trasporte  de  pasa- 
jeros y  mei^caderías,  solo  fué  de 
veinticinco  anos,  contados  desde  el 
dia  de  la  conclusión  de  la  obra  de 
ese  camino,  y  del  hecho  mal  averi- 
guado y  peor  interpretado,  de  que 
el  17  de  Mayo  de  1851  llegó  á  la 
estación  de  San  Juan  de  Dios,  eu 
Lima,  un  tren  de  pasajeros  que  ha- 
bla partido  del  Callao,  ha  declara- 
do que  el  privilegio  exclusivo  refe- 
rido termina  el  17  de  Mayo  de  1876. 
Esta  resolución,  expedida  sin 
controversia,  y,  algo  mas,  sin  pre- 
via audiencia  de  mi  parte  ni  la  del 
fiscal  de  V.  E.,  priva  de  plano  á  la 
empresa  que  represento,  de  un  año 
nueve  meses,  que  le  corresponden 
aun  gozar  del  privilegio  exclusivo 
que  le  fué  concedido,  tal  vez  como 
el  único  estímulo  de  acometer,  por 
cuenta  propia,  sin  garantía  ni  sub- 
vención, una  negociación,  que,  si 
l)udo  ser,  después  de  hecha,  algo 
alhagüeña  para  los  ])riyieros  em- 
presarios, no  presentaba  á  su  ini-' 
ciacion  sino  los  mas  serios  peligro^, 
hasta  el  e;ítremo  de  que  aterrori- 
zados los  capitalistas  rehusaron  to- 
mar acción  alguna,  haciendo  en 
contra  de  los  empresarios  los  mas 
terribles  augurios. 

Felizmeiite,  la  cuestión  que  se 
dvíbate  es  tan  sencilla,  que  no  se 
necesita  sino  juzgarla  con  impar- 
cial criterio,  poniéndola  á  la  luz 
de  los  principios  de  justicia  y  de 
equidad,  que  son  siempre  las  reglas 
mas  seguras  para  la  interpretación 
de  lui  Contrato,  para  compren<ler 
cuan  fundada  es  la  presente  recla- 
iLdcion  de  mi  parte. 


En  la  escrifnra  otorgada  por  el 
Supremo  Gobierno  á  favor  de  los 
empresarios  señores  Cándame  y 
Oyague,  sobre  construcción  del  fer- 
rocarril entre  Lima  y  el  Callao,  se 
expresa  en  el  artículo  1?  que  se 
concedía  á  la  empresa  de  ese  ferro- 
caiTÍl  el  privilegio  exclusivo,  por 
el  término  de  veinticinco  años,  pa- 
ra el  trasporte  de  píisajeros  y  mer- 
caderías ;  y  que  ese  término  em- 
pezarla á  contarse  (son  palabras 
textuales)  "desde  el  dia  en  que  es-  • 
tuvit!fie  concluido  el  camino,^ 

Nótese  que  en  el  contrato  no  se 
dijo  que  el  privilegio  se  contase, 
una  vez  hecha  la  línea ;  no,  se  (em- 
pleo un  término  mas  especial,  cual 
fué  el  dé  que  se  contarla  desde  el 
dia  en  que  estuviera  coucluidcr^el 
camino.   -  ' 

Xo  desO/Onoce  el  Supremo  (Go- 
bierno que  el  privilegio  no  empe- 
zaba á  correr  sino  el  dia  eu  que  es- 
tuviese concluido  el  camino  ;  pero 
pretende  que  el  camino  estaba  con- 
cluido él  17  de  Mayo  de  1851,  poi- 
que en  ese  dia  lleíró  un  tren  de  pa- 
sajeros á  la  estación  de  San  Jnan 
de  Dios. 

■  Mas,  si  V.  E.  se  detiene  un  ins- 
tante en  examinar  este  fundame% 
to,  que  es  cardinal,  sobre  el  que 
reposan  los  decretos  mencionados^ 
verá  V.  E.  que  no  hay  nada  mas 
equivocado. 

Muy  bien  pudo  ser  que  un  tren 
llegara  á  San  Juan  de  Dios  el  17 
de  Mavo  1851,  sin  que  por  eso  pu- 
diera decirse  que  el  c¿iniino  estaba 
concluido.  Podía  ser,  como   efecti- 
vamente sucedió,  que  las-  locomo- 
toras anduvieran  sobre  los  rieles, 
pero  que  faltase,  como  indudable- 
mente faltaba  en   aquella   fecha, 
lastrar,  recorrer,  asegurar,   jierfec- 
cionar,    examinar  completamente  . 
el  estado  de  la  via,  y  luego  df^cla- 
rarla  expedita  para  el   servicio  pú- 
blico. 

V.  E.  sabe  (jue  en  un  ferrocarril' 
se  construyen  los  terraplenes,  se 
co1oc>iin,  en  seguKla,  los  durmien- 
tes y  rieles,  y  que,  luego  que  estos 
están  puestos,  la  locomotora  los  re- 
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corre,  para  facilitar  la  coutiuiiacion 
de  los  trabajos. 

De  modo  que,  annqiie  los  rieles 
del  ferrocarril  de  Lima  al  Callao 
hubiesen  estado  puestos  hasta  San 
Juan  de  Dios,  y  hubiese  pasado  so- 
bre ellos  un  tren,  no  por  eso  puede 
aseverarse  que  estaba  concluido  el  " 
camino. 

El  hecho  de  que  hubiese  llegado 
á  San  Juan  de  Dios,  en  17  de  Ma- 
yo de  1851,  un  tren  de  pas  ijeros, 
sin  que  hubiese  estado  couclfiida 
el  camino,  se  explica  perfectamente. 

Desde  que  los  rieles  de  la  via  de 
fierro  llegaron  al  punto  llamado 
Molino  de  Gato,  muy  afuera  de  por- 
tadas, fué  tal  la  afluencia  do  gen- 
te que,  por  natural  novedad,  se  iba 
basta  ese  punto  y  se  embarcaba  en 
los  carros,  que,  .para  moderar,  su 
ardor,  y,  sobre  todo,  por  evitar  des- 
gracias, fué  preciso  regularizar  la 
marcha  de  los  convoj'^es.  En  tal  es- 
tado de  cosas,  se  colocaron  los  rie- 
les hasta  San  Juan  de  Dios,  y  el 
tren  pasaba  sobre  ellos,  sin-que  el 
camino  estuviese  concluido. 

Igual  cosa  sucedió  con  el  tras- 
porte do  la  correspondencia:  fué 
preciso  hacerlo,  aunque  el  camino 
no'  estaba  concluido. 

Por  esto  es  que,  aunque  los  em- 
presarios dieron  aviso  al  Sui)remo 
Gobierno  de  que  los  rieles  estaban 
colocados  hasta  Sa4i  Juan  de  Dios, 
sin  embargo,  aquel  no  consideró 
concIuid<í  el  camino. 

V.  E.  sabe  que  un  ferrocarril  no 
puede -ser  abierto  al  servicio  públi- 
co, mientras^  de  un  lado,  no  esté 
completamente  concluido,  y,  del 
otro,  no  lo  haga  examinar  el  Go- 
bierno y  no  lo  declare  abierto  y'fex- 
pedito  al  servicio  público. 

Esto  no  es  una  novedad:  aun- 
que en  el  ferrocarril  de  Lima  á 
Ohancay  estaban  colocados  los  ríe- 
les hasta  este  último  punto,  y,  aun- 
que los  trenes  transitaban  sobre 
ellos,  sin  embargo,  no  se  dio  por 
concluido  el  camino,  sino  cuando, 
después  de  reconocido,  lo  declaró 
el  Supremo  Gobierno  abierto  y  ex- , 
pedito  al  servicio  público. 


.  Si,  después  de  las  consideracio- 
nes expuestas,  quedase  todavía  al- 
guna duda  sobre  la  significación 
del  hecho  de  que  vengo  ocupándo- 
me, quedarla  completamente  disi- 
pada con  el  tenor  de  los  documen- 
tos oficiales  adjuntos. 

En  efecto,  el  Supremo  Gobierno 
dice :  <iue,  en  17  de  Mayo  de  1876, 
termina  el  privilegio  exclusivo  á 
favor  de  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Lima  al  Callao,  porque  se  ase- 
vera que,  en  igual  fecha  de  1851, 
entró  el  primer. tren  á  la  estación 
de  San  Juan  de  Dios,  y  que,  por 
constguiente,  en  esa  fecha  estaba 
concluido  el  ferrocarril. 

Pues  bien,  de  los  ^documentos 
oficiales  que  en  copia  certificada 
adjunto  á  este  escrito,  consta  que 
aunque  es  efectivo  que  un  tren 
llegó  á  San  Juan  de  Dios  el  17  de 
Mayo  de  1851,  sin  embargo,  no  es- 
taba en  esa  fecha  concluido  el  ca- 
mino, ni  lo  estuvo  sino  año  diez- 
meses  después. 

En  efecto,  según  parece  á  f.  4  de 
dicha  copia  certificada,  en  15  de 
Mayo  de  1851,  el  prefecto  de  este 
departamento,  coronel  don  Juan 
ííeporauceno  Vargas,  se  dirigió  al 
Ministro  de  Gobierno  y  Obras  Pú- 
blicas, exponiéndole :  que  estaban 
ya  colocados  los  rieles  del  camino 
de  fierro  en  roda  la  extensión  que 
tenian  que  recorrer  los  carros  des- 
de el  Oallap  hasta  San  Juan  de 
Dios  ;  que,  por  consiguiente,  eran 
ya  inútiles  los  presidiarios  que 
hablan  sido  puestos  á  disposición 
de  la  empresa,  hast^  la  conclu- 
sión del  camino ;  y  pidiéndole  le 
fueran  devueltos  los  referidos  pre- 
sidiarios. El  señor  Ministro  de 
Gobierno  pidió  informe  á  los  em- 
presarios, quienes  al  evacuarlo, 
manifestaron,  en  el  oficio  de*f.  5, 
su  fecha  17  de  Maj^o  de  1851,  que, 
aunque  en  ese  dia  había  llegado 
una  locomotoraáSan  Juan  de  Dios, 
el  camino  no  estaba  concluido^  por^ 
qíie  no  estaban  plantificadas  las  lí- 
neas del  términus^  y  el  despacho  se 
hacia  en  la  calle. 

Llamo  la  atención  de  V.  E.  hár 
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cia  esta  circunfitaiicia :  en  17  de 
Ma^o  de  1851,  fecha  en  que  dice  el 
Supremo  Gobierno  que  estaba  con* 
cUiido  el  fen'OCarril  _de  Lima  al  Ca- 
llao, consta  que  el  despacho  se  ha- 
cia anuencia  calle  y  que  no  estaban 
plantificadas '  las  lineas  detérmi- 
nus. 

Como,  en  vist^  del  oficio  referi- 
do de  los  empresarios  del  ferrocar- 
ril de  Lima  al  Callao,  el  Suprenu) 
Gobierno  exigiera  expresasen  ter- 
minantemente si  el  camino,  estan- 
do inconcluso,  ofrecía  toda  la  se- 
guridad necesaria,  aquellos,  en  30 
de  Mayo  de  1851,  pasaron  al,señor 
Ministro  de  Gobierno  el  oficio  de 
f.  5  de  las  copias  acompañadas,  en 
que,  expresando  el  estado  de  la 
obra  y  todas  las  precauciones  adop- 
tadas para  el  tráfico,  manifestaron 
que,  aunque  estaba  sin  concluir  la 
obra,   ofrecía  bastante  seguridad. 

El  Supremo  Gobierno  instó  i)a- 
raque  los  empresarios  expresaran 
terminantemente  cuándo  quedarla 
concluido  el  camino. 

Entonces,  los  empresarios,  por 
el  oficio  de  f.  tí,  expusieron  :  '*que, 
después  de  haber  consu1ta<lo  con 
su  ingeniero,  podían  asegurar  que 
la  línea  estaría  concluida  antes  de 
terminarse  el  plazo  concedido  para 
su  construcción  ;  que  faltaba  toda- 
vía la  perfección  de  la  nivelación 
de  los  rieles ;  que  no  se  aguarda- 
ría que  las  estaciones  estuviesen 
concluidas,  (♦)y  quepor  consiguien- 
te, dentro  de  poco  tiempo  tendría 
lugar  la  formación  del  acta  en  que 
se  acreditase  la  fecha,  desde  la  cual 
eoiTia  el  privilegio  y  la  propiedad 
del  i»mjno.'' 

"^  Es  un  hecho,  pues,  indiscutible 
ante  el  tenor  de  los  documentos  ofi- 
ciales acotados,  que  en  Junio  de 
1851,  no  estaba  concluido  el  ferro- 
carril, y  que,  en  consecuencia,  no- 
puede  suponerse  que  el  privilegio 
exclusivo,  que  solo  comenzaba  á 
correr  cuando  estuviera  concluido 
el  camino,  hubiera  comenzado  á 
correr  en  17  de  Mayó  de  1858,  antes 


(•)  Véate  el  oficio  del  Pr<5focto  pág.  370. 


de  que  dicho  oamino  hubiera  esta 
do  concluido. 

Lo  expuesto  no  admite  réplica. 

Pero,  hay  mas. 

Cuando,  en  1852,  nombró  él  Sn 
premo  Gobierno  una  comisión  pa- 
ra que  examinara  si  el  ferrocarril 
estaba  concluido,  resultó  que  no  lo 
estaba;  y,  el  mismo  decreto  de  22 
de  Junio  de  1853,  en  que  se  decla- 
ró abierto  al  servicio  público  el  fer- 
rocíUTil  de  Lima  al  Callao,  revela 
la  existencia  de  ese  hecho,  de  no 
estar  aun  concluido,  sino  única- 
camente  transitable  ese  camino. 

El  término  para  la  duración  del 
privilegio -exclusivo  no  ha  podido 
ser  contado  sino  inmediatamente 
después  de  concluido  el  término 
concedido  para  su  construcción, 
porque,  como  lo  he  hecho  notar  en 
los  documentos  acotados,  los  em- 
presarios no  se  compremetieron  á 
dar  por  concluido  ese  camino,  sino 
dentro  de  ese  término,  relegando 
el  principio  del  término  del  privi- 
legio exclusivo,  á  la  formación  do 
una  acta  queeliminara  toda  cues- 
tión. 

Es  evidente  que,  en  el  artículo 
1?  del  contrato  que,  eñ  Diciembre 
de  1848,  celebró  el  Supremo  Go- 
bierno, previa  autori/^acion  legisla- 
tiva, con  los  empresarios  señores 
D.  Pedro  González  Cándame  y  don 
José  Vicente  Oyague,  sobre  cous- 
truccion  del  ferrocarril  entre  Lim-i 
y  el  Callao,  se  estipuló  que  el  pri- 
vilegio exclusivo  duraría  el  térmi- 
no de  veinticinco  años,  que  comeu- 
zaria  á  contarse  desde  el  dia  eji 
que  estuviera  concluido  el  camino. 
Pero  también  lo  es  que  en  el  artí- 
culo 5?  se  expresó :  que  la  empre- 
sa se  obligaba  á  concluir  y  inmer 
expedito  el  camino,  en  el  término 
de  tres  años,  contados  desde  el  dia 
en  que  su  agenteen  Inglaterra  reci- 
biese la  noticia  del  supremo  decre- 
to aprobatorio  del  contrato ;  en- 
tendiéndose este  plazo,  salvo  los 
casos  fortuitos  de  guerra,  íalleci- 
uiiento  del  ingeniero  ú  otros  fortui- 
tos. 

El  oontrato  referido  quedó  per* 
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fecciouado  eu  12  de  Diciembre  de 

184d. 

Atendiendo  á  qne  la  comunica- 
ción con  Europa  no  era,  en  1848, 
tan  rápida  como  la  es  hoy,  se  ne- 
cesitaba, por  lo  menos,  dos  meses 
para  que  la  noticia  del  decreto 
aprobatorio  del  contrato  pudiese 
llegar  al  agente  de  los  empresarios 
de  Inglaterra. 

De  suerte  que  el  plazo  de  tres 
anos  de  que  se  habla  en  el  artículo 
5?  era  propiamente  de  tres  años 
dos  meses,  ó,  mejor  dicho,  no  co- 
menzaba á  correr  los  tres  años  del 
plazo,  sino  dos  meses  después  de 
ajustado  el  contrato. 

Gomo  se  habia  estipulado  en  el 
artículo  que  quedarían  á  salvo  los 
casos  fortuitos,  por  ejemplo,  la  en- 
fermedad del  ingeniero,  y,  como  el 
que  los  empresarios  hicieron  venir 
de  Inglaterra,  sufrió  una  enageua- 
cion  mental,  esclarecido  el  hecho 
en  un  expediente  qne  debe  existir 
archivado  en  el  respectivo  ministe- 
rio, el  Gobierno  prorogó  por  seis 
meses  mas  el  plazo  para  la  cons- 
trucción del  camino. 

Así,  este  término  de  tres  años 
dos  meses,  subió  á  tres  años  ocho 
meses. 

Y,  como,  ademas,  según  lo  esti- 
pulado en  el  articulo  2G,  los  em- 
presarios teniau  á  su  favor  los  otros 
seis  meses  que  les  concedía  ese  ar- 
tículo, en  el  caso  realizado  de  que 
la  obra  se  emprendiera  y  continua- 
ra con  toda  actividad,  el  ])lazo  pa- 
ra la  conclusión  del  camino  era,  se- 
gún lo  terminantemente  esti|)uiado 
en  el  contrato  y  lo  exi)resado  en  el 
decreto  supremo  referirlo,  de  cua- 
tro años  y  dos  meses. 

Habiendo  empezado,  pues,  ese 
término  para  la  construcción  del 
camino  en  12  de  Diciembre  de  1848 
espiraba  en  12  de  Febrero  de  1 853; 
y,  estando  estipulado  que  el  térmi- 
no del  privilegio  excl  usi vo  no  cor- 
rería sino  después  de  concluido  el 
camino,  es  evidente  que  este  tér- 
mino no  pudo  empezar  á  correr  si< 
no  eu  12  de  Febrero  de  1853|  y  que 

,  TOM,  I 


por  consiguiente,  no  finaliza  sino 
el  12  de  Febrero  de  1878. 

Como  es  indestructible  la  fuer- 
za de  estas  demostraciones,  el  Su- 
premo Gobierno  pretende  que  el 
privilegio  exclusivo  caduca  en  17 
de  Mayo  de  1876,  porque  se  dice 
que,  en  los  prospectos  que  la  em- 
presa, al  constituirse  en  sociedail 
anónima,  emitió  al  público,  expre- 
só que  el  privilegio  exclusivo  habia 
comenzado  á  correr  desde  1851. 

Pero  este  hecho,  cuya  verdad  no 
está  del  todo  averiguada,  no  influ- 
ye en  nada  en  el  éxito  de  la  cues- 
tión. 

No  es  una  confesión  debidamen- 
te prestada.  No  es  tampoco  una 
renuncia  ó  abdicación  de  derechos: 
es,  á  lo  mas,  un  error  de  hecho, 
que  no  desvirtúa  la  existencia  del 
derecho  que  tiene  la  empresa  del 
ferrocarril  para  gozar  del  privilegio 
exclusivo  por  todo  el  tiem|)0  que 
legítimamente  le  corresponde, 

Ni  en  la  ley  ni  en  el  derecho,  el 
error  ó  equivocación  simplemente 
de  hecho  en  que  incurra  uno  de  ios 
contrat^intes,  puede  compronteter 
sus  derechos  claros  y  legítimos,  ni 
menoscabarlos,  mientras  no  haya 
una  renuncia  expresa,  renuncia  ó 
abdicación  que  jamas  ha  hecho  mi 
parte. 

Esta  no  pide  sino  que  se  le  reco- 
nozcan sus  dei*echos,  que  adquirió 
]K)r  un  contrato  solemne  y  cuya 
existencia  ha  sido  ratificada  en  do- 
cumentos oficiales  posteriores. 

Por  todo  lo  qne — 

A  V.  E.  suplico  que,  teniendo 
por  interpuesta  la  querella  de  des- 
pojo, se  sirva  proveer  y  mandar 
como  llevo  pedido  y  es  de  justicia 
etc. — Lima,  Octubre  13  de  1875. — 

E.  A.  DEL  SüLAlí. —  ANDBES  ZbN- 
TBNO. 


Inforaic  4cl  Mi«r  HlBlstr*  ét  ls#U«nM« 

Limaj  Enero  24  de  1876. 

Señor  Presidente  de  la  Excma  Cort-e  Su- 
prema de  Justicia. 

Tengo  el  honor  de  absolver  el 
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hiforine  que,  con  fecha  30  del  pa- 
sado mes  de  Diciembre,  se  sirve 
US.  recabar  de  este  ministerio,  en 
la  querella  que  ante  el  Supremo 
Tribunal  ha  interpuesto  D.  Gui- 
llermo P.  Yonn^jf,  representante  de 
la  empresa  del  ferrocarril  entre  es- 
ta capital  y  el  puerto  del  Callao,. 
por  suponer  que  infiere  despojo  á 
los  derechos  de  esta  el  decreto  de 
18  de  Mayo  de  1875,  en  que  se  fijó 
el  término  del  privilegio  otorgado 
á  la  expresada  compañía  para  la 
explotación  de  la  via  férrea^  de  su 
propiedad  entre  Lima  y  el  Callao. 
Ante  la  evidencia  de  las  consi- 
deraciones que  sirven  de  funda- 
mento á  los  decretos  de  18  de  Ma- 
yo y  25  de  Junio  del  año  anterior, 
que  en  copia  auténtica  acompaño 
á  este  informe,  no  esperaba  el  Go- 
bierno se  iniciase  una  acción  judi- 
cial, para  hacer  valer  pretendidos 
derechos  por  parte  de  una  empre- 
sa que  ha  descuidado  casi  todas  las 
obligaciones  que  contrajo,  y  que 
solo  una  t;olerancia  mal  apreciada 
y  peor  correspondida  ha  podido 
mantener  en  el  goce  de  excencio- 
nes  y  privilegios  que  estrictamen- 
te, han  caducado.  Pero  ya  que  esto 
ha  sucedido,  fácil  me  será  manifes- 
tar que  las  resoluciones  del  Poder 
Ejecutivo  están  ajustadas  á  las  es- 
tipujaci<mes  del  contrato  celebrado 
para  la  construcción  del  ferrocarril 
aludido,  á  los  derechos  realizados 
en  ejecución  de  dicho  contrato,  á 
los  preceptos  del  derecho  y  á  las 
exactas  deducciones  del  buen  sen- 
tido. 

La  compañía  del  ferrocarril  en- 
tre Lima  y  el  Callao,  adquirió  el 
derecho  de  explotar  durante  veinti- 
cinco anos  esa  línea  con  exclusión 
de  cualquiera  otra  empresa  seme- 
jante. En  el  contrato  se  estipuló, 
como  era  natural,  la  época  en  que 
debía  empezar  el  privilegió,  que- 
dando correlativamente  señalado 
el  plazo  de  la  espiración,  que  no  po- 
día ser  otro  que  el  día  en  que  se  cum- 
pliese el  período  pactado.  La  em- 
presa coütará  muy  pronto  veinti- 
cinco años  de  posesión  y  ejercicio 


de  la  exclusiva,  pues,  desde  Abril 
de  1851,  sin  interrupción  de  un  so- 
lo dia  hasta  hov,  ha  recibido  del 
público  el  pago  del  servicio  que  le 
ha  prestado  con  su  industria  de 
trasporte  privilegiado. 

Al  Poder  Administrativo,  como 
encargado  de  velar  sobre  el  cum- 
plimiento de  los  contratos  y  de  las 
obligaciones  pactadas  con  el  Esta- 
do, correspondía  determinar,  en 
vista  de  las  estipulaciones  del  con- 
venio y  de  los  hechos  realizados, 
la  fecha  dasde  la  cual  debía  con- 
tarse el  privilegio  y  la  consiguien- 
te de  su  terminación ;  y  en  uso  de 
esa  potestad,  que  no  es  siquiera 
permitido  poner  en  duda,  resolvió 
ser  la  primera  el  17  de  Mayo  de 
1851,  y  el  17  del  mismo  mes  de' 
1876  la  segunda.  Esta  resolución 
del  Gobierno  tanto  mas  justifioa<la 
y  necesaria,  cuanto  que  del  expe- 
diente consta  haber  eludido  siem- 
pre la  compañía,  con  excusas  fala- 
.ces,  manifestar  el  dia  en  que  consi- 
deraba haber  dado  principio  al  trá- 
fico, no  es  por  su  naturaleza  de 
aquellas  que  pueden  motivar  una 
acción  posesoria,  ó  de  despojo,  pues 
no  tiende  á  menoscabar,  ni  en  su 
virtud  se  menoscaba,  el  privilegio 
de  la  empresa  desde  que  esta  goza- 
rá mas  de  veinticinco  anos  deexplo- 
tacíon  privilegiada,  contados  desde 
Abril  de  1851,  fecha  en  que,  como 
va  dicho,  x^n^^cípid'ba  para  ella  la 
percepción  de  frutos,  ciato  que  es 
de  notoriedad  pública,  que  lo  ha  re- 
velado el  accionista  D.  Tomas  de 
Vivero  y  que  debe,  ademas,  existir 
en  los  propios  libros  de  la  empresa. 
El  objeto  de  la  expresada  resolu- 
ción era  fijar  un  período,  que  había 
el  derecho  perfecto  y  el  inexcusa- 
ble deber  de  determinar  en  guarda 
de  los  intereses  públicos,  y  así  lo 
hizo  el  Gobierno,  con  plena  con- 
ciencia de  la  rectitud  de  sus  pro- 
cedimientos y  de  la  incontestable 
legitimidad  de  las  facultades  que 
ejercía. 

La  empresa  del  ferrocarril  que 
hasta  el  17  de  Mayo  próximo  go- 
zará de  su  exclusiva,  durante  vein- 
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ticiDoo  años  efectivos,  no  puede 
afirmar  que  ha  sido  desposeída  de 
uada,  y  al  pretender  con  argumen- 
taciones fútiles  que  no  se  cuenten 
en  el  privilegio,  dos  de  dichos  años, 
cnalquiera  que  sea  la  razón  que 
alegue,-  no  controvierte  un  despojo, 
sino  que  intenta  se  le  amplíe  á  dos 
años  mas  su  privilegio,  y,  por  lo 
mismo,  es  inadmisible  la  querella 
que  ha  interpuesto.  Esto  lo  encon- 
trarán US.  y  ese  Supremo  Tribunal 
extensamente  corroborado  en  los 
fundamentos  que  motivaron  los  de- 
cretos de  18  de  Mayo  y  25  de 
Junio  del  año  último,  de  que  pasó 
á  ocuparme. 

El  artículo  19  del  contrato  cele- 
brado entre  el  Gobierno  y  la  so- 
ciedad empresaria,  establece  que 
el  privilegio  exclusivo  que  se  con- 
cedió á  aquella  por  el  término  de 
veinticinco  años  para  construir  un 
ferrocarril  entre  Lima  y  el  Callao, 
con  el  objeto  de  trasportar  pasaje- 
ros y  mercaderías,  empezaba  á  con- 
tarse desde  el  dia  que  estuviese 
concluido  el  camino.  Se  fijó,  ade- 
mas, como  era  indispensable  y  pa- 
ra evitar  que  la  concesión  se  hicie- 
se ilusoria,  un  término  prorogado 
después,  dentro  del  cual  debían 
empezarse  y  concluirse  los  traba- 
bajos,  so  pena  de  multa  y  caduci- 
dad del  contrato.  El  dia  en  que  es- 
tuviese finalizada  la  obra,  dentro 
de  dicho  término,  era  pues,  el  pun- 
to de  partida  del  privilegio ;  y  su 
extinción  dependia  de  dos  circuns- 
tancias :  de  no  realizarse  la  obra 
dentro  del  período  convenido  ó  del 
vencimiento  de  los  veinticinco  años 
de  la  esoplotOKiion.  Según  esto,  la 
cuestión  está  reducida  á  saber, 
cuándo  debe  considerarse  conclui- 
do el  camino,  si  en  la  fecha  desde 
la  cual  estuvo  expedita  la  vía,  y  la 
empresa  estableció  un  tráfico  regu- 
lar no  interrumpido,  recibiendo  del 
público  el  pago  que  le  garantizaba 
la  exclusiva,  ó  desde  el  dia  en  que 
del)iera  concluirse  y  perfeccionarse 
la  obra,  que  consiste,  no  solo  en  la 
via  de  comunicación,  sino  en  los 
talleres,  depósitos,  estacionéis  car- 


ros, telégrafos,  casas  de  guardianes 
señales  ópticas,  oficinas  y  demás 
dependencias  necesarias  para  el 
buen  servicio  de  la  explotación  y 
la  comodidad  y  seguridad  de  los 
pasajeros.  En  el  primer  caso,  que 
es  razonable  y  justo,  está  compro- 
bado, como  adelante  tendré  ocasión 
de  hacerlo  notar,  que  el  17  de  Ma- 
yo de  1851  entró  á  la  estación  de 
San  Juan  de  Dios,  en  Lima,  en  el 
término  de  la  línea,  el  primer  tren 
con  pasajeros  de  paga  que  partió 
de  la  estación  del  muelle  del  Ca- 
llao, principio  de  la  misma  línea ; 
esto  es,  que  en  esa  fecha,  y  aun 
antes  de  ella,  y  d^de  entonces  haS' 
ta  hoy,  ha  hecho  la  empresa  el  trá- 
fico regular  y  remunerado,  que  cons- 
tituye el  objeto  del  privilegio,  y 
por  tanto,  que  ella  marca  el  princi- 
cipio  de  este.  Cualquiera  época 
posterior  que  se  fijase  ampliaría  di- 
cho privilegio  en  el  exceso  del  tiem- 
po que  mediara  entre  esta  y  el  17 
de  Mayo  de  1851,  en  que  efectiva- 
mente empezó  la  empresa  á  explo- 
tar la  concesión  eti  toda  su  longi- 
tud y  á  percibir  todas  las  utilida- 
des que  aquella  le  asegura. 

En  el  segundo  caso,  que  es  el 
invocado  por  el  representante  de 
la  compañía,  la  exclusiva  ha  cadu- 
cado á  tenor  de  sus  mismas  estipu- 
laciones y  por  ministerio  de  la  ley 
que  ampara  los  derechos  del  Esta- 
do, pues  en  los  veinticinco  años 
corridos,  desde  que  se  otorgó  la 
concesión  hasta  la  fecha,  no  sola- 
mente no  han  sido  perfeccionadas 
las  obtas,  sino  que  ni  siquiera  se  ha 
dado  fin  á  muchas  de  las  comenza- 
das ni  principio  á  otras  que,  como 
algunas  de  las  enumeradas,  toda 
empresa  de  ferrocarril  tiene  el  ine-. 
ludible  deber  de  llevar  á  cabo. 

A  la  vista  de  todos  están  los  edi- 
ficios inconclusos,  los  terraplenes 
angostos,  en  lugar  de  los  de  doble 
ancho  pactados,  las  ramadas  des- 
cubiertas ó  depósitos  provisionales 
aun  para  la  carga  en  la  estación 
de  San  Juan  de  Dios,  la  falta  ab 
soluta  de  ellas  en  la  del  Callao,  el 
estrecho  recinto  de  las  estaciones. 
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mientras  tiene  dados  en  locación 
edificios  que  se  le  adjudicaron  gra- 
tuitoraente,  y  otros  á  costa  del  Es- 
tado, para  ef  mejor  servicio  del  pú- 
blico, la  garita  que  sirve  de  esta- 
ción en  Bellavista,  el  paradero  á  la 
intemperie  de  Santa  Rosa  é  innu- 
merables omisiones,  defectos  y  al- 
teraciones mas,  en  el  cumplimiento 
del  contrato. 

En  diferentes  ocasiones,  á  mérito 
de  las  quejas  elevadas  al  Gobierno 
y  á  las  municipalidades  por  los  pa- 
,  ssyeros  qile  frecuentan  la  línea  en- 
tre esta  capital  y  el  Callao,  ha  sido 
necesario  nombrar  comisiones  fa- 
cultativas, para  cerciorarse  del  gra- 
do de  seguridad  que  ofrecía  aque- 
lla. Desde  la  queseorganizóen  1852 
hasta  la  de  la  fecha  mas  recien- 
te, sus  informes  han  revelado  siem- 
pre numerosos  defectos  en  la  via, 
en  el  material  rodante  y  en  el  ser- 
vicio ;  y  á  todas  las  gestiones  ofi- 
ciales, intentadas  en  consecuencia 
de  las  expresadas  investigaciones, 
ba  contestado  la  empresa,  como 
suc6di<^  muy  notablemente  en  Abril 
de  1861,  que  en  esa  época  faltahim 
en  la  estación  de  Lima,  almacenes, 
oficinas  etc.  Esto  sucedía  diez  años 
después  de  empezada  la  explota- 
ción, así  es  que,  si  se  consintiese 
en  la  doctrina  del  representante  de 
la  empresa,  de  que,  mientras  no 
estén  terminadas  y  perfeccionadas 
todas  las  obras,  no  corre  el  privile- 
gio, sería  preciso  admitir  que  no 
habi9>  empezado  aun  en  1861,  en 
que  existían  obras  pendientes,  que 
no  empezaría  en  la  actualidad,  en 
la  que  tantos  trabajos  inconclusos 
subsisten,  ni  llegaría  el  diaque  pu- 
diera considerarse  como  el  primero 
en  la  exclusiva,  lo  que  importaría 
reconocer  en  la  empre^sa  el  derecho 
de  hacer  interminable^  su  privile- 
gio. 

Todo  lo  expuesto  conduce  de  un 
modo  necesario  á  este  dilema :  ó 
reconoce  la  empresa  la  fecha  del  17 
de  Mayo  de  1851,  fijada  por  equi- 
dad en  su  favor,  después  de  mes  y 
medio  de  percepción  de  frutos  en 
los  suburbios  de  San  Jacinto,  como 


punto  de  partida  del  privilegio,  y 
en  este  caso,  termina  el  17  de  Ma- 
yo próximo ;  6  declara  el  Gk)bierno 
la  caducidad  inmediata  del  contra- 
to, por  falta  de  cumplimiento  de 
parte  de  aquella,  y  entonces  la  ex- 
clusiva deja  de  existir  de  hecho,  y 
la  compañía  no  ha  tenido  derecho 
de  acogerse  á  sus  beneficios  en  Bl 
periodo  trascurrido. 

Si  alguna  razón  mas  fuese  nece- 
saria para  persuadir  de  que  el  ca- 
mino estaba  en  explotación,  á  pe- 
sar de  faltar  algunas  obras,  sería 
bastante  recordar  el  decreto  de  22 
de  Junio  de  1852,  invocado  por  la 
empresa  en  apoyo  de  sus  pretensio- 
nes, no  obstante  de  que  en  sus  mo- 
tívos  y  en  su  letra  las  contraria 
abiertamente.  Ese  decreto  expedi- 
do, no  con  el  objeto  de  fijar  el  prin- 
cipio de  la  explotación  del  privile- 
gio, sino  de  llenar  las  exigencias 
de  un  reconocimiento,  y  resolver 
la  solicitud  de  los  empresarios,  á 
fin  de  que  se  les  devolviese  el  de- 
pósito constituido  por  ellos  en  ga- 
rantíadel  cumplimiento  de  sus  obli- 
gaciones, parte  de  estos  dos  funda- 
mentos :  19  ser  n-otorio  que  el  camino 
estaha.  traitsitabk  ;  29^  que  se  hallaba 
abierto  al  público  el  servicio  de  los 
coclies.  Reconoce,  como  se  ve,  que 
esos  dos  hechos  preexistian,  sin  de- 
terminar desde  cuándo  tenia  esto 
lugar;  mas  no  establece  ni  podía 
establecer  que  empezaban  á  tener 
efecto  desde  ese  momento.  La  de- 
claración que  ñindada  en  dichos 
considerandos,  se  hace  de  estar  ex- 
pedita la  via  del  ferrocarril  es,  co- 
mo lo  dice  el  decreto,  para  los  efec- 
tos consiguientes,  á  saber,  para  la 
devolución  de  la  garantía,  que  era 
el  asunto  de  la  solicitud. 

El  Gobierno  no  resolvió  ni  pudo 
entrar  en  su  ánimo  resolver,  que  el 
22  de  Junio  de  1852  se  ahria  al  pú- 
blico el  servicio  denlos  coches^  puesto 
que  en  esa  fecha  tenia  conocimien- 
to de  numerosos  hechos,  y  había 
prestado  su  aprobación  á  señala- 
dos actos  oficiales  anteriores,  en 
relación  con  la  empresa,  que  acre- 
ditaban estar  expedito  el  tráfico 
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deslíe  mucho  antes.  Así,  en  efecto, 
los  au uncios  de  los  diarios,  las  co- 
municaciones particulares  y  oficia- 
les cambiadas  con  motivo  del  mo- 
vimiento del  expresado  ferrocarril, 
las  cuentas  de  la  misma  compauía 
publicadas  por  el  accionista  D.  To- 
mas Vivero,  y  otros  muchos  testi- 
monios de  carácter  fehaciente,  ates- 
tiguan qne  el  servicio  regular  de 
trenes  entre  la  estación  del  Oallao 
y  el  paradero  provisional  de  San 
Jacinto,  en  Lima,  empezó  el  5  de 
Abril  de  1861,  y  que  desde  el  17  de 
Mayo  del  mismo  año  hasta  el  dia, 
han  corrido  con  idéntica  regulari- 
dad los  trenes  de  paga  entre  el 
puerto  indicado  y  la  estación  final 
de  San  Juan  de  Dios. 

Tan  evidente  era  para  los  mis- 
mos empresarios,  que  el  tráfico  ini- 
ciado el  17  de  Mayo  de  1851,  cons- 
tituía el  servicio  regular  y  pemior 
n^nte  de  la  ex^plotadon  ordinaria^  y 
sobre  esto  llamo  muy  particular- 
mente la  atención  de  ese  Supremo 
Tribunal,  que  ajustaron  en  esa  épo- 
ca un  contrato  con  la  Dirección  ge- 
neral de  correos,  para  el  trasporte 
de  las  balijas  entre  las  dos  ciuda- 
des, unidas  por  el  ferrocarril,  con- 
trato que  mereció  la  aprobación 
del  Gobierno  y  cuya  existencia  y 
pormenores  se  manifiestan  en  las 
copias  certificadas  que,  anexas  al 
decreto  de  25  de  Junio  citado,  obran 
en  este  expediente  para  conoci- 
miento de  esa  Oorte.  Por  dicho  con- 
venio se  obligó  la  compañía  á  por- 
tear diariamente  y  en  todos  los  trenes 
las  balijas,  mediante  la  compensacuyn 
de  cuarenta  soles  mensuales.  |  Gomo 
podria  haber  contraído  la  empresa 
del  ferrocarril  la  obligación  de  tras- 
portar las  balijas  del  correo,  mira- 
das como  sagradas  en  todo  país  ci- 
vilizado, ni  recibir  el  precio  de  sus 
servicios,  si  no  existia  en  la  fecha 
mencionada  y  á  partir  de  ella,  una 
comunicación  sistemada  entre  las 
dos  poblaciones  t  Ni  siquiera  pue- 
de hacerse  la  suposición  desfavora- 
ble á  la  compañía  del  ferrocarril, 
de  haber  aceptado  ese  compromiso 
lain  estat  en  aptitud  de  llenarlo. 


porque  al  Grobierno  y  al  público  es 
constante  el  hecho  de  qae^  desd^ 
Mayo  de  1851,  hasta  él  dia^  no  ha 
defado  la  empresa  de  cond/iKÁ^  las  ha- 
lijas. 

En  las  diferentes  enagenaciones 
que  se  han  hecho  de  la  exclusiva, 
cuya  duración  se  pretende  ampliar 
á  la  sombra  de  un  pretendido  des- 
pojo, no  ha  podido  prescindirse  de 
hacer  conocer  á  los  accionistas  in- 
gleses el  principio  y  el  término  de 
ella,  puesto  que  de  esa  circunstan- 
cia dependía  principalmente  el  va- 
lor estimativo  de  la  empresa.  Exis- 
ten publicaciones  hechas  en  la  Gran 
Bretaña,  con  motivo  de  la  última 
trasferencia  de  los  ferrocarriles '  dé 
Lima  al  Oallao  y  Ohorrillos,  cuya 
autenticidad  no  negará  el  represen- 
tante de  la  empresa,  desde  que  vie- 
nen de  su  directorio,  y  que  señalan 
como  fecha  en  que  empezó  la  expío- 
tacion  de  la  linea  del  Oallao,  no  si- 
quiera el  17  de  Mayo  que,  como  he 
dicho,  fijó  por  equidad  el  Gobierno, 
sino  el  6  de  Abril  de  1851.  La  ver- 
dad de  este  aserto  puede  compro- 
barse con  una  declaración  jurada 
del  citado  representante. 

Las  consideraciones  expuestas 
me  permiten  formular  la  siguiente 
conclusión : 

Que  la  acción  restitutoria  de  des- 
pojo intentada  por  el  representan- 
te de  la  compañía  del  ferrocarril 
entre  Lima  y  el  Oallao,  es  imperti- 
nente, pues,  habiendo  poseído  y 
aprovechado,  para  el  17  de  Mayo 
de  1876,  por  mas  de  veinticinco 
años  la  explotación  privilegiada 
que  se  le  concedió,  no  se  le  ha  pri- 
vado de  ningún  derecho ;  y  que  la 
Excma.  Oorte  Suprema  debe  decla- 
rarlo así. 

La  ley,  la  razón  y  la  convenien- 
cia pública  justifican  los  actos  del 
Gobierno  en  el  asunto  que  motiva 
este  informe,  y  no  dudo  de  que, 
en  sú  ilustración  y  rectitud,  lo  re- 
conocerá así  la  Oorte  Suprema  que 
US.  dignamente  preside. 

Dios  guarde  XJS.-Aübblio  Gab 
oía  y  Gakoia. 
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flita  flieml. 

Excmo.  Señor. 

El  Adjunto  podría  abstenerse  de 
entrar  en  nuevas  consideraciones, 
para  manifestar  que  es  infundada 
la  querella  de  despojo,  entablada 
por  la  empresa  del  ferrocarril  entre 
esta  capital  y  el  puerto  del  Callao, 
contra  el  Supremo  Gobierno,  con 
motivo  de  los  supremos  decretos 
que  fijan  el  término  del  privilegio, 
pues  las  que  expone  el  señor  Mi- 
nistro de  Gobierno,  en  su  informe 
del  24  próximo  pasado,  y  las  que 
sirven  de  fundamento  á  los  decre- 
tos de  18  de  Mayo  y  25  de  Junio 
de  1875,  persuaden  de  que  el  Su- 
premo ^Gobierno  ha  procedido  con 
estricta  sujeción  al  contrato,  al 
señalar  como  término  del  privilegio 
el  17  de  Mayo  de  1876." 

Suponiendo,  por  un  momento, 
que  no  fueran  claras  las  estipula- 
ciones relativas  á  las  en  que  debia 
empezar  y  espirar  el  privilegio  de 
la  empresa,  los  principios  genera- 
les del  derecho  y  del  buen  sentido, 
bastarian  para  señalar  con  certeza 
las  indicadas  fechas.  Es  incuestio- 
nable que  la  mente  de  los  contra- 
tantes fué  la  de  conceder  y  gozar 
del  privilegio,  durante  veinticinco 
años  de  explotación  regular.  Si  es 
un  hecho  averiguado,  y  no  contra- 
dicho por  Fa  empresa,  que,  en  17 
de  Mayo  de  1851,  recorrió  toda  la 
línea  y  entró  á  la  estación  de  San 
Juan  de  Dios  el  primer  convoy  de 
pasajeros  de  paga,  y  que,  desde  en- 
tonces, ha  continuado  la  empresa 
obteniendo  los  provechos  de  su  in- 
dustria, no  puede  ponerse  en  duda 
que,  en  17  de  Mayo  de  1876,  ter- 
mina el  referido  privilegio. 

Pero  no  es  necesario  apelar  á  ta- 
les consideraciotíes,  para  llegar  á 
la  misma  conclusión :  el  contrato 
señala  con  evidencia  la  misma  fe- 
cha. Las  cláusulas  1?  y  2?  dicen : 
que  el  término  del  privilegio  y  de 
la  propiedad,  se  contarían  desde  el 
día  en  que  el  camino  estuviese  con- 
cluido y  al  servicio  del  público. 
Estas  dos  condiciones  se  explican 


la  una  por  la  otra,  y  determinan  la 
fecha  del  principio  de  la  exclusiva, 
en  el  caso  de  que  alguna  de  las  dos 
fuese  de  dudosa  averiguación,  Se- 
gún ellas,  pues,  se  debe  reputar 
concluido  el  camino  desde  el  dia 
en  que  sirvió  al  público.  Posible 
es  que,  en  ese  dia,  no  estuviese  per- 
feccionada la  via,  terminadas  algu- 
nas de  las  obras  accesorias,  y  ni  aun 
comenzadas  otras ;  pero  no  es  esta, 
sin  duda,  la  interpretación  natural 
de  la  palabra  conclusión,  empleada 
en  el  contrato,  para  señalar  la  fe- 
cha del  comienzo  del  privilegio. 
La  conclusión  de  que  se  habló  en- 
tonces, fué  sin  duda  aquella  en 
virtud  de  la  cual  podia  el  ferrocar- 
ril entregarse  al  servicio  públicp, 
y  ser  el  origen  del  lucro  de  la  em- 
presa. 

Son  incontestables  las  conside- 
raciones que  en  apoyo  de  lo  que 
afirma  este  ministerio,  expone  el 
señor  Ministro  en  su  dictamen.  La 
fijación  de  un  término  para  reali- 
zar la  obra,  fijación  que  es  indis- 
pensable en  todo  contrato  en  que 
se  estipula  hacer  algo,  no  es  como 
ló  pretende  la  empresa,  el  punto 
de  partida  del  privilegio.  Antes  de 
la  espiración  de  ese  término  pudo, 
y  así  sucedió  en  efecto,  estar  el 
ferrocarril  expedito  para  el  tráfico 
'público,  y  proporcionar  á  la  empre- 
sa l^iS  utñidades  que  se  prometía. 
Espirado  este  término,  pudo  suce- 
der, y  así  ha  sucedido  también,  que- 
la  via  no  estuviese  perfeccionada, 
ni  concluidas  las  obras  pendientes 
y  ni  aun  comenzadas  otras,  á  que 
la  empresa  estaba  obligada.    De 
manera,  que  si  la  espiración  del 
plazo  fijado  para  que  la  obra  que- 
dase  perfeccionada,    debiera    ser 
la  del  comienzo  del  privilegio,  se 
incurriría  en  el  absurdo  de  emitir 
que  la  empresa  del  ferrocarril  del 
Callao,  aun  no  ha  comenzado  á  ex- 
plotarlo en  razón  de  que  la  obra  no 
ha  sido  perfeccionada,  como  lo  ha 
confesado  la  misma  empresa  en  di- 
ferentes ocasiones,  siendo  una  de 
ellas  en  Abril  de  1861,  según  el  ma- 
nifiesto del  señor  Ministro. 
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Los  cómputos  en  que  entra  la 
empresa  querellante,  para  concluir 
que  el  principio  del  privilegio  fiíó 
6112  de  Febrero  de  1863,  y  que, 
por  consiguiente,  no  finaliza'  sino 
el  12  de  Febrero  de  1878,  descan- 
san todos  en  la  confusión  inacep- 
table de  la  fecha  en  que,  conforme 
al  contrato,  la  obra  y  todos  sus 
anexos  debieron  quedar  conclui- 
dos y  perfeccionados,  y  aquella  en 
que  estuviese  en  estado  de  entre- 
gar el  ferrocarril  al  servicio  públi- 
co, aun  faltando  algunos  detalles. 
Esa  confusión  es  inaceptable,  se- 
gún lo  ha  manifestado  el  Adjunto 
y,  por  lo  mismo,  no  encuentra  en 
el  escrito  de  querella  ninguna  ra- 
zón que  la  funde,  y  reproduciendo, 
como  lo  ha  dicho  al  principio,  las 
demás  consideraciones  del-  dicta- 
men del  señor  Ministro  de  Gobier- 
no, opina  que  V.  E.  debe  decla- 
rar sin  lugar  la  querella  de  des- 
pojo. 

Lima,  Febrero  4  de  1876.— Vi- 
llabín. 


Resolacton  de  lá  Corte. 

Lima,  Feh-ero  19  de  1876. 

Vistos :  de  conformidad  con  lo 
que  opina  el  ministerio  fiscal,  y  te- 
niendo en  consideración  :  que  por 
las  cláusulas  primera  y  segunda 
del  contrato  celebrado  en  cuatro 
de  Diciembre  de  mil  ochocientos 
cuarenta  y  ocho,  entre  el  Supremo 
Gobierno  y  la  empresa  del  ferro- 
carril del  Oallao,  se  estipuló  expre- 
samente, que  el  término  del  privi- 
legio de  veinticinco  años,  concedi- 
do á  la  empresa,  y  el  de  los  noven- 
ta y  nueve  de  la  propiedad  del  ca- 
mino, debian  empezar  á  correr  y 
contarse  desde  que  el  camino  es- 
tuviese concluido  y  entregado  al 
servicio  público :  que  esta  última 
frase  de  la  cláusula  explica  satis- 
factoriamente el  sentido  en  que  los 
contratantes  entendían  la  condi- 
ción requerida,  para  que  empeza- 
sen á  correr  los  términos  de  la  du- 


ración del  contrato,  esto  es,  que  la 
línea  pudiera  ser  explotada  regu- 
larmente con  el  tráfico  de  pasaje- 
ros y  carga ;  que  del  tenor  mismo 
del  escrito  de  querella,  asi  como 
de  los  documentos  que  ha  remitido 
el  señor  Ministro  de  Gobierno,  con 
su  informe,  resulta  probado  que,  en 
Abril  de  mil  ochocientos  cincuenta 
y  uno,  llegó  á  esta  capital  el  pri- 
mer tren,  con  pasajeros  del  Callao, 
y  que,  desde  el  mes  de  Mayo,  se 
hizo  sin  interrupción  y  con  regula- 
ridad el  tránsito  de  los  trenes  del 
Oallao  á  la  estación  de  San  Juan 
de  Dios,  de  Lima ;  habiendo  cele- 
brado la  empresa,  en  este  último 
mes,  un  contrato  con  la  Dirección 
de  correos,  para  la  conducción  de 
la  balija ;  que  la  empresa  no  des- 
miente el  hecho  muy  notable  de  ha- 
ber publicado  sus  prospectos,  cuan- 
do se  constituyó  en  sociedad  anó- 
nima, expresando  en  ellos,  que  el 
privilegio  exclusivo  habia  comen- 
zado á  correr  desde  mil  ochocientos 
cincuenta  y  uno ;  que,  en  su  virtud, 
al  declarar  el  Supremo  Gobienio, 
en  el  decreto  de  diez  y  ocho  de  Ma- 
yo del  año  próximo  pasado,  que  en 
igual  fecha  de  este  año  termina  el 
plazo  de  los  veintiún  años,  que  se 
estipuló  en  el  contrato,  para  la  ex- 
plotación exclusiva  de  la  línea  fér- 
rea del  Oallao  á  Lima,  no  ha  infe- 
rido despojo  de  sus  derechos  á  la  ^ 
empresa  querellante ;  que  á  las 
consideraciones  expuestas  anterior- 
mente, se  agrega  la  muy  poderosa, 
de  que  estando  la  empresa  del  fer- 
rocarril del  Oallao  á  Lima  en  ac- 
tual posesión  y  goce  del  privilegio, 
no  está  expedita  la  acción  de  des- 
pojo, que  concede  al  articulo  mil 
trescientos  sesenta  y  seis  del  Códi- 
go de  Enjuiciamientos.  Por  estos 
fundamentos:  declararon  infunda- 
da la  querella  de  desjiojo  interpues- 
ta por  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Lima  al  Oallao  contra  el  Supre- 
mo Gobierno  y  que  este  no  le  ha 
inferido  despojo  con  la  expedición 
del  supremo  decreto  de  diez  y  ocho 
de  Mayo  de  mil  ochocientos  seten- 
ta y  cinco ;  y  mandaron  que,  eje- 
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cutoriada  esta  resolucioD,  se  saque 
testimoDio  en  forma  de  ella,  y  se  le 
remita  al  Supremo  Gobierno  para 
los  efectos  legales. — Mv^oz. — Oís- 
NBROS. — Sánchez. 

Se  publicó  conforme  á  la  ley,  de 
que    certifico.  —  Juan  E.  Lama. 


♦♦♦ 


Esta  sentencia  fué  confirn 
da  en  la  segunda  sala,  y  el  fer 
carril  de  la  Oroya  instaló  su  tráf 
con  un  tren  el  día  prefijado,  a 
cuando  sus  estaciones  no  están  ce 
cluidas. 

El  tráfico  definitivo  se  fijó  pt 
el  mes  de  Julio  de  1876. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Chancay. 


Propoeeta  para  sa  conitroccloo. 

Excmo.  Señor. 

El  ciudadano  peruano  Modesto 
Basadre,  ante  V.  E.  respetuosa- 
mente expongo:  que  haciendo  uso 
del  ofrecimiento  hecho  en  aviso 
oficial  á  todos  los  que  quieran  cons- 
truir ferrocarriles,  y  contando  con 
los  medios  para  llevar  á  cabo  una 
enipresa  de  esta  naturaleza,  ocurro 
á  Y.  E.  para  que  se  digne  otorgar- 
me el  permiso  y  las  demás  conce- 
siones necesarias  para  establecer, 
de  mi  cuenta  y  riesgo  y  en  mi  i)ro- 
vecho,  un  camino  de  fierro  entre  es- 
ta capital  y  el  valle  y  puerto  de 
Huacho,  en  los  términos  siguien- 
tes: 

1?  El  Gobierno  permitirá  y  au- 
torizará la  construcción  de  un  ca- 
mino de  hierro  de  moción  á  vapor 
que  ponga  en  comunicación  la  ciu- 
dad de  Lima  con  el  puerto  y  valle 
de  Chancay,  con  el  derecho  de  ex- 
tenderlo hasta  el  puerto  y  valle  de 
Huacho  y  Huaura,  concluida  que 
sea  la  línea  que  se  establezca  hasta 
Chancay,  pudiendo  extender  la  em- 
presa sin  necesidad  de  nuevo  pri- 
vilegio las  ramificaciones  que  crea 

TOM.  I 


convenientes  de  cualquier  punto  y 
á  cualquier  lado  de  la  linea,  y  aun 
hasta  llegar  á  cualquier  punto  de 
la  costa  entre  el  Güllao  y  Huacho, 
exceptuando  el  Callao. 

29  El  camino  será  construido  con 
la  perfección  y  la  solidez  necesa- 
rias, estipulándose  expresamente 
que  los  rieles,  durmientes,  rema- 
ches, cepos,  llaves  y  demás  piezas 
de  hierro  ó  madera  serán  de  la  ca- 
lidad y  solidez  que  se  acostumbran 
en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  ó 
los  Estados  unidos. 

39  El  Gobierno  hará  reconocer 
el  camino  ó  cada  sección  de  él  an- 
tes de  abrirse  al  tráfico,  por  un  in- 
geniero del  Estado.  Podrá  ordenar 
el  mismo  reconocimiento  en  cual- 
quiera época  que  lo  estime  conve- 
niente y  hará  c^mocer  á  la  empresa 
los  defectos  ó  faltas  que  se  descu- 
bran, para  que  los  repare. 

49  Los  trabajos  entre  Lima  y 
Chancay  empezarán  dentro  de  los 
primeros  dos  años  contados  desde 
el  dia  que  se  otorgue  la  concesión 
y  terminarán  á  los  cuatro  de  la 
misma  fecha,  salvo  los  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor  que  en- 
torpezcan ó  impidan  la  ejecución 

53 


418 


LOS  FERROCARRILES 


de  la  obra.  Caducará  de  hecho  la 
concesión  si  al  espirar  los  primeros 
dos  años  no  hubiesen  comenzado 
los  trabajos  por  culpa  del  empresa- 
rio ^  si  después  de  comenzada  la 
obra  pasan  seis  meses  sin  conti- 
nuarla, excepto  si  es  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor. 

59  Si  la  empresa  necesitare  em- 
plear ú  ocupar  terrenos  de  manos 
muertas,  reconocerá  el  valor  justi- 
preciado de  aquellos  en  acciones 
enagenables  que  gozarán  de  los 
mismos  privilegios  y  optarán  á  los 
mismos  dividendos  de  ganancias  ó 
pérdidas  que  las  acciones  de  los 
demás  interesados.  El  ferrocarril 
podrá  ocupar  los  caminos  actua- 
les dejando  el  espacio  necesario  pa- 
ra el  tráfico  de  bestias  y  tomando 
las  medidas  convenientes  para  la 
seguridad  del  público. 

69  En  el  caso  de  ser  preciso  el 
uso  de  propiedades  particulares  y 
de  negarse  los  dueños  á  entrar  en 
arreglos  equitativos  con  la  empre- 
sa, el  Gobierno  facilitará  su  adqui- 
sición conforme  á  las  leyes  relati- 
vas á  la  expropiación  forzosa,  sin 
que  las  cuestiones  que  se  susciten 
puedan  formar  embarazo  para  la 
prosecución  de  la  obra,  debiendo 
franquearse  desde  luego  el  paso  de 
la  línea  á  la  empresa. 

79  El  Gobierno  otorgará  á  la  em- 
presa e]  privilegio  exclusivo  de 
trasportar  pasajeros  y  carga  duran- 
te el  término  de  25  años  por  cami- 
no de  hierro,  sea  de  moción  á  va- 
por ó  animal,  entre  Lima  y  Hua- 
cho y  las  clrcunvenciones  á  que  se 
extiendan  las  ramificaciones  de  que 
habla  la  cláusula  primera.  El  tér- 
mino del  privilegio  se  contará  des- 
de que  se  abra  al  tráfico  la  linea. 

89  La  misma  empresa  gozará  de 
la  propiedad  de  las  líneas  y  de  to- 
do lo  que  comprende  el  objeto  de 
ella  por  todo  el  tiempo  del  privile- 
gio y  setenta  y  cuatro  años  mas, 
contados  desde  la  espiración  de 
aquel,  pasando  á  los  noventa  y  nue- 
ve años  el  camino  y  todo  el  mate- 
rial de  la  empresa  á  ser  de  la  ex- 
clusiva propiedad  del  Estado. 


99  La  empresa  podrá  importar, 
libres  de  derechos,  todos  los  mate- 
riales necesarios  pam  la  construc- 
ción del  camino,  sus  oficinas  y  sa 
equipo  fijo  y  movible,  pagándose 
después  los  que  correspondan  se- 
gún «arancel  á  todos  los  artículos 
que  se  introduzcan  para  el  servicio 
de  ella ;  y  estará  exenta  de  toda 
contribución  directa  ó  indirecta,  or- 
dinaria ó  extraordinaria  diurante  el 
término  del  privilegio. 

10.  Los  empleados  y  peones  al 
servicio  de  la  empresa  estarán  ex- 
ceptuados del  servicio  militar. 

11.  Se  autoriza  á  la  empresa  pa^ 
ra  construir  y  explotar  muelles  en 
los  puertos  de  Chancay,  Huacho  y 
los  demás  adonde  lleguen  ramales 
de  la  línea,  ó  á  la  línea,  principal, 
sometieuíjo  con  anticipación  al  co- 
nocimiento y  aprobación  del  Go- 
bierno las  tarifas  que  en  el  servicio 
de  esos  muelles  se  establezcan,  y 
construyendo  la  empresa  de  su 
cuenta  las  garitas  en  que  debe  es- 
tablecerse el- resguardo. 

12.  Los  objetos  pertenecientes  al 
Gobierno,  los  sacos  de  la  correspon- 
dencia y  los  equipajes  del  ejército 
no  serán  gravados  con  derecho  al- 
guno por  el  uso  de  los  muelles. 

13.  La  empresa  formulará  sus 
tarifas  do  fletes  y  pasajes  por  e 
ferrocarril  y  será  por  pasajeros  en 
coche  de  primera  clase,  cinco  cen- 
tavos de  sol  por  milla;  por  ¿tasajeros 
de  segunda  clase,  ó  en  coche  de  se- 
gunda clase,  tres  centavos  de  sol 
por  milla;  por  quintal  de  carga  uno 
y  medio  centavos  de  sol  por  milla, 
y  por  animales  en  ningún  caso  mas 
de  lo  que  actualmente  cuesta  tra- 
yóndolos  de  las  haciendas  hasta 
Lima  y  haciendo  uso  de  los  vapores. 

14.  Las  tropas,  empleados  nacio- 
nales que  marchen  en  comisión  del 
servicio  público  y  las  balijas  de 
correo  se  trasportarán  gratis.  Las 
cargas  pertenecientes  al  Estado  pa- 
garán el  cincuenta  i)or  ciento  me- 
nos que  las  de  los  i)articulares. 
Oportunamente  se  celebrará  entro 
el  Gobierno  y  la  empresa  un  acuer- 
do que  ponga  á  cubierto  los  intere- 
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ses  de  esta  contra  los  abusos  que 
se  pueda»  cometer. 

16.  Antes  de  abrir  el  camino  al 
tráfico,  la  empresa  someterá  al  Go- 
bierno, para  su  aprobación,  un  re- 
glamento relativo  al  servicio  del 
ferrocarril  y  otro  al  de  los  muelles, 
los  que  serán  observados  por  la 
empresa,  y  las  autoridades  locales 
cuidarán  de  que  se  cumplan  por 
todos. 

16.  La  empresa  no  responde  por 
los  daños  que  por  casos  fortuitos 
sufran  las  personan,  mercaderías  ó 
animales  que  conduzcan  los  trenes; 
pero  si  fuesen  causados  por  culpa 
6  negligencia  comprobada  de  sus 
empleados,  la  responsabilidad  será 
de  estos.  La  empresa  responderá  á 
los  particulares  por  las  mercaderías 
que  se  perdieren  después  de  haber- 
se dado  por  recibida  de  ellas  con 
las  formalidades  debidas. 

17.  El  concesionario  podrá  tras- 
mitir general  ó  parcialmente  su  de- 
recho al  privilegio  que  se  le  conce- 
de, por  cualquiera  especie  de  con- 
trato legal,  ú  organizar  unasociedad 
anónima  por  acciones  dentro  ó  fue- 
ra del  pais,  á  la  que  puede  igual- 
mente trasmitir  dicho  derecho ; 
pero  la  empresa  no  podrá  cambiar 
el  carácter  de  nacional  ni  trasferir- 
se  á  un  gobierno  extranjero. 

18.  Si  después  de  concluido  el 
camrino,  el  concesionario  ó  quien 
represente  su  derecho,  quisiese  tras- 
pasar 6  en  agen  ar  la  empresa,  se 
pondrá  esto  en  conocimiento  del 
Gobierno,  quien  será  preferido  por 
él  tanto,  en  caso  que  encuentre  con- 
veniente tomarlo  i^or  cuenta  del 
Estado. 

19.  En  caso  que  se  suscito  alguna 
cuestión  técnica  sobre  la  construc- 
ción 6  explotación  del  camino,  so- 
nombrará,  para  resolverla,  una  co- 
misión compuesta  de  dos  ingenie- 
ros, nombrado  uno  por  el  Gobierno 
y  otro  por  la  empresa,  quienes  nom- 
brarán un  tercero  si  hubiese  desa- 
cuerdo, cuyo  fallo  será  definitivo. 

20.  Cualquiera  línea  puede  atra- 
vesar la  de  la  empresa  á  fin  dej 
continuar  el  curso  de  esta,  con  la 


condición  de  llenar  los  requisitos 
dé  seguridad  y  sin  impedirse  de 
modo  alguno  el  curso  de  la  una  ni 
de  la  otra. 

En  vista  de  las  condiciones  ex- 
puest^is  que  son  exact-araente  igua- 
les á  las  contenidas  en  las  concesio- 
nes hechas  para  los  ferrocarriles 
entre  Eten  y  Pimentel  á  Chiclayo 
y  Lambayeque,  en  los  supremos 
decretos  de  3  de  Junio  corriente  — 

A  V.  E.  suplico  se  digne  otorgar- 
me la  concesión  que  solicito. 

Lima,  Julio  17  de  1867.— Exc- 
mo.  Señor. — ^Modesto  Basadbb. 


Inferme  faToraM«. 

Excmo.  Señor. 

D.  Modesto  Basadre  solicita  que 
se  le  conceda  privilegio  exclusivo 
por  veinticinco  años,  para  cons- 
truir y  explotar  de  su  cuenta,  ries- 
go y  provecho,  sin  garantía  de  in- 
terés, un  ferrocarril  entre  esta  ciu- 
dad y  el  valle  y  puerto  de  Ohancay  *> 
con  la  facultad  de  extender  est^ 
línea  hasta  el  valle  y  puerto  d® 
Huacho  y  Huaura,  y  de  establece^ 
sin  privilegio,  las  ramificaciones 
que  crea  convenientes  la  empresa 
que  él  representa  á  cualquier  lado 
de  la  línea,  con  solo  la  limitación  de 
no  dañar  los  derechos  de  que  está 
en  posesión  la  emi)resa  de  ferro- 
carriles de  esta  capital ;  debiendo 
pasar  dicha  línea  á  ser  exclusiva- 
mente propiedad  del  Estado  á  los 
noventa  y  nueve  años  después  de 
terminada.  Solicita  ademas,  per- 
miso para  construir,  asimismo,  por 
su  cuenta  y  provecho,  algunos 
muelles,  en  los  varios  puertos  en 
que  toquen  la  línea  principal  ó  sus 
ramales;  y  finalmente,  consigna 
todas  aquellas  concesiones  recípro- 
cas, que  entre  el  Gobierno  y  la 
empresa  son  ya  de  estilo  en  esta 
clase  de  contratos. 

Esta  propuesta  es  muy  semejan- 
te á  la  que  se  celebró  con  Estovan 
Orosby  y^C?  para  establecer  un  fer- 
rocarril entre  el  puerto  de  Cerro 
Azul  y  la  villa  de  Cañete,  según 
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]a  suprema  resolución  de  4  de  Eae- 
ro  de  1866,  cuyas  bases  fueron  ge- 
neralizadas  por  aviso  oficial  publi- 
cado en  "El  Peruano''  de  7  de  ese 
mismo  raes,  dando  á  las  personas 
que  hiciesen  propuestas  de  igual 
naturaleza,  las  seguridades  de  que 
serian  aceptadas;  y  está  ademas 
del  todo  conforme  con  las  dos  su- 
premíis  resoluciones  de  3  del  pre- 
sente, en  virtud  de  las  que  se  han 
celebrado  los  respectivos  contratos 
para  la  construcción  de  los  ferro- 
carriles de  Pimentel  á  Chiclayo  y 
de  esta  ciudad  á  Monsefú  y  Eten. 

Bajo  estos  conceptos,  la  Sección 
de  obras  públicas  cree  que  la  enun- 
ciada propuesta  del  señor  Basadre 
es  sin  duda  alguna  aceptable,  y  no 
juzga  necesario  esforzarse  en  de- 
mostrarlo, puesto  que  es  notoria  la 
importancia  de  las  vias  do  comuni- 
cación en  general,  y  muy  particu- 
larmente, la  necesidad  y  utilidad  de 
la  línea  férrea  que  comunique  esta 
capital  con  la  provincia  de  Ohan- 
cay  y  sus  principales  pueblos.  Y 
por  lo  que  toca  á  las  condiciones 
del  contrato  que  se  propone,  son 
tan  eciuitativas  y  ventajosas  para 
el  Estado,  como  lo  son  igualmente 
las  de  los  otros,  de  que  llevo  hecha 
referencia,  y  militan  en  favor  de 
aquel  las  mismas  razones  que  hi- 
cieron á  estos  aceptables. 

Empero,  conviene  anotar  que  la 
cláusula  relativa  al  reconocimien- 
to en  acciones  inenngenables,  del 
valor  de  las  propiedades  que  se  to- 
men de  manos  muertas,  cuya  cláu- 
sula es  la  5?  de  la  propuesta  de 
Basadre,  ha  sido  suprimida  en  la 
contrata  celebrada  con  Garcia,  por 
habérsele  considerado  detentatoria 
del  derecho  de  propiedad ;  y  por 
consiguiente,  debe  hacerse  igual 
modijicacion  en  la  presente  pro- 
puesta, si  es  que  V.  E^  tuviese  á 
bien  aceptarla.    - 

Lima,  Julio  31  de  1867.— P.  A. . 
del  J. — ^M.  Amat  y  Leok. 


lAniay  Agosto  19  d^  1867. 

Visto  este  expediente,  de  confor- 
midad con  lo  expuesto  en  el  ante- 
rior informe  de  la  Sección  de  obras 
pdblicas,  acéptase  la  propuesta  he- 
ch^  por  el  ciudadano  D.  Modesto 
Basadre,  para  constniir  un  ferro- 
carril de  moción  á  vapor  entre  esta 
capital  y  la  provincia  de  Ohancay ; 
debiendo  en  consecuencia  celebrar- 
se el  respectivo  contrato,  bajo  las 
condiciones  que  se  ex¡>resan  en  los 
artículos  siguientes : 

19  El  Gobierno  concede  al  ex- 
presado D.  Modesto  Basadre  pri- 
vilegio exclusivo  por  veinticinco 
años,  para  construir  y  explotar,  de 
su  cuenta,  riesgo  y  provecho,  sin 
garantía  de  interés,  un  ferrocarril 
'  de  moción  á  vapor,  entre  esta  ca- 
pital y  el  puerto  y  valle  de  Ghau- 
cay;  permiso  sin  privilegio  para 
prolongar  esta  línea,  hasta  el  puer- 
to y  valle  de  Huacho  y  Huaura,  y 
para  extender  asimismo  las  ramifi- 
caciones que  la  empresa  que  él  re- 
presenta, crea  conveniente  estable- 
cer, bien  sea  de  moción  á  vapor  ó 
animal  á  cualquier  lado  de  1a1|nea 
y  aun  hasta  llegar  á  cualquier  pun- 
to de  la  costa,  en  todo  el  trayec- 
to comprendido  exceptuando  solo 
este  último  puerto. 

29  El  camino  será  construido  con 
la  solidez  y. perfección  necesarias; 
estipulándose  expresamente  que  los 
rieles,  durmientes,  remaches,  cepos, 
llaves  y  demás  piezas  que  se  em- 
pleen en  la  construcción  de  la  lí- 
nea, como  asimismo  el  material  ro- 
dante, serán  de  la  calidad  y  solidez 
que  se  acostumbran  en  los  ferro- 
carriles de  Inglaterra  y  los  Estados 
Unidos. — El  ancho  de  la  via  será 
el  mismo  que  el  de  las  que  se  ha- 
llan establecidas  del  Gallao  á  Lima 
y  de  esta  capital  á  Chorrillos. 

39  El  Gobierno  hará  reconocer  el 
camino  ó  cada  sección  de  él,  por 
uno  ó  mas  ingenieros  de  Estado 
para  asegurarse  de  que  se  halla 
construido  conforme  á  las  condi- 
ciones contenidas  en  el  artículo  an- 
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terior ;  sin  cuyo  requisito  uo  podrá 
entregarse  al  tráfico  público. — Po- 
drá también  ordenar  el  mismo  reco- 
uocimientoen  lasépocas  que  lo  esti- 
me conveniente,  y  hará  conocer  á 
la  empresa  los  defectos  ó  faltas  que 
se  descubran,  para  que  las  repare ; 
y  si  no  lo  verificase  asi  inmediata- 
lueute,  el  Gobierno  tendrá  por  úl- 
timo, facultad  de  mandarlo  com- 
poner á  costa  de  la  referida  em- 
X>resa. 

4?  Los  trabajos  de  la  línea  prin- 
cipal, que  es  la  comprendida  entre 
Lima  y  Chancay,  principiarán  pre- 
cisamente dentro  del  t45rn)ino  de 
diez  y  ocho  meses,  contados  desde 
la  fecha  en  que  se  otorgue  la  escri- 
tura de  este  contrato,  y  quedarán 
concluidos  dentro  de  los  dos  años 
después  del  plazo  fijado  para  prin- 
cipiar. Una  vez  principiados,  no 
podrán  suspenderse  por  mas  de  tres 
meses  continuos.  Estas  condiciones 
tienen  el  carácter  de  resoliitarias  ; 
y  por  consiguiente,  si  no  se  cum- 
pliese con  principiar  6  concluir  los 
trabajos  dentro  do  los  plazos  esti- 
pulados, ó  si  después  de  principia- 
dos se  suspendiesen  por  mas  de 
tres  meses,  caducará  de  hecho  la 
concesión,  quedando  insubsistente 
ipsofacto  el  contrato  que  en  virtud 
de  la  pílcente  resolución  se  cele- 
bre ;  quedando  salvados  en  todas 
circunstancias  los  casos  fortuitos  ó 
de  fuer:{a  mayor. 

5?  Para  el  estíiblecimientode  la 
línea  forrea,  la  empresa  ]>odrá  ocu- 
par los  caminos  actuales,  bien  sean 
carreteros  ó  de  herradura,  pero'íle- 
jándolos  expeditos  para  el  tráfico 
de  las  carretas,  bestias  y  muy  es- 
pecialmente, sin  que  se  perjudique 
en  lo  menor  el  camino  carretero 
que  en  la  actualidad  existe  entre 
Lima  y  Ohancay,  ni  al  tráfico  que 
ahora  se  lüice^  ó  que  en  adelante 
pueda  hacerse  por  él. — Queda  tam- 
bién obligada  la  empresa  á  tomar 
las  medidas  necesarias  para  la  se- 
guridad de  los  transeúntes  por  di- 
chos caminos,  poniendo  al  efecto 
los  cercos  que  fuese  necesario. 

6?  Si  la  empresa  necesitase  para 


la  realización  de  esta  obra,  ocupar 
terrenos  ó  edificios  de  propiedad 
particular,  y  los  dueños  se  negasen 
á  entrar  en  arreglos  equitativos  con 
ella,  el  Gobierno  facilitará  su  ad- 
quisición conforme  á  las  leyes  re- 
lativas á  la  expropiación  forzada. 

79  La  empresa  gozará  de  la  pro- 
piedad de  la  línea  inñncipal  y  de 
las  ramificaciones  que  establezca, 
como  asimismo,  de  todo  lo  que 
comprenda  el  objeto  de  ella,  solo 
por  el  término  de  noventa  y  nueve 
años  contados  desde  la  fecha  en 
que  se  abra  el  tráfico  de  la  prime- 
ra; por  manera  que,  á  los  setenta 
y  cuatro  años  de  espirado  el  térmi- 
no del  privilegio,  la  expresada  lí- 
nea con  todos  sus  accesorios,  pasa- 
rá en  estado  de  explotación  á  ser 
exclusivamente  propiedad  nacio- 
nal. 

89  La  empresa  podrá  importar 
libres  de  derechos,  todos  los  mate- 
riales y  útiles  necesarios  para  la 
construcción  del  camino,  sus  talle- 
res, oficinas  y  material  rodante; 
pero  una  vez  concluida  la  obra, 
por  todos  los  artículos  (pie  se  in- 
troduzcan, bien  se»  para  la  explo- 
tación do  la  línea,  ó  con  cualquier 
otro  fin,  se  pagará  los  respectivos 
derechos  conforme  á  arancel. 

99  Durante  el  tiempo  del  privi- 
legio, la  empresa  quedará  exenta 
de  toda  contribución  directa  6  in- 
directa, ordinaria  ó  extraordinaria. 

10.  Los  empleados  y  peonas,  de- 
pendientes de  la  empresa  serán  ex- 
ceptuados del  alistamiento  militar, 
salvo  el  cíiso  de  guerra  nacional. 

11.  El  Gobieruo  concede  á  la 
misma  empresa  permiso  sin  privi- 
legio de  ningún  género,  para  cons- 
truir y  explotar  por  su  cuenta,  los 
muelles  que  juziyuecon  venientes  en 
los  puertos  de  Ohancay  y  Huacho, 
como  asímismo.en  los  domas  á  don- 
de llegue  la  línea  principal  ó  sos 
ramales,  quedando  obligada  la  men- 
cionada empresa  á  construir  á  su 
costa  los  edificios  en  que  debe  esta- 
blecerse el  resguardo ;  y  á  someter 
con  anticipación  al  conocimiento  y 
aprobación  del  Gobieruo,  las  res 
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pectivas  tarifas  para  el  cobro  de 
muellaje,  el  que  eu  ningún  caso, 
podrá  ser  mayor  del  mas  bajo  que 
se  halle  establecido  en  otros  mue- 
lles de  la  Eepública.  Las  balijas 
de  correos,  el  material  de  guerra, 
y  en  general  todos  los  demás  obje- 
tos pertenecientes  al  Gobierno  no 
serán  gravados  con  derecho  algu- 
no por  el  uso  del  muelle. 

12.  La  empresa  formulará  opor- 
tunamente las  tarifas  de  trasportes 
por  el  ferrocarril,  y  antes  de  entre- 
garlo al  tráfico  público,  las  some- 
terá al  conocimiento  y  aprobación 
del  Gobierno ;  fijándose  desde  aho- 
ra, como  máximun  en  los  pasajes, 
cinco  centavos  de  sol  por  milla  j»a- 
ra  el  de  primera  clase,  y  tres  cen- 
tavos por  milla  para  el  de  segun- 
da;  y  en  cuanto  al  flete  de  carga, 
el  máximun  será  uno  y  medio  cen- 
tavos por  quintal  en  cada  milla ;  y 
finalmente  i)or  trasporte  de  anima- 
les, en  ningún  caso  se  cobrará  mas 
del  mínimun  del  precio  corrien- 
te. 

13.  Los  empleados  nacionales 
que  marchen  en  comisión  del  ser- 
vicio, las  balijas  de  correos,  y  en 
general  todo  material  y  person.il 
de  guerra  se  trasportarán  gratis 
por  el  ferrocarril.  Por  los  objetos 
de  otro  género  pertenecientes  al 
Estado,  se  pagará  la  mitad  de  los 
precios  que  se  fijen  en  las  tarifas. 
En  las  épocas  necesarias  se  cele- 
brará entre  el  Gobierno  y  la  em- 
presa los  acuerdos  que  convenga, 
para  determinar  el  número  de  pa- 
peletas ó  boletos  de  pasaje  que  de- 
ben expedirse  para  el  tránsito  de 
los  militares  y  empleados  que  mar- 
chen en  comisión. 

14.  Antes  de  abrirse  el  camino 
al  tráfico  público,  la  empresa  so-, 
motará,  igualmente,  al  Gobierno 
para  su  aprobación,  los  respectivos 
reglamentos  relativos  al  servicio 
del  ferrocarril  y  de  los  muelles,  los 
que  serán  observados  por  ella ;  cui- 
dando las  autoridades  locales  de 
que  se  cumplan  por  todos. 

15.  La  empresa  no  será  respon- 
sable de  los  daños  que  por  casos 


fortuitos  sufran  las  personas  ú  ob- 
jetos que  se  conduzcan  en  los  tre- 
nes ;  pero  sí,  de  todos  los  objetos 
que  se  pierdan,  después  de  haberse 
dado  por  recibida  de  ellos  con  las 
formalidades  de  estilo,  y  de  todos 
los  daños  que  sean  ocasionados  por 
culpa  ó  negligencia  de  sus  emplea- 
dos, ó  que  provengan  de  la  mala 
construcción  Ó  estado  de  la  línea  y 
material  rodante. 

16.  La  empresa  que  representa 
Basadre,  tiene  el  carácter  perma- 
nente de  nacional,  el  que  jamas 
podrá  cambiarse  ni  ser  trasferida  á 
un  Gobierno  extranjero.  Podrá  sin 
embargo  el  expresado  tríisferir  sus 
derechos  por  cualquiera  especie  de 
contrato  legal  á  individuos  ó  ciu- 
dadanos particulares,  ú  organizar 
una  sociedad  anónima  por  accio- 
nes dentro  ó  fuera  del  país,  á  la 
que  puede  igualmente  trasferir  di- 
chos derechos.  Para  que  tenga  lu- 
gar la  trasferencia  á  que  se  refiere 
este  artículo,  es  indispensable  el  co- 
nocimiento y  consentimiento  pre- 
vio del  Gobierno,  sin  cuyo  requisi- 
to se  tendrá  por  no  hecha. 

17.  Si  después  de  concluido  el 
camino,  el  concesionario,  ó  quien 
represente  su  derecho,  quisiese.tras- 
pasar  ó  enagenar  la  empresa,  se 
pondrá  esto  en  conocimiento  del 
Gobierno,  el  que  será  preferido  por 
el  tanto,  en  el  caso  de  que  en- 
contrase conveniente  tomíirla  por 
cuenta  del  Estado. 

18.  Si  se  suscitase  alguna  cues- 
tión técnica  ó  profesional,  acerca 
de  la  construccioD  ó  explotación 
del  caminb,  se  noinbrará  para  re- 
solverla una  comisión  compuesta 
de  dos  ingenieros,  uno  de  la  em- 
presa y  otro  del  Estado,  y  si  hubie- 
se discordia  entre  ellos,  estos  nom- 
brarán un  tercero  dirimente,  cuyo 
fallo  será  definitivo.  Las  cuestio- 
nes de  otro  género  que  se  susciten 
serán  resueltas  por  los  tribunales 
de  la  República,  renunciando  los 
empresarios,  sean  quienes  fueren, 
á  toda  intervención  diplomática,  y 
sin  que  puedan  hacer  uso  de  otros 
medios  que  los  que  las  leyes  del 
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pais  franquean  á  los  peruanos  para 
obtener  justicia. 

19.  Como  está  dispuesto  por  re- 
soluciones anteriores,  con  relación 
á  la  presente  contrata,  se  declara, 
que  cualquiera  línea  puede  atrave- 
sar la  de  esta  empresa^  á  fin  de  con- 
tinuar su  propio  curso;  pero  lle- 
nando todos  los  requisitos  de  se- 
guridad, y  sin  que  se  impida  en 
ninguu  caso  el  tráfico  de  la  una  ni 
de  la  otra. 

20.  Para  todo  lo  relativo  al  fer- 
rocarril, el  contrato  que  en  virtud 
de  la  presente  resolución  se  cele- 
bre,'se  tendrá  por  definitivo;  mas, 
jMjr  lo  que  respecta  al  permiso  con- 
cedido en  el  artículo  11,  y  todo  lo 
demás  coucerniente  á  los  muelles, 
se  declara  que  dicho  contrato  es 
solo  preliminar,  y  debe  celebrarse 
oportunamente  uno  especial  para 
cada  muelle. ' 

21.  Comprendiendo  el  privilegio 
exclusivo  concedido  jior  la  presen- 
te resolución,  solo  la  línea  princi- 
pal, á  fin  de  obviar  ulteriores  difi- 
cultades, se  declara  asimismo,  que 
cualquiera  puede  construir  rama- 
les en  toda  dirección,  ó  líneas  que 
prolonguen,  á  uno  ú  otro  extremo, 
el  curso  de  aquella,  con  tal  que  so- 
liciten y  obtengan  previamente  el 
respectivo  permiso  del  Gobierno ; 
y  que  sean  cuales  fueren  las  líneas 
férreas  que  se  establezcan,  no  ex- 
cluyen de  ningún  modo  el  tráfico 
que  pueda  hacerse  de  otra  manera. 

22.  El  Gobierno  se  reserva  la 
facultad  de  dictar  oportunamente 
las  medidas  que  juzgue  necesarias, 
á  fin  de  que  los  artículos,  cuyo  in- 
troducción se  concede  libre  de  de- 
rechos, mientras  dure  la  construc- 
ción del  camino,  sean  solo  los  ab- 
solutamente indispensables  para 
este  objeto,  conforme  á  lo  dispues- 
to en  el  artículo  octavo. 

23.  Queda  entendida  la  obliga- 
ción de  la  empresa  de  someterse  á 
las  leyes  y  reglamentos  generales 
que  se  dicten  sobre  la  materia. 

Comuniqúese,  regístrese,  i>úbli- 
quese  y  pase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda; á  fin  de  que  se  ordene  que 


la  Tesorería  General  mande  exten- 
der la  respectiva  escritura,  previa 
aceptación,  por  el  proponente,  de 
las  condiciones  que  contiene  esta 
resolución  que  servirá  de  minuta  á 
dicha  escritura. — Búbrica  de  S.  E. 
— Saavedra. 


?Í8ta  flscal. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  dice:  que  en  la  cláusula 
Ití  de  la  escritura  de  5  de  Setiembre 
de  1867  se  estipuló  que  D.  Modes- 
to Basadre,  concesionario  del  privi- 
legio sin  garantía  de  interés  para 
construir  el  ferrocarril  de  esta  ca- 
pital á  Chancay,  necesitarla  nece- 
sariamente del  conocimiento  y  con- 
sentimiento del  Gobierno  paratras- 
terir  sus  acciones  i>or '  cualquiera 
especie  de  contrato,  á  individuos  ó 
sociedades  sin  cuyo  requisito  se  ten- 
dría por  no  hecha  la  trasferencia. 
Desde  que  no  se  ha  llenado  esta 
formalidad  esencial,  no  puede  ni  de- 
be el  Gobierno  admitir  bajo  ningu- 
na forma,  ni  con  objeto  alguno, 
como  representantes  de  dicha  em- 
presa ni  á  D.  Waldo  Grana  que 
aparece  gerente  de  una  sociedad 
anónima  con  el  nombre  de  Compa- 
ñía del  ferrocarril  de  Chancay,  ni 
á  D^  Pedro  Telmo  Larrañaga  que 
se  presenta  cual  partícipe  de  la  em- 
presa. 

Aunque  Grana  haya  exhibido  la 
minuta  de  una  escritura  otorgada 
entre  cinco  accionistas  respetables, 
documento  que  ha  encontrado  bas- 
tante la  comisión  nombrada  para 
informar  sobre  el  empréstito  de 
250,000  £  en  bonos  de  la  deuda  ex- 
terna, tal  credencial,  buena  para 
otros  efectos,  se  tiene  por  no  hecha 
ante  el  Gobierno  y  no  se  puede  en 
virtud  de  ella  ni  aun  admitir  á  sus- 
tanciacion  ni  menos  examinar  nin- 
gun  asunto  corcerniente  á  los  dere- 
chos, acciones  y  responsabilidad  del 
único  concesionario  Basadre. 

Larrañaga  se  halla  en  el  mismo 
caso,  porque  sin  acompañar  mas  tí- 
tulo que  la  escritura  de  concesión  á 
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Basadre,  en  la  cual  no  fué  aquel 
considerado,  se  opone  denominán- 
dose partícipe  á  la  convocatoria  de 
20  de  Junio  próximo  pasado.  La 
ausencia  de  Basadre  que  alega  Lar- 
rañaga,  no  exime  tampoco  de  que 
se  cumplan  las  disposiciones  lega- 
les sobre  representación  de  ausen- 
tes. 

Es  tanto  mas  inadmisible  la  per- 
sonería de  estos  caballeros  para  re- 
presentantes de  la  empresa,  cuanto 
que  se  ve  en  el  cuaderno  agregado, 
que  Basadre,  como  único  empresa- 
rio babia  i)edido  desde  4  de  INIarzo 
último  la  adjudicación  de  terrenos 
en  la  plaza  de  Ancón  para  formar 
almacenes  destinados  al  depósito 
de  rieles,  durmientes  y  otros  litiles 
de  esta  ^obra. 

Por  estas  razones  este  ministerio 
se  contraerá  exclusivamente  a  la  so- 
licitud de  terrenos,  y  á  la  que  últi- 
mamente ha  elevado  el  mismo  Ba- 
sadre para  que  nada  se  innove  en 
la  construcción  del  ferrocarril  que 
él  tiene  contratado  con  las  solemni- 
dades legales. 

De  estos  dos  puntos  el  segundo 
es  previo  por  su  naturaleza  y  efec- 
tos y  acerca  de  él  se  debe  conside- 
rar: 1?  que  por  el  artículo  3?  de  la 
ley  de  8  de  Noviembre  de  18G4,  se 
autorizó  de  una  manera  i)ermaneu- 
te  al  Poder  Ejecutivo  para  que  con- 
tratase la  construcción  de  ferro- 
carriles aun  garantizando  el  interés 
del  7  ^;  29  que  accediendo  el  Go- 
bierno en  O  de  Setiembre  de  18G7 
á'la  solicitud  de  Basadre  ))ara  cons- 
truir y  explotar  dicho  ferrocarril 
sin  garantía  de  ningún  interés  con 
privilegio  de  25  años,  propiedad  de 
74  posteriores  y  perteneciendo  des- 
pués al  Estado,  se  practicó  en  ejer- 
cicio de  atribuciones  legales,  un 
acto  administrativo  manifiestamen- 
te ventajoso  ])ara  el  Estado,  al  que 
no  se  gravó  con  ningún  gasto  ni 
responsabilidad,  y  ademas  se  llena- 
ron las  únicas  condiciones  que  eran 
consiguientes  á la  irresponsabilidad 
fiscal,  es  decir,  la  buena  construc- 
ción, la  seguridad  y  la  convenien- 
cia para  el  fisco  y  i)arael  público, 


desde  que  por  la  cláusula  2?  se  adop- 
taron las  dimeiTsiones  y  calidad  de 
las  vias  de  Lima  al  Callao  y  Chor- 
rillos, desde  que  por  la  3?  se  pres- 
cribió que  precediese  al  servicio  el 
reconocimiento  de  ingenieros  y  des- 
de que  en  las  otras  cláusulas  sa 
determinan  regla»  para  la  forma- 
cion  de  reglamentos,  para  tarifas 
moderadas  y  para  el  trónsito  gra- 
tuito de  correos,  tropas  y  emplea- 
dos en  comisión;  y  39  que  solemni- 
zado el  contrato  con  Basadre,  este 
ha  debido  adquirir  dentro  y  fuera, 
de  la  Eepública  con  terceras  perso- 
nas, compromisos,  derechos  y  obli- 
gaciones que  tienen  por  base  y  orí- 
gen  los  que  adquirió  por  un  contra- 
to público,  de  lo  cual  es  ya  un  com- 
l)robante  la  compra  de  acciones  y 
asociación  de  personas  formando 
una  compañía,  según  consta  de  la 
escritura  cuya  minuta  certificada 
se  mencionó  anteriormente.  De  es- 
tos precedentes  resulta  que  la  jus- 
ticia intrínseca  y  los  intereses  del 
tesoro  público  y  de  los  particulares 
deben  ser  atendidos  con  la  ratifi- 
cación de  V.  E.  excluyéndose  este 
ferrocarril  de  la  convocatoria  que 
se  hizo  en  20  del  pasado,  sin  duda 
por  haber  creído  que  era  una  obra 
de  libre  disposición. 

En  cuanto  á  la  solicitud  de  ter- 
renos en  la  playa  de  Ancón,  es  pre- 
ciso advertir  que  solicitándolos  Ba- 
saílre  de  un  modo  genérico,  en  el 
supuesto  de  ser  con  arreglo  á  su 
contrata  y  en  los  términos  de  ella, 
y  no  apareciendo  en  ninguna  de  sus 
cláusulas  la  estipulación  especial  á 
que  se  refiere,  es  menester  que  ex- 
prese circunstanciadamente  el  sitio 
y  la  extensión  de  los  terrenos  que 
necesita,  á  fin  de  que  previas  lasdi- 
ligencias  á  que  hubiese  lugar,  le 
sean  adjudicadas,  sea  para  facilitar 
la  introducción  de  materiales,  sea 
para  el  servicio  de  la  ramificación 
de  la  linea  al  puerto  ó  sea  para  cons- 
truir y  explotar  muelles,  objetos  to- 
dos (le  la  concesión  del  privilegio 
temporal  sin  garantía  de  intereses. 

En  vista  de  lo  expuesto,  V.  E. 
se  servirá  resolver  lo  que  estimo 
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coQveaieute.  —  Lima,  Julio  10  de 
1868,— Uhbta. 


Traspaso  4e  la  c»|Meil«D. 

Lima,  Julio  21  de  1868. 

Visto  este  expediente,  y  tenien- 
do en  consideración:  que  D.  Pedro 
Telmo  Larrañaga,  ha  solicitado 
que  se  declare  subsistente  el  con- 
trato que  D.  Modesto  Basadrq  ce- 
lebró con  el  anterior  Gobierno,  en 
5  de  Setiembre  de  1867,  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  de 
Lima  á  Chancay,  y  que  se  suspen- 
da la  ^convocatoria  de  postores  pa- 
ra dicha  obra ;  que  D.  Modesto  Ba- 
sadre  ne  ha  presentado  pidiendo 
que  se  tenga  como  hecha  por  él 
aquella  solicitud,  y  estando  anima- 
do el  Gobierno  del  deseo  de  fomen- 
tar todas  las  empresas  industríales 
que  contribuyan  al  desarrollo  de  la 
riqueza  y  prosperidad  nacional; 
que  siendo  la  que  ha  establecido 
D.  Modesto  Basadre  una  de  las  mas 
importantes,  puesto  que  el  ferro- 
carril de  Lima  á  Chancay  variará 
.las  condiciones  de  los  habitantes 
de  esta  capital,  haciendo  la  vida 
cómoda  y  barata  y  es  deber  del  Go- 
bierno acordarle  toda  su  protección; 
que  según  aparece  de  la  minuta 
acompañada,  se  ha  formalizado  pa- 
ra llevar  adelante  la  empresa  una 
sociedad  compuesta  de  capitalistas 
residentes  en  esta  ciudad,  que  ha 
hecho  ya  algunos  gastos  y  prepa- 
rado los  trabajos  ;  de  conformidad 
con  lo  dictaminado  por  el  Ministe- 
rio Fiscal,  y  de  acuerdo  con  el  voto 
del  Consejo  de  Ministros:  se  ratifi- 
ca el  contrato  celebrado  con  don 
Modesto  Basadre  en  5  de  Setiem- 
bre de  1867  bajo  las  bases  y  condi- 
ciones estipuladas  en  la  escritura 
acompañada,  y  se  aprueba  el  tras- 
paso hecho  por  Basadre  á  la  com- 
pañía representada  por  D.  Waldo 
Grana. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  la  Tesorería 
Departamental  haga  extender  la 
correspondiente  escritura,  insertan- 
do en  ella  la  minuta  antes  referida. 

T0M.X 


Comuniqúese  y    publíquese.  — 
Búbrica  de  S.  E.  —  La-Pübntb. 


FréñiamQ  al  ferrocarril  4e  Chancay. 

Lima,  Setiembre  17  de  1868. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Waldo 
Grana,  á  nombre  de  la  Compañía 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay, 
en  que  pide  que  se  le  facilite,  en 
calidad  de  préstamo,  doscientas 
cincuenta  mil  libras  esterlinas  en 
bonos  del  empréstito  emitido  en 
1865,  quedando  por  cuenta  de  la 
compañía  la  negociación  y  servicio 
de  amortización  é  intereses  de  los 
referidos  bonos;  y  considerando : 

19  Que  no  ha  podido  el  Gobier- 
no emitir  hasta  la  fecha  los  bonos 
reservados  del  empréstito  de  1865, 
porque  carece  de  fondos  para  ase- 
gurar el  servicio  de  ese  papel ; 

29  Que  es  conveniente  fomentar 
las  empresas  de  ferrocarriles,  por 
la  conocida  utilidad  que  de  ellas 
reporta  la  industria ; 

3°  Que  entregada  una  parte  de 
los  bonos  reservados  á  la  empresa 
^del  ferrocarril  de  Chancay,  se  faci- 
lita la  construcción  de  esa  linea,  sin 
gravamen  del  erario  nacional ; 

49  Que  la  expresada  compañía 
tiene  una  concesión  para  esa  obra, 
que  fué  ratificada  por  el  29  Vice- 
presidente de  la  Bepública  y  en  la 
cual  no  se  le  concedió  garantía  nin- 
guna ;  * 

59  Que  si  la  compañía  expresada 
construye  un  camino  de  fierro  en- 
tre Lima  y  Huacho,  tendrá  esta  lí- 
nea una  extensión  de  noventa  mi- 
llas y  su  costo  ascenderá,  cuando 
menos,  á  tres  millones  de  soles ; 

69  Que  hallándose  el  Gobierno 
autorizado  por  la  ley  de  8  de  Ko- 
viembre  de  1864  para  conceder  la 
garantía  de  7  ^  anual  de  interés 
sobre  el  capital  que  se  invierta  en 
todos  los  ferrocarriles  que  se  esta- 
blezcan en  la  Bepública,  podría 
conceder  á  la  compañía  construc- 
tora del  de  Lima  á  Huacho  aque- 
lla garantía  sobre  tres  millones  de 
soles,  lo  que  le  causaría  una  obli- 
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gacion  que  podría  asceuder  á  dos- 
cientos diez  mil  soles  anuales; 

7?  Que  entregando  á  la  indicada 
compañía  bonos  del  empréstito  de 
1865,  por  valor  de  doscientas  cin- 
cuenta mil  libras  esterlinas,  la  com- 
pañía queda  obligada  á  sufrir  el 
quebranto  que  resulte  en  la  nego- 
ciación de  esos  bonos  y  tíimbien  á 
cubrir  la  amortización  é  intereses 
correspondientes ; 

89  Que  de  ese  modo  el  Gobierno 
solo  garantiza  el  servicio  de  los  ex- 
presados bonos,  el  cual  asciende 
actualmente  á  lá  suma  de  ciento 
veinticinco  mil  soles  y  que  esa  ga- 
rantía, que  es  casi  la  mitad  de  la 
que  se  puede  conceder,  se  bace  no- 
minal porque  la  compañía  queda 
obligada  al  servicio  del  empréstito 
en  la  parte  correspi)ndiente  á  los 
bonos  que  solicita ; 

9?  Que  manifestando  la  empresa 
que  inmediatamente  después  de  ac- 
cederse  á  su  solicitud,  empezarán 
los  trabajos  de  nivelación  del  men- 
cionado camino,  y  siendo  necesa- 
rio en  las  actuales  circunstancias 
fomentar  el  trabajo  de  cuantos  mo- 
dos sea  dable,  es  doblemente  acce- 
quible  su  pretensión. 

De  acuerdo  con  el  informe  de  la 
Dirección  de  crédito  nacional  y  el 
de  la  comisión  nombrada  al  efecto, 
compuesta  del  presidente  del  Tri- 
bunal Mayor  de  Cuentas,  Dr.  D. 
José  Fabio  Melgar,  del  prior  del 
Tribunal  del  Consulado,  D.  José 
Julián  Zaracondegui  y  de  D.  Vi- 
cente Oyague,  y  oido  el  Consejo  de 
Ministros :  se  accede  á  la  solicitud 
de  D.  Waldo  Grana,  bajo  las  con- 
diciones siguientes : 

1?  La  compañía  organizada  con 
el  nombre  de  Compañía  del  ferro- 
carril de  Lima  á  Cbancay,  se  deno- 
minará Compañía  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Huacbo. 

2?  El  capital  social  de  esta  com- 
pañía será  de  tres  millones  de  so- 
les, subdlvidido  en  acciones  de  á 
ciento  y  de  á  quinientos  soles. 

3?  Las  personas  que  tienen  ya 
organizada  dicha  compañía,  no  po- 
drán suscribirso  á  ella  por  mas  de 


un  millón  de  soles,  quedando  obli- 
gadas á  ofrecer  al  público,  por  el 
término  de  noventa  días,  contados 
desde  el  primer  aviso,  los  dos  mi- 
llones de  soles,  resto  del  capital 
social. 

4f  La  compañía  construirá  el 
ferrocarril  de  Lima  á  Huacho,  su- 
jetándose á  las  mismas  condicio- 
nes establecidas  en  el  contrato  pa- 
ra la  construcción  del  de  Lima  á 
Cbancay. 

5?  Los  trabajos  de  terraplenes  y 
obras  de  arte  empezarán  dentro  del 
término  de  ocho  días,  contados  des- 
de la  fecha.  La  sección  de  Lima  á 
Chancay  quedará  abierta  al  servi- 
cio antes  del  31  de  Diciembre  de 
1870,  y  la  de  Chancay  á  Huacho, 
antes  del  31  de  Diciembre  de  1872. 
Los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza  ma- 
yor quedan  exceptuados. 

6?  Los  bonos  que  se  entregan  á 
la  compañía  no  llevarán  el  talón 
de  interés  y  amortización  del  29  se- 
mestre de  este  ano,  quedando  com- 
prometida dicha  compañía  á  poner 
á  disposición  de  los  agentes  finan- 
cieros del  Perú  en  Londres,  antes 
del  19  de  Junio  y  del  19  de  Diciem- 
bre de  cada  año,  la  suma  necesaria 
para  el  servicio  de  los  expresados 
bonos.  ^ 

7?  Ademas  de  las  obligaciones 
que  contrae  la  compañía,  D.  Nico- 
lás Rodrigo,  D.  Emilio  Althans, 
D.  José  Francisco  Canevaro,  don 
Miceno  Espantoso  y  D.  Waldo  Qra- 
:ña,  serán  individualmente  respon- 
sables de  la  inversión  de  las  dos- 
cientas cincuenta  mil  libras  ester- 
linas en  bonos  que  van  á  entregar- 
se á  la  compañía  que  han  formado 
y  serán  también  responsables  del 
servicio  de  los  citados  bonos  con 
los  productos  de  la  línea. 

8?  Los  expresados  socios  forma- 
rán la  junJa  directiva  de  la  com- 
pañía, durante  el  tiempo  que  esta 
sea  deudora  del  Estado ;  y  en  caso 
de  ausencia  ó  muerte  de  algunos 
de  ellos,  la  compañía  elegirá  entre 
los  tenedores  de  acciones  por  mas 
de  veinte  mil  soles,  al  que  deba 
ocupar  la  vacante,  sometiéndose 
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este  nombramiento  á  la  aprobación 
del  Grobierno. 

9?  El  ferrocarril  de  Lima  á  Ohan- 
cay  qneda  especialmente  hipoteca- 
do para  responder  de  las  obligacio- 
nes que  la  compañía  contrae  por 
este  contrato. 

Pase  al  Ministerio'  de  Hacienda 
para  que  disponga  que  la  Tesorería 
Departamental,  previa  la  corres- 
pondiente aceptación  de  las  ante- 
ijores  condiciones,  extienda  la  res- 
pectiva escritura  y  para  que  orde- 
ne la  entrega  de  los  bonos  á  que 
esta  resolución  se  reñere. 

Búbrica  de  S.  B. — Galvbz. 


fiMta  flical. 

Excmo.  Señor. 

Concedida  por  decreto  de  19  de 
Agosto  de  1867  la  construcción  y 
^explotación  del  ferrocíirril  de  Lima, 
Ghancay  y  Huacho  sin  subvención 
alguna  fiscal,  pero  con  privilegio 
durante  25  años  hasta  Ghancay  y 
sin  privilegio  á  Huacho,  quedando 
la  propiedad  en  la  compañía  em- 
presaria  por  74  años  mas,  y  pasan- 
do después  al  dominio  del  Estado; 
se  expidió  por  V.  E.  el  decreto  de 
17  de  Setiembre  de  1868  y  en  él  dio 
el  Gobierno  á  la  compañía  en  ca- 
lidad de  empréstito  260,000  £  en 
los  bonos  reservados  de  1865,  con 
la  calidad  I  de  ser  la  compañía 
quien  baria  por  su  cuenta  la  nego- 
ciación y  servicio  de  amortización 
é  intereses  de  los  referidos  bonos. 
En  el  articulo  7?  se  previno  que  los 
directores  que  allí  se  expresan  in- 
dividualmente responsables  de  las 
250,000  £  en  bonos,  serán  también 
responsables  al  servicio  de  estos 
con  'los  productos  de  la  línea; 
por  manera  que  indefinidamente  y 
mientras  la  linea  no  rindiese  el  pro- 
ducto libre  necesario  para  atender 
al  servicio  de  esos  bonos  originaria- 
mente emitidos  por  el  Gobierno  y 
bajo  su  responsabilidad,  deberá  el 
Fisco  cubrir  la  diferencia  que  re-, 
sulte. 

La  empresa  obligada  conforme 


al  citado  decreto  de  17  de  Setiem- 
bre de  1868  á  construir  el  ferrocar- 
ril hasta  Huacho,  empezando  el 
trabajo  ocho  dias  después  y  conclu- 
yendo la  primera  sección  hasta 
Ghancay  antes  del  31  de  Diciem- 
bre de  1870,  y  la  de  Ghancay  á 
Huacho  antes  del  31  de  Diciembre 
de  1872,  debia  conforme  al  artícu- 
lo 3^  restringir  á  solo  un  millón  de 
soles  las  acciones  de  la  compañía 
y  ofrecer  al  publico  las  acciones  de 
dos  millones  de  soles,  putes  en  tres 
millones  se  fijó  el  capital  social  por 
el  artículo  segundo. 

En  cuanto  á  la  obra  del  ferro- 
carril, la  empresa  manifestó  en  sa 
escrito  de  18  de  Noviembre  que 
para  entonces  tendría  ya  conclui- 
dos todos  los  trabajos  de  nivela- 
ción hasta  Ghancay,  colocados  los 
rieles  en  las  siete  leguas  mas  diñ- 
ciles  y  aglomerados  en  Ancón  los 
materiales  parala  primera  sección, 
y  parte  de  los  de  la  segunda  de 
Ghancay  á  Huacho.  Desde  esa  fe- 
cha no  se  han  interrumpido  tam- 
poco las  labores,  como  es  notorio, 
sino  que  han  continuado  hasta 
esta  ciudad  donde  entró  la  loco- 
motora el  22  del  presente. 

El  capital  suscrito  ha  llegado  á 
un  millón  doscientos  mil  soles,  es 
decir  que  fuera  del  millón  á  que  se 
mandó  restringir  las  acciones  de  los 
organizadores  de  la  compañía,  so- 
lo se  ha  colocado  200,000  soles  de 
los  dos  millones  reservados  para  el 
público  y  de  estas  acciones  coloca- 
das hay  que  deducir  las  que  han 
caducado  por  haber  los  suscritores 
dejado  de  pagar  sus  cuotas  respec- 
tivas. Así  es  que  reducidas  á  metá- 
lico las  250,000  £  de  bonos  que  ha 
prestado  el  Gobierno,  no  tiene  la 
compañía  por  capital  disponiblo 
menos  de  dos  millones  de  soles, 
siendo  así  que  son  tres  millones  los 
que  se  necesitan  para  la  plantifica- 
ción del  ferrocarril  de  Lima  á  Hua- 
cho. 

Desde  que  no  se  ha  colocado 
hasta  ohora  sino  en  una  cantidad 
muy  pequeña  las  acciones  ascen- 
dentes á  dos  millones  de  soles  que 
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el  Gk)biern<>  mandó  reservar  para 
el  público,  es  evidente  que  mien- 
tras subsistan  las  mismas  bases  de 
esta  empresa,  no  se  aumentarán  los 
accionistas ;  por  el  contrario  el  re- 
traimento  ya  experimentado  será 
sucesivo,  corriéndose  el  riesgo  de 
que  no  se  establezca  el  ferrocarril 
y  se  pierdan  los  capitales  emplea- 
dos. 

Eepresentando  la  empresa  esta 
mala  situación,  á  pesar  de  haber 
cumplido  fielmente  todas  las  obli- 
gaciones de  su  cargo,  propone  á 
V.  E.  como  único  medio  salvador 
que  se  le  admita  la  devolución  al 
Estado  de  los  bonos  que  ella  reci- 
bió prestados,  y  se  le  otorgue  la  ga- 
rantía fiscal  del  interés  del  7  ^  en 
las  obligaciones  que  emite  la  com- 
pañía usando  el  Gobierno  de  la  fa-  > 
cuitad  concedida  en  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1864. 

Por  los  artículos  29  y  39  de  es- 
ta ley  quedó  el  Gobierno  autoriza- 
do para  acordar  la  garantía  del  7  $ 
y  promover  la  formación  de  em- 
presas que  lleven  á  cabo  la  cons- 
trucción de  ferrocarriles,  una  vez 
que  se  demuestre  su  utilidad  y 
practicabilidad.  La  ley  de  15  de 
Enero  de  1860,  amplió  esta  auto- 
rización, aun  para  emitir  si  es  con- 
veniente, bonos  del  6  ^  de  interés,  y 
que  tendrán  2  ^  de  amortización 
después  de  10  anos,  siempre  que 
los  empresarios  los  reciban  á  la  par, 
precediendo  á  las  contratas  los  es- 
tudios necesarios  y  los  presupues- 
tos respectivos. 

Respecto  de  la  línea  de  Lima  á 
Huacho  está  ya  reconocida  la  uti- 
lidad y  practicabilidad,  pues  con 
ese  convencimiento  se  expidió  tan- 
to el  supremo  decreto  de  19  de 
Agosto  de  1867,  dando  á  la  empre- 
sa el  privilegio  por  25  años  y  la- 
propiedad  por  74  mas;  como  el  su- 
premo decreto  de  17  de  Setiembre 
de  1868  prestándole  260,000  £  en  bo- 
nos de  1866;  los  estudios  y  los  pre- 
supuestos que  quedaron  realizados 
como  diligencias  anteriores  á  esos 
decretos,  y  el  hecho  de  estar  casi 
en  su  totalidad  construida  la  sec- 


ción de  Lima  á  Ghancay  y  acuma 
lados  muchos  de  los  materiales  pa- 
ra la  de  Ghancay  á  Huacho,  lo  com- 
prueban. 

Gon  la  mira  de  extender  todavía 
mas  esa  línea,  el  Gobierno  por  de- 
creto de  23  de  Abril  de  1869,  acep- 
tó la  propuesta  de  D.  Asencio  del 
Gastillo  para  hacer  los  estudios  de 
la  via  férrea  de  Huacho  al  puerto 
de  Gochas,  del  rió  Barranca,  y  de 
allí  por  la  quebrada  de  Llata  ú  otra 
mejor  senda  que  pase  por  los  lla- 
nos de  Lampa,  hasta  la  villa  de 
Eecuay  en  el  departamento  de  An- 
cachs. 

Según  estos  antecedentes  es  in- 
dudable que  si  ahora  se  tratara  por 
la  primera  vez  de  conceder  el  pri- 
vilegio con  garantía  de  7  ^  á  la 
empresa  que  quisiese  construir  el 
ferrocarril  de  Lhna  á  Huacho,  no 
habria  inconveniente  alguno  para 
hacerlo. 

Las  circunstancias  de  estar  muy 
avanzada  la  construcción  y  acumur 
lados  muchos  materiales  para  lle- 
varla á  su  término,  no  pueden  ser- 
vir legal  ni  económicamente  de 
obstáculo  para  favorecer  una  obra 
casi  hecha,  con  la  garantía  que  se 
ofrece  al  nu^vo  proyecto.  Al  con- 
trario, concurren  como  razones  eco- 
nómicas la  necesidad  de  evitar  que 
se  pierdan  los  capitales  empleados 
en  esa  obra,  que  se  lastime  el  cré- 
dito de  las  empresas  de  esta  natu- 
raleza y  se  frustre  la  otra  obra  que 
se  estudia  de  Huacho  á  Becuay. 

La  ley  y  la  moral  impedirían  con- 
ceder á  una  obra  ya  adelantada  la 
garantía  que  se  emplea  para  fomen- 
tar su  iniciación,  si  de  parte  de  los 
empresarios  se  hubiese  cometido 
alguna  falta  en  el  cumplimiento  de 
las  obligaciones  que  contrajeron  ; 
pero  en  el  caso  actual  no  puede 
imputarse  ninguna  á  los  de  este 
ferrocarril.  El  Gobierno  y  ellos 
mismos  confiaron  demasiado  en  que 
el  público  acudiría  á  suscribirse ; 
se  les  prohibió  á  los  que  organiza- 
ron la  compañía  tomar  poi*  mas  de 
un  millón  de  soles,  y  sobre  egta 
base  limitada,  la  falta  de  concur- 
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rencia  pública  ha  causado  el  con- 
flicto qii«  86  sufre.  Bestablecer  la 
confianza  por  medio  de  ía  garantía 
del  interés,  es  la  cuestión  de  actua- 
lidad. 

Derecho  perfecto  no  hay,  ni  en 
los  que  proyectan  una  línea,  ni  en 
los  que  la  tienen  en  parte  construi- 
da, para  exigir  garantía  de  interés; 
á  unos  y  á  otros  se  les  fomenta  por 
conveniencia  nacional ;  y  las  leyes 
han  puesto  á  disposición  del  Go- 
bierno los  medios  eficaces  para  sa- 
tisfacer esa  necesidad  del  país,  y 
desarrollar  así  los  gérmenes  de  «u 
riqueza.  Mas,  si  es  preciso  tomar 
en  cuenta  algunos  motivos  de  pre- 
ferencia, no  es  dudoso  reconocerla 
en  los  empresarios  que  están  para 
concluir  la  obra,  mas  bien  que  en 
los  que  piensan  comenzarla. 

El  servicio  de  las  250,000  £  en 
bonos  prestados  á  la  empresa  se  ha- 
rá con  los  productos  de  la  línea. 
Esos  bonos  se  emitieron  bajo  la 
responsabilidad  del  Gobierno ;  su- 
cederá que  cuantas  veces  no  alcan- 
cen los  productos  del  ferrocarril  pa- 
ra hacer  el  servicio  de  tos  bonos, 
la  diferencia  será  cubierta  por  el 
Estado.  Gomo  no  está  limitado  el 
tiempo  ni  exceptuado  ningún  caso 
en  que  deba  cesar  esa  responsabi- 
lidad fiscal,  resultará  que  aunque* 
en  algunos  años  sucesivos  basten 
los  productos  déla  línea  al  servicio 
de  los  bonos,  no  por  eso  se  extin- 
tinguirá  la  responsabilidad  del  Es- 
tado, sino  que  subsistirá,  en  cual- 
quier tiempo  el  déficit,  y  la  garan- 
tía d©l  7  ^  puede  traer  mayores 
ganancias  si  los  productos  son  de- 
ficientes; pero  la  responsabilidad  se 
^extinguirá,  desde  que  en  dos  años 
sucesivos,  seguu  la  regla  general 
en  este  sistema,  rindan  estos  pro- 
ductos el  7  ^.  En  el  empréstito  de 
las  250,000  £  no  se  ha  fijado  la  épo- 
ca en  que  se  pagarán  al  Estado  las 
cantidades  que  desembolsó,  mien- 
tras que  en  la  garantía  de  interés, 
es  también  base  esencial  que  pasan- 
do la  producción  de  cierto  límite, 
se  aplique  el  superabit  al  reintegro 
al  fisco. 


Si  V.  E.  tiene  á  bien,  por  las  ra- 
zones expuestas,  acceder  á  la  con- 
cesión de  la  garantía  que  se  pide 
durante  el  privilegio,  computada 
sobre  el  capital  de  3.000,000  de  so- 
les fijado  en  el  supremo  decreto  de 
17  de  Setiembre  de  1868,  pero  con 
la  calidad  de  devolverse  al  Estado 
las  250,000  <£  en  bonos,  habrá  usa- 
do con  plena  rectitud  de  la  autori- 
zación acordada  en  las  leyes  de  8 
de  Noviembre  de  1864  y  15  de  Ene- 
ro de  1869. 

En  cuanto  á  la  forma  de  la  ga- 
rantía, en  obligaciones  semejantes 
á  las  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea, 
nada  tiene  que  agregar  este  minis- 
terio á  lo  que  dijo  en  ese  expe- 
diente. 

Para  el  Estado  es  igual  la  ga- 
rantía del  7  ^  en  general  para  el 
ferrocarril,  que  la  garantía  distri- 
buida en  las  obligaciones  que  se 
emitan  por  el  capital  de  la  misma 
obra  el  sistema  de  obligaciones  au- 
menta el  crédito  de  la  empresa  y 
hace  mas  expendible  ese  papel  de 
crédito,  así  como  las  precauciones 
que  se  adoptan,  ponen  al  fisco  á 
cubierto  de  toda  eventualidad  per- 
judicial. Sin  embargo  V.  E.  se  ser- 
virá resolver  lo  que  estime  mas 
conveniente.  —  Lima,  29  de  Enero 
del870.  — Urbta. 


AiijD4lÍcacÍon  4t  terrenoi. 

Limay  Febrero  1?  da  1870. 

Adjudícase  á  la  Compañía  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Gbancay  y 
Huacho,  representada  por  D.  W. 
Grana,  los  terrenos  que  ocupa  hoy 
la  estación  de  dicha  línea  en  el 
pueblo  de  Ancón,  los  dos  lotes 
denominados  "Ferrocarril  y  Baños'* 
núm.  1  y  iiúm.  2,  quedando  obliga- 
da la  empresa  á  destruir  la  serie 
de  habitaciones  que  ha  fabricado 
en  el  teiTcno  comprendido  entre 
ambos  lotes,  para  alojamiento  de 
los  trabajadores,  tan  luego  como 
termine  la  obra  del  expresado  fer- 
rocarril ;  asimismo  queda  obligada 
la  empresa  á  comprar  ó  celebrar 
I  un  convenio  con  la  persona  á  quien 
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toqae  el  sitio  en  que  ha  construi- 
do el  homo ;  y  considerando  que 
los  lotes  adjudicados  á  la  empre- 
sa,  son  por  su  extensión  y  calidad 
notoriamente  ventajosos,  la  referi- 
da empresa  como  lo  expone  en  su 
anterior  recurso,  queda  comprome- 
tida á  fabricar  un  local  para  escue- 
la con  las  mesas  y  bancas  corres- 
pondientes, en  el  sitio  que  designe 
el  jefe  comisionado  para  la  demar- 
cación de  los  terrenos  de  esa  fabri- 
cación ;  del  mismo  modo  queda  la 
empresa  obligada  á  oblar  la  pen- 
sión mensual  de  veinte  soles,  que 
se  aplicará  indispensablemente  al 
sostenimiento  de  un  preceptor  pa- 
ra dicha  escuela,  luego  que  se  ha- 
lle expedito  el  mencionado  local. 

Tómese  razón,  comuniqúese  y 
archívese. — Eábrica  de  S.  E. — Se- 
cada. 


S«  f  arantlxa  el  Intoréi  4t  7 

Chorrillos,  Marzo  7  de  1870. 

Visto  el  recurso  de  D.  Waldo 
Grana,  en  representación  de  la  Oom  - 
pañía  del  ferrocarril  de  Lima  á 
Chancay  y  Huacho,  en  que  mani- 
fiesta tener  colocados  los  rieles,  en 
las  primeras  siete  leguas  del  cami- 
no, concluidos  los  trabajos  de  ni- 
velación hasta  Chancay  y  reunidos 
en  Ancón  los  materiales  para  la 
primera  sección  de  Lima  á  Chan- 
cay y  Huacho,  y  ofreciendo  al  mis- 
mo tiempo  devolver  al  Gobierno 
el  préstamo  de  las  doscientas  cin- 
cuenta mil  libras,  con  tal  que  se  le 
garantice  el  interés  de  7  ^  sobre  el 
capital  de  tres  millones  lijados  pa- 
ra el  mencionado  ferrocarril;  y  aten- 
dieu4o  á  que  el  Gobierno  está  fa- 
cultado por  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864,  para  otorgar  la  garan- 
tía del  7  ^  sobre  los  ferrocarriles 
que  crea  necesarios  implantar  en 
la  Bepública,  una  vez  conocida  su 
utilidad  y  practicabilidad;  que  sien- 
do un  hecho  notorio  el  que  los  tra- 
bs\jos  para  la  construcción  del  cita- 
do ferrocarril  se  hallan  muy  avan- 
zados, y  careciendo  la  empresa  de 
los  fondos  necesarios,  por  cuanto, 


á  que  al  concederle  el  Gobierno  el 
el  referido  adelanto,  impuso  á  la 
empresa  la  restricción  de  no  poder- 
se suscribir  sino  á  un  millón  de  so- 
les obligándola  á  ofrecer  aUpúbli- 
co,  por  el  término  de  noventa  dias 
contados  desde  el  primer  aviso,  los 
dos  millones  de  soles,  es  indudable 
que  hoy  se  ve  la  referida  empre- 
sa por  dicha  causa,  privada  de  los 
fondos  necesarios,  según  lo  ha  ex- 
puesto en  este  expediente ;  que  las 
circunstancias  de  hallarse  la  obra 
muy  avanzada,  y  la  de  haber 
manifestado  los  empresarios  una 
laudable  decisión  para  llevar  ade- 
lante los  trabajos,  sin  dar  lugar  á 
que  se  les  impute  falta  alguna  en 
el  cumplimiento  de  sus  obligacio- 
nes, hacen  que  el  Gobierno  preste  á 
la  empresa  la  debida  protección,  á 
fin  de  evitar  que  se  pierdan  los  ca- 
pitales ya  empleados  en  dicha  obra; 
que  al  aceptar  el  Gobierno  la  soli- 
citud de  la  empresa  restableciendo 
por  este  medio  la  confianza  públi- 
ca, en  virtud  de  la  garantía  del 
7  ^,  sobre  el  capital  de  tres  millo- 
nes de  soles  enunciados,  cumple  un 
deber,  favoreciendo  á  una  empresa 
nacional  que  trabaja  por  el  adelan- 
to de  los  pueblos,  lo  que  la  hace 
acreedora  á  merecer  la  considera- 
ción del  Gobierno  para  prestarlo 
la  protección  que  implora ;  que  es 
por  otra  parte  conforme  al  espíritu 
de  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
18G4,  y  que  áe  halla  el  Gobierno  ea 
el  caso  de  aplicarla  en'beneficio  de 
dicha  empresa,  por  cuanto  á  que  co- 
mo se  h&  indicado,  tiene* sus  traba* 
jos  adelantados  y  reunidos  los  ma- 
teriales, para  la  conclusión  de  la 
obra; — por  todas  estas  razones,  y 
de  conformidiid  con  lo  dictaminado 
por  el  fiscal  de  la  Excma  Corte  Su- 
prema, accede  el  Gobierno  á  pres- 
tar las  garantías  solicitadas  del 
7  ^,  sobre  el  capital  de  dichos  tres 
millones  de  soles,  bajo  las  bases  y 
condiciones  siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa, de  una  manera  absoluta  y 
en  uso  de  la  autorización  que  le 
concede  la  ley  de  8  de  Noviembre 
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de  1864,  la  garantía  nacional  del 
interés  del  7  33  sóbrelos  tres  millo- 
nes de  soles  fijados,  como  capital 
necesario  para  la  constraccion  del 
ferrocarril  á  Huacho,  según  decre- 
to de  17  de  Setiembre  de  1868,  por 
el  término  del  privilegio ;  la  garan- 
tía comenz<'u*á  acorrer  por  la  tercera 
parte  del  capital  señalado,  tan  pron- 
to como  estén  concluidas  treinta 
millas  del  camino :  correrá  por  las 
dos  terceras  partes,  cuando  haya 
sesenta  millas  concluidas,  y  será 
efectiva  sobre  todo  el  capital  cuan- 
do el  ferrocarril  se  haya  entregado 
al  tráfico.  Para  el  pago  del  interés 
á  que  se  refiere  la  garantía,  el  Go- 
bierno señala  especialmente  el  so- 
brante de  la  venta  del  huano  del 
Porü,  entendiéndose  por  sobrante 
lo  que  quede  después  de  cubiertas 
las  obligaciones  por  intereses  de 
la  deuda  nacional,  según  contratas 
vigentes. 

2?  Se  concederá  á  la  empresa  el 
derecho  de  emitir  bonos  por  la  can- 
tidad de  tres  millones  de  soles,  ex- 
presándose en  ellos  la  garantía  del 
7  $  que  el  Gobierno  da  á  la  em- 
presa sobre  esta  cantidad  por  el 
término  de  veinticinco  años. 

3?  La  emisión  de  que  se  encar- 
ga la  cláusula  anterior,  se  verifica- 
rá con  la  intervención  de  los  agen- 
tes financieros  en  Londres,  y  no  se 
entregará  por  dichos  agentes  el 
producto  de  la  emisión  á  la  com- 
pañía, sino  cuando  hubiese  devuel- 
to el  mencionado  empréstito  de  las 
doscientas  cincuenta  mil  libras,  de- 
duciéndose las  sumas  que  por  amor- 
tización haya  enterado  la  referida 
compañía. 

4?  Queda  obligada  la  compañía 
á  ofrecer  al  público  por  el  término 
de  noventa  días  contados  desde  la 
publicación  del  primer  aviso,  un 
millón  de  soles  distribuidos  en  ac- 
ciones de  cien,  quinientos  y  mil  so- 
les. 

5?  El  pago  de  la  garantía  se  ha- 
rá en  Londres  por  los  agentes  fi- 
nancieros del  Perú  semestralmen- 
te,  quedando  obligada  la  empresa 
Á  entregar  á  dichos  agentes,  con 


tres  meses  de  anticipación  las  can- 
tidades indispensables  para  el  ser- 
vicio de  los  bonos,  reservándose  el 
Gobierno  la  facultad  de  proceder 
administrativamente  contra  la  em- 
presa ])ara  reembolsarse  de  lo  que 
deba  pagar  ó  hubiese  pagado  al 
agente  financiero  del  Perú,  por  ra- 
zón de  la  garantía  de  bonos  y  para 
indemnizarse,  ademas,  cargando  el 
interés  penal  de  1  ^  al  mes. 

6?  Queda  convenido  por  la  cláu- 
sula anterior  que  la  empresa  está 
obligada  á  poner  á  disposición  del 
agente  financiero  del  Perú  en  Lon- 
dres, el  7  ^  valor  de  los  intereses, 
siempre  que  el  ferrocarril  produzca 
ese  ó  mayor  interés.  Si  los  produc- 
tos no  alcanzasen  al  7  $,  la  empre- 
sa solo  remitiráá  Londres  las  canti- 
dades que  efectivamente  produzca 
el  ferrocarril. 

7?  Para  fijar  el  producto  líquido 
aplicable  al  interés  del  7  ^  gai*an- 
tizado,  se  deducirán  de  las  entra- 
das generales,  los  gastos  de  explo- 
tación, conservación  y  reparación. 

8?  Desde  que  el  ferrocarril  pro- 
duzca mas  del  10  ^  al  año,  el  ex- 
ceso se  entregará  al  Estado,  en 
reembolso  y  hasta  que  quede  pa- 
gado completamente  de  las  canti- 
dades que  de  él  hubiese  recibido  la 
empresa,  en  razón  de  la  g€U*antía. 

9?  Si  el  ferrocarril  produjese, 
durante  dos  años  consecutivos  el 
7  ^,  cesará  la  garantía  del  Gobier- 
no respecto  de  lá  empresa,  pero 
continuará  abonando  el  interés  de 
los  bonos,  conforme  á  la  cláusula 
5?,  reservándose  el  derecho  de  pro- 
ceder contra  los  empresarios  para 
reembolsarse,  según  lo  con7enido 
en  dicha  cláusula. 

10.  El  Gobierno  tendrá  derecho 
para  nombrar  un  interventor  que 
inspeccionará  la  contabilidady  exa- 
minará los  balances  semestrales, 
con  vista  de  los  libros  de  la  em- 
presa. Oesará  la  intervención  tan 
luego  como  cese  la  garantía. 

11.  Quedan  en  vigor  y  fuerza 
los  decretos  de  19  de  Agosto  de 
1867,  21  de  Abril  y  17  de  Setiem- 
bre de  1868,  en  todo  lo  que  no  »e 
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obligan  &  las  condiciones  y  basep 
estipuladas  en  el  presente. 

Pase  al  Ministerio  de  Haicienda 
para  que  ordene  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura  y  publíqnese. — 
Búbrica  de  S.  E. — Secada. 


Inspector  para  la  okrat 

Chorrillos,  Marzo  16  de  1870. 

Habiendo  concedido  el  Gobier- 
no por  decreto  de  7  del  presente  á 
la  compañía  nacional  del  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Ohancay  y  Huacho, 
la  garantía  del  7  ^  de  interés  so- 
bre el  capital  social  de  3.000,000  de 
soles ;  y  siendo  con  este  motivo  in- 
dispensable que  en  la  contracción 
del  citado  ferrocarril,  se  consulten 
algunas  economías  de  su  valor  pre- 
supuestado; así  como  también  la 
perfección  en  los  trabajos  que  de- 
ben ejecutarse  para  mayor  seguri- 
dad, cuando  la  línea  sea  entrega- 
da al  servicio  publico :  nombrase 
al  ingeniero  de  Estado  D.  Pedro 
Sieber  inspector  de  los  trabajos  de 
la  mencionada  línea  férrea  de  Li- 
ma á  Huacho. 

Comuniqúese  y  piibliquese. — Eá- 
brica  de  S.  E. — Secada. 


Informe  4lei  Ingeniero  Backim. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públi- 
cas. 

Lim<ijAhHl  12íÍ6l870. 

Conforme  á  las  instrucciones  re- 
cibidas de  US.  en  su  carta  de  ocho 
del  presente,  procedí  el  Domingo 
próximo  pasado,  á  inspeccionar  el 
feíTOcarril  de  Lima  á  Hucho,  y  ten- 
go el  honor  de  pasar  el  siguiente 
informe. 

Desde  Lima  á  Chillón  el  cami- 
no está  en  buenas  condiciones  pa- 
ra el  tránsito  de  los  trenes,  y  la 
via  necesita  muy  poco  ajuste ;  un 
poco  mas  allá  de  Chillón  hay  uno 
ó  dos  lugares  donde  la  via  está  im- 
perfecta, pero  que  quedarán  arre- 
glados en  pocos  dias.  Desde  Pie- 
dras Gordas  á  Ancón  el  estado  del 


camino  es  intachable^  y  de  Ancón 
á  Pasamayo  es  poco  menos  que 
perfecto. 

Sobre  esta  parte  del  camino  ha 
corrido  la  máquina  "Caballito,  ^  á 
razón  de  treinta  y  seis  millar  por 
hora,  con  perfecta  seguridad  y  fa- 
cilidad; y  puedo  bablar  tanto  mas 
positivamente,  respecto  de  las  con- 
diciones -del  camino,  cuanto  que 
por  haber  yo  mismo  manejado  la 
máquina,  he  tenido  una  magnífica 
oportunidad,  no  solo  de  ver  sino  de 
sentir  todas  las  desigualdades  que 
pudiera  tener  la  via. 

Por  todo  lo  expuesto  soy  de  opi- 
nión que  el  camino  puede  sin  in- 
conveniente y  con  toda  seguridad, 
abrirse  al  tráfico,  el  16  del  presente 
mes,  teniento  cuidado  en  dos  ó  tres 
semanas  mas,  de  seguir  perfeccio- 
nando los  ajustes  de  la  via,  donde 
quiera  que  se  observen  imperfec- 
ciones. 

Dios  guarde  á  US.,  señor  Mi- 
nistro.— Geruit  S.  Baoküs. 


Akrcie  al  pákUco  el  ferrocarril. 

Li^na,  Abril  19  de  1870. 

Dígase  al  empresario  del  ferro- 
carril  de  Lima  á  Chancay,  que  se- 
gún lo  expuesto  por  el  ingeniero 
inspector  D.  Gerrit  Backus,  puede 
entregarse  al  servicio  público  la 
primera  sección  del  ferrocarril  com- 
prendida entre  esta  ciudad  y  la 
caleta  de  Ancón,  previa  la  presen- 
tación de  la  tarifa  de  trasportes, 
como  lo  dispone  el  artículo  12  del 
contrato  primitivo  de  1867,  á  fin 
de  que  sea  aprobada  por  el  Gobier- 
no ;  cuidando  á  la  vez  la  indicada 
empresa  de  que  la  via  desde  esta 
ciudad  á  Chillón  tenga  un  poco  mas 
ajuste,  y  desde  ese  punto  para  ade- 
lante, sean  quitadas  las  demás  im- 
perfecciones que  ha  notado  el  refe- 
rido ingeniero  inspector,  para  cuyo 
efecto  se  pasará  la  resj)ectiV^a  co- 
pia. -  Secada. 
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TarlDi  4cl  ter#carrll  4e  Anc»ii« 

Limaf  Abril  29  de  1870. 

Habiendo  la  empresa  del  ferro- 
carril de  esta  ciudad  á  Chancay 
presentado  la  tarifa  de  pasajes  y 
fletes,  con  el  objeto  de  poderse  en- 
tregar al  servicio  público  el  men- 
cionado ferrocarril  en  la  sección 
comprendida  desde  esta  capital 
hasta  la  nueva  población  de  Ancón, 
y  resultando  del  reconocimiento 
practicado  por  el  ingeniero  inspec- 
tor del  Gobierno,  que  la  línea  se 
halla  bien  construida  y  expedita 
para  el  servicio  público,  así  como 
la  tarifa  conforme  con  lo  dispuesto 
en  el  artículo  1 2  del  decreto  de  19 
de  Agosto  de  1867:  apruébase  con 
el  carácter  de  provisional  la  referi- 
da tarifa,  debiendo  en  consecuen- 
cia la  empresa  poner  á.  disposición 
del  servicio  público  el  mencionado 
ferrocarril. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
biica  de  S.  E. — Segada. 


AccMcntef  en  •!  ferrocairll  4e  Chancay. 

OOMPAi^IA  DEL  FESROCABRIL  DE  LIMA 
k  OHANOAY  T  HUACHO. 

Lima,  E fiero  16deld7L 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

«I 

Los  grandes  intereses  confiados 
á  la  compañía  del  camino  de  fierro 
de  Lima  á  Huacho,  exigen  que  en 
circunstancias  como  la  presente, 
tenga  yo  el  honor  de  dirigirme  a 
US.,  en  su  nombre,  para  hacerle 
una  relación  de  los  accidentes  ocur- 
ridos en  esa  línea  durante  las  dos 
últimas  semanas,  y  exponerle  las 
causas  naturales  y  accidentales  que 
los  han  producido :  como  asimismo 
manifestar  á  US.  los  medios  mas 
eficaces  que  con  acuerdo  de  sus  in- 
genieros, se  han  adoptado  para 
prevenir  en  lo  futuro,  tanto  como 
es  posible,  la  repetición  de  estos 
sucesos  y  dar  las  seguridades  mas 
fundadas  para  poder  proseguir  el 
tráfico  sin  peligro. 

Oon  efecto,  señor  Ministro,  los 
dos  sucesos  ocurridos  en  la  ladera 
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de  Pasamayo,  afortunadamente  sin 
resultados  lamentables,  han  sido  el 
desrielamiento  de  un  carro  de  equi- 
pajes y  el  derrumbe  de  arena,  que 
obstruyó  la  via  por  cuatro  dias.  De 
estos,  el  19  según  lo  expone  el  in- 
geniero de  la  línea,  ha  tenido  lugar 
en  una  curva  de  doscientos  metros 
de  radio;  la  máquina  arrastraba 
cuatro  carros:  uno  de  animales,  uno 
de  equipajes  y  dos  de  pasajeros;  el 
2?  carro  después  de  la  máquina  que 
era  el  de  equipajes,  salió  délos  rie- 
les, no  habiéndolo  hecho  la  máqui- 
na, ni  el  primer  carro,  ni  tampoco 
los  dos  últimos ;  después  de  este 
accidente  los  trenes  han  vuelto  á 
pasar  sin  inconveniente;  de  donde 
resulta  que  el  suceso  no  fué  ocasio- 
nado por  defecto  de  la  línea,  ni  por 
la  colocación  de  los  rieles,  ni  por 
.derrumbe  de  arena,  pues  en  tal  ca- 
so, la  máquina  y  los  demás  carros 
hubiesen  seguido  la  suerte  del  car- 
ro de  equipajes.  A  lo  que  debe  atri- 
buirse, según  el  mismo  ingeniero, 
es  á  imperfección  de  la  construc- 
ción de  los  carros,  ó  á  la  delnlidad' 
de  algunos  resortes,  ó  finalmente  á 
que  dicho  carro  no  hacia  bastante 
presión  por  estar  sin  carga. 

Estos  inconvenientes  quedan  sal- 
vados para  lo  futuro  con  las  pre- 
venciones dadas  al  jeíe  del  material 
rodante  y  á  la  suma  de  precaucio- 
nes que  se  han  acordado  entre  los 
jefes  principales  de  la  línea,  según 
lo  dispuesto  por  el  directorio. 

En  cuanto  al  segundo  accidente, 
que  consiste  en  el  derrumbe  de  are- 
na que  obstruyó  la  línea,  aconteció 
en  la  madrugada  del  dia  seis  del 
corriente,  con  motivo  del  temblor 
de  tierra  que  se  dejó  sentir  en  esta 
ciudad  y  suburbios  á  las  dos  de  la 
mañana.  El  temblor  de  tierra  en 
nuestras  regiones  tropicales,  puede 
compararse  en  sus  efectos,  confor- 
me á  la  expresión  del  citado  inge- 
niero, á  las  nevadas  fuertes  y  llu- 
vias abundantes  de  otras  zonas,  las 
que  impiden  igualmente  el  tráfico 
de  los  ferrocarriles  por  todo  el  tiem- 
po que  está  la  tierra  bajo  la  acción 

de  este  fenómeno  atmosférico  en 
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todo  SU  vigor.  Pero  en  este,  como 
en  aquellos  casos,  ninguno  de  estos 
fenómenos  naturales  puede  ser  ra- 
zón suficiente  para  no  construir  ni 
explotar  las  vias  férreas. 

Ademas,  sería  necesaria  la  con- 
currencia de  las  condiciones  mas 
adversas  y  por  consiguiente,  difícil 
si  no  imposible  de  reunirse ;  como 
son,  que  el  temblor  ocurra  durante 
la  pasada  del  tren  por  la  cuesta, 
que  trajera  derrumbe  instantáneo 
de  arena,  y  que  esta  cayera  sobre 
el  convoy,  y  que  la  pausada  mar- 
cha, que  en  este  trayecto  se  emplea 
(12  millas  por  hora)  no  fuera  bas- 
tante para  prevenir  y  evitar  los 
malos  efectos  del  accidente. 

Sin  embargo  de  que  esta  breve 
y  exacta  narración  demuestra  que 
los  dos  sucesos  4e  Pasamayo  no 
han  sido  graves  en  sí,  ni  en  sus  re- 
sultados, á  excepción  del  daño  re- 
cibido por  el  estimable  caballero 
D.  J.  Castro,  á  causa  de  su  inapru- 
dencia,  pues  contra  una  terminan- 
te prohibición,  viajaba  en  los  bal- 
cones del  coche ;  que  no  han  ocur- 
rido los  sucesos,  ni  por  defecto  de 
la  negligencia,  ni  por  mala  coloca- 
ción de  los  rieles  ó  resultado  de  la 
impericia  de  los  encargados  de  la 
conservación  ;  sin  embargo  de  to- 
do esto,  el  directorio  en  su  vivo 
deseo  de  corresponder  á  la  confian- 
za del  Supremo  Gobierno  y  á  la  de 
los  accionistas  y  en  el  sagrado  de- 
ber dB  alejar  toda  la  exposición  del 
peligro,  ha  pedido  el  dictamen  de 
su  ingeniero,  y  de  acuerdo  con  los 
consejos  de  un  maduro  examen  ha 
resuelto  emprender,  como  desde 
luego  ha  emprendido,  la  ejecución 
de  nuevas  obras  en  la  citada  ladera 
de  Pasamayo,  que  consistirán  en 
suavizar  las  curvas  que  en  ella 
existen,  y  dar  á  los  taludes  la  in- 
clinación mas  perfecta,  con  el  fin 
de  que  no  se  descarrilen  los  coches, 
ni  acontezca  derrumbe  de  arena,  á 
pesar  de  los  terremotos  frecuentes 
en  nuestro  suelo. 

Ningún  ferrocarril  del  mundo, 
señor  Ministro,  aun  cuando  no  es- 
té colocado  en  las  condiciones  del 


nuestro,  se  encuentra  exento  de 
accidentes  desgraciados,  y. la  per- 
severante actividad  de  los  emplea- 
dosy  la  prudente  dirección  délos  je- 
fes, están  reducidas  aprevenirlos  y 
evitarlos.  Esta  es  también  nuestra 
tarea,  que  el  directorio  y  todo  el 
personal  que  sostiene  en  la  línea, 
desempeñan  concienzuda  é  infati- 
gablemente, sin  economizar  gastos, 
cualesquiera  que  sean  su  valor  y 
los  sacrificios  que  ellos  le  imponen. 

Como  una  prueba  de  lo  expues- 
to, séame  permitido  manifestar  á 
US.  que  en  varias  sesiones  del  di- 
rectorio ha  meditado  y  discutido 
acerca  de  la  conveniencia  de  sus- 
pender ó  no  el  tráfico  por  la  cuesta 
de  Pasamayo ;  y  según  la  opinión 
del  ingeniero  de  la  linea,  conforme 
en  todo  con  el  dictamen  expresado 
del  ingeniero  del  Estado,  director 
de  la  compañía  por  el  Supremo 
Gobierno  D.  A.  Miecznikouski,  ha 
podido  y  puede  continuar  el  tráfico 
sin  peligro  de  ningún  género,  me- 
diante las  prevenciones  que  se  acor- 
daron y  que  están  en  pleno  vigor. 

Buego  á  US.,  señor  Ministro,  se 
digne  presentar  á  S.  E.  el  Presi- 
dente la  exposición  informativa 
que  de  orden  del  directorio  tengo 
el  honor  de  elevar  al  Supremo  Go- 
bierno, con  el  objeto  de  que  instrui- 
do de  los  acontecimientos  ocurri- 
dos de  una  manera  auténtica  y  pe- 
netrado de  las  causas  que  los  han 
originado  y  de  los  medios  propues- 
tos por  el  ingeniero  de  la  línea,  pa- 
ra prevenir  y  evitar  las  desgracias 
futuras,  aceptados  y  aprobados  por 
el  ingeniero  del  Estado  don  A. 
Miecznikouski,  pueda  saber  cómo 
se  administran  por  parte  del  direc- 
torio los  vitales  intereses  confiados 
á  su  celo  y  patriotismo. 

Soy  de  US.,  señor  Ministro,  coa 
la  mas  alta  consideración,  atento  y 
obsecuente  servidor. — ^P.  Bivbba. 


Inforac  4cl  Ingeniero  Ins^edert 

Lima,  14  cU  Febrero  de  1871. 

Oon  arreglo  á  la  nota  de  US.  del 
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13  de  Enero,  he  examinado  los  de- 
talles de  material  íijo  y  rodante, 
como  también  la  administración 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Ohancay, 
7  aunqne  me  faltan  todavía  machos 
elementos,  creo,  con  todo,  qne  pue- 
do ofrecer  á  ÜS.  suficientes  datos 
acerca  de  esta  linea. 

1? — DKL  TBAZO  DE  LA  VIA. 

Según  la  x>osicion  actual  de  los 
rieles,  se  ve  que  el  trazo  ha  sido 
estudiado  con  el  esmero  necesario. 
La  formación  de  los  terraplenes  y 
la  colocación  de  los  rieles  se  han 
precipitado,  habiéndose  hecho  es- 
tos trabajos  con  demasiada  econo- 
mía ;  se  encuentran  curvas  y  con- 
tracurvas sin  motivo  y  cambios  de 
declive  demieusiado  bruscos  y  fre- 
cuentes. La  via,  en  la  sección  de 
Ancón  á  Pasamayo,  está  construi- 
da en  sus  cuatro  quintas  partes  de 
longítuil  al  lado  de  colinas  de  are- 
na que  antes  presentaban  un  decli- 
ve natural  de  arena,  desde  la  cima 
hasta  la  orilla  del  mar.   Para  esta- 
blecer allí  la  via  ha  sido  menester 
quitar  la  arena  de  un  lado  para  po- 
der entrar  un  poco  al  interior  de  la 
cuesta,  y  rellenar  por  el  otro  para 
ganar  terreno,  como  se  puede  ver 
en  el  a^jnnto  croquis.  De  ello  re- 
sulta un  aumento  en  la  inclinación 
de  los  taludes  naturales ;  por  con- 
siguiente la  arena  trata  de  tomar 
su  inclinación  natural  bajando  por 
una  parte,  sobre  el  riel  derecho,  y 
por  la  otra  tendiendo  á  faltar  bajo 
el  riel  del  lado  izquierdo  de  la  via. 
Ese  movimiento  es  generalmente 
lento ;  porque  las  estratificaciones 
del  terreno  son  horizontales  y  ade- 
mas una  gran  parte  del  terreno  es- 
tá consolidada  naturalmente,  por 
sales  que  pegan  sus  granos  entre 
sí.  Sea  lo  que  fuere,  la  administra- 
ción emplea  70  trabajadores  para 
conservar  la  via  libre,  y  no  siem- 
pre consigue  su  objeto.    Es  fácil 
prever  que  ese  trabiyo  extrordina- 
lio,  de  la  conservación  de  esta  par- 
te de  la  via,  va  á  continuar  hasta 
que  la  arena  vuelva  á  tomar  su  in- 
clinación natural ;  una  prueba  en 


favor  de  esto  es  el  efecto  del  tem- 
blor del  5  del  mes  pasado,  á  conse- 
cuencia del  que  los  derrumbes  han 
sido  fuertes  y  la  arena  ha  cerrado 
completamente  la  via;  formando 
un  solo  talucf,  desde  lo  altp  del  cer- 
ro hasta  abajo. 

La  via  bajo  el  punto  de  vista  de 
las  curvas  y  de  la  colocación  de  los 
rieles  deja  mucho  que  desear;  en 
primer  lugar,  se  ha  fijado  el  míni- 
mun  del  radio  de  las  curvas,  en  109 
metros  50  (16^  para  una  longitud 
de  100  pies  ingleses ;)  pero,  duran- 
te la  construcción,  han  bajado  has- 
ta 85  metros;  los  alineamientos 
derechos  entre  dos  curvas  en  sen- 
tido opuesto  bajan  á  veces,  á  7,  á 
5,  y  aun  á  3  metros,  lo  que  hace 
imposible  el  arreglo  conveniente 
de  la  elevación  sobre  el  interior  del 
riel  exterior  de  las  curvas,  á  conse- 
cuencia de  la  circulación  de  los  tre- 
nes y  de  los  hundimientos  de  los 
terraplenes ;  la  diferencia  de  nivel 
de  los  dos  rieles  se  aparta  de  la  que 
debiera  tener,  en  uno  y  dos  centí- 
metros. La  misma  diferencia  se  no- 
ta á  lo  largo  de  la  via. 

2? — ^DEL  UáiTBSiAL  BODANTE. 

El  material  rodante,  que  está 
ahora  en  ejercicio,  no  es  enteramen- 
te apropiado  á  la  línea,  porque  ha 
sido  construido  para  una  linea  cuyo 
radio  mínimo  en  sus  curvas  sea  po- 
co mas  ó  menos  de  120  metros ;  y 
en  la  actualidad  hace  el  servicio 
sobre  una  línea  cuyos  radios  bsgan 
hasta  85  metros,  y  en  que  las  cur- 
vas se  siguen  las  unas  á  las  otras. 
Los  rebordes  ó  pestañas  de  las  llan- 
tas de  las  ruedas,  por  efecto  de  es- 
to, se  acaban  prontamente:  por 
ejemplo,  en  una  locomotora  (An- 
cón) se  han  visto  obligados  á  cam- 
biar las  ruedas,  después  de  recorrer 
40,000  kilómetros  de  camino  sola- 
mente. Los  carros  y  wagones  son 
de  mediana  calidad;  los  resortes, 
los  frenos  y  las  placas  de  guardia, 
son  muy  débiles :  los  dos  descarri- 
lamientos del  26  de  Diciembre  y 
del  30  de  mismo  mes,  y  también 
los  dos  accidentes  del  30  de  Enero 
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de  1871,  han  AÍdo  cansados  por  los 
defectos  del  material. 

Ahora  se  ha  disminuido  conside- 
rablemente la  velocidad  de  los  tre- 
nes, única  precaución  posible  por 
el  momento,  y  que  disminuye  en 
mucho  la  probabilidad  de  las  des- 
gracias. 

3?— ABMDnSTBACION. 

Oon  sentimiento  debo  confesar 
que  poco  ha  reinaba  todavía  en  la 
administración  un  desorden  com- 
pleto :  habia  empleados,  y  aun  su- 
periores, cuya  posición  y  obligacio- 
nes no  estaban  definidas.  Los  em- 
pleados nuevos,  subalternos,  no  sa- 
bían á  quién  obedecer,  ó  mas  bien, 
obedecían  á  todos,  y,  en  gran  par- 
te á  ese  desorden  debe  atribuirse 
el  estado  actual  y  poco  satisfacto- 
rio de  la  línea  de  que  hablo. 

De  un  mes  y  medio  á  esta  parte, 
el  directorio  ha  puesto  las  bases  de 
la  nueva  organización  del  servicio, 
y  en  consecuencia  la  situación  em- 
piezaámejorarseyse  puede  esperar 
que,  en  pocp  meses,  si  el  personal 
es  competente  y  bastante  enérgico, 
se  llegará  á  obtener  una  seguridad 
mas  satisfactoria  para  los  trenes^ 

Dígnese  US.,  señor  Ministro,  ad- 
mitir la  seguridad  de  mi  alta  con- 
sideración.— A.  MiECZKIKOUSKI. 


iDipéiklf  M  tí  tráfico  entre  Aneen  y  Chane^y* 

Lma,  Febrero  24  de  1871. 

Teniendo  en  consideración  que 
del  informe  del  ingeniero  de  Esta- 
do D.  Alejandro  Miecznikouski,  co- 
misionado por  el  Gk>biemo  pai:a 
examinar  el  ferrocarril  de  Lima 
á  Ohancay,  aparece  que  esta  via 
adolece  de  graves  imperfecciones, 
especialmente  en  la  sección  com- 
prendida entre  Ancón  y  Pasama- 
yo,  en  la  que  el  tráfico  es  en 
extremo  peligroso  por  los  der- 
rumbes de  arena  que  constante- 
mente amenazan :  que  ninguna  via 
férrea  puede  entregarse  al  tráfico 
público  sin  que  reúna  todas  las 
condiciones  que  garanticen  la  se- 
guridad de  los  pasajeros  que  via- 
jen por  ella :  que  es  un  deber  del 


Gobierno  prevenir  las  desgracias 
que  con  frcouencia  pueden  ocurrir 
en  la  cuesta  de  Pasamayo,  por  los 
graves  defectos  de  que  en  ese  lugar 
adolece  el  camino,  se  resuelve :  que 
se  suspenda  el  tráfico  entre  Ancón 
y  Obancay,  hasta  que  desaparez- 
can los  inconvenientes  observados 
por  el  referido  ingeniero,  y  se  dé  á 
esa  sección  del  camino  toda  la  so- 
lidez y  seguridad  necesarias;  y  por 
cuanto  es  indispensable  reparar  los 
defectos  que  también  se  notan  en 
la  sección  comprendida  entre  Lima 
y  Ancón,  se  dispone:  que  la  empre- 
sa proceda  en  el  dia  &  ensanchar 
el  radio  de  las  curvas,  á  hacer  me- 
nos frecuentes  y  bruscos  los  cam- 
bios de  vias,  y  hacer  desaparecer 
las  demás  imperfecciones  observa- 
das por  el  ingeniero  comisionado; 
todo  lo  que  se  ejecutará  bajo  la 
dirección  y  vigilanda.de  este. 

Oomuniquese   y   publíquese.  — 
Búbrica  de  S.  E.  ~  Santa  Mabia. 


La  esTfane  eitá  preUU^a* 

Lima,  Margo  18  ñe  187J. 

No  habiéndose  propuesto  otro 
objeto  el  Gobierno  al  prohibir  el 
tráfico  entre  Ancón  y  Ohancay,  por 
el  supremo  decreto  de  24  de  Fe- 
brero último,  que  prevenir  las  des- 
gracias de  que  pudieran  ser  vícti- 
mas los  vi£geros  en  la  cuesta  de 
Pasamayo,  se  declara:  que  en  di- 
cha prohibición  no  está  compren- 
dido el  acarreo  de  mercaderías,  las 
que  serán  conducidas  con  las  pre- 
cauciones necesarias  para  evitar 
cualquier  accidente  que  pudiera 
ocasionar  pérdidas  á  los  dueños. 

Oomuniquese.  — Súbrica  de  S.  E. 
—  Sai^ta  Mabia. 


Cemlilen  4e  mensnra  para  leí  tareearrllee 
4e  Chancay  y  4e  la  Oreya* 

Lima  Abril  20  de  1871. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  despacho 
de  Obras  Públicos. 

Tengo  la  honra  de  decir  álTS. 
en  contestación  á  su  respetable 
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oficio  fecha  de  ayer,  que  la  comi- 
siou  para  examinar  y  medir  los  ter- 
renos, que  por  consecuencia  de  la 
construcción  He  los  terraplenes  pa- 
ra los  ferooarriles  de  Ohancay  y  la 
Oroya,  han  quedado  en  ambos  la- 
dos de  las  lineas,  practicó  el  dia  3 
del  corriente  una  visita  de  inspec- 
ción en  el  ño,  no  habiéndolo  hecho 
antes,  en  razón  de  que  las  fuertes 
crecientes  del  Bimac  lo  habian  has- 
ta entonces  impedido.    Quedó  asi- 
mismo acordado  que  el  arquitecto 
D*  Mí^el  Trefogli,  miembro  de  la 
comisión,    presentaría    oportuna- 
mente el  respectivo  plano  que  de- 
terminase  el  número  de  metros 
cuadrados  que  han  resultado  apro- 
vechados en  ambas  lineas.  El  refe- 
rido arquitecto  no  ha  podido  hasta 
hoy  realizar  aquel  trabajo,  y  á  mé- 
rito del  estimado  oficio  de  US.  á 
que  contesto,  le  he  recordado  el 
cumplimiento    de  esa  obligación 
que  espero  deje  satisfecha  á  la  bre- 
vedad posible  á  fin  de  que  la  comi- 
sión pueda  con  la  misma  premura, 
cumplir  con  su  encargo. 
Dioa  guarde  á  US.,  S.  M.  —  Pb- 

DBO  A.  DE  LUVAWEN. 


Aoxlli»  prettaá»  á  UeapreM* 

-     Lima,  Junio  10  de  1871. 

Teniendo  en  consideración:  1^ 
que  iK>r  el  artículo  4?  del  supremo 
decreto  de  17  Setiembre  de  1868, 
debe  la  compañía  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Huacho,  construir  esta  lí-. 
nea  hasta  esa  ciudad;  2?  que  por 
suprema  resolución  de  3  de  Junio 
último  debe  reformar  algunas  par- 
tes de  la  Vt  sección  que  ha  cons- 
truido y  muy  especialmente  la  com- 
prendida entre  Ancón  y  el  rio  Pa- 
samayo ;  3?  que  habiendo  agotado 
la  compañía  su  capital  en  la  cons- 
trucción de  la  parte  que  se  halla 
en  explotación,  carece  de  los  fon- 
dos necesarios  para  llevar  adelante 
las  obras  que  debe  concluir ;  4?  que 
deseando  el  Gobierno  obviar  esa 
dificultad  para  que  se  perfeccionen 
y  terminen  los  trabajos  que  esta 
compañía  ha  emprendido,  ha  im-  i 


puesto  á  los  contratistas  del  ferro- 
carril de  Chimbóte  á  Huaraz,  la 
condición  de  invertir  en  obligacio- 
nes de  la  mencionada  compaiiia 
que  ganarán  el  interés  de  ocho  por 
ciento  anual  y  tendrán  cuatro  por 
ciento  de  amortización,  los  dos  mi- 
llones de  soles  que  en  calidad  defian- 
za deben  depositar  en  arcas  fiscales, 
cantidad  suficiente  según  los  estu- 
dios practicados  para  dar  cima  á 
esta  empresa ;  se  resuelve:  facúlta- 
se á  los  representantes  del  Gobier- 
no en  la  compañía  del  ferrocarril 
de  Lima  á  Huacho,  para  que  auto- 
ricen la  emisión  de  los  dos  millo- 
nes de  soles  en  obligaciones  que 
ganarán  el  interés  y  amortización 
arriba  expresados  con  la  garantía 
de  la  línea  y  sus  productos,  y|pón- 
gase  en  conocimiento  de  la  expre- 
sada compañía  la  condición  im- 
puesta á  los  contratistas  del  ferro- 
carril de  Chimbóte  á  Huaraz,  pa- 
ra que  tan  luego  como  esté  defi- 
nitívamente  igustado  el  contrato  de 
construcción    del    ferrocarril    de 
Chimbóte  á  Huaraz,  proceda  á  re- 
cibir de  la  Csga  Fiscal  de  Lima  los 
500,000  soles  4ue  han  depositado 
ya  dichos  contratistas,  entregando 
ella  previamente  las  obligaciones 
respectivas;  continúe  después  re- 
cibiendo del  mismo  modo  las  su- 
mas que  con  arreglo  á  lo  dispuesto 
en  el  supremo  decreto  de  2&d~e  Ju- 
nio último,  vayan  depositando  di* 
chos  contratistas  hasta  el  completo 
de  los  2.000,000  y  tome  las  medi- 
das convenientes  á  fin  de  que  á  la 
mayor  brevedad  posible  siga  la 
construcción  del  ferrocarril  hasta 
Huacho  y  cumpliendo  las  demás 
obligaciones  que  ha  contraido.  en- 
tendiéndose que  antes  de  verincar- 
se  la  emisión  deben  quedar  termi- 
nados definitívamente  los  estudios 
de  las  obras  que  hayan  de  ser  eje- 
cutadas entre  Lima  y  Huacho,  y 
que  estas  no  podrán  verificarse  por 
administración  sino  por  contratos 
bajo  la  responsabilidad  de  los  que 
celebren  como  constructores. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese,  reservándose  en  secretaría 
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hasta  la  definitiva  adjudicación  del 
contrato  de  Ohimbote  á  Huaraz. — 
Búbríca  de  S.  E. — ^Piérola. 


*hráila4Me  la  eiUcl^n. 

Idnuif  Marzo  7  de  1872. 

Atendiendo  á  que  para  el  desar- 
lollo  del  pneblo  de  Ancón  y  qne 
para  que  los  edificios  públicos  de 
ese  puerto  se  sitúen  de  una  mane- 
ra conveniente,  es  indispensable 
trasladar  la  estación  del  ferrocarril 
á  otro  lugar  mas  adecuado,  se  dis- 
IK>ne :  que  dicho  edificio  sea  tras- 
ladado al  lugar  designado  en  el 
plano  que.  al  efecto  ha  elevado  el 
ingeniero  D.  G.  Bush,  abonándose 
á  la  empresa  del  ferrocarril  por  la 
Om'a  fiscal  de  este  departamento  la 
suma  de  22,000  soles  en  que  se  han 
ealonlado  los  gastos  que  deben  ha- 
cerse en  el  cambio  de  la  est-acion, 
oon  cargo  de  rendir  cuenta  de  di- 
chos gastos  y  de  reintegrar  el  so- 
brante que  resultase,  sin  que  el 
Gk>biemo  quede  obligado  á  pagar 
mayor  cantidad,  aun  cuando  dichos 
gastos  excedan  de  la  expresada  su- 
ma. Apliqúese  este  gasto  á  la  par- 
tida 1131  pliego  1?  del  presupues- 
to general  vigente,  según  lo  dis- 
puesto en  el  decreto  de  1?  de  Ene- 
ro del  año  anterior.  Pase  al  Minis- 
terio de  Hacieuda  para  su  cumpli- 
miento. 

Oomuníquese  y  regístrese. — Bú- 
brica  de  S.  E. — Santa  María. 


El  Efto40  pr»p0iM  la  mdqiilticlMi  M  cuiId». 

Limoj  Mayo  29  de  1872. 

Teniendo  en  consideración :  que 
el  ferrocarril  de  Lima  áOhancay  ne- 
cesita reparaciones  costosas  sin  las 
cuales  no  hay  seguridad  en  el  trá- 
fico, ni  posibilidad  de  que  los  capi- 
tales que  en  él  se  han  invertido 
reporten  provecho  alguno :  que  es 
uri&reiite  la  ejecución  de  esas  repa- 
raciones y  aun  de  varios  cambios 
en  la  dirección  de  la  línea,  para 
evitar  el  deterioro  rápido  que  en 
la  actualidad  está  sufriendo :  que 


la  empresa  es  deudora  de  crecidas 
sumas  y  carece  de  los  mejores  me- 
dios para  cubrirlas :  que  este  esta- 
do violento  de  cosas  y  la  necesidad 
de  que  esa  via  subsista  y  se  prolon- 
gue hasta  la  villa  de  Huacho,  por 
lo  menos,  para  que  proporcione  el 
beneficio  público  que  se  tuvo  en 
mira  al  plantificarla,  exigen  que  se 
tome  una  resolución  que  haga  des- 
aparecer los  males  que  ahora  se 
experimentan,  prevenga  la  destruc- 
ción total  que  amenaza,  garanti- 
ce la  marcha  ordenada  y  próspera 
de  esa  negociación  y  salve  á  la 
empresa  del  estado  de  quiebra  en 
qne  se  encuentra:  que  el  medio 
único  y  eficaz  que  hay  para  evitar 
la  ruina  de  los  accionistas  y  de  los 
capitales  del  Gobierno,  y  de  que  el 
ferrocarril  se  conserve  y  llene  cum- 
plidamente su  objeto,  consiste  en 
que  el  Estado  adquiera  el  dominio 
exclusivo  y  absoluto  del  ferrocar- 
ril, dando  á  los  accionistas  una 
compensación  proporcionada:  que 
el  Gobierno  se  halla  autorizado  pa- 
ra, acudir  al  empleo  de  este  medio, 
tanto  por  las  razones  de  conve- 
niencia fiscal  y  de  utilidad  pública 
que  van  expuestas,  como  por  la  fa- 
cultad que  la  ley  le  acuerda  para 
la  construcción  de  ferrocarriles ;  se 
declara :  que  el  Gobierno  está  pron- 
to á  tomar  sobre  sí  el  pago  de  las 
cantidades  que  adeuda  la  empresa 
y  á  ejecutar  de  su  cuenta  en  la  seo- 
clon  de  Lima  á  Ohancay  todas  las 
obras  necesarias  para  su  conserva- 
ción y  mejora,  bajo  la  condición  de 
adquirir  el  dominio  exclusivo  y 
completo  del  ferrocarril  de  Lima  á 
Huacho.  El  Gobierno  emitirá  á  fa- 
vor de  los  accionistas  en  cambio  de 
sus  acciones,  obligaciones  de  dos 
especies :  unas  que  ganarán  el  in- 
terés de  5  ^  anual  y  que  comenza- 
rán á  amortizarse  dentro  de  cuatro 
años,  con  un  fondo  desamortiza- 
ción acumulativo  de  4  $ ;  y  otras 
que  no  ganarán  desde  luego  ni  en 
adelante  otro  interés  que  el  que  el 
ferrocarril  produzca  á  los  capitales 
en  él  invertidos.  Los  accionistas 
elegirán  las  obligaciones  que  mas 
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les  convenga ;  pero  queda  entendi- 
do que  jamas  ni  por  motivo  alguno 
tendrán  participación  ni  ingeren- 
cia alguna  en  el  ferrocarril,  ni  en 
sus  cuentas,  ni  en  su  administra- 
ción. 

Comuniqúese  al  director  de  la 
empresa  para  que  convoque  á  jun- 
ta general  de  accionistas,  ponga 
en  su  conocimiento  el  contenido 
de  esta  disposición  y  dé  cuenta  de 
sa  resultado,  advirtiéndoles  que  en 
caso  de'  no  aceptar  el  medio  pro- 
puesto, se  declarará  la  quiebra  de 
la  compañía. 

Publíquese.— Búbrica  de  S.  E. — 
Masías. 


I«  4ia  d  Interés  de  bui  •bll|rMÍOfl€t« 

Lima,  AhrüBde  1872. 

Yistala  presente  con^unicacion 
de  los  comisionados  nombrados  por 
los  accionistas  del  ferrocarril  de 
Obancay;  tomadas  en  considera- 
ción las  razones  expuestas  y  las  ex- 
plicaciones verbales  que  han  dado 
en  la  conferencia  habida  con  ellos; 
deseando  el  Gk>biemo  que  el  arre- 
glo propuesto  en  el  decreto  de  27 
de  Marzo  próximo  pasado,  sea'  el 
mas  equitativo  posible  en  favor  de 
los  suscritores,  que  no  obstante 
sus  limitados  recursos,  tomaron  par- 
te en  aquella  empresa  y  han  conti- 
nuado poseyendo  sus  acciones ;  y 
considerando  que  el  interés  del 
5  $  fijado  en  las  obligaciones  que 
se  emitan  en  cambio  de  esos  títu- 
los, si  bien  es  un  tipo  que  está  en 
relación  exacta  ó  aproximada  con 
el  valor  actual  de  dichas  acciones, 
el  Oobierno  tomando  estas  en  cam- 
bio de  obligaciones  con  el  interés 
de  6  ^,  ejecuta  una  operación  idén- 
tica a  la  de  haber  empleado  en  di- 
cho ferrocarril  de  Lima  á  Ohancay 
un  capital  menor  en  todo  lo  que 
importe  la  economía,  que  vaya  ob- 
teniendo en  la  a!rortizacion  perió- 
dica de  esas  obligaciones :  que  pu- 
diendo  por  esto  hacerse  alguna  con- 
cesión equitativa  en  favor  de  los 
accionistas  primitivos  que  aun  con- 
tinúan  siéndolo^  puede  el  Gobier- 


no acordarla :  que  con  el  fin  de  que 
no  se  hagan  ilusorios  los  efectos  de 
esa  concesión,  conviene  acelerar  el 
pago  de  las  obligaciones  que  se 
emitan  con  cargo  de  amortización ; 
se  resuelve :  que  las  obligaciones 
que  según  el  decreto  de  27  de  Mar- 
zo último,  deben  ganar  el  interés 
del  5  ^,  disfruten  del  interés  del 
6  $,  única  y  exclusivamente  en  fa- 
vor de  los  primitivos  accionistas  que 
aun  conserven  sus  títulos ;  y  que 
tanto  dichas  obligaciones  del  6  ^ 
como  las  que  habrán  de  continuar 
redituando  el  5  $,  se  paguen  por 
medio  de  amortizaciones  trimestra- 
les, empleando  para  el  efecto  la  can- 
tidad de  8,000  soles  cada  tres  me- 
ses. Las  obligaciones  del  6  $  lle- 
varán el  nombre  del  suscritor  & 
cuyo  favor  se  expidan,  y  el  Gobier- 
no tomará  las  disposiciones  nece- 
sarias para  asegurarse  de  quiénes 
se  hallan  verdaderamente  en  el  ca- 
so de  recibirlas. 

Oomuníquese  y  publíquese. — Eu- 
brica  de  S.  E.— Mascas. 


CaBcelAclon  del  certillcmde  dedepéitte, 

Lma,  AbrU  10  de  1S72. 

Vista  la  presente  solicitud  y  te- 
niendo en  consideración :  que  aun 
cuando  por  las  supremas  resolucio- 
nes de  26  de  Junio  y  16  de  Setiem- 
bre de  1871,  el  depósito  de  los  qui- 
nientos mil  soles  de  que  habla  la 
cuarta  condición  'de  las  prevencio- 
nes generales  del  decreto  de  15  de 
Febrero  de  dicho  año,  debia  con- 
vertirse en  obligaciones  del  ferro- 
carril de  Lima  a  Huacho,  por  igual 
suma,  no  es  este  hecho  bastante 
motivo  para  acelerar  el  certificado 
del  primer  depósito,  puesto  que 
ese  documento  tiene  el  objeto  de 
acreditar  en  todo  tiempo  la  con- 
signación de  él,  con  cuyo  fin  se  ha 
insertado  en  la  escritura  del  con- 
trato; ya  que  por  otra  parte,  la 
empresa  del  ferrocarril  al  entregar 
sus  obligaciones  y  recibir  por  ellas 
los  quinientos  mil  soles  de  su  im- 
porte, está  resguardada  y  no  puede 
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sufrir  ninguna  responsabilidad  en 
lo  posterior ;  se  declara  sin  lugar  la 
petición  del  administrador  general 
de  la  compañía  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Ohancay  y  Huacho,  para 
que  se  cancele  el  antedicho  certífl- 
do. — Eegístrese. — Eúbrica  de  S.  E. 
— Masías. 


€tMg€  d€  obllgmclraei— LÍqiil4mcÍ0D. 

Lima,  Ahril  17  de  1872. 

Debiendo  determinarse  la  mane- 
ra de  expedir  las  obligaciones  de  in- 
tereses del  6  por  ciento,  de  5  por 
ciento  y  las  en  participación,  que 
según  las  supremas  "resoluciones 
de  25  de  Marzo  y  10  de  Abril  del 
presente  año,  han  de  darse  á  los 
accionistas  del  ferrocarril  de  Lima 
á  Huacho,  y  el  monto  y  el  modo 
del  servicio  de  esas  obligaciones,  se 
dispone:  19  que  una  junta  com- 
puesta de  D.  Manuel  A.  Barinaga, 
D.  Manuel  Pasapera  y  D.  Pedro 
Ureta,  reciba  del  director  del  fer- 
rocarril con  un  prolijo  inventario, 
los  libros,  documentos,  escrituras, 
planos,  informes  y  demás  papeles 
de  la  empresa:  29  que  teniendo  á 
la  vista  el  registro  de  suscritores 
confronte  con  él  los  títulos  de  ac- 
ción que  los  suscritores  6  accionis- 
tas le  presenten,  á  fin  de  que  si  el 
número  de  la  acción  que  el  intere- 
sado exhiba  es  el  mismo  con  el 
cual  dicho  interesado  fué  inscrito 
como  suscritor,  le  expida  un  certi- 
ficado provisional  convertible  en 
obligación  de  6  por  ciento  6  uno 
convertible  en  la  obligación  del  5 
por  ciento,  si  no  hay  esa  correspon- 
dencia de  numeración,  ó  si  el  por- 
tador de  la  acción  no  estuviese 
considerado  en  el  registro  de  los 
suscritores :  39  que  á  los  poseedo- 
res de  acciones  que  no  quieran  con- 
vertirlas en  obligaciones  de  6  ó  de  5 
por  ciento,  sino  en  participación 
de  los  intereses  que  produzca  la 
sección  de  Lima  á  Ohancay,  les  dé 
los  certificados  provisionales,  para 
su  trasferencia  en  obligaciones  de 
esa  especie:  4?  que  hecho  ei  cam* 


bio   de  acciones  por  certificados 
provisionales,  para  lo  que  se  con- 
cede un  plazo  que  terminará  el  31 
de  Mayo,  la  junta  remita  al  Minis- 
terio de  Hacienda,  canceladas  las 
acciones  convertidas,  para  lo  que 
á  medida  qué  las  Vaya  recibiendo 
las  irá  oradando,  sentando  cada 
dia  acta  de  las  que  fuesen  represen- 
tadas :  la  remisión  de  dichas  accio- 
nes la  hará  la  junta  el  19  de  Junio 
acompañando  las  actas,  el  registro 
de  suscritores  y  un  cuadro  que  ex- 
prese cuáles  de  entre  ellos  han 
enagenado  sus  títulos,  cuáles  los 
que  conservándolos  los  han  entre- 
gado, recibiendo  certificados  para 
que  se  les  den  obligaciones  de  6 
por  ciento,  y  cuáles  por  fin  son  los 
poseedores  de  acciones  que,  habién- 
dolas adquirido  no  por  suscricion 
sino  por  compra  posterior,  las  han 
cambiado  por  certificados  conver- 
tibles en  obligaciones  de  5  por 
ciento  ó  de  intereses  en  participa- 
ción :  59  que  remitidas  las  acciones 
anuladas  y  el  cuadro  y  registro  de 
que  trata  el  anterior  artículo,  se 
proceda  á  expedir  las  obligaciones 
que  serán  firmadas  por  el   Presi- 
dente de  la  £epública  y  el  Minis- 
tro de  Hacienda,  obligaciones  que 
extendidas  en  un  papel  especial, 
contendrán  la  cláusula  particular 
de  que  para  el  servicio  de  ellas,  se 
fije  el  fondo  de  amortización  acu- 
mulativa  de  3,200  soles  anuales 
mas  el  importe  á  que  asciende  el 
interés  al  5  y  6  por  ciento  de  las 
obligaciones  mencionadas,  enten- 
diéndose que  de  ese  lote  de  amor- 
tización, aumentado  con  el  importe 
de  los  intereses  de  las  obligaciones 
amortizadas  por  propuesta,  cada 
trimestre,  se  dividirá  para  una  y 
otras  obligaciones  en  proporción 
al  monto  respectivo  de  cada  una 
de  estas  dos  especies  de  documen- 
tos; y  69  que  la  junta  teniendo  á 
la  vista  los  documentos  de  la  em- 
presa y  pidiendo  si  fuere  necesa- 
rio informe  á  los  directores,  liquide 
el  pasivo  de  la  sociedad  del  cual 
dará  cuenta  al  Gobierno  en  un  in- 
forme particular. 
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Piiblíqiie»e  y  regístrese. — Riibri- 
de  S.  E.— Masías. 


Amortlimcl^fl  trimestral. 

Linuij  Mayo  14  de  1872. 

Para  mejor  cumplimiento  de  lo 
ispiieato  eu  el  artículo  5?  del  au- 
remo  decreto  de  17  de  Abril  últi- 
o,  se  dispone :  que  la  amortiza- 
ion  acumulativa  y  el  pa^o  do  iu- 
^ti^reses  de  las  ol)lifi:aciones  que  se 
xpidan  en  cambio  de  los  títulos 
acciones  del  ferrocarril  de  Lima 
^  Huacho,  se  veriñque  trimestral- 
'xnent^  los  dias  '¿i)  de  Marzo,  IM)  de 
^nnio,  30  de  Setiembre  y  30  do  Oc- 
tubre de  cada  año ;  haciéndose  la 
lirímera  amortización  y  el  i)a;j'()  4le 
intereses  el  30  de  Jumo  próximo, 
¿  cuyo  efecto  se  dividirán  los  trein- 
"ta  y  dos  mil  soles  fijados  para  di- 
cha amortización  en  cuatro  partes, 
de  ocho  mil  soles  cada  una,  apli- 
cándose  cada  parte,  con    mas  el 
producto  de  los  intereses  acu  nuil  a 
dos,  á  la  amortización   trimestral. 
Regístrese  y  publí(|ucse.  —  l{u- 
brica  de  S.  E.  —  Masías. 


Pag0  al  admlnlKtrador. 

JAmaj  Ovtuhre  li  tic  1872. 

Abóuese  por  la  Caja  Fiscal  de 
este  Departament(»  al  administra- 
dor de  la  línea  férrea  de  esta  capi- 
tal á  Ohaucay  D.  Carlos  Williams 
la  cantidad  de  11,017,  30  soles  que 
importa  la  planilla  adjunta  de  va- 
lores que  hay  que  pagar  á  diferen- 
tes acreedores. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento. —  Regístre- 
se y  comuniqúese.  —  Eúbrica  de 
S.  E.  —  EosAS. 


€•■(•  de  rcparaci0nci« 

Limu,  Octubre  3  de  1872. 

Siendo  de  urgente  necesidad  pro- 
ceder inmediatamente  á  ejecutar 
los  trabajos  que  demanda  la  repa- 
ración de  la  linea  férrea  de  esta  ca- 
pital á  Ohancay,  abónese  por  la 
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Caja  Fiscal  de  este  Departamento 
al  administrador  de  la  expresada 
línea  D.  Carlos  Williams  la  canti- 
dad de  8,000  á  cuenta  de  los  28,000 
(pie  importa  el  presupuesto  forma- 
do por  el  ingeniero  de  Estado  don 
Alejandro  Mieczinikouski. 

Pase  al  Ministerio  de  Hac¡en<hi 
para  su  cumplimiento.  —  Regístre- 
se y  comuniqúese.  —  Rosas. 


¥«Dta  de  material  ii0brant«. 

Lima^  Octubre  Vi)  de  187á. 

Existiendo  algunos  materiales 
excedentes  de  la  obra  del  ferrocar- 
ril de  esta  capital  á  Huacho,  que 
por  ahora  son  innecesarios  y  á  tíu 
de  evitar  su  destrucción  ;  autoríza- 
se al  administrador  de  la  línea  pa- 
ra (pie  proceda  á  vender  rieles,  dur- 
mientes }'  los  útiles  que  son  nece- 
sarios para  su  e4)locacion,  á  los  me- 
jores precios  posibles,  dando  cuen- 
ta op(n*tunamente  de  las  ventas 
ípu*.  se  realicen. 

Regístreso  y  comunícpiese. — Ró- 
brica  de  S.  E,  — Rosas. 


ProTlNlon  de  mcdasi. 

Lima,  Octubre  24  dr  1872. 

En  consideración  á  la  necesidad 
que  hay  de  variar  his  ruedas  de  al- 
gunos wagones  y  carros  del  ferro- 
carril de  esta  capital  á  Huacho,  por 
el  nuil  estado  en  que  se  encuentran, 
según  lo  manifiesta  en  este  oficio 
el  administrador  de  esa  linea,  se 
resuelve :  que  i*eciba  de  D.  Enri- 
que Meiggs  los  10  pares  de  ruedas 
que  indica,  cuyo  valor  y  el  de  su 
cotuluccion  de  los  Estados  Unidos 
al  puerto  del  Callao  serán  satisfe- 
chos oportunamente  por  el  Go- 
bierno. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rá- 
brica  de  8.  E.  —  Rosas. 


Cemplemcst*  de  U  reielnden  anterier. 

Lima,  Noviembre  18  J^  1872. 

Siendo  fundadas  las  observacio- 
nes que  hace  el  Director  de  Rentas 
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á  la  resolución  de  1?de  Octubre  úl- 
timo en  que  se  autoriza  al  aclminis- 
tradorde  la  línea  férrea  de  Hua- 
cho jiara  que  venda  los  rieles,  dur- 
mientes y  útiles  de  estos  mismos  á 
los  mejores  precios  posibles,  se  re- 
suelve: que  debe  entenclerse  ijue 
esta  op<*racion  se  ejecutará  con  ar- 
reglo á  lo  <iue  disponen  las  leyes 
para  h\  enagenaciou  de  los  bienes 
del  Estjulo. 

Re^istn^se  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  í*.  E.  —  R(jSas. 


GBRtoi  de  rcfaceioD. 

I/ima,  Noviembre  20  de  1872. 

.  Man¡festan<lo  en  este  oficio  el 
administrndor  de  la  línea  de  esta 
capital  a  Cliancay  y  Huacbo  que 
se  han  p^astado  ya  en  los  trabnjos 
de  reíacüion  de  la  expresada  línea 
los  8,000  soles  que  en  Octubre  úl- 
timo se  le  entregaron  ¡lara  tal  ob- 
jeto, con  cuyo  notivo  solicita  que 
se  le  provea  de  fondos  para  conti- 
nuar la  obra,  y  atendiendo  á  la  ur- 
gente necesidad  que  hay  de  termi- 
nar la  referida  refacción,  se  dispo- 
ne :  que  la  Caja  Fiscal  de  este  De- 
partamento entregue  al  adminis- 
trador de  dicha  línea  D.  Carlos  H. 
Williams  (j,000  soles  mas,  á  cuenta 
de  los  28,()()0  que  importa  el  pre- 
supuesto formado  por  el  ingeniero 
Míecxnikouski. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumi>limiento.  —  Comuuí- 
qnese  y  regístrese.  —  Rúbrica  de 
8,  B.  —  Rosas. 


HacTOH  paf  OH. 

Lhna,  IHcmnbre  20  de  1 872. 

En  atención  á  lo  que  expone  en 
el  presente  oficio  el  administrador 
de  la  línea  férrea  de  esta  capital  á 
Huacho  ;  abónese  por  la  Caja  Fis- 
cal de  este  Departamento  afeitado 
administrador  la  cantidad  de  6,000 
soles  á  cuenta  de  los  28,000  que  im- 
porta el  presupuesto  formado  para 
dicha  obra. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 


para  su  cumplimiento. — Regístrese 
y  comuniqúese. — Rúbrica  de  kS.  E. 
—  Rosas. 


Dcpéüito  dd  precio  de  U  wenU. 

Lima,  Febrero  27  de  1873. 

Atendiendo  á  las  razones  que 
aduce  en  el  presente  oficio  el  se- 
ñor Ministro  de  Hacienda,  se  re- 
suelve: que  el  i)roducto  que  resul- 
te de  la  venta  de  los  materiales 
que  existen  en  las  estaciones  del 
ferrocarril  de  Ancón,  se  entregue 
por  el  adnn'nistrador  de  dicha  lí- 
nea, en  la  Caja  Fiscal  de  este  De- 
partamento, de  lo  que  <lará  cuenta 
oportunamente  al  Ministerio  de 
Gobierno;  quedando  la  administra- 
ción de  la  referida  línea,  á  cargo 
de  este  mismo,  así  como  la  cons- 
trucción de  las  obras  que  demande 
para  su  mejor  servicio. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda y  al  administrador  de  la  lí- 
nea. —  Regístrese  y  comuniqúese. 
—  Rúbrica  de  S.  E.  —  Rosas. 


SccoDslderao  20,000  §olcs  al  Banco  do  Lima. 

lAnuif  Marzo  31  de  1873. 

Remítase  el  adjunto  libro  con  no- 
ta á  la  Junta  encargada  de  formar 
el  activo  y  pasivo  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Ohancay  y  pase  este  ex])e- 
diente  á  la  Junta  de  la  Deuda  Flo- 
tante de  la  República  para  que  con- 
sidere incluido  en  ella  el  crédito  de 
20,000  soles  del  Banco  de  Lima  á 
que  se  hace  referencia. 

Rúbrica  de  S.  E.—  Rosas. 


Compra  de  matorlal  rodante. 

Limaj  Abril  2  de  1873. 

Manifestando  el  administrador 
de  Lima  á  Chancay  y  Huacho  la 
necesidad  que  hay  de  (pie  se  com- 
pre para  el  servicio  de  la  línea  do- 
ce pares  de  ruedas,  un  par  de  ci- 
lindros y  dos  carros  de  madera,, 
conforme  á  la  razón  y  diseños  que 
acompaña,  formados  por  el  inge- 
niero ^   ^  '-^iandro  Miecznikouski, 
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se  dispone :  procésase  á  la  conripra 
de  los  referidos  útiles  y  se  autori- 
za al  admiuístrador  de  la  línea  pa- 
ra que  encargue  á  los  Estados  Uni- 
dos á  don  Walton  H.  Evans  la 
construcción  de  la«  referidas  rue- 
das, cilindros  y  carros,  remitiéndo- 
le copia  de  los  diseños  y  quedando 
archivados  los  originales  en  la  Jun- 
ta Central  de  Ingenieros. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  dicte  las  órdenes  consi- 
guientes al  cumplimiento  de  este 
decreto. — Comuniqúese  y  regístre- 
se— Búbrica  de  S.  E. — Bosas. 


Bascí  para  ci  anrendamlciiCo. 

Lima,  Junio  20  de  1873. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

En  cumplimiento  de  la  orden  de 
ÜS.  de  30  de  Marzo  último,  esta 
Junta  Central  tiene  el  honor  de 
elevar  á  su  conocimiento  tres  pro- 
yectos para  el  arrendamiento  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Ancón  y 
Chancay  y  la  prolongación  de  la 
línea  hasta  Huacho  por  la  quebra- 
da de  Canarios. 

El  primero  marcado  con  el  nú- 
mero 1,  solo  comprende  las  bases 
para  el  arrendamiento  de  esta  li- 
nea hasta  Ancón  y  Chancay,  bajo 
las  condiciones  que  US.  remitió  á 
esta  Junta. 

£1  segundo  es  el  mismo  que  el 
anterior,  pero  el  pago  del  arrenda- 
miento está  basado  en  el  10  ^  de 
la  entrada  bruta,  como  se  ve  en  la 
f.  6  vuelta  del  proyecto  núm.  1. 

El  tercero  marcado  con  el  núme- 
ro 2,  comprende  no  solo  el  arren- 
damiento de  la  línea  hasta  Ancón, 
sino  también  la  prolongación  has- 
ta Huacho,  por  la  quebrada  de  Ca- 
narios, por  cuenta  y  riesgo  de  la 
empresa  arrendataria,  y  está  basa- 
do sobre  el  10  ^  de  la  entrada 
bruta  para  el  pago  del  arrenda- 
miento. 

Antes  de  decidirse  al  cambio  de 
esa  parte  de  la  línea  de  Ancón  á 
Pasamayo,  dos  miembros  de  la  Jun- 
ta faeron  á  hacer  una  inspección 


de  toda  ella,  y  se  ha^  convencido 
de  que  la  parte  entre  Ancón  y  Li- 
ma solo  necesita  algunos  caniliios 
no  muy  serios,  como  por  ejemplo, 
elevar  por  corta  distancia  la  pen- 
diente de  algunos  terraplenes,  en- 
sancharlos en  las  partes  que  tienen 
menos  de  4  m.  30  cent,  de  anchu- 
ra. Evitar  el  viaducto  de  Piedras 
Gordas,  lo  que  bien  se  puede  veri- 
ficar, llevando  la  línea  mas  hacia 
el  cerro,  evitando  de  este  modo 
dos  fuertes  curvas.  Cambiar  dos 
curvas  con  radio  mayor  que  se 
encuentran  después  del  viaducto. 
Concluir  y  componer  la  estación 
de  Ancón  á  Lima. 

Cualquiera  obra  que  se  haga  en 
la  cuesta  de  Pasamayo,  por  muy 
seria  y  costosa  que  sea^  no  cortará 
del  todo  el  mal  de  ese  trayecto, 
pues  independientemente  del  que 
proviene  del  terreno  mismo,  el  tra- 
zo es  pésimo,  tanto  para  la  seguri- 
dad como  para  el  material  fiio  y 
rodante.  En  esa  cuestión  es  difícil 
cambiar  el  trazo  y  debido  á  tanta 
curva  fuerte  sin  tangente,  no.vale 
la  pena  conservarlo,  haciendo  gas- 
tos fuertes  como  serian  necesarios, 
porque  aun  así,  seria  todavía  rui- 
noso para  la  explotación.  Sin  em- 
bargo de  que  el  camino  en  actual 
servicio  no  ofrece  peligro  eminen- 
te, gracias  á  las  fuertes  cuadrillas 
de  camineros  que  lo  conservan  en 
ese  estado,  es  tal,  que  si  por  pocos 
dias  suspenden  el  trabí^o  de  con- 
servación, puede  suceder  que  si  no 
desaparece  parte  de  la  línea  por 
completo  bajo  la  arena,  no  se  podrá 
transitar,  pues  la  arena  cae  conti- 
nuamente sobre  los  rieles  y  aun 
quitándola,  no  se  puede  impedir  que 
de  cuando  en  cuando  los  cilindros 
de  las  máquinas  tropiecen :  ade- 
mas, el  mar  mina  continuamente 
el  talud  de  la  arena,  sobre  el  cual 
se  halla  la  cama  del  camino.  Por 
todas  estas  razones,  lo  mas  econó- 
mico para  la  explotación  seria  ha- 
cerla de  nuevo  por  la  quebrada  de 
Canarios.  La  arena  de  la  cuesta  de 
Pasamayo  es  una  capa  tan  prof un  - 
da  y  tan  plevada,  que  no  tendr  á 
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cuándo  acabar  de  cner  sobre  el  ca- 
iniuu  y  de  cesar  el  contiuiio  gasto 
de  limpiarla. 

Dios  guarde  á  US. 

Por  la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros— El  Vicepresidente — Eülo- 

JIO  DBI.OADO. 


Lhua,  Junio  25  de  187:1. 

Vistas  las  presentas  bases,  for* 
madas  por  la  Junta  Central  de  In- 
genierus,  para  sacar  á  remate  el 
arrendamiento  ilel  ferrocarril  de 
Lima  á  Ancón  y  Chancay,  y  para 
la  prolongación  de]  mismo,  hasta 
la  villa  de  Huacho ; 

Pnbliqueae  en  los  periódicos  de 
esta  capital  y  encargúese  á  una  co- 
misión compuesta  del  Dr.  D.  Ma* 
riaoo  Felipe  Paz  Soldán,  D.  José 
Boza  y  lí.  Guillermo  Sterling,  el 
exáinen  de  dichas  bases,  facultan- 
dola  para  que  formule  las  que  esti- 
me convenientes. — Bosas. 


Fbotecto  di:  las  BiUikh  para  kl  asrenua- 
HDEKTO  roR  20  aSos  pel  ferrocarril 
DE  Lima  í  Ancón  t  Obancay. 

1?  El  Supremo  Oobiemo  pide 
propuestas  por  el  término  de  90 
días  para  el  arrendamiento  del  fer- 
rocarril de  Lima  á  Ancón  y  Chan- 
cay. 

29  El  rematista  ó  la  empresa  to- 
mará á  BQ  cargo  la  explotación 
del- ferrocarril  de  Lima  á  Ancón  y 
Chancay  por  el  término  de  20  años 
forzosos  para  ambas  partes,  conta- 
dos desde  la  fecha  en  que  la  escritu- 
ra pública  se  otorjiue  á  este  efecto. 

3?  El  Supremo  Gobierno  le  en- 
tregará el  camino,  materidl  fijo  y 
rodante,  factoría  con  todos  sus  úti- 
les, estaciones  y  demás  especies  de 
la  línea,  bi^u  un  inventario  deta- 
llado, en  el  cual  se  especificará  el 
estado  actual  de  cada  partida. 

4?  Se  le  entregará  también  el 
cuartel  de  Ancón  para  almacenes 
y  le  permitirá  hacer  construcciunes 


para  depósitos  de  coches,  oarros  ó 
iiiercaderias  eii  el  Tramar  de  esta 
capitAl,  en  terrenos  adquiridos  so- 
bre el  rio,  ó  de  propiedad  nacional. 
5?  Entregará  á  la  empresa  todas 
las  maderas  labradas,  tanques  de 
fierro  y  molinos  de  viento  para 
que  loa  coloque  donde  crea  conve- 
niente, á  fin  de  facilitar  el  serviáo. 
6?  El  Supremo  Gobierno  se  oom- 
promete  llevar  á  cabo  la  obra  de 
proveer  de  agua  potable  á  la  po- 
blación de  Ancón,  conforme  á  la 
contrata  hecha  con  el  señor  D.  J. 
Hart. 

Habilitará  la  caleta  de  Anoon 
para  el  cabotaje  de  embarque  y 

!  desembarque  de  efectos  libree  de 

I  derechos. 

'      8?  El  Supremo  Gobierno  se  com- 

I  pi-omete  igualmente  á  abonar  á  la 

I  empresa  el  valor  de  tin  muelle  de 
fierro  con  los  aparatos  necesarios 

I  para  la  car^a  v  descarga,  hasta  la 

I  suma  de  100,000  soles. 

9?  Le  abonará  también  el  valor 

'  de  las  obras  del  ferrocarril  que  de- 
manden mejoramiento  en  el  oami- 
no  hasta  la  suma  de  200,000  soles. 

10.  Los  planos  y  especificacio- 
nes del  nuevo  muelle  en  Ancón  y 
demás  obras,  serán  determinados 
por  la  Junta  Central  de  Ingenie- 
ros :  así  como  también  los  respec- 
tivos presupuestos,  el  importe  de 
los  cuales  se  pagará  á  la  empiesft 
al  terminar  el  plazo  del  arrendar 
miento. 

Ñuta. — Los  planos,  especLfloaoió- 
ues  y  presupuestos  de  las  obras  de 
que  tratan  los  artículos  8?  y  9?  es- 
tarán á  la  disposición  de  los  inte- 
resados desde  el en  la  ofi- 
cina de  la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros, donde  puedan  ser  vistos 
desde  las  doce  del  día  hasta  las  tres 
y  media  de  la  tarde. 

11.  8i  la  empresa  ademas  de  laa 
obras  indicadas,  juzgase  por  con- 
veniente ejecutar  otras,  como  por 
ejemplo,  ramales  particulares,  lo 
podrá  hacer  con  previo  oonseoti- 
miento  del  Oobierno. 

12.  Será  de  cuenta  de  la  empre- 
sa Ja  coustniccion  6  colocaron  de 
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los  edificios  necesarios  para  com- 
pletar la  estación  de  Lima  á  An- 
cón é  intermedias,  colocar  los  tan- 
ques de  fierro  y  molinos  de  viento, 
construir  las  acequias  de  mampos- 
teria ;  terraplenar  la  parte  baja  de 
la  línea  antes  de  la  subida  del  puen- 
te de  Chillón,  componer  los  muros 
de  defensa  en  el  rio  de  Chillón ; 
lastrar  el  camino  en  la  parte  don- 
de lo  necesite ;  construir  los  rama- 
les necesarios  en  la  estación  de  Li- 
ma, Puente  de  Piedra  y  Ancón ; 
ensanchar  la  cama  hasta  4  m.  3() 
cent,  en  la  parte  donde  tenga  me- 
nos ;  cambiar  algunas  pendientes 
con  otras  mas  suaves,  en  los  pun- 
tos donde  lo  requiera  el  buen  trá- 
fico ;  todo  esto  sin  gravamen  algu- 
no para  el  fisco. 

13.  Los  trabajos  á  que  se  hace 
referencia  en  los  artículos  11  y  12, 
una  vez  ejecutados,  serán  del  do- 
minio de  la  línea  sin  que  la  em- 
presa tenga  derecho  de  reclamar 
al  fisco  remuneración  alguna  en 
cualquier  tiempo  que  sea. 

14.  Todos  los  materiales  de  cons- 
trucción y  otros  como  maderas, 
durmientes,  rieles,  etc.  cimiento 
romano,  carbón  y  aceite  que  sobren 
de  la  actual  explotación,  el  día  que 
se  firme  la  escritura  se  venderán 
en  remate  público,  teniendo  la  em- 
presa la  preferencia  por  el  tanto. 

1&.  Los  estudios  y  proyectos  de 
las  obras  de  que  tratan  los  artícu- 
los 11  y  12,  deben  ser  previamente 
aceptado^  por  el  Supremo  Gobier- 
no conforme  á  los  decretos  expe- 
didos para  este  efecto ;  los  presen- 
tarán por  duplicado  para  que  que- 
de un  ejemplar  en  el  archivo  de  la 
Junta  Central  de  Ingenieros. 

16.  El  arrendatario  ó  empresa 
hará  un  depósito  de  100,000  soles 
como  garantía  del  fiel  cumplimien- 
to del  presente  contrato. 

17.  Pagará  al  Estado  500  soles 
mensuales  durante  los  cinco  pri- 
meros años :  1,000  soles  mensuales 
los  cinco  siguientes,  y  el  último  de- 
cenio ademas  de  los  1,000  soles,  pa- 
gará un  diez  por  ciento  de  la  en- 
trada bruta. 


18.  TJna  vez  los  veinte  años  de 
arrendamiento  vencidos,  la  empre- 
sa devolverá  al  Estado  el  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Ancón  con  todas  las 
mejoras*previstas  en  los  aitículos 
89,  9?,  11  y  12  y  con  el  mismo  ma- 
terial rodante,  estaciones  etc. ;  en 
buen  estado  de  conservación  y  ser- 
vicio. 

19.  El  Supremo  Gobierno  abo- 
nará á  la  empresa  el  valor  de  los 
certificados  expedidos  por  la  Jun- 
ta Central  de  Ingenieros,  valor  de 
las  obras  de  que  tratan  los  artícu- 
los 89  y  99 

20.  El  Supremo  Gobierno  se  re- 
serva el  derecho  de  comprar  al  fin 
de  los  veinte  años  á  la  empresa, 
los  materiales  de  construcción  res- 
tantes, como  maderas,  rieles  etc. ; 
incluso  carbón  y  aceite,  al  precio  de 
factiu*a,  obligándose  también  á  com- 
prar estos  últimos  para  el  aprovi- 
sionamiento de  la  línea  de  Lima  á 
Ancón  para  seis  meses. 

21 .  La  empresa  se  someterá  pa- 
ra la  construcción,  explotadou  y 
conservación  al  cuaderno  de  con- 
diciones y  policía  de  ferrocarriles 
que  el  Gobierno  tenga  en  vigencia. 

22.  Habrá  á  lo  menos  un  tren 
diario  de  ida  y  de  regreso,  y  mas, 
si  el  servicio  público  lo  exigiere. 

23.  La  empresa  podrá  organizar 
el  servicio  de  comisionaje,  para  en- 
tregar á  domicilio  los  materiales  y 
mercaderías  sin  privilegio  de  nin- 
guna clase,  conformándose  á  las 
prescripciones  municipales. 

24.  Podrá  también  tener  sus  lan- 
chas propias  para  el  embarque  y 
desembarque  de  materiales,  pero 
sin  privilegio  de  ninguna  especie, 
y  conformándose  á  la  policía  de 
puertos. 

25.  La  tarifa  máxima  que  la 
empresa  podrá  cobrar  por  el  tras- 
porte en  el  ferrocarril,  de  pasaje- 
ros, mercaderías,  materiales  y  bes- 
tias, es  la  siguiente : 

19  Pasajeros. 

Por  persona  y  por  kilómetro  de 
distancia,  en  coches  de  1?  clase  4 
centavos. 
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En  coches  de  2?  clase  2  centavos. 

29  Mercaderías  de  V^  clase. 

Por  tonelada  y  por  kilómetro  15 
centavos. 
Mercaderías  de  1?  clase  son . 
Equipajes. 
Seiderfas. 
Pescados  frescos. 
Muebles  de  lujo. 
Kopa  de  toda  clase. 
Perftiniería. 
Gristalería. 
Porcelana  fina. 
Cafó. 
Té. 

Cigarros. 
Vinos  y  licores  finos  en  cajones. 

3?  Mercaderías  de  2^  clase. 

Por  toneladas  y  por  kilómetro 
12  centavos. 

Mercaderías  de  2?  clase  son : 

Azúcar. 

Algodón. 

Alfombras. 

Aceite. 

Crin. 

Cueros. 

Harinas. 

•Jergón. 

Tripe. 

Géneros  y  tejidos  de  algodón, 
lana  et<;. 

Maquinaria,  ferretería  y  quinca- 
llería. 

Pescado  y  carne  salada. 

Sal  de  sacos,  tarros  ó  piedras. 

Trigo. 

Vinos  y  licores  en  barriles. 

Velas  de  todas  clases. 

4?  Mercaderías  de  3^  clase. 

Por  tonelada  y  por  kilómetro  10 
centavos. 

MíMTíiderías  <le  .'V.^  clase  son  : 

í>arb(m  de  nuult^ra  ó  mineral. 

Cal,  cimuMito. 

Piedras  de  construcción,  ladri- 
llos y  adobes. 

Caña  de  Guayaquil. 

31adera  de  construcción,  lefia. 

5?  Animales. 
Por  kilómetro  de  distancia: 


(a)  Bueyes,  vacas,  caballos,  mu- 
las,  cada  uno  4  centavos. 

(b)  Terneros,  borricos,  cochinos 
chivos. 

Pavos  docena,  cada  una  4  cen- 
tavos. 

(o)  Cochinos  flacos,  camerofli  ca- 
bras. 

Gallinas  la  docena,  cada  una  2 
centavos. 

26.  La  tonelada  se  dividirá  en 
cien  partes  iguales  de  10  kilógxi^ 
mos  cada  una;  la  fracción  de  10  ki- 
logramos se  pagará  como  10  kilo- 
gramos, la  fracción  de  un  kilóme- 
tro se  pagará  también  como  iin 
kilómetro. 

27.  Las  mercaderías  de  poco  pe- 
so específlco  se  pagarán  por  volu- 
men, considerando  un  metaro  cálii* 
co  por  tonelada. 

28.  La  presente  tarifa  será  apli- 
cable á  todo  peso  indivisibleí  dee- 
de  30  hasta.  .3,000  kilogramos.  Para 
el  ]>eso  de  tres  á  diez  toneladas,  el 
arrendatario  hará  un  previo  con- 
venio con  el  dueño,  pero  de  nin- 
gún modo  podrá  rehusar  el  llevar- 
las. 

20.  El  servicio  del  trasporte  de 
correoí^,  oficiales  y  soldados  en  co- 
misión, sera  gratis. 

30.  En  el  caso  de  que  el  Sapre- 
mo  Gobierno  necesitare  mandar 
tropas  ó  material  de  guerra,  laem: 
presa  tendrá  que  proporcionar  tre- 
nes especiales  y  cuantos  se  neoen- 
ten. 

31.  En  el  caso  de  que  la  empn'^^ 
sa  juzgase  por  conveniente  leb^jsi^ 
las  tarifas,  en  toda  la  línea  ó  en 
))artes,  lo  i)odrá  hacer  siempre 
previo  aviso  del  Supremo  Gobiiw  . 
no  ;  pero  una  vez  rebajadas  esUM^ 
no  podrán  ser  subidas,   sino  des- 
pués de  dos  meses  de  avisos  eulos 
])enódicos,  para  los  pasajeros,  y  de 
cuatro  meses  para  mercadenM  y 
animales. 

PREVENCIONES   OENEBALB8* 

'¿2.  Las  propuestas  deben  i^ 
acompañadas  de  un  certificado  dd 
Cajero  üscal  del  departamento^ 
que  el   proponente  ha  depoBitsdo 
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como  garantía  100, 000  soles  en  mo- 
neda comente,  6  en  vales  del  cré-^ 
dito  del  Estado. 

33.  Los  100,000  soles  de  la  pro- 
puesta qne  el  Supremo  Gobierno 
aceptará,  se  guardarán  en  las  arcas 
del  Estado  hasta  la  espiración  del 
término  del  contrato. 

34.  El  Supremo  Gobierno  se  re- 
serva el  derecho  de  inspeccionar 
por  medio  de  sus  ingenieros,  la  l)ue- 
iia  ejecución  de  los  trabajos,  con- 
servación de  la  línea  v  buen  serví- 
cío,  y  también  hacer  á  la  empresa 
las  indicaciones  convenientes,  las 
que  serán  cumplidas  por  ella,  una 
vez  conocidas. 

35.  Todos  los  cambios  en  la  ex- 
plotación ó  construcción  que  la  em- 
presa se  obligue  ó  juzgue  por  con- 
veniente hacer,  deben  ser  siempre 
previamente  aprobados  por  el  Su- 
premo Gobierno  y  ejecutados  es- 
trictamente, de  manera  que  después 
no  se  admitirá  reclamo  alguno. 

Lima,  Junio  19  de  1873.— S.  M. 
— Eulogio  Delgado. — F.  Aran- 

CIVIA. — A.  MlBCZNIKOUSKI. 


IL 

Proyecto  de  las  bases  paba  el  arrenda- 
miento POR  veinte  años  del  ferrocaril 
D£  Lima  k  Anoon  y  Oh  anca  y,  y  para 
la  construcción  de  las  nuevas  lineas 
DE  Ancón   á  Chancay  y   Huacho  por 

KMPRBSA  particular. 

1?  El  Supremo  Gobierno  pide 
propuestas  por  el  término  de  no- 
venta dias,  para  el  arrendamiento 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Ancón  y 
Chancay,  y  la  construcción  de  una 
nueva  línea  de  Ancón  á  Ghancav 
y  Huacho,  por  cuenta  y  riesgo  de 
una  empresa  particular. 

2?  El  rematista  ó  la  empresa  to- 
mará á  su  cargo  la  explotación  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Ancón  y 
Chancay  por  el  término  de  veinte 
años  forzosos  para  ambas  partes, 
contados  desde  la  fecha  en  que  la 
escritura  pública  se  otorgue  á  este 
efecto. 

3?  El  Supremo  Gobierno  le  en- 
tregará el  camino,  material  fijo  y 


rodante,  factorías  con  todos  sus 
útiles,  estaciones  y  demás  especies 
de  la  línea,  b^'o  un  inventario  de- 
tallado, etiel  cual  se  especificará 
el  est-ado  actual  de  cada  partida. 

4?  Se  le  entregará  también  el 
cuartel  en  Ancón  para  almacenes, 
y  le  permitirá  hacer  construcciones 
para  depósito  de  coches,  carros  ó 
mercaderías  en  el  Tajamar  de  esta 
capital,  en  terrenos  adquiridos  so- 
bre el  rio  ó  de  propiedad  nacional. 

5?  Entregará  á  la  empresa  todas 
las  maderas  labradas,  tanques  de 
fierro  y  molinos  de  viento  para 
que  los  coloque  donde  crea  conve- 
niente á  fin  de  facilitar  el  servicio. 

69  El  Supremo  Gobierno  se  com- 
promete á  llevar  á  cabo  las  obras  de 
proveer  de  agua  potable  á  la  po- 
blación de  Ancón,  conforme  á  la 
contrata  hecha  con  el  señor  D.  T. 
Hart. 

7?  Habilitará  la  caleta  de  Ancón 
para  el  cabotaje  y  desembarque  de 
efectos  libres  de  derechos. 

8V  El  Supremo  Gobierno  se  com- 
promete igualmente  á  abonar  á  la 
empresa  el  valor  de  un  muelle  de 
fierro,  con  los  aparatos  necesarios 
para  la  carga  y  descarga,  hasta  la 
suma  de  cien  mil  soles. 

9?  Se  abonará  también  el  valor 
de  las  obras  que  demanden  mejo- 
ramiento en  el  camino,  hasta  la  su- 
ma de  doscientos  mil  soles. 

10.  Los  planos  y  especificacio- 
nes del  nuevo  muelle  en  Ancón  y 
demás  obras,  serán  determinados 
por  la  Junta  Central  de  Ingenie- 
ros, así  como  también  los  respecti- 
vos presupuestos,  el  importe  de  los 
cuales  se  pagará  á  la  empresa,  al 
terminar  el  plazo  del  arrendamien- 
to. 

Los  planos,  especificaciones  y  pre- 
supuestos de  las  obras,  de  que  tra- 
tan los  artículos  3?  y  99,  estarán 
á  la  disposición  de  los  interesados 

desde  el en  la  oficina  de 

la  Junta  Central  de  Ingenieros, 
desde  las  12  del  dia  hasta  las  3 
y  media  de  la  tarde. 

11.  Si  la  empresa  ademas  de  las 
obras  indicadas,  juzgase  por  con- 
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veniente  ejecutar  otras,  como  por 
ejemplo,  ramales  particulares,  las 
podrá  hacer,  con  previo  consenti- 
miento del  Supremo  Gobierno. 

12.  Será  de  cuenta  de  la  empre- 
sa la  coustruccion  ó  colocación  de 
los  edificios  necesarios  para  com- 
pletar la  estación  de  Lima,  la  de 
Ancón  é  intermedias,  colocar  los 
tanques  de  fierro  y  molinos  de 
viento,  construir  las  acequias  de 
mamposteria,  terraplenar  la  parte 
baja  de  la  línea,  antes  de  la  subida 
del  puente  de  Chillón,  componer  los 
muros  de  defensa  en  el  rio  de  Chi- 
llón, lastrar  el  camino  en  las  par- 
tes donde  lo  necesite,  construir  los 
ramales  necesarios  en  la  estación 
de  Lima,  Puente  de  Piedra,  y  An- 
cón, ensanchar  la  cama  hasta  cua- 
tro metros  treinta  centímetros,  en 
las  partes  donde  tenga  menos,  cam- 
biar algunas  pendientes  en  otras 
mas  suaves,  en  los  puntos  donde 
lo  requiera  el  buen  tráfico ;  todo 
esto  sin  gravamen  alguno  para  el 
fisco. 

13.  Los  trabajos  á  que  se  hace 
referencia  en  los  artículos  11  y  12, 
una  vez  ejecutados,  serán  del  do- 
minio de  la  línea,  sin  que  la  em- 
presa tenga  derecho  de  reclamar 
al  fisco  remuneración  alguna  en 
cualquier  tiempo  que  sea. 

14.  Todos  los  materiales  de  cons- 
trucción y  otros,  como  maderas, 
durmientes,  rieles  &?,  cimiento  ro- 
mano, carbón  y  aceite  que  sobren 
de  la  actual  explotación,  el  dia  que 
se  firme  la  escritura  se  venderán  en 
remate  público,  teniendo  la  empre- 
sa la  preferencia  por  el  tanto. 

15.  La  empresa  construirá  una 
nueva  línea  de  Ancón  á  Chancay, 
pasando  por  la  quebrada  de  Ca- 
narios y  por  el  puente  actual  so- 
bre el  rio  de  Pasamayo  6  bien 
atravesando  el  rio  mas  arriba.  Y 
prolongará  la  línea  de  Chancay  á 
Huacho,  construyendo  estaciones, 
almacenes,  depósitos  de  máquinas 
y  coches  y  todos  los  accesorios  ne- 
cesarios. 

16.  Comprará  el  material  rodan* 


te  necesario  para  la  explotación  de 
esta  línea. 

17.  El  Supremo  Gobierno  le  con- 
cede bajo  inventario  el  material 
fijo,  que  actualmente  constituye  la 
línea  de  Ancón  y  Chancay,  cou 
la  obligación  de  que  contíuúe 
el  tráfico  sobre  esta  mientras  se 
construye  la  otra  vía  á  Chancay. 
Una  vez  esta  via  concluida,  la 
empresa  podrá  levantar  los  mat^ 
ríales  de  la  cuesta,  para  emplear- 
los en  las  prolongaciones  de  la  lí- 
nea á  Huacho. 

18.  Si  á  la  empresa  le  convinie- 
se atravesar  el  rio  de  Pasamayo, 
donde  lo  es  actualmente,  será  ne- 
cesario entonces,  que  haga  las  me- 
joras radicales  en  los  viaductos 
de  madera  que  forman  los  accesos 
del  puente. 

19.  La  nueva  línea  de  Ancón  á 
Chancay  y  Huacho,  con  el  mate- 
rial rodante  y  todas  sus  dependen- 
cias, será  construida  por  cuenta 
y  riesgo  de  la  empresa,  quedando 
de  su  propiedad  por  80  años  des- 
pués del  arrendamiento,  sin  que  la 
empresa  tenga  el  derecho  de  exigir 
que  el  Supremo  Gobierno  se  la 
compre,  en  cualquier  tiempo  que 
sea. 

20.  El  término  de  la  construc- 
ción de  la  nueva  línea  de  Ancón 
por  Chancay  hasta  Huacho,  será 
de  30  meses  contados  desde  el  dia 
que  se  firme  la  escritura  de  arren- 
damiento. 

21.  Los  estudios  y  proyectos  de 
las  obras  de  que  tratan  los  artícu- 
los 11  y  12,  deben  ser  previamente 
aceptados  por  el  Supremo  Gobier- 
no conforme  á  los  decretos  expedí- 
dos  para  este  efecto ;  los  presenta- 
rán por  duplicado  para  que  quede 
un  ejemplar  en  el  archivo  de  la 
Junta  Central  de  Ingenieros. 

22.  El  arrendatario  6  empresa- 
rio hará  un  depósito  de  100,000  so- 
les como  garantía  del  fiel  cumpli- 
miento del  presente  contrato. 

23.  La  empresa  pagará  al  Esta- 
do mensual  mente  por  el  arrenda- 
miento de  dicho  ferrocarril  el  10  $ 
de  toda  la  entrada. 
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24.  Una  vez  los  veinte  anos  de 
arrendamiento  vencidos,  la  em- 
presa devolverá  ai  Estado  el  fer- 
rocarril de  Lima  á  Ancón  con  to- 
das las  mejoras  previstas  en  los  ar- 
ticnloá  89,  99, 11  y  12,  y  con  el  mis- 
mo material  rodante,  estaciones  i&i^ 
en  bnen  estado  de  conservación  y 
servicio. 

23.  El  Snpremo  Gobierno  abo- 
nará á  la  empresa  el  valor  <l(^  los 
certificados  expedidos  por  la  Jun- 
ta Central  de  Inírenieros  valor  de 
las  obras  de  que  tratan  los  artícu- 
los 89  y  99 

26.  El  Supremo  Gobierno  se  re- 
serva el  derecho  de  comprar  al  fin 
^«  los  20  anos  á  la  empresa  los 
^^lateriales  de  constnutcion  rtvsl an- 
tes, como  maderas,  rieles  &'*}  i'nclu- 
^  carbón  y  aceite,  al  precio  de  tac- 
t^uní,  obligándose  también  á  com- 
))rar  estos  últimos  para  el  aprovi- 
sionamiento de  la  linea  de  Lima  á 
^ncon. 

2Í.  El  Supremo  (Jobicrno  sí;  re- 
aervael  derecho  también  de]M)der 
eompnir,  si  le  conviene,  la  nueva 
línea  entre  Anc(m,  Chanca  V  v  Ilua- 
cho,  al  precio  fijado  j)<)r  cin(;o  peri- 
tos, nombrados  dos  do  cada  ))art<^ 
y  el  quinto  ele<>i<lo  de  aiuierdo  i)()r 
los  cuatro  ya  nombrados. 

28.  La  empresa  se  sometiera  para 
la  construcción,  e\i)lotacion  y  con- 
servación al  cuaderno  de  con  (li- 
ciones y  policía  de  ferrocarriles  que- 
el  Gobierno  tení-a  en  vií»eneia. 

29.  La  nueva  ]ín<*a  de  Ancón  á 
Ohancay  y  Jluaclu),  no  podrá  ser 
abierta  al  tráfico  ))ribli('o  en  toda 
su  «extensión,  ó  por  [)artes,  antes 
que  el  Supremo  Gobierno  expida 
un  permiso,  previo  reeonoei miento 
profesional. 

30.  Habrá  alo   menos   un   tren 
•  diario  de  ida  v  de  regreso  v  nías  si 

el  servicio  público  lo  exií>'iere. 

31.  La  empresa  podía  organizar 
el  servicio  de  comisiona  je,  jiara  en- 
tregar á  domicilio  los  nniteriales 
y  mercaderías,  sin  jirivilegio  de 
ninguna  clase  y  conformándose  á 
las  prescripciones  municipales. 

Podrá  también  tener  sus  lanchas 

TÜM.  I 


propias  para  q1  end>arqne  y  desem- 
l)ar4pie  de  materiales  y  mercade- 
rías, pero  sin  jirivilcgfio  de  ninguna 
especie,  y  conformándose  á  la  poli- 
cía de  puertos. 

La  tarifa  máxima  que  la  empresa 
podrá  cobríir  por  el  trasporte  en> 
el  ferrocarril  d<?  i)asajeros,  merca- 
derías, materiales  y  bestias,  es  la 
siguiente: 

19  Pasaje  ros. 

Por  personas  y  por  kilómetro  de 
distancia. 
En  coches  de  1?  clase  4  cts. 
En  id.  de  2'}  id.  2  cts. 

29  Menadeñaa  de  1?  clase. 

Por  tonelíida  y  por  kilómetro  15 
centavos. 

Mercaílería^  4le  1?  clase  son  : 

Equipajes. 

Sederías. 

l\ísca<los  frescos. 

Muel)les  de  lujo. 

liOl)a  de  toda  clase. 

Perfumería. 

(U'istah^'ía. 

lN)reeiana  tina. 

(^aíe,  té. 

()i«iarros. 

Vinos  y  licores  finos  en  cajones. 

*V}  Mercaderías  de  2'}  clase: 

Por  tonelada  y  kilómetro  12  cen- 
tavos. 

31íMTaderías  <le  2'!-  clase  son : 
.  Azúcar,  algodón,  aceite. 

Crin,  cueros. 

Harina. 

Jergón,  tripe,  alfombras. 

(i eneros  y  tegidos  de  algodón  y 
lana. 

]\Ietales  en  barras  ó  planchas. 

jMaquinaria,  ferretería,  quinca- 
llería, pescado  ó  carne  salada. 

Sal  de  sacOs,  tarros  ó  piedras. 

Trigo. 

Vinos  y  licores  en  barriles. 
Velas  de  todas  clases. 

4?  Mercaderías  de  3?  clase  : 

Por  tonelada  y  kilómetro  10  cen- 
tavos. 
Mercaderías  de  3Í^  clase  son : 
Carbón  de  madera  ó  mineral. 
Cal,  cimiento. 

67 
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Piedra  de  construcción,  ladrillo, 
adol>e8,  cañas  de  Guayaquil. 
Madera  de  construcción,  leña. 

59  Animales, 

Por  kilómetro  de  distancia : 

(a)  Bueyes,  vacas,  caballos,  mu- 
ías, cada  uno  4  centavos. 

(b)  Terneros,  borricos,  cochinos, 
cabras,  pavos,  docena,  cada  una  4 
centavos. 

.  (c)  Cochinos  flacos,  carneros,  ca- 
bras, gallinas  la  docena  2  centiivos. 

La  tonelada  se  dividirá  en  100 
partes  de  10  kilogramos  cada  una, 
la  fracción  de  10  kilogramos  se  pa- 
gará como  10  kilogramos ;  la  íVac- 
ciou  de  un  kilómetro  se  pagará 
también  como  un  kilómetro. 

Las  mercaderías  de  poco  peso  es- 
pecifico se  pagarán  por  volumen 
considerando  un  metro  cúbico  i)or 
tonelada. 

La  presente  tarifa  será  aplicable 
á  todo  peso  indivisible  desde  30 
hasta  3,000  kilómetros.  Para  el  pe- 
so de  3  á  10  toneladas,  el  arrenda- 
tario hará  un  previo  convenio  con 
el  dueño,  pero  de  ningún  modo  po- 
drá rehusarse  á  llevarlas. 

El  servicio  de  trasporte  de  cor- 
reos, oficiales  y  soldados  en  comi- 
sión y  equipajes  será  gratis. 

En  el  caso  de  que  el  Supremo  Go- 
bierno necesitara  mandar  tropas  ó 
material  de  guerra,  la  empresa  ten- 
drá que  proporcionar  trenes  espe- 
ciales y  cuantos  se  necesiten. 

En  el  caso  de  que  la  empresa 
juzgase  por  conveniente  rebajar  las 
tarifas  en  toda  la  línea  ó  en  partes, 
lo  podrá  hacer  siempre  con  px*évio 
aviso  del  Supremo  Gobierno ;  pero 
una  vez  rebajadas,  no  podrán  ser 
subidas,  sino  después  de  dos  meses 
de  avisos  en  los  periódicos,  para 
pasiyeros,  y  de  cuatro  meses  para 
mercaderías  y  animales. 

PREVENCIONES    GENERALES. 

Las  propuestas  deberán  ir  acom- 
pañadas de  un  certificado  del  Ca- 
jero Fiscal  del  Departamento  que 
el  proponente  ha  depositado  como 
garantía  100,000  soles  en  moneda 


corriente  ó  en  vales  del  crédito  del 
Estado. 

El  Supremo  Gobierno  se  reserva 
el  derecho  de  inspeccionar  por  me- 
dio de  sus  ingenieros  la  buena  eje- 
cución de  los  trabajos,  conserva- 
ción de  la  línea  y  buen  servicio,  y 
tan)i)itMi  de  hacer  á  la  empresa  las 
indicaciones  convenientes,  las  que 
serán  cumplidas  por  ella,  una  vez 
conocidas. 

Todos  los  cambios  en  la  explo- 
tación ó  construcción  que  la  em- 
presa se  obligue  ó  juzgue  por  con- 
veniente hacer,  deben  ser  siempre 
previamente  aprobados  por  el  Su- 
premo Gobierno  y  ejecutados  es- 
trictamente de  manera  que  des- 
pués, no  se  admi  ti  rá  reclamo  alguno. 

Lima,  Junio  20  de  1873.— 8.  M. 
— Eulogio  Delgado. — T.  Aran- 

CIVÍA. — MiECZNIKOÜSKI. 


Accptaclonci. 
I. 

Limaj  28  de  Junio  de  1873. 

Seuor  Ministro  de  Estado  cu  el   Despacho 
de  Gobierno. 

Por  el  respetable  oficio  de  US. 
25  del  corriente,  quedo  instruido 
de  que  se  me  ha  honrado  con  la  co- 
misión que  debe  examinar  las  ba- 
ses para  el  arrendamiento  del  fer- 
rocarril de  Lima  á  Ghancay  y  su 
prolongación  hasta  Huacho.  Por 
deber  como  empleado  cesante,  y 
por  el  deseo  de  contribuir  al  bien- 
estar público,  acepto  la  comisión 
que  desempeñaré  del  mejor  modo 
posible  y  con  la  debida  prontitud. 
Me  honro  suscribiéndome  de  US. 
como  su  atentísimo  y  S.  S. — M.  Fe- 
lipe Paz  Soldán. 


II. 

Lima,  Junio  27  de  1873. 

Soíioi*  Ministro  de  Estado  en  el  Desp»icho 
dü  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

Jle  es  grato  contestar  el  muy 
apreciado  oficio  de  US.,  fecha  26 
del  presente,  aceptando  el  nombra- 
miento que  me  ha  hecho  el  honor 
de  conferirme,  de  miembro  de  la 
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misión  señalada  para  examinar 
bases  formuladas  por  la  Junta 
cotral  de  liiííenieros,  i)ara  el  ar- 
iddamieuto  del  ferrocarril  de  L¡- 
^  á  Ancón  y  Chancay  y  su  pro- 
mulgación hasta  la  villa  de  Ilua- 
o. 

-Agradeciendo  á  US.  dcbidameu- 
la  justa  apreciación  que  hace 
1  interés  que  tengo  en  el  bien 
1  pais,  me  suscribo  de  US.  aten- 
servidor. 
Dios  guarde  á  US. — C4uiLLEimo 


III. 


Lima,  28  de  Junio  de  187»*í. 

fior  Ministro  de  Estado  on  el  Despacho 
do  Gobieruo. 

En  esta  fecba  he  recibido  el  es- 
^mable  oficio  de  US.,  por  el  que 
^  sirve  comunicarme,  que  por  dis- 
_      icion  suprema,  se  me  ha  nom- 
^Drado  en  comisión  con  los  seño- 
doctor  D.  Mariano  Felipe  Paz 
n  y  D.  Guillermo  Sterliug  pa- 
formular  las  bases  del   arrenda- 
^^niento  del  fen'ocarril  de  Chancav 
^  su  continuación  hasta  Huacho, 
^V;eniendo  á  la  vista  las  que  ha  pre- 
sentado la  Junta  Central  de  Inge- 
:nieros.  Con  el  mayor  gusto  acep- 
1»  la  comisión  que  so  me  ha  con- 
fiado, y  si  en  su  desempeño  puedo 
ser  en  alguna  cosa  útil  ¿i  mi  i)ais, 
me  será  muy  satisfactorio. 

Muy  pronto  me  pondré  de  acuer- 
do con  los  señores  nombrados,  a 
fin  de  expedir  el  informe  corres- 
I>ondiente. 

Aprovecho  esta  oportunidad  pa- 
ra ofrecer  á  US.  mis  respetos,  sus- 
cribiéndome su  atento  servidor. 
Dios  guarde  á  US. — «José  Boza. 


Sueldo  dd  AdmlniNtrador. 

TAma,  Julio  2^i<le^87'^, 

Visto  este  expediento  en  que  don 
Carlos  Williams  solicita  se  le  fijo 
el  sueldo  que  debe  percibir  como 
administrador  del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Chancay  y  Huacho,  y  tenien- 
do en  consideración :  1?  que  el  an- 
tiguo directorio  del  expresado  fer- 


rocarril celebrtí  en  30  de  Marzo  de 
1872  un  contrato  por  dos  años  con 
el  indicado  Williams  para  que  des- 
empeñase las  funciones  de  jefede  la 
explotación  de  la  via  con  el  haber 
de  250  soles  mensuales  y  con  mas 
150  soles  también  mensuales  en 
compensación  de  la  casa  habitación 
que  debia  dársele ;  cuyas  dos  su- 
mas hacen  400  soles  y  cuyo  contra- 
to fué  aceptado  por  el  Gobierno  en 
20  de  Junio  de  1872  al  hacerse  car- 
go de  la  línea ;  y  2?  que  en  24  de 
Agosto  último  dispuso  el  Gobierno 
que  Villiams  desempeñase  las  fun- 
ciones de  administrador  de  la  línea, 
con  las  mismas  facultades  que  te- 
I  nia  el  antiguo  directorio,  sin  desig- 
nar el  haber  que  por  dicho  cargo 
debia  disfrutar,  se  resuelve :  señá- 
lase á  D.  Carlos  Williams  el  sueldo 
de  100  soles  mensuales  por  las  fun- 
ciones que  ejerce  como  administra- 
dor de  la  línea  de  Lima  á  Chancay, 
aparte  del  haber  de  400  soles  que 
le  corresponde  como  jefe  de  ia  ex- 
l)lotacion  de  dicha  línea. 

Pase  al  ministerio  de  Hacienda 
para  que  liquide  y  abone  al  expre- 
sado Williams  los  devengados  que 
tiene  desde  que  se  le  nombró  ad- 
ministrador de  la  citada  línea  y  re- 
gístrese. —  Eúbrica  de  S.  E.  —  Eo- 

SAS. 


Decreto  qae  flja  Uh  bases  para  el  arrenila- 

mlento. 

Linia,  Agosto  16  ds  1873. 

Vistas  las  bases  presentadas  por 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  y 
por  la  comisión  compuesta  del  doc- 
tor D.  Mariano  Felipe  Paz  Soldán, 
D.  José  Boza  y  D.  Guillermo  Ster- 
ling  para  el  arrendamiento  del  fer- 
rocarril do  Lima  á  Chancay,  se  re- 
suelve :  saqúese  á  remate  el  arren- 
damiento del  indicado  ferrocarril 
de  Lima  á  Chancay,  bajo  las  bases 
y  condiciones  siguientes,  que  se 
publicaran  en  los  periódicos  de  es- 
ta capital  dos  veces  por  semana 
por  el  término  de  cuatro  meses, 
contados  desde  la  fecha,  señalán- 
dose para  el  acto  del  remate,  como 
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se  dispone  en  la  base  19,  el  (lia  17 
de  Diciembre  próximo. 

1^  El  término  del  arrendamiento 
será  de  veinte  años  forzosos  para 
ambas  partes. 

2?  El  licitador  queda  obligado : 

1?  A  construir  un  muelle  en  An- 
cón con  todos  sus  titiles  y  acceso- 
rios. 

29  A  mejorar  y  consol idíir  la  ac- 
tual via  férrea  desde  Lima  hasta 
Chancay. 

39  A  construir  las  estaciones  de 
Lima  en  el  Tajamar  y  la  de  Chan- 
cay, y  á  mejorar  las  actuales  en  los 
demás  puntos.  El  muelle  de  Ancón 
y  la  estación  de  Lima  serán  cons- 
truidos según  planos  aprobados  por 
la  Junta  Central  de  Ingenieros,  la 
que  tendrá  derecho  á  exigir  las  mo- 
dificaciones que  juzgue  convenien- 
tes, con  tal  de  que  el  valor  total  de 
cada  una  de  estas  obras  no  exceda 
de  cien  mil  soles. 

49  A  dejar  en  beneficio  del  fis- 
co, cuantas  mejoras  haga  en  el 
término  del  arrendamiento. 

3?  Entre  las  mejoras  y  consoli- 
dación de  la  via  férrea  de  Lima  á 
Chancay,  se  consideran  como  fun- 
damentales : 

19  Construir  muros  de  retención 
de  piedra  seca  ó  pilca  en  la  cuesta 
de  Pasamayo,  en  los  puntos  actual- 
mente acometidos  por  la  arena. 

29  Construir  tajamares,  igual- 
mente de  piedra  seca,  ú  otras  obras 
sólidas  que  impidan  la  acción  del 
mar  en  los  sitios  que  hoy  ocasiona 
derrumbes  ó  desmejora  el  talud 
3obre  el  cual  existe  la  línea.  Este 
talud  se  cubrirá  con  cascajo. 

39  Conservar  en  perfecto  estado 
de  seguridad  el  viaducto  de  Pasa- 
mayo. 

49  Ensanchar  la  via  en  los  luga- 
res que  tenga  menos  de  catorce 
pies. 

4?  El  arrendatario  presentará  en 
el  perentorio  término  de  cuatro 
meses  los  estudios  para  la  cons- 
trucción del  muelle  de  Ancón,  me- 
joramiento y  consolidación  de  la 
via  y  las  estaciones  y  demás  obras 
y  mejoras  que  considere  necesarias 


para  el  perfecto  servicio  del  públi- 
co y  seguridad  del  tráfico  del  fer- 
rocarril, acompañando  los  respecti- 
vos planos,  perfiles  y  presupuestos 
con  un  informe  detallado.  Esos 
proyectos  y  presupuestos  serán  exa- 
minados por  la  Junta  Central  de 
Ingenieros  y  si  son  aprobados  por 
el  Gobierno,  no  podrá  el  arrenda- 
tario variarlos  sin  nuevo  examen  y 
aprobación.  Si  pasados  los  cuatro 
meses  no  presenta  el  arrendatario 
dichos  planos  y  estudios,  la  Junta 
Central  los  hará  y  el  arrendatario 
quedará  obligado  á  ejecutarlos, 
cualquiera  que  sea  su  costo. 

5?  Las  obras  indicadas  en  las 
bases  anteriores  quedarán  conclui- 
das á  los  dos  años  contados  desde 
la  fecha  en  que  se  otorgue  la  es- 
critura de  arrendamiento. 

6?  El  an*endatario  no  podrá  ha- 
cer ninguna  obra  ni  mejora  en  la 
via  ó  estaciones  sin  previo  examen 
de  la  Junta  Central  de  Ingenieros 
y  aprobación  suprema,  quedando 
en  beneficio  del  fisco  las  mejoras 
que  haga. 

7?  Durante  el  término  del  arren- 
damiento, el  arrendatario  estará 
obligado  á  conservar  la  via,  mate- 
rial rodante,  factorías  y  estaciones 
en  perfecto  estado  de*  jservicio,  lo 
mismo  que  el  muelle,  cualquiera 
que  sea  la  causa  ó  naturaleza  de 
destrucción  6  menoscabo. 

8?   El   arrendatario  hará  suyos 
los  productos  del  muelle  de  Ancón- 
sin  exceder  sus  tarifas  de  las  que 
se  pagan  en  el  Callao  por  iguales 
artículos. 

9?  Las  tarifas  máximas  serán  las 
siguientes : 

19  Fasajefos. 

Por  persona  y  por  kilómetro  de 
distancia. 
En  coches  de  1?  clase  4  centavos. 
En  coches  de  2?  clase  2  centavos. 

29  Mercaderías  de  1?  cla^e. 

Por  tonelada  y  por  kilómetro  15 
centavos. 
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Mercaderías  de  1?  clase  son : 

Equipajes. 

Sederías. 

Pescados  frescos. 

Muebles  de  lujo. 

Eopa  de  toda  clase. 

Perfumería. 

Cristalería. 

Porcelana  fina. 

Café,  té. 

Oigarros. 

Vinos  y  licores  finos  en  cajones. 

3?  Mercaderías  ¿le  2?  clase. 

Por  tonelada  y  por  kilómetro  12 
centavos. 

Azúcar,  algodón,  aceite. 

Crin,  cueros. 

Harinas. 

Jergón,  tripe,  alfombras. 

Géneros,  tejidos  de  algodón,  la- 
na, etc. 

Metales  en  barras  ó  planchas. 

Maquinaria,*  ferretería,  quinca- 
llería. 

Pescado  y  carne  salada. 

Sal  de  sacos,  tarros  ó  piedras. 

Trigo. 

Vinos  y  licores  en  barriles. 

Velas  de  todas  clases. 

49  Mercaderías  de  3?  clase. 

Por  tonelada  y  por  kilómetro  10 
centavos. 
Oarbon  de  madera  ó  mineral. 
Cal,  cimiento. 
Piedra  de  construcción,  leña. 

5?  Animales. 

Por  kilómetro  de  distancia. 

Bueyes,  vacas,  caballos,  muías 
cada  uno  6  centavos. 

Terneros,  borricos,  cochinos  y 
cabros. 

Pavos,  docena  cada  una  4  cen- 
tavos. 

Cochinos  fiacos,  carneros,  cabros. 

Gallinas,  la  docena  cada  una  2 
centavos. 

10.  Para  el  cobro  del  flete  se  su- 
jetará á  las  siguientes  indicaciones : 

1?  La  tonelada  se  dividirá  en 
cien  partes  iguales  de  diez  kilogra- 
mos, la  fracción  de  un  kilógranio 
se  pagará  también  como  un  kilo- 
gramo. 


2?  Las  mercaderías  de  poco  peso 
específico  se  pagarán  por  volumen : 
considerando  un  metro  cúbicQ  por 
tonelada. 

3?  La  presente  tarifa  será  apli- 
cable á  todo  peso  indivisible  desde 
30  hasta  3,000  kilogramos.  Para  el 
peso  de  3  á  10  toneladas,  el  arren- 
datario hará  un  previo  convenio 
con  el  dueño,  pero  de  ningún  mo- 
do podrá  rehusar  el  llevarlas. 

11.  El  arrendatario  podrá  reba- 
jar cuando  crea  conveniente  el  pre- 
cio de  las  tarifas,  pero  no  podrá 
establecerlas  sin  previo  aviso  pu- 
blicado en  los  periódicos  por  tres 
meses  para  los  pasajeros  y  por  cua- 
tro meses  para  la  carga  ó  anima- 
les. 

12.  El  arrendatario  trasportará 
gratis  las  balljas  de  correos,  tropa 
armada  con  sus  respectivos  jefes  y 
oficiales,  todo  material  y  artículo 
de  guerra,  quedando  obligado  el 
arrendatario  á  facilitar  los  carros 
necesarios  y  trenes  especiales  ó  ex- 
traordinarios, si  fuere  preciso. 

El  Gobierno  pagará  los  precios 
de  tarifa  por  el  trasporte  de  em- 
pleados ú  oficiales  sueltos  en  co- 
misión, ó  por  la  carga  que  no  sea 
material  de  guerra. 

13.  El  Gobierno  se  reserva  el 
derecho  de  inspeccionar  por  medio 
de  sus  ingenieros  la  buena  ejecu- 
ción de  sus  trabjyos,  conservación 
de  la  línea  y  su  buen  servicio ;  y 
también  á  hacer  á  la  empresa  las 
indicaciones  convenientes,  las  que 
serán  cumplidas  por  ella,  una  vez 
conocidas. 

14.  El  precio  mínimo  del  arren- 
damiento del  ferrocarril  de  Lima  á 
Chanoay,  será  el  de  quinientos  so- 
les al  mes  en  los  cinco  primeros 
años ;  mil  soles  al  mes  por  los  si- 
guientes cinco  años,  y  el  doce  por 
ciento  del  producto  en  bruto  de  la 
línea  en  los  últimos  diez  años.  Las 
pujas  en  el  remate  se  harán  en  la 
forma  de  tanto  por  ciento  sobre  las 
tres  cifras  que  quedan   apuntadas. 

15.  El  Gobierno  por  su  parte  en- 
tregará al  arrendatario  el  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Chancay  con  su  mar 
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terial  fijo  y  rodante,  factoría,  ma- 
teriales do  explotación  y  cuanto 
artículo  pertenezca  á  dicho  ferro- 
carril, cualquiera  que  sea  su  natu- 
raleza. También  le  entregará  el 
cuartel  de  Ancón,  los  terrenos  del- 
Tajamar  comprados  y  los  ganados 
sobre  el  rio. 

La  entrega  se  liará  bajo  un  pro- 
lijo y  detallado  inventario. 

16.  El  Gobierno  se  compromete : 

19  A  llevar  á  cabo  la  contrata 
celebrada  con  D.  F.  llart,  para  pro- 
veer de  agua  al  pueblo  de  Ancón. 

2?  A  habilitar  la  caleta  de  An- 
cón para  el  comercio  del  cabotaje, 
y  el  carbón  de  piedra,  madera  y 
fierro  en  bruto  y  cochino. 

II.  El  Gobierno  abonará  al  ar- 
rendatario basta  la  cantidad  de  tres- 
cientos mil  soles,  el  dia  que  termi- 
ne el  arrendamiento,  por  lo  que  ha- 
ya invertido  en  el  nuielle,  mejora- 
miento de  la  via,  construcciones  de 
estaciones  y  de  cuantas  otras  obras 
y  mejoras  haj^a  hecho  durante  el 
arrendamiento. 

18.  Vencido  el  plazo  del  arren- 
damiento, el  arrendatario  entrega- 
rá la  via,  estaciones,  muelle  y  nui- 
terial  rodante  del  feri'ocarril  de  Li- 
ma á  Chancay  en  buen  estado  de 
servicio ;  y  devolverá  igual  núme- 
ro, calidad  y  cantidad  de  locomo- 
toras, material  rodante,  rieles,  car- 
bón y  demás  artículos  que  hubiere 
recibido  según  inventario. 

Los  artículos  que  excedan  délos 
que  el  arrendatario  recibió  según 
inventario,  los  pagará  el  Gobierno 
al  contado  y  según  tasación  por 
peritos  ó  tercero  en  discordia. 

19.  En  los  periódicos  de  la  capi- 
tal se  publicarán  estas  bases  duran- 
te» cuatro  meses,  convocando  pos- 
tores; y  el  dia  siguiente  de  venci- 
do el  plazo,  (¡ue  se  determinará  es- 
jieeialiMcnte  en  el  decreto  de  con- 
vocatoria, se  reunirá  la  Junta  de 
Almonedas  y  ante  ella  se  hará  el 
remate. 

20.  Los  postores  aceptarán  es- 
trictamente las  presentes  bases  sin 
poderlas  moditícar  ni  en  el  fondo 
ni  en  la  forma,  quedando  reducida 


la  licitación  única  y  exclusivamen- 
te al  mayor  precio  por  el  arrenda- 
miento del  ferrocarril  de  Lima  á 
Chancay. 

21.  No  se  admitirá  como  postor 
al  que  no  presente  un  certificado 
del  Cajero  fiscal,  en  el  cual  conste 
que  el  proponente  ha  depositado 
en  la  Caja  fiscal  la  cantidad  de 
veinte  mil  soles  en  dinero  ó  en  bo- 
nos del  crédito  público. 

22.  Verificado  el  remate  y  apro- 
bado por  el  Gobierno  y  trascurri- 
dos los  términos  de  la  ley  para  ad- 
mitir pujas,  el  licitador  presentará 
en  el  término  de  veinticuatro  ho- 
ras de  vencidos  dichos  plazos,  un 
certificado  del  Cajero  fiscal  en  el 
cual  conste  que  ha  depositado  en 
bonos  del  crédito  público  la  canti- 
dad de  cien  mil  soles,  incluyendo 
en  esta  suma  los  veinte  mil  soles 
ya  depositados. 

Si  á  los  ocho  dias  no  quedan  de- 
positados los  cien  mil  soles,  perde- 
rá los  veinte  mil  soles  ya  deposita- 
dos y  se  procederá  á  nueva  subas- 
ta. 

23.  El  depositario  hará  suyos  los 
intereses  de  los  bonos  depositados. 

24.  Los  cien  mil  soles  deposita- 
dos se  devolverán  en  el  acto  que 
conste  por  los  certificados  de  los 
ingenieros  inspectores  nombrados 
por  el  Gobierno,  que  se  hallan  con- 
cluidas todas  las  obras  y  mejoras 
indicadas  en  los  artículos  29  y  3? 

25.  Si  trascurridos  los  plazos  se- 
ñalados en  la  base  5?^  no  estuviesen 
concluidas  esas  obras,  el  Gobierno 
hará  suyos  los  intereses  de  los  bo- 
nos depositados,  todos  los  meses 
de  la  demora ;  pero  si  esta  llega  á 
un  año  sin  haber  hecho  los  mas 
fundamentales,  como  la  consolida- 
ción de  la  via  de  Lima  á  Chancay 
y  muelle  de  Ancón,  ademas  de  per- 
der el  arrendatario  los  intereses  de 
los  cien  mil  soles,  el  Gobierno  hará 
suya  la  cantidad  de  cincuenta  mil 
soles,  pudiendo  á  su  arbitrio  obli- 
gar al  arrendatario  á  que  cumpla 
con  su  contrato  ó  á  rescindirlo  en 
el  todo,  sin  mas  prueba  ni  trámite 
de  juicio  que  los  certificados  de  los 
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ingenieros  del  Estado^  en  los  que 
conste  que  realmente  no  se  han  he- 
cho las  obras. 

26.  Se  declara  que  los  plazos  se 
cuentan  desde  el  dia  en  que  se  otor- 
gue la  escritura,  y  los  señalados  en 
el  artículo  4?  desde  el  dia  en  que 
el  Gobierno  apruebe  los  proyectos 
y  presupuestos. 

Publíquese  como  esta  ordenado 
y  regístrese. — Eúbrica  de  S.  B. — 

BOSAS. 


Ecnmcla  del  admliili(rador« 

Lima,  Setiembre  3  tZe  1873, 

En  consideración  á  las  razones 
que  expone  en  este  oficio,  el  admi- 
nistrador del  ferrocarril  de  esta  ca- 
pital á  Ohancay,  D.  Carlos  H.  Wi- 
lliams, admítese  la  renuncia  que 
hace  de  este  empleo,  quedando  el 
Gobierno  satisfecho  de  sus  servi- 
cios, durante  el  tiempo  que  lo  ha 
desemi)eñado. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica de  S.  E.  —  EosAS. 


Incendio  de  la  maeitranza. 

ADMINISTRACIÓN  DEL  FERROCARRIL     DE    LIMA 

Á  CHANCA  Y. 

Lima,  Octubre  9  de  1873. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

Tengo  el  sentimiento  de  comu- 
nicar á  US.  que  anoche  acaeció  un 
incendio  en  la  factoría  de  este  fer- 
rocarrily  situada  en  la  portada  de 
Guia.  El  almacén  destinado  para 
guardar  los  materiales  de  consumo 
para  la  maquinaria,  tales  como 
aceite,  grasa,  kerosino,  cobre  y  fier- 
ro, fué  presa  de  las  llamas.  El  fue- 
go se  manifestó  como  á  las  11  b. 
30  m.  p.  m.  y  desde  entonces  los 
seis  ú  ocho  hombres  del  servicio 
que  pasan  alternativamente  la  no- 
che en  la  factoría,  hicieron  todos 
los  esfuerzos  posibles  bajo  la  direc- 
ción del  señor  Eicardo  Bartlet,  je- 
fe del  establecimiento,  para  conte- 
ner el  incendio ;  pero  á  causa  de 
las  pequeñas  dimensiones  de  la  ma-  | 


1 

d^ra  que  formaba  la  armazón  del 
almacén  de  fierro  acanalado  y  la 
presencia  de  materias  inflamables, 
el  incendio  tomó  una  proporción 
tan  rápida  que  cuando  llegó  el  au- 
xilio de  las  bombas,  no  habia  na- 
da que  salvar  del  almacén  incen- 
diado; pero  sí  mucho  que  proteger, 
como  el  taller  de  la  maquinaria  fi- 
ja, que  por  encontrarse  muy  corea 
del  incendio,  su  destrucción  hubie- 
ra sido  una  calamidad  para  el  fer- 
rocarril ;  pero  felizmente  á  favor 
de  los  esfuerzos  desplegados,  se  lo- 
gró salvarlo,  aunque  con  daños  de 
poca  consideración. 

Creo  oportuno  hacer  presente  á 
US.  la  abnegación  y  buena  volun- 
tad de  los  maquinistas,  fogoneros 
y  demás  empleados  de  la  línea, 
quienes,  con  escasos  elementos,  pu- 
dieron contener  la  comunicación 
del  fuego  á  los  demás  edificios  con- 
tiguos hasta  que  llegasen  las  bom- 
bas que  se  llamaron  desde  que  co- 
menzó el  incendio. 

A  cerca  de  la  una  de  la  maña- 
na, el  peligro  habia  desaparecido, 
merced  á  los  esfuerzos  combinados 
de  las  cuatro  muy  dignas  y  abne- 
gadas compañías  de  bomberos :  pe- 
ruana, inglesa,  francesa  é  italiana. 
S.  E.  el  Presidente  fué  de  los  pri- 
meros que  acudió  al  lugar  del  si- 
niestro, y  no  regresó  á  la  ciudad 
sino  después  que  todo  peligro  ha- 
bia cesado. 

La  causa  del  incendio  es  todavia 
desconocida;  pero  según  el  modo 
como  se  manifestó  y  las  indagacio- 
nes hechas  desde  luego  sobre  el  lu- 
gar, parecen  indicar  que  ha  inter- 
venido la  mano  de  algún  malvado. 

El  estado  casi  exausto  de  las 
provisiones  de  materiales  deposita- 
das en  el  almacén  reduce  á  muy  po- 
co el  daño  ocasionado.  En  cuanto 
al  edificio  que  era  mas  bien  un  so- 
techado, apenas  se  puede  estimar 
en  cuatro  mil  soles. 

Concluyo,  señor  Ministro,  este 
informe,  asegurando  á  US.  que  na- 
da se  omitirá  para  que  el  hecho  sea 
esclarecido  con  el  esmerado  concur- 
so de  las  autoridades  de  policía.- 
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fTo  creo  necesario  proponer  al  Su- 
premo Gobierno  la  reconstrucción 
del  almacén,  no  obstante  que  tene- 
mos carpintería  ya  trabajada  sin 
destino  inmediato,  que  no  tendria 
mas  trabajo  que  armarlo,  en  aten- 
ción á  que,  para  la  construcción 
definitiva  en  Guia  el  lugar  en  don- 
de estaba  el  almacén  debe  ser  ocu- 
pado por  el  ensanche  de  los  talle- 
res de  maquinaria,  demasiado  limi- 
tados en  la  actualidad ;  si  se  nece- 
sitase restablecer  un  pequeño  al- 
macén en  otro  lugar,  tendré  el  ho- 
nor de  elevar  á  US.  una  propuesta 
especial. 

Soy  de  US.  muy  atento  y  obse- 
cuente S.  S. — P.  SiEBBR,  adminis- 
trador general  é  ingeniero  del  Es- 
tado. 


RepmracloB  cu  la  cacita  ét  PaMmayc. 

Lima,  Octubre  16  de  1873. 

En  mérito  de  lo  expuesto  por  el 
ingeniero  administrador  del  ferro- 
carril de  Lima  á  Ohancay,  en  el 
presente  oficio:  se  autoriza  á  la  ad- 
ministración de  dicho  ferrocarril,  pa- 
ra que  sin  pérdida  de  tiempo,  proce- 
da á  ejecutar  las  obras  que  se  in- 
dican, con  el  objeto  de  proteger  la 
muralla  del  viaducto  de  Pasama- 
yo,  de  los  daños  que  podrían  oca- 
sionarle las  próximas  avenidas,  á 
causa  de  las  desviación  que  hoy 
tienen  las  aguas,  pudiendo  invertir- 
se en  ellas  hasta  la  cantidad  de 
900  soles,  que  el  expresado  inge- 
niero conceptúa  necesarios  para  es- 
tos trabajos,  los  que  se  ejecuta- 
rán bajo  su  inspección ;  debiendo 
cargarse  este  gasto  á  los  produc- 
tos de  la  venta  del  carbón  del  Es- 
tado. 

Oomuniquese  á  quienes  corres- 
ponda y  regístrese. —  Rúbrica  de 
S.  E.— EosAS. 


KdBkraM  a4ailBlitra4or  á  llr.  Baat. 

Lima,  Naiiembre  17  de  1873. 

Nómbrase  administrador  del  fer- 
rocarril de  esta  capital  á  Ohancay, 
al  ingeniero  D.  Bolando  H.  East 


con  el  haber  de  seis  mil  soles  anua- 
les. 

Comuniqúese  y  Regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Bobas. 


Obraa  cu  el  rio  Rlnac. 

LimUf  Noviembre  M  de  1873. 

En  mérito  de  las  razones  que  ha 
aducido  en  el  oficio  que  encabeza 
este  expediente,  el  alcalde  del  con- 
cejo de  esta  provincia,  para  acre- 
ditar que  las  obras  que  requiere  el 
rio  Bimac,  en  la  part6  de  la  po- 
blación situada  entre  los  terraple- 
nes del  ferrocarril  de  la  Oroya  y  el 
de  Ohancay,  deben  ser  costeadas 
por  el  Estado  y  no  por  la^  munici- 
palidad, desde  que  os  aquel  el  que 
sufrirla  los  daños  que  se  trata  de 
evitar;  autorízase  al  Ooncej o  Pro- 
vincial para  que  baga  ejecutar*^  las 
referidas  obras,  conforme  al  presu- 
puesto formado  por  el  ingeniero 
D.  Gerrit  S.  Backus,  y  rectificado  por 
la  Junta  de  Ingenieros,  cargándole 
en  cuenta  al  Gobierno  los  mil  se- 
tenta soles  á  que  ellas  ascienden. 

Trascríbase  lo  resuelto  al  Minis- 
terio de  Hacienda,  para  que  llega- 
do el  caso,  aplique  el  gasto  á  la 
partida  740  del  presupuesto  gene- 
ral ;  remítase  ese  expediente  á  la 
Alc^aldía,  para  los  fines  expresados. 
— Búbrica  de  S.  E. — ^Bosas. 


Prc«lo  de  MIcUi. 

Lima,  Diciembre  lé  de  1873. 

En  virtud  de  lo  que  manifiesta 
en  este  oficio  el  ingeniero  admi 
nistrador  del  ferrocarril  de  esta  ca 
pital  á  Ohancay ;  autorízasele  para 
fijar  el  valor  de  los  boletos  de  ida 
y  regreso  á  Ancón  los  Domingos  y 
di  as  feriados,  en  dos  soles  los  de 
1?  clase  y  en  un  sol  los  de  2? 

Begístrese  y  comuniqúese. — ^Bú- 
brica de  S.  E. — BosAS. 

Precio  de  las  Janlai. 

Lima,  Diciembre  18  de  1873. 

En  virtud  de  las  razones  que  «e 
aducen  en  este  oficio,  para  acredi* 
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tar  qué*  conviene  á  los  intereses  del 
Estado  rebajar  á  cnarenta  soles, 
el  precio  de  las  jaulas  en  qne  se 
trasportan  animales  de  Ohancay  á 
esta  capital ;  autorizase  al  inge- 
niero administrador  oficiante,  para 
que  haga  dicha  rebaja. 

Regístrese  y  comuniqúese— Rii- 
brica  de  S.  E. — Rosas. 


iBftmc  ét  la  Jonta. 

Lima,  Dici^nbre  23  de  -1873. 

La  Junta  Oentral,  después  dé 
haber  pedido  informe  al  ingeniero 
señor  Sieber,  con  las  instrucciones 
especiales  de  que  midiera  cuidado- 
samente las  obras  que  ha  ejecuta- 
do D.  Carlos  Wilson  en  el  ferro- 
carril de  Chancay ;  en  vista  del  que 
ha  emitido  dicho  ingeniero,  tiene 
el  honor  de  informar  á  US.,  como 
sigue . 

Para  formarse  una  idea  exacta 
del  contenido  deteste  expediente 
que  ya  se  ha  hecho  voluminoso  por 
las  diferentes  tramitaciones  que  se 
le  han  dado,  es  necesario  hacer  an- 
tes un  resumen  de  él  y  exponer  el 
estado  en  que  se  encuentra. 

Con  fecha  4  de  Julio  de  1872,  el 
contratista  Wilson  presentó  un  re- 
recurso acomi)uüando  unos  certifi- 
cados del  ingeniero  señor  Bush, 
cuyo  valor  asciende  á  la  suma  de 
soles  45,800,  origen  del  actual  ex- 
pediente y  que  en  realidad  no  son 
certificados,  por  no  explicar  nin- 
guna clase  de  cantidad  ni  de  tra- 
bajo ejecutado.  Después  de  varias 
tramitaciones,  informe  y  vista  del 
señor  fiscal  Paz  Soldán,  vino  á  la 
Junta  Central  para  que  emitiese 
su  informe,  el  que  se  expidió  con 
fecha  29  de  Enero,  en  el  cual  pedia 
presentase  datos  el  contratista.  Con 
fecha  11  de  Febrero  dio  su  segun- 
do informe,  insistiendo  en  que  su- 
ministrase los  datos  pedidos  el  con- 
tratista, qne  con  afán  queria  elu- 
dirlos con  larja:os  recursos  y  á  pesar 
de  los  repetidos  decretos  para  que 
cumpliese. 

Con  fecha  31  de  Julio  remitió  á 
esta  los  datos  pedidos,   los  que 
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agregados  al  expediente  se  remi- 
tieron al  ingeniero  Sieber  para  que 
en  vista  de  ellos  examinase  las 
obras,  é  informase  á  esta  {unta. 
Dicho  ingeniero  ha  dado  cumpli- 
miento pasando  un  informe  que 
queda  agregado  al  expediente ;  de 
los  datos  que  suministra  en  él,  la 
junta  ha  formado  la  siguiente  va- 
lorización, que  cree  justa,  cerecien- 
do  de  datos  en  estos  trabajos,  y  no 
teniendo  otros  que  los  del  contra- 
tista. Esta  por  medio  de  induccio- 
nes ha  sacado  las  cantidades,  favo- 
reciendo siempre  al  contratista,  en 
cada  punto  dudoso,  como  verá  Ü8. 
mas  abajo. 

El  resumen  de  las  obras  que  di- 
ce el  señor  Wilson  haber  ejecutado 
y  pasa  á  analizar,  son  las  siguien- 
tes. 

l?-=-3,981  metros^  de  muralla. 

29—700,000  metros^  de  excava- 
ción en  arena. 

39 — 28,150  metros^  de  excava- 
ciqn  en  roca. 

49  -11,972  metros'  lastre  en  ro- 
ca y  ripio. 

59 — 240  jornales  de  camineros, 
á  soles  26  «O  c.  u. 

xVua  I  izaremos  estas  partidas  en 
el  orden  arriba  enumerado. 

19 — Por  las  medidiis  del  señor 
Sieber  resultan  8,935  metros',  dan- 
do una  diferencia  en  contra  de  Wil- 
son de  40  metros'\ 

29 — El  señor  Wilson  en  su  expo- 
sición dice  haber  empleado  en  las 
excavaciones  en  arena,  tres  cuadri- 
llas de  25  hombres  cada  una,  pri- 
meramente, y  dos  después  durante 
10  meses  de  trabajo,  ó  sea  250  días 
útiles ;  siguiendo  el  raciocinio  del 
señor  Sieber,  y  admitido  por  el  se- 
ñor Wilson  como  cierto,  se  supo- 
ne que  las  3  cuadrillas  ó  los  75 
hombres  han  trabajado  f  partes  del 
tiempo,  es  decir  150  dias,  y  la  dos 
cuadrillas  ó  los  50  homl^res  las 
otras  %  partes,  es  decir  100  dias;  de 
esto  resulta  que  el  señor  Wilson 
en  esa  parte  removió  130,000  me- 
tros', y  suponiendo,  aunque  de  una 
manera  mas  bien  exaj  erada,  otro 
tanto  para  sacar  la  arena  para  la 
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formación  de  los  muros,  tenemos 
260,000  metros'  de  arena  removi- 
da en  todo.  Esto  bajo  la  suposición 
de  que  un  hombre  trabaje  bien  y 
haga  8  metros^  diarios.  El  total 
de  metros  cúbicos  de  arena  indica- 
dos, es  mas  en  favor  del  señor  Wil- 
son,  sobre  todo  si  se  tiene  en  cuen- 
ta los  expedientes  que  en  casos  se- 
mejantes se  pueden  emplefr,  como 
los  emf^leó  dicho  señor  Wilson  pa- 
ra impedir  resbalase  la  arena  en 
cantidades  fuertes. 

39 — El  número  de  metros  cúbi- 
cos de  excavación  en  loca  es  exac- 
to y  asciende  á  98,159  metros^ 

49 — El  número  de  metros  cúbi- 
cos de  lastre  y  ripio,  no  solamente 
no  lo  encuentra  exacto  el  ingenie- 
ro Sieber,  péix)  ni  siquiera  le  pare- 
ce probable  que  lo  hubiese  podido 
hacer  el  contratista  con  una  sola 
locomotora  á  su  disposiciof),  y  sin 
poder  interrumpir  el  tráfico  diario 
de  los  trenes;  pero  de  los  datos  que 
Wilson  mismo  ha  suministrado  en 
su  memoria,  y  del  lugar  donde  ha 
tomado  el  lastre,  se  puede  deducir 
luia  cantidad  de  8,000  metros  que 
la  Junta  cree  justa. 

59 — Admitiendo  el  número  de 
240  jornaleros  en  camineros  para 
compostura  de  la  via  etc.  que  dice 
haber  tenido  el  señor  Wilson,  y  ha- 
ciendo la  valoración  tenemos : 

19 — 3,935  metros  cúbicos  en 

maros  de  piedra  seca,  á 

soleas S.    19,676 

2?— 260,000  metros  cúbicos 

de  areua,  á  soles  O  20  c/u.  "  52,003 
39 — 28,159  metros  cúbicos 

de  excavación  en  roca,  á 

soles  2..... »    84,477 

4.® — 8,000  metros  cúbicos  de 

lastre,  á  soles  2 ^    16,000 

S.""— 240  jornales,  á  soles  26 

60....." T^      6,384 

6.* — Por  el  lastrado  de  It^ 

estación »    11,350 

7.** — Por  gasto,  locomotora 

y  maquinista.  '^      3,090 

S.  192,976 


Si  se  calcula  lar  segunda  partida 
por  medio  de  los  jornales,  á  razón 
de  12  reales  c.  u.,  seria  solo  de  soles 
32,000;  de  consiguiente  el  avaluar 
en  soles  52,000  es  prueba  evidente 
de  que  la  cantidad  calculada  da  al 
contratista  su  justo  beneficia. 

El  i)recio  de  muros  secos  da  mar- 
gen á  beneficio  desde  que  el  mate- 
rial de  que  se  componen  fué  saca- 
do de  un  corte  de  piedra ;  por  lo 
cual  se  le  abona  á  razón  de  tres 
soles  íuetro  cúbico,  precio  corriente. 

El  precio  de  lastre  está  bien  ava- 
luado en  soles  2,  pues  si  con  la 
gent«  empleada  se  hubiese  hecho 
mayor  número  de  metros  cúbicos, 
también  el  precio  debia  rebajarse. 
Por  estas  observaciones,  verá  U^. 
que  con  las  cantidades  fijadas,  el 
contratista  puede  t.ener  justo  bene- 
ficio. ^ 

El  traslado  de  la  estación  fué  un 
segundo  contrato  por  la  cantidad 
de  soles  22,000;  pero,  según  el  in- 
geniero Sieber,  el  trabajo  no  fué 
concluido,  asi  que  solo  lo  hecho  se 
ha  avaluado,  rebajando  de  la  can- 
tidad contratada  lo  que  ha  dejado 
de  hacer,  y  dando  esto  por  resulta- 
do á  favor  del  señor  Wilson  soles 
11,350. 

Así  que  todo  el  avalúo  es...  S.  192,976 
Y  como  ha  recibido  ya  á 

cuenta  de  ese  mismo  tra-. 

bajo ^  187,100 


Resulta  á  favor  de  él  ud  sal- 
do de S.      5,876 

que  debe  abonársele. 

Eq  lugar  del  que  reclama.'..  S.    45,800 

Ademas,  la  Junta  observa  que 
los  tales  trabajos  están  amplia- 
mente valorados,  como  habrá  visto 
US.,  por  el  análisis  que  de  ellos 
se  hace,  y  que  los  precios  se  han 
fijado  como  para  obras  bien  ejecu- 
tadas ;  lo  que  no  sucede,  pues  lo 
ejecutado  ha  sido  muy  á  la  ligera 
y  sin  tener  en  cuenta  su  estabili- 
dad; según  esto,  los  precios  fijados 
aqui  podrían  considerarse  exagera* 
dos,  circonstancia  que  debe  tener 
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en  cuenta  el  señor  Wllson  para  no 
quejarse  de  la  avaluación.  Si  por 
las  papeletas  que  le  dio  el  señor 
Busb,  entonces  ingeniero  de  la  li- 
nea, resulta  mayor  valor,  es  porque 
dicho  ingeniero  no  emitió  certifica- 
dos en  regla,  como  debia  haberlo 
hecho,  sino  como  ya  hemos  dicho, 
simplemente  papeletas,  diciendo  el 
valor  de  los  trabajos,  y  conforme 
dio  esas,  pudo  haber  dado  otras  de 
doble  valor,  pues  no  daba  ningún 
detalle  y  de  consiguiente  no  ba- 
sándose sobre  dato  alguno,  no  te- 
nia limite  para  las  cantidades. 

En  el  expediente  del  señor  O'Do- 
nell,  en  el  cual  dio  certificados,  se 
notó  que  en  una  excavación  de 
3,000  yardas  cúbicas,  para  600  de 
cimientos,  puso  el  relleno  sobrante 
en  la  absurda  y  no  justificada  can- 
tidad de  8,000  soles.  Si  los  8,000  so- 
les hubiesen  provenido  de  un  error 
de  suma,  en  lugar  de  resta,  solo 
debieran  ser  3600  y  no  8000,  co- 
mo certificó  el  señor  Bush.  La  Jun- 
ta Central  hace  esta  observación 
para  demostrar  el  ningún  valor  de 
las  papeletas,  con  pretensiones  de 
verdaderos  certificados,  del  señor 
Bush,  y  para  que  esto  se  tenga  en 
cuenta  por  el  Supremo  Gobierno, 
en  guarda  de  los  intereses  de  la 
Nación. 

Dios  guarde  á  US.,  Señor  Minis- 
tro.— ^Por  la  Junta  Central,  el  Vi- 
cepresidente-^EuLOJio  Delgado. 


lÁma,  Enero  \7  de  1874. 

Constando  en  este  expediente, 
que  el  comisario  de  policía  de  An- 
cón ha  hecho  el  gasto  de  cuarenta 
y  cuatro  soles  noventa  centavos,  en 
proporcionar  pasajes  por  el  ferro- 
carril de  Chancay  para  los  celado- 
res, testigos  y  presos  remitidos  á 
esta  capital  á  petición  de  los  juz- 
gados del  crimen ;  pase  al  Ministe- 
rio de  Hacienda,  para  que  dispon- 
ga que  por  la  C^a  Fiscal  de  este 
Departamento  se  abone  la  indica- 
da suma  á  la  Intendencia  de  Poli- 


cía; aplicándose  el  gasto  á  la  par- 
tida 739  pliego  19  del  presupuesto 
general  de  la  EepúbÜca. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Eú- 
brica  de  S.  B.  —  Rosas. 


ProftiUn  de  Batorial  r#daBtc. 

lÁina,  Enero  31  de  1874. 

Apareciendo  de  los  dos  oficios 
que  forman  este  expediente,  que  el 
ferrocarril  de  Chancay  carece  del 
suficiente  material  rodante  para  su 
servicio,  y  de  algunos  otros  artícu- 
los, y  que  la  línea  de  la  Oroya  pue- 
de proporcionarle  uno  y  otro  sin 
embarazo;  autorízase  al  empresario 
de  la  última,  para  que  entregue  al 
administrador  del  primero,  30  car- 
ros de  ganado,  uno  de  bagi^es,  un 
carro  de  pasajeros  de  primera  cla- 
se, uno  de  segunda  y  dos  cambios, 
todo  lo  cual  se  deducirá  del  mate- 
rial fijado  en  la  contrata  del  aludi- 
do ferrocarril  de  la  Oroya. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese. — Búbrica  de  S.  E. — Bosas. 


JaitlprMl»  p«r  perltoi. 

lÁma,  Febrero  13  de  1874. 

Accédese  á  la  solicitud  presen- 
tada por  D.  Carlos  Wilson  referen- 
te á  que  una  comisión  de  peritos 
nombrados  por  parte  del  Oobiemo 
y  por  la  suya,  examine  los  trabajos 
que  hizo  en  el  ferrocarril  de  Chan- 
cay, en  virtud  del  contrato  que  ce- 
lebró con  la  antigua  empresa  de 
esa  línea  y  los  valorice,  presentan- 
do sobre  el  particular  el  respectivo 
informe.  Póngase  esta  resolución 
en  conocimiento  del  interesado  pa- 
ra que  proceda  á  designar  el  peri- 
to que  le  corresponde ;  y  pase  el 
expediente  á  la  Junta  Central  de 
Ingenieros  á  fin  de  que  proponga 
un  individuo  del  cuerpo  que  de- 
sempeñe el  cargo  por  parte  del  Go- 
bierno. 

Búbrica  de  S.  E.  —  BosAS. 
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Bija  de  la  tarlfat— Contrata!. 

Lima,  AhHl  23  de  1874. 

Vista  la  nueva  tarifa  que  acom- 
paña á  este  oficio  el  administrador 
del  ferrocarril  de  Ohancay,  de  los 
fletes  por  carga,  que  en  su  opinión 
deben  cobrarse  entre  los  diversos 
puntos  de  esa  línea,  y  resultando 
de  su  examen,  que  los  precios  en 
ella  consignados,  aunque  menores 
que  los  que  Uoy  se  cobran,  facilita- 
rán el  tráfico  por  la  via  favorecien- 
do la  agricultura  de  los  ricos  va- 
lles que  recorre ;  apruébase  dicha 
tarifa,  disponiendo  que  en  el  dia  se 
ponga  en  práctica,  y  por  cuanto  los 
intereses  del  ferrocarril  y  los  del 
comercio  pueden  hacer  precisa  en 
ciertos  casos  la  celebración  de  con- 
tratos particulares  para  el  traspor- 
te de  carga,  por  tiempo  y  cantidad 
limitados ;  fEíicúltase  al  aludido  ad- 
ministrador para  que  los  celebre, 
dando  cuenta. 

Begístrese  y  comimiquese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Rosas. 


CamMo  d«  traio. 

Limaf  Mayo  22  de  1874. 

Estando  demostrada  la  conve- 
niencia de  operar  un  cambio  de  lí* 
nea  en  el  ferrocarril  de  Ghanoay  en 
el  punto  denominado  Piedras  Gor- 
das, de  manera  que  se  evite  la  fuer- 
te y  peligrosa  curva  que  hoy  exis- 
te, y  siendo  aceptable  el  trazo  que 
al  efecto  ha  propuesto,  después  de 
los  convenientes  estudios,  el  inge- 
niero D.  Gerrit  S.  Backus,  cuya  eje- 
cución ha  sido  presupuestada  por 
la  Junta  Oentral  de  Ingenieros  en 
20,114  soles:  apruébanse  dichos 
trazo  y  presu)>uesto,  y  dispónese 
que  se  haga  la  obra  con  los  produc- 
tos del  ferrocarril  y  b^o  la  direc- 
ción del  citado  ingeniero  Backus. 
Dense  las  orden  es  que  exige  el  cum- 
plimiento de  esta  resolución. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Rosas. 


Contral^i  eon  loi  hacendadost 

Lima,  Junio  16  de  1874. 

Siendo  perjudiciales  á  los  intere- 
ses del  Estado  las  modificaciones 
del  proyecto  de  contrato  de  23  de 
Abril  -último  que  han  propuesto  los 
hacendados  á  que  él  se  refiere,  por 
conducto  del  administrador  del  fer- 
rocarril de  Ohancay,  declárase  sin 
lugar,  disponiéndose  que  se  sujete 
á  dichos  hacendados  á  la  tarifa  del 
público  reducida  en  un  10  ^  con- 
forme se  determinó  en  la  resolución 
mencionada. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Rosas. 


HovÍBl«Bt9  d«  la  Cija  del  forr^carrll,  m  tí 
BeidcAkrildcl874. 

DEBE. 

A  saldo  del  mes  an- 
terior   S.  18,762  78 

A  productos  de  ex- 
plotación  17,346  46 

A  productos  extra- 
ordinarios       238  39 

A  material 686  88 

A  Banco  de  Londres 
y  Sur- América..  1,928  52  20,200  25 

S.  38,963  03 

HABER. 

Por  administración 
general S.  1,602  65 

Por  explotación....  3,831  06 

Per  conservación  y 
renovación 8,076  81 

Por  carga  y  descar- 
ga en  Ancón ....     668  56 

Por  material 1,145  01 

Por  constmcoion . .  2,979  30 

Por  cargamento  del 
Mc.Allum 2,100 

Por  Supremo  Go- 
bierno   3,397  90 

Por  productos  de 
explotación 806  47 

Por  Banco  de  Lon- 
dres y  S.  América  2,918  80  27,526  56 

Saldo  á  nueva  cuenta.  11,436  47 

38,963  03 

Lima,  Junio  13  de  1874.— El  conta- 
dor, PSDBO  P.  Bbavo. 
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La  Cija  del  fenraf  arrlly  en  el  mes  de  Hayo 

de  lft74. 


11,486  47 


DEBE. 

A  saldo  del  mes  an- 
terior   

Prodnctos  de-  explo- 
tación  17,196  51 

Frodactos  extraor- 
dinarios      678  87 

Banco  de  Londres 
y  Sur- América..  6,034  67  23,809  05 


S.  35,245  52 


HABEB. 


Por  administración 
general 2,479  80 

Por  explotación. . .  4,596  26 

Por  conservación  y 
renovación 7,101  03 

Por  carga  y  descar- 
ga en  Ancón 379  27 

Por  material 389  70 

Por  construcción...  4,014  90 

Por  Banco  de  Lon- 
dres y  Sur-Amé-  3,386  42 
rica 

Por  producto  de  ex- 
plotación       360 

Por  Supremo   Go- 
bierno  ,...  >  89  90  22,787  27 

Saldo  á  nueva  cuenta 12,458  25 


S.  35,246  52 
S.  E.  ú  O. 

Lima,  Julio  7  de  1874.— !EI  conta- 
dor, Pedbo  P.  Beavo. 


La  C4a  del  ferrocanrll»  en  el  nei  de  Junio 

de  1S74. 


12,437  65 


DEBE 

A  saldo  del  mes  an- 
terior  

A  productos  de  ex- 
plotación  14,398  86 

A  productos  extra- 
ordinarios      278  91 

A  Banco  de  Lon- 
dres y  Sur- Amé- 
rica  8,810  68  17,988  44 


30,426  00 


HABEB 


Por  Administración 

general 1,520  80 

Por  explotación... •  6,424  48 


Por  conservación  y 
renovación 4,315  57 

Por  carga  y  descar- 
ga en  Ancón. . . .     373  80 

Por  material 120 

Por  construcción . .  4,029  70 

Por  Banco  de  Lon- 
dres y  Sur- Amé- 
rica  2,700 

Por  Supremo  Go- 
bierno   1,270 

Por  productos  de 
explotación 107  79  19,93214 


Saldo  á  nueva  cuenta 10,493  95 


S.  E.  ú  O. 


30,426  09 


Lima,  Agosto  15  de  1874.— Pedro 
P.  Bbavo,  Contador. 


Céntrate  con  D.  W.  l^raAa» 

Lima,  SeUenihre  4  ds  1874. 

Visto  el  presente  contrato  cele- 
brado entre  el  administrador  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Ohancay  y 
don  Waldo  Grana,  hacendado  del 
valle  de  Ohancay,  por  el  que  este 
último  se  obliga,  bajo  las  condicio- 
nes estipuladas,  á  trasportar  por 
los  trenes  de  la  mencionada  línea 
y  á  embarcar  y  desembarcar  por  la 
caleta  de  Ancón,  toda  su  carga  que 
vaya  ó  venga  de  su  hacienda, 
apruébase  en  todas  sus  partes,  de- 
biendo conienzar  los  cinco  años  de 
duración  que  determina  la  cláusula 
5?  desde  la  fecha  de  la  presente 
resolución. 

Begístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  E.— Eiva-Agueeo. 


Tarifa  para  materiales  ét  conitmcclen. 

Lima,  Abril  7  de  1876. 

Vista  la  consulta  que  hace  el  ad- 
ministrador del  ferrocarril  de  Lima 
á  Ohancay,  sobre  la  rebaja  de  50  ^ 
que  convendria  hacer  en  el  tras- 
porte á  Ancón  de  los  materiales  de 
construcción  de  casas,  cuya  actual 
tarifa  por  su  elevación  retrae  á 
los  propietarios  de  edificar  en  ese 
puerto,  con  perjuicio  del  progreso 
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que  debe  realizarse;  se  resuelve : 
que  desde  Mayo  próximo  y  duran- 
te el  período  de  ocho  meses,  con- 
tados desde  él,  las  tarifas  del  tras- 
porte de  materiales  de  construc- 
ción de  edificios  para  Ancón,  será 
solo  la  mitad  de  las  avaluadas  en 
la  tarifa  vigente,  con  excepción  de 


la  tierra  y  demás  materias  que  se 
tomen  de  lugares  separados  de  la 
línea  ó  sus  ramales,  para  los  que 
no  habrá  alteración  alguna  en  el 
tanto  de  trasporte  que  les  señala 
la  tarifa  que  actualmente  rige. 

Oomuníquese  y  regístrese. — ^Rú- 
brica de  S.  E. — Oaboia  y  Oabcia. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Chorrillos. 


Lima,  Diciembre  23  de  1851. 

Excmo.  Señor. 

El  Goügreso  ha  teuido  á  bien 
autorizar  al  Ejecativo,  para  que 
contrate  el  establecimiento  de  un 
ferrocarril  entre  Lima  y  Chorrillos, 
del  modo  mas  ventajoso  al  públi- 
co. 

Lo  comunico  á  Y.  E.  para  su  in- 
teligencia y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E. — Antonio 
6.  DB  LA  Fuente,  Presidente  del 
Senado. —  Joaquín  J.  de  Osma, 
Presidente  de  la  Gámara  de  Dipu- 
tados. —  Buenaventura  Seoane, 
Senador  Secretario.— José  Enri- 
que Gamboa,  Diputado  Secreta- 
rio. 

Excmo  Señor  PreBidente  do  la  República. 
Lima,  á  24  (U  Diciembre  de  1851. 

Oúmplase,  comuniqúese  y  publí- 
qnese. —  Búbrica  de  S.  E. — ^Heb- 

BBBA. 


Avii»  oficial. 

Lima,  \^  de  Diciembre  de  1855. 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
por  resolución  del  Gongreso  de  23 
de  Diciembre  de  1851,  para  contra- 
tar un  camino  de  fierro  entre  esta 
capital  y  el  pueblo  de  Ghorrillos, 
y  habiendo  considerado  inadmisi- 
bles las  propuestas  que  se  le  han 
presentado  con  este  objeto,  ha  ^*a- 
do  las  siguientes  bases  paraque  con 
arreglo  á  ellas  las  personas  que 
quieran  emprender  esta  obra  pre- 
senten nuevas  propuestas  al  Minis- 
terio de  Gobierno  en  el  término  de 
quince  dias. 

BASES  PARA  EL  FEBROCAREni  DE  CHORRILLOS. 

If  El  Gobierno  concederá  privi- 
legio exclusivo  por  el  término  de 
veinte  y  cinco  años  con  el  fin  de 
que  se  construya  un  camino  dé 
fierro  entre  la  capital  y  el  pueblo 
de  Ghorrillos,  para  el  trasporte  de 
pasajeros  y  carga,  debiendo  tran- 
zarse por  los  puntos  mas  <H)nve» 
nientes  para  la  linea  y  terminus^ 
oonforme  al  plano  que  se  sometere 
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á  sü  aprobación^  El  privilegio  co- 
menzará desde  el  otorgamiento  de 
la  escritura. 

2?  £1  camino  será  de  una  via, 
pero  se  dejará  al  terreno  la  capaci- 
dad suficiente  para  colocar  otra 
cuando  la  empresa  lo  considere 
conveniente. 

3?  La  empresa  tendrá  la  propie- 
dad del  camino  por  setenta  años, 
contados  desde  la  conclusión  del 
privilegio,  y  cumplidos,"se  trasmi- 
tirá en  buen  estado  con  todos  sus 
útiles,  trenes,  edificios  y  sin  nin- 
gún gravamen  á  la  Nación. 

4?  El  Gobierno  cederá  gratuita- 
mente á  la  empresa  los  terrenos 
que  sean  necesarios  para  la  linea 
y  el  terminus  en  Lima  y  el  Ohorri- 
llos  siempre  que  sean  de  la  propie- 
dad del  Estado;  y  si  fuesen  de  par- 
ticulares, abonará  su  valor  la  em- 
presa, conforme  á  las  leyes  sobre 
expropiación,  quedando  obligada 
á  dejar  cercados  6  en  el  estado  que 
encontrare  los  fundos  que  el  ca- 
mino atravesase  y  á  construir  los 
puentes  y  acueductos  para  el  libre 
tránsito  y  para  el  curso  de  las 
aguas. 

5?  Podrá  tomarse  la  parte  nece- 
saria del  camino  carretero  para  la 
linea,  si  no  se  elige  otra  dirección; 
pero  á  su  costa  le  dejará  la  empre- 
sa el  espacio  suficiente  para  el  li- 
bre tráfico. 

6?  Los  terminus  se  colocarán  á 
la  extremidad  de  ambas  poblacio- 
nes, y  de  ningún  modo  podrá  con- 
tinuar la  via  hasta  el  interior  de 
ellas  ni  impedir  ó  embarazar  el 
tránsito  de  las  calles» 

7?-  El  plazo  para  la  conclusión 
de  la  obra  es  el  de  tres  años,  con- 
tados desde  la  fecha  del  contrato, 
salvo  casos  fortuitos  que  interrum- 
pan la  obra,  en  los  cuales  proroga- 
rá  el  Gobierno  el  plazo  por  solo  el 
tiempo  de  la  interrupción;  solo  con- 
cluido el  camino,  podrá  entregarse 
al  servicio  publico,  previo  el  reco- 
nocimiento de  los  ingenieros  del 
^  Estado,  que  ordenará  el  Gobierno. 
8?*  El  precio  de  passye  será  el  de 
seis  reales  en  coches  de  primera 


clase,  y  dos  en  los  de  segunda :  el 
del  fiete  será  el  establecido  para  el 
camino  del  Callao,  y  la  tarifa  ge- 
neral que  deberá  fijarse,  la  aproba- 
rá el  Gobierno. 

9^  Los  militares,  inclusos  solda- 
dos, que  transitaren  en  comisión 
del  servicio  por  el  camino,  serán 
conducidos  gratis:  tampoco  se  pa- 
gará x>or  la  correspondencia  oficial: 
el  dinero  y  carga  del  Estado  paga- 
rán solo  la  mitad  del  precio  de  ta- 
rifa. 

10.  Los  empresarios  responden 
por  las  pérdidas  y  daños  causados 
por  ellos  ó  por  sus  empleados  con 
arreglo  á  las  leyes. 

11.  Será  protegida  la  empresa 
por  los  medios  que  estuvieren  al 
arbitrio  del  Gobierno :  se  le  presta- 
rá el  auxilio  de  la  policía  siempre 
que  fuese  necesario  y  lo  pidiere,  y 
aun  se  le  dará  una  escolta  de  tropa 
cuando  sea  preciso  y  estuviere  dis- 
ponible. 

12.  Se  despacharán  libres  de  de- 
rechos los  materiales,  carruajes, 
máquinas,  herramietrtas  y  demás 
útiles  necesarios  para  la  construc- 
ción y  reparo  del  camino;  y  po- 
drán desembarcarse  por  el  puerto 
de  Chorrillos  con  el  conocimiento 
y  permiso  de  la  Aduana  del  Ca- 
llao ;  pero  en  este  caso  deberá  la 
empresa  construir  á  su  costa  un 
muelle  y  componer  el  camino  del 
Barranco. 

13.  Se  excepciona  del  pago  de 
contribución  el  capital  invertido 
en  el  camino  y  su  rendimiento  por 
el  término  del  privilegio. 

14.  Los  empleados  y  peones  ocu- 
pados en  la  construcción  y  servicio 
del  camino,  quedan  exceptuados 
de  todo  servicio  y  alistamiento  mi- 
litar. 

15.  La  empresa  podrá  establecer 
ramificaciones  del  ferrocarril  en  la 
extensión  de  la  línea. 

16.  Podrá  asimismo  establecer 
en  el  !ocal  aparente  del  terminus 
en  Lima,  un  mercado  para  la  ven- 
ta de  pescado,  pero  sin  perjuicio  de 
otros  mercados  para  el  expendio  de 
ese  artículo. 
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17.  VJ  privilegio  so  entenderá 
concedido  á  los  empresarios  y  ac- 
cionistas ó  socios  de  la  Compañía 
del  Ferrocarril  de  Lima  y  Chorri- 
llos. 

18.  Los  empresarios  estarán  obli- 
gados á  ofrecer  acciones  á  los  par- 
ticulares que  quieran  tomarlas,  pa- 
ra lo  que  se  señala  el  término  de 
seis  meses. 

La  compañía  quedará  organiza- 
da, cumplido  el  plazo,  con  los  ac- 
cionistas suscritos;'el  contrato,  con- 
diciones y  reglamwitos,  a  que  ha 
de  sujetarse  la  compañía,  serán  da- 
dos por  ella  á  mayoría  de  votos, 
que  se  computarán  por  el  número 
de  acciones,  valorizadas  en  qui- 
nientos i>esos  cada  una. 

19.  Las  cuestiones  que  se  susci- 
taren, entre  el  Gobierno,  corpora- 
ciones ó  particulares  y  la  empresa 
ó  sus  socios  naturales  ó  extranje- 
ros, se  decidirán  conforme  a  las  le- 
yes, por  jueces  y  tribunales  del 
pais,  sin  admitirse  en  ningún  caso 
intervención  ni  reclamaciones  di- 
plomáticas. 

20.  Si  cumplido  el  plazo  conve- 
nido, no  ha  concluido  la  empresa 
el  camino  con  sus  terminua,  deján- 
dolo en  buen  estado  de  servicio  á 
satisfacción  del  Gobierno,  pagará 
una  multa  de  veinte  mil  pesos;  y 
para  hacer  efectiva  esta  responsa- 
bilidad, otorgará  la  ñanza  corres- 
pondiente en  la  Tesorería  del  De- 
l>art  amento. 

Pueden  hacerse  también  propues- 
tas en  otra  formív,  siempre  que  lle- 
nen el  objeto  de  la  resolución  del 
Congreso  y  sin  el  gravamen  nota- 
ble del  Estado  que  se  ad/ierte  en 
las  que  hasta  ahora  se  han  presen- 
tado. 


Contrata,  qnt  no  m  cfcctud. 

Liina,  á  11  de  A<jo8to  1856. 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
por  resolución  del  Congreso  de  23 
de  Diciembre  de  1851,  para  contra* 
tar  el  establecimiento  de  un  ferro* 
carril  entre  Lima  y  la  villa  de  Chor- 
rillosy  y  habiendo  oido  en  varías 

TOM.  I 


conferencias  á  los  autores  de  las 
propuestas  presentadas;  se  resuel- 
ve la  construcción  del  camino  en 
los  términos  siguientes : 

Art.  19  Se  establecerá  un  ferro- 
carril entre  Lima  y  Chorrillos, y  pa- 
ra los  gastos  que  demaiule  la  obra, 
se  fijan  seiscientas  acciontjs  de  mil 
pesos,  de  las  que  el  Gobierno  toma 
la  cuarta  parte  á  favor  del  Estado. 

Art.  29  De  las  demás  ao  Monos 
se  aplican  ciento  cincuenta  á  don 
Antonio  Joaquín  Kamos,  D.  Josó 
Vicente  Oyague,  D.  Nicolás  Rodri- 
go y  socios,  á  cuyo  nombre  repre- 
sentan, é  igual  número  á  D.  Pedro 
González  Candamo,  y  se  ofrecerán 
al  público  las  ciento  cincuenta  res- 
tantes por  el  término  de  sesenta 
días,  pasados  los  cuales,  las  que 
queden  disponibles,  tomará  tam- 
bién el  Gobierno. 

Art.  39  El  camino  será  de  una 
vía,  sin  perjuicio  de  que  se  dejará 
al  terreno  la  capacidad  bastante 
]>ara  colocar  otra,  lo  mismo  cpie 
las  raniiücaciones,  cuando  los  em- 
presarios lo  juz¿|:uen  necesario. 

Art.  49  Si  la  nueva 'líiu^a  6  al- 
guna de  sus  raniiticaciones,  necesi- 
tase atravesar. por  parte  de  los  ter- 
renos que  hoy  son  caminos  públi- 
cos, dejará  expedito  el  espacio  su- 
ficiente para  el  libre  tráfico  de  car- 
ruajes. 

Art.  59  La  empresa  usará  de  los 
terrenos  libres  del  estado  y  abona- 
rá el  valor  de  los  que  seah  de  par- 
ticulares y  se  necesiten  para  la  lí- 
nea y  sus  ramificaciones,  á  justa 
tasación,  siendo  de  la  obligación 
de  la  empresa  dejar  tapiados  ó  cer- 
cados los  fundos  que  el  camino  di- 
vidiese ó  atravesase,  y  construir 
ios  puentes  para  el  libre  tránsito 
y  acueductos  para  el  curso  del 
agua. 

Art.  69  Los  términos  se  harán 
en  ambas  poblaciones  en  terrenos 
que  se  elegirán ;  y  si  fuesen  de  la 
propiedad  de  manos  muertas,  se 
tomarán  previo  el  arreglo  que,  con 
la  intervención  del  Gobierno,  se 
verificará  para  el  abono  del  canon 
anual  respectivo,  y  si  son  de  pro- 
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piedad  particular,  se  pagará  su  va- 
lor ájnsta.  tasación. 

Art.  79  Para  la  construcción  del 
camino  y  sus  términos  con  todos 
los  elementos  que  son  indispensa- 
bles, se  aplican  los  seiscientos  mil 
pesos,  importe  del  número  de  las 
acciones;  el  Goljíerno  girará  letras 
contra  los  consignatarios  del  Ima- 
no en  los  Estados  Unidos  é  Ingla- 
terra por  la  cantidad  de  ciento  cin- 
cuenta mil  pesos,  á  que  ascienden 
las  acciones  tomadas  para  el  Esta- 
do, y  los  empresarios  reunirán  el 
importe  de  las  correspondientes  á 
las  acciones  que  tomen,  cuyo  mon- 
to ha  de  invertirse  en  dicha  obra. 

Art  89  Se  construirá  el  camino 
á  la  brevedad  posible  y  á  lo  mas  en 
el  término  de  dos  años  y  medio,  sal- 
vo casos  fortuitos;  debiendo  para 
el  efecto  levantarse  los  plnnos  por 
los  ingenieros,  que  serán  someti- 
dos al  Gobierno  para  su  examen 
y  aprobación. 

Art.  99  Los  productos  del  cami- 
no después  de  su  inversión  en  los 
gastos  ordinarios  que  ocasionen,  se 
aplicarán  al  pago  de  los  intereses 
del  capital  invertido  por  los  empre- 
sarios, accionistas  y  por  el  Estado, 
en  igual  proporción. 

Art.  10.  Los  materiales,  carrua- 
jes, máquinas  y  en  general  todos 
los  útiles  para  la  construcción,  me- 
joras y  conservación  del  ferrocar- 
ril y  sus  términos,  se  despacharán 
libres  de  derecho,  del  mismo  modo 
el  dinero  que  se  envié  para  la  com- 
pra de  dichos  artículos. 

Art.  11.  Todos  los  materiales  y 
útiles  destinados  para  el  ferrocar- 
ril, podrán  ser  desembarcados  por, 
la  rada  de  Chorrillos,  dándose  pre- 
viamente aviso  á  la  Aduana  del 
Callao. 

Art.  12.  La  empresa  se  contrae- 
rá con  preferencia  al  trabajo  de  la 
línea  y  sustárminus;  y  con  los  fon- 
dos que  hubiere  sobrantes,  cons- 
truirá un  muelle  en  la  caleta  de 
Chorrillos,  y  hará  una  bajada  có- 
moda á  los  baños  de  Miraflores 
y  demás  ornato  que  juzgue  conve- 
niente. 


Art.  13.  El  precio  del  pasaje  en 
coches  de  primera  clase  será  de 
seis  reales,  en  los  de  segunda  de 
dos  reales.  Para  los  fletes  de  carga 
se  observará  el  establecido  actual- 
niente  en  el  camino  del  Callao ; 
I)udiendo  rebajarse  á  juicio  de  la 
empresa,  y  siendo  condición  de  que 
por  el  dinero  y  carga  del  Estado 
solo  se  abonará  la  mitad  del  precio 
de  tarifa. 

Art.  14.  La  empresa  pondrá  co- 
ches especiales  para  los  viajes  del 
Encargado  del  Poder  Ejecutivo,  y 
trasportará  gratuitamente  la  cor- 
respondencia pública  y  sus  conduc- 
tores y  las  tropas  y  oficiales  en  ser- 
vicio activo. 

Art.  15.  Los  empleados  de  la  era- 
presa,  dependientes  y  peones  ocu- 
pados en  la  construcción  y  servicio 
del  camino,  quedan  exceptuados  del 
alistamiento  militar. 

Art.  16.  La  empresa  podrá  esta- 
blecer en  sus  terminus  plazas  de 
mercado,  sin  perjuicio  de  las  exis- 
tentes y  que  se  aumenten,  para  ar- 
tículos especiales  ó  generales  del 
consumo,  debiendo  en  este  caso 
preceder  un  arreglo  separado  sobre 
el  modo  y  condiciones. 

Art.  17.  Por  el  tiempo  de  treinta 
años  no  podrá  construirse  otro  ca- 
mino de  fierro  que  dé  comunicación 
á  Chorrillos  ó  á  otros  puntos  en 
que  toquen  la  línea  ó  sus  ramifica- 
ciones. 

Art.  18.  La  empresa  no  tiene 
responsabilidad  en  los  casos  fortui- 
tos, ni  por  las  personas  ni  por  las 
cosas.  Si  por  culpa  de  sus  emplea- 
dos fuese  dañada  alguna  persona, 
responderá  el  empleado  conforme 
á  las  leyes. 

Art.  19.  Si  el  Gobierno  acordase 
la  construcción  de  un  ferrocarril 
hacia  la  costa  de  Pisco  ú  otros  pun- 
tos, invitará  á  la  actual  empresa 
para  que  por  su  parte  presente  tam- 
bién la  respectiva  propuesta. 

Art.  20.  En  el  caso  de  que  el  ca- 
mino después  de  puesto  en  explo- 
tación, no  produzca  mas  que  el  6 
por  ciento  ó  menos,  el  Gobierno  se 
comprometed  tomar  la  acción  ó 
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acciones,  que  los  socios  quieran 
entrefíarle,  dándoles  dentro  del  pla- 
zo á  lo  nías  de  seis  meses  el  valor 
de  sus  acciones.  Durante  este  se- 
mestre se  abonará  por  el  Gobierno 
el  interés  del  6  por  ciento. 

Art.  21.  Los  empresarios  del  ca- 
mino á  Chorrillos  observarán  el  ar- 
tículo primero  del  contrato  celebra- 
do en  6  de  Diciembre  de  1848,  que 
«garantiza  el  privilegio  concedido  á 
D.  Pedro  González  Oandamo  y  C?, 
para  que  no  pueda  hacerse  ramifi- 
cación alguna  al  Gallao  y  las  inme- 
diaciones de  dicha  linea. 

Art.  22.  8i  los  empresarios  del 
ferrocarril  del  Callao  y  Chorrillos 
quisiesen  aproximar  ambas  líneas 
por  medio  de  ramificaciones,  cele- 
brarán libremente  un  contrato  del 
modo  mas  conveniente  á  los  inte- 
reses de  la  sociedad,  con  interven- 
ción del  Gobierno. 

Art.  23.  D.  Antonio  Joaquín  Ba- 
mos  por  sí  y  compañeros,  deposita- 
rá en  la  Dirección  del  crédito  pú- 
blico quince  mil  pesos  (15,000)  en 
vales  de  la  deuda  interna,  y  D.  Pe-, 
dro  González  Candamo  igual  can- 
tidad como  garantía  de  la  que  les 
toca  erogar  y  de  la  ejecución  de  la 
obra  en  la  parte  qu§  se  obligan,  los 
que  serán  devueltos  luego  que  esté 
plantificado  el  camino,  debiendo 
mientras  tanto  abonarse  el  interés 
respectivo. 

Art.  24.  El  Gobierno  nombra  á 
D.  Felipe  Barreda  para  que  repre- 
sentando los  derechos  del  Estado, 
intervenga  en  la  dirección  de  la 
obra  por  la  parte  que  tiene  en  la 
empresa,  y  este  comisionado  se 
I)ondrá  de  acuerdo  con  los  demás 
partícipes  para  todo  lo  conducente 
á  la  realización  de  la  obra. 
Eúbrica  de  S.  E.— Mar. 


Contrata  hoy  ciJstoiito. 

Art.  1?  La  empresa  se  obliga  á 
construir  eft  el  término  de  tres  años, 
ó  antes  si  fuese  posible,  salvo  casos 
fortuitos,  un  ferrocarril  entre  Lima 
y  Chorrillos,  teniendo  facultad  pa- 
ra hacer  pasar  la  línea  por  los  lu- 


gares que  los  ingenieros  elijan  y 
establecer  ramificaciones  en  toda 
la  extensión  de  esta  línea,  y  hacia 
los  puntos  que  estimaren  conve- 
nientes. El  camino  será  de  una  via, 
sin  perjuicio  de  que  el  terreno  sea 
bastante  ancho  para  colocar  otra, 
si  la  empresa  lo  juzga  alguna  vez 
conveniente. 

Art.  2?  El  Gobierno  concede  á  la 
empresa  privilegio  exclusivo  por 
veinte^ años  para  el  trasporte  de 
pasajeros,  mercaderías  y  toda  es- 
pecie de  carga.  Los  veinte  años 
comenzarán  a  contarse  desde  que 
esté  concluido  el  camino  y  duran- 
te este  término  no  podrá  construirse 
ni  por  el  Estado,  ni  por  persona  ó 
compañía  alguna,  otro  camino  de 
fierro  ó  de  cualquier  clase  que  sea 
para  conducir  carga  ó  pasajeros, 
que  dé  comunicación  al  Chorrillo  ó 
á  los  otros  puntos  en  que  toque  la 
presente  línea  ó  sus  ramificaciones. 

Art.  3?  Si  la  nueva  línea  ó  algu- 
na de  sus  ramificaciones  necesitase 
atravesar  por  parte  de  los  terrenos 
que  hoy  son  caminos  públicos,  po- 
drá hacerlo,  dejando  expedito  el 
espacio  suficiente  para  el  libre  trá- 
fico. La  empresa  se  obliga  á  com- 
prar á  los  particulares  solamente  el 
espacio  que  necesite  para  la  línea 
y  sus  ramificaciones,  pagando  su 
valor  al  contado,  á  justa  tasación, 
en  la  proporción  de  precios  estable- 
cidos á  la  fanegada  en  el  dia;  que- 
dando obligada  la  empresa  á  dejar 
tapiados  y  cercados,  según  se  en- 
contrasen, los  fundos  que  dividiere 
ó  atravesase,  y  construir  los  puen- 
tes y  acueductos  necesarios  para  el 
libre  tránsito  de  las  aguas.  Si,  lo 
que  no  es  de  esperar,  los  dueños  de 
los  fundos  se  opusiesen  á  facilitar 
los  terrenos  que  la  empresa  nece- 
site ocupar  para  las  líneas  y  sus 
ramificaciones,  el  Supremo  Gobier- 
no se  compromete  a  obligarlos  á 
que  lo  verifiquen  conforme  á  la  ley 
de  expropiación  por  causa  de  utili- 
dad pública. 

Art.  4?  El  Gobierno  se  compro- 
mete á  proporcionar  á  la  empresa 
I  dentro  de  los  limites  de  la  ciudad, 
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los  terrenos  que  esta  elija  para  sus 
terminns  Ti  otros  usos  anexos  á 
ella.  Si  fuesen  de  la  propiedad  de 
manos  muertas,  la  empresa  abona- 
rá .el  canon  anual  de  tres  por  cien- 
to sobre  la  tasación  legal  del  terre- 
no ;  y  si  fuesen  de  propiedad  par- 
ticular, la  empresa  pagará  su  valor 
ajusta  tasación. 

Art.  5^  La  empresa  podrá  esta- 
blecer en  sus  terminus,  si  le  con- 
viniese, plazas  de  mercado  (sin 
perjuicio  de  las  que  ahora  existen) 
para  artículos  especiales  ó  genera- 
les de  consumo,  previo  un  arreglo 
separado  con  el  Supremo  Gobierno. 

Art.  6?  Los  materiales,  carrua- 
jes, máquinas,  y  en  general  todos 
los  útiles  necesarios  para  la  cons- 
tniccion,  mejora,  aumento,  conser- 
vación y  uso  del  ferrocarril  y  sus 
terminus,  se  despacharán  libres  de 
todo  derecho,  del  mismo  modo 
que  el  dinero  que  se  envié  para  la 
compra  de  dichos  artículos.  Dichos 
artículos  podrán  desembarcarse  por 
la  rada  de  Ohorrillos,  sin  mas  dili- 
gencias que  el  aviso  que  de  ellos 
se  dé  á  la  Aduana  del  Oallao,  y  las 
que  el  Gobierno  tenga  á  bien  dic- 
tar. La  empresa  podrá  construir 
un  muelle,  si  lo  juzgase  conve- 
niente. 

Art.  79  El  camino,  los  edificios 
que  le  pertenezcan  y  el  capital  y 
renta  de  la  compañía,  estarán  exen- 
tos perpetuamente  de  toda  contri- 
bución ordinaria  y  extraordinaria. 
Los  emplados  de  la  empresa  y  los 
peones  del  camino  estarán  excep- 
tuados de  todo  servicio  y  alista- 
miento militar. 

Art.  89  La  empresa  no  tiene  res- 
ponsabilidad en  los  casos  fortuitos, 
ni  por  las  personas,  i\\  por  las  co- 
sas ;  si  por  culpa  de  sus  empleados 
fuese  dañada  alguna  persona,  res- 
ponderá el  empleado  conforme  á 
las  leyes. 

Art.  9^  La  empresa  será  prote- 
gida por  el  Gobierno  con  todos  los 
medios  de  que  este  dispone,  como 
una  obra  de  utilidad  pública,  y 
quedará  investida  de  todos  los  de- 
rechos y  privilegios  que  las  leyes 


conceden  al  Gobierno  en  las  cons- 
trucciones de  esta  naturaleza. 

Art.  10.  La  empresa  trasportará 
gratuitamente  la  correspondencia 
pública  y  las  tropas  en  servicio  del 
Gobierno. 

Art.  11.  La  empresa  tendrá  per- 
miso del  Gobierno  para  introducir 
setecientos  chinos  bajo  el  sistema 
de  contrato  establecido  antes  del 
supreme  decreto,  fecha  5  de  Marzo 
de  1856. 

Art.  12.  Las  líneas  de  la  empre- 
sa podrán  entrar  en  las  poblacio- 
nes que  atraviesen  urna  distancia 
igual  á  la  que  entra  la  del  Callao. 
Los  rieles  que  en  ella  se  usen  serán 
de  56  á  60  libras  yarda. 

Art.  13.  La  obligación  de  la  em- 
presa es  construir  una  línea  en  to- 
da la  extensión  del  camino,  sin  que 
se  le  pueda  obligar  á  otra  cosa  que 
á  lo  que  está  expresamente  estipu- 
lado en  este  contrato. 

Art.  14.  Tan  pronto  como  los 
ingenieros  de  la  empresa  levanten 
los  planos  del  camino,  se  presenta- 
rán al  Gk)biemo  para  que  facilite 
la  venta  de  los  terrenos  de  particu- 
lares en  los  términos  establecidos 
en  los  artículos  39  y  49,  obligándo- 
los á  verificarla  con  la  brevedad 
que  requiere  la  obra ;  no  siendo  la 
empresa  responsable  en  ningún  ca- 
so por  el  retardo  que  la  demora  en 
entrar  en  posesión  de  esos  terrenos 
pueda  ocasionar  en  la  prosecución 
y  finalización  de  la  obra. 

Art.  15.  El  precio  del  pasaje  se- 
rá de  seis  reales  en  coches  de  pri- 
mera clase  y  tres  reales  en  los  de 
segunda ;  el  del  flete  de  cinco  pe- 
sos por  tonelada  de  veinte  quinta- 
les ó  cuarenta  pies  cúbicos  según 
la  naturaleza  de  los  objetos,  reci- 
biendo y  entregando  en  las  esta- 
ciones, excepto  las  piezas  que  por 
sus  valores  ó  tamaños  exijan  un 
arreglo  previo.  Los  mismos  precios 
se  señalan  á  los  pasajes  y  fletes  de 
los  otros  puntos  á  donde  toque  ó 
se  ramifique  la  línea,  reservándose 
la  empresa  el  derecho  de  rebajar 
estas  cuotas  cuando  lo  juzgue  con- 
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veniente  y  de  volver  á  establecer- 
las á  su  juicio. 

Art.  16.  Si  se  llegase  el  caso  de 
que  la  empresa  por  incidente  im- 
previsto ú  otros  de  los  menciona- 
dos en  esta  propuesta,  necesitase 
de  próroga  para  terminar  sus  tra- 
bajos, el  Supremo  Gobierno  la  con- 
cederá en  vista  del  estado  de  pro- 
greso en  que  se  halle  la  obra. 

Art.  17.  En  el  caso  de  que  el  Su- 
j)renio  Gobierno  decidiese  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  en  la  ex- 
tensión de  la  costa  hacia  Pisco,  y  re- 
cibiese para  ello  propuestas,  no  con- 
cluirá el  contrato  sin  oir  anticipa- 
damente las  que  la  empresa  haga. 

Art.  18.  La  empresa  observará 
el  artículo  primero  del  contrato  ce- 
lebrado en  6  de  Diciembre  en  1848, 
que  garantida  el  privilegio  conce- 
dido á  la  empresa  del  Callao  para 
que  no  pueda  hacerse  ramificación 
alguna  al  Oallao,  y  las  inmediacio- 
nes de  dicha  linea,  ni  su  exten- 
sión. 

Art.  19.  Si  los  actuales  empresa- 
rios de  las  líneas  del  Oallao  y  Chor- 
rillos quisiesen  aproximar  ambos 
Iiuntos  por  medio  de  ramificacio- 
nes ó  ponerlos  en  comunicación  di- 
recta, podrán  hacerlo  tratando  li- 
bremente entre  sí  y  celebrando  los 
contratos  ó  convenios  que  crean 
mas  ventajosos  á  sus  intereses  re- 
cíprocos, sin  que  para  ninguno  de 
ellos  sea  obligatorio  llevar  adelan- 
te esta  fusión. 

Art.  20.  El  privilegio  que  se  otor- 
ga y  los  derechos  que  por  virtud 
de  este  contrato  se  conceden,  se 
entenderán  concedidos  á  la  empre- 
sa así  como  á  sus  representantes 
legales  ó  las  personas  ó  compañías 
á  quienes  sustituya  sus  derechos 
en  todos  los  casos  en  que  hubiese 
lugar. 

Art.  21.  La  empresa  se  capitali- 
zará en  mil  doscientas  acciones  de 
á  quinientos  pesos  cada  una,  de  las 
que  se  ofrecerán  novecientas  al  pú- 
blico por  el  término  de  sesenta  dias 
contados  desde  esta  fecha. 

Art.  22.  La  obligación  de 'emitir 
estas  acciones  solo  tendrá  Ingar  en 


el  caso  que  las  suscriciones  com- 
pleten el  total  de  las  novecientas 
de  que  trata  el  artículo  anterior, 
entendiéndose  que  si  la  suscricipn 
no  cubre  esa  cantidad,  la  empresa 
no  estará  obligada  á  ofrecer  al  pú- 
blico ningún  número  de  acciones. 

Art.  23.  Tampoco  lo  estará  si  la 
comisión  de  suscriciones  de  que  se 
encarga  el  artículo  25,  no  recibiese 
de  estos  dentro  del  término  que  se 
puntualiza,  el  50  $  de  las  novecien- 
tas acciones  para  los  objetos  que 
en  dicho  artículo  se  mencionan. 

Art.  24.  En  el  caso  de  tomar  el 
público  las  novecientas  acciones 
que  se  ofrecen,  la  empresa  se  cons- 
tituirá en  sociedad  anónima  y  los 
suscritores  se  reunirán  diez  dias 
después  del  término  señalado  en  el 
artículo  28  para  nombrar  una  co- 
misión que  entienda  en  lo  respecti- 
vo á  la  erogación  de  que  trata  el 
artículo  siguiente,  y  para  acordar  y 
decidir  por  mayoría  de  votos  sobre 
su  organización  y  demás  puntos 
anexos  á  ella. 

Art.  25.  Los  sucritores  deberán 
entregar  dentro  de  tercero  dia  á  la 
comisión  que  resulte  nombrada  con- 
forme al  artículo  anterior,  el  50  ^ 
de  cada  acción,  y  la  comisión  con 
estos  fondos  reembolsará  á  los  pro- 
ponentes de  todos  los  gastos  y  des- 
embolsos naturales  y  sus  intereses 
que  hubiesen  hecho  para  el  acopio 
de  útiles  y  demás  objetos  y  que  los 
accionistas  tienen  que  aprobar  des- 
de que  se  suscriben.  El  resto  del 
valor  de  las  acciones  hasta  comple- 
tar la  suma  que  requiera  la  obra, 
se  erogará  en  las  proporciones  y 
términos  que  se  fijarán  de  común 
acuerdo,  estableciéndose  como  ba- 
se que  todo  accionista  que  deje  de 
contribuir  con  alguna  de  las  cuotas 
qne  se  designen,  pierde  la  suma 
antes  erogada,  en  beneficio  de  la 
empresa  y  deja  de  ser  tal  accio- 
nista. 

Art.  26.  Las  aplicaciones  para 
acciones  por  medio  de  una  nota  ó 
carta,  se  harán  al  Tribunal  del  Con- 
sulado, el  que  al  vencimiento  del 
término  fijado  por  el  artículo  21 
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IHisarA  A  los  proiioneiitea  el  aviso 
n'specMvo  jHiva  súber  si  ha  com- 
jiletndo  ú  no  oí  número  de  accio- 
nes fijndo  en  el  artícnlo  22  para 
convertir  esta  empresa  en  sociedad 
anóntn^a. 

Art.  27.^  La  presente  propnesta 
«ineilará  nnla  y  sení  considerada 
como  no  lieclia  si  dentro  de  quince 
(lias  (lespnesdtí  aprobada  por  el  Su- 
premo Gobierno,  se  presentase  otra 
cnyos  términos  fuesen  mas  favora- 
bles á  los  intereses  <Iel  Estado. 

Art.  2S.  Aprobaílo  que  sea  el 
presente  contrato,  so  dei>ositaríin 
en  la  Direecion  del  Crédito  Públi- 
co treinta  mil  pesos  do  la  deuda 
interior  para  i'esx'""''*^^')  c  ciasa 
de  multa,  por  la  ejecución  de  la 
obra,  los  que  so  devolverán  inni 
vez  efectuadla  esta.  Los  intereses 
sobre  este  papel  se  pajearán  ti  la 
empresa  conformo  á  la  ley  del  ca- 
so. 

Lima,  Octubre  1?  de  185(J. — Hak- 

BEDA  V  IIEKMANU. 


Jt|)nb«lon. 


Habiendo  quedmlo  siti  efecto  el 
decreto  de  11  de  Afíosto  líltimo 
sobi'c  la  construcción  de  nn  Ierro- 
carril  entre  J.iiuity  lii  villadé  Obor- 
rillos:  conviniendo  llevar  jí  efecto 
esta  obra,  por  los  beneficios  que  de 
ella  buii  de  resultar  á  ambas  po- 
blaciones ;  y  siendo  ventajosa  al 
público  y  ai  Kstiulo  la  pi-opuesta 
¡iresetitada  por  1»  casa  de  Barreda 
y  Hermano,  en  uso  de  la  autoriza- 
ción eonc^ídidaal  fiobierno  por  de- 
creto clt^!  (Jongivso  de  23  de  Di- 
ciembre <Ie  de  lK.'il  :  so  resuelve  la 
(■(tiistriiccioii  de  dicho  camino,  ba- 
jii  liis  biiscs  ciiiilciiidas  en  los  2S 
íuticiilos  de  tjiio  consta  lai)roj>ucs- 
ta  que  se  iicfpta  con  lais  siguientes 
alteraciones.  La  exención  de  con- 
tribueione.**  ordinarias  y  extraordi- 
iiaiias  de  que  tnila  el  artículo  7" 
será  jioiel  término  de  ochenta  años 
y  p:).-i}ido  este  tiempo  la  empivsa 
solo  está  exenta  de  las  contribu- 
ciones extraordinarias. 


La  internación  de  chinos  en 

])enniso  se  solicita  ])or  el  art.  ^^£ 
podrá  hacerse,  cumpliendo  con  ^H. 
disposiciones  del  supremo  decr^^^ 
de  5  do  Marzo  del  presente  año  __ 

El  Crobierno  se  obliga,  por  -^i— 
de  protección,  A  facilitar  á  la  ^  re- 
presa durante  la  obra  del  ferroo^^^ 
ril  los  presidiarios  que  existan  .^ 
la  capital,  ó  que  puedan  traeis.^^ 
ella  de  otros  puntos  de  la  Bepálfc^] 
ca  y  ciíyo  número  cuando  méx^ « 
sera  de  ochenta  diarios. 

Pnblfqnese  la  propnesta  y  el  X>x^ 
senté  decreto  para  los  efeetoa      ^ 
que  se  encarga  el  artfcnlo  27 ;  y-  ,■ 
al  fin  del  término  qne  en   esto     gg 
señala,  no  se  presentasen  otros  pog. 
tores  mejorándola,  procédase    p^^ 
la  Tesorería  Departamental  á  otar 
gar  la  correspondiente  escritura.^ 
iíegístrese  y  comnniquese. — Rúbii. 
ca  de  S.  E. — Altakbz.  j 


■ktldcacin. 

Mdi/ilalciia,  ñ  29  de  J)ieiembn  dt  lüS, 

No  habiéudose  acepta4o  por  el 
Dr.  ]>.  Juan  (íallagher,  en  el  tó> 
mino  que  se  le  .tcfialó  en  decreto  de 
11  del  c<M'riente,  la  pi*üpuesta  del) 
ca<4a  de  barreda  para  la  coDgt^l^ 
eion  del  ferrecarril  entre  Lima 
y  Chorrillos ;  llovese  á  debido  efecto 
la  resolución  de  12  do  Xoviemb» 
último,  porlacnal  se  admitió  dicha 
propuesta  y  pase  este  expediente  á 
la  Tesorería  Departamental  para 
que  jjroceda  á  extender  la  corres- 
pondiente escritiira. — Búbiica  de 
S.  E. — Alvakkz. 


DcifchBHiinaitrotcRUpar  arbttrula. 

L¡nifí.J¡i¡e>-oZÍ<h  1357. 

Teniendo  en  consideración  qne 
el  término  de  quince  días  señalado 
para  que  pndiora  mejorarse  Iftpro- 
pncNta  de  la  casa  de  Barreda  sobre 
el  ferrocarril  de  Choirillos,  ha  de- 
tiitlo  coiTor  desde  et  día  en  qae  ad- 
mitió el  Gobierno  dicha  propneits, 
í^egiin  literalmente  se  expresa  en  el 
sn])remo  decreto  de  12  de  Novimii 
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bre  último,  y  no  desde  la  publica- 
ción, como  equivocadamente  lo  en- 
tiende el  recurrente :  que  del  expe- 
diente principal  consta  que  se  hizo 
saber  al  agente  de  Gallagher  la 
cesión  que  le  hacia  la  casa  de  Bar- 
reda, con  la  condición  de  admitirla 
lisa  y  llanamente  en  el  término 
perentorio  de  tercero  dia,  lo  que 
no  se  efectuó  trascurrido  este  tér- 
mino, cuya  diligencia  la  practicó 
por  escrito  eLofícial  de  partes  del 
Ministerio,  que  es  el  único  conduc- 
to establecido  para  verificarlo :  que 
perfeccionado  el  contrato,  no  han 
podido  suspenderse  sus  efectos,  por 
solo  la  insistencia  del  recurrente  en 
renovar  sus  propuestas  anterior- 
mente desechadas  por  el  Gobierno, 
como  desventajosas  al  Estado :  que 
siendo  el  Gobierno  autorizado  es- 
pecialmente por  el  Congreso,  el 
único  llamado  á  entender  y  conve- 
nir en  todo  lo  respectivo  á  los  me- 
dios de  realizar  esta  obra,  y  no  te- 
niendo Gallagher  derechos  adquiri- 
dos, ni  ninguna  personería,  ni  atri- 
bución pública,  debe  desecharse  co- 
mo arbitr^iria  é  inftindada  su  pro- 
testa y  la  agregación  que  pide  á  la 
escritura  del  contrato  con  la  casa 
de  Barreda ;  por  estos  fundamen- 
tos, se  declara :  no  haber  lugar  á  la 
presente  solicitud  de  D.  Juan  Ga- 
llagher. 
Eúbica  de  S.  B.— Alvabez. 


ExproplaciODt 

LiitMf  Mayo  26  de  1857. 

Atendiendo  al  tenor  del  decreto 
de  fecha  17  de  Abril  último,  y  á 
que  por  los  artículos  4  y  14  del 
contrato  celebrado  para  el  ferrocar- 
ril en  cumplimiento  de  la  resolu- 
ción legislativa,  se  comprometió  el 
Gobierno  á  proporcionar  á  la  em- 
presa dentro  de  los  límites  de  la 
ciudad,  los  terrenos  que  esta  elila 
para  el  terminus,  previa  la  presen- 
tación de  los  planos  levantados  por 
los  ingenieros ;  se  declara,  que  D. 
Felipe  Barreda  y  Hermano,  como 
empresarios,  no  tienen  obligación 
de  apersonarse  en  el  juicio  de  ex- 


propiación ;  y  para  representar  al 
Estado  en  las  diligencias  que  de- 
ben practicarse,  conforme  al  artí- 
culo 1519  y  siguientes  del  Código 
de  Enjuiciamientos,  se  nombra  al 
agente  fiscal  doctor  D.  José  Silva 
Santisteban. 

Devuélvanse  los  antecedentes 
con  este  fin  al  Jaez  de  1?  instancia. 

Tres  rúbricas  de  S.  E.  el  Conse- 
jo de  Ministros. — Mab. 


Datoi  hlstdrieoí  sobre  es(«  camiiio,  pacstos 
€11  drdcD  cronoMg^lcOy  Mgwa  los  peiiédlcos 
4e  amella  fecha. 

. 1858. 

Noviembre  7.  Hoy  Domingo  salen 
algunos  trenes  de  coches  para 
Chorrillos  por  el  ferrocarril  que 

-  en  breve  se  entregará  á  la  circu- 
lación general. 

Noviembre  7.  Informe  del  ingenie- 
ro D.  Domingo  García,  sobre  el 
lugar  por  donde  habría  de  pasar 
el  remate  de  la  línea  de  Chorri- 
llos. 

Noviembre  9.  S.  B.  (el  Presidente 
Castilla)  y  un  crecido  número  de 
personas  fueron  á  Chorrillos  en 
el  ferrocarril  hasta  las  tapias  de 
la  hacienda  Villa. 

Noviembre  11.  El  tren  destrozó 
jimto  á  Mirí^ores  una  carreta ; 
los  pasajeros  sq  asustaron  y  se 
enfermó  la  señora  del  Teniente 
Coronel  MoUinedo,  quien  sin  los 
auxilios  del  Dr.  Boneti,  habría 
pasado  á  mejor  vida. 

Noviembre  11.  La  Prefectura  de 
Lima  dice  al  señor  Ministro  de 
Gobierno  que  desde  el  7  del  ac- 
tual está  el  camino  de  fierro 
abierto  al  servicio  público  en- 
tre esta  capital  y  el  Chorrillos, 
y  no  obstante  que  todavía  no  ha 
llegado  á  su  término,  pues  falta 
como  media  milla,  se  cobran  por 
la  empresa  6  reales  por  1?  clase 
y  tres  por  2?  hasta  Miraflores. 
Consulta  la  legalidad  de  estos 
precios. 
Noviembre  13.  La  máquina  mató 
en  Chorrillos  á  un  niño  de  tres 
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á  cuatro  años  que  fué  enterrado 
en  Miraflores. 

Noviembre  13.  El  Ministro  de  Go- 
bierno mandó  que  los  rieles  va* 
yan  pegados  á  la  tapia. 

Noviembre  17.  Aviso  de  la  empre- 
sa diciendo  que  '^  aunque  no  está 
"  concluido  el  ferrocarril,  el  Su- 
"  prémo  Gobierno  ha  concedido 
"  licencia  para  traficar,  y  ofrece 
"  3  convoyes  de  ida  y  regreso." 

Noviembre  18.  La  empresa  oficia  al 
Prefecto  bajo  la  firma  de  D.Pedro 
G.  Oandamo  y  pp.  de  D.  José  He- 
gan,  Juan  Farmer,  contestando 
al  constructor  de  la  Peninten- 
ciaria  que  para  evitar  desgracias 
pedia  que  los  trenes  del  ferro- 
carril no  saliesen  á  la  hora  en  que 
bajaban  los  carros  cargados.de 
piedra  para  la  obra.  La  empresa 
avisa  que  ha  variado  la  hora  de 
la  salida  de  sus  trenes. 

Noviembre  18.  La  locomotora  se 
metió  en  un  hoyo  en  Ohorrillos. 

Noviembre  25.  Los  rieles  penetran 
en  la  caña  de  la  hacienda  Villa, 
siguiendo  la  tapia. 

Noviembre  30.  Hay  esperanza  de 
que  el  camino  llegará  hoy  á  la 
calle  del  Peñisco. 

El  Domingo  no  habia  fondas  en 
donde  alojar  á  la  gente  que  fué 
á  Chorrillos.  Se  necesitan  mas 
tiendas,  cigarrerías  etc.  etc. 

El  tren  viajaba  con  dos  coches  de 
1?  y  dos  de  2?  y  aumentaba  el 
concurso  de  gente. 

Diciembre  19  Llegó  el  tren  al  cen- 
tro de  la  población,  frente  al  ran- 
cho de  Moreira,  portillo  de  Villa. 

Sostenía  la  empresa  diariamente 
sus  tres  trenes  de  ida  y  tres  de 
regreso. 

Diciembre  14.  El  Domingo  vinie- 
ron de  Ohorrillos  150  pasajeros 
en  un  coche  de  2^  trancado  con 
llave. 

1859. 

Enero  1?  El  correo  anuncia  que 
se  admite  correspondencia  para 
Ohorrillos  por  los  trenes  del  fer- 
rocarril si  se  pone  i  de  hora  an- 
tes de  la  salida  de  cada  tren. 


HastA  fin  de  1870  la  empresa  anun- 
ció siemx>re  3  trenes  diarios. 


Piden  Ucencia  para  conducir  pasi^crai* 

Excmo.  Señor. 

Los  empresarios  del  ferrocarril 
entre  esta  capital  y  la  villa  de 
Chorrillos  á  V.  E.  respetuosamen- 
te dicen :  que  la  linea  ferril  se  ha- 
lla puesta  en  toda  la  extensión  que 
divide  ambas  poblaciones,  y  sufi- 
cientemente segura  para  trasportar 
carga  y  pasajeros. 

V.  E.  con  los  señores  Ministros 
y^  comitiva  ha  viajado  por  ella,  se 
ha  trasportado  tropa,  y  ademas  se 
ha  hecho  gran  uso  del  camino  para 
el  trasporte  de  materiales,  por  car- 
ros en  los  que,  sin  poderlo  evitar, 
han  viajado  muchos  pasajeros,  quie- 
nes convencidos  de  que  no  ofrece 
riesgo  la  línea,  pues  que  no  ha  ha- 
bido la  menor  novedad  en  el  lar- 
go tiempo  que  se  trafica,  solicitan 
que  se  les  pongan  coches  para  con- 
ducir desde  mañana  á  sus  famili¿is. 
Para  poderlo  hacer  — 

A  V.  E.  suplicamos  se  sirva,  si 
lo  tiene  á  bien,  mandar  se  nos  con- 
ceda licencia  para  conducir  pasa- 
jeros, aun  sin  estar  concluidas  las 
ramificaciones  que  hay  que  hacer 
á  los  extremos  del  camino  para 
cambiar  las  locomotoras,  satisfa- 
ciendo así  la  ansiedad  pública.  — 
P.  G.  DE  Oaxdamo. 


Concédese  Ucencia  para  poner  en  nao  público 

la  línea. 

Urna,  Xót'ietnbre  6  de  1858. 

Ooncédese  á  los  empresarios  del 
ferrocarril  entre  esta  capital  y  la 
villa  de  Ohorrillos  la  licencia  que 
solicitan  para  poner  en  uso  públi- 
co la  línea  próxima  áconcluirse,  sin 
peguicio  de  sujetarse  después  de 
terminada  á  la  aprobación  del  Go- 
bierno. 

Oomuníquese — Eúbrica  de  S.  E. 

—  MOBALES. 
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Consalta  los  precios. 

PREFECTURA  DEL  DEPARTAMENTO. 

Limaf  á  13  de  Noríemhre  de  1858. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

Desde  el  dia  7  del  actual  está 
abierto  al  servicio  público  el  cami- 
no de  fierro  entre  esta  capital  y  el 
Chorrillos;  no  obstante  que  todavía 
no  ha  llegado  á  su  termino,  pues 
falta  como  media  milla,  se  cobran 
I)or  la  empresa  los  seis  reales  por 
primera  clase  y  tres  i)or  segunda 
con  arreglo  al  artículo  89  de  la  con- 
trata aprobada  por  el  Gobierno.  — 
No  llama  mi  atención  esta  circuns- 
tancia, pero  sí  la  de  exigirse  por 
el  tránsito  á  Miraflores  la  misma 
cantidad  que  para  el  último  punto. 
Para  queal  cobro  guardara  pro- 
porción según  la  distinción,  lo  que 
parece  haber  sido  la  mente  del  Go- 
bierno al  aumentar  la  tercera  par- 
te de  los  precios  respecto  del  Oíi- 
llao,  estando  Miraflores  á  la  mitad 
del  camino,  debia  cobrarse  la  mi- 
tad del  i)recio;  pero  como  en  la 
contrata  no  se  ha  hecho  mención 
de  este  último  punto,  creo  indis- 
pensable que  el  Supremo  Gobierno 
determine  la  suma  que  cobrará  la 
empresa,  á  las  personas  que  se  di- 
rijan á  Miraflores,  lo  mismo  que  á 
la  Magdalena  y  Hellavista  cuando 
esté  concluido  este  camino. 

Con  tal  motivo,  tengo  el  honor 
de  dirigir  á  US.  la  presente  con- 
sulta, para  la  resolución  suprenja 
que  corresponda.  —  Dios  guarde  á 
US.  —  Nicolao  Frbyrb. 


Comisión  inspectora  d«i  ferrocarrii. 

Limüf  Noviembre  17  de  1858. 

Nómbrase  una  comisión  com- 
puesta de  los  ingenieros  D.  Ernes- 
to Malinowski,  D.  Antonio  Dupard. 
y  D.  Eugenio  Schteiner,  para  que 
con  toda  prontitud,  practique  un 
reconocimiento  prolijo  del  ferrocar- 
ril entre  estíi  capital  y  Chorrillos, 
é  informe  circunstanciadamente  al 
Gobierno ;  y  cQutéstese  á  la  Muni« 
cipalidad  anunciándole  esta  medi- 

TOM.  I 


da  y  manifestándola  que  sin  em- 
bargo de  que  el  empresario  de 
dicho  ferrocarril  se  ha  arreglado  al 
artículo  15  de  su  contrato  en  cuan- 
to al  precio  de  los  asientos,  el  Go- 
bierno se  ocupa  actualmente  de 
obtener  las  ventajas  posibles  en 
favor  del  público. 
Eúbrica  de  S.  E. — ^Aíorales. 


Informe  de  los  Ing^enlerosi 

Al  Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despa- 
cho de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pú- 
blicas. 

Conforme  á  lo  dispuesto  por  S.  E. 
hemos  practicado  un  reconocimien- 
to del  ferrocarril  entre  esta  capital 
y  la  villa  de  Chorrillos,  y  tenemos 
el  honor  de  trasmitir  á  US.  el  in- 
forme que  sigue. 

Tres  puntos  principales  hemos 
tenido  que  examinar: 

19  Las  disposiciones  generales 
adoptadas  para  la  delincación  del 
ferrocarril ; 

2?  La  construcción  de  las  obras; 

39  Explotación. 

1? — DlOilNEACION  DEL  FKRROCARRIL. 

Habíamos  notado  la  delincación 
y  la  construcción  defectuosa  de  la 
ramiñcaclon  de  la  calle  de  Arrieros, 
que  une  las  estaciones  de  S.  Juan 
(le  Dios  y  de  la  Encarnación ;  pero 
el  señor  ingeniero  de  la  empresa 
justittcó  esto,  haciéndonos  obser- 
var que  esta  ramitícacion  era  me- 
ramente provisional  y  destinada 
para  facilitar  el  trasporte  de  los 
materiales  del  ferrocarril  de  Chor- 
rillos, y  que  mas  tarde  desapare- 
cerla. 

La  parte  cuya  delincación  llama 

mas  la  atención,  es  la  comprendida 

entre  la  estación  y  la  chacra  de  ' 

Matamandinga.  A  mas  de  ocupar 

en  una  extensión   considerable  el 

centro  de  la  calle,  el  ferrocarril 

atraviesa  varias  calles  y  lo  está  por 

el  ferrocarril  de  la  Penitenciaria. 

Por  una  parte,  las  murallas  de  los 

cercos  y  de  los  edificios,  así  como 

el  desmonte  por  medio  del  cual  ha 

sido  .preciso  atravesar  el  bastión 
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de  la  muralla  exterior,  y  ..por  otra 
parte  la  curva  que  forma  el  ferro- 
carril, se  unen  para  impedir  que  el 
maquinista  que  conduce  el  tren 
pueda  ver  á  distancia  suficiente  si 
Iiay  alguu  impedimento  en  el  ca- 
mino. 

Ños  ha  parecido  que  se  habria  po- 
dido disminuir  este  inconveniente 
alargando  un  poco  la  delincación 
en  linea  recta  que  existe  en  la  ca- 
lle y  acercando  por  consiguiente 
un  poco  el  ferrocarril  á  la  Peniten- 
ciaria. Esta  variación  no  perjudi- 
carla en  nada  á  las  disposiciones 
proyectadas  para  calles  y  edificios 
en  esta  parte  de  la  ciudad. 

En  la  proximidad  á  la  casa  de 
Matamandinga,  el  ferrocarril  pre- 
senta una  contra-curva  que  llama 
la  atención,  tanto  mas  cuanto  que 
no  hay  motivos  preponderantes 
para  su  adopción;  mas,  debemos 
decir  que  esto  no  ofrece  defecto 
ninguno  en  cuanto  á  la  seguridad 
en  la  explotación. 

Desde  allí  el  camino  queda  bien 
despejado  y  sus  curvas  tienen  ra- 
dios bien  convenientes.  Se  debe 
exceptuar,  es  verdad,  un  punto  cer- 
ca del  camino  de  S.  Isidro,  donde 
hay  un  muro  que  obstruye  la  vista; 
I>ero  el  ingeniero  de  la  empresa 
nos  dijo  que  se  debia  derrumbar  la 
parte  necesaria  para  quitar  este  de- 
fecto. En  la  cruzada  del  camino  de 
Chorrillos  hay  también  algunos  ár- 
boles que  seria  conveniente  cortar. 

En  cuanto  al  perfil  longitudinal, 
los  declives  que  presenta  la  linea 
no  pasan  del  15  por  1,000;  se  han 
hecho  los  desm<mtes  y  los  terraple- 
nes necesarios  para  regularizarlos 
de  un  modo  conveniente,  excep- 
tuando un  punto  situado  en  la  par- 
te llamada  Lindero  de  Tejada,  en 
el  cual  después  de  un  declive  de 
mas  de  5,000  varas  de  lai*go  y  que 
varía  de  9  á  15  por  mil,  viene  una 
parte  horizontal  de  145  varas  de 
largo  y  un  contradeclive.  Estas  va- 
riaciones tan  repentinas  habrían 
sido  evitadas  á  poco  costo  aumen- 
tando el  terraplén.  El  inconvenien- 
te que  presenta,  es  que  en  un  tren 


largo  y  que  anda  con  cierta  velo* 
cidad,  la  variación  de  velocidad 
que  produce  la  del  declive,  puede 
hacerse  sentir  en  la  testera  mas 
que  en  la  trasera  y  la  diferencia 
puede  ser  suficiente  para  dar  lugar 
á  choques  entre  los  carros,  que  á 
mas  de  ser  perjudiciales  á  estos, 
pueden  también  ser  peligrosos  á  los 
pasajeros.  A  semejante  circunstan- 
cia se  ha  atribuido  en  parte  una 
desgracia  ocurrida  en  el  Perrocar^ 
ril  del  Norte  de  Francia,  y  desde 
entonces  ha  entratlo  como  princi- 
pio suavizar  la  transición  de  un 
declive  á  otro. 

2? CONSTRUCCIÓN  DE  LA  VIA. 

El  ferrocarril  de  Chorrillos  no  ha 
exigido  la  construcción  de  puentes 
ú  otras  obras  que  merezcan  una 
atención  especial.  Las  acequias  son 
atravesadas  por  medio  de  vigas  que 
descansan  sobre  estacas,  las  cuales 
sirven  de  apoyo  á  unas  tablas  des- 
tinadas á  contener  las  tierras  por 
los  costados.  Este  sistema  corres- 
ponde bien  al  objeto,  y  está  ejecu- 
tado con  la  solidez  debida. 

Los  derechos  de  los  particulares 
en  cuanto  al  libre  curso  de  las 
aguas,  nos  han  parecido  respetados. 
Si  por  olvido  se  ha  interrumpido  el 
curso  de  alguna  acequia,  están 
siempre  en  tiemi)o  los  dueños  para 
reclamar,  y  cada  caso  especial  ne- 
cesitará un  examen  especial  y  apro- 
piado. 

Habiendo  visto  en  los  diarios 
una  queja  del  Sr.  Porta,  hemos  pe- 
dido al  ingeniero  de  la  empresa  la 
explicación  de  este  asunto,  y  nos 
manifestó  que  la  acequia  que  ha- 
bla dado  lugar  á  esta  queja  habia 
pasado  desapercibida,  por  ser  ape- 
nas visible  su  señal  en  el  terreno, 
lo  que  es  cierto,  pero  que  se  esta- 
ba haciendo  lo  necesario  para  re- 
parar este  olvido. 

En  varias  partes  los  terraplenes 
no  están  todavia  acabados  y  no 
tienen  todo  su  ancho ;  conviene  que 
la  empresa  cuide  de  acabarlos  con 
prontitud.  Las  tierras  que  forman 
los  terraplenes  no  han  sido  piso- 
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-K^eadas,  en  consideración  á  la  poca 
Ituraque  tienen  y  á  la  ausencia  de 
luvias.  La  omisión  de  este  cuida- 
o  no  es  ciertamente  de  gran  im- 

ortancia,  pero  con  todo  se  notan 

omuctaas  partes  en  las  cuales  las 
fierras  se  han  apretado,  y  en  con- 
^secuencia  los  rieles  han  bajado  bas- 
cante para  que  este  defecto  se  deje 
:3iotar  tanto  á  la  vista  como  al  mo- 
rdimiento que  se  siente  al  pasar  la 
locomotora.  Por  razón  de  la  cir- 
<sunstancia  de  la  poca  elevación  de 
los  terraplenes  y  de  la  ausencia  de 
lluvias,  este  defecto  no  pasa  de  los 
limites  que  se  notan  en  el  principio 
de  la  explotación,  aun  de  los  ferro- 
carriles mas  cuidadosamente  cons- 
truidos ;  pero  se  debe  tener  el  ma- 
yor cuidado  en  hacer  las  refaccio- 
nes convenientes  sin  demora,  por- 
que de  otro  modo  el  mal  va  aumen- 
tondo  con  rapidez  y  puede  dar  lu- 
gar á  desgracias. 

El  mismo  cuidado  se  debe  tener 
en  cuanto  á  los  durmientes,  que 
particularmente  en  el  principio  de 
una  explotación,  y  hasta  que  el 
terreno  sea  bien  consolidado,  se 
mueven  con  facilidad. 

A  la  salida  de  la  calle,  ante8  de 
la  Penitenciaria,  hay  un  pequeño 
teiraplen  que  se  ha  hecho  con  el 
desmonte  de  las  basuras  que  esta- 
ban á  la  mano.  Por  pequeña  que 
sea  la  altura  de  este  terraplén  no 
se  debia  emplear  un  material,  que 
estando  sujeto  á  podrirse,  no  ofre- 
ce una  suficiente  resistencia. 

En  esta  parte  el  ferrocarril  ha 
ocupado  el  espacio  que  servia  para 
el  tn&nsito  y  la  empresa  no  ha  cui- 
dado de  apropiar  otro  al  lado. 

En  la  cruzada  del  ferrocarril  con 
los  caminos  y  con  las  calles,  la  em- 
presa no  ha  hecho  hasta  ahora  los 
arreglos  que  se  deben,  para  enca- 
jonar los  rieles  y  suavizar  el  paso 
de  las  carretas.  Es  indudable  que 
procederá  &  hacerlo  á  la  mayor 
brevedad  posible.  Las  carretas,  al 
atravesar  los  rieles,  reciben  sacudi- 
mientos fuertes,  y  mueven  tam- 
bién los  rieles  con  violencia.  Por  el 
frente  de  la  Penitenciaria,  particu- 


larmente, pasan  á  veces  muchas 
carretas  una  tras  de  otra,  y  los 
choques  repetidos  contra  los  rieles 
pueden  hasta  arrancarlos  de  sus 
durmientes,  y  dar  lugar  á  un  acci- 
dente si  viene  á  pasar  el  tren,  sin 
que  se  haya  notado  el  hecho. 

El  uso  de  una  calle  para  estable- 
cer en  ella  un  ferrocarril  es  siempre 
un  inconveniente  y  en  las  de  /in^an 
tráfico  se  hacen  los  mayores  sacri- 
ficios para  evitarlo.  Entre  el  gran 
número  de  ferrocarriles  que  se  han 
construido,  muy  pocos  son  los  ca- 
sos de  esta  clase,  y  cuando  se  pre- 
sentan, se  toman  todas  las  medidas 
posibles  para  disminuir  los  incon- 
venientes que  resultan  para  el  ve- 
cindario y  para  los  transeúntes. 
Oon  este  objeto,  en  general  se  en- 
c^onan  los  rieles  entre  dos  filas  de 
piedra  dura  al  nivel  del  empedra- 
do, de  modo  que  los  rieles  no  for- 
men un  relieve  que  sirva  de  tropie- 
zo. 

Los  rieles  presentan  una  resis- 
tencia suficiente  y  apropiada  al  pe- 
so de  las  locomotoras  y  al  espacio 
dejado  entre  los  durmientes.  Pero 
en  su  colocación  no  se  tuvo  en  ge- 
neral el  cuidado  de  dejar  las  sepa- 
raciones necesarias,  en  atención  á 
los  movimientos  de  dilatación  que 
produce  el  calor.  ISo  solamente  de 
resultas  de  esto  pueden  deteriorar- 
se los  extremos  de  los  rieles,  sino 
también  pueden  encorvarse  y  rom- 
perse las  cabezas  de  los  clavos,  de- 
jando los  rieles  desprendidos  de  los 
durmientes.  Los  rieles  presentan 
también  á  veces  defectos  en  los 
puntos  donde  se  reúnen,  y  no  se 
corresponden  perfectamente,  for- 
mando resaltos  contra  los  cuales  la 
ruedas  vienen  á  chocar.  Estos  de- 
fectos imponen  ala  empresa  la  obli- 
gación de  rectificar  los  rieles  en 
todo  el  largo  de  la  linea,  cuidando 
también  de  remachar  los  clavos 
mas  de  lo  que  están  algunos  de 
ellos  en  la  actualidad.  En  cuanto 
á  los  durmientes,  muchos  de  ellos 
están  picados  ó  rajados  y  deben  por 
consiguiente  ser  reemplazados  in- 
mediatamente. 
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3.® — EXPLOTACIÓN. 

Los  carros  empleados  en  el  fer- 
rocarril de  Chorrillos  son  del  siste- 
ma llamado  Americano,  de  ocho 
ruedas  con  ejes  independientes.  Es 
indudable  que  estos  carros  ofrecen 
mas  seguridad  contra  los  acciden- 
tes que  los  carros  comunes  de  cua- 
tro ruedas ;  se  citan  ejemplos  en 
que  la  locomotiva  saliéndose  de  los 
rieles,  no  arrastra  a  carros  de  esta 
clase,  cuando  en  iguales  circuns- 
tancias los  de  cuatro  ruedas  lo  ha- 
brían sido  probablamente.  Por  otra 
parte,  en  caso  de  accidente,  ofre- 
cen la  desventaja  de  no  tener  mas 
de  dos  puertas  para  la  salida  de 
sesenta  personas.  Con  todo,  pare- 
ce que  son  del  gusto  del  público, 
y  aunque  poco  se  usan  en  Europa, 
no  es  por  habérseles  prohibido,  si- 
no por  consideraciones  económi- 
cas. La  única  observación  que  de- 
bemos hacer  es  que  se  prohiba  en 
lo  absoluto  echar  llave  á  las  puer- 
tas. 

En  los  primeros  dias  de  la  ex- 
plotación, á  la  ida  de  Lima  á  Chor- 
rillos, la  locomotiva  se  ])onia  por 
atrás  empujando  los  trenes.  Los 
inconvenientes  (pie  de  esto  resul- 
tan son  tan  graves,  por  no  poder  ver 
lo  que  pasa  en  el  camino,  que  no 
se  debe  tolerar  ni  aun  provisional- 
mente. Ahora  han  establecido  en 
el  punto  á  donde  paran  los  trenes, 
un  cambio  de  rieles,  que  permite 
trasladar  la  locomotiva  con^'su  tén- 
der á  la  cabeza  del  tren,  tanto  á  la 
ida  como  á  la  vuelta ;  pero  todavía 
subsiste  un  defecto  que  hasta  aho- 
ra se  ha  tolerado  de  un  modo  per- 
manente en  el  ferrocarril  de  Lima 
al  Callao,  en  contra  de  los  usos  de 
otros  paises,  y  consiste  en  que  el  tén- 
der precede  á  la  locomotiva  y  que 
esta  anda  de  espaldas.  Por  una  i)ar- 
te  en  caso  que  se  encontrase  un  obs- 
táculo en  el  camino,  el  ténder  sale 
con  mas  facilidad  de  los  rieles  que 
la  locomotiva  y,  por  otra,  el  ma- 
quinista no  puede  atender  á  la  vez 
de  un  modo  conveniente  alo  que  pa- 
sa en  el  camino  y  á  los  cuidados  que 
exige  el  manejo  de  la  locomotiva. 


Creemos  indispensable  que  se  ha- 
gan lo  mas  pronto  posible  los  ar- 
reglos necesarios  en  las  estaciones 
para  evitar  este  inconveniente. 

El  ferrocarril  no  está  cercado  en 
ninguna  parte,  y  para  la  seguridad 
de  los  trenes  seria  preciso  que  lo 
fuera  comi)letamente,  de  modo  que 
ni  la  gente  ni  las  bestias  puedan 
entrar  en  la  línea ;  para  esto,  es 
preciso  que  en  la  cruzada  de  los  ca- 
minos se  pongan  puertas  barreras 
con  los  guardianes  respectivos. 

En  la  parte  comprendida  entre 
la  estación  de  la  Encarnación  y  la 
muralla  exterior,  el  ferrocarril  de- 
be quedar  forzosamente  abierto ; 
los  inconvenientes  que  resultan  de 
esto  no  pueden  ser  salvados  sino 
por  medio  de  una  notable  disminu- 
ción en  la  velocidad  y  con  los  ma- 
yores cuidados.  En  esta  parte  mas 
particularmente  el  maquinista  ne- 
cesita tener  la  via  despejada,  y  por 
el  contrario  allí  es  donde  lo  está 
menos. 

Para  compensar  este  defecto  es 
preciso  multiplicar  los  guardianes, 
y  desde  el  punto  donde  desemboca 
el  ferrocarril,  frente  de  la  Peniten- 
ciaria, hasta  la  muralla  exterior, 
no  pueden  bajar  de  tres ;  sabemos 
que  la  correspondencia  que  se  debe 
guardar  en  las  horas  de  los  trenes 
de  los  ferrocarriles  de  Chorrillos 
y  de  la  Penitenciaria  ha  sido  arre- 
glada. 

CONCLUSIÓN. 

En  resumen,  á  pesar  del  estado 
de  imperfección  en  que  se  halla  el 
ferrocarril  de  Chorrillos,  los  infras- 
cristos  piensan  que  se  puede  permi- 
tir su  explotación,  con  la  condición 
de  emplear  las  precauciones  que 
exige  la  prudencia. 

Una  gran  parte  de  las  imperfec- 
ciones son  inherentes  á  todo  ferro- 
carril nuevo,  cuya  explotación  es- 
tá principiándose.  Pero  este  esta- 
do de  imperfección  debe  durar  lo 
menos  posible  y  la  empresa  debe 
cuidar  de  reparar  constantemente 
las  alteraciones  que  se  producen  en 
los  durmientes,  los  rieles  y  los  ter- 
raplenes.  Debe  también  arreglar^ 
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sin  demora,  el  cruzamiento  de  los 
caminos. 

La  inspección  á  que  se  refiere  el 
presente  informe,  no  puede  tener 
otra  significación  que  la  de  una 
inspección  provisional,  siendo  ne- 
cesario renovarla  hasta  que  el  fer- 
rocarril haya  llegado  á  su  estado 
normal. 

Lima,  á  26  de  Noviembre  de 
1858.  —  Ernesto  Malinowskt.  — 
Eugenio  Sohteiner.  —  Antonio 

M.  DüPARD. 


Eegístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Santa  María. 


AatoitiM«  mía  traniaccion. 

Lima,  Setiembre  \A  de  1870. 

Visto  este  oficio  del  ingeniero  en- 
cargado de  la  dirección  de  la  Quin- 
ta Normal  de  Agricultura  y  Ha- 
cienda Modelo  Experimental,  en 
que  da  cuenta  de  los  reparos  que 
hay  que  hacer  en  la  hacienda  de 
Santa  Beatriz,  y  la  obligación  en 
que  está  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Ohorrillos  de  contribuir  á  ellos, 
para  lo  que  pide  autorización  á  fin 
de  hacer  un  arreglo  con  dicha  em- 
presa ;  se  autoriza  al  expresado  in- 
geniero para  que  haga  una  transac- 
ción con-  la  mencionada  empresa 
sobre  las  cuestiones  pendientes  re- 
lativas á  la  hacienda  de  Santa  Bea- 
triz, dando  cuenta  del  resultado  á 
este  Ministerio  para  su  debida  apro- 
bación. 

Gomuniquejse  y  regístrese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E. — Santa  Mabía. 


S«  aprueba  «I  convenio. 

Lima,  Noviembre  17  de  I87p. 

Habiéndose  autorizado  con  fe- 
cha 14  de  Setiembre  último  al  in- 
geniero encargado  de  la  dirección 
de  la  Quinta  Normal  de  Agricultu- 
ra, para  qué  transase  con  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  Lima  á  Chor- 
rillos, sobre  las  cuestiones  pendien- 
tes con  la  empresa  y  el  fundo  de 
Santa  Beatriz ;  se  aprueba  el  ar- 
reglo que  ha  practicado  relativo  á 
esto  asunto  y  dé  que  da  cuenta  en 
este  oficio. 


Beclaan  «omo  excetlvo  el  «obro  de  &•  f^ 

■olkre  el  pasiU«« 

Señor  Coronel  Prefecto, 

Baltazar  de  Araníbar,  propieta- 
rio y  residente  en  Ohorrillos,  á  US. 
con  el  debido  respeto  me  presento 
y  digo :  Que  hoy  á  las  12  40  p.  m. 
me  llegué  á  la  boletería  de  la  esta- 
ción <lel  ferrocarril  de  Ohorrillos, 
para  comprar  un  boleto  de  pasaje 
á  esta  capital,  y  la  mucha  gente 
agrupada  alrededor  de  la  boletería, 
me  impidió  durante  los  cinco  mi- 
nutos que  faltaban  para  la  partida 
del  tren,  realizar  la  compra.  Sin 
este  requisito  procedí  á  ocupar  un 
asiento  del  tren,  para  evitar  los  la- 
mentables casos  que  en  otras  oca- 
siones han  sucedido  por  subir  en  el 
acto  de  la  partida,  por  cumplir  el 
Reglamento  que  indica  á  los  pasa- 
jeros la  obligación  de  hallarse  den- 
tro del  coche  antes  de  la  partida,  y 
por  la  necesidad  que  tenia  de  lle- 
gar á  Lima  á  la  1 15  p.  m.  Ouando 
los  cobradores  de  boletos  llegaron 
á  mi  asiento,  procedí  á  comprar  el 
boleto,  y  uno  de  aquellos  en  cum- 
plimiento de  su  consigna  me  cobró 
noventa  centavos  en  lugar  de  se- 
senta :  enseñóme  al  efecto  un  avi- 
so de  sus  jefes  que  prescribían  el 
alza  de  precio  en  semejantes  casos, 
y  yo  "Sin  desobedecerla,  no  acepté 
diez  cent-avos  que  por  cambio  de  un 
sol,  ponia  en  mi  mano.  Esta  rehu- 
sa mia  no  es  efecto  de  falta  de  cum- 
plimiento á  las  ordenanzas  y  recla- 
mos peculiares,  sino  del  abuso  ó 
falta  de  previsión  que  no  me  hallo 
en  ánimo  de  tolerar,  en  cuanto  á  la 
manera  como  la  empresa  hace  el 
servicio  en  sus  relaciones  con  los 
pasajeros.  Los  que,  como  yo,  no 
acudimos  ó  no  estamos  haciendo 
guardia  en  las  ventanas  de  la  bo- 
letería, que  no  atrepellamos  á  las 
demás  personas  que  nos  precedan, 
ó  que  no  cometemos  para  comprar 
el  boleto,  actos  de  inmoralidad  res- 
pecto de  los  demás  solicitantes,  ba- 
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jo  la  necesidad  de  partir  en  el  tren, 
nos  veremos  en  la  precisión,  injus- 
ta, temeraria  y  aun  imperiosa,  de 
sufrir  un  gravamen  inmerecido,  que 
por  otra  parte,  no  todos  podrán 
soportarlo.  Así  como  es  necesario 
el  cumplimiento  de  los  reglamen- 
tos por  parte  del  público,  mas  ne- 
cesaria y  mas  exigente  detie  ser  la 
facilidad  que  sé  ofrezca  para  cum- 
plir la  ordenanza  sin  incurrir  en 
multa.  Y  lo  que  á  raí  me  sucedió 
en  el  tren  de  12  46  p.  m.,  sucedió  en 
el  de  10  a.  m.  á  muchas  otras  per- 
sonas. 

Esto,  como  verá  US.,  no  es  de  lo 
que  merece  queja  particular  á  los 
jefes  del  tren,  quienes  con  la  ga- 
lantería suficiente  habrían  podido 
allanailo ;  es  un  poco  mas  grave, 
porque  tiende  á  imponer  condicio- 
nes difíciles  de  cumplirse  por  parte 
del  pasajero,  y  fáciles  de  exigirse 
por  la  empresa ;  y  tanto  por  esto 
cuanto  por  el  hecho  denunciado, 
ocurro  *á  US.  con  el  debido  respeto, 
para  que  se  digne  ordenar  la  en- 
mienda y  dictar  lo  mas  convenien- 
te al  caso  predicho. 

Lima,  Marzo  2  de  1876.  —  Bal- 

TAZAB  DE  AbAKÍBAB. 


Begístrese  y  archívese. 

DBACA. 


An- 


Declárase  leg^al  el  recarga* 

Lima,  Marzos  de  1876. 

Visto  el  presente  recurso  del  Dr. 
D.  Bal  tazar  de  Arauíbar,  en  que  se 
queja  del  cobro  que  se  le  ha  hecho 
de  50  ^  sobre  el  pasaje  de  tarifa 
en  la  línea  férrea  de  Chorrillos,  y 
apareciendo  de  la  propia  confesión 
del  ocurrente,  que  subió  á  los  car- 
ros de  la  mencionada  línea  férrea, 
para  emi)render  viaje,  sin  estar  pro- 
visto del  respectivo  boleto,  «e  re- 
suelve*: que  de  conformidad  con  lo 
prescrito  en  el  artículo  32  del  Re- 
glamenta) general  de  ferrocarriles, 
la  empresa  lia  estado  en  su  dere* 
cIh)  al  verificar  el  cobro,  materia 
de  este  recurso. 


Hutta  per  faitea  reglaBMnteriaa* 

Lima,  Marzo  16  de  1876. 

Señor  Director  de  los  ferrocarriles  de  Li- 
ma, Callao  y  Chorrillos. 

A  pesar  de  la  terminante  disposi* 
cion  contenida  en  el  artículo  42  del 
Beglamento  general  de  ferrocarri- 
les, en  que  se  previene  que  los  co- 
ches de  un  tren  en  marcha  est^án 
en  comunicación  con  la  campana 
de  la  máquina,  por  medio  de  una 
cuerda,  que  se  halle  al  alcance  de 
los  pasajeros,  para  avisar  en  el  ca- 
so de  accidente ;  habiendo  tenido 
lugar  ayer  en  el  tren  que  salió  de 
esta  capital  para  Oborrillos,  á  las 
5  p.  m.,  un  amago  de  incendio  en 
un  coche  de  1?  clase  en  que  viaja- 
ban respetables  personas,  tales  co- 
mo el  señor  Ministro  de  Gobierno, 
el  señor  Ministro  de  Chile  y  otros 
caballeros,  no  pudieron  estos  dar 
el  aviso  correspondiente  para  que 
parase  el  tren  á  fin  de  apagar  el 
incendio  iniciado,  porque  la  cuerda 
que  debia  servir  al  efecto  no  estaba 
en  comunicación  con  la  campana 
de  la  máquina. 

Como  esta  falta  pudo  .traer  gra- 
vísimas consecuencias,  que  solo  pu- 
dieron evitarse,  por  la  llegada  del 
tren  á  la  estación  de  Miraflores,  es- 
ta prefectura  ha  dispuesto,  en  con- 
formidad con  las  facultades  que  le 
concede  el  artículo  15  del  citado 
Beglamento,  que  la  empresa  que  ü". 
representa,  sea  multada  en  la  suma 
de  100  soles,  que  remitirá  TJ.  á  este 
despacho,  á  fin  de  que  se  entregue 
por  mitad  á  las  tesorerías  de  los 
concejos  departamental  y  provin- 
cial, como  lo  previene  el  artículo 
117  del  Beglamento  referido. 

Dios  guarde  á  U.  —  José  Fkan- 

CISCO  AN  DRAGA. 


La  multa  fué  pagad2f>«in  obeerTacion. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Jauja. 


Plan  para  hacer  el  ferrocarril. 

Limaj  Enero  27  d^  1860. 

Apruébase  el  plan  y  todas  las 
operaciones  que  propone  la  comi- 
sión encargada  del  proyecto  del 
ferrocarril  á  Jauja,  y  en  conse- 
cuencia, agregándose  á  ella  el  in- 
geniero del  Estado  D.  Ernesto  Ma- 
linowski,  procederá  este  á  la  mayor 
brevedad  á  practicar  el  reconoci- 
miento que  se  indica;  al  mismo 
tiempo  la  comisión  formulará,  con 
la  prolijidad  debida,  el  pedido- de 
los  intrumentos  que  han  de  adqui- 
rirse en  Europa,  y  propondrá  al 
(Gobierno  la  persona  que  ha  de  en- 
cargarse de  comprarlos  ó  mandar- 
los construir,  pues  el  ingeniero  in- 
dicado al  efecto,  no  puede  viajar, 
por  haber,  sido  destinado  á  otros 
trabajos ;  la  comisión  al  formar  la 
factura  de  instrumentos,  tendrá 
presente  que  ellos  van  á  servir  no 
solo  para  los  estudios  de  la  via  que 
hoy  se  proyecta,  sino  para  iguales 
estudios  en  el  Sur  y  en  el  Norte 
del  territorio ;  pues  estos  están  en 
la  mente  del  Gobierno,  de  acuerdo 
con  los  intereses  generales  del  pais; 
luego  que  se  haya  hecho  el  pedido. 


se  librará  el  valor  de  los  instrumen- 
tos á cargo  délos  consignatarios  del 
guano  en  Europa ;  y  respecto  á  los 
gastos  que  han  de  hacerse  en  esta 
capital,  se  autoriza  á  la  casa  de  Za- 
racondegui  y  Compañía,  consigna- 
taria  del  guano  que  se  expende  en 
los  Estados  Unidos,  para  que  en- 
tregue á  la  comisión  las  cantidades 
que  para  el  expresado  objeto  se  ne- 
cesiten, y  de  las  que  llevará  la  co- 
misión la  cuenta  documentada  que 
indica. 

Trascríbase  este  decreto  en  con- 
testación y  comuniqúese  al  Minis- 
terio de  Hacienda  para  que  expida 
las  órdenes  convenientes. 

Búbrica  de  S.  E.  el  Vicepresiden- 
te.—Melgab. 


El  Preildeate  del  Cengrreio  poMca  la  reie- 
laclen  legislativa. 

Lima,  Abnl  11  di  1861 . 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

El  Presidente  del  Congreso,  en 
cumplimiento  de  lo  dispuesto  en 
el  artículo  71  de  la  Oonstitucion, 
i  ha  promulgado  en  esta  fecha  la  re- 
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solución  de  13  de  Febrero  último, 
por  la  que  se  autoriza  al  Gobierno 
para  que  mande  hacer  los  gastos 
que  ocasionen  los  estudios  necesa- 
rios á  la  plantificación  de  un  ferro- 
carril entre  esta  capital  y  el  valle 
de  Jauja. 

Tenemos  el  honor  de  comunicar- 
lo á  US.,  acompañándole  el  origi- 
nal de  dicha  ley,  á  fin  de  que  se 
sirva  hacerla  imprimir  en  el  perió- 
dico oficial  y  expedir  las  órdenes 
correspondientes  para  su  cumpli- 
miento. 

Dios  guarde  á  US. —  José  H. 
Cornejo,  Evaristo  Gómez  Sán- 
chez. 


Por  tanto :  y  no  habiendo  sido 
promulgada  oportunamente  por  el 
Presidente*  de  la  Bepública;  en 
observancia  de  lo  dispuesto  en  el 
artículo  71  de  la  Constitución,  man- 
do se  imprima,  publique  y  circule, 
y  se  comunique  al  Ministerio  de 
Gobierno  y  Obras  Públicas,  para 
que  disponga  lo  necesario  á  su 
cumplimiento.  ^ 

Casa  del  Congreso  en  Lima,  á 
once  de  Abril  de  mil  ochocientos 
sesenta  y  uno. — Antonio  Arenas, 
Presidente  del  Congreso.  —  José 
H.  Cornejo,  Secretario  del  Sena- 
do.— Evaristo  Gómez  Sánchez, 
Diputado  Secretario. 


Pabll««ciODf 

EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS 

PRESIDENTE  DEL  CONGBfeSO, 

Por  cuanto  el  Congreso  permane- 
ciendo inflexible  á  las  observacio- 
nes hechas  por  el  Poder  Ejecutivo, 
ha  dado  la  resolución  siguiente : 

Lima,  Febrero  íSde  1861. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  autoriza  á  V.  E.  pa- 
ra que  mande  hacer  los  gastos  que 
ocasionen  los  estudios  necesarios  á 
la  plantificación  de  un  ferrocarril 
entre  esta  capital  y  el  valle  de  Jau- 
ja ;  para  que,  en  caso  de  resultar 
practicable,  disponga  que  se  pro- 
voquen, con  tal  objeto,  propuestas 
en  Europa  y  en  los  Estados  Uni- 
dos, ofreciéndose  la  garantía  del 
6  ^  de  interés  anual,  sobre  los  ca- 
pitales que  se  inviertan  en  dicha 
obra. 

Lo  comunicó  á  Y.  E.  para  su 
cumplimiento. 

Dios  guardé  á  V.  E. — MiguhIí 
DEL  Carpió,  Presidente  del  Sena- 
do.— Antonio  Arenas,  Presiden- 
te de  la  Cámara  de  Diputados.— 
José  H.  Cornejo,  Secretario  del 
Senado. — Evaristo  Goméz  Sán- 
chez, Diputado  Secretario. 

Al  Excmo  Señor  Preaidente  de  la  Repú- 
blica. 


AotOfflzaclOB  para  contratar» 

Lima,  Uñero  16  de  1863. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  autorizado  á 
V.  E,  para  que  acepte,  con  las  mo- 
dificaciones convenientes,  las  pro- 
puestas de  las  casas  Homberg  y  C^ 
de  Paris  y  Thomson  Bonard  y  C? 
de  Londres,  sobre  construcción  de 
un  camino  de  fierro  de  esta  capital 
á  la  provincia  de  Jauja. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para 
que  disponga  lo  necesario  á  su  cum- 
plimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — José  Sil- 
va Santistevan,  Vicepresidente 
del  Senado. — Manuel  Pino,  Vice- 
presidente de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados.—  Francisco  Cha  vez,  Se- 
nador Secretario. — Benigno  de  la 
Torre,  Diputado  Secretario. 

Excmo  Señor  Presidente  de  la  República. 

Lhm,  Enero  17  de  1863. 

Cúmplase  y  publíquese. — ^Rúbri- 
ca de  S.  E. — ^Arenas. 


Fondos  pMra  los  estadios. 

Lima,  Febrero  20  de  1863. 

Siendo  conveniente  que  se  proce- 
da al  estudio  del  trazo  preliminar 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Jauja,  á  fin 
de  que  se  demuestre  prácticamen- 


DEL  PERÚ. 
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te  la  posibilidad  de  ejecutar  esa 
importante  obra;  y  constando  del 
informe  del  Director  de  Obras  Pú- 
blicas la  necesidad  de  invertirse  en 
esa  operación  la  cantidad  de  diez 
y  seis  mil  pesos,  en  los  términos 
que  aparecen  en  dicho  informe;  se 
resuelve:  que  se  pon ^a  á  disposi- 
ción del  expresado  Directoría  can- 
tidad anticipada  de  cinco  mil  pe- 
sos, y  4lesde  la  fecha  de  esta  entre- 
ga, la  de  1600  pesos  mensuales, 
hasta  completarse  la  de  1(),()00  pe- 
soaáque  asciende  el  costo  de  la  ope- 
ración que  tiene  (pie  pratjticarse. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  su  cumplimiento,  re- 
gístrese en  la  Dirección  de  Obras 
Públicas  y  publíquese. —  Rúbrica 
de  S.  E. — Arenas. 


C«mliliNi  de  prcsnpncKto. 

Xí/wa,  A(j08to  22  de  18f)7. 

Debiendo  precederse  á  la  con- 
clusión de  los  estudios  del  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Jauja,  de  conformi- 
dad con  lo  dispuesto  por  la  resolu- 

TOM.  I 


llaDda  completar  lo»  OKinillo». 

Lima,  Marzo  :M)  de  1807. 

Excmo.  Señor. 

^M  EL  CONGRESO  CONSTITnYKNTK. 

Resuelve : 

QueelPoder  Ejecutivo  dé  las  ór- 
denes correspondientes  para  com- 
pletar los  estudios  relativos. al  fer- 
rocarril de  Lilia  á  Jauja.  ' 

Lo  comunico  á  V.  E.  i)ara  su  in-  , 
teligencia  y  cumplimiento. 

Dios  guarde  a  Y.  E.  —  »7.  M. 
QüiMPER,  Presidente.  —  Ant(>>íi<) 
Llavbria,  Secretario. — Amuiiosio 
Becbrril,  Secretario. 

Al  Excmo.  Señor  PresideDte  de  la  Repú- 
blica. 

Por  tanto : 
Cúmplase,  regístrese  y  publíque- 
se.— Casa  de  Gobierno  en  Lima,  á 
31  de  Marzo  de  1867. — Rúbrica  de 
S.  E. — Galvez. 


cion  legislativa  de  30  de  Marzo 
último. 

Se  resuelve: 

Que  con  el  fin  indicado  se  nom- 
bre una  comisión  de  ingenieros, 
nombrándose  desde  luego  Jefe  de 
ella  al  ingeniero  de  estado  de  1? 
clase  D.  Mariano  Al  león,  el  mismo 
que  queda  encargado  de  proponer 
al  Gol)ierno  los  demás  miembros, 
que  deluMi  componer  dicha  comi- 
sión, de  formar  el  presupuesto  de 
gastos  y  útiles  de  toda  especie  que 
se  necesiten  v  de  tomar  del  archivo 
de  Obras  Públicas  todos  los  ante- 
cedentes de  esta  obra  y  los  instru- 
mentos que  también  sean  necesa- 
rios y  que  se  entreguen  en  dicho 
archivo. 

Comuniqúese,  regístrese  y  pú- 
blí(piese. — Rúbrica  de  S.  E. — Saa- 

VEDKA. 


Aatorfiaie  á  D»  £•  ]nclg[9ii  para  Iom  ««tiidloíi. 

Linidj  Setiembre  m  de  \S6S, 

Teniendo  en  consideración :  1? 
que  el  (jobierno  está  suflciente- 
mente  autorizado  por  las  leyes  de 
13  <le  Febrero  de  1861  para  hacer 
ejecutar  los  estudios  de  un  ferro- 
carril central,  desde  la  costa  al  in- 
terior, y  i>en(»trado  de  su  inmensa 
importancia,  se  halla  decidido  á 
emprender  inmediatamente  esos  es- 
tudios, sea  completando  los  ya 
practicados,  ó  príicticando  otros 
nuevos  en  la  dirección  y  bajo  las 
condiciones  que  sean  mas  adecua- 
das ; 

2?  Que  la  propuesta  del  señor 
Meiggs,  persona  merecidamente 
acreditada  para  responder  de  la 
buena  y  cumplida  ejecución  de 
obras  de  este  género,  satisface  los 
deseos  del  Gobierno,  por  cuanto  los 
estudios  se  i)racticarán  con  todo  el 
esmí^ro  que  permite  al  proponente 
emplear  ios  medios  de  que  dispone, 
y  porque  esos  estudios  quedarán  á 
la  disposición  del  Gobierno  para 
que  este  haga  de  ellos  el  uso  con- 
veniente ; 

61 
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Se  resuelve: 

Acéptase  la  propuesta  bíHilia  por 
el  señor  Mei^rgs  pam  practicar  los 
estudios  de  un  ferrocarril  que  sede- 
uoniinará  Ferrocarril  Central  Tra- 
sandino V  cuyo  objeto  sem  coimu- 
iiicar  la  costa  con  el  intentar,  uníiMi- 
do  la  capital  con  el  valle  de  Jauja, 
incluyéndose  el  estudio  de  las  ra- 
niiticaciones  que  deben  completar 
el  expresado  ferrocarril.  En  conse- 
cuencia, procédase  á  extender  la 
escu'ituní  cori*esi)ondií?nte. 

Ciununíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Calvez. 


TraBlUd^fl. 

Lima,  Setiembre  22  i1e  18(5??. 

Pase  á  la  Dirección  General  de 
H^icienda  para  que  disponga  que 
la  Tesorería  Departamental  baga 
extender  la  coiTespondiente  escri- 
tura y  fe<;ho  se  devuelva  al  degpa- 
cbo  para  librar  las  órdenes  corres- 
IM>udieutes. —  García  Calderón. 


■«jicf  é€  MBA  ^ropaciiU  para  MOiitndr 
tí  ferrocarril. 

Lima,  Octubre  Ií>  de  IrMÍH. 

1?  La  compañía  se  formara  con 
un  capital  de  seis  millones  de  soles. 

2?  El  >Sui)remo  Gobierno  presta- 
rá á  la  compañía  al  interés  anual 
de  5  p  un  valor  efectivo  de  seis 
millones  de  soles,  sirviendo  de  base 
para  este  préstamo  el  resto  de  bo- 
nos reservados  de  18(i5,  de  que  el 
Gobierno  puede  aun  disi»oner. 

3?  La  compañía  teudnl  la  facul- 
tad de  levantar  en  Europa  los  fon- 
dos necesarios  por  medio  do  obli- 
gaciones, á  interés  fijo,  hasta  por 
un  valor  efectivo  de  (5  millones  de 

soles. 

4?  El  producto  total  del  camino  | 
se  consagrará  :  1?  al  pago  de  integ- 
res y  amortización  de  las  obliga- 
ciones que  se  emitan  :  2?  al  de  un 
interés  de  9  ^  del  capital  que  se 
suscriba  por  acciones ;  y  3?  el  so- 
mbrante al  pago  del  interés  y  amor- 
tización del  préstamo  al  Gobierno. 


5?  Basando  esta  propuesta  sobre 
un  costo  aproximado  de  18  millo- 
nes de  soles  para  la  línea  proyecta- 
da, solo  podrá  llevarse  á  efecto  con 
arreglo  á  la  combinación  propues- 
ta, en  tanto  que  el  resultado  defi- 
nitivo de  los  estudios  que  se  hagan, 
no  acredite  como  probable  un  cos- 
to mayor  de  dicha  smná. 

6?  En  caso  de  que  el  costo  de  la 
obra  excediese  de  18  millones 
y  que  pasase  de  20,  se  aumentará  la 
emisión  de  obligaciones  á  la  snma 
do  S  millones  de  soles,  valor  efec- 
tivo.. 

7?  En  caso  de  que  el  presupues- 
to definitivo  de  la  obra  exceda  de 
20  millones  de  soles,  la  compañía 
principiará  los  trabajos  de  la  linea ' 
en  un  año  después  de  firmado  el 
contrato. 

8?  El  Supremo  Gobierno  solici- 
tará del  Soberano  Congreso  la  au- 
torización necesaria  para  celebrar  - 
con  la  compañía  que  se  fomie,  el 
contrato  definitivo  sobre  las  bases 
expresadas,  en  el  cual  se  establece- 
rá la  garantía  del  Gobierno  para 
los  intereses  de  que  habla  esta  pro- 
puesta. 

Obtenida  dicha  autorización, 
y  cuando  se  hayan  couclnido  los 
estudios  y  presupuesto  de  la  obra, 
procederá  el  Gobierno  á  ajustar  el 
contrato  respectivo,  en  el  coa!  se 
estipularán  todas  las  cláusulas  asna- 
les en  dichos  contratos  para  res- 
guardar debidamente  los  derechos  ^ 
é  intereses  del  fisco,  del  público^ 
y  de  la  empresa. 

O?  Los  fondos  destinados  á  dicbs^ 
obra,  esto  es,  el  valor  de  los  bonoft^ 
de  18(>5,  que  aun  se  hallan  reseí 
vados,  quedarán  desde  luego 
positados  en  el  Banco  de  Inglat4 
ra  y  afectados  á  esta  obra,  sin 
de  su  valor  ¡uieda  distraerse  cant. 
dad  alguna  para  otros  usos.  Ai 
mismo,  se  depositarán  en  el  prop*^^ 
Banco  las  cantidades  destinadas ^«p^. 
la  amortización  de  los  bonos,  V^gft 
en  el  sorteo  semestral  resulten  S^. 
vorecidos. 

Tan  luego  como  el  Soberaso 
Ciongreso  comunique  al  Sapremo 
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Gobierno  la  aprobación  de  estas 
bases,  este  ordenará  que  se  verifi- 
que el  mencionado  depósito. 

10.  Quedará  abierta  al  público 
la  suscripción  por  acciones  para 
esta  compañía  desde  la  fecha  de  la 
publicación  de  esta  solicitud  hasta 
un  mes  después  de  firmada  la  es- 
critura con  el  Supremo  Gobierno. 

11.  Los  derechos  que  se  otor- 
guen á  la  compañí  a,  no  peirjudica- 
rán  á  las  concesiones  de  otros  fer- 
rocarriles declarados  hasta  la  fecha. 

Y  apoyados  en  las  consideracio- 
nes contenidas  en  la  adjunta  me- 
moria, que  sometemos  respetuosa- 
mente á  la  consideración  del  Su- 
premo Gobierno  — 

Suplicamos  á  Y.  E.  tenga  á  bien 
acoger  favorablemente  esta  solici- 
tud. 

Excmo.  Señor.  —  P.  Domingo 
Castañeda — J.de  laBiva  Agüe- 
Ko — N.  RoDEiGO— José  Oanbva- 
BO  É  HIJOS — Pbdbo  Denegbi — 

YaLDB  AVELLANO  Y  O? — M.  PaBDO. 


CoBcealon.  ^ 

Lima,  OcMyre  26  de  1868. 

Yista  esta  solicitud,  y  en  aten- 
ción á  la  importancia  de  la  obra  á 
que  se  refiere,  con  acuerdo  unáni- 
me del  Consejo  de  Ministros ;  se 
concede  á  D.  José  Domingo  Cas- 
tañeda,  D.  José  de  la  Biva  Agüe- 
ro, D.  José  Canevaro  é  hyos,  D.  N. 
Bodrigo,  D.  Pedro  Denegrí,  Yal- 
deavellano  y  C?  y  D.  Manuel  Par- 
do, el  permiso  que  solicitan  para 
formar  una  compañía  que  se  ocu- 
pe de  la  construcción  de  un  ferro- 
carril de  la  costa  al  departamento 
de  Junin,  con  las  siguientes  condi- 
ciones : 

1?  El  capital  de  la  sociedad  será 
de  seis  millones  de  soles,  dividido 
en  acciones  de  quinientos  soles  ca- 
da una  que  se  ofrecerán  al  público 


por  el  término  designado  en  la  pro- 
puesta. 

2?  La  compañía  podrá  emitir  en 
Europa  obligaciones  de  ferrocarril 
por  otros  seis  millones  de  soles. 

3*  El  Gobierno  por  via  de  pro- 
tección, prestará  á  la  empresa  seis 
millones  de  soles,  adjudicando  des- 
de luego  á  este  fin  los  bonos  so- 
brantes del  empréstito  de  1865, 
después  de  deducidos  los  que  has- 
ta la  fecha  han  sido  aplicados  por 
resoluciones  del  Cuerpo  Legislati- 
vo y  del  Gobierno. 

4?  1^0  siendo  suficientes  esos  bo- 
nos para  el  préstamo  de  los  seis 
millones,  se  pedirá  autorización  al 
Cuerpo  Legislativo  para  completar 
la  cantidad  mencionada. 

5?  Se  pedirá  igual  autorización 
para  garantir  los  intereses  á  que  se 
refiere  la  propuesta  y  para  acor- 
dar que  el  pr^tamo  del  Gobierno 
solo  sea  reembolsado  de&pues  de 
satisfacer  el  interés  y  amortización 
de  las  obligaciones  y  el  interés  del 
capital  nacional. 

6?  Si  el  presupuesto  de  la  obra 
pasase  de  diez  y  ocho  millones  de 
soles,  el  excebo  se  completará  por 
tercias  partes  en  la  forma  preveni- 
da en  las  cláusulas  precedentes. 

7^  Si  dentro  del  plazo  de  un 
año,  contado  desde  que  el  Poder 
Legislativo  preste  su  adquiescen- 
cia  para  este  contiato,  no  estuvie- 
se organizada  deflnitavemente  la 
compañía,  y  hechos  los  estudios 
y  presupuesto  de  la  obra ;  quedará 
sin  efecto  esta  concesión  y  el  Go- 
bierno podrá  disponer  de  los  bonos 
como  lo  tenga  por  conveniente. 

8?^  Se  aceptan  las  demás  condi- 
ciones consignadas  en  este  recurso 
en  cuanto  no  se  opongan  á  las  cláu- 
sulas anteriores. 

Bemítase  este  expediente  al  Cuer- 
po Legislativo,  para  los  fines  á  que 
esta  resolución  se  refiere. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Rú- 
brica de  S.  E. — Gal  VEZ. 


Véase  Ferrocarril  de  Lima  á  la  Oroya. 


Ferrocarril  de  Lima  á  la  Magdalena. 


Prepone  U  conitrnccIoB  del  canino. 

Ecxmo.  Señor. 

Pedro  Telmo  Larrañaga  aute 
V,  B.  con  el  mas  profundo  resy)eto 
me  presento  y  digo  :  Que  estimu- 
lado por  la  buena  acogida  que  lian 
merecido  del  Gobierno  de  V.  E.  to- 
das las  empresas  útiles  (lue  se  le 
han  presentado,  me  permito  dis- 
traer sus  altas  atenciones,  solici- 
tando el  apoyo  de  V.  E.  ])ara  esta- 
blecer y  explotar  un  ferrocarril,  por 
locomotoras,  que  una  la  capital  con 
los  pueblos  de  la  Magdalena  y  í^e- 
llavista. 

No  me  detendré  á  demostrar  las 
ventajas  de  esta  obra,  porque  ellas 
no  pueden  ocultarse  al  elevado  cri- 
terio del  Supremo  Gobierno;  limi- 
tándome por  lo  tanto,  á  proponer 
a  V.  E.  las  bases  bajo  las  cuales 
podria  acometerla,  salvo  el  mejor 
acuerdo  de  Y.  E. 

1?  El  Gobierno  Supremo  conce- 
de á  la  emi)resa  que  represento, 
privilegio  exclusivo  por  doce  años, 
para  la  construcción  y  explotación 
de  un  ferrocarril,  para  locomotoras, 
entre  Lima,  la  Magdalena  y  Bella- 
vista;    y    terminando   ese  plazo. 


cualquier  otro  empresario  podrá 
hacer  un  camino  igual,  sin  que  se 
menoscabe  la  propiedad  que  con- 
servaré sobre  el  que  propongo  cons- 
truir, por  el  tiempo  estipulado  en 
la  clásula  IV} ; 

2?  El  camino  sei^á,  por  ahora,  de 
una  sola  via,  sin  perjuicio  de  que 
el  terreno  sea  bastante  ancho  para 
colocar  otra,  cuando  la  empresa  lo 
juzgue  conveniente,  y  el  privilegio 
comenzará  á  contarse  desde  el  dia 
en  que  esté  terminado  y  se  abra  al 
tráfico ; 

3?  La  empresa  gozará  de  la  pro- 
piedad del  camino  por  el  término 
de  setenta  y  cinco  años  contados 
desde  la  fecha  en  que  comienza  el 
privilegio,  pasando  al  vencimiento 
to  de  este  plazo  á  ser  propiedad 
nacional,  con  todo  su  material  en 
estado  de  servicio ; 

41^  Durante  el  tiempo  del  privi- 
legio no  se  permitirá  establecer 
otro  ferrocarril  entre  los  pueblos 
de  Lima,  Magdalena  y  Bellavista, 
ni  raujales  en  los  contornos  de  los 
dos  últimos; 

5?  El  Gobierno  cederá  gratuita- 
mente á  la  empresa  los  terrenos  del 
Estado  que  sea  preciso  ocupar  pa- 
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ra  la  construcción  del  ferrocarril, 
para  el  tránsito  de  los  trenes,  para 
las  estaciones,  oficinas,  almacenes 
y  demás  dependencias,  y  dará  al 
mismo  tiemi}o  la  correspondiente 
autorización  á  la  empresa  para  exi- 
gir la  expropiación  y  euageuacion 
forzosa,  con  arreglo  á  las  leyes,  de 
los  terrenos  de  propiedad  munici- 
pal ó  particular  que  fuesen  nece- 
sarios para  los  objetos  indicados, 
y  cuyos  dueños  se  nieguen  á  ven- 
derlos á  la  empresa  á  justa  tasa- 
ción. 

La  empresa  so  reserva  el  derecho 
de  elegir  los  puntos  mas  convenien- 
tes y  fáciles,  así  para  la  construc- 
ción de  la  via  como  para  las  esta- 
ciones y  oficinas ; 

6?  El  ferrocarril  entre  Lima,  la 
Magdalena  y  Bellavista  se  princi- 
piará, cuando  mas  tarde,  á  los  dos 
años  contados  desde  el  dia  en  que 
se  eleve  á  escritura  pública  este 
contrato;  y  quedará  concluido  y  ex- 
pedito para  el  servicio  público  un 
año  después  de  comenzado,  salvo 
los  ca^os  de  guerra  exterior  ó  in- 
terior ; 

7?  Luego  que  los  ingenieros  de 
la  empresa  levanten  los  planos  del 
camino,  se  presentarán  al  Gobier- 
no para  que  facilite  la  venta  de  los 
terrenos  de  particulares  en  los  tér- 
minos que  las  leyes  señalan  pa- 
ra obras  de  utilidad  pública,  obli- 
gándolos á  verificarlo  con  la  bre- 
vedad que  requiere  la  obra;  no 
siendo  la  empresa  responsable,  en 
ningún  caso,  por  el  retardo  que  la 
demora  en  entrar  en  posesión  de 
esos  terrenos  pueda  ocasionar  en 
la  prosecución  de  la  obra  ; 

8?  Si  llegase  el  caso  de  que  la 
empresa  por  incidentes  imprevis- 
tos ú  otros  de  los  mencionados  en 
esta  propuesta,  necesitase  de  pro- 
loga para  terminar  sus  trabajos,  el 
Supremo  Gobierno  la  concederá  en 
vista  del  estado  de  progreso  en  que 
se  halle  la  obra ; 

9?  La  empresa  se  compromete  á 
que  las  tarifas  de  pasajeros,  carga 
ó  equipajes  no  excedan  de  los  pre- 
cios siguientes : 


Por  pasajeros  de  primera  clase 
veinte  centavos  de  sol. 

Por  Ídem  de  segunda  clase,  diez 
centavos  de  sol. 

Por  tonelada  de  medida  (40  pies 
cúbicos)  ciento  veinte  centavos  de 
sol. 

Por  tonelada  de  peso  de  20  quin- 
tales ciento  sesenta  centavos  de 
sol. 

Pudiendo  ser  reducidos  estos  pre- 
cios cuando  la  empresa  lo  estime 
conveniente. 

10.  Las  balíjas  del  correo,  sus 
conductores  y  la  fuerza  en  servicio 
activo,  serán  conducidos  gratuita- 
mente: la  carga  del  Gobierno  y  sus 
empleados  gozarán  de  una  rebaja 
de  cincuenta  por  ciento ; 

11.  Los  útiles  necesarios  para 
construir,  reparar,  conservar  y  ex- 
plotar el  camino  se  introducirán 
libres  de  derechos  de  importación, 
y  tanto  estos  como  los  almacenes, 
edificios  etc.  de  la  empresa,  queda- 
rán excentos  de  toda  contribución 
fiscal  ó  muncipal,  de  las  que  actual- 
mente se  hallan  establecidas,  ó  que 
en  adelante  se  establezcan  por  to- 
do el  tiempo  de  la  concesión  ; 

Gozarán  de  igual  excencion  los 
víveres  que  se  introduzcan  del  ex- 
tranjero para  el  consumo  de  los 
trabajadores  y  empleados  por  el 
tiempo  que  se  emplee  en  la  cons- 
trucción del  ferrocarril; 

No  se  exige  á  la  empresa  ningu- 
na contribución  ordinaria  ni  ex- 
traordinaria, directa  ó  indirecta  du- 
rante el  tiempo  del  privilegio; 

12.  Quedan  excentos  del  alista- 
miento militar  los  individuos  que 
se  ocupen  en  servicio  de  la  empre- 
sa, salvo  el  caso  de  guerra  nacio- 
nal; 

13.  La  empresa  tendrá  el  dere- 
cho de  extender  su  línea  desde  Be- 
llavista al  Oallao  luego  que  espire 
el  privilegio  concedido  á  la  empre- 
sa del  ferrocarril  entre  Lima  y  el 
Oallao,  debiendo  observarse  res- 
pecto de  esa  nueva  línea  las  mis- 
mas disposiciones  dictadas  para  es- 
ta; 

I      14.  Si  fuese  necesario  á  la  mas 
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pronta  y  mejor  realizaciou  de  la 
empresa,  formará  para  ello  una 
'^compañía  anónima"  con  el  carác- 
ter permanente  de  nacional,  y  baijo 
la  denominación  de  Oompañía  del 
Ferrocarril  de  Lima,  la  Magdalena 
y  Bellavista. — Esta  compañía  emi- 
tirá acciones  al  portador  que  serán 
por  este  motivo  libremente  trasfe- 
ribles  y  negociables,  y  gozará  de 
todas  las  franquicias  y  concesiones 
que  corresponden  en  la  actualidad 
ó  que  en  adelante  se  otorguen  á 
las  asociaciones  de  esta  clase. 

Con  estas  condiciones,  que  son 
indispensables  para  llevar  adelan- 
te la  obra  proyectada,  me  propon- 
go realizarla,  mediante  la  protec- 
ción de  V.  E.  Y  para  ello  — 

A  V.  E.  pido  que  teniéndome 
por  presentado^  se  digne  conceder- 
me el  privilegio  que  solicito  en  los 
términos  indicados. 

Lima,  13  de  Agosto  de  1867. — 
P.  T.  Labranaga. 


PMe  Informe  previo* 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  General  dice:  que  pue- 
de V.  E.  servirse  mandar  que  in- 
forme la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros. 

Lima  á  19  de  Agosto  de  18G7. — 
Uketa. 


Informe  de  la  Sección  de  Obras  Publicas, 

Exorno.  Señor. 

D.  Pedro  Telino  Larrañaga  soli- 
cita i]\u)  se  le  conceda  privilegio 
e\'clusivo  por  doce  años  para  cons- 
truir y  explotar  de  su  cuenta,  ries- 
íi<)  y  provecho,  un  ferrocarril  de 
moción  á  vapor  entre  esta  capital 
y  los  pueblos  de  la  Magdalena 
y  H(ílliivista,  con  la  facultad  de  ex- 
tender la  misma  línea,  hasta  el 
putjrto  del  Callao,  tan  luego  como 
leí  mine  el  privilegio  de  que  está 
en  posesión  la  actual  empresa  del 
ferrocarril  del  Callao  y  Chorrillos, 
Ofrece  que  á  los  setenta  y  cinco 
años  de  terminada  la  obra  del  ca- 


mino, pasará  este  con  todos  sus  ac- 
cesorios á  ser  de  la  exclusiva  pro- 
piedad del  Estado  y  que  el  máxi- 
mun  de  la  tarifa  de  trasportes  será 
la  mitad  de  la  que  actualmente  tie- 
ne establecida  la  referida  empresa, 
para  el  ferrocarril  de  Lima  al  Oa- 
llao.  —  Finalmente,  sin  contener 
las  muy  onerosas  condiciones  de  la 
contrata  celebrada  con  esta  empre- 
sa en  4  de  Diciembre  de  1848,  en 
la  enunciada  propuesta  del  señor 
Larrañaga  se  consignan  todas 
aquellas  equitativas  y  recíprocas 
concesiones  que  son  de  estilo  en 
esta  clase  de  contratos,  tales  como 
la  cesión  gratuita  de  los  terrenos 
pertenecientes  al  Estado,  las  faci- 
lidades para  la  expropiación,  en 
caso  necesario,  de  las  propiedades 
privadas;  el  libre  tránsito  de  las 
tropas  y  balijas ;  las  convenientes 
rebajas  en  las  cargas  del  Gobierno 
y  tránsito  de  los  empleados  nacio- 
nales ;  y  finalmente,  exención  á  la 
empresa  de  todo  género  de  contrir 
buciones. 

y.  E.  con  sobrada  razón  quiso 
oir  al  Ministerio  Fiscal,  antes  de 
tomar  en  cuenta  esta  propuesta; 
mas  el  señor  Fiscal  General,  sin 
abrir  dictamen,  se  ha  servido  de- 
volver el  expediente  de  la  materia, 
opinando  por  que  se  pida  informe 
á  la  Junta  Central  de  Ingenieros. 
—  Con  tal  motivo,  y  á  fin  de  qne 
se  fije,  de  una  vez  por  todas,  la  sos- 
tanciacion  que  corresponde  á  los 
expedientes  de  la  naturaleasa  del 
presente,  la  Sección  de  mi  cargo 
pasa  á  hacer  las  observaciones  si- 
guientes. 

Aunque  el  artículo  27  del  Begla- 
mento  de  Ingenieros  señala  como 
la  9^  de  las  atribuciones  de  la  Jun- 
ta Central  de  los  mismos  —  "in- 
formar sobre  las  propuestas  que  se 
hagan  al  Gobierno,  para  la  cons 
truccion  de  obras  públicas  por  em- 
presas particulares, "  esto  no  im- 
porta que  dicha  junta  deba  infor- 
mar, precisamente,  sobre  todas  las 
propuestas  que  tengan  tal  objeto, 
sino  solo  sobre  las  que  el  Gtobiemo 
crea  oportuno  someterá  su  6x6- 
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men,  y  que  por  su  naturaleza  ne- 
cesiten el  concurso  de  los  conoci- 
mientos especiales,  en  los  ramos 
de  ingeniatura  á  que  corresponda 
el  asunto.  Siempre  que  á  las  pro- 
puestas se  acompañe,  por  ser  así 
necesario,  las  proyecciones,  planos, 
perfiles  &?  de  la  obra  que  se  trate 
de  construir,  y  sea  preciso  averi- 

fuar  si  en  esas  piezas  gráficas,  se 
an  consultado  ó  no  todas  las  con- 
cticiones  de  solidez,  seguridad,  eco- 
xiomía  y  i>erfeccion,  lo  cual  tiene 
lugar  principalmente  cuando  las 
obras  que  se  propone  realizar  son 
de  cuenta  y  provecho  del  Estado; 
muy  natural  y  conveniente  pe- 
informe  á  la  Junta  Central  de 
enieros,  la  que,  en  tal  caso,  de- 
concretarse  á  ilustrar  la  parte 
*fcécnica  ó  profesional,  dejando  la 
^«^1  ó  administrativa,  para  que 
aaea  estudiada  por  el  Ministerio  Fis- 
cal, ó  por  la  Sección  respectiva.  — 
ero  la  propuesta  del  señor  Larra- 
a  no  se  halla  en  ese  caso  y  que- 
^a  reducida  á  examinar :  19  Si  el 
^tobiemo,  procediendo  dentro  de 
la  órbita  de  sus  atribuciones  y  de- 
^sechos,  puede  ó  no  otorgar  la  con- 
^sesion  que  se  solicita;  2?  Si  el  otor- 
^rla  es  ó  no  conveniente  á  los  in- 
tereses del  pais ;  y  3V  Si  las  bases 
del  contrato  que  se  propone,  son  ó 
no  equitativas  y  ventajosas  para  el 
Estado ;  y  esos  tres  puntos  serán, 
precisamente,  de  los  que  se  ocupe 
la  Sección  de  Obras  Públicas,  al 
evacuar  el  informe  que  V.  E.  se  ha 
SOTvido  pedirle. 

Beconocida  la  importancia  y  la 
poderosa  infiuencia  que  las  vias  de 
comunicación  en  general,  y  muy 
principalmente  las  vias  férreas, 
ejercen  y  están  llamadas  á  ejercer 
en  el  desarrollo  de  todas  las  indus- 
trias y  progreso  material  del  pais; 
el  Supremo  Gobierno  ha  sido  auto- 
rizado por  el  Poder  Legislativo  pa- 
ra promover  la  formación  de  em- 
presas constructoras  de  ferrocarri- 
les ;  para  concederles  privilegio  ex- 
clusivo por  un  tiempo  limitado, 
y  hasta  para  garantizar  un  tanto 
por  ciento  de  interés,  sobre  los  ca- 


pítales  que  se  inviertan  en  la  rea- 
lización de  dichas  obras.  —  En  tal 
virtud,  es  incuestionable  el  derecho 
del  Gobierno  para  conceder  el  pri- 
vilegio que  se  solicita. 

Por  lo  que  toca  á  la  línea  férrea 
proyectada  entre  esta  capital  y  los 
pueblos  de  la  Magdalena  y  Bolla- 
vista,  con  relación  á  los  intereses 
del  pais,  no  pueden  ocultarse  al 
ilustrado  criterio  de  V.  E.  las  gran- 
des ventajas  que  aquella  ofrece  á 
estos.  —  Basta  tener  en  considera- 
ción que  dicha  línea  está  llamada 
á  establecer  la  concurrencia  para 
el  tráfico  entre  los  puntos  que  se 
trata  de  comunicar,  y  á  disminuir, 
hasta  cierto  punto,  el  monopolio 
de  que,  con  sobrada  tirantez  y  gra- 
ve daño  de  los  intereses  del  ijúbli- 
co,  está  en  posesión  la  actual  em- 
presa de  ferrocarriles  de  esta  capi- 
tal ;  que  mientras  mas  se  multipli- 
quen las  vias  de  comunicación,  ma- 
yor será  el  provecho  en  favor  de 
los  intereses  generales;  y  final- 
mente, que  en  el  di  a  se  mide  el 
grado  de  civilización  y  progreso  de 
cada  pais,  por  el  número  de  millas 
de  caminos  de  fierro  que  cuenta  en 
su  territorio. 

Examinando  ahora,  en  sí  misma, 
la  propuesta  del  señor  Larrañaga, 
esta  Sección  cree  equitativas  las 
condiciones  que  contiene,  como  ba- 
ses dfel  contrato  que  se  proyecta 
celebrar ;  y  con  relación  á  las  di- 
versas contratas  que  se  han  ce- 
lebrado para  la  construcción  de 
otros  ferrocarriles,  la  encuentra 
mas  ventajosa  para  el  Estado  que 
todas  ellas.  —  En  efecto,  Excmo. 
Señor,  comparándola  con  la  con- 
trata que  en  4  de  Diciembre  de 
1848,  se  celebró  con  D.  Pedro  Gon- 
zález Oandamo,  y  D.  Vicente  Oya- 
gue  y  Hermano,  para  la  constrac- 
cion  del  ferrocarril  entre  esta  ciu- 
dad y  la  del  Oallao ; 

Besulta: 

19  Que  por  los  artículos  19  y  29 
de  la  contrata  de  Oandamo  y  0?^  se 
concedió  privilegio  exclusivo  por 
veinticinco  años,  y  propiedad  por 
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noventa  y  nueve,  debiendo  pasar 
después  de  este  término,  el  camino 
y  sus  accesorios,  en  el  estado  en 
que  entonces  se  encuentren,  á  ser 
propiedad  nacional;  por  manera 
que,  si  después  de  un- siglo  de  ser- 
vicio, como  es  natural,  queda  des- 
truido el  camino  y  sus  accesorios, 
la  cesión  vendrá  á  sei^  ilusoria :  y  el 
Gobierno  y  la  Nadion  quedarán 
candorosamente  burlados.  En  la 
l)roi>uesta  del  señor  Larrañaga  se 
pide  solo  privilegio  por  doce  años 
y  propiedad  por  setenta  y  cinco ; 
y  á  fin  de  que  no  resulte,  con  rela- 
ción á  esta,  la  burla  á  que  aquella 
puede  dar  lugar,  conviene  adicio- 
narla expresando  que  terminado  el 
plazo  de  la  propiedad,  el  camino 
pasará  á  ser  bien  nacional,  no  en 
el  estado  en  que  se  encuentre,  sino 
precisamente,  en  el  4e  explotación 
y  perfectas  condiciones  de  servicio. 
29  Por  el  artículo  4?  de  la  con- 
trata de  Gandamo  y  O?  el  Gobier- 
no se  obligó,  ademas  de  las  conce- 
siones otorgadas  por  el  artículo  39 
relativas  á  la  cesión  gratuita  de  los 
terrenos  pertenecientes  al  Estado, 
y  de  investir  á  esa  empresa  con  to- 
dos los  derechos  y  privilegios  que 
las  teyes  conceden  al  Gobierno  pa- 
ra la  construcción  de  obras  públi- 
cas ;  á  proporcionarle  también  gra- 
tuitamente ei  terreno  6  sitio  para 
el  término  ó  estación  en  ambos  ex- 
tremos del  camino ;  aunque  para 
ello  tuviese  que  comprar  dicbo  si- 
tio en  Lima  pagando  su  valor.  — 
El  señor  Larrañaga  solicita  sim- 
plemente la  cesión  gratuita  de  los 
terrenos  del  Estado. 

39  Por  él  artículo  69  de  la  con- 
trata de  Gandamo  y  G?  se  fijó  co- 
mo máximun  del  precio  de  los  pa- 
sajes, cuatro  reales.para  los  de  pri- 
mera clase  y  dos  reales  para  los  de 
segunda.  —  El  señor  Larrañaga, 
sin  embargo  de  ser  mayor  el  nú- 
mero de  millas  que  mide  la  línea 
que  propone  construir,  fija  como 
máximun  en  la  tarifa  de  pasajes, 
veinte  centavos  para  el  de  primera 
y  diez  para  el  de  segunda  clascí 
esto  eS|  la  mitad  del  preoio  fijado 


en  la  contrata  de  aquel,  y  que  ac- 
tualmente pagan  los  transeúntes. 
49  Eespecto  á  la  tarifa  de  tras- 
portes, la  diferencia  entre  la  pro- 
puesta de  Larrañaga  y  la  contrata 
de  Gandamo  y  C?,  es  no  solo  del 
simple  al  duplo,  sino  del  simple  al 
triple,  pues  tomando  por  punto  de 
partida  el  precio  de  conducción  de 
una  tonelada  medida,  en  la  propo- 
sición de  aquel  se  fija  como  nuíxí- 
mun  ciento  veinte  centavos  de  sol, 
y  en  la  contrata  de  este  se  estable- 
ció el  precio  de  cuatro  pesos  cuatro 
reales  ó  sea  trescientos  sesenta  cen- 
tavos de  sol. 

59  Por  los  artículos  14  y  15  de  la 
contrata  de  Gandamo  y  O?  el  Go- 
bierno se  obligó  á  prestar  á  la 
empresa,  la  mas  ámi^lia  protección 
y  el  auxilio  de  la  fuerza  pública, 
quedando  responsíible  á  la  indem- 
nización por  los  perjuicios  que  su- 
friere la  empresa  por  falta  de  au- 
xilios ;  y  á  proporcionar  á  la  mis- 
ma doscientos  ó  trescientos  presi- 
diarios para  ocuparlos  en  los  tra- 
bajos del  camino.  —  Ninguna  de 
estas  onerosísimas  condiciones  se 
encuentra  en  la  propuesta  del  se- 
ñor Larrañaga. 

G9  Por  los  artículos  16  y  17  de 
la  contrata  de  Gandamo  y  G?  se 
estipuló  que  los  materiales,  carrua- 
jes, máquinas,  combustibles  y  en 
general  todos  los  útiles  necesarios 
para  la  construcción,  mejora,  au- 
mento, conservación  y  uso  del  fer- 
rocarril, y  el  dinero  que  se  enviase 
para  la  compra  de  ellos,  serian  li- 
bres de  derechos  á  su  importación 
y  exportación  durante  el  tiempo 
de  la  propiedad ;  es  decir,  durante 
un  siglo :  y  que,  asimismo,  el  ca- 
mino, los  edificios  que  le  pertenez- 
can, y  el  capital  y  rentas  de  la  com- 
pañía estarían  excentos^  de  toda 
contribución  ordinaria  y  extraordi- 
naria En  la  propuesta  de  Larra- 
ñaga se  solicita  estas  exenciones 
y  franquicias,  por  solo  el  tiempo 
del  privilegio,  esto  es,  por  doce 
años.  Parece  inconcebible,  Exmo, 
Señor,  que  al  celebrarse  aquella 
contrata,  pudiesen  olvidarse   los 


DEL  PEHÜ. 


489 


lutereses  del  Estado  hasta  el  i>nut«) 
de  socavar  por  su  base  los  caudales 
públicos  y  la  soberanía  nacional, 
I)uesno  importan  otra  cosa  las  con- 
cesiones hechas  á  Candamo  y  Of, 
en  los  referidos  artículos  16  y  17  ; 
y  por  esta  misma  razón  la  Sección 
de  Obras  Públicas  opina  que  en 
ningún  caso  deben  hacerse  t^les 
concesiones,  aunque  sea  por  el  li« 
mitado  tiempo  de  doce  años  que 
solicita  el  señor  Larrañaga,  según 
se  expondrá  mas  adelante. 

79  Finalmente,  Excmo,  Señor,  si 
á  tales  apreciaciones  dan  lugar  los 
enunciados  artículos  16  y  17,  asom- 
bra mucho  mas  el  examen  del  ar- 
tículo 19  por  el  que  el  Gobierno 
obligó  los  fondos  del  Tesoro  Na- 
cional para  la  indemnización  á  la 
empresa  de  los  daños  y  perjuicios 
que  sufriese  por  ocurrencias  políti- 
cas ú  otros  acontecimientos  ines- 
perados ;  obligándose  á  pagar  al 
contado  los  desembolsos  ó  gastos 
hechos  en  la  obra,  con  mas  el  inte- 
rés de  uno  por  ciento  mensual,  to- 
do en  dinero  efectivo.  No  hay  en 
la  propuesta  del  señor  Larrañaga, 
una  cláusula  que,  ni  remotamente, 
se  asemeje  á  esta. 

Si  tal  es  el  resultado  que  arroja 
la  comparación  de  la  propuesta  del 
señor  Larrañaga,  con  la  contrata 
celebrada  para  el  establecimiento 
del  ferrocarril  del  Callao,  al  com- 
parársele con  la  que  se  aprobó  por 
suprema  resolución  de  22  de  Ño- 
vieml  re  de  1856  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Chorrillos, 
se  hacen  aun  mucho  mas  remarca- 
bles las  ventajas  que  aquella  pro- 
puesta ofrece  á  los  intereses  del 
país,  las  muy  exageradas  concesio- 
nes que  se  otorgaron  á  la  actual 
empresa  del  ferrocarril  de  Lima, 
y  las  poquísimas  que  esta  projior- 
ciona,  en  compensación,  al  Estado 
y  al  público. 

Efectivamente,  Excmo.  Señor, 
en  la  contrata  del  ferrocarril  de 
Chorrillos,  que  está  calcada,  por 
decirlo  así,  en  la  del  Callao,  no  se 
determina  siquiera  que  algún  día 
pueda  la  nación  i^asumir  la  pro- 
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piedad  de  la  línea  y  se  concede  un 
monstruoso  privilegio,  por  veinte 
años,  durante  los  cuales  ni  el  Es- 
tado, ni  persona  ó  compañía  algu- 
na, podrá  construir  otro  camino  de 
fierro  ó  de  cualquiera  clase  que  sea, 
para  conducir  carga  y  pasajeros  ;  ó 
poner  en  comunicación  esta  capi- 
tal con  la  villa  de  Chorrillos  y  los 
puntos  intermedios. 

Comparándola  ahora,  con  las  di- 
versas contratas  que  se  han  cele- 
brado para  la  construcción  de  los 
ferrocarriles  de  Arica  á  Tcacna,  de 
Iquique  á  la  Noria,  de  Pisco  á  lea 
y  de  Mejia  á  Arequipa,  la  propues- 
ta del  señor  Larrañaga  se  encuen- 
tra mejorada,  ademas  de  algunas 
condiciones  especiales,  en  las  si- 
guientes : 

1?  En  todas  aquellas  se  grava 
los  caudales  públicos  con  la  ga- 
rantía del  interés  del  7  ^  sobre  los 
capitales  que  se  inviertan  en  las 
obras;  y  en  esta  no  se  solicita  ga- 
rantía. . 

2?  Que  en  dichas  contratas  se 
conceíle  privilegio  exclusivo  por 
veinticinco  años  y  propiedad  por 
noventa  y  nueve,  y  en  la  enuncia- 
da propuesta,  como  se  ha  expues- 
to ya,  solo  se  solicita  el  privilegio 
por  doce  años  y  la  propiedad  por 
setenta  y  cinco;  y 

3?  En  que  la  tarifa  de  trasportes 
y  Üetes  de  carga  es  relativamente 
mucho  menor. 

Por  último,  al  compararla  con 
las  contratas  celebradas  última- 
mente para  la  construcción  de  los 
ferrocarriles  de  Eten  á  Chiclayo,  de 
Pimentel  á  la  misma  ciudad,  y  de 
Lima  á  Huacho  y  Huaura,  la  pro- 
puesta del  señor  Larrañaga  está 
también  mejorada,  por  lo  menos, 
en  las  dos  últimas  condiciones  de 
las  próximamente  enunciadas. 

Sin  embargo  de  todo  lo  expues- 
to, y  aunque  es  innegable  que  las 
bases  del  contrato  que  se  propone, 
son  verdaderamente  equitati  7as 
y  ventajosas  para  el  Estado,  tam- 
bién es  cierto  que  para  dejar  cum- 
plidamente satisfechas  las  exigen- 
cias de  los  intereses  nacionales  y  del 
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servicio  ptSblico  deben  sufrir  aun 
algunas  modificaciones,  según  esta 
Sección  pasa  á  indicarlo,  resumien- 
do al  mismo  tiempo  lo  que  lleva 
expuesto. 

A  tin  de  evitar  los  inconvenien- 
tes á  que,  Uegíido  el  caso,  dará  lu- 
gar, sin  duda  alguna,  la  contrata 
celebrada  con  Candamo  y  O",  se- 
gún se  ha  indicado  en  la  observa- 
ción li^  de  este  informe,  debe  ex- 
presarse de  una  manera  clara  y  ter- 
minante, que  á  los  setenta  y  cinco 
anos  de  c<»ncluida  la  obra  del  ca- 
mino, pasará  este,  con  todas  sus 
oflcinas,  estaciones  y  material  ro- 
dante, á  ser  exclusivamente  pro- 
piedad nacional,  no  en  el  estado 
en  que  entonces  se  encuentre,  sino 
en  estado  de  explotación  y  perfec- 
tas condiciones  de  servicio. 

Debe  exigirse  á  la  empresa  que 
representa  Larrañaga,  que  otorgue 
una  ñanza  á  satisfacción  de  la  Te- 
soría  General  para  responder  con 
ella  del  cumplimiento  de  todasy  ca- 
da una  de  las  condiciones  del  con- 
trato, y  para  el  pago  de  una  multa, 
que  también  debe  imponérsele,  en 
el  caso  de  trasgresion  ó  falta  de 
cumplimiento;  sin  perjuicio  deque, 
si  no  cumpliese  con  principiar  y  con- 
cluir los  trabajos  dentro  de  los  pla- 
zos estiimlados,  ó  si  los  suspendie- 
se por  mas  seis  meses  continuos, 
quede  Í2fso  facto  insubsistente  el 
contrató,  y  cancelada  la  respec- 
tiva escritura ;  estipulando  al  mis- 
mo tiemi)o,  que  la  efectividad  de 
la  referida  multa,  se  hará  por  la 
vía  de  ajireroio  y  pago. 

Del  artículo  11,  relativo  á  la 
excepción  de  todo  género  de  con- 
tribuciones, seria  conveniente  sus- 
I)enderlo,  pues  al  despachar  otro 
informe  que  V.  B.  se  sirvió  pedirle, 
ha  manifestado  esta  Sección,  que 
considera  tal  exigencia  hasta  cier- 
to punto  detentatoria  de  la  sobe- 
ranía nacional ;  por  cuanto  está  en 
las  atribuciones  del  Poder  Legisla- 
tivo establecer  contribuciones  in< 
dustriales,  entre  las  cuales  se  en- 
cuentran las  patentes  que,  con  so- 
brada razón,  deben  pagar  las  em- 


presas de  ferrocarril ;  y  ])or  otra 
parte,  no  hay  razón  plausible  que 
justifique  el  que  los  fundos  urba- 
nos y  el  movimiento  de  los  capi- 
tales de  dichas  empresas  que<1eii 
exentos  de  las  contribuciones  que 
se  hallan  establecidas,  ó  que  la  na- 
ción pueda  establecer  en  adelante 
en  ejercicio  de  su  soberanía. 

A  fin  de  evitar  ulteriores  dificnl- 
tades,  en  el  artículo  9?  debe  expre- 
sarse terminantemente,  que  la  ta- 
rifa de  pasaje  y  trasporte  regirá  en 
toda  la  extensión  de  la  línea  6  par- 
te ella,  por  manera  que  los  mismos 
veinte  centavos  por  pasajero  <le 
segunda,  se  pagarán  desde  Lima  á 
la  Magdalena,  lo  mismo  que  desde 
esta  á  Bellavista,  y  desde  ese  pue- 
blo á  esta  capital. 

Oonviene  también  declarar  que 
la  empresa  representada  por  Lar- 
rañaga tiene  el  carácter  permanen- 
te de  nacional,  el  cual  no  podrá 
cambiarse  jamas.  Que  no  podrá 
igualmente  trasferirla,  por  ninguu 
título,  sin  el  previo  conocimiento 
y  consentimiento  del  Oobierno; 
y  que,  sea  cual  fuere  en  cualquier 
tiempo  la  nacionalidad  de  los  em- 
presarios ó  accionistas,  en  las  re- 
clamaciones que  con  relación  á  la 
empresa  tengan  que  entablar  ante 
el  Supremo  Gobierno  ó  ante  los 
tribunales,  no  podrán  hacer  aso  de 
otros  medios  que  los  que  laá  leyes 
del  pais  franquean  á  los  peraanos 
para  obtener  justicia. 

Debe  prohibirse  que  se  entrene 
el  camino  al  tráfico  [mblico  mien- 
tras no  sea  reconocido  previamen- 
te, por  uno  ó  mas  iügenieros  del 
Estado,  para  asegurarse  de  qne  se 
encuentra  construido  con  la  solidez 
y  perfección  requeridas ;  quedando 
facultado  el  Gobierno  para  ordenar 
el  mismo  reconocimiento,  siempre 
que  lo  crea  conveniente  y  obligada 
la  empresa  á  reparar  todos  los  da- 
ños y  defectos  que  el  Gobierno  le 
hiciese  notar. 

Finalmente,  seria  oportuno  tam- 
bién estipular  el  libre  tránsito  de 
empleados  nacionales,  obligándose 
la  empresa  á  dar  al  Gobierno,  con 
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tal  objeto,  un  número  determinado 
de  boletos  permanentes  é  intrasfe- 
ribles,  cnyo  número  pueda  ser  al- 
terado anualmente,  conforme  lo  de- 
manden las  exigencias  del  servicio 
público,  y  en  virtud  de  acuerdos 
que  se  celebren  cada  año  entre  el 
Gobierno  y  la  referida  empresa. 

Oon  estas  modificaciones,  la  Sec- 
ción de  Obras  Públicas  opina  por 
que  Y.  E.  se  sirva  aceptar  la  men- 
cionada propuesta  del  señor  Larra- 
naga,  salvo  en  todo  caso  el  mejor 
acuerdo  de  Y.  E. 

Sección  de  Obras  Públicas. — ^Li- 
ma, Agosto  28  de  1867. — Ezcmo. 
Señor. — ^P.  A.  del  J.— M.  Amat  y 
Lbox. 


VIlU  flMAl. 

Excmo.  Señor. 

D.  Pedro  Telmo  Larrañaga  soli- 
cita permiso  para  establecer  y  ex- 
plotar de  su  cuenta  y  riesgo  y  sin 
garantía  de  interés,  un  ferrocarril 
por  locomotoras,  que  una  esta  ca- 
pital con  los  pueblos  de  la  Magda* 
lena  y  Bellavista,  haciendo  exten- 
siva la  linea  hasta  el  Callao,  tan 
luego  como  se  cumpla  el  privilegio 
de  la  empresa  que  se  halla  en  po- 
sesión de  esta  via,  con  privilegio 
por  doce  años  y  con  derecho  de 
propiedad  por  setenta  y  cinco,  pa- 
sando después  á  favor  del  Estado, 
y  todo  hB¡o  las  bases  que  propone. 

Autorizado  el  Supremo  Gk>bier- 
no,  x>ór  la  ley  de  8  de  NóviemlMce 
de  1864  i>ara  promover  empresas 
de  ferrocarriles  hasta  cotí  la  garan- 
tía del  7  ^,  nada  puede  embarazar-^ 
lo,  según  esto,  á  facilitar  las  que 
se  les  propongan  sin  aquel  gravar 
men,  consultendo  únicamente  la 
seguridad  de  las  líneas  y  que  el 
público  reciba  ventajas  positivas 
en  el  tráfico  de  esas  nuevas  vias, 
que  por  lo  visto  se  encuentran  en 
las  propuestas  del  señor  Larraña- 
ga ;  y  que  portal  motivo,  merecen 
aceptarse  con  pequeñas  modifica* 
cienes  que  se  indicarán,  y  sin  ne- 
cesidad de  otras  consideraciones 
que  es  demás  repetir^  desde  que 


todos  conocen  )o  útil  que  es  una 
empresa  de  esta  clase. 

El  articulo  5?  de  la  propuesta 
debe  quedar  reducido  á  lo  siguien- 
te :  que  el  Gobierno  cede  gratuita- 
mente á  la  empresa  todos  los  ter- 
renos del  dominio  del  Estado  que 
ocupe  la  via  y  los  que  se  necesitan 
para  las  construciones,  oficinas,  al- 
macenes etc.;  pero  será  de  cuenta 
del  empresario  comprar  ajusta  ta- 
sación los  de  dominio  privado,  exi- 
giendo la  expropiación  conforme  á 
las  leyes^  cuando  sus  dueños  se 
resistan  a  enagenarlos. 

El  artículo  6?  debe  también  ex- 
presar qiíe  si  la  obra  no  se  comien- 
za deütro  de  seis  meses  después  de 
firmada  la  escritura,  ó  si  después 
de  comenzada  no  continuase  asi- 
mismo en  otros  seis  meses,  cadu- 
cará el  contrato,  salvo  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  bastando 
únicamente  la  declatoria  del  Go- 
bierno para  que  tenga  efecto  la  ca- 
ducidad. 

El  Gobierno  no  puede  autorizar 
ni  facilitar  la  expropiación  de  los 
terrenos  de  dominio  privado,  por- 
que esto  es  de  la  incumbencia  del 
Poder  Judicial,  quien  debe  orde- 
narla, atendida  la  utilidad  que  el 
públioo  ha  de  reportar,  y  eon  este 
motivo  debe  suprimirse  la  base  7? 

La  próroga  de  que  habla  la  base 
Sf  es  accequible  á  juicio  dd  Go- 
bierno ;  pero  si  después  de  vemáda 
se  advirtiesen  dificultades  en  la 
terminaoion  de  la  obra,  el  Gobier^ 
no  podrá  declarar  fenecido  el  con- 
trato. 

Los  útiles  para  la  construcción 
de  la  obra  quedarán  exentos  de  pa- 
gar derechos  fiscales  ó  municipiüea 
solo  por  el  tiempo  del  privilegio, 
quedando  así  modificada  la  prime- 
ra parte  de  la  base  11. 

Oon  estas  pequeñas  modificacio* 
nes  puede  V.  E.  á  juicio  del  Minis- 
terio Fiscal  conceder  permiso  al 
ocurrente  para  establecer  el  ferro- 
carril que  propone,  puesto  que  con 
él  no  sé  dañan  ó  perjudican  los  in- 
tereses de  las  actuales  lineas  del 
Oallao  y  Ohorrillos,  y  puesto  que 
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las  ventajas  que  ofrece  al  público 

son  evidentes,  salvo  mejor  acuerdo. 

Lima,  Agosto  29  de  1867.— 

Oh  AC  ALT  ANA. 

CoBY«cAt«ria  para  reiMto* 

Idtna,  Setiembre  16  d4  1867. 

Visto  este  expediente,  y  oído  el 
dictamen  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas  y  del  Ministerio  Fiscal, 
y  teniendo  en  consideración :  que 
aunque  son  equitativas  las  condi- 
ciones de  la  propuesta  becha  por 
D.  Pedro  Telmo  Larrañaga,  para 
la  construcción  de  un  ferrocarril, 
de  moción  á  vapor,  entre  esta  ca- 
pital y  el  pueblo  de  Bellavista,  pa- 
sando por  el  de  la  Magdalena,  el 
Gobierno  debe  cuidar  de  que  el  pú- 
blico no  solo  sea  bien  servido,  sino 
también  con  la  economía  posible, 
máxime  siendo  de  tan  grande  im- 
portancia la  nueva  via  férrea  que 
el  expresado  propone  establecer ; 

Besuélvese : 

Que  sin  desconocer  los  derechos 
que  asisten  á  Larrañaga  como  au- 
tor del  proyecto  en  cuestión,  se  pu- 
blique el  expediente  de  la  materia 
en  el  periódico  oficial,  y  que  por  la 
Tesorería  General  se  pidan  pro- 
puestas en  esta  capital,  y  por  me- 
dio  de  las  legaciones  en  Francia, 
Inglaterra  y  los  Estados  Unidos  de 
iN'orte  América,  en  estos  países,  po- 
niendo los  respectivos  avisos  en  los 
diarios  por  el  término  de  cuatro 
meses,  que  se  empessarán  á  contar 
desde  que  se  haga  la  enunciada  pu- 
blicación del  expediente;  cuyas 
propuestas  cerradas  y  selladas  se- 
rán mandadas  á  este  Ministerio,  el 
que  las  remitirá  á  la  indicada  í?e- 
soreria,  para  que  el  dia  que  se  ven- 
za el  plazo  señalado,  se  abran  ante 
la  junta  de  Almonedas^  la  que  de- 
clarará la  preferencia  entre  las  pre- 
sentadas. 

Dichas  propuestas  se  harán  b^}» 
las  bases  siguientes : 

1?  £1  Gobierno  del  Perú  conce- 
de al  empresario  derecho  de  cons- 
truir y  explotar  una  via  férrea  de 


moción  á  vapor  entre  Lima  y  loft 
pueblos  de  la  Magdalena  y  Bella- 
vista, la  que  será  propiedad  de  di- 
cho empresario  por  el  término  de 
setenta  y  cinco  años,  los  que  em- 
pezarán á  contarse  desde  el  dia  en 
que  se  abra  el  camino  al  tráfico 
público. 

2?  Durante  este  término,  el  Go- 
bierno concede  al  empresario  pri- 
vilegio exclusivo  por  doce  anos, 
para  la  explotación  de  esa  via,  y  en 
consecuencia  no  permitirá  se  cons- 
truya una  línea  igual  entre  los  pun- 
tos designados  en  el  artículo  ante- 
rior. Vencidos  los  doce  años  del 
privilegio,  es  libre  la  construcción 
de  otras  lineas. 

3?  El  privilegio  no  impide  que 
la  línea  del  empresario  sea  atrave- 
sada por  otras  que  vengan  de  otros 
puntos. 

4?  Vencidos  los  setenta  y  dnco 
años,  el  camino  con  todo  su  lúa- 
terial  rodante,  estaciones,  útiles 
y  cuanto  constituya  su  servicio, 
pasará  á  ser  propiedad  de  la  Na- 
ción, debiendo  el  empresario  entre- 
garlo eti  estado  de  uso  perfecto, 
para  lo  que  el  Gobierno  tendrá  el 
derecho  de  inspeccionarlo,  cuando 
lo  tenga  por  conveniente,  y  hacer- 
lo componer  á  costa  de  la  empresa, 
aparte  del  que  tiene  naturalmente 
á  fin  de  cuidar  de  la  seguridad  pú- 
blica. 

5?  El  camino  será  de  una  sola 
via,  teniendo  el  empresario  dere- 
cho para  establecer  otras  mas,  si  lo 
estimase  conveniente,  y  en  esta 
proporción  será  el  terreno  que  le 
conceda  el  Grobiemo,  del  dominio 
público,  y  el  que  se  expropie  de  los 
particulares  en  ca^o  necesario. 

6?  El  Gobierno  cede  gratis  al  em- 
presario los  terrenos  de  la  Nación 
que  este  necesite  para  la  construc- 
ción del  camino,  estaciones,  alma- 
cenes, oficinas  y  demás  dependen- 
cias. Si  la  línea  tuviese  que  atra- 
vesar terrenos  de  dominio  privado, 
el  empresario  se  arreglará  con  los 
propietarios,  y  si  no  fuese  posible 
el  arreglo,  se  procederá  á  la  expro- 
piación, conforme  á  las  leyes,  pres- 
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tándole  el  Oobierno  para  ello  su 
ayuda  y  protección  como  obra  de 
utilidad  pública. 

7^  El  camino  empezará  á  cons- 
truirse dentro  del  término  de  diez 
y  ocho  meses,  contados  desde  el 
dia  en  que  se*  celebre  la  escritura 
pública  de  la  materia  entre  el  Go- 
bierno y  el  empresario,  y  quedará 
concluido  y  entregado  al  servicio 
público,  al  año  de  vencidos  dichos 
diez  y  ochó  meses,  salvo  el  caso 
fortuito  ó  de  ñierza  mayor.  Si  los 
trabajos  no  empezasen  en  los  diez 
y  ocho  meses  designados,  caducará 
el  contrato. 

8?  Si  empezado  el  trabajo,  este 
se  paralizase  durante  seis  peses, 
y  la  obra  no  continuase,  caducará 
el  contrato,  salvo  el  caso  fortuito 
ó  de  fiíerza  mayor,  bastando  la  de- 
claración que  haga  el  Gobierno, 
tanto  en  esta  base  como  en  la  an- 
terior, para  que  se  realice  la  cadu- 
oidadl 

9*  Si  antes  de  vencerse  los  pla- 
zos estipulados  en  la  base  7^  la  em- 
presa solicitase  del  Gobierno  una 
próroga  de  tiempo  por  accidentes 
imprevistos,  queda  á  facultad  del 
Gobierno  concederla  ó  no ;  pero  en 
ningún  caso  podrá  ser  mayor  de 
tr^  meses. 

10.  El  empresario  no  podrá  co- 
brar por  pasajeros  y  carga,  sino 
conforme  á  la  siguiente  tarifa : 

Por  pasiQeros  de  1?^  clase  de  Li- 
ma á  Bellavista  y  al  contrario  20 
centavos  de  sol. 

Por  pasigeros  de  2^  clase  entre 
los  mismos  pcmtos  10  centavos  de 
sol. 

Si  los  pasiyeros  no  hacen  el  via- 
je entre  los  puntos  indicados,  sino 
de  ellos  al  punto  intermedio  de  la 
Magdalena  ó  al  contrario,  el  pasa- 
je seró  proporcional  con  arreglo  á 
las  millas  que  recorra. 

Por  toneladas  de  medida,  de  Li- 
ma á  Bellavista  y  al  contrario,  (40 
pies  cúbicos)  120  centavos  de  sol. 

Por  toneladas  de  peso  entre  los 
mismos  puntos  (20  quintales)  160 
centavos  de  sol. 

Si  la  carga  no  fuese  trasportada 


entre  los  puntos  indicados,  sino  de  ^ 
estos  al  intermedio  de  la  Magdale- 
na ó  al  contrario,  la  tarifa  será  pro- 
porcional al  número  de  millas  que 
recorra. 

11.  Esta  tarifa  será  revisada  ca- 
da cuatro  años,  durante  el  término 
del  privilegio,  y  será  alterada  por 
el  Gobierno  de  acuerdo  con  el  em* 
presarlo,  si  fuese  conveniente  para 
la  economía  y  el  servicio  público. 

12.  Las  balijas  de  correos  y  sus 
conductores  y  la  fuerza  pública  del 
carácter  que  sea,  con  sus  vivande- 
ras, equipajes  y  materiales  de  guer- 
ra, y  toda  carga  del  Gobierno  de 
la  especie  que  sea,  serán  conduci- 
dos gratis  en  los  trenes  públicos  de 
de  la  empresa.  También  lo  serán 
los  empleados  del  Gobierno,  me- 
diante una  convención  que  se  ce- 
lebre con  la  empresa  para  designar 
quiénes  sean  estos  empleados  que 
tengan  pasajes  gratis. 

13.  Los  útiles  necesarios  para  la 
construcción  del  ferrocarril,  así  co- 
mo el  material  rodante  que  nece- 
site para  instaurarse,  estarán  libres 
de  derecho  de  aduanas ;  pero  una 
vez  instaurado,  no  gozaián  de  es- 
ta exención. 

14.  Gozarán  de  igual  exendon 
los  víveres  que  se  introduzcan  del 
extranjero  para  el  consumo  de  los 
trabajadores  y  empleados  de  la  em- 
presa durante  el  tiempo  de  la  cons- 
trucción del  camino,  calculándose 
estos  víveres  por  una  ración  de  ar- 
mada para  cada  trabajador  ó  em- 
pleado. 

15.  El  Gobierno  se  reserva  el  de- 
recho de  fiscalizar,  de  la  manera 
que  estime  conveniente,  la  intro- 
ducción libre  de  derechos  de  adua- 
na, de  que  se  habla  en  los  artícu- 
los anteriores. 

16.  Quedan  exentos  del  alista- 
miento militar  los  individuos  qr 
trabajen  en  el  camino,  mier^^ 
este  se  construye ;  salvo  el  e^ 
guerra  exterior.  .  dere- 

17.  La  empresa  tendr^®^^,,  " 
cho  de  extender  la  líne-  ^®  r^i^^i 
vista  al  Callao  luego  4^^  ^^^^^Ll 
término  del  privilegio  concedido  a 
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.wi     .:  Si  usase  de  este  derecho, 

(M  f  ^ '    ^ouu)  SOCIO  en  la  empresa 

_    !^^*^^'<iTil  al  autor  de  la  pro- 

/il.Vr  'i^",^"  15  ©  del  capital  que 
t^r't^^'^^tSicciouy  expío- 
taeíoii  del  caiii,^o. 


la  empresa  entre  Lima  y  el  Oallao: 
debiendo  observarse  respecto  á  es- 
ta ramiñcacion  las  disposiciones 
contenidas  en  estas  bases. 

18.  Si  fuese  necesario  para  la 
mas  pronta  y  mejor  realización  de 
la  obra,  el  que  el  empresario  for- 
me lina  compañía  anónimay  podrá 
hacerlo  bajo  la  denominación  de 
"Compañía  de  Ferrocarril  de  Lima, 
Magdalena  y  Bellavista." 

19.  La  empresa  ó  la  compañía 
que  se  forme  tendrá  siempre  el  ca- 
rácter de  nacional  y  cualquiera  di- 
vergencia que  se  suscite  entre  ella 
y  el  Gobierno,  será  arreglada  y  fa- 
llada con  arreglo  á  las  leyes  de  la 
Bepública,  renunciando  á  toda  ac- 
ción é  ingerencia  diplomática. 

20.  La  empresa  ó  la  compañía 
una  vez  formada  no  podrá  trasferir 
sus  derechos,  sino  con  el  consenti- 
miento expreso  del  Gobierno. 

21.  Si  la  empresa  ó  compañía  no 
cumpliese  con  terminar  el  ferrocar- 
ril en  los  plazos  estipulados,  sufri- 
rá una  multa  de  treinta  mil  soles. 
Al  efecto  otorgjirá  la  fianza  respec- 
tiva por  esta  cantidad,  sometién- 
dose los  fiadores  á  ser  ejecuta<Ios 
por  la  via  de  apremio  y  pago. 

22.  Cada  una  de  las  bases  presen- 
tes se  estimará  como  condiciones 
resolutorias  del  contrato;  y  en  el 
caso  que  se  falte  á  cuaUjuiera  de 
ellas  por  la  empresa  ó  la  compañía, 
el  Gobierno  podrá  declarar  roto  el 
contrato,  bastando  para  ello  la  de- 
claración que  haga,  si  lo  tiene  por 
conveniente,  aparte  de  imponerle 
una  multa  de  cuatro  mil  soles  por 
la  que  resiionderán  también  los 
fiadores,  sujetándose  á  la  via  eje- 
cutiva expresada. 

2^i.  Siendo  1).  Pedro  Telmo  Lar- 

raña^a  autor  del  proyecto  del  fer- 

ocinil  en  cuestión,  se  le  concede 

derecho  de  subrogarse  en  la  pro- 

1  .*;ta  que  sea  aceptada  por  el  üo- 


Comuniqúese,  regístrese  y  públ i- 
quese. — Búbrica  de  S.  E. — Saa ye- 


dra. 


flite  ibcal. 

Ezcmo.  Señor. 

El  Fiscal  general  dice :  que  don 
Juan  Mathison,  representante  de 
la  empresa  de  ferrocarriles  esta- 
blecidos entre  Lima  y  el  Oallao 
y  Lima  y  Ohorrillos,  presenta  el 
plan  de  la  nueva  via  que  quiere  es- 
tablecer por  el  pueblo  de  la  Mag- 
dalena, entre  Lima  y  el  OaUao, 
y  pide  que  considerándose  esta  via 
como  una  ramificación  permitida 
por  el  artículo  19  de  la  coutrata 
para  la  línea  entre  Lima  y  Ohorri- 
llos, aprobada  en  22  de  Noyiembre 
de  1856,  se  mande  por  V.  E.>  con- 
forme á  los  artículos  3?  y  4?,  reqae- 
rir  á  los  propietarios  de  los  terre- 
nos que  se  necesitan,  para  qne  los 
enagenen  á  justa  tasación  hecha 
por  peritos,  y  reconocer  por  la  em- 
presa al  tres  por  ciento  el  valor  de 
lo  perteneciente  á  manos  muertas. 

Que  sea  de  utilidad  pública  la  li- 
nea proyectada,  y  que  én  conse- 
cuencia pueda  V.  E.  servirse  reco- 
nocer la  necesidad  de  la  expropia- 
ción y  remitir  el  expediente  a  la 
Prefectura  para  que  requiera  á  los 
dueños,  según  se  prescribe  en  el 
artículo  1515  del  Oódigo  de  Enjui- 
ciamiento Oivil,  son  conclusiones 
que  este  Ministerio  formula  desde 
luego,  pues  que  son  notorias  las 
exigencias  que  diariamente  se  sien- 
ten en  la  comunicación  entre  Lima 
y  el  Callao,  y  es  universalmente 
incuestionable  la  utilidad  pública 
de  los  ferrocarriles.  De  tal  manera 
protegidos  se  hallan  en  la  Bepú- 
blica estos  caminos,  que  por  el  fi- 
nal del  artículo  39  de  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1864,  está  autoriza- 
do el  Gobierno  aun  para  contratar 
y  garantir  con  el  interés  de  siete 
por  ciento  los  proyectos  que  se  le 
presenten,  ó  que  se  promuevan. 
una  vez  demostrada  la  utilidad 
y  practicabilidad  de  an  ferrocarril 
en  cualquiera  parte  delaBepúbBea. 
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El  objeto  de  la  ley  se  llena  mas 
ventajosamente  jiara  el  Estado, 
oaando,  como  ahora,  no  se  trata  de 
una  proteoeion  que  envuelva  gra- 
vamen alguno  fiscal,  sino  del  esta- 
blecimiento de  una  línea  que  nece- 
sita del  auxilio  de  la  autoridad  pa- 
ra conseguir  los  terrenos  de  propie- 
dad privada  ó  de  manos  muertas, 
que  los  dueños  y  los  interesados 
rehusan  al  empresario. 

Mas  como  esta  protección  se  so- 
lícita por  Mathison  ñindáudose  en 
la  contrata  concerniente  al  ferro- 
carril entre  Lima  y  Ohorrillos,  es 
claro  que  se  supone  que  en  el  pri- 
vilegio exclusivo  concedido  á  esta 
linea,  quedará  incluida  la  via  de  la 
Magdalena,  á  pesar  de  que  esta  es 
en  realidad  anexa  á  la  que  existe 
entre  Lima  y  el  Callao,  sin  hallar- 
se tampoco  legalmente  favorecida 
por  el  privilegio  otorgado  á  esta 
última  por  el  decreto  de  6  de  Di- 
ciembre de  1848.  Conviene,  pues, 
distinguir  y  fijar  con  claridad  la 
naturaleza  de  la  via  proyectada, 
para  que  el  público  y  los  empresa- 
ríos  reconozcan  sus  peculiares  de- 
rechos. 

L^  via  proyectada  por  la  Mag- 
dalena para  eomunicarse  entre  Li- 
ma y  el  Callao,  no  puede  ei^tar 
comprendida  de  ningún  modo  en  el 
contrato  del  ferrocarril  entre  Lima 
y  Chorrillos ;  porque  la  facultad  es- 
tablecida en  el  artículo  19  de  las 
bases  aprobadas  en  22  de  Noviem- 
bre de  1856,  es  ^^para  aproximar  los 
puntos  Callao  y  Chorrillos,"  por 
medio  de  ramificaciones,  y  para  po- 
uerlos  eu  comunicación  directa; 
y  porque  la  via  que  venga  á  Lima, 
que  es  el  punto  mas  distante  res- 
pecto de  Chorrillos  y  del  Callao,  ni 
puede  aproximarlos  entre  sí  ni  es- 
tablecer su  comunicación  directa. 

No  puede  tampoco  fundarse  la 
via  de  la  Magdalena  en  el  derecho 
exclusivo  que  por  el  artículo  19  del 
citado  decreto  de  1848,  se  concedió 
á  la  empresa  del  ferrocarril  de  Li- 
ma al  Callao ;  ese  derecho  fué  para 
la  comunicación  entre  estos  dos 
puntos  por  uu'  camino  de  una  via, 


sin  perjuicio  de  que  el  terreno  sea 
bastante  ancho  para  colocar  otra 
via  si  conviene  á  los  empresarios; 
y  la  nueva  via  de  la  Magdsilena  es- 
tá lejos  y  no  en  el  camino  que  exis- 
te con  una  sola,  y  donde  si  quieren 
los  empresarios,  pueden  colocar 
otra  mas. 

Cierto  es  que  de  hecho  resultará 
amparada  la  nueva  via  con  el  pri- 
vilegio mientras  dure  el  de  la  em- 
presa del  ferrocarril  de  Lima  al  Ca^ 
Ilao,  supuesto  que  nadie  sino  ella 
puede  mantener  la  comunicación 
por  ferrocarril  entre  estas  dos  ciu- 
dades ;  pero  de  esto  no  se  deduce 
que  para  la  via  proyectada  tenga 
la  empresa  los  mismos  goces  y  de- 
rechos que  para  el  camino  de  una  ^ 
ó  dos  vias  le  están  acordados  en  el 
decreto  de  1848;  sino  que  dicha 
empresa  es  la  única  que  puede  cons- 
truir esa  via  nueva,  si  el  Gobierno 
lo  permite,  y  que  el  Gobierno,  aten- 
dida la  evidente  utilidad  pública, 
se  encuentra  en  el  caso  de  conce- 
der el  permiso  que'  se  solicita,  con 
las  condiciones  que  estime  mas 
convenientes  para  el  seguro,  econó- 
mico y  cómodo  tránsito  de  perso- 
nas y  mercaderías. 

Puede,  pues,  servirse  V.  E.  acor- 
dar se  conceda  el  permiso  indica- 
do ;  y  reconociendo  la  necesidad  de 
la  expropiación  en  los  ténsenos  se- 
ñalados en  el  plano  adjunto;  orde- 
nar que  pase  el  expediente  á  la 
Prefectura  para  que  sean  requeri- 
dos los  dueños  á  fin  de  que  vendan 
su  propiedad. 

Lima,  á  -8  de  Julio  de  1867.  — 
IJbbta. 


Niég^af e  á  la  empresa  del  Callao  la  ramlflca- 
don  por  vía  de  la  lllag^dalena. 

Lhia,  Octubre  23  d^  1867. 

Visto  este  expediente,  y  aten- 
diendo á  que  la  empresa  de  ferrro- 
carriles  de  esta  capital  representa- 
da por  el  recurrente  D.  Juan  Ma- 
thison, no  está  autorizada  para  es- 
tablecer la  línea  férrea  que  proyec- 
ta entre  esta  ciudad  y  la  del  GaUao, 
por  la  ruta  de  la  Magdalena,  cuyo 
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establecí  miento  se  opondría  á  la 
realización  de  la  empresa  que  el 
Gobierno  ha  promovido  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  en- 
tre Lima,  la  Magdalena  y  Bellavis- 
ta,  con  cuyo  objeto  ha  mandado  con- 
vocar licitadores  por  el  término  de 
cuatro  meses,  conforme  á  la  supre- 
ma resolución  de  16  de  Setiembre 
último;  se  resuelve:  qua  se  decla- 
ra sin  lugar,  por  ahora,  la  solicitud 
del  expresado  Mathison,  relativa  á 
que  se  proceda  á  la  expropiación 
forzada  de  los  terrenos  de  dominio 
privado :  quedando  á  salvo  el  de- 
recho de  la  empresa  que  represen- 
ta el  recurrente,  para  concurrir  co- 
mo postor  á  la  licitación  de  que 
queda  hecha  referencia. 

Regístrese  y  publíquese. — ^Rú- 
brica de  S.  E. — Saavedra, 


Contrato  Tlgcnto. 

Lhmif  Mareo  20  de  1872. 

Vista  la  propuesta  de  D.  Ricar- 
do Rey  y  Basadre  pava  construir 
por  su  cuenta  un  ferrocarril  de  es- 
ta capital  al  pueblo  de  la .  Magda- 
lena ;  y  atendiendo  á  la  importan- 
cia de  los  servicios  que  esa  línea 
está  llamada  á  prestar  al  público 
de  la  capital ;  acéptase  dicha  pro- 
puesta, bajo  las  bases  siguientes : 

1?  El  Gobierna  concede  á  D.  Ri- 
cardo Rey  y  Basadre  ó  á  la  compa- 
ñía que  organice,  el  permiso  sufi- 
ciente para  construir  un  ferrocar- 
ril de  moción  á  vapor  que  partien- 
do de  esta  capital,  termine  por  el 
lado  de  la  Magdalena  en  el  lugar 
mas  á  propósito  para  establecer  un 
local  de  baños. 

2?  El  Gobierno  concede  á  Rey 
y  Basadre  ó  á  la  persona  ó  socie- 
dad que  represente  sus  derechos 
y  acciones  para  la  mencionada  lí- 
nea férrea,  privilegio  exclusivo  por 
el  término  de  quince  años,  durante 
el  cual  no  podrá  establecerse  entre 
los  mismos  puntos  ningún  otro  ca- 
mino de  fierro  de  tracción  animal 
ó  á  vapor  ó  de  cualquier  otro  sis- 
tema que  en  adelante  se  descubrie- 
se ó  inventase. 


3?^  La  propiedad  de  la  línea  con 
todas  sus  dependencias  pasará  al 
Estado  á  los  sesenta  años  de  ex- 
plotada por  el  recurrente  ó  sus  re- 
presentantes. 

4^  La  tarifa  de  pasajes  queda 
desde  ahora  determinada  en  la  can- 
tidad de  veinte  centavos  por  los 
pasajeros  de  1?^  clase  y  diez  por  los 
de  2?  y  la  de  fletes  será  formada 
por  la  empresa,  sometiéndola  á  la 
aprobación  del  Gobierno. 

5?  La  construcción  de  la  linea 
y  sus  dependencias  así  como  el  ma- 
terial que  en  eila  se  emplee,  serán 
de  la  mejor  calidad  y  á  entera  sa- 
tisfacción del  ingeniero  que  el  Gk>- 
bierno  comisione  para  inspeccio* 
narlos. 

6?  El  Supremo  Gobierno  conce- 
de gratuitamente  á  la  empresa,  los 
terrenos  necesarios  para  la  línea 
y  sus  dependencias  que  sean  de 
propiedad  del  Estado,  y  le  facilita- 
rá la  adquisición  de  aquellos  que 
pertenezcan  á  corporaciones  ó  par- 
ticulares ordenándose  la  expropia- 
ción con  arreglo  á  las  leyes  y  á  cos- 
ta de  la  empresa. 

7?  Se  importarán  libres  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to ó  de  muellaje,  los  artículos  ne- 
cesarios para  la  construccioh  de  la 
línea  y  sus  dependencias  durante 
el  término  en  que  debe  quedar  con- 
cluida la  obra. 

8?  Los  empleados,  operarios  y  peo- 
nes de  la  empresa,  serán  exentos 
de  servicio  militar  ó  cargos  conce- 
jiles, salvo  el  caso  de  guerra  exte- 
rior para  los  peruanos. 

9?  Se  trasportarán  grartuitamen- 
te  los  empleados  de  -la  Nación  en 
comisión  del  servicio  y  las  baldas 
de  correo. 

10.  Las  tropas  solo  pagarán  la 
mitad  del  i)asaje  de  tarifa. 

11.  El  empresario  queda  obliga- 
do á  principiar  los  trabajos,  cuatro 
meses  después  de  otorgada  la  es- 
critura de  concesión  y  á  concluir 
la  obra  dejándola  expedita  para  el 
tráfico  público,  seis  meses  después 
de  principiada,  caducando  el  priyi- 
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legio  caso  de  no  cumplirse  con  es- 
ta cláusula. 

12.  La  línea  no  podrá  entregarse 
al  tráfico  páblíco,  sin  que  el  inge- 
niero que  el  Grobierno  comisione  in- 
forme sobre  su  buena  constniccion 
y  sobre  las  seguridades  que  ofrez- 
ca al  público. 

13.  Se  concede  á  la  empresa  per- 
miso sin  privilegio,  para  construir 
los  ramales  que  considere  conve- 
nientes, siempre  que  no  se  ataquen 
los  derechos  y  privilegios  de  la  em- 
presa de  los  ferrocarriles  del  Callao 
y  Ohorrillos. 

Fase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  corres- 
pondiente escritura,  previa  acepta- 
ción del  interesado. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— Búbrica  de  S.  E. — San- 
ta Mabí  A. 


lio  ha  tasar  á  la  «i^icloa  dd  ferro^^urll  del 

CaUao. 

Limay  Abril  17  de  1872. 

Visto  este  expediente,  y  tenieji- 
do  en  consideración :  que  habién- 
dose concedido  por  decreto  de  20 
de  Marzo  último  á  D.  liicardo  Bey 
y  Basadre,  privilegio  exclusivo  por 
el  término  de  quince  años  para  la 
construcción  y  explotación  de  un 
ferrocarril  entre  esta  capital  y  el 
lugar  mas  apropiado,  por  el  lado 
de  la  Magdalena,  para  establecer 
un  local  de  baños,  se  ha  opuesto  á 
dicha  concesión  el  representante 
de  la  empresa  del  ferrocaaril  de 
Lima  á  Chorrillos,  alegando  que 
aquella  via  está  inólusa  en  el  pri- 
vilegio que  se  concedió  para  la 
construcción  de  esta  última:  que 
la  empresa  del  ferrocarril  de  Lima 
á  Chorrillos,  se  funda  para  tal  pre- 
tensión en  que  por  la  contrata  ce- 
lebrada en  1856  se  le  dio  privilegio 
exclusivo,  no  solo  para  la  línea 
principal,  sino  para  las  ramiflc/acio- 
nes  que  se  creyese  convenientes, 
habiendo  proyectado  dicha  empre- 
sa una  ramificación  de  la  chacra 
de  las  Cabezas  ó  de  la  hacienda  de 
Santa  Beatriz  á  la  Magdalena  y  de 
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este  punto  á  Bellavista  y  al  Callao, 
cuyo  plano  fué  aprobado  por  de- 
creto supremo  de  22  de  Febrero  de 
1858,  desde  cuya  fecha,  dice,  se 
halla  en  posesión  del  privilegio 
para  la  linea  de  la  Magdalena :  que 
en  el  artículo  1?  del  contrato  cele- 
brado con  la  empresa  opositora  se 
estipuló,  que  la  línea  entre  Lima 
y  Chorrillos,  igualmente  que  las 
ramificaciones  que  dicha  empresa 
quisiese  establecer,  serían  construi- 
das en  el  término  de  tres  años :  que 
vencido  dicho  plazo  la  empresa  no 
]>udo  alegar  derecho  alguno  respec- 
to á  las  líneas  que  no  hubiese  cons- 
truido dentro  de  él,  como  ramifica- 
ciones de  la  línea  priuci]ial :  que 
aun  cuando  en  el  año  de  1867  D. 
Juan  Mathison  en  representación 
de  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Chorrillos,  se  iiresentó  al  Gobierno 
pidiendo  que  se  ordenase  la  expro- 
piación de  los  terrenos  necesarios 
para  la  construcción  de  una  via 
entre  Lima,  la  Magdalena  y  el  Ca- 
llao, considerándola  como  la  rami- 
ficación proyectada  y  aprobada  el 
año  58,  con  la  moclfticacion  de  que 
el  punto  de  partida  seria  no  ya  la 
hacienda  de  Santa  Beatriz  ó  la 
chacra  de  Cabezas  sino  la  estación 
de  la  Encarnación,  dicha  solicitud 
se  hizo  cuando  ya  habían  trascur- 
rido con  exceso  loa.  tres  años  que 
se  prefijaron  en  el  contrato  para 
construir  la  línea  principal  de  Cho- 
rrillos y^  sus  ramificaciones,  por 
cuyo  motivo,  el  Gobierno  no  con- 
siderando autorizada  á  dicha  em- 
presa para  establecer  la  línea  entre 
Lima  y  el  Callao  por  la  ruta  de  la 
Magdalena,  declaró  sin  lugsir  la 
enunciada  solicitud  en  23  de  Octu- 
bre del  citado  año  de  1867 :  que 
cuando  en  Diciembre '  de  1857  los 
empresarios  D.  Pedro  G.  Candamo 
y  D.  José  Hegan  se  presentaron  al 
Gobierno  para  que  se  modificase  el 
trazo  primitivo  de  la  línea  de  Lima 
á  Chorrillos,  manifestando  su  deseo 
de  hacer  el  ramal  de  Santa  Beatriz 
al  Callao,  dijeron  que  no  por  esto 
se  constituían  obligados  á  otra  co- 
sa que  á  lo  estipulado  en  el  contra- 
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to,   esto  es,  a  la  constniccion   de 
una  vja  de  lierro  entre  esta  capital 
y  Chorrillos:  que  por  consiguiente 
diclisi.  empresa  ha  querido  conser- 
var la  facnltad  y  i)rivile|a^io  de  cons- 
truir el  ramal  de  la  Maj^cdalena  sin 
la  ohliííacion  de  hacerlo,  lo  cual  es 
al>surdo,  insostenible  y  perjudicial 
jíara  el  público:  que  debiendo  par- 
tir la  línea,  cuya  concesión  se  ha 
becho  á  D.  Iticardo  liey  y  Basadte, 
directamente  de  esta  capital  al  pue- 
blo ile  la  Magdalena  y  á  la  ribera 
del  mar,  nopnedeconsiderarsecomo 
una  ramiíicacion  del  ferrocarril  de 
Chorrillos,  así   como  no  puede  re- 
putai*se  como  tal  ramiíicacion,  cual- 
quiera otra  via  (pie  partiendo   del 
mismo  punto  se  dirija  á  cinilquier 
otro  lugar  del  territorio  de  la   Ke- 
piiblica :  (pie  la  concesión   hecha  á 
liey  y  Basadre  consta  de  un  instru- 
mento público  que  no  puede  anu- 
larse sino  con  arreglo  á  las   leyes; 
de  conformidad   con    lo   ex})uesto 
j)or  el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema 
de  Justicia,  se  declara  sin  lugar  la 
referida  oposición  del  rei)resentan- 
te  de. la  empresa  del  ferrocarril  de 
Chorrillos. — Comuní(iuese  y  r(^gís- 
trese. — Rúbrica  de  8.  E. — 8a>ta 
María. 


Informe  de  la  Junta  de  Ing^enleroK  Nobre  mo- 
dificación del  trazo. 

lÁnutf  Agosto  5  de  187.*J. 

Señor  Ministro. 

La  Junta  Central  de  Ingenieros, 
en  cumplimiento  del  decreto  que 
antecede,  tiene  el  honor  de  infor- 
mar á  US.  como  sigue. 

El  señor  Eicardo  Key  y  Basadre, 
en  virtud  del  decreto  de  15  de  Ene- 
ro del  presente  año,  ha  presentado 
á  esta  Junta  los  planos  y  perliles 
de  la  línea  férrea  de  Lima  á  la 
Magdalena  y  orilla  del  mar. 

Al  examinar  dicho  ])lano  y  á  la 
simple  vista,  se  sugiere  la  idea  de 
cambiar  el  trazo,  pues  en  el  proyec- 
tado se  encuentran  curvas  peijudi- 
ciales  á  la  buena  explotación  de  la 
línea,  que  son  innecesarias  y  que 
solo  tienen  por  objeto  complacer  á 


los  propietarios  de  los  puntos  por 
doiule  atraviesa.  Ma.s  como  el  Go- 
bierno no  debe  permitir  que  se 
construyan  defectuosas  desde  su 
origen  vias  férreas  destinadas  á  un 
trafico  bastante  considerable  de  pa- 
sajeros,  sol)re  todo  cuando  á  costa 
de  muy  pequeños  sacrificios  puetle 
obtenerse  la  perfección  en  el  trazo 
y  una  mejor  explotación  ;  esta  Jun- 
ta opina  i)or  que  el  señor  Rey  y  Ba- 
sadre presente  nuevos  jilanos,  evi- 
tando esas  curvas  de  radio  tan  pe- 
queño en  un  terreno  tan  llano.  Eu 
el  plano  se  ha  marcado  una  línea 
azid,   determinando    aproximada- 
mente el  rumbo  que  debe  seguir  el 
nuevo  trazo,  en  el   cual,  no  debe 
permitirse  se  empleen  curvas  de 
menor  radio  que  mil  metros.   Sen- 
sible es,  señor  Ministro,  que  una 
línea  como  esta,  llamada  á  formar 
parte  de  una  importante  red  de 
rieles  al  rededor  de  Lima,  se  haya 
l)royectado  de  via  angosta,  pues  el 
ancho  de  entre-riel  será  un  grave 
inconveniente  mas  tarde  para  el 
trátíco  de  pasajeros  y  mercaderías. 
Esta  Junta  ha  expresado  ya  varias 
veces  su  opinión  sobre  los  casos  en 
que  el  empleo  de  la  via  angosta  es 
juiciosa  y  conveniente,  y  se  limi- 
tará aquí  á  decir  que  entre  Liiua 
y  la  Magdalena  no  hay   razón  al- 
guna   que  justitíque  ese  empleo, 
Tan  cierto  es  esto,  señor  Ministro, 
que  esta  Junta  cree  que  si  por  te- 
ner todo  el   material,   la  empresa 
implanta  la  via  como  lo  ha  proyec- 
tado, muy  pronto  la  explotación  le 
hará  conocer  sus  defectos  y   cam- 
biar el  entre-riel  tan  luego  como  le 
sea  posible. 

En  cuanto  á  la  estación  de  Li- 
ma, la  Junta  es  de  opinión  que  se 
haga  en  los  terrenos  marcados  en 
el  plano  con  los  nombres  de  huerta 
de  V^ocheto,  jardin  de  la  Sotelo 
y  el  jardin  limítrofe  de  la  huerta 
de  Belén  :  de  este  modo  podrá  la 
empresa  de  la  Magdalena  disponer 
de  alguna  extensión  de  terrenos^  sin 
ocupar  por  esto  sitios  ya  edificados 
y  por  tanto  mas  valiosos:  ademas 
así  se  obtendrá  el  enderezar  la  ca- 
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He  que  forman  dichos  terrenos,  con 
el  costado  de  la  Penitenciaria;  Uim- 
bien  se  podrá  entrar  á  la  estación 
con  cur\as  de  mayor  radio  (lue  los 
del  actual  proyecto. 

Es  cuanto  esta  Junta  tiene  el 
bonor  de  informar  á  US.  sobre  el 
particular,  suplicándole  tome  en 
consideración  el  cambio  del  trazo 
que  ha  propuesto  al  principio  de 
este  informe. 

Por  la  Junta — El  Vicepresiden- 
EuLOJio  Delgado. 


Prér^fm  d«  tlciiip#  y  reforma  del  trazd. 

Lima,  A(/o8to  29  dt  1873. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Bicardo 
Eey  y  Basadre,  empresario  del  fer- 
rocarril de    Lima  á  la  Magdalena 
y  orilla  del  mar,  en  que  manifiesta 
que  á  pesar  de  haber  comenzado 
los  trabajos  en  el  término  que  fija 
la  cláusula  11  de  su  contrata,  no 
le  es  posible  concluirlos  en  el  plazo 
de  seis  meses,  que  designa  dicha 
cláusula,  en  razón  de  que  los  jui- 
cios de  expropiación,   que  se  ha 
visto  precisado  á  seguir,  le  han 
puesto  en  la  necesidad  de  parali- 
zarlos, por  cuyo   motivo  pide  se 
piorogue  el  término  de  que  habla 
la  mencionada  cláusula ;  y  aten- 
diendo á  que  son  justas  las  razones 
aducidas,  resuélvese ;  se  proroga  el 
plazo  del  término  para  concluir  la 
obra,  fijado  por  la    cláusula  11, 
hasta  cuando  terminen    los  juicios 
de  expropiación  pendientes,  cui- 
dando el  empresario  de  dar  cuenta 
de  la  época  en  que  finalicen  dichos 
juicios ;  y  habiendo  presentado  el 
plano  del  trazo  final  de  la  expresa- 
da línea  férrea,  con  las  modifica- 
ciones acordadas  por  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros ;  de  conformidad 
con  lo  informado  por  la  junta,   se 
aprueba  el  nuevo  plano,  quedando 
el  empresario  obligado  á  seguir  la 
ejecución  de  los  trabajos  con  arre- 
glo á  las  modificaciones  hechas  úl- 
timamente en  el  mencionado  plano. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.— Eosas. 


Falta  de  JnrlRdifclon  para  hacer  conceRloneii. 

Lima,  tunero  18  de  lr<74. 

Correspondiendo  a  los  Conctyos 
Municipales,  segnn  la  ley  de  su 
creación,  entender  en  todo  lo  rela- 
tivo á  la  provisión  de  agua  de  las 
poblaciones  y  al  alumbrado  pú- 
blico de  la  mismas;  se  declara: 
que  no  es  al  Gobierno  sino  al  res- 
pectivo Concejo  al  que  debe  ocurrir 
la  empresa  del  ferrocarril  de  la 
Magdalena  en  solicitud  del  permi- 
so que  pretende. 

Regístrese  y  entregúese  este  ex- 
pediente al  interesado,  devolvién- 
dose antes  al  archivo  los  antece- 
dentes agregados. —  Rúbrica  de 
S.  E. — Rosas. 


Abreie  al  tráflc«  pábllco^ 

Lima,  Octubre  20  de  1875. 

Apareciendo  del  presente  infor- 
me emitido  i)or  D.  Gerrit  S.  Bac- 
kus,  ingeniero  de  Estado  comisio- 
nado al  efecto,  que  el  ferrocarril 
entre  esta  capital  y  el  pueblo  de 
la  Magdalena  se  halla  concluido 
y  reuniendo  las  necesarias  condi- 
ciones do  buena  construcción  y  buen 
material  que  garantiza  la  seguri- 
dad del  tráfico ;  autorízase  á  los 
empresarios  de  dicha  línea  para 
entregarla  al  servicio  público,  co- 
menzando á  correr  desde  esta  fe- 
chu  el  término  del  privilegio  y  pla- 
zo de  dominio  á  que  se  refieren  las 
cláusulas  2?  y  3?  del  decreto  supre- 
mo de  concesión,  de  20  de  Marzo 
de  1872.  Es  entendido  que  las  ta- 
rifas de  pasaje  y  fietes  se  arregla- 
rán al  tenor  de  las  clausulase?,  9?^ 
y  10  de  dicho  decreto  supremo 
y  que  los  empresarios  tomarán  to- 
das las  precauciones  de  vigilancia 
usadas  comunmente  en  las  líneas 
férreas,  sometiéndose  á  todas  las 
disposiciones  y  reglamentos  que 
I)ara  el  buen  servicio  y  seguridad 
del  tráfico  de  los  ferrocarriles  dic- 
ten las    autoridades  competentes. 

Regístrese  y  públiquese. — Rúbri- 
ca de  S.  E.— Gakoia  y  Gaboia. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Pisco. 


Eita4lo  de  rectUlf  aclon^ 

Lima,  Octubre  12  de  1868. 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
por  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864  para  hacer  los  estudios  que 
demande  la  plantificación  de  los 
ferrocarriles  que  fueren  convenien- 
tes en  la  República,  y  siendo  de 
grande  importancia  el  proyectado 
entre  esta  ciudad  y  la  de  Pisco,  so- 
bre el  que  se  han  verificado  algu- 
nos estudios  preliminares  que  uia- 
nifiestan  la  practicabilidad  y  utili- 
dad de  la  obra ;  y  decidido  como 
está  el  Gobierno  á  llevar  adelante 
la  ejecución  de  dicha  empresa ;  de 
acuerdo  con  el  voto  del  Consejo  de 
Ministros :  se  aprueba  el  presu- 
puesto formado  i)or  el  ingeniero 
D.  Mariano  Ay Íleon,  de  los  gastos 
que  es  necesario  hacer  en  el  nuevo 
estudio  de  rectificación  y  conclu- 
sión del  proyecto  del  expresado  fer- 
rocarril, deduciendo  las  partidas  re- 
lativas á  la  compra  de  bestias,  mon- 
turas y  aparejos,  que  proporciona- 
rá el  Gobierno  y  las  otras  tros  re- 
lativas á  gastos  probables  ó  ex-, 
traordinarios,  quedando  reducido 
dicho  presupuesto  á  la  cantidad  de 


dos  mil  quinientos  cuarenta  y  dos 
soles  que  se  abonarán  por  la  Teso- 
rería del  Departamento  al  expresa- 
do ingeniero  D.  Mariano  AyHeoD, 
á  quien  desde  luego  se  encarga  la 
realización  de  dichos  trabajos,  de- 
biendo rendir  oportunamente  caen- 
ta  documentada  de  la  inversión  de 
los  fondos  que  reciba. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento  y  publíqne- 
se.— Rúbrica  de  S.  E.— Galvbz. 


Se  aolorlf  a  á  D.  P.  T.  Larraiaga  p^m 

loi  cita4loi. 


LinM,  Octubre  28  de  1868. 

Se  autoriza  á  D.  Pedro  Telmo 
Larrauaga,  para  que  á  su  costai 
proceda  á  emprender  los  estudios 
del  trazo  preliminar  del  ferrocarril 
de  esta  ciudad  á  la  de  Pisco,  x^r 
la  dirección  de  los  valles  de  Luriu, 
Mala,  Asia,  Ohilca,  Gánete  y  Chin- 
cha, en  los  mismos  términos  de  la 
contrata  celebrada  con  D.  Enrique 
Meiggs,  para  el  ferrocarril  de  Jau* 
ja,  sin  perjucio  de  los  que  por  su 
I>arte  ha  mandado  hacer  última- 
mente el  Gobierno. 
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Extiéndase  la  correspondiente 
escritura.  — Eiibrica de  S.  E. — Gal- 
vez. 


CMivMatorlat 

Lima,  Mano  12  de  l»)9. 

Estando  el  Gobierno  autorizado 
por  diversas  disposiciones  legisla- 
tivas, para  mandar  practicar  los 
estudios  y  construir  todas  las  lí- 
neas férreas  que  crea  conveniente, 
una  vez  conocida  su  utilidad  y  prac- 
ticabilidad,  y  estando  terminados 
los  estudios  preliminar  y  definitivo 
del  ferrocarril  de  esta  capital  al 
puerto  de  Pisco,  se  resuelve :  que 
se  admiten  propuestas  cerradas  por 
el  término  de  30  dias  para  que  los 
que  tengan  á  bien  hacerlas,  las 
presenten  al  Ministerio  del  ramo, 
acompañando  una  garantía  á  sa- 
tisfacción del  Tesoro,  de  quinien- 
toB  mil  soles,  y  sujetándose  á  las 
bases  siguientes : 

ESPECIFICACIÓN. 

A.  Trabajos  para  formar  lu  via. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente.  En  tierra  ó  casc£go, 
tanto  en  excavación  como  en  ter- 
raplén, 3  metros  962  ó  trece  pies 
ingleses.  En  excavación  de  roca 
sólida  3  metros  6,565  ó  doce  pies. 
En  los  puntos  donde  halla  atolla- 
deros, ademas  del  ancho  reservado 
para  el  camino  habrá  excavaciones 
y  ana  zanja  que  será  toda  cubierta 
con  pedra. 

2.  Los  socavones  tendrán  4  me- 
tros 572  ó  15  pies  de  ancho,  sobre 
diez  y  nueve  de  alto,  contados  des- 
de la  cima  del  arco,  hasta  el  plano, 
es  decir,  hasta  O  m.  30,579  ó  un  pió 
mas  abajo  de  la  gradiente,  lo  mis- 
mo que  en  las  excavaciones  de  ro- 
ca sólida,  rellenando  en  uno  ú  otro 
caso  con  material  común  hasta  lle- 
gar á  la  gradiente. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida :  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natural, 
salvo  los  casos  en  que  serán  reves- 
tidos con  muros  de  consolidación. 


4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó 
cascajo  se  harán  mas  altos  de  lo 
que  deben  quedar,  en  un  6  $  de  la 
altura  que  exija  la  gradiente. 

5.  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  harán  de  cal  y  ladrillo, 
ó  de  piedra. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de 
3  ^j  en  curvas  de  274  metros  3,149 
de  radio  ó  novecientos  pies,  y  cua- 
tro por  ciento  en  los  demás  casos. 

7.  El  radio  mínimun  de  la  curva 
será  de  107  metros  287  ó  trescien- 
tos cincuenta  y  dos  pies. 

8.  Los  puentes  serán  de  fierro, 
sistema  Mitchel  y  tendrán  estribos 
y  pilastras  de  piedra  ó  de  ñerro. 

9.  En  la  sección  en  que  no  haya 
necesidad  de  lastrar  el  camino,  los 
espacios  entre  los  durmientes  de- 
ben ser  rellenados  hasta  cubrirlos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  ha- 
rán los  pasajes  necesarios  y  se  es- 
tablecerán barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino,  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención,  ó  de 
revestimiento,  pueden  hacerse  de 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  artículo  49  G. 

B.  La  via. 

1?  Ancho  normal  de  la  via  entre 
los  rieles  cuatro  pies  ocho  pulga- 
das y  media. 

2?  Forma  del  riel  la  que  se  de- 
nomina T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  un  metro  de 
largo. 

49  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro. 
(Fish  pintes  sus^¡)en(ledjoints,J 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero. 

69  Pernos  hechos  i)or  máquina. 

79  Durmientes  de  ocho  y  medio 
pies  de  largo  sobre  nueve  pulga- 
das de  ancho  por  seis  pulgadas  de 
espesor,  de  roble,  pellín,  alerce,  ci- 
prés 6  California  Éedwood. 
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8?  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  precauciones  que  exi- 
jan los  cambios  de  temperatura 
y  los  pasos  en  las  curvas.  Todo  riel 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  la  colocación. 

9?  Los  durmientes  se  colocarán 
á  dos  pies  seis  pulgadas  de  centro 
á  centro  y  mas  inmediatos  en  las 
junturas  según  costumbre. 

O.  JEstaciones. 

Una  principal  en  Lima  y  otra  en 
Pisco. 

1^  La  estación  para  los  pasaje- 
ros y  sus  equipajes  será  separada 
de  la  estación  destinada  para  la 
carga. 

2^  La  estación  de  Lima  tendrá  : 

1?  Un  salón  amueblado  para  pa- 
sajeros de  primera  clase  y  otro  pa- 
ra los  de  segunda,  con  salida  sepa- 
rada para  los  que  llegan.  Los  salo- 
nes de  ambas  estaciones  serán  de- 
centes para  los  pasajeros  de  ambas 
clases. 

Las  boleterías  necesarias  con  sus 
aparatos. 

3?  Oficinas  separadas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Oficina  de  equipajes  olvida- 
dos. 

5?  Lugares  excusados  y  orina- 
ríos  separados  para  pasajeros  de 
primera  y  segunda  clase,  y  separa- 
dos para  las  personas  de  ambos 
sexos. 

6?  Un  departamento  de  seis  pie- 
zas aparente  para  el  jefe  de  la  es- 
tación y  su  familia. 

79  Tres  habitaciones  de  dos  pie- 
;^as  cada  una  para  los  empleados. 

89  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

99  ün  cobertizo  para  abrigar 
cuatro  coches  y  cuatro  carros. 

10.  Una  vereda  de  80  metros 
cubierta  y  cuyo  colícrtizo  se  exten- 
diera sobre  la  línea  contigua  de  rie- 
les. 

11.  Una  tormesa  de  15  metros 
de  diámetro. 

12.  La  estación  mercantil  será 
establecida  en  el  sitio  que  designe 
el  Gobierno. 

19  Un  edificio  para  carga  con 


departamentos  separados  para  re- 
cibirla y  entregarla;  las  oficinas  de 
servicio  y  las  balanzas  necesarias, 
lo  propio  que  un  departamento  de 
seis  piezas  y  cocina  para  el  admi- 
nistrador de  la  estación  y  su  fami- 
lia, teniendo  ademas  tres  habita- 
ciones de  dos  piezas  cada  una  para 
empleados.    , 

29  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  menos  nueve  locomotoras  con 
sus  fosos,  tanques  y  aparatos  del 
caso. 

39  Un  edificio  para  compostura 
de  locomotoras,  con  todos  los  úti- 
les y  las  maquinarias  necesarias 
y  veinte  viviendas  para  maquinis- 
tas y  fogoneros. 

49  Un  edificio  para  fábrica  y  com- 
postura de  carros  y  coches  con  vein- 
te viviendas  para  los  carpinteros. 

59  Un  local  para  carbón  y  leña. 

69  Dos  tanques  de  fierro  batido, 
colocados  sobre  construcción  de 
fierro  ó  albañilería,  que  contenga 
cada  uno  nueve  metros  cúbicos  de 
agua,  con  sus  aparatos. 

79  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

8®  Una  tornamesa  de  quince  me- 
tros de  diámetro. 

99  Ramada  para  cincuenta  car- 
ros. 

10.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

B.  —  JSstacion  de  Pisco. 

19  La  estación  para  los  pasajeros 
será  lo  mismo  que  la  de  Lima, 
separada  de  la  destinada  para  la 
carga. 

29  La  estación  para  los  pasaje- 
ros y  sus  equipajes  estará  estable- 
cida en  el  lugar  que  designe  el  Go- 
bierno, y  se  arreglará  á  las  mismas 
condiciones  que  la  de  Lima.  Si  el 
sitio  lo  permitiese,  contendrá  ade- 
mas un  salón  amueblado  para  el 
directorio  con  oficinas  para  la  se- 
cretaría y  archivo,  y  en  caso  con- 
trario dichas  dependencias  forma- 
rán parte  de  la  estación  destinada 
para  la  carga. 

39  La  estación  mercantil  estará 
establecida  en  un  sitio  apropiado 
y  comprenderá : 
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19  Un  edificio  para  carga  como 
6d  Lfima. 

2?  Uu  edificio  para  acomodar 
cuatro  locomotoras,  cou  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos  dei  caso. 

3?  Un  edificio  para  las  compos- 
turas iuenoi*es  de  locomotoras,  csiv- 
'«s  y  demás  útiles  y  maquinarias, 
debiendo  tener  diez  viviendas  pa- 
^  los  maquinistas,  fogoneros  y  ca^ 
pin  teros. 

4^    Un  local  para  carbón  y  lena. 

S9    Un  tan(iue  de  fierro  batido, 

ft*íá.logo  á  los  de  la  estación  de 

Dos  balanzas  de  plataforma 
pesar  los  carros  cargados. 
79  Una  tornamesa  do  15  metros 
*^  diámetro. 

89  Una  ramada  para  treinta  car- 


í*^   Uu   embarcadero  de  ranfla 
bestias. 

O.  —  JSstucion  de  Gerro  Asid, 

J2n  Cerro  Aísul  las  estaciones  pa- 
]>asajeros  y  carga  estarán  reuni- 
y  comprenderán  : 
?  Salones  amueblados  para  ])a- 
!  «ros  de  primera  y  segunda  clase. 
^?  Las  boleterías  necesarias  con 
aparatos. 
Í9  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
^ar  los  equipajes  con  los  útiles 
«cesarlos. 

^     -49  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
^^gar  la  carga. 

59   Habrá    lugares    excusados, 

^   orinarios  separados  para  los  pa- 

^^'eros  de  primera  y  segunda  cla- 

**^,  y  separados  para  las  personas 

^^  ambos  sexos. 

69  Un  departamento  de  cuatro 
)>iezas  y  su  cocina  para  el  jefe  de 
^u  estación  y  su  familia. 

79  Uu  departamento  de  cuatro 
piezas  y  su  cocina  para  el  ingenie- 
hi  residente. 

89  Cuatro  habitaciones  de  dos 
piezas  para  empleados. 

99  Dos  departamentos  aparentes 
para  un  "fiestauranf^  de  primera 
y  segunda  clase. 

10.  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

11.  Un  edificio  para  acomodar 


cinco  locomotoras  con  sus  fosos, 
tan(]ues  y  aparatos  del  caso. 

12.  Una  vereda  cubierta  de  60 
metros  de  largo. 

13.  Un  edificio  para  las  compos- 
turas menores  de  las  locomotoras 
y  carros,  con  los  útiles  y  maquiniir 
rías  necesarias  y  diez  viviendas  pa- 
ra los  maquinistas,  fogoneros  y  car- 
pinteros. 

'  14.  Un  tanque  de  fierro  batido 
análogo  á  los  de  la  estación  de 
Lima. 

lo.  Un  local  para  carbón  y  leüa. 

LG.  Una  tornamesa  de  15  metros 
de  diámetro. 

1 7.  Una  ramada  para  diez  carros. 

18.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

Habrá  estaciones  secundarias  en 
los  lugares  siguientes : 

19  Én  Surco. 

29  En  Lurin. 

39  En  Chilca. 

49  En  Mala. 

59  En  Tambo  de  Mora. 

59  En  Chincha  Alta. 

Cada  una  de  estas  estaciones  se 
compondrá  de  lo  siguiente : 

1.^  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

29  Una  boletería  cou  sus  apara- 
tos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  en» 
tregar  los  equipajes  y  carga,  con 
una  división  para  guardar  los  equi- 
pajes que  convenga. 

4.°  Un  local  para  hufefe. 

59  Lugares  excusados  y  orina- 
rlos separados  para  pasajeros  de 
primera  y  segunda  clase,  y  separa- 
dos para  las  personas  de  ambos 
sexos. 

09  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  su  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 

79  Una  habitación  de  dos  piezas 
para  un  empleado. 

89  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

99  Una  vereda  cubierta  de  60 
metros. 

10.  Una  ramada  para  tres  carros. 

11.  Otra  ramada  para  carbón 
y  leña. 
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12.  Un  tanque  como  los  de  Lima. 

13.  Una  tornamesa  de  15  metros 
de  diámetro,  excepto  en  Surco  que 
no  es  necesaria. 

14.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

Habrá  ademas  pequeñas  estacio- 
nes en  la  Villa,  Bujaraa,  Santa 
Bárbara,  Rio-Cañete,  Hervay  Ba- 
ja y  Hervay  Alta  y  se  compondrán: 

19  De  una  ramada  de  15  metros 
de  largo  por  3  O  metros  de  ancho, 
formando  vereda  de  embarque,  la 
que  se  continuará  por  un  lado  y 
otro,  hasta  tener  40  metros  de  largo. 

2^  Una  habitación  compuesta  de 
dos  piezas  y  una  oficina. 

D.  —  Material  rodante, 

1?  Nueve  locomotoras  de  prime- 
ra clase  de  Krupp,  en  Essen,  Pru- 
sia,  de  preferencia,  con  ténder  y  se- 
gún los  últimos  adelantos,  capaces 
de  arrastrar  de  subida  cien  tonela- 
das de  pesc^  bruto,  no  comprendien- 
do en  ello  el  ténder,  á  razón  de  tre- 
ce kilómetros  por  hora  sobre  gra- 
dientes de  cuatro  por  ciento,  combi- 
nadas con  curvas  de  trescientos 
cincuenta  y  dos  pies  de  radio.  De- 
biendo ser  dichas  locomotoras  ga- 
rantizadas. 

29  Dos  locomotoras-ténderes  pa- 
ra el  servicio  de  las  estaciones  de 
Lima  y  Pisco. 

3.°  Diez  coches  para  pasajeros 
de  primera  clase,  con  centro  eleva- 
do y  según  los  últimos  adelantos, 
de  los  que  cuatro  serán  para  vein- 
ticuatro pasajeros  cada  uno  y  tres 
con  lugares  excusados. 

Dos  coches  mixtos. 

Veinte  coches  de  segunda  clase, 
de  los  que  serán  seis  con  lugares 
excusados. 

49  Ochenta  coches  abiertos  con 
bordes  en  esqueleto  de  ocho  ruedas, 
para  conducir  cada  uno  lo  menos 
diez  toneladas  de  carga. 

59  Treinta  carros  de  plataforma. 

69  Cincuenta  .carros  especiales 
para  carbón  de  piedra. 

79  Cinco  carros  cerrados,  para 
equipajes,  objetos  de  valor  y  comu- 
nicación de  correos. 


89  Cincuenta  carros  especiales 
para  ganado. 

E.  —  Muelles. 

Donde  la  empresa  lo  juzgue  con- 
veniente, podrá  construir  muelles, 
y  el  Gobierno  le  facilitará  el  terre- 
no necesario  para  su  construcción 
y  para  sus  oficinas,  teniendo  el  uso 
gratuito  del  de  Pisco. 

F.  —  Rumijicaoiones. 

La  empresa  deberá  hacer  ramifl- 
caciones  sobre  la  línea  principal, 
eu  todos  los  puntos  donde  lo  crea 
conveniente. 

G.  —  Prevenciones  generales. 

19  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 

29  Habrá  telégrafo  de  sogas  en 
los  coches. 

39  Las  ruedas  serán  de  fierro  fun- 
dido. 

49  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros  y  en  general  paira 
toda  obra  de  arte  serán  sometidos 
al  ingeniero  inspector  para  su  apro- 
bación, lo  mismo  que  los  trazos  que 
hubiesen  de  cambiarse  para  econo- 
mizar distancia  y  gastos. 

59  El  ingeniero  inspector  qne 
nombre  el  Gobierno,  inspeccionará 
el  material  que  se  emplee  en  la 
obra,  la  solidez  con  que  se  ejecuta, 
y  las  demás  condiciones  que  sirven 
de  base  del  contrato. 

(>9  Se  comenzará  la  obra  cuatro 
meses  después  de  celebrado  el  con- 
trato y  se  concluirá  á  los  cuarenta 
meses,  quedando  á  beneficio  del 
Gobierno,  caso  de  falta,  la  garan- 
tía prestada,  y  sin  perjuicio  de  las 
multas  que  se  estipulen  en  el  con- 
trato. 

79  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  crea  conveniente,  pre- 
viniéndose que  vencidos  el  térmi- 
no de  los  treinta  dias  durante  los 
que  deben  publicarse  los  respecti- 
vos avisos  en  el  periódico  oficial. 
el  Ministro  del  ramo  procederá  a 
la  apertura  do  dichas  propueBtas 
en  el  salón  de  su  despacho  á  pre- 
sencia de  los  Jefes  de  Sección  y  los 
interesados. 

Búbrica  de  S.  E.  —  Galyez. 
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Avifo  oficial. 

El  térmÍDO  de  los  avisos  que  pre- 
viene el  anterior  supremo  decreto, 
sé  vence  el  Jueves  15  de  Abril, 
y  se  previene  que  en  dicho  dia  á 
las  dos  de  la  tarde,  se  procederá  á 
la  apertura  de  las  propuestas  que 
se  hayan  hecho. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas.  —  José  Navarro. 


f  l§ta  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

Los  precedentes  informes  condu- 
cen naturalmente  á  examinar  el 
sistema  que  deba  adoptarse  en  la 
l)lantiflcacion  del  ferrocarril  pro- 
yectado entre  Lima  y  Pisco ;  cuá- 
les sean  los  medios  ó  capitales  que 
hayan  de  emplearse  ó  preferirse 
para  su  ejecución ;  la  necesidad  ó 
utilidad  que  obligue  á  elegirla  ó 
emprenderla,  desde  luego,  con  pre- 
ferencia á  tantas  otras  que  reclama 
el  interés  de  la  Eepública.  Contra- 
yendo el  Fiscal  su  discurso  á  estos 
tres  puntos,  que  considera  cardina- 
les, entrará  también  en  otros  inci- 
dentales, que  con  ellos  se  relacio- 
nan. 

El  ingeniero  Prentice  ha  dicho 
en  su  informe,  que  los  planos  pre- 
sentados son  incompletos  y  que  no 
presentando  los  datos  precisos  no 
es  posible  formar  idea  del  legítimo 
valor  de  la  obra ;  y  opina  por  que 
se  haga  por  el  sistema  de  protec- 
ción del  Gobierno.  Esta  opinión 
tiene  en  su  favor  las  disposiciones 
vigentes,  que  han  prescrito :  que 
para  toda  obra  de  interés  nacional 
se  forme  el  presupuesto  aproxima- 
do de  su  valor,  porque  el  Gobierno 
no  puede  comprometer  sin  conoci- 
miento de  causa  la  responsabilidad 
fiscal,  cuya  renta  debe  administrar 
conforme  á  las  leyes :  por  ello  exi- 
ge el  Código  Civil,  para  la  validez 
de  los  contratos  que  haya  cosa 
y  causa  conocida.  Ko  basta  que  se 
ofrezca  construir  una  obra  por  tan- 
to mas  ó  menos,  lo  que  puede  ser 
aceptado  después  de  presupuesta- 
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do  su  valor,  siquiera  aproximada- 
mente para  indicar  en  vista  de  él 
lo  que  no  conviene  aceptar  ó  se 
debe  agregar.  La  omisión  de  estas 
noticias  previas  dio  pretexto  y  la- 
gar en  el  contrato  de  garantía  para 
el  ferrocarril  entre  Arica  y  Tacna 
á  varios  abusos  y  á  cuestiones  de- 
sagradables entre  el  Gobierno  y  la 
empresa,  que  nunca  deben  olvidar- 
se en  los  nuevos  contratos  que  se 
celebren  con  la  misma  base  ó  siste- 
ma. 

Los  señores  que  han  formado  la 
comisión  nombrada  por  V.  E.  para 
examinar  las  propuestas  presenta- 
das sobre  la  plantificación  del  fer- 
rocarril, han  llenado  su  mandato 
de  una  manera,  que  si  les  hace  ho- 
nor, es  también  provechosa  á  la 
Nación  y  que  derrama  siificiente 
luz  en  el  negocio,  que  el  Gobierno 
no  puede  debidamente  apreciar.  A 
pesar  del  cuidado  que  se  advierte 
en  su  trabajo,  para  evitar  quejas, 
los  números  y  cálculos  que  hacen, 
demuestran  con  su  inflexible  lógi- 
ca que  ninguna  de  las  ju'opuestas 
que  se  han  presentado  deja  de  ser 
gravosa,  aunque  alguna  de  ellas  lo 
sea  menos.  El  Gobierno  no  se  en- 
cuentra colocado  en  la  forzosa  ne- 
cesidad de  aceptar  entre  dos  males 
el  menor ;  y  todavía  menos  en  ne- 
gocios voluntarios.  Si  la  empresa 
es  lucrativa,  no  necesita  protección 
del  Gobierno.  Si  lo  fuera,  no  seria 
llamado  á  participar  de  sus  emolu- 
mentos ;  si  es  granosa,  seria  teme- 
ridad aceptarla  por  su  parte. 

La  propuesta  de  D.  Andrés  Al- 
varez  Calderón,  que  se  reputa  mo- 
nos gravosa,  demandaría  por  sub- 
vención anual  y  garantía  516,000 
soles.  La  de  D.  Antonio  Salinas 
665,000  —  y  ambas  en  los  20  ó  25 
años  del  privilegio  que  piden,  ab- 
sorberían la  enorme  suma  de  mas 
de  trece  y  medio  millones  de  soles ; 
con  ellos  podría  emprenderse  la 
plantiflcacion  de  obras  mas  necesa- 
rias y  urgentes,  como  puentes  so- 
bre los  ríos  del  interior  y  de  la 
costa,  en  los  que  anualmente  pere- 
cen muchas  personas,  bestias  y  ga- 
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nados,  en  los  que  se  sumergen  ó 
son  arrastrados  con  cuantiosos  ca- 
pitales, por  no  estar  canalizados : 
abrir^ caminos  ó  mejorar  los  exis- 
tentes, fundar  escuelas  de  instruc- 
ción priniariii,  y  otros  estableci- 
mientos de  beneücencia  publica. 

Ciertamente  que  no  todo  puede 
empreiulerse  ni  ejecutarse  á  la  vez, 
y  que  tauípoco  es  posible  hacerlo 
en  uno  ó  dos  años ;  pero  la  razón 
y  la  politicíi  aconsejan  principiar 
por  lo  necesario  y  seguir  luego  con 
lo  útil  y  agradable.  También  hay 
empresas  que  es  mejor  dejarlas  á  la 
industria  particular  y  al  ei^piritu 
de  asociación,  limitándose  el  Go- 
bierno á  dejar  hacer,  á  dar  seguri- 
dad á  los  individuos,  y  garantías 
positivas  á  la  libertad,  á  la  indus- 
tria ó  al  comercio,  reservándose  las 
grandes  obras  nacionales,  que  re- 
quieren su  eficaz  mano  y  los  gran- 
des recursos  de  que  puede  dispo- 
ner. 

El  ferrocarril  de  Lima.á  Pisco, 
no  es  una  obra  de  urgente  necesi- 
dad. El  trático  y  comercio  se  hacen 
hoy  por  mar  con  bastante  rapidez 
y  facilidad,  sin  que  en  el  interme- 
dio de  la  línea  haya  grandes  pue- 
blos que  unir,  ni  considerables  ar- 
tículos que  trasportar.  Sus  pobla- 
ciones son  ribereñas  y  de  fácil  ac- 
ceso por  las  caletas  y  puertos  de 
su  litoral.  Sí  se  desea  mayores  fa- 
cilidades, posible  es  dárselas  de 
otro  modo. 

Tampoco  se  ha  estudiado  la  par- 
te estadísticaí  que  es  inevitable 
conocer  en  toda  clase  de  empresas, 
para  no  aventurar  capitales,  y  so- 
bre este  punto  ni  un  solo  dato  ha 
sido  presentado:  por  lo  que  es 
aventurado  el  cálculo  del  produc- 
to del  ferrocarril  computado  en 
361,000  soles  en  los  primeros  años, 
ó  lo  que  es  lo  mismo,  casi  1,000 
soles  diarios. 

La  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  inserta  en  el  numero  30,  to- 
mo 47  de  "El  Peruano,"  autoriza  al 
Poder  Ejecutivo  en  su  artículo  79 
para  que  aplique  sus  disposiciones 
á  todos  los  caminos  de  hierro  que 


puedan  establecerse,  una  vez  de- 
mostrada su  utilidad  y  practicabi- 
lidad  satisfactoriamente.  El  artícu- 
lo 1?  exige :  que  la  empresa  cuya 
propuesta  se  admitiese,  hará  los 
estudios  preliminares   de  la  vía 
y  los  preseiitará  al  Gobierno  acom- 
pañados del  presupuesto  de  la  obra 
y  de  los  datos  necesarios  para  co- 
nocer su  utilidad  jr  productos.  Es- 
tas prescripciones j   á   que  V.   E. 
tiene  que  sujetarse,  sirven  de  fun- 
damento á  lo  que  se  ha  dicho  antes. 
¿Cuáles  pueden  ser  las  garantías 
que  dará  el  Gobierno  á  los  empre- 
sarios, no  tanto  quizá  por  falta  de 
autorización  cuanto  por  la  difícil 
situación  en  que  se  encuentran  las 
rentas  públicas  para  ofrecerles  una 
sólida?  No  la  del  guano,  porque 
sobre  él  pesa  la  hipoteca  concedida 
á  los  consignatarios  para  reembol- 
sarse de  los  millones  que  han  ade- 
lantado :  no  los  bonos  reservados, 
por  hallarse  aplicados  á  cubrir  el 
déficit  del  presupuesto :  no  las  de- 
mas  rentas  nacionales,  porque  tam- 
poco alcanzan  para  cubrir  los  gas- 
tos que  exige  el  servicio  material 
y  aun  personal  de  la  administra- 
ción, puesto  que  para  solo  el  objeto 
de  llenar  el  déficit,  ha  sido  autori- 
zado el  Ejecutivo  por  la  ley  de  28 
de  Enero  tiltimo.  Tampoco    puede 
ocurrir  á  un  empréstito,  sino  en  los 
casos  y  con  la  especial  autorización 
del  Congreso ;  ni  emitir  bonos  por 
la  misma  razón  y  porque  aumen- 
tando con  ellos  la  deuda  pública 
dañaria  también  el  ci'édito  nacio- 
nal. Asi,  pues,  las  varias  leyes  que 
conceden  una  garantía  hasta  el  7  ^ 
ponen  una  taxativa,  que  seria  tras- 
pasada, aceptando  la  petición  de 
emitir   bonos,  y  son  impotentes, 
porque  son  inaplicables  ahora  con 
buen  resultado.' 

Para  que  sean  seguras  y  acepta- 
bles las  garantías  ofrecidas  por  los 
peticionarios,  debe  constar  y  saber- 
se cuáles  son  los  bienes  raices  que 
les  presten  seguridad,  la  fal cuitad 
especial  de  sus*  comitentes,  que 
para  obligarlos  requieren  las  leyes 
y  las  demás  formalidades,  presori- 
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tas  en  el  código  Bobre  hipotecas. 
Pero  sus  disposiciones  deben  tener 
lugar  al  tiempo  de  otorgarse  el 
instrumento  del  contrato,  sin  las 
que  tampoco  pueden  tener  efecto  ni 
ejecución.  Al  examen  de  estas 
y  otras  condiciones  esenciales  de- 
ben preceder,  conforme  á  la  ley,  la 
aceptación  de  la  propuesta,  forma- 
ción del  presupuesto  y  los  datos 
que  acrediten  su  utilidad  y  practi- 
cabilidad. 

En  el  contrato  celebrado  con  don 
E.  Meiggs  y  en  otros  semejantes,  se 
encuentran  consignadas  otras  con- 
diciones que  también  deben  tener- 
se en  consideración. 

Por  lo  expuesto,  el  Fiscal  es  de 
opinión  que  este  negocio  no  se  ha- 
lla en  estado  de  recibir  una  resolu- 
ción definitiva. — Lima  Junio  5  de 
1869.— Paz  Soldán. 


CmmmIoh  htjo  el  iMemA  de  protcccloB^ 

Lima,  Junio  14  de  1869. 

Vistas  las  propuestas  presenta- 
das para  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril de  Lima  á  Pisco  y  los  in- 
formes de  las  diferentes  comisiones 
nombradas  para  examinarlas,  se 
declara :  que  el  Oobierno  prefiere 
la  presentía  por  D.  Andrés  Alva- 
rez  Calderón,  bajo  el  sistema  de 
protección  del  Gobierno  por  medio 
de  préstamo  de  2.600,000  S.  en  bo- 
nos del  Estado.  Por  tanto :  redác- 
tese el  proyecto  de  contrato  con  las 
iteraciones  acordadas  para  que  se 
lleve  á  efecto,  si  estas  convienen  ó 
no  á  los  interesados. 
•  Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  B. — Fbbbbybos. 


Baiet  para  extonder  la  eicrttiira» 

Lima,  Julio  12  de  1869. 

Habiéndose  aceptado  por  supre- 
mo decreto  de  14  del  presente  mes 
la  propuesta  de  D.  Andrés  Alvarez 
Calderón  para  construir  un  ferro- 
carril de  esta  capital  al  puerto  de 
Pisco,  por  ser  la  mas  ventajosa  á 
los  intereses  fiscales,  se  resuelve: 


que  se  proceda  á  extender  líi  cor- 
respondiente escritura  bajo  las  si- 
guientes bases : 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
Andrés  Alvarez  Calderón  ó  á  quien 
legalmente  lo  represente,  el  dere- 
cho de  construir  un  ferrocarril,  de 
esta  capital  al  puerto  de  Pisco, 
atravesando  los  valles  de  Surco, 
Lurin,  Chilca,  Mala,  Asia,  Cañete 
y  Chincha,  conforme  á  las  bases 
fijadas  y  garantía  pedida  en  decre- 
to de  12  de  Marzo  último  y  acep- 
tadas en  la  propuesta  de  14  de 
Abril,  debiendo  entenderse  que  di- 
chas bases  y  garantía  de  quinien- 
tos mil  soles,  quedan  subsistentes 
y  deben  insertarse  en  la  escritura, 
sirviendo  dicha  garantía  para  res- 
ponder por  los  valores  recibidos  por 
el  contratista,  y  el  cumplimiento 
de  las  demás  condiciones  del  con- 
trato. 

2?  D.  Andrés  A.  Calderón  ten- 
drá el  derecho  de  formar  una  com- 
pañía que  se  denominará  ^^Compa- 
ñía  del  Ferrocarril  de  Lima  á  Pis- 
co" la  que  gozará  de  todos  los  de- 
rechos que  le  corresponden,  ó  que 
en  adelante  se  concedan  en  gene- 
ral á  las  asociaciones  de  esta  espe- 
cie. 

3?  Por  el  término  de  veinticinco 
años  no  podrá  establecerse  otra  lí- 
nea férrea  entre  Lima  y  Pisco.  La 
propiedad  del  camino  será  de  la 
empresa  por  sesenta  años  mas,  pa- 
sando después  al  dominio  del  Es- 
tado. 

4?*  El  Gobierno  cede  á  la  empre- 
sa los  terrenos  de  la  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para 
el  ferrocarril  y  sus  dependencias : 
en  cuanto  á  los  terrenos  municipa- 
les y  de  propiedad  particular,  el 
Gobierno  facilitará  su  adquisición 
por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzada  y  serán  indemnizados 
por  la  empresa. 

5?^  Quedan  exceptuados  del  pa- 
go de  todo  derecho  fiscal  ó  muni- 
cipal las  máquinas,  carros,  rieles, 
durmientes  y  demás  útiles  para 
construir  y  reparar  el  camino. 
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6?  La  empresa  podrá  introducir 
peones  del  extranjero  y  las  contra-, 
tas  que  con  ellos  se  celebren,  se 
harán  cumplir  conforme  á  las  leyes. 
El  servicio  de  los  puertos  podrá  ha- 
cerlo la  empresa  con  sus  propios 
peones. 

7?  Quedan  exceptuados  de  todo 
servicio  militar,  civil  ó  concejil,  los 
trabajadores  y  empleados  del  fer- 
rocarril, salvo  el  caso  de  guerra  ex- 
tmor  para  los  peruanos. 

8?  Se  fija,  por  ahora,  como  má- 
ximun  de  la  tarifa,  que  habrá  de 
observarse  por  la  empresa :  cinco 
centavos  por  milla  para  los  pasaje- 
ros de  primera  clase,  y  la  mitad 
para  los  de  segunda.  En  cuanto  á 
la  carga,  la  mitad  de  los  i)reci(>s 
actualmente  establecidos  por  milla, 
en  los  ferrocarriles  del  Callao  y 
Chorrillos,  reservándose  el  Gobier- 
no el  derecho  de  alterarla  con 
acuerdo  de  la  empresa. 

9?  El  Gobierno,  por  via  prot<íc- 
cion,  prestará  á  la  empresa  la  su- 
ma de  dos  millones  seiscientos  mil 
soles  en  bonos  de  los  que  está  au- 
torizado á  emitir  por  ley  del  Con- 
greso de  15  de  Enero  último,  y  que 
la  empresa  recibirá  á  la  par.  Los  bo- 
nos llevarán  la  garantía  del  mismo 
ferrocarril,  y  del  sobrante  de  las 
rentas  de  huano  en  Europa,  (dedu- 
cido el  servicio  de  los  compromisos 
contraidos  hasta  la  fecha  de  la  comi- 
sión) aduanas  y  demás  rentas  na- 
cionales, verificándose  la  entrega 
á  los  contratistas  del  modo  siguien- 
te :  un  millón  después  de  firmado 
el  contrato,  para  ser  empleado  en 
los  útiles  y  materiales  necesarios 
para  la  via,  con  intervención  del 
comisionado  por  el  Gobierno ;  otro 
millón,  después  de  concluidas  vein- 
ticinco millas  de  camino,  y  los  seis- 
cientos mil  soles  restantes,  cuando 
esté  expedita  la  mitad  del  camino. 
Estos  bonos  tendrán  una  amortiza- 
ción acumulativa  del  2  ^  que  co- 
menzará á  acontarse  á  los  diez  años 
de  emitidos,  conforme  á  la  ley  de 
15  de  Enero  de  1868. 

10.  La  sociedad  á  quien  representa 
D.  Andrés  A.  Calderón  podrá  emi- 


tir obligaciones  por  el  valor  de  dos 
millones  seiscientos  mil  soles,  cu- 
yas obligaciones  ganarán  el  inte- 
rés del  6  ^,  con  la  garantía  del  Go- 
bierno, que  constará  expresamente 
en  ellos ;  dichas  obligaciones  emi- 
tidas por  la  sociedad  llevarán  la  ga- 
rantía del  Gobierno  con  las  mismas 
seguridades  que  las  anteriores,  las 
que  serán  firmadas  por  el  directorio 
de  la  sociedad  y  el  comisionado  que 
el  Gobierno  nombre.  Su  emisión  se 
hará  en  la  época  conveniente  ájni- 
cío  de  la  emi)resa  y  de  acuerdo  con 
el  comisionado  del  Gobierno. 

11.  La  sociedad  á  quien  repre- 
senta, D.  Andrés  A.  Calderón  pon- 
drá un  capital  efectivo  de  dos  mi« 
llenes  seiscientos  mil  soles,  y  lo 
demás  que  fuese  necesario,  ofrecien- 
do al  público  en  esta  capital  y  en 
los  departamentos  un  millón  seis- 
cientos mil  soles  en  acciones  de 

^ciento,  quinientos  y  mil  soles. 

12.  Los  productos  netos  del  fer- 
rocarril, si  no  alcanzaren  á  ^abrir 
todas  las  obligaciones,  se  dividirán 
en  tres  ¡martes  iguales,  aplicándose 
una  de  estas  partes  al  servieio  de 
los  bonos  del  Gobierno,  otra  parte 
á  los  intereses  del  capital  emplea- 
do por  la  empresa,  y  la  otra  al  ser- 
vicio de  las  emisiones  de  la  com- 
pañía. En  el  caso  de  que  los  pro- 
ductos del  ferrocarril  alcanzaren  á 
cubrir  y  dejaren'  ademas  algan  so- 
brante, quedarán  estos  á  beneficio 
de  la  empresa. 

13.  Para  fijar  el  producto  neto 
(lueda  convenido  que  los  unióos 
gastos  de  explotación,  conservación 
y  reparación  del  camino  son  los  si- 
guientes :  el  pago  de  los  emplea- 
dos indispensables  para  la  direc- 
ción, administración  y  contabilidad 
de  la  empresa  y  del  número  de 
ingenieros,  maquinistas,  guardas 
y  operarios  que  exige  el  servicio  de 
todo  ferrocarril ;  los  gastos  de  com- 
bustible, herramientas,  aceite  y  de- 
mas  artículos  de  consumo,  asi  co- 
mo los  que  se  necesitan  para  la 
refacción  y  perfecto  estado  de  la 
línea  y  sus  estaciones. 

14.  La  empresa  remitirá  á  los 
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agentes  flDanoieros  del  Perú  en 
lióndres,  oportunamente  ó  con  una 
anticipación  de  tres  meses,  las  can- 
tidades necesarias  para  el  servicio 
de  las  obligaciones,  que  emita  la 
empresa  con  garantía  del  Estado, 
reservándose  el  Gobierno  la  facul- 
tad de  proceder  administrativa- 
mente contra  ella  para  reembolsar- 
se de  lo  que  hubiese  pagado  el 
agente  financiero  del  Perú  por  ra* 
zon  de  la  garantía  de  dichas  obli- 
gaciones. 

15.  La  devolución  de  los  bonos 
del  Gobierno  se  hará  en  la  época 
en  que  la  empresa  lo  juzgue  con- 
veniente, siempre  que  sea  dentro 
del  término  del  privilegio.  Esta 
devolución  podrá  hacerla  en  los 
mismos  bonos  que  recibe  la  empre- 
sa, ó  en  cualquiera  otro  papel  del 
emitido  hasta  el  dia,  que  gane  el 
mismo  interés,  y  que  tenga  en  pla- 
za el  mismo  valor  en  la  época  de 
la  devolución. 

16.  Los  trabajos  comenzarán  á 
los  cuatro  meses,  contados  desde  la 
fecha  en  que  se  haga  á  la  empresa 
la  primera  entrega  del  valor  de  los 
bonos  que  le  preste  el  Gobierno, 
y  terminarán  á  los  tres  años  des- 
pués de  comenzados;  entendién- 
dose este  plazo  de  tiempo  útil  y  ex- 
pedito y  salvados  los  casos  fortui- 
tos ó  de  fuerza  mayor,  como  revo- 
luciones, terremotos,  inundaciones, 
braveza  del  mar,  guerras  y  demás 
reconocidos  por  derecho. 

17.  El  Gobierno  tendrá  derecho 
de  nombrar  un  interventor  para  el 
examen  de  la  contabilidad  y  de  los 
productos  del  ferrocarril. 

18.  La  empresa  tendrá  la  facul- 
tad de  trasmitir  en  todo  ó  en  parte 
sus  derechos  al  camino  por  cual- 
quier contrato;  esta  facultad  se 
extiende  á  las  demás  que  son  ac- 
cesorias á  la  libre  propiedad  previo 
consentimiento  del  Gobierno.  Si  la 
trasmisión  se  verificase  en  favor  de 
extranjeros,  se  sujetarán  estos  á  las 
leyes  del  pais,  sin  poder  hacer  uso 
de  ningún  recurso  diplomático. 

19.  Las  cuestiones  que  ocurran 
con  el  Gobierno  y  la  empresa,  se- 


rán sometidas  á  los  tribunales  de 
la  Bepública,  no  pudiendo  la  em- 
presa, en  ningún  caso,  ocurrir  á 
otros  medios  que  no  sean  los  per- 
mitidos por  las  leyes  á  los  ciuda- 
danos del  Perú. 

20.  Esta  empresa  queda  obliga- 
da á  sujetarse  á  las  leyes  y  regla- 
mentos generales  que  se  dicten  en 
la  Bepública  para  el  arreglo,  poli- 
cía y  gravámenes  generales  que 
pudieran  imponerse  á  los  ferrocar- 
riles. 

'  21.  La  empresa  conducirá  gratis 
las  balijas  del  correo  y  sus  conduc- 
tores. Por  la  tropa,  por  los  jefes 
y  oficiales,  por  su  equipo  y  mate- 
rial de  guerra,  igualmente  que  por 
los  empleados  en  comisión  del  Gk>- 
bierno  y  jefes  y  oficiales  extranje- 
ros, se  cobrará  la  mitad  de  los  pre- 
cios establecidos.  El  Gobierno  arre- 
glará con  la  empresa  el  modo  como 
debe  acreditarse  la  comisión  de  los 
empleados. 

22.  Tanto  el  Gobierno  como  el 
contratista  no  tendrán  otros  dere- 
chos que  los  consignados  en  esta 
minuta. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  la  aceptación  de 
las  precedentes  bases  por  el  con- 
tratista D.  Andrés  Alvarez  Oalde- 
ron,  mande  otorgar  por  quien  cor- 
responda la  respectiva  escritura. 

Begistrese  y  publíquese. —  Bú- 
brica  de  S.  E. — FfiRBEYROS. 


Se  concede  el  témino  nltramarlnOf 

lÁma,  Julio  14  (Ze  1869. 

Vista  esta  representación  y  con- 
siderando :  que  los  apoderados  de 
D.  Andrés  Alvarez  Calderón  no 
tienen  poder  bastante  para  aceptar 
las  modificaciones  que  en  decreto 
de  12  del  presente  se  han  hecho  á 
las  bases  propuestas  porD.  Andrés 
Alvarez  Galderon  para  construir  el 
ferrocarril  de  Lima  á  Pisco,  se  con- 
cede á  D.  Andrés  Alva^'ez  Calde- 
rón y  á  sus  representantes  el  tér- 
mino de  cuatro  meses  para  aceptar 
ó  no,  las  indicadas  modificaciones, 
entendiéndose  que  vencido  dicho 
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plazo,  se  tendrán  por  no  aceptadas 
y  ppr  rescindido  el  contrato  sin  res- 
ponsabilidad de  ninguna  especie 
por  parte  de  D.  Andrés  Alvarez 
Calderón. 

Póngase  esta  cláusula  como  adi- 
cional al  contrato.  —  Eúbrica  de 
S.  E. — Fbrrbyros.  r 


Tlp%  para  la  venta  út  log  iN^nogt 

Limay  Julio  14  de  1869. 

Visto  este  recurro,  se  resuelve : 
que  D.  Andrés  A.  Calderón  no  po- 
drá emitir  á  la  circulación  los  bo- 
nos del  Estado  que  se  le  dan  para 
la  construcción  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Pisco,  en  cumplimiento  del 
decreto  de  14  de  Julio  próximo  pa- 
sado, á  un  tipo  menor  que  el  80  ^ 
sin  previa  orden  y  permiso  del  Go- 
bierno ;  que  caso  de'  concedérsele 
dicho  permiso,  el  Estado  se  consti- 
tuye responsable  de  la  diferencia 
entre  el  tipo  de  80  ^  y  el  que  en 
el  mismo  permiso  se  fije  para  la 
venta  de  los  bonos ;  que  el  reinte- 
gro de  esta  diferencia  se  hará  emi- 
tiéndese  la  suma  en  bonos  que  pa- 
ra ello  fuese  necesaria  y  bajo  las 
mismas  condiciones  estipuladas  pa- 
ra la  de  2.600,000  soles  á  que  se  re- 
fiere el  decreto  de  14  del  mes  pró- 
ximo pasado ;  y  que  si  los  expre- 
sados bonos  no  pudiesen  ser  vendi- 
dos por  D.  Andrés  A.  Calderón  al 
tipo  del  80  ^  y  el  Gobierno  no 
encontrase  conveniente  autorizarlo 
para  venderlos  á  un  tipo  inferior, 
se  considerará  este  caso  como  mo- 
tivo para  la  rescisión  del  contra- 
to, sin  responsabilidad  de  multa, 
ni  ninguna  otra  por  D.  Andrés  A. 
Calderón,  igualmente  que  por  la 
del  Estado. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica de  S.  E. — Pkkiieyros. 


vista  fl§cal. 

Excmo.  Señor. 

La  petición  de  D.  Pedro  T.  Lar- 
rañaga  está  sujeta  á  varias  obser- 
vaciones que  impiden  á  V.  E.  ac- 
ceder á  ella.  En  el  decreto  Me  28 


de  Octubre  de  1868,  se  ordenó  que 
se  extendiese  la  correspondiente 
escritura,  requisito  que  no  aparece 
llenado,  y  no  habiéndose  otorgado 
aquella,  no  existe  contrato  hasta 
que  no  lo  sea,  conforme  al  artículo 
1330  del  Código  Civil ;  por  consi- 
guiente tampoco  hay  documento 
exequible  en  que  pueda  apoyarse. 
Aunque  en  el  citado  decreto  se 
dice :  que  se  autoriza  á  Larrañaga 
para  proceder  á  emprender  los  es- 
tudios del  ferrocarril  de  esta  ciu- 
dad á  la  de  Pisco  á  su  costa,  en  los 
mismos  términos  del  contrato  con 
Meiggs  para  el  de  Jauja,  esta  fra- 
se general  no  envuelve  las  condi- 
ciones onerosas  de  aquel,  que  se- 
gún ley  no  se  presumen  si  expre- 
samente no  se  declaran.  Para  ese 
contrato,  se  halla  Y.  E.  especial- 
mente autorizado  en  razón  á  su 
gran  importancia  por  ser  camino 
nacional,  y  sobre  la  base  de  pro- 
puestas conocidas;  pero  ninguna 
ley  facultaba  para  comprometerse 
á  abonar  gastos  de  pura  especula- 
ción y  que  son  de  cuenta  del  que 
los  emprende  si  se  acepta  su  pro- 
yecto. 

Según  el  contrato  con  Meiggs,' 
un  ingeniero  del  Estado  debia  in- 
tervenir en  los  trabajos  de  los  es- 
tudios y  planos,  quedando  termi- 
nados en  ocho  meses,  sometidos  á 
la  valorización  de  una  junta  de  in- 
genieros de  la  confianza  de  ambos, 
expresado  todo  de  una  manera  cla- 
ra, pactándose  que  el  Gobierno  pe- 
dia hacer  uso  de  ellos  desde  que 
estuviesen  terminados.  Larrañaga 
confiesa  que  sus  trabajos  no  abra- 
zan todo  el  trazo,  es  "decir,  que  no 
están  terminados,  alegando  que  no 
fué  por  causa  de  su  voluntad  sino 
porque  se  vio  en  la  necesidad  de 
suspenderlos,  en  virtud  de  haberse 
celebrado  contrato  para  la  obra  cou 
D.  Andrés  Alvarez  Calderón,  lo 
que  basta  para  demostrar  que  no 
están  cumplidas  las  condiciones 
pactadas,  y  que  no  puede  pedirse 
el  cumplimiento  del  supuesto  con- 
trato con  Larrañaga  por  no  haber- 
se verificado,  por  cualquiera  causa 
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ciite  sea  conforme  al  artículo  1284 
áél  mismo  código,  con  mayor  ra- 
zón cuando  Larrañaga  no  hizo  en 
su  oportunidad  ningún  reclamo, 
contentándose  con  ocurrir  cuatro 
meses  después  de  iniciado  el  con- 
trato con  Alvarez  Oalderon,  que 
lio  está  consumado  ni  perfecciona- 
do y  lo  comprueban  las  resolucio- 
nes oficiales  de  14  de  Julio  último 
insertas  en  "  El  Peruano,  "  tomo  57 
semestre  2?  núm.  14  del  16  de  di- 
cho mes. 

La  cantidad  de  4,957  S.  59  cts. 
que  cobra  Larrañaga,  ofrece  tam- 
bién cargos  y  observaciones  fuer- 
tes. Por  el  documento  de  f.  1  cobra 
los  gastos  hechos  hasta  Noviembre 
de  1867  anteriores  al  contrato,  que 
solamente  comprendía,  si  se  hubie- 
se reducido  á  instnimento  público, 
los  hechos  desde  28  de  Octubre  de 
1868  y  no  á  los  anteriores.  En  cua- 
tro meses  era  imposible  que  se  hu- 
biese terminado  el  trabajo  de  los 
estudios  y  trazos,  entre  cuyos  gas- 
tos considera  los  hechos  de  Pisco  á 
lea  y  que  incluye  en  la  planilla  de 
f.  5,  cuyo  reconocimiento  no  era  ni 
podria  ser  objeto  del  contrato  cele- 
brado ya  desde  antes  con  D.  José 
Francisco  Canevaro.  Tanto  en  ella 
como  en  las  demás  que  acompaña, 
se  incluye  él  sueldo  generosamen- 
te pagado  al  ingeniero,  ayudantes 
etc.,  se  les  abona  además  indemni- 
zación para  comida,  gastos  de  via- 
jes y  de  escritorio,  instrumentos, 
valor  de  monturas,  etc.,  etc.,  car- 
gos temerarios  por  demás,  y  que 
aun  cuando  fuesen  de  legítimo  abo- 
no, deberían  ser  examinados  para 
evitar  duplicaciones. 

Tampoco  se  puede  saber  cuál  se- 
ria la  partida  del  presupuesto  á 
que  aplicase  la  cantidad  demanda- 
da, aun  suponiéndola  de  legitimo 
abono,  después  de  liquidada  y  de- 
purada por  las  oficinas  del  Estado 
y  reconocida  la  obligación  de  pa- 
garla ;  por  lo  que  el  Fiscal  conclu- 
ye opinando  por  que  V.  E.  declare 
sin  lugar  la  solicitud  de  Larrañaga. 

Lima,  30  de  Octubre  de  1869.  — 
Paz  Soldán. 


Pag;o  de  eita41o§ :  se  declara  eln  lügur, 

Linuif  Noviembre  30  de  1869. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración ;  1?  que  aunque  el 
Gobierno  autorizó  por  decreto  de 
28  de  Octubre  de  1868  á  D.  Pedro 
T.  Larrañaga,  para  que  practicase 
los  estudios  del  camino  de  fierro, 
de  esta  capital  al  puerto  de  Pisco, 
no  ha  estipulado  el  abono  de  los 
gastos,  que  estos  ocasionarían, 
puesto  que,  para  hacer  su  propues- 
ta que  podía  ó  no  aceptarse,  ha  te- 
nido que  efectuarla  con  conocimien- 
to perfecto  de  la  negociación  que 
se  proponía  emprender,  y  que  ade- 
mas de  esto,  se  expresa  que  los  gas- 
tos se  hacían  á  su  costa ;  2?  que  la 
principal  razón  en  que  se  funda 
para  reclamar  indemnización  de 
gastos  es  la  de  que,  en  el  citado  de- 
creto, se  aceptó  su  propuesta,  en 
los  mismos  términos  que  la  de  don 
Enrique  Meiggs,  para  él  ferrocar- 
ril de  Jauja;  3?  que  al  estipular  el 
Gobierno  esta  obligación,  lo  hizo 
en  virtud  de  la  autorización  espe- 
cial que  obtuvo  del  Congreso  para 
invitar  postores,  á  fin  de  que  se  lle- 
gase á  realizar  esta  importante  obra 
nacional,  y  sobre  la  base  de  pro- 
puestas conocidas;  4?  que  en  el  con- 
trato con  Meiggs  se  dispuso  que 
un  ingeniero  del  Estado  debia  in- 
tervenir en  todos  los  trabajos  con- 
cernientes á  estai.  obra,  lo  que  no 
ha  tenido  lugar  en  los  que  ha  veri- 
ficado Larrañaga,  desde  que  los  que 
presenta,  han  sido  sin  la  interven- 
ción del  que  el  Gobierno  hubiera 
nombrado ;  5?  que  ademas  de  estas 
consideraciones,  no  habiendo  en- 
tregado Larrañaga  un  trabígo  ter- 
minado, no  tiene  derecho  á  exigir 
indemnización  de  los  gastos  que 
haya  hecho ;  y  cuando  por  otra  par- 
te, el  contrato  á  que  se  refiere  de- 
be considerarse  como  no  existente, 
por  no  haberse  cumplido  con  el 
esencial  requisito  de  otorgarse  la 
respectiva  escritura,  según  se  dis- 
puso en  el  decreto  mencionado;  de 
conformidad  con  lo  dictaminado 
por  el  Fiscal  de  la  Oorte  Suprema 
de  Justicia ;  se  declara  sin  lagar  la 
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solicitad  de  D.  Pedro  T.  Larraña- 
ga,  referente  á  que  el  Gobierno  le 
abone  la  cantidad  de  cuatro  mil 
novecientos  cincuenta  y  siete  soles 
cincuenta  y  nueve  centavos,  por 
los  gastos  que  según  expone,  ha 
hecho  en  los  estudios  del  camino 
del  ferrocarril  del  Oallao  á  Pisco. 

Publíquese.  —  Eúbrica  de  S.  E. 
—  Segada. 


Se  declara  nulo  el  contrato  de  Calderón*  — 
Haeía  convocatoria. 

Limüf  Enero  15  de  1870. 

Visto  este  expediente  y  tenien- 
do en  consideración  :  que  al  expe- 
dirse el  decreto  de  12  de  Julio  de 
1869,  concediendo  á  D.  Andrés  Al- 
verez  Oalderon,  la  autorización  pa- 
ra construir  un  ferrocarril  de  esta 
ciudad  hastii  el  puerto  de  Pisco, 
fué  bajo  la  expresa  condición  de 
que  el  emi)resario  aceptase  las  ba- 
ses fijadas  por  el  Gobierno  en  el 
citado  decreto ;  que  habiendo  lle- 
gado el  caso  de  no  haberse  acepta- 
do dichas  bases  para  ptocederse  á 
extender  la  escritura  correspon- 
diente, porque  los  representantes 
del  expresado  Oalderon  manifesta- 
ron no  tener  las  facultades  necesa- 
rias para  aceptarlas,  por  cuyo  mo- 
tivo se  les  concedió  en  14  de  Julio 
del  mismo  año  el  término  de  cua- 
tro meses,  á  fin  de  que  dentro  de 
ese  plazo  pudiesen  exponer  á  nom- 
bre do  su  representado,  si  acepta- 
ban ó  no  las  modificaciones  pro- 
puestas en  el  decreto  de  14  de  Ju- 
lio del  citado  año ;  que  habiéndose 
estipulado  que  si  dentro  del  térmi- 
no referido  no  se  aceptaban  las  in- 
dicadas modificaciones,  en  este  ca- 
so quedaba  el  Gobierno  en  la  liber- 
tad de  rescindir  el  contrato,  sin 
responsabilidad  de  ninguna  espe- 
cie por  parte  del  citado  Oalderon; 
que  lejos  de  cumplir  los  expresados 
representantes  con  lo  determinado 
por  el  Gobierno,  han  presentado 
nuevas  propuestas  contrariando 
terminantemente  lo  prevenido  en 
los  decretos  de  12  y  14  del  citado 
año,  y  que  es  por  tanto  llegado  el 


caso  de  que  el  Gobierno  en  cum- 
plimiento de  lo  dispuesto  en  ellos, 
considere  rescindido  el  proyecto  de 
contrato,  por  no  haber  el  contratis- 
ta ni  sus  representantes  aceptado 
las  condiciones  y  modificaciones 
de  que  se  lleva  hecha  mención ;  qne 
ademas  de  estas  consideraciones 
fundamentales,  han  pedido  los  re- 
presentantes el  que  se  practiquen 
nuevos  estudios,  siendo  así  que  las 
de  la  convocatoria  para  la  licita- 
ción, fueron  bajo  el  concepto  de  los 
estudios  que  de  la  referida  linea  se 
habian  hecho  y  hablan  sido  acep- 
tados, como  la  base  primordial  de 
dicha  convocatoria,  lo  que  ocasio- 
na un  trastorno  completo  de  los 
fundamentos  en  que  estaba  basado 
el  proyecto  de  la  contrata  verifica- 
da ;  de  conformidad  con  lo  dicta- 
minado por  el  señor  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema  do  Justi- 
cia ;  se  declara  nulo  é  innubsisten- 
te  y  sin  valor  ni  efecto,  el  referido 
proyecto  de  contrato  que  debia  ce- 
lebrarse con  el  expresado  D.  An- 
drés Alvarez  Oalderon,  no  solo  por 
las  razones  legales  que  se  han  adu- 
cido, sino  también  i)or  no  ser  lle- 
gado el  caso  de  haberse  extendido 
la  referida  escritura.  Y  atendien- 
do á  que  el  Gobierno  reconoce  la 
importancia  de  llevar  á  cabo  esta 
obra,  de  tan  benéficos  resultados 
para  facilitar  el  desarrollo  del  co- 
mercio de  las  poblaciones  que  de- 
be recorrer  la  referida  línea,  según 
se  halla  comprobado  en  el  expe- 
diente seguido  sobre  «el  particular,  , 
se  dispone :  que  se  fijen  las  bases  4 
de  convocatoria  por  el  término  de  « 
noventa  dias  para  admitir  nuevas  « 
propuestas  bajo  las  mismas  básese 
que  sirvieron  para  la  anterior  y  que^ 
son  las  siguientes. 

(Se  suprimen,  por  ser  las 
insertas,  i)ág.  501.) 


Aviso  oficial» 

El  término  de  los  noventa  di 
de  que  se  encarga  el  supremo  d 
creto  anterior,  con  el  objeto  de 
cibir  propuestas  para  la  constroi^K 
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cion  del  ferrocarril  de  esta  ciudad 
hasta  el  puerto  de  Pisco,  se  vence 
el  dia  Miércoles  23  de  Abril  del 
presente  año  y  se  previene  que  eu 
dicho  dia  á  las  dos  la  de  tarde  se 
procederá  á  la  apertura  de  las  pro- 
puestas que  se  ha,yan  presentado. 
Lima,  Enero  21  de  1870.— KI  Je- 
fe de  la  Sección  de  Obras  Públicas. 
— Josis  Navaiíuo. 


Por  equidad  ge  concede  á  Calderón  un  nuevo 

plazo. 

Chorrillos,  Febrero  18  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  los 
representantes  de  D.  Andrés  Alva- 
rez  Calderón,  aceptando  á  su  nom- 
bre las  modificaciones  propuestas 
por  el  Gobierno  en  11  de  Julio  del 
año  próximo  pasado,  relativas  á  la 
emisión  de  bonos  procedentes  del 
contrato  del  ferrocarril,  compren- 
dido entre  esta  ciudad  y  el  puerto 
de  Pisco,  y  retirando  las  qué  pro- 
pusieron á  su  nombre  en  el  recur- 
so de  fojas lo   cual    motivó  el 

-decreto  de  15  de  Enero  último  que 
rescinde  el  contrato  del  citado  fer- 
rocarril, y  convoca  a  nueva  licita- 
ción para  la  ruferida  obra;  y  te- 
niendo eu  consideración,  que  el  po- 
der que  ahora  se  presenta,  no  tie- 
ne el  carácter  de  especial  para  que 
se  considere  á  los  referidos  repre- 
sentantes con  la  plenitud  de  facul- 
tad, que  requiere  la  naturaleza  de 
este  asunto,  cuya  falta  debe  sub- 
sanarse con  la  ratificación  de  la 
j)ropuesta,  que  el  referido  Calderón 
puede  hacer  desde  el  lugar  donde 
se  encuentre,  bien  sea  por  sí  ó  por 
medio  desús  apoderados,  remitién- 
doles al  efecto  el  poder  en  forma ; 
se  dispone:  que  por  equidad  se 
concede  á  los  expresados  represen- 
tantes el  término  de  noventa  dias 
desde  la  fecha  de  la  publicación  de 
este  decreto,  á  fin  de  que  durante 
este  plazo  puedan  recibir  el  referi- 
do poder,  ó  la  confirmación  de  que 
se  hace  mérito,  pudiendo  D.  An- 
drés Alvarez  Calderón,  prévia  acep- 
tación de  las  últimas  propuestas 
hechas  por  sus  apoderados,  man« 

TOM.  I 


dar  rectificar  el  trazo  de  la  línea  sin 
firravámen  del  Estado  ni  aumento 
de  su  presupuesto,  lo  cual  no  acep- 
tará el  Gobierno,  y  sin  que  esta 
concesión  pueda  alterar  en  lo  me- 
nor las  bases  principales  del  con- 
trato primitivo  y  muy  i)articular- 
mente  en  cuanto  al  piazo  estipula- 
do para  dar  principio  a  los  trabajos, 
quedando  en  suspenso  mientras 
tanto,  los  efectos  del  decreto  de 
convocatoria,  <le  15  de  Enero  últi- 
mo, advirtiéiidoseque  si  dentro  de 
los  noventa  dias  prefijados  no  se 
prAsentascn  bis  constancias  de  que 
se  lleva  hecha  referencia,  quedará 
en  vigor  y  fuerza  la  convocatoria 
de  propuestas  para  la  construcción 
del  mencionado  ferrocarril. 

liegístrese   y   publíquese. —  Rú- 
brica de  S,  E.  —  Secada. 


Solicitan  ampliación  del  plazo. 

Excmo.  Señor. 

Don  Enrique  Pérez  de  Velazco 
y  D.  José  Heice,  á  nombre  de  don 
Andrés  Alvarez  Calderón  en  el  ex- 
pediente sobre  el  contrato  celebra- 
do para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Pisco,  á  V.  E.  respetuosa- 
mente decimos:  que  nos  hemos 
instruido  de  las  disposiciones  que 
contiene  el  supremo  decreto  de  38 
del  que  rige:  y  sin  perjuicio  de  las 
ulteriores  instrucciones  que  tenga 
á  bien  trasmitirnos  nuestro  repre- 
sentado, juzgamos  indispensable 
anteponer  dos  observaciones  que 
desde  luego  sometemos  á  la  alta 
ilustración  y  justa  deliberación  de 
V.  E. 

El  plazo  de  noventa  dias  que 
nos  señala  el  mencionado  supremo 
deci^eto,  no  es  bastante  para  la 
ejecución  de  las  disposiciones  á 
que  se  refiere,  ni  se  halla  arreglado 
á  la  ley.  No  lo  primero,  porque  el 
término  de  tres  meses  apenas  bas- 
tarla para  traer  una  contestación 
de  Europa  á  vuelta  de  correo ;  mas 
como  según  tenemos  noticia,  nues- 
tro mandante  debe  haber  partido  á 

viajar  por  Italia  y  es  difícil  que 
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llegue  á  8118  nuiuos  nuestra  coniu- 
iiicacion  iniíiediataineute :  y  como 
por  otra  parte,  antes  de  tomar  una 
lesolucion  detinitiva,  tendrá  que 
conferenciar  el  asunto  con  los  ban- 
queros y  capitalistas  con  quienes 
lia  contraiilo  compromisos  de  la 
nmyor  importancia,  nunca  podria 
despachar  su  contestación  en  el 
angustiado  término  de  oclienta 
dias.  Y  digo  ochenta  dias,  porque 
aunque  el  supremo  decreto  dice 
noventa,  añade  (pie  principiaran  á 
correr  desde  su  publicación,  la  cual 
tuvo  lugar  en  "El  Peruano"  del  19 
que  no  se  repau'tió  hasta  el  20,  esto 
es,  un  4lia  después  del  <lespacho  de 
la  mala  francesa  que  se  anticipó 
el  19. 

Por  otra  parte,  hemos  indica<lo 
que  no  es  el  ultramarino  ó  extra- 
territorial que  señala  la  ley,  pues 
a  tenor  del  artículo  924  del  Código 
de  Enjuiciamento,  deberla  exten- 
derse á  un  ano. 

También  advertimos  que  á  la  vez 
que  V.  E.  con  su  acostumbrada 
equidad  é  inteligencia  autoriza  á 
nuestro  mandante  para  que  pueda 
rectificar  el  trazo  de  la  linea  sin 
gravamen  del  Estado  ni  aumento 
del  presupuesto  y  sin  alterar  en  lo 
menor  hus  bases  principales  del 
contrato  primitivo,  agrega: — "muy 
"partioiilarmenteen  cuanto  al  pla- 
,  "zo  estipulado  para  dar  x>rincipio 
"á  los  trabajos." 

Ahora  bien,  si  el  objeto  de  la 
rectificación  del  trazo  es,  como  ya 
se  ha  dicho,  el  de  infundir  plena 
confianza  á  los  capitalistas  y  ac- 
cionistas, dando  mayor  aprecio  á 
las  obligaciones  y  bonos  garantiza- 
dos por  el  Supremo  Gobierno :  si 
por  consiguiente  aquella  impor- 
tante diligencia  importa  tanto  al 
contra  tista  como  al  fisco  ;  y  se  debe 
proceder  al  acopio  de  fondos,  pues 
de  otro  modo  para  levantarlos  pu- 
diera muy  bien  acontecer  la  <lepre- 
ciacion  del  crédito  que  se  trata  de 
cautelar,  claro  es  que  la  condición 
con  que  V.  E.  presta  su  autoriza- 
ción inutiliza  sus  benéficos  resulta- 
dos. 


Por  tanto : 

A  V.  E.  rendidamente  suplica- 
mos se  digne  ampliar  el  plazo  de 
noventa  dias  que  prefija  el  memo- 
rado supremo  decreto  al  término 
de  cuatro  meses,  que  es  el  tercio 
señahnlo  por  la  ley,  empezando  á 
correr  desde  el  tlia  de  la  salida  de 
la  próxima  mala  para  Europa; 
y  asimismo  declarar  que  el  término 
concedido  para  la  rectificación  del 
trazo  no  se  incluya  en  el  j)refijado 
para  la  obra,  por  ser  así  de  equidad 
y  justicia  que  esperamos  de  la  tan 
acreditada  y  benévola  administra- 
ción de  V.  E.^Lima,  Febrero  22 
de  1870.— Excmo.  Señor.— H.  Pé- 
rez DE  VBLA.ZCO. — J.  HeRGE. 


lo  ha  tai^i^r  á  la  ampliación  pedida. 

Lima,  Marzo  8  de  1870. 

Visto  el  recurso  jiresentado  por 
D.  Enrique  Pérez  de  Velazco  y  don 
José  Herce,  á  nombre  de  D.  Andrés 
Alvarez  Calderón,  pidiendo  se  pro- 
rogue  á  cuatro  meses  el  término 
de  noventa  dias  que  concede  el  su- 
premo decreto  de  18  de  Febrero 
último,  para  que  durante  este  tiem- 
po acepte  por  sí  el  enunciado  Cal- 
derón las  moditicaciones  propues- 
tas por  el  Gobierno  en  11  de  Julio 
del  año  próximo  pasado,  sobre 
emisión  de  bonos  procedentes  del 
contrato  del  ferrocarril  entre  esta 
ciudad  y  el  puerto  de  Pisco,  ó  bien 
por  medio  de  apoderado  que  lo 
represente  especial  y  en  forma,  au- 
torizándolo plenamente  para  este 
asunto ;  y  no  siendo  fundadas  las 
razones  en  que  apoyan  su  pedido, 
pues  el  termino  fijado  de  noventa 
dias,  es  suficiente  para  ponerse  en 
comunicación  con  Europa  y  tener 
contestación  ;  que  habiéndose  pu- 
blicado el  decreto  en  "El  Peruano^' 
del  19  de  Febrero  último,  tuvieron 
sobrado  tiempo  para  trasmitirlo  á 
Europa  en  el  vapor  del  21,  pues  se- 
gún el  informe  de  la  Direteion  ge- 
neral de  correos  se  recibió  la  cor- 
respondencia en  su  oficina  basta 
las  diez  de  la  noche  del  dia  anterior 
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y  en  el  Oallao  hasta  las  ocho  de  la 
mañana  del  dia  21 ;  que  los  térmi- 
nos ultramarinos  y  extrat^^rritoria- 
les  que  determina  la  ley  civil  y  de 
que  se  hace  mérito,  no  son  aplica- 
bles al  presente  caso,  porque  ellos 
solo  tienen  lugar  en  los  asuntos 
contenciosos  que  se  ventilan  ante 
el  poder  judicial  y  no  en  las  dispo- 
siciones administrativas,  en  que  el 
Gobierno  tiene  el  derecho  de  fijar 
el  que  á  su  juicio  sea  preciso  y  bas- 
tante para  producir  sus  efectos,  co- 
mo es  el  de  90  dias  de  que  se  ha 
hecho  referencia :  por  estos  fundar 
montos  se  declara  sin  lugar  la  pre- 
sente solicitud,  y  se  manda  llevar 
á  debido  efecto  lo  dispuesto  en  el 
supremo  decreto  de  18  de  Febrero 
citado. —  Begístrese  y  publíquese. 
— Rúbrica  de  S.  E.— Secada. 


rtkgo  Ú9  eitadlM :  §t  «torga  á  D.  P.  TeloM 

Larraflaír** 

Limay  Abril  24  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don 
Pedro  T.  Larrañaga,  solicitando  la 
reconsideración  del  decreto  de  30 
de  Noviembre  último,  por  el  que 
se  declaró  sin  lugar  su  solicitud, 
relativa  á  que  el  Gobierno  abonase 
la  cantidad  de  cuatro  mil  nove- 
cientos cincuenta  y  siete  soles,  cin- 
cuenta y  nueve  centavos,  prove- 
nientes de  los  gastos  hechos  en  el 
estudio  del  camino  ferrocarril  del 
Oallao  á  Pisco ;  y  teniendo  en  con- 
sideración : 

19  Que  el  citado  decreto  se  dictó 
en  el  concepto  de  no  haber  cum- 
plido el  mencionado  Larrañaga  con 
el  esencial  requisito  de  hacer  otor- 
gar la  respectiva  escritura,  como 
lo  disponía  el  decreto  de  28  de  Oc- 
tubre de  1868 ; 

29  Que  por  los  documentos  últi- 
mamente presentados,  con  el  obje- 
to de  conseguir  la  citada  reconsi- 
deración, consta  que  ante  el  escri- 
bano de  Hacienda  se  otorgó  dicha 
escritura  en  5  de  Noviembre  del  ci- 
tado año  68,  por  la  que  se  autorizó 
al  recurrente,  para  que  de  su  cuen- 
ta emprendiera  los  referidos  estu- 


dios y  trazo  preliminar  de  la  enun- 
ciada linea  férreu,  previa  iudeinni- 
zacton,  si  la  obra  fuese  adjudicada 
á  otra  empx^esa ; 

39  Que  habiéndose  practicado 
parte  de  los  mencionados  estudios, 
es  justo  abonar  al  empresario  lo 
que  legítimamente  hubiese  inver- 
tido en  esos  estudios,  con  deducción 
de  los  instrumentos  y  demás  útiles 
que  se  compraron  con  ese  objeto, 
los  cuales  se  hallan  expresados  en 
las  planillas  que  se  acompañan  á 
esti) expediente:  accédese  á  la  re- 
consideración pedida:  y  en  conse- 
cuencia se  dispone:  que  previa  una 
valorización  hecha  por  los  ingenie- 
ros del  Estado,  se  abone  al  expre- 
sado Larrañaga  la  suma  que  resulte 
como  invertida  en  esos  trabajos, 
con  exclusión  del  valor  de  los  ins- 
trumentos y  demás  útiles  que  se 
compraron  para  practicar  dichos 
estudios. 

Búbrica  de  S.  E. — Secada. 


Revalidase  la  concesión  primitiva. 

Lhnoy  Julio  9  de  1870. 

Visto  este  expediente  con  el  re- 
curso y  poderes  presentados  por 
D.  Enrique  Pérez  de  Velasco  y  don 
José  Herce,  á  nombre  de  D.  An- 
drés Alvarez  Calderón,  manifestan- 
do estar  llanos  á  aceptar  la  modiñ- 
ficaciones  propuestas  por  el  Gobier- 
no para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  esta  ciudad  al  puerto  de 
Pisco,  y  considerando :  que  el  nue- 
vo poder  fechado  en  6  de  Abril  úl- 
timo,  en  la  ciudad  de  Paris,  ha  sido 
otorgado  por  D. 'Andrés  A.  Oalde 
ron  á  favor  de  los  citados  represen- 
tantes con  todos  los  requisitos  que 
previene  la  ley  del  caso;  que  el 
mencionado  poder  ha  sido  presen- 
tado dentro  del  término  de  los  no- 
venta dias  que  por  decreto  de  18 
de  Febrero  último,  se  fijaron  á  los 
expresados  representantes ;  que  en 
el  expresada  poder  consta  la  auto 
rizacion  especial  que  Calderón  con- 
cede á  sus  apoderados  para  que 
acepten  llana  y  lisamente  las  mo- 
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dificaciones  propuestas  por  el  Go- 
bierno eii  14  <le  Julio  de  1869,  res- 
jiecto  á  la  emisión  de  bouos  que 
debe  hacerse  para  la  construcción 
del  citado  ferrocarril ;  que  igual- 
mente están  facultados  los  men- 
cionados apoderados  para  aceptar 
las  bases  y  condiciones  estipuladas 
en  el  decreto  de  12  de  Julio  del 
año  anterior,  por  el  que  se  conce- 
dió á  su  poderdante  D.  Andrés  Al- 
varez  Calderón  la  construcción  de 
de  la  citada  via  férrea,  comprendi- 
da entre  esta  ciudad  y  el  puerto  de 
Pisco  ;  se  resuelve:  que  queda  sin 
valor  ni  efecto  el  decreto  de  lo  de 
Enero  último,  relativo  á  la  nueva 
convocatoria  para  la  admisión  de 
propuestas  referentes  á  la  construc- 
ción del  ferrocarril,  que  es  al  que 
se  refiere  el  de  18  de  Febrero  cita- 
do;  y  en  su  consecuencia,  se  con- 
cede que  D.  Enrique  Pérez  Velas- 
co  y  D.  José  Herce,  como  apodera- 
dos de  D.  Andrés  Alvarez  Calde- 
rón, acepten  llana  y  lisamente  las 
condiciones,  especificaciones  y  mo- 
dificaciones que  se  hallan  compr<ídn- 
didas  en  los  decretos  de  12  y  14  de 
Julio  del  año  anterior,  relativas  á 
la  constrüciou  del  ferrocarril  de  es- 
ta ciudad  al  puerto  de  Pisco. 

Pase  este  expediente  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  para  que  ordene 
que  previa  aceptación  de  los  cita- 
dos representantes  de  los  decretos 
ya  mencionados,  se  otorgue  la  cor- 
respondiente escritura  con  inser- 
ción del  poder  especial  y  el  presen- 
te decreto. 

Eegístrese  y  publíquese. —  Rú- 
brica de  S.  E. — Santa  María. 


Decreto  para  el  otorgrAmleiito  4e  eterltnra 
con  multas  y  penas» 

Lima,  Enero  30  de  1872. 

Teniendo  en  consideración  que 
por  decreto  de  14  de  Junio  de  1869 
se  acepté  la  propuesta  de  D.  An- 
drés Alvarez  Calderón  para  cons* 
truir  el  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco: 
que  con  diversos  pretextos  y  pi- 
diendo aclaratorias  innecesarias  los 


representantes  de  Alvarez  Calde- 
rón demoraron  el  perfeccionamien- 
to del  contrato,  hasta  que  por  la 
resolución  de  9  de  Julio  de  1870  se 
mandó  otorgar  nuevamente  la  es- 
critura :  que  pasado  el  expediente 
de  la  materia  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda, permaneció  en  ese  despa- 
cho sin  que  los  representantes  de 
Alvarez  Calderón  se  apersonasen  á 
aceptar  las  condiciones  del  contra- 
to, lo  que  solo  se  verificó  en  15  de 
Marzo  de  1871 :  que  después  de 
dicha  aceptación  el  expediente  per- 
maneció en  el  oficio  del  escribano 
del  ramo,  sin  que  los  interesados 
concurriesen  al  otorgamiento  de  la 
escritura,  hasta  que  en  Setiembre 
del  mismo  año  presentaron  un  nue- 
vo recurso  al  Ministerio  de  Gobier- 
no proponiendo  hacer  modificacio- 
nes al  contrato  primitivo  :  que  tal 
propuesta  no  puede  estimarse  co- 
mo de  una  modificación  sino  como 
de  un  cambio  sustancial  del  con- 
trato primitivo,  pues  siendo  este 
para  hacer  la  obra  por  cuenta  de 
Alvarez  Calderón,  se  propone  que 
se  haga  por  cuenta  del  Estado,  lo 
que  hace  inadmisible  dicha  solici- 
tud :  que  es  necesario  poner  un  tér- 
miuo«á  tan  prolongadas  dilaciones 
que  refluyen  directamente  en  per- 
j  uicio  de  los  pueblos  que  el  Gobierno 
se  propuso  beneficiar  al  hacer  oon- 
vocatoria  de  propuestas  para  el  fer- 
rocarril aludido;  declárase  sin  lugar 
la  solicitud  de  los  representantes 
de  Alvarez  Calderón  para  hacer  el 
camino  por  cuenta  del  Estado. 

Llévese  adelante  lo  dispuesto  en 
el  citado  decreto  de  9  de  Junio  de 
1870,  con  las  modificaciones  si- 
guientes : 

1?  Los  trabajos  comenzarán  30 
dias  después  de  otorgada  la  escri- 
tura y  quedarán  terminados  á  los 
dos  años  después  de  principiados. 

2?  La  fianza  de  600,000  mil  so- 
les  otorgada  por  D.  Andrés  Alva- 
rez Calderón  conforme  al  decreto 
de  convocatoria,  se  otorgará  en 
escritura  pública.  A  esta  garantía 
se  agregará  un  depósito  de  100,000 
soles  en  dinero  ó  valores  del  cródi- 


DEL  PERÚ. 


617 


to  público  antes  del  otorgamiento 
de  la  escritura. 

3^  Los  bonos  de  que  habla  la 
cláusula  9?  del  decreto  de  convoca- 
toria de  12  de  Julio  de  1869  se  en- 
tregarán al  contratista  para  la  com- 
pra de  materiales  por  el  agente  fi- 
nanciero de  la  República  en  Lon- 
dres, con  vista  de  las  respectivas 
facturas  debidamente  legalizadas, 
del  certificado  de  embarque  de  di- 
chos artículos  y  de  la  póliza  de  se- 
guros á  medida  que  las  referidas 
facturas  se  vayan  presentando  y  con 
el  aumento  de  un  25  ^  sobre  el  va- 
lor de  ellas. 

4?  Luego  que  estén  completa- 
mente concluidas  25  millas  del  ca- 
mino, se  entregará  al  contratista 
sobre  los  bonos  que  hubiese  recibi- 
do sobre  el  valor  de  las  facturas  de 
materiales  hasta  la  cantidad  de 
2.000,000  de  soles  en  bonos. 

5?  El  resto  de  600,000  soles  en 
bonos  se  entregará  al  contratista 
luego  que  esté  terminada  la  mitad 
de  la  via. 

6^  La  emisión  de  obligaciones, 
de  que  habla  la  cláusula  10  se  ha- 
rá en  las  épocas  convenientes  y  en 
virtud  de  autorización  especial  del 
Gobierno. 

7?  Si  los  trabajos  después  de  co- 
menzados se  suspendiesen  durante 
el  tiempo  de  60  dias,  se  impondrá 
al  contratista  una  multa  de  100,000 
soles  á  favor  del  fisco ;  dicha  mul- 
ta se  le  repetirá  cada  vez  que  tu- 
viese lugar  la  misma  suspensión, 
salvo  que  esta  provenga  de  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor  reco- 
nocidos por  derecho.  Igual  multa 
se  impondrá  al  contratista  si  los 
trabajos  no  comenzaren  ó  no  con- 
cluyeren en  los  términos  prefija- 
dos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  lo  que  deberá  efec- 
tuarse en  el  perentorio  término  de 
3?  dia  contado  desde  la  fecha  de 
la  notificación,  quedando  en  caso 
contrario  sin  valor  ni  efecto  la  con- 
cesión al  empresario. 


Regístrese  y  publíquese. —  Rú- 
brica de  S.  E.— Santa  Mabía. 


Se 


QiúTgBT  U  eicrlCaraprimltlTa. 

Lima,  Febrero  26  de  1872. 


Por  las  razones  expuestas  en  el 
presente  recurso,  derógase  el  de- 
creto de  5  del  actual  y  pase  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  que  man- 
de que  la  escritura  se  otorgue  con 
arreglo  á  lo  dispuesto  en  la  supre- 
ma resolución  de  9  de  Julio  de 
187(X  lo  que  deberá  efectuarse  en 
el  término  de  tres  dias  contados 
desde  que  se  notifique  á  los  repre- 
sentantes de  Alvarez  Calderón. 

Regístrese. — ^Rúbrica  de  S.  E. — 
SA17TA  Masía. 


Traspaléela  Mncctlon. 

Lima,  Mayo  27  de  1872. 

Se  autoriza  á  los  representantes 
de  D.  Andrés  Alvarez  Oalderon, 
para  que  á  nombre  de  este  traspa- 
sen el  contrato  que  el  Gobierno  ha 
celebrado  con  él  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Lima  á  Pis- 
co en  favor  de  D.  Manuel  José 
y  D.  Juan  Martin  Ramos,  en  quie- 
nes recaerán  todos  los  derechos 
y  obligaciones  que^para  el  empre- 
sario se  derivan  de  dicho  contrato. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  adicionar  la  escri- 
tura de  concesión,  haciendo  cons- 
tar esta  trasferencia  que  se  excep- 
túa de  la  contribución  de  timbres. 

Regístrese  y  publíquese.— Riibri- 
ca  de  S.  E. — Santa  Makí a. 


Sobroi^Acloii  4e  fladores. 

Lima,  Julio  tí  de  1872. 

Acéptase  la  subrogación  que  don 
Manuel  José  y  D.  Juan  Martin  Ra- 
mos hacen  de  los  fiadores  D.  Ra- 
món Montero,  D.  Manuel  Jesús 
Idiaque  y  D.  Felipe  Oanevaro  en 
el  contrato  del  ferrocarril  de  Lima 
á  Pisco  con  los  señores  D.  Dionisio 
Derteano,  D.  Ignacio  Abadia  y  don 
José  Manuel    Odiaquez,    quienes 
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deberán  obligarse  mancomunada- 
mente  para  responder  por  el  cum- 
plimiento de  todas  las  obligaciones 
del  empresario  y  renunciar  desde 
abora  cualquiera  excepción  que  pu- 
dieran alegar  soln-eel  monto  de  las 
cantidades  por  que  se'constituj^eu 
responsables,  quedando  en  conse- 
cuencia sin  efecto  el  decreto  de  3 
de  Abril  último. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  escritu- 
ra respectiva. 

Begístrese  y  publíqnese. — Rúbri- 
ca de  S.  E.— Santa  María. 


La  Mapreta  4e  Lina»  Callaa  y  ChorrUlas  (orna 
parto  en  la  ét  Placa.  —  DlgpénéM  lo  nece- 
saria para  la  sagnrMaé  étl  Fisco. 

Limaj  Febrero  17  de  J873. 

Visto  el  decreto  de  12  de  Julio 
de  1869,  por  el  que  se  concede  á 
D.  Andrés  Alvarez  Calderón,  ó  á 
sus  representantes,  construir  un 
ferrocarrii  do  moción  á  vapor  bajo 
las  condiciones,  obligaciones  y  es- 
pecificaciones contenidas  en  bis 
cláusulas  de  dicbo  decreto,  elevado 
á  escritura  pública  en  9  de  Marzo 
de  1872;  también  el  supremo  decre- 
to de  27  de  Mayo  de  1872  por  el 
que  se  autorizó  el  traspaso  que  don 
Enrique  Pérez  de  Velasco  y  D.  Jo- 
sé Herce,  apoderados  en  esta  capi- 
tal del  citado  Alvarez  Calderón, 
hicieron  á  D.  Manuel  José  liamos 
y  D.  Juan  Marti u  Kamos,  de  la 
referida  concesión ;  igualmente  el 
supremo  decreto  de  13  de  Julio  de 
1872,  por  el  que  se  mandó  habilitar 
los  bonos  que  según  el  expresado 
decreto  de  12  de  Julio  de  18G9  y  ley 
de  24  (le  Enero  del  mismo  año,  de- 
bian  entregarse  á  D.  Manuel  Jo- 
sé y  1).  Juan  Martin  liamos,  esti- 
pulando para  dichos  bonos  garan- 
tíiis  no  concedidas  en  el  decreto  fie 
12  de  Julio  de  18üi),  y  haciendo  en 
este  otras  alteraciones;  y  por  fin  el 
recurso  de  D.  Manuel  José  y  don 
Juan  Martin  Eamos,  por  el  que  so- 
licitan aprobación  del  contrato  ad 
refereiidunij  ¿gustado  en  11  de  Ju- 


lio de  1872  con  D.  Guillermo  Ster- 
ling,  representante  en  esta  capital 
de  la  empresa  délos  ferrocarriles 
de  Lima,  Callao  y  Chorrillos,   por 
el  que  se  permite  á  los  Éamos  bajo 
las  condiciones   que  en  él  se  leen, 
el  uso  de  los  ferrocarriles,   cuyo 
contrato  ha  sido  aprobado  por  el 
Directorio  de  la  empresa  en  Ingla- 
terra,   según    consta  del  recurso 
presentado  en  este  despacho  por  el 
citado  Sterl i ng  en  19  de  Diciembre 
de  1872 ;  y  siendo  necesario  adop- 
tar las  medidas  convenientes  para 
cautelíir  los  intereses  del  Fisco  pre- 
cisando al  efecto  las  obligaciones 
del  Fisco  y  de  los  Hamos,  así  como 
proveer    lo  conveniente    para  el 
cumplimiento  del  contrato   de   12 
de  Julio  de  1869 ;  de  conformidad 
con  las  conclusiones  del  Ministerio 
Fiscal,  se  resuelve : 

Art.  19  En  vez  de  la  fianza  de 
quinientos  mil  soles,  otorgada  por 
tres  fiadores  para  el  cumplimiento 
de  las  obligaciones  del  contrato 
y  garantía  de  los  bonos  que  deben 
entregarse  al  contratista  de  que 
habla  el  artículo  1?  del  decreto  de 
12  de  Julio  de  1869,  se  procederá 
al  depósito  é  inversión  de  los  fon- 
dos que  debe  suministrar  el  empre- 
sario di^  los  bonos  que  debe  entre- 
gar el  Gobierno,  de  las  obligacio- 
nes que  puede  emitir  dicho  empre- 
sario, y  del  servicio  y  amortización 
de  unos  y  otros,  bajo  la«  condicio- 
nes siguientes : 

1.  Al  firmarse  la  escritura,  ma- 
teria de  este  decreto,  se  habilitarán 
y  depositarán  en  un  banco,  á  satis- 
facción del  Gobierno,  2.600,000  so- 
les en  bonos  que  deban  crearse,  con 
arreglo  á  la  cláusula  9?  del  decreto 
de  12  de  Julio;  cuyos  bonos  no 
empezarán  á  ganar  interés,  sino  en 
el  plazo  señalado  en  la  condición  3* 

2.  Los  Bamos  presentarán  en  él 
plazo  de  seis  meses  contados  desde 
que  se  firme  la  escritura,  el  trazo 
preliminar  del  ferrocarril  de  Lima 
á  Pisco,  y  el  trazo  definitivo  de  la 
sección  de  Chorrillos  al  pueblo  de 
Chilea,  con  las  obras  de  arte,  esta- 
ciones y  demás  requisitos  que  de- 
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til  anUa  ol  supremo  decreto  de  11 
de  Diciembre  de  1872. 

A  los  cuatro  mese»  siguientes 
presentarán  los  estudios  de  la  sec- 
ción do  Ohilcaá  la  villa  de  Cañete, 
con  los  requisitos  dichos;  y  á  los 
cuatro  meses  posteriores,  de  igual 
modo  los  de  Cañete  al  puerto  de 
Pisco.  Estos  estudios  y  planos  se 
someterán  á  la  Junta  Central  dé 
Ingenieros,  y  los  liamos  estarán 
igualmente  obligados  á  aceptar  las 
moditicacioues  que  proponga  la  in- 
dicada Junta. 

3.  Aprobados  que  sean  por  el 
Gobierno  el  trazo  preliminar  y  el 
definitivo  de  la  primera  sección, 
y  de  que  queda  hecha  referencia,  po- 
dran los  Bamos  ó  sus  representantes, 
enageuar  á  un  precio  no  menor  de 
80  ^  un  millón  de  soles  de  los  bo- 
nos depositados  en  el  banco,  los 
que  empezarán  á  ganar  el  interés 
estipulado  en  ellos,  desde  la  fecha 
en  que  se  verifique  su  enagenacion ; 
y  á  la  vez  que  CvSta  enagenacion  se 
practique,  los  Kamos  ó  sus  repre- 
sentantes entregarán  por  sil  parte 
en  el  mismo  banco  800,000  £  en 
dinero  efectivo,  y  dichas  800,000  £ 
y  el  producto  de  la  venta  de  un 
millón  de  soles  en  bonos,  constitui- 
rán el  fondo  de  una  cuenta  corrien- 
te que  se  abrirá  en  el  mismo  balito 
á  la  Compañía  del  Ferrocarril  de 
Lima  á  Pisco. 

4.  Ambas  sumas  indicadas  serán 
empleadas  exclusivamente  en  la 
compra  de  materiales,  terrenos,  gas- 
tos, construcción  y  pago  de  los 
trabajos  hechos,  haciéndose  de  los 
fondos  depositados  en  el  banco, 
compuestos  de  ambas  sumas  ano- 
tadas, con  arreglo  al  citado  decreto 
de  11  de  Diciembre  de  1872,  y  con 
conocimiento  y  visto  bueno  del  in- 
terventor fiscal  de  la  línea,  que 
nombre  el  Gobierno. 

5.  Concluidas  que  sean  venti- 
cinco  millas  do  la  via,  y  agotados 
los  fondos  antedichos,  podrán  los 
empresarios  del  resto  de  un  millón 
seiscientos  mil  soles  depositados, 
enagenar  otro  millón  de  soles  al 
tipo  fijado,  no  menor  de  80  $ ;  y  el 


producto  de  la  venta  entrará  á  fi- 
gurar en  la  cuenta  corriente  abier- 
ta al  ferrocarril ;  debiendo  los  se- 
ñores fiamos  simultáneamente  en- 
tregíir  otros  ochocientos  mil  soles 
en  dinero  efectivo,  invirtiéndose 
ambas  sumas  del  mismo  modo  que 
las  anteriores. 

6.  Llegado  el  ferrocarril  á  la  vi- 
lla de  Cañete,  y  agotado  que  sea 
este  seguíalo  fondo,  podrán  los  fia- 
mos enagenar  el  resto  de  600,000 
soles  depositados  al  mismo  tipo 
marcado;  poniendo  ellos  por  su 
parte  en  dinero  un  millón  de  soles, 
que  es  el  complemento  de  los  dos 
millones  seiscientos  mil  soles  que 
están  obligados  á  erogar  por  su 
parte,  para  la  construcción  del  ca- 
mino ;.  cuyas  dos  sumas  se  deposi- 
tarán é  invertirán  de  la  manera 
establecida  para  las  anteriores. 

7.  Una  vez  la  via  en  explotacioa 
hasta  Cerro  Azul,  quedan  autori- 
zados los  empresarios  para  emitir 
los  dos  millones  seiscientos  mil  so- 
les en  obligaciones  de  que  habla  la 
cláusula  10  del  supremo  decreto  de 
12  de  Julio  de  1869  ;  y  facultados 
para  enagenar  al  tipo  apuntado,  ^ 
no  menor  de  80  ^,  invirtiéndose  * 
su  producto  en  la  construcción  del 
resto  del  camino,  con  las  mismas 
formalidades  establecidas  para  los 
bonos  y  fondos  suministrados  por 
los  empresarios  de  que  se  hace  men- 
ción en  las  condiciones  anteriores. 

8.  El  servicio  de  intereses  y  amor- 
tización de  los  bonos  y  obligacio- 
neis  referidos,  se  hará  por  los  em- 
presarios con  los  productos  del  fer- 
rocarril, siendo  propiedad  de  estos 
el  resto  que  quede,  después  de  cum- 
plidas estas  obligaciones. 
^  9.  Tanto  los  dos  millones  seis- 
cientos mil  soles  en  bonos  que  el 
Gobierno  presta  á  los  fiamos,  cuan- 
to los  dos  millones  seiscientos  mil 
soles  en  obligaciones  que  estos 
emitan,  quedarán  extinguidos  á  los 
diez  años  de  que  estén  terminados 
los  trabajos  de  construcción  de  la 
línea,  pudiendo  los  fiamos  ó  sus 
representantes  pagar  los  dos  mi- 
llones seii9cientos  mil  soles  en  bo- 
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nos,  bien  en  estos  mismos  ó  en 
cualquier  otro  papel  del  Gobierno 
emitido  hasta  esa  fecha  y  que  ten- 
^a  en  plaza  el  mismo  valor  en  que 
fueron  enagenados  los  bonos. 

Art»  2?  Los  Bamos  ó  sus  repre- 
sentantes quedan  obligados  á  com- 
pletar por  su  parte,  conforme  al 
contrato  primitivo  de  12  de  Julio 
de  1869,  el  capital  que  sea  necesa- 
rio para  la  terminación  del  ferro- 
carril. 

Art.  3?  El  Gobierno  aprueba  por 
su  parte  el  anotado  contrato  de 
11  de  Julio  de  1872,  ajustado  entre 
los  Eamos  y  D.  Guillermo  Sterling, 
representante  de  la  empresa  del  fer- 
rocarril de  Lima  al  Callao  y  Chor- 
rillos ;  con  la  calidad  de  que  ima 
vez  llegado  el  ferrocarril  á  Pisco, 
lo  completarán  los  Bamos  hasta 
esta  capital ;  empalmándolo  preci- 
samente con  la  linea  del  Callao  á 
la  Oroya,  en  el  punto  que  sea  con- 
veniente, de  acuerdo  con  el  Gobier- 
no. 

Art.  49  Este  contrato  y  el  de  su 
referenpia,  caducan  de  hecho,  que- 
dando sin  valor  alguno  y  sin  que 
sea  necesario  para  ello  demanda 
previa,  en  los  casos  siguientes :  19 
Si  á  los  seis  meses  de  firmada  la 
escritura,  no  se  presentan  por  los 
Bamos  el  trazo  general  de  Lima  á 
Pisco,  y  el  definitivo  de  Chorrillos 
á  Chilca.  29  Si  un  mes  después  de 
aprobados  ó  modificados  los  estu- 
dios y  planos  de  dichos  trazos  no 
se  han  comenzado  los  trabajos,  ó 
depositado  en  el  banco  los  ocho- 
cientos mil  soles  en  dinero,  á  que 
están  obligados  los  Bamos,  y  lo 
mismo  sucederá  cada  vez  que  du- 
rante el  mismo  plazo  no  verifiquen 
las  demás  entregas  de  dinero  que 
quedan  referidas.  39  Si  el  ferrocar- 
ril no  ha  llegado  en  estado  de  ex- 
plotación á  la  villa  de  Cañete,  des- 
pués de  dos  años  de  comenzados 
los  trabajos.  49  Si  no  estuviesen 
concluidos,  en  estado  de  explota- 
ción á  los  tres  años  contados  desde 
la  misma  fecha  como  en  el  caso 
anterior. 

Art.  59  Por  el  presente  quedarán 


modificadas  las  cláusulas  1%  9% 
10,  11,  12,  13,  14,  15,  16  y  17  del 
supremo  decreto  de  12  de  Julio  de 
18HÍ). 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento,  y  que  se 
otorgue  la  correspondiente  escritu- 
ra, i)oniéndose  previamente  su  con- 
tenido en  conocimiento  de  D.  Ma- 
nuel José  Bamos  y  D.  Juan  Mar- 
.tin  Bamos,  por  conducto  de  la  me- 
sa de  partes  de  este  Ministerio,  en 
la  que  expresarán  por  escrito  y  á 
contiuuacion  su  asentimiento  lla- 
no y  sin  condiciones  á  los  artículos 
del  presente  decreto. 

Comuniqúese  y  regístrese.-^Bii- 
brica  de  S.  E: — BosAS. 


Se  conceden  48  horas  para  firmar  la  acepta- 
clon  del  contrato. 

JAmu,  Junio  6  de  1873. 

Vistos  los  recursos  presentados 
por  D.  Manuel  José  Bauíos,  por 
sí,  y  en  representación  de  D.  Juan 
Martin  Bamos,  socios  empresa- 
rios del  ferrocarril  de  Lima  á  Pis- 
co, por  los  que  solicita  se  hagan 
varias  aclaraciones  en  el  decreto 
de  17  de  Febrero  último,  y  pide 
taml.ien  se  le  permita  firmar  la  es- 
critura relativa  al  citado  decreto 
de  17  de  Febrero,  en  representa- 
ción de  su  socio  D.  Juan  Martin 
Bamos,  ofreciendo  fianza  de  que 
este  ratificará  y  aprobará  lo  que  él 
haga  aparte  del  poder  que  el  expre- 
sado don  Juan  Martin  le  ha  coufe-  . 
rido  con  fecha  13  de  Marzo  último, 
facultándolo  para  gestionar,  y  otros 
actos  sobre  el  mencionado  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Pisco ;  con  lo  infor- 
mado por  el  fiscal  de  la  Excma. 
Corte  Superior,  resuélvese :  que 
D.  Manuel  José  .  Bamos  proceda 
en  el  término  improrogable  de  cua- 
renta y  ocho  horas,  contadas  desde 
la  fecha  en  que  se  le  haga  saber 
e&te  decreto,  á  expresar  por  escrito 
y  á  continuación  su  asentimiento 
llano,  simple  y  sin  condiciones  al 
supremo  decreto  citado,  de  17  de  Fe- 
brerOy  por  sí  y  á  nombre  de  su  so- 
cio D.  Juan  Martin  Bamos ;  pres-  < 
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tando  por  su  parte  la  fianza  que 
ofrece  de  que  su  indicado  socio  ra- 
tificará también,  simple  y  llana- 
mente y  sin  condiciones  la  acepta- 
ción que  bace  por  él  para  que  se 
le  conceda  el  término  de  tres  me- 
ses contados  desde  la  fecba  en  que 
se  le  notifique  el  presente  decreto, 
debiendo  consignarse  por  el  escri- 
bano la  fianza  que  otorga  D.  Ma- 
nuel José  Eamos  por  D.  Juan  Mar- 
tin Bamos,  en  la  escritura  que  va 
á  otorgarse,  conforme  al  referido 
decreto  de  17  de  Febrero.  Hágase 
saber  este  decreto  á  'D.  José  Ma- 
nuel Ramos  por  uno  de  los  ayu- 
dantes de  este  Ministerio. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Rosas. 


llaeTOfi  tíTrtfslú»  hechos  c«n  loi  88.  IUm«s» 

Lima,fOctuhre  8  de  1873. 

Vistos  los  siguientes  recursos 
presentados  por  D.  Manuel  José 
Ramos,  por  sí  y  en  representación 
de  su  socio  D.  Juan  Martin  Ramos, 
ambos  empresarios  del  ferrocarril 
de  Lima  á  Pisco  — 

El  de  17  de  Marzo  último,  en  que 
solicita  se  levanten  las  fianzas  por 
quinientos  mil  soles,  que  tienen 
.  otorgadas  con  arreglo  á  la  base  1? 
del  supremo  decreto  de  12  de  Julio 
de  1869,  en  virtud  de  haberse  mo- 
dificado dicha  base  en  el  artículo  19 
del  decreto  de  17  de  Febrero  últi- 
mo ;  y  que  se  señale  cuáles  son  las 
rentas  que  quedan  afectas  al  servi- 
cio de  los  bonos  y  obligaciones  que 
deben  emitirse,  según  las  bases  9? 
y  10  del  referido  decreto  de  12  de 
Julio  de  1869. 

El  de  18  de  Agosto  pasado,  por 
el  qup  presenta  el  poder  que  le  ha 
conferido  su  socio  D.  Juan  Martin 
Ramos,  en  15  de  Julio  último,  en 
la  ciudad  de  Londres,  por  el  que  se 
acepta  llana  y  simplemente  sin 
condición,  el  citado  decreto  de  17 
de  Febrero,  y  ratifica  la  aceptación 
que  ha  hecho  por  él  D.  Manuel  Jo- 
sé Ramos,  en  cumplimiento  del  de« 
creto  de  6  de  Junio  anterior. 

TOM,  I 


Y  el  de  21  de  Agosto  último,  por 
el  que  pide  se  proceda  á  la  habili- 
tación, firma  y  depósito  de  los  dos 
millones  seiscientos  mil  soles  en 
bonos,  de  que  habla  el  artículo  1? 
del  decreto  de  17  de  Febrero;  y  te- 
niendo en  consideración:  que  este 
decreto  es  tan  solo  modificatorio 
del  anotado  de  12  de  Julio  de  1869; 
se  resuelve : 

1?  Cancélese  la  fianza  de  qui- 
nientos mil  soles,  otorgada  con- 
forme á  la  base  1?  del  decreto  de 
12  de  Julio  de  1869; 

2?  Estése  á  lo  dispuesto  en  las 
bases  9^  y  10  del  mismo  decreto  de 
12  de  Julio  de  1869,  sobre  las  ren- 
tas que  quedan  afectas  al  servicio 
de  los  bonos  y  obligaciones  que 
deben  emitirse  con  arreglo  á  dichas 
bases; 

3?  Agregúese  á  la  escritura  otor- 
gada en  15  de  Agosto  último,  en- 
tre el  Gobierno  y  los  Ramos,  el  po- 
der conferido  por  D.  Juan  Martin 
Ramos,  á  D.  Manuel  José  Ramos, 
en  15  de  Julio  último,  en  la  ciudad 
de  Londres,  de  (|ue  queda  hecha 
referencia,  cancelándose  la  fianza 
que  otorgó  el  citado  D.  Manuel  Jo- 
sé Ramos  mientras  venia  dicho  po- 
der, conforme  al  decreto  de  6  de 
Junio  últiiDo;  y 

49  Procódase  por  el  Ministerio 
de  Hacieu<la  á  la  habilitación,  fir- 
ma y  depósito  de  los  dos  millones 
seiscientos  mil  soles  en  bonos,  que 
deben  emitii-se  según  el  artículo  1? 
del  decreto  de  17  de  Febrero  ante- 
rior. 

Pase  al  MinÍ8t<erto  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento,  y  para  que 
se  otorgue  la  respectiva  escritura, 
y  trascríbase  á  los  empresarios. 

Publíquese  y  regístrese. — Rúbri- 
ca de  S.  E.— Rosas. 


C«iitrftto  C0B  mía  casa  lofleíat  —  Rcdesci^v 
del  4ep4tlto«  —  Plai«  para  Im  trabi^M» 

Lima,  Abril  19  de  1875. 

Vistos  los  dos  recursos  que  pre- 
ceden, de  fecha  24  de  Marzo  próxi- 
mo pasado,  presentados  por  D.  Ma- 
nuel J.  BamoBi  por  sí  y  en  repre* 
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seutacioD  de  su  socio  y  hermano 
D.  Juan  M.  Bamos,  empresarios 
ambos  del  ferrocarril  entre  estaca- 
pita!  y  Pisco,  pidiendo  en  uno  de 
ellos  que  se  les  autorice  para  co- 
menzar simultáneamente  los  tra- 
bajos en  las  tres  secciones  de  Chor- 
rillos, Cerro  Azul  y  Pisco,  y  para 
hacer  diversas  modificaciones  en  el 
trazo  de  la  línea,  en  algunas  de  las 
obras  relativas  á  su  plantificación 
y  en  el  material  rodante ;  y  en  el 
otro  que  se  les  exonere  de  la  obli- 
gación que  les  impone  el  decreto 
supremo  de  17  de  Febrero  de  1873, 
de  depositar  en  im  Banco  la  suma 
de  dos  millones  seiscientos  mil  so- 
les Qn  partidas  sucesivas,  como  se- 
/aruridad  de  que  no  dejarla  de  cdns- 
truii*se  la  línea  por  falta  de  fondos, 
fundándose  en  el  convenio  que  han 
ajustado  con  una  sociedad  cons- 
tructora de  Inglaterra,  quien  se 
aviene  á  recibir,  en  pjigo  de  los  cer- 
tificados de  trabajos  y  facturas  de 
materiales  hasta  la  terminación  de 
la  obra,  obligaciones  y  documen- 
tos personales  de  los  referidos 
Bamos ;  y  teniendo  en  considera- 
ción : 

19  Que  los  estudios,  planos  y  es- 
pecificaciones existentes  hasta  aho- 
ra, no  pueden  tener  otro  carácter 
que  el  de  preliminares,  y  que  deben 
consultarse  para  los  definitivos  to- 
das las  garantías  de  durabilidad 
y  economía  en  la  construcción  de 
la  línea ;  y 

29  Que  habiendo  tenido  por  ob- 
jeto el  depósito  en  dinero  efectivo 
á  que  se  obligó  á  los  Bamos,  garan- 
tizar el  cumplimiento  del  contrato 
y  asegurar  la  acertada  inversión  de 
los  fondos  fiscales  que  se  dan  en 
auxilio  á  la  empresa,  puede  ahora 
exonerárseles  de  esta  obligación 
por  conseguirse  igual  resultaido  con 
el  hecho  de  ser  admitidos  por  la  so- 
ciedad inglesa  con  quien  han  con- 
tratado, los  documentos  de  carác- 
ter personal  y  directo  de  los  Bamos 
en  pago  de  trabajos  y  materiales 
del  ferrocarril,  en  vez  del  dinero 
que  con  tal  objeto  debian  aquellos 
exhibir; 


Se  resuelve : 

19  Que  se  autoriza  á  los  empresa- 
rios recurrentes  á  emprender  simul- 
táneamente los  trabajos  de  cons- 
trucción en  las  tres  secciones  de 
Chorrillos,  Cerro  Azul  y  Pisco,  y  á 
modificar  el  trazo  de  la  línea,  ma- 
terial rodante  y  demás  detalles  que 
determina  el  pliego  de  especifica- 
ciones, con  cargo  de  no  innovar  á 
este  respecto  sin  previa  consulta 
y  aprobación  del  Gobierno,  y  de 
presentar  el  trazo  definitivo  del 
ferrocarril,  en  el  término  de  seis 
meses  contados  desde  la  fecha  del 
presente  decreto,  quedando  ademas 
en  todo  su  vigor  y  validez,  el  inci- 
so 29  del  artículo  49  del  supremo 
decreto  de  17  de  Febrero  de  1873, 
que  prescribe  á  los  empresarios,  so 
pena  de  caducidad,  el  principio  de 
los  trabígos  un  mes  después  de 
aprobado  el  trazo  definitivo  de  la 
línea ;  y  el  inciso  49  del  citado  ar- 
tículo, que  señala  el  período  de  tres 
anos  desde  aquella  época,  para  la 
total  terminación  de  la  obra  y  sus 
accesorios ;  y 

29  Que  quedan  exceptuados  los 
contratistas  Bamos  de  la  obliga- 
ción del  depósito  en  efectivo  que 
prescribe  el  decreto  supremo  ya  ci- 
tado, cuya  obligación  se  sustituye 
con  el  de  los  documentos  persona- 
les de  ellos,  que  en  vez  de  dinero, 
recibe  la  sociedad  inglesa  que  se 
hace  cargo  de  establecer  la  línea. 

Quede  entendido  que  estas  con- 
cesiones no  derogan  los  contratos 
celebrados  por  los  empresarios  con 
el  Gobierno,  que  quedan  subsisten- 
tes en  lo  relativo  á  la  forma  en  que 
han  de  disponer  de  los  fondos  fis- 
cales ;  ni  los  privilegios  que  á  estos 
corresponden  por  la  ley  y  por  ©1 
contrato  celebrado  con  dichos  "em- 
presarios. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  se  extienda  la  escritura 
pública  respectiva. 

Begístrese  y  publíquese.  —  Eú- 
brioa  de  S.  E.— Gaboia  t  García. 
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Limaj  Noviembre  16  de  J875. 

Visto  el  presente  recurso  de  don 
Manuel  J^  Samos,  por  sí  y  en  re- 
presentación de  su  hermano  don 
Juan  Martín,  concesionarios  ambos 
del  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco, 
alegando  que  por  no  haberse  emi- 
tido los  bonos  á  que  se  contrae  la 
cláusula  9?  del  decreto  supremo  de 
12  de  JuUo  de  1869,  se  hallan  en  la 
imposibilidad  de  cumplir  las  obli- 
gaciones que  tienen  contraídas  co- 
mo contratistas  de  la  construcción 
de  aquella  linea  férrea ;  y  teniendo 
en  consideración,  qne  el  Gobierno 
después  de  haber  ofrecido  á  los  em- 
presarios todas  las  facilidades  que 
han  apetecido  á  fin  de  que  se  rea- 


lice tan  importante  obra,  no  puede 
dejar  de  remover  este  último  obs- 
táculo presentado  por  los  Eamos 
como  insuperable,  no  obstante  que 
de  su  falta  de  gestiones  á  este  res- 
pecto podría  deducirse  la  impor- 
tancia secundaria  que  ellos  le  han 
atribuido  antes :  se  resuelve,  que 
pase  este  expediente  al  Ministerio 
de  Hacienda  para  que  proceda  en 
el  día  á  la  habilitación,  firma  y  de- 
pósito de  los  dos  millones  seiscien- 
tos mil  soles  en  bonos,  que  deben 
emitirse,  según  se  tenia  ya  manda- 
do por  decreto  supremo  de  8  de 
Octubre  y  sus  antecedentes  que  se 
tendrán  á  la  vista. 

Begístrese  y  comuniqúese. — ^Eú- 
brica  de  S.  E. — Oaboiá  y  García. 


Ferrocarril  de  Lima  —  urbano. 


«*«  El  compilador,  que  tantas  ocasiones  ba  tenido  de  trabajar  en  este  expediento,  so- 
bre todo  en  la  época  en  que  fué  Alcalde  de  Lima  D.  Manuel  Pardo,  sabe  que  en  la  pre- 
sente colección  apenas  hay  documentos  de  los  que  forman  la  colección ;  pero  en  vano 
ba  acudido  á  cuantos  podían  facilitársela  para  copiarlos,  y  hoy  que  el  asunto  está  en  la 
Corto  Suprema,  ha  perdido  ]a  esperanssa  de  conseguir  las  copias ;  reservándose  volver 
á  solicitarlas  para  ol  Apéndice  que  irá  al  ñn  de  esto  volumen. 


Céncesiea  iln  prlTÜefle  á  MtLgBm  y  C«toy. 

■ 

En  vista  de  las  solicitudes  que 
D.  Manuel  Magan  y  Santiago  y  D. 
H.  M.  Coloy  han  elevado  al  (Jo- 
bienio  pidiendo  privilegio  para  es- 
tablecer en  las  calles  de  esta  capital 
ferrocarriles,  denominados  de  san- 
gre ;  S.  E.  el  Presidente  ha  expe- 
dido la  resolución  siguiente : 

Umaf  Oetubre  7  dé  1862. 

No  siendo  los  ferrocarriles  de 
sangre  un  descubrimiento  nuevo, 
no  ha  lugar  al  privilegio  que  soli- 
citan los  recurrentes,  quienes  pue- 
den plantiflcar  en  esta  capital  el 
que  se  proponen,  bt^o  las  condicio- 
nes siguientes : 

1?  El  ancho  de  las  vías  será  de 
cinco  pies  ingleses. 

2^  Los  rieles  se  colocarán  al  ni- 
vel de  los  empedrados,  de  modo 
9ue  los  coches  particulares  puedan 


pasar  49obre  ellos  en  todas  direccio- 
nes sin  el  mas  pequeño  obstáculo. 

Los  rieles  se  pondrán  al  borde  de 
las  acequias,  donde  las  haya,  y  en 
las  calles  que  no  la  tengan,  se  colo- 
carán en  el  centro. 

4^  En  la  colocación  de  los  rieles, 
se  stgetarán  los  empresarios  á  los 
niveles  actuales ;  pero  si  en  algu- 
nas calles  fuese  absolutamente  pre- 
ciso alterarlos,  quedarán  obligitdos 
á  rehacer  inmediatamente  los  em- 
pedrados, á  satisfacción  del  Direc- 
tor de  Obras  Públicas.  - 

5^  Los  trabajos  de  la  empresa  se 
harán  de  modo  que  no  interrum- 
pan el  tráfico  de  personas,  carrua- 
jes ni  bestias. 

6?  Si  llegasen  á  canalizarse  las 
acequias  ó  fuese  preciso  renovar  el 
empedrado  de  las  calles,  alterando 
ó  rectificando  las  actuales  nivela- 
ciones, los  empresarios  sufrirán  las 
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coDsecaenciM,  sin  tener  derecho  á 
reclamar  indemnización  por  los  per- 
juicios que  dichas  obras  les  ocasio- 
nasen. 

7^  Los  empresarios  serán  respon* 
sables  de  los  daños  que  maliciosa- 
mente ó  por  descuido  cometan  sus 
dependientes,  sin  perjuicio  de  la  ac- 
ción que  la  justicia  debe  ejercer 
sobre  los  criminales. 

8?  Todas  las  cuestiones  que  se 
suscitaren  entre  las  autoridades 
y  la  empresa  y  entre  esta  y  los  par- 
ticulares, sé  decidirán  por  las  vias 
j  en  la  tbrma  que  determinan  las 
leyes  del  país,  sin  que  sea  permiti- 
do á  los  empresarios,  sea  cual  fue- 
se su  nacionalidad,  ocurrir  á  otros 
medios  que  los  que  las  mismas  le- 
yes franquean  á  los  peruanos. 

9^  Si  hubiese  coches  de  prime- 
ra y  segunda  clase,  el  precio  que 
se  cobre  por  cada  asiento  de  los 
primeros,  no  excederá  de  dos  rea- 
les, y  por  el  de  los  segundos,  solo 
se  exigirá  la  mitad. 

10.  Ninguna  linea  se  pondrá  en 
ejercicio,  mientras  no  sea  renocida 
y  aprobada  por  tres  ingenieros  que 
designe  el  Director  de  Obras  Pú- 
blicas, á  quien  se  dará  aviso  anti- 
cipadamente, quedando  los  infrac- 
tores sujetos  á  la  multa  de  mil  pe- 
sos. 

Comuniqúese  y  publiquese. — ^Eu- 
brica  de  S.  E. — ^Mobalbs. 


Be  éedara  ovio  «I  c«Dtr«to  c«totoa4o  por  U 

HmilclpaOdadt 

El  Gk>biemo,  en  vista  del  expe- 
diente que  se  ha  seguido  para  la 
plantáflcacion  de  un  camino  deno- 
minado de  sangre  en  las  calles  de 
esta  capital,  y  del  permiso  que  pa- 
ra este  objeto  habia  concedido  la 
Municipalidad;  ha  expedido  la  re- 
solución siguiente : 

Idmay  AhrU  30  de  1863. 

Visto  este  expediente,  y  tenien- 
do en  consideración :  que  la  Muni- 
cipalidad de  la  capital  no  estuvo 
facultada  por  ninguna  de  las  atri- 
buciones que  la  ley  le  acuerda^  pa- 


ra celebrar  la  contrata  que  estipu- 
ló con  D.  José  Pleit  y  O? ;  que  el 
expresado  contrato,  á  mas  de  ser 
nulo  en  su  esencia,  lo  es  también 
en  la  forma,  por  haberse  salvado 
las  reglas  establecidas  por  la  ley 
municipal  para  todo  contrato,  has- 
ta el  punto  de  haberse  extendido 
la  escritura  de  16  de  Enero  del  pre- 
sente año,  sin  la  aprobación  del 
Prefecto ;  que  este  mismo  proyec- 
to no  solo  se  inició  ante  el  Grobier- 
no,  sino  fué  resuelto,  con  previa 
audiencia  de  la  Municipalidad,  por 
decreto  de  7  de  Octubre  último,  lo  ' 
cual  impedia  á  cualquiera  otra  au- 
toridad avocarse  y  decidir  inde- 
pendientemente el  mismo  asunto. 
Por  estos  fundamentos  y  de  con- 
formidad con  lo  dictaminado  por 
el  Prefecto  del  Departamento  y  el 
Fiscal  de  la  Gorte  Suprema  de  Jus- 
ticia, se  desaprueba,  en  todas  sus 
partes,  el  contrato  que  celebró  la 
Municipalidad  de  Lima  con  D.  Jo- 
sé Pleit  y  O?  para  el  establecimien- 
to de  un  ferrocarril  de  sangre  en  las 
calles  de  la  ciudad,  declarándose 
en  su  consecuencia,  nula  y  sin  efec- 
to ulterior  la  escritura  otorgada 
sobre  el  particular  en  16  de  Enero 
del  presente  año,  cuya  copia  obra 
en  este  expediente ;  y  por  lo  que 
respecta  á  la  adjudicación  en  re- 
mate del  mismo  ferrocarril,  sus- 
péndase por  ahora  la  subasta,  lo 
mismo  que  los  efectos  del  decreto 
del  Gobierno,  de  7  de  Octubre  últi- 
mo, hasta  que  reconsiderándose  es- 
te asunto  con  la  detención  nece- 
saria, llegue  á  manifestarse  la  uti- 
lidad de  la  obra  y  el  ningún  peli- 
gro que  ofrecerá  al  vecindario  y  á 
los  transeúntes. 

Oomuníquese. — ^Búbrica  de  S.  E. 
— ^Fbbybb. 


IilcitMl^ii  para  hiMer  d  canino. 

Lima,  Agosto  7  de  1866. 

Siendo  necesario  facilitar  el  trá- 
fico entre  los  diversos  puntos  de 
esta  capital; 

Se  resuelve : 

Se  convocan  licitadores,  por  el 
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término  de  treinta  días,  para  el  es- 
tablecimiento de  un  ferrocarril  de 
sangre  en  esta  capital,  que  ponga 
en  comunicación  la  Plaza  de  Armas 
con  los  pricipales  paseos  y  estable- 
cimientos públicos,  bnjo  las  bases 
siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  permiso 
para  el  establecimiento  de  dicho 
ferrocarril.  La  empresa  tendrá  el 
derecho  de  explotar  la  línea  du- 
rante un  número  de  años  que  se 
determinará  en  las  respectivas  pro- 
puestas. 

2f  La  empresa  está  obligada  á 
proporcionar  pasajes  de  primera 
y  segunda  clase ;  no  pudiendo  co- 
brarse por  los  primeros  mas  de  diez 
centavos  y  por  los  segundos  mas 
de  cinco. 

3?^  La  empresa  tendrá  obligación 
de  reparar  los  males  que  cause  en 
el  empedrado,  al  colocar  los  rieles, 
y  después  de  colocados  estará  obli- 
gada á  conservarlo  á  su  costa  y  ries- 
go en  toda  la  extensión  de  las  ca- 
lles por  donde  pase  la  linea. 

4?  Deberá  construir  puentes  y  al- 
cantarillas donde  tenga  que  pa«ar 
sobre  las  acequias,  y  estará  obliga- 
da á  conservarlos. 

6*  Los  rieles  se  deberán  colocar 
de  manera  que  no  embaracen  el 
tráfico  de  los  vehículos  comunes. 


6?  La  linea  deberá  quedar  con- 
cluida y  entregarse  íil  tráfico  dos 
años  después  de  firmada  la  escri- 
tura correspondiente. 

7^  Si  no  se  cumpliese  la  condi- 
ción anterior,  el  empresario  paga- 
rá diez  mil  soles  de  multa,  por  los 
cuales  deberá  dar  fianza,  á  satisfac- 
ción del  Gobierno,  al  extenderse  la 
escritura. 

8?  Los  carros  deberán  correr, 
cuando  menos,  catorce  horas  por 
dia. 

9?  Los  carros  y  demás  materia- 
les que  se  empleen,  deberán  ser  los 
mejores  que  se  usen  en  empresas 
de  este  género. 

10.  Los  representantes  de  la  em- 
presa estarán  obligados  á  residir 
en  Lima  y  no  podrán  ser  sustitui- 
dos por  otros,  sin  participarlo  pre- 
viamente al  Gobierno. 

11.  La  empresa  será  considerada 
como  nacional,  cualquiera  que  sea 
la  persona  que  la  represente,  y  en 
todo  caso  estará  sujeta  exclusiva- 
mente á  las  leyes  del  país. 

12.  Las  cuestiones  que  se  susci- 
ten entre  el  Gobierno  y  la  empre- 
sa, deberán  resolverse  por  arbitraje. 

.  13.  La  empresa  está  obligada  á 
pagar  los  ^impuestos  municipales. 

Regístrela  y  publíquese. —  Eú- 
brica  de  S.  E. — Qüimper. 


Ferrocarril  de  Malabrigo  á  Ascope. 


Excmo.  Señor. 

La  necesidad  v  utilidad  de  los 
ferrocarriles  esta  probada  de  tal 
modo  en  el  pais,  que  se  han  dicta* 
do  leyes  especiales  en  protección  de 
esta  clase  de  obras.  IS^o  es  necesa- 
rio, por  consiguiente,  detenerse  á 
examinar  las  ventajas  del  ferrocar- 
ril proyectado  por  D.  José  Grego- 
rio Gareia.  Basta  tener  presente 
que  la  linea  principiará  en  Mala- 
brigo y  que  pasando  por  los  pue- 
blos de  Paijan  y  Chocope,  llegará 
hasta  el  pueblo  de  Ascope.  Los 
fundos  situados  en  la  extensión  de 
la  linea  proyectada,  recibirán  in- 
cremento con  ella,  y  en  tal  concep- 
to, este  ferrocarril  es  de  grande 
importancia  para  la  agricultura. 

No  obstante,  de  acuerdo  con  las 
resoluciones  que  se  han  dictado 
para  otros  ferrocarriles,  es  necesa- 
rio hacer  algunas  alteraciones  en 
las  condiciones  de  la  propuesta. 

La  condiciones  1?,  2?,  3*  y  4?  en 
las  que  se  exige  25  años  de  privile- 
gio exclusivo  para  la  explotación 
del  camino,  se  declara  que  no  se 
pide  al  Gobierno  garantía  ninguna 


y  se  establece  el  ancho  de  la  via, 
pueden  ser  aceptadas  en  los  térmi- 
nos estipulados.  En  cuanto  al  an- 
cho de  la  línea  la  primitiva  pro- 
puesta establece  1  m.  60  centíme- 
tros, pero  después  se  ha  modificado, 
limitándola  á  4  pies  8^  pulgadas. 
Siendo  esta  última  dimensión  la 
que  se  ha  aceptado  para  otros  fer- 
rocarriles, puede  también  fijarse 
para  este. 

En  la  cláusula  5^  al  estipular 
que  el  Gobierno  facilitará  á  la  em- 
presa la  adquisición  de  terrenos  de 
propiedad  particular,  se  debe  decir : 
'^  facilitará  con  sujeción  á  las  leyes" 
porque  de  otro  modo  la  obligación 
tendría  una  extensión  ilimitada. 

Las  cláusulas  6?,  7?  y  8?  que  se  re- 
fieren al  modo  y  tiempo  de  hacer 
el  ferrocarril  y  á  su  examen  después 
de  hecho  no  ofrecen  dificultad  para 
su  aceptación.  No  sucede  lo  mismo 
con  la  cláusula  9?  en  que  se  pide 
libertad  de  derechos  para  introdu- 
cir los  artículos  que  sean  indispen 
sables  para  la  construcción  y  ex- 
plotación del  camino  y  los  víveres 
para  los  trabsg  adores.  En  otras 
concesiones  hechas  por  el  Gk>biemo 
se  ha  limitado  esta  franquicia  á  los 
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artículos  necesarios  para  construir 
el  ferrocarril,  sus  estaciones,  ofici- 
nas y  material  rodante ;  y  no  ha- 
biendo razón  ninguna  para  hacer 
excepciones,  se  debe  seguir  la  regla 
general  e8tablecida,esto  es,  limitar 
la  exención  al  tiempo  necesario  pa- 
ra construir  el  ferrocarril  y  para 
solo  los  materiales  de  la  obra. 

En  la  cláusula  10  se  debe  decla- 
rar que  el  derecho  á  las  ramifica- 
ciones es  sin  privilegio  ninguno. 

Las  cláusulas  11  y  12  pueden  ser 
aceptadas  sin   inconveniente. 

A  estas  condiciones  se  debe  agre- 
gar otras  dos :  la  1?  es  que  la  tarifa 
de  pasóles  y  de  fietes  del  ferrocar- 
ril se  fijará  por  la  empresa,  previa 
aprobación  del  Gobierno,  y  que  no 
podrá  aumentarse  sino  con  la  auto- 
rización de  V.  E.  La  2*  es  que  si, el 
servicio  público  demandase  la  cons- 
trucción de  otras  vias  férreas  que 
crucen  la  de  Malabrigo  ó  sus  ra- 
mificaciones, el  empresario  no  po- 
drá oponerse  á  que  se  hagan. 

La  misma  empresa  pide  que  se 
le  autorice  para  hacer  un  muelle 
en  Malabrigo,  y  para  reembolsarse 
del  gasto  exige  que  se  le  adjudique 
el  derecho  de  muellaje  de  la  carga 
y  descarga  por  25  años,  con  suje- 
ción á  la  tarifa  que  se  forme  por 
y.  E.  de  acuerdo  con  la  misma 
empresa. 

Esta  propuesta  puede  admitirse 
sin  que  el  Gobierno  enagene  su  de- 
recho de  hacer  un  muelle  propio  ó 
de  permitir  á  otros  que  lo  hagan. 
Por  consiguiente  al  aceptarla,  con- 
viene declararlo  asi :  que  la  empre- 
sa no  cobrará  mas  muellaje  que  el 
correspondiente  á  la  carga  y  des- 
cargo, que  se  hagan  por  su  muelle. 

Oon  estas  modificaciones  y  ^con- 
diciones,  puede  Y.  E.  aceptar  la 
propuesta  para  el  muelle  y  ferro- 
carril de  Malabrigo. — Lima,  Agos- 
to 10  de  1869.— Ubbta. 


ConccilMi  hecliA  k  D.  X«sé  fireg^dri*  flarclat 

Idína,  Agosto  26  de  1869. 

Visto  este  expediente,  y  tenien- 
do en  consideración :  que  es  un  de- 


ber del  Gobierno  conceder  toda 
protección  á  las  vias  férreas  que 
puedan  establecerse  en  el  territorio 
de  la  Sepública :  que  este  deber  es 
aun  mas  imperioso,  cuando  dicha 
protección  puede  concederse  sin 
ocasionar  gravamen  alguno  á  los 
fondos  del  Erario  nacional,  y  con- 
sultando los  intereses  del  comercio 
y  desarrollo  de  la  riqueza  pública : 
que  el  establecimiento  de  un  ferro- 
carril de  Malabrigo  á  Ascope  pa- 
sando por  Paijan  y  Ghocope,  dará 
gran  incremento  a  las  poblaciones 
y  puntos  situados  en  la  extensión 
de  la  línea^  siendo  en  este  concep- 
to de  gran  importancia  para  la 
agricultura ;  de  conformidad  con  el 
dictamen  del  Fiscal  de  la  Excma. 
Oorte  Suprema,  y  en  uso  de  la  au- 
torización que  concede  al  Gobierno 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
se  acepta  la  propuesta  que  hace 
D.  José  Gregorio  Garcia  para  esta- 
blecer un  ferrocarril  de  Malabrigo 
á  Ascope,  pasando  por  los  pueblos 
de  Paijan  y  Ohocope,  sobre  las  ba- 
ses y  condiciones  3iguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
José  Gregorio  Garcia  privilegio  ex- 
clusivo por  veinticinco  años  para 
construir  y  explotar  de  su  cuenta, 
costo  y  riesgo,  un  ferrocarril  de  lo- 
comoción á  vapor,  que  principie  en 
Malabrigo  y  termine  en  el  pueblo 
de  Ascope,  pasando  por  los  de  Pai- 
jan y  Ohocope. 

2*  El  Gobierno  no  prestará  nin- 
guna garantía  á  esta  empresa. 

3?  Durante  el  término  del  privi- 
legio, nadie  podrá  construir  otra 
línea  férrea  entre  los  puntos  indi- 
cados. 

4?  El  ancho  de  la  via  será  de 
cuatro  pies  ocho  y  media  pulgadas, 
medida  inglesa,  conforme  á  las  úl- 
timas dimensiones  aceptadas  para 
otros  ferrocarriles. 

5?  El  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa gratuitamente  todos  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  la  línea,  sns  estaciones 
y  oficinas.  Si  necesitase  algunos 
terrenos  municipales,  de  beneficen- 
cia ó  de  particulares,  el  Gobierno 
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facilitará  su  adquisición  por  loa  me- 
dios que  determinan  las  leyes,  para 
los  casos  de  expropiación  forzada, 
abonando  la  empresa  el  valor  jus- 
tipreciado de  estos  últimos. 

6?  La  empresa  quedará  obligada 
á  cercar  á  su  costa  todos  los  fundos 
que  el  camino  divida,  y  á  construir 
puentes  sobre  las  acequias  ó  acue- 
ductos que  atraviese. 

7?  El  trabajo  de  la  línea  princi- 
piará dentix)  de  un  año,  contado 
desde  la  fecha  en  que  se  fírme  la 
escritura  de  esta  concesión ;  y  la 
obra  quedará  terminada  dos  años 
después  del  dia  en  que  se  princi- 
pien los  trabíyos.  Si  la  obra  no  fue- 
se principiada,  ó  no  se  concluyese 
dentro  de  los  plazos  dichos,  se  ten- 
drá por  cancelada  la  concesión  y  de 
ningún  valor  ni  efecto,  á  no  ser  que 
la  demora  proviniese  de  guerra  in- 
terior 6  exterior  ó  de  algún  otro 
caso  fortuito  ó  de  fuerza  mayor. 

8?  Concluido  el  crimino,  el  Go- 
bierno lo  hará  reconocer  por  un  in- 
geniero del  Estado,  y  resultando 
construido  con  la  solidez  y  seguri- 
-dad  necesarias,  se  entregará  al  tra- 
fico público. 

9?  Quedan  exceptua<los  de  todo^ 
derecho  fiscal  ó  municipal,  las  má-' 
quinas,  carros,  rieles,  durmientes 
y  demás  útiles  indispensables  para 
construir  el  camino,  cuya  conce- 
sión se  limita  al  tiempo  necesario 
para  construir  dicho  ferrocarril. 

10.  Las  ramificaciones  á  que  se 
contrae  la  cláusula  de  la  propuesta 
principal,  se  declaran  sin  derecho  á 
privilegio  ninguno. 

IL.  Las  tropas,  empleados  del 
Bstadp  que  marchen  en  comisión 
y  las  balijas  del  correo  se  conduci- 
rán gratis.  Por  las  cargas  del  Esta- 
do se  pagará  la  mitad  del  precio 
fijado  en  la  tarifa. 

12.  Ooncluido  el  tármino  del  pri- 
vilegio, la  empresa  continuará  ex- 
plotando la  línea,  como  propie- 
dad particular  suya,  por  veinticin- 
co años  mas,  concluidos  los  cuales, 
quedará  á  beneficio  del  Estado. 

13.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes 
9ib  üjskvá  por  la  empresa,  previa 

TOH.  I 


aprobación  del  Gobierno,  y  no  po- 
drá sufrir  alteración  alguna  sino 
con  la  autorización  del  mismo  Go- 
bierno. 

14.  Si  el  servicio  público  deman- 
dase la  construcción  de  otras  vias 
férreas  que  crucen  la  de  Malabrigo 
ó  sus  ramificaciones,  la  empresa  no 
I)odrá  oponerse  á  que  se  hagan. 

15.  La  empp'sa  tendrá  derecho 
de  construir  un  muelle  para  su  uso 
particular  en  dicho  puerto,  y  pa- 
ra facilitar  el  tnifico  de  i>er8onas 
y  mercaderías,  el  cual  quedará  su- 
jeto á  la  vigilancia  y  resguardo  de 
la  aduana,  sin  que  por  esti)  se  en- 
tienda que  el  Gobierno  enagena  su 
derecho  de  construir  un  muelle  pro- 
pio, ó  de  permitir  á  otros  que  lo 
hagan,  ó  de  tomar  por  convenio  el 
de  la  empresa. 

1(>.  La  emi)resa  no  cobrará  mas 
derechos  de  muellaje  que  el  corres- 
pondiente á  la  carga  y  descarga 
que  se  haga  ]>or  su  muelle,  con  su- 
jeción á  la  tarifa  que  someta  la  em- 
presa á  la  aproiíacion  del  Gobierno. 

17.  Las  autoridades  políticas 
]>restarán  á  la  emi)resa  la  ]>r<>tec- 
cion  necesaiia  para  la  conservación 
del  ónlen  entre  los  trabajadores 
y  hacerlos  cumplir  sus  compromi- 
sos. 

18.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos en  el  ferrocarril  quedarán  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  militar, 
salvo  caso  de  guerra  exterior. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
pai-a  que  nmnde  extender  la  cor- 
resi>oiidientc  escritura,  previa  acep- 
tación del  empresario. 

Publíquese.  —  Kúbrica  de  S.  E. 
—  Vblarde. 


Extciiil#B  de  Is  propiedad, 

Lima,  Setiembre  10  de  1869. 

En  mérito  de  las  razones  expues- 
tas en  el  anterior  recurso,  y  aten- 
diendo que  al  concederse  á  D.  José 
Gregorio  García  permiso  para  es- 
tablecer un  ferrocarril  de  Mal  abri- 
go á  Ascope  ha  sido  sin  gravamen 
de  los  intereses  fiscales,  y  solo  co- 
mo protección  al  desarrollo  comer- 
*^  67 
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cial  de  esos  pueblos ;  que  no  es  jas- 
to  limitar  á  solo  veinticinco  años  la 
propiedad  de  dicha  líivea,  cuando 
las  demás  concesiones  sobre  ferro- 
carriles se  lian  hecho  por  noventa 
años ;  accédese  á  la  reconsideración 
]>edida  por  el  citado  Garcia  y  en  su 
consecuencia  se  dispone :  que  los 
veinticinco  años  de  propiedad  con- 
cedidos en  la  cláusula  12  del  decre- 
to de  26  de  Agosto  último,  se  ex- 
tiendan á  sesenta  y  cinco,  por  ma- 
nera que  con  los  veinticinco  de  pri- 
vilegio compongan  los  noventa  que 
se  han  concedido  á  los  flemas  fer- 
rocarriles. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  en  la  escritu- 
ra primordial  se  agregue  la  presen- 
te modificación. — £áhrica  de  S.  E. 
—  Velardb. 


ndCBM  dat#§  para  la  cuocesUo  de  tcrrao#f . 

Lima,  Febrero  15  de  1870. 

Visto  el  expediente  promovido 
por  D.  J.  Gregorio  Garcia,  empre- 
sario del  ferrocarril  de  Malabrigo 
á  Ascope,  para  que  se  adjudiquen, 
mil  doscientas  varas  cuadradas  de 
terreno  en  Malabrigo,  para  fabri- 
car en  ellas  la  estación  y  oficinas 
de  dicho  ferrocarril ;  y  atendiendo, 
á  que  si  bien  consta  del  supremo 
decreto  de  26  de  Agosto  de  1 869, 
haberse  estipulado  en  la  condición 
6?  que  el  Gobierno  concedía  gra- 
tuitamente á  la  empresa  todos  los 
terrenos  del  Estado  que  fuesen  ne- 
cesarios para  la  línea,  sus  estacio- 
nes y  oficinas,  y  sean  realmente  de 
propiedad  nacional  las  ciento  vein- 
te mil  varas  pedidas,  no  debe  pre- 
cederse simplemente  á  la  adjudica- 
ción sin  que  preceda  el  expediente 
formal  que  acredite  su  calidad  mos- 
trenca, la  necesidad  que  la  empre- 
sa tenga  sobre  toda  la  área  desig- 
nada, el  deslinde,  plano  y  demás 
diligencias  conexas  para  que  recai- 
ga la  aprobación  suprema,  según  lo 
determinan  las  leyes;  que  siendo 
probable  el  incremento  del  puerto 
de  Malabrigo,  en  proporción  del 
aumento  comercial  y  demás  ramos 


industriales  de  los  pueblos  adya* 
centes,  es  necesario  precaver  las 
dificultades  que  sobrevendrían  pa- 
ra establecer  oficinas  fiscales,  mu- 
nicipales y  de  beneficencia,  si  coa 
la  adjudicación  de  las  ciento  veinte 
mil  varas  expresadas,  no  quedasen 
terrenos  suficientes  y  bien  situados 
para  estos  establecimientos;  de 
conformidad  con  lo  expuesto  por  el 
ministerio  fiscal :  se  dispone  que  el 
empresario  Garcia  subsane  en  este 
expediente  las  formalidades  preci- 
tadas ya;  que  se  levante  el  plano 
por  peritos  competentes  que  serán 
nombrados  por  el  interesado  y  por 
el  Prefecto  de  la  Libertad,  cuya  au- 
toridad remitirá  oportunamente  an 
informe  detallado  sobre  todos  los 
puntos  indicados. 

Begístrese  y  comuniqúese. — ^Bú- 
brica  de  S.  E.  —  Segada. 


Prdr#c^a  de  ticape. 

Lima,  Uñero  SO  de  1871. 

En  mérito  de  las  razones  que  ex- 
pone en  este  recurso  el  empresario 
del  ferrocarril  de  Malabrigo  dou 
José  Gregorio  Garcia,  solicitando 
una  próroga  de  seis  meses  en  los 
plazos  que  se  fijan  en  el  decreto  de 
26  de  Agosto  de  1869,  para  dar 
principio  y  término  á  los  trabajos 
de  dicha  via  férrea :  aocédese  á  sa 
solicitud,  y  en  consecuencia  se  pro- 
rogan  seis  meses  cada  uno  de 
los  plazas  mencionados  en  el  artí- 
culo 7?  de  la  contrata  de  23  de  Oc- 
tubre del  año  próximo  pasado  ea 
que  se  presentó  esta  solicitud.  Pase 
al  Ministerio  de  Hacienda  para  que 
ordene  se  tome  razón  de  este  decre- 
to en  la  escritura  principal  y  regís- 
trese.— ^Rúbrica  de  S.  E.— Santa 
Mabia. 


CeapnAla  para  el  ferrocarril. 

Lima,  Marzo  2  ¿le  1871. 

Vista  la  anterior  solicitud  de  don 
José  Gregorio  Garcia  manifesta.n- 
do  haber  organizado  la  respectiva 
compañía,  cuyo  directorio  lo  com-> 
ponen  D.  Bernardo  O.  Oanevaro^ 
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D.  José  Amancio  Oastillo,  D.  Feli- 
pe Barreda  y  Osma,  el  solicitante 
y  el  gerente  D.  Emilio  Piórola,  con 
el  fin  de  que  la  expresada  compa- 
ñía sea  la  qne  lleve  á  efecto  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Malabri- 
go  á  Ascope,  concedido  al  empre- 
sario García  en  26  de  Agosto  de 
1869 ;  se  da  por  organizada  dicha 
compañía,  la  que  en  lo  sucesivo 
representará  los  derechos  y  obliga- 
ciones del  citado  empresario  -y  en 
consecuencia  pase  este  recurso  al 
Ministerio  de  Hacienda  para  que 
ordene  se  extienda  la  «correspon- 


diente  escritura  y  anotación  res- 
pectiva en  el  margen  de  la  primi- 
tiva escritura. 

Regístrese  y  publíquese. — ^Rúbri- 
ca de  8.  E. — Santa  María. 


♦% 


Hay  mas  documentos  relati- 
vos á  este  ferrocarril ;  pero  como 
quiera  que  se  hallan  tan  intima- 
mente ligados  con  los  de  los  ferro- 
carriles de  Trujillo  que  absorbieron 
á  este  de  Malabrigo,  se  reservan 
para  aquella  colección  que  eliector 
encontrará  luego  bajo  el  título  de 
Ferrocarriles  de  Trujillo. 


Ferrocarril  de  Moliendo  á  Arequipa. 


«*i»  Aun  ctiando  en  los  doonmentos  oficiales  se  llama  este  ferrocarril  de  "  Mejia  á 
Aro^uipa  "  y  de  ''  Islay  á  Arequipa,''  el  hecho  es  que  el  camino  está  en  uso  y  hoy  no  se 
le  dice  sino  de  Moliendo  á  Arequipa. 


Ley  ^ra  su  cenilriitcleii. 

XL  OONGBSBO  DS  LA  BEPÚBUCA  DXL  PEBÜ. 

OoDsiderando  de  gran  importan- 
cia para  el  progreso  de  los  Depar- 
tamentos del  Sur,  la  construcción 
de  un  camino  de  hierro  entre  el 
puerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Are- 
quipa ;  y  teniendo  noticia  de  que 
existe  en  el  Ministerio  de  Gobier- 
no una  propuesta  con  tal  objeto,  (*) 

Decreta : 

El  Poder  Ejecutivo  celebrará,  á 
la  mayor  brevedad  posible,  la  con- 
trata para  el  ferrocarril  entre  Islay 
y  Arequipa,  en  los  términos  y  bajo 
las  condiciones  que  estime  conve- 
nientes á  los  intereses  del  país. 

Oomuní(|iiese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento.  Dado  en  Lima, 
á  dos  de  Octubre  de  mil  ochocien- 
tos sesenta. —  Manuel  de  Mbkdi- 


BUBU,  Vicepresidente. —  Mariano 
LoLi,  Secretario. — Manuel  Anto- 
nio Zíbate,  Secretario. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  de  la  Repú- 
blica. 

Lima,  Octubre  9  de  1860. 

Oúmplase,  reiterándose  al  efecto 
las  órdenes  que  con  anticipación 
ha  dictado  el^  Gobierno,  y  publí- 
quese. — ^Rúbrica  de  S.  E. — ^Mora- 
les. 


{*)  Solitud  de  D.  Juan  Barrios  al  Con- 
greso para  obtener  garantía  de  6  ^  sobre 
S.  10.^,000  con  que  bacer  el  camino. 


QeadslMi  ^ara  el  trase. 

Idma,  Noviembre  6  de  1860, 

Nómbrase  una  .comisión  com- 
puesta de  los  ingenieros  D.  Fede- 
rico Blume  y  D.  Manuel  Echega- 
ray,  para  que  en  vista  de  los^aba- 
jos  hechos  por  el  ingeniero  Van 
Hippel,  (*)  practiquen  un  nuevo  re- 


(*)  £1  año  d^  1856,  un  ingeniero  ale- 
man,  de  nombre  Moritz  yon  Hippel,  prac- 
ticó por  orden  del  Gobierno,  lo  que  él  mis- 
mo se  limitó  á  llamar  un  Reconocimiento 
de  Uu  diferentes  viae  de  Arequipa  para  Is^ 
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coDocimiento  de  los  terrenos  com- 
prendidos entre  el  puerto  de  Islay 
y  la  ciudad  de  Arequipa,  para  de- 
terminar la  línea  en  que  debe  esta- 
blecerse un  ferrocarril  entre  ambos 
puntos,  y  formen  el  presupuesto  de 
su  costo,  remitiendo  estos  trabajos 
al  Ministerio  con  el  respectivo  in- 
forme. 

Pase  este  expediente  al  primero 
de  dichos  ingenieros  para  su  cum- 
plimiento y  comuniqúese  al  segun- 
do.— Búbrica  de  S.  E. — Morales. 


AvImum  el  ■•■Ibruiilent*  de  la  «•■iliUn* 

Lima,  Noviembre  6  de  18<K). 

Señor  Prefecto  del  Departamento  de  Are- 
quipa. 

á.  E.  el  Presidente,  por  decreto 
de  esta  fecha,  ha  nombrado  una 
comisión  compuesta  de  los  inge- 
nieros D.  Federico  Blume  y  D.  Ma- 
nuel Echegaray,  para  que  con  vis- 
ta de  los  trabajos  hechos  por  el  in- 
geniero Von  Hippel,  practiquen  un 
nuevo  reconocimiento  de  los  ter- 
renos comprendidos  entre  el  puer- 
to de  Islay  y  esa  ciudad,  para  de- 
terminar la  línea  en  que  debe  es- 
tablecerse un  ferrocarril  entre  am- 
bos puntos  y  formar  el  presupues- 
to de  su  costo,  remitiendo  estos 
trabajos  al  Ministerio  con  el  res- 
pectivo informe. 

Lo  que  comunico  á  ÜS.  á  fin  de 
qoe  expida  las  órdenes  necesarias 
para  su  cumplimiento,  previnién- 
dole que  al  ingeniero  Blume,  que 
maapehará  á  ese  Departamento  tan 
luego  como  concluya  otra  comisión 
que  va  á  desempeñar  en  Tacna,  se 
le  ha  entregado  el  expediente  de 
la  materia. 

Dios  guarde  á  US. — ^MoraijES. 


Uxyf  en  cnyo  expediente  consta  bu  informe 
aoompañado  de  un  pequeño  croquis  de  12 
•por  9  pulgadas  para  hacer  conocer  algunas 
de  las  varías  vías  existentes  á  la  sazoií  ó 
vías  frecuentadas  por  los  arrieros,  indican- 
do al  propio  tiempo  las  que  con  mayor  fa- 
oQidad  pudieran  ser  convertidas  en  carre- 
tens.— Ifístorta  del  Ferrocarril  de  Are- 


Bases  parm  censtmlr  el  ferrecairll* 

Lima,  Febrero  2(5  de  1862. 

Habiéndose  terminado  el  estu- 
dio del  trazo  preliminar  del  ferro- 
carril proyectado  entre  el  puerto 
de  Islay  y  la  ciudad  de  Arequipa, 
por  los  ingenieros  D.  Manuel  Ma- 
riano Echegaray  y  D.  Federico 
Blume,  que  ban  calculado  el  costo 
total  de  esta  obra  en  diez  millones 
ciento  setenta  mil  seiscientos  trein- 
ta y  seis  pesos,  y  estando  autoriza- 
do el  Gobierno,  por  resolución  le- 
gislativa de  9  de  Octubre  de  1860, 
para  celebrar  la  contrata  de  dicho 
ferrocarril  en  los  términos  y  con- 
diciones mas  convenientes  á  los 
intereses  del  país,  se  resuelve: 

Art.  1?  El  Gobierno  contratará, 
dentro  ó  fuera  del  país,  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  entre  el 
puerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Are- 
quipa. 

Art.  29  Para  facilitar  los  traba- 
jos se  habilitará,  si  fuere  necesario, 
la  caleta  de  Mejia  para  el  desem- 
barque de  todo  el  material  destina- 
do al  camino,  pudiendo  comenzar 
la  construcción,  si  se  creyere  con- 
veniente, desde  la  referida  caleta 
hasta  Arequipa,  y  al  mismo  tiem- 
po hasta  Islay. 

Art.  3?  Se  introducirán  libres  de 
derechos  por  la  caleta  de  Mejia  ó 
por  el  puerto  de  Islay,  según  con- 
venga, todos  los  artículos  destina- 
dos para  la  construcción  del  ferro- 
carril y  para  la  mantención  de  los 
trabfgadores  de  dicha  linea. 

Art.  49  Se  invita  á  las  personas 
que  quieran  tomar  acciones  en  es- 
ta empresa,  señalándose  al  efecto 
el  término  de  cuatro  meses.  El  va- 
lor de  cada  acción  será  de  quinien- 
tos pesos,  que  se  entregarán  en  la 
Dirección  del  Crédito  Público,  por 
cuartas  partes,  cada  cuatro  meses, 
y  se  conservará  en  dicha  oñcina  en 
arca  separada. 

Art.  59  Guando  el  número  de  ac- 
ciones llegue  á  un  décimo  del  va- 
lor presupuestado  para  el  ferrocar- 
ril, el  Gobierno,  oyendo  á  los  ac- 
cionistas, acordará  lo  conveniente 
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para  la  dirección  y  la  administra* 
cion  de  la  empresa. 

Art.  69  En  todo  caso  el  Gobier- 
no garantiza  á  los  accionistas  el 
6  $  de  los  capitales  que  pongan. 

Art.  79  Si  vencido  el  plazo  se- 
/fialado  en  el  artículo  49  no  se  hu- 
biesen presentado  accionistas,  el 
Gobierno  procederá  á  la  construc- 
ción del  camino  como  mejor  con- 
venga á  les  intereses  del  país. 

Oomuníquese  y  publíqnese — Eu- 
brica  de  S.  E. — Morales. 


Ilcto  por  ciento  de  garantía  para  vertflcar 
la  c#nstniccl#n. 

Lbna,  Enero  28  de  1863. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  autorizado  á 
V.  E.  para  extender  hasta  el  7  ^  la 
garantía  concedida,  por  resolución 
de  2  de  Octubre  de  1860,  á  la  empre- 
sa que  se  encargue  de  .la  plantifi- 
cación del  ferrocarril  entre  Islay 
y  Arequipa ;  debiendo  provocarse, 
al  efecto,  nuevas  propuestas. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  su 
inteligencia  y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  B. — »JosÉ  Sil- 
va Santistebak,  Vicepresidente 
del  Senado.— José  María  Pérez, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados.—  Francisco  Cha  vez.  Se- 
nador Secretario. — Epifanio  Ser- 
pa, Diputado  Secretario. 

Excmo  Señor  Presidente  de  la  República. 

Liifia,  Enero  29  de  1863. 

Cúmplase  y  publíqnese.— Búbri- 
ca  de  S.  E. — Arenas. 


HóubraRC  nna  cemlsleii  para  formnlar  la§ 

nacTafl  Ibajies, 

iíwa,  Ahnl  27  de  1863. 

Para  que  tenga  cumplimiento  la 
resolución  legislativa  de  28  de  Ene- 
ro del  presente  año,  en  que  se  or- 
dena al  Gobierno  provoque  nuevas 
propuestas  para  la  plantificación 
de  un  ferrocarril  proyectado  entre 
Islay  y  Arequipa,  extendiendo  al 
7  ^  anual  la  garantía  concedida 


sobre  el  costo  de  la  obra,  se  nom- 
bra una  comisión  compuesta  del 
Dr.  D.  Mariano  Felipe  Paz  Soldán, 
Director  de  Obraa  Públicas,  de  don 
Felipe  Masías,  jefe  de  sección  del 
Ministerio  de  Hacienda,  y  de  don 
Santiago  Távara,  para  que  formu- 
len un  proyecto,  que  contenga  Ibs 
condiciones  que  deben  servir  de 
base  á  las  propuestas  que  se  solici- 
ten, el  cual  se  someterá  al  Gobier- 
no para  su  examen  y  aprobación. 

Al  efecto  remítase  el  expediente 
de  la  materia  á  la  comisión  nom- 
brada.— Freybb. 


Proyect*  pre«enU.d#  por  el  Director  Ceneral 
de  Olbras  PdMcaa  para  eeostmlr  un  ferré- 
carril  de  Aref  nipa  á  n^la  é  Islay. 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
Patricio  Gibson  el  derecho  de  for- 
mar una  compañía  que  se  denomi- 
nará Compañía  del  Ferrocarril  de 
los  Departamentos  de  Sur,  con  el 
objeto  de  construir  y  explotar  un 
camino  de  fierro  desde  la  costa 
comprendida  entre  el  puerto  de  Is- 
lay y  el  de  Mejia  que  designe  el 
Ciobierno,  hasta  la  ciudad  de  Are- 
qui[)a. 

29  El  empresario  D.  Patricio  Gib- 
son ofrecerá  acciones  al  público  por 
el  término  de  seis  meses,  dando  la 
preferencia  á  los  ciudadanos  del 
•Perú.  Dividirá  la  empresa  en  vein- 
te mil  acciones. 

39  El  empresario  Gibson  presen- 
tará á  la  aprobación  del  G<>bierno 
los  estudios  de  la  compañía.  Una 
vez  aprobados,  no  podrá  hacer  va- 
riación sin  acuerdo  y  consentimien- 
to de  la  junta  directiva  que  se  es- 
tablezca. 

49  Eu  esta  compañía  se  observa- 
rán las  leyes  del  Perú,  aun  cuando 
la  mayoría  de  accionistas  la  formen 
extranjeros. 

59  La  compañía  cede  á  la  Na- 
ción la  propiedad  del  ferrocarril, 
términos,  material  volante,  alma- 
cenes y  talleres,  en  buen  estado, 
después  de  noventa  y  nueve  afios^ 
que  principiarán  á  contarse  el  dia 
en  que  la  primera  locomotora  re- 
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corra  toda  la  línea.  Cinco  años  an- 
tes de  que  espire  el  término  de  los 
noventa  y  nueve  años,  el  Gobierno 
tendrá  derecho  de  intervenir  para 
que  oon  las  entradas  del  ferrocarril 
se  hagan  las  composturas  y  repa- 
raciones necesarias  en  la  vía,  tér- 
minos, talleres  y  material  volante, 
de  suerte  que  cuando  el  camino 
pase  á  ser  propiedad  del  Estado, 
pueda  continuar  su  explotación  sin 
necesidad  de  gastos  extraordina- 
rios. 

69  El  Gobierno  concede  ala  com- 
pañía la  garantía  de  7  ^  por  el  tér- 
mino de  veinte  años  sobre  el  capi- 
tal de  $  10.270,636,  si  la Jínea  prin- 
cipia del  puerto  de  Islay  y  termina 
en  la  ciudad  de  Arequipa ;  pero  si 
el  Gobierno  cree  conveniente  el 
que  la  línea  parta  del  puerto  de 
Mejia  ú  otro  algo  inmediato  á  este 
punto,  la  garantía  será  el  mismo 
7  ^  sobre  un  capital  hasta  de  pe- 
sos 8.500,000. 

79  Cuando  el  ferrocarril  produz- 
ca mas  de  10^  libre,  el  exceso  se 
dará  al  Gobierno  hasta  cubrir  la 
Suma  que  hubiere  entregado  por 
razón  de  la  garantía. 

8^  Cesa  la  garantía  si  el  camino 
produce  el  7  ^  en  dos  años  conse- 
cutivos. 

99  El  capital  sobre  el  cual  se  ex- 
tienda la  garantía  y  del  que  habla 
el  artículo  69,  se  invertirá  única- 
mente en  los  gastos  de  estudio, 
construcción  completa  y  solidez  de 
la  via,  términos  en  los  diversos  si- 
tios determinados  en  el  presupues- 
to, almacenes,  talleres  con  su  res- 
pectiva maquinaria,  y  material  vo- 
lante en  el  numero  y  calidad  deter- 
minada en  el  presupuesto  formado 
por  los  ingenieros  Echegaray  y  BIu- 
me. 

10.  Serán  despachados  libres  de 
derechos  todos  los  artículos  desti- 
nados para  la  construcción  y  con- 
servación de  la  línea  y  sus  térmi- 
nos, sujetándose  para  el  despacho 
á  los  reglamentos  de  aduana.  Si 
los  jefes  de  la  aduana  6  el  inter- 
ventor fiscal  creyeren  que  los  artí- 
culos destinados  para  la  explota- 


ción y  censervacion  del  ferrocarril, 
talleres  y  términos,  cuando  esté  ya 
en  completo  uso,  fueren  excesivos, 
se  hará  examinar  el  caso  por  dos 
ingenieros  del  Estado.  Si  la  opi- 
nión de  estos  no  fuere  acorde  con 
la  de  la  empresa,  se  nombrará  un 
ingeniero  elegido  á  la  suerte  entre 
cuatro  de  los  ingenieros  del  Esta- 
do que  designe  la  empresa,  y  la  de- 
cisión de  este  será  la  que  valga. 

11.  También  se  despacharán  li- 
bres de  derechos  los  víveres  duran- 
te el  término  de  la  construcción. 
Se  consideran  como  víveres  la  car- 
ne fresca,  seca  ó  salada,  papas,  ar- 
roz, fréjoles,  manteca,  garbanzos, 
pescado  seco,  galletas  y  harina.  La 
cantidad  se  calculará  en  pi*oporcion 
ar  número  de  trabajadores,  toman- 
do por  norma  una  ración  de  arma- 
da. 

12.  Tor  el  término  de  veinte 
años  nadie  podrá  establecer  otra 
línea  que  pase  por  los  mismos  pun- 
tos. 

13.  Se  darán  gratis  los  terrenos 
de  propiedad  del  Estado  necesarios 
para  la  via  y  términos.  Los  terre- 
nos de  propiedad  particular  se  pa- 
garán por  la  empresa,  cuidando  el 
Gobierno  de  que  se  haga  la  expro- 
piación por  causa  de  utilidad  pú- 
blica. 

14.  El  Gobierno  concederá  toda 
la  protección  posible,  como  si  fue- 
ra obra  del  Estado. 

15.  La  empresa  tendrá  derecho 
exclusivo  para  formar  ramificacio- 
nes á  los  ralles  de  Vítor  y  Tambo 
y  á  los  pueblos  vecinos  á  la  ciudad 
de  Arequipa  en  un  radio  de  15  mi- 
llas por  el  término  de  veinte  años. 
Los  gastos  de  estas  ramificaciones 
no  se  consideran  en  el  capital  cuyo 
interés  garantiza  el  Estado.  Estas 
líneas  no  pueden  emprenderse  has- 
ta que  no  esté  concluido  el  ferro- 
carril principal.  Estas  ramificacio- 
nes se  harán  hasta  cinco  años  des- 
pués de  concluido  el  ferrocarril 
principal  y  en  caso  contrario  cesa 
este  privilegio. 

16.  La  empresa  colocará  un  telé- 
grafo eléctrico  á  lo  largo  de  la  lí« 


596 


LOS  FERROCARRILES 


nea  y  bajo  las  mismas  bases,  pri- 
vilegios y  condiciones  que  la  del 
ferrocarril,  exceptuando  la  garan- 
tía del  capital. 

17.  La  sociedad  podrá  construir 
nuielles  provisorios  en  las  caletas 
vecinas  á  los  lugares  donde  se  es- 
tablezcan los  trabajos  para  el  des- 
embarque de  los  materiales  para  la 
construcción  de  la  línea,  términos 
y  demás  pertenencias. 

18.  Para  asegurarse  el  Gobierno 
del  verdadero  costo  de  la  construc- 
ción del  ferrocarril,  términos,  ma- 
terial volante  y  demás  accesorios, 
la  empresa  presentará  al  Ministro 
6  representante  del  Perú,  en  donde 
se  hagan  las  compras,  las  facturas 
originales  para  solo  el  efecto  de 
que  pueda  comprobarse  la  efectivi- 
dad de  la  compra  ó  contrata. 

19.  Asimismo  el  Gobierno  nom- 
brará un  interventor  para  que  exa- 
mine la  efectividad  de  todos  los 
gastos  que  se  bagan  por  la  empre- 
sa en  la  construcción  de  la  línea, 
términos,  etc.  Con  tal  objeto  se  le 
franquearán  los  libros,  facturas, 
planillas,  y  demás  documentos  que 
crea  necesarios  i)ara  dichas  com- 
probaciones. 

20.  Para  que  principien  á  capita- 
lizarse los  gastos  de  construcción 
para  el  pago  del  interés  garantiza- 
do, se  necesita  tener  concluidas 
treinta  millas  y  se  abona  el  interés 
por  solo  veinte  millas,  dejando  sin 
capitalizarse  las  últimas  diez  mi- 
llas y  después  continuará  capitali- 
zándose el  valor  de  veinte  en  vein- 
te millas,  pero  no  considerándose 
las  últimas  diez  millas. 

21.  Concluido  el  camino,  nom- 
brará el  Gobierno  un  interventor 
que  tome  razón  de  las  entradas 
y  gastos,  quedando  la  empresa  obli- 
gada á  manifestarle  los  libros  y  do- 
cumentos y  abrirle  los  talleres,  al- 
macenes y  depósitos.  Si  el  inter- 
ventor cree  que  los  trabajos  6  con- 
tratas que  se  celebran,  ó  los  gastos 
que  se  emprenden,  no  son  los  na- 
turales y  convenientes,  podrá  citar 
á  la  junta  directiva  y  alJi  expondrá 
lo  conducente.  Cualquiera  que  sea 


la  resolución  de  la  junta,  se  pondrá 
por  acta.  Las  observaciones  del  in- 
terventor no  impedirán  en  nada  las 
disposiciones  de  la  junta  directi- 
va ;  pero  en  la  presentación  de  las 
cuentas,  para  el  abono  de  la  ga- 
rantía, se  tomarán  en  considera- 
ción por  el  Gobierno. 

22.  El  interventor  asistirá  á  to- 
das las  juntas  de  la  comisión  direc- 
tiva y  tendrá  voz.  Las  observacio- 
nes que  haga,  se  asentarán  eu  el 
acta. 

23.  Las  cuentas  que  se  presenten 
por  la  compañía  para  el  pago  de  la 
garantía,  antes  de  elevarse  al  Go- 
bierno, se  sujetarán  á  la  siguiente 
tramitación :  1?  Informará  el  inter- 
ventor. 29  El  Director  de  Obras 
Públicas  las  hará  examinar  por 
uno  ó  dos  ingenieros,  teniendo  pre- 
sentes las  observaciones  del  inter- 
ventor. Con  este  informe  se  dirigi- 
rán á  la  Dirección  General  de  Ha- 
cienda para  el  examen  fiscal  y  arit* 
mético  y  entonces  el  Gobierno  re- 
solverá lo  conveniente. 

24.  Si  la  resolución  fuese  des- 
favorable á  la  empresa,  podrá  ha- 
cer uso  del  derecho  que  la  ley  con- 
cede en  estos  casos. 

25.  Para  el  pago  de  la  garantía 
se  dividirán  los  gastos  en  tres  prin- 
cipales secciones : 

1?  De  explotación  propiamen- 
te dicha. 

2^  Conservación  y  rei)araoion 
de  la  via,  términos,  material  volan- 
te y  talleres. 

^  3^  Reconstrucción  y  fabrica- 
ción. 

26.  Se  consideran  gastos  de  ex- 
plotación el  pago  de  un  director  en 
Arequipa  ó  Islay,  un  ingeniero  ins- 
pector, tenedor  de  libros  y  demaa 
empleados  indispensables  para  la  ' 
administración  y  contabilidad,  y 
los  maquinistas,  guardas  y  opera- 
rios que  sean  indispensables  paia 
el  servicio  de  todo  le  relativo  al 
ferrocarril ;  gasto  en  carbón  ó  co- 
ke,  aceite  y  demás  artf calos  de  con- 
sumo diario  y  urgentísimo.  J 

27.  Se  consideran  gastos  de  eon-    | 
servacion  y  reparación  todos  kN 
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que  se  ocasionau  coustaiitemen- 
te  y  de  im  modo  progresivo  é  in- 
sensible para  componer  las  piezas 
que  se  rompen  ó  acaban  con  el  uso, 
la  refacción  lenta  y  periódica  de  la 
via,  términos  y  demás  pertenecien- 
te al  camino. 

28.  Los  gastos  de  reconstrucción 
se  abonan  si  se  destruyen  las  obras 
por  terremotos  ú  otros  casos  fortui- 
t-os;  mas  no  si  se  desmuestra  que 
la  destrucción  ha  provenido  por  de- 
fectos ó  vicios  <le  construcción.  Ks-  ¡ 
tos  gastos  no  i)ueden  emprenderse  ! 
8ÍD  previo  acuerdo  del  Gobierno. 

29.  Los  gastos  de  fabricación  son 
los  que  se  emprenden  para  hacer  ■ 
obras  nuevas,  ya  sea  términos,  au- 
mento de  máquinas  ó  el  material 
volaute  y  oficinas.  Estos  gastos  se 
abonarán  á  juicio  del  Gobierno, 
probada  su  utilidad  y  necesidad. 

30.  En  ningún  c¿iso  los  gastos  de 
reconstrucción  y  fabricación  pesa- 
rán sobre  un  solo  año.  La  distribu- 
ción se  hará  segiu)  convenga  entre 
el  Gobierno  y  la  empresa. 

31.  Si  por  quiebra  do  la  compa- 
ufa  ó  por  otra  causa  cuaUpiiera,  no 
siendo  de  los  casos  fortuitos,  se  sus- 
pendieron los  trabajos  por  mas  de 
tres  meses,  el  Gobierno  deja  de  pa- 
gar la  garantía  por  todas  las  millas 
hechas  hasta  que  se  rccomiencen 
los  trabajos. 

32.  8i  la  pai*alizacion  excede  de 
un  año,  cesan  de  hecho  todos  los 
privilegios  conce<lid<)s  por  el  Go- 
bierno y  puede  transferirlos  á  otra 
ú  otras  compañías,  sin  lugar  á  re- 
clamación de  ninguna  clase.  !Se 
entienden  paralizados  los  trabajos 
si  sobre  la  línea  no  hay  suficiente 
número  de  jornaleros,  que  cuando 
menos  sea  un  tercio  de  los  que  an- 
teriormente existían,  sirviendo  de 
base  los  cálculos  hechos  por  los  in- 
genieros Blume  y  Echegaray. 

33.  En  la  ejecución  de  los  traba- 
jos se  sujetai'án  al  trazo  preliminar 
formado  por  los  ingenieros  Blume 
y  Bchegaray ;  pero  si  del  estudio 
definitivo  que  se  haga,  resulta  que 
paede  seguirse  otra  línea  ó  sufrir 
algunas  alteraciones  que  redunden 
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en  beneficio  de  la  obra,  la  empresa 
lo  hará  i)resento  al  Gobierno,  para 
que  tomándolas  en  consideración 
resuelva  lo  conveniente. 

34.  Por  ahora  el  camino  será  de 
una  sola  via,  pero  se  harán  Cinnbios 
en  las  estaciones  indicadas  por  los 
ingenieros  Blume  y  Echegaray.  El 

ancho  de  la  via  será  el  de 

El  peso  de  los  rieles  y  demás  cali- 
dades de  la  via  y  de  todo  el  mate- 
rial volante  se  sujetarán  á  las  indi- 
caciones del  presupuesto.  Los  tér- 
minos tendrán  todas  las  comodida- 
des y  decencia  de  los  ferrocaiTiles 
europeos,  evitando  el  lujo,  pero 
consultando  la  elegancia  y  econo- 
mía. 

35.  Los  trabajos  principiarán  á 
los  quince  meses  conüidos  desde  el 
(lia  en  que  se  firme  este  cí)ntrato, 
salvo  casos  fortuitos  y  previa  com- 
probación de  ellos.  Pero  se  com- 
probará que  al  año  de  firmada  esta 
contrata  están  navegando  cuando 
menos  dos  buipies  cargados  con  rie- 
les y  demás  artículos  para  el  ferro- 
carril. 

3().  El  ferrocarril  (juedará  con- 
cluido en  el  término  de  cinco  años, 
contados  desde  el  dia  <iue  se  firme 
esta  contrata ;  entendiétidose  <pie 
no  solo  del)e  estar  co!)clni<la  la  lí- 
nea y  en  estado  de  trasportar  pa- 
sajeros y  cai'ga,  sino  también  de- 
ben estar  concluidos  los  términos 
y  talleres.  Si  está  concluida  la  lí- 
nea y  en  esta<lo  de  explotación, 
l)ero  no  los  t^érminos  y  otras  ofici- 
nas accesorias,  se  impondrá  á  la 
empresa  una  multa  desde has- 
ta   por  cada  iffes  que  demore  la 

conclusión. 

37.  Las  cercas,  puentes,  canales 
y  caminos,  sean  públicos  ó  particu- 
lares, que  tengan  que  atravesar  la 
línea,  quedai'án,  á  costa  de  la  em- 
presa, restablecidos  de  modo  que 
ios  propietarios  no  sufran  ningún 
daño. 

38.  Habrá  coches  para  pasajeros 
de  primera,  segunda  y  tercera  cla- 
se. Los  de  primera  clase  estarán 
divididos  por  asientos,  cuatro  en 
cada  lado,  forrados  en  tela  fina  de 
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seda  ó  lana  ó  en  tafilete,  con  mue- 
lles en  el  asiento.  Los  de  segunda 
clase  tendrán  los  cuatro  asientos 
corridos  6  divididos  según  el  siste- 
ma americano,  forrados  el  asiento 
y  espaldar  con  tela  mas  ordinariu, 
sin  elásticos  ó  muelles.  Los  de  ter- 
cera clase  tendrán  asientos  de  ma- 
dera, con  espaldar  de  lo  ujisnio 
y  habi*á  cinco  asientos  por  banda. 
Pero  estos  coches  couio  los  ante- 
riores estarán  cubiertos  para  evitar 
la  intemperie. 

39.  Las  tarifas  se  sujetarán  por 
ahora  á  la  siguiente  escala  : 

PaBAJes  de  1.*  oíase 10  ceutavos  por  milla 

Id.  2.»    "    7 


Id. 
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MERCADERÍAS. 


Mercaderías  en  cajones  ó  fardos 
no  excediendo  de  20  pies  cúbicos 
españoles,  20  centavos  la  tonelada 
de  40  pies  cúbicos  i)or  milla. 

Si  excede  de  20  pies  cúbicos  y  no 
pasa  de  40,  25  centavos  tonelada. 

Espejos  y  coches,  por  convenio 
especial.  Si  exceden  de  40  pies,  30 
centavos  id. 

Pianos,  30  centavos  por  milla 
cada  uno. 

Ácidos  y  materiales  inflamables, 
3  centavos  por  quintal. 

Equipajes,  comprendiéndose  en 
esta  denominación  la  cama,  baúl 
de  ropa  de  uso,  sombrero,  montura, 
saco  ó  maleta  de  noche, —  50  libras 
libres  á  cada  pasajero,  y  por  el  so- 
brante 2  centavos  quintal  T»or  mi- 
lla. 

Oarbon  de  piedra,  10  centavos 
por  tonelada  de  20  quintales  por 
milla. 

Fierro  en  bruto  6  en  piezas  fun- 
didas ó  forjadas  que  no  excedan  de 
3  quíntales,  12  centavos  por  tone- 
lada de  20  quintales  por  milla. 

Maderas,  alfajías  y  piezas  hasta 
7  varas  d©  largo,  12  centavos  la 
milla,  por  una  tonelada  de  40  pies 
cúbicos  españoles.  Mas  de  7  varas 
y  menos  de  8^,  15  centavos  por  mi- 
lla id.  id.  Mas  de  Si,  20  centavos 
id.  id. 


Tablas  de  pino,  15  centavos  por 
milla  por  un  mil  pies  cuadrados. 

Minerales  en  sacos  ó  cajones,  15 
centavos  tonelada  de  20  quintales 
por  milla. 

Cobres  y  otros  metales  en  bar- 
ras, 20  centavos  la  tonelada  de  20 
quintales  por  milla. 

Maquinaria  y  otros  artículos  muy 
pesados,  según  convenio,  sirviendo 
de  norma  esta  tarifa. 

Lanas,  35  centavos  por  tonelada 
de  20  quintales  por  milla. 

Vinos  y  otros  líquidos,  en  barri- 
les ú  odres,  2  centavos  por  quintal 
por  milla. 

Oro  y  plata  en  pasta  ó  moneda, 

Ganado  vacuno,  6  centavos  ca- 
beza por  milla. 

Ganado  lanar  y  otros  pequeños, 
3  centavos  por  milla. 

Ganado  de  cerda,  4  centavos  por 
milla. 

Muías,  10  centavos  por  milla  ca- 
da una. 

Caballos  12  centavos  por  milla 
cada  uno. 

Harinas  y  granos,  20  centavos  la 
tonelada  de  20  quintales  por  milla. 

Huano,  15  centavos  por  tonelada 
de  20  quintales  por  milla. 

40.  íiSta  tarifa  regirá  por  un  año, 
contado  desde  el  dia  que  el  primer 
wagón,  con  mercaderías,  recorra  to- 
da la  línea.  Pasado  el  primer  año, 
se  considera  estable  la  tarifa  con 
arreglo  á  los  siguientes  artículos. 

41.  La  tarifa  se  revisará  cada 
quince  años ;  pero  si  antes  de  cum- 
plirse el  segundo  quinceno,  aumen- 
tare de  un  modo  considerable  los 
productos  del  ferrocarril,  de  tal  mo- 
do que  durante  dos  años  consecu- 
tivos diere  un  interés  mayor  del 
12  ^,  entonces  el  Gobierno  podrá 
anticipar  el  arreglo  de  las  tarifas, 
poniéndose  de  acuerdo  con  la  em- 
presa. Sin  perjuicio,  la  empresa 
podrá  disminuir  las  tarifas,  con  per- 
miso  del  Gobierno,  cuando  lo  crea 
conveniente.  Eebajadas  las  tarifas, 
no  pueden  alzarse  otra  vez  sin  nn 
aviso  al  público  con  seis  meses  de 
anticipación. 
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42.  Lae  tarifas  oontinnaT<?ii  suje- 
tas á  lo  dispuesto  en  el  arríenle» 
anterior,  anu  cuando  ya  lutya  ce- 
sado la  garantía  del  Gobierno. 

43.  Las  mercaderías  se  traspor- 
tarán sin  mas  preferencia  (pie  el 
orden  de  antigüedad  en  que  se  en- 
treguen á  la  empresa. 

44.  En  las  tarifas  todos  los  pre- 
cios se  establecen  por  milla  y  se 
consideran  millas  concluidas  las 
empezadas. 

45.  En  cada  tren  habrá  un  coche 
con  nn  departamento  para  que  en 
él  viaje  un  empleado  que  conduzca 
libremente  y  sin  pagar  nada  toda 
la  correspondencia  del  correo. 

4G.  La  trocía  armada  pagará  la 
mitad  del  pasaje  de  tercera  ciase ; 
los  jefes  y  oficiales,  cuando  van  en 
comisión  del  servicio  y  con  el  uni- 
forme de  su  clase,  pagarán  medio 
pasige  de  primera  clase  en  coches 
de  primera  clase. 

47.  Todos  los  artículos  pertene- 
cientes al  Gobierno  pagarán  la  mi- 
tad del  precio  de  tarifa. 

48.  Las  órdenes  para  estos  clisos 
serán  firmadas  por  el  empleado 
político  de  mas  categoría  del  lugar 
en  donde  se  embarquen  las  i>erso- 
nas  ó  cosas,  es  decir,  en  Arequipa 
el  Prefecto  del  departamento  y  en 
el  puerto  el  Subprefecto  ó  la  pri- 
mera autoridad  política. 

49.  La  empresa  se  considera  co- 
mo formada  por  ciudadanos  del 
yerú  y  por  ello  se  declara  que  por 
el  mero  hecho  de  solicitar  la  pro- 
tección ó  intervención  diplomática, 
para  hacer  valer  las  i)retensioues 
de  dicha  empresa,  cesan  de  hecho 
el  privilegio,  la  garantía  y  demás 
concesiones  acordadas  por  el  Go- 
bierno en  la  i)reseute  contrata,  con- 
servándose únicamente  por  la  com- 
pañía el  uso  y  propiedad  del  ferro- 
carril por  los  noventa  y  nueve  años. 

50.  En  todas  cuestiones  que  se 
originen  con  motivo  del  presente 
contrato,  si  provienen  del  servicio 
económico  ó  de  la  parte  teórica  en 
asuntos  de  ferrocarriles,  las  resol- 
verán del  siguiente  modo:  la  com- 
pañía nombra  un  ingeniero  de  su 


í^onfianza;  este  alegará  lo  conve- 
fiirnte  Hute  una  junta  deíresincfe- 
nioTo.s  del  Estado,  presidida  por  el 
Director  de  Obras  Públicas  y  se 
hará  lo  que  esta  junta  designe. 

¿"51.  Si  el  i)unto  de  controversia 
proviene  de  causas  distintas,  resol- 
verán lo  conveniente  los  tribunales 
de  justicia  establecidos  por  la  ley. 

52.  Se  proviene  por  punto  gene- 
ral que  los  pesos  de  que  se  habla 
en  todo  este  contrato,  son  iguales 
á  42  peniques  de  la  actual  moneda 
inglesa  y  que  las  tarifas,  garantía 
y  capitales  aumentarán  ó  disminui^- 
rán  según  la  alteración  que  sufra 
la  moneda  am  arreglo  á  este  tipo 
ó  base. 

53.  D.  Patricio  Gibson  daiá  una 
fianza  de  $  50,000  i>ara  el  cumpli- 
miento de  los  artículos Esta 

fian/a  será  de  tres  casas  de  comer- 
cio ó  personas  de  notorio  abono, 
obligándose  por  un  documento  á 
responder  por  el  exacto  cumpli- 
miento do  los  artículos 

54.  Si  un  mes  dosi^ues  de  firmada 
esta  contrata,  no  presenta  D.  Pa- 
tricio Oibson  los  tres  fiadores  á  sa- 
tisfacción del  Gobierno,  de  hecho 
queda  sin  ningún  efecto  esta  con- 
trata. 

55.  Los  accidentes  que  sobreven- 
gan á  las  personas  ó  cosas,  estarán 
sujetos  á  lo  que  disponen  las  leyes 
acerca  de  los  porteadores. 

Lima,  Abril  20  de  1863.— M.F. 
Paz  Soldán. 


El  IvoMemo  acndlrá  al  Congrí Nd  pdr  niat  fa 

cnltades. 

Lima,  Mayo  28  de  1864. 

Visto  el  trazo  definitivo  del  fer- 
rocarril de  la  costa  de  Mejia  á  la 
ciudad  de  Arequipa,  levantado  por 
D.  Oswaldo  Younghusband  como, 
ingeniero  de  la  compañía,  y  con 
intervención  del  ingeniero  del  Es- 
tado D.  Manuel  Mariano  Echega- 
ray,  y  habiéndose  examinado  y  apro- 
bado dicho  trazo  por  una  junta  de 
ingenieros ;  teniendo  á  la  vista  los 
informes  que  han  emitido  en  su  de- 
bido tiempo  las  oficinas  fiscales  j  la 
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ni  se  calcula  en  el  que  garantiza  el 
Gobierno.  Dichas  ramifícacioneH 
no  podrán  hacerse  hasta  después 
de  terminada  la  línea  principaJ. 

Art.  8?  El  Gobierno  concede  gra- 
tuitamente á  la  empresa  los  terre- 
nos del  Estado,  que  sean  necesa- 
rios para  el  ferrocarril  y  el  tránsito 
de  sus  trenes,  estaciones,  casas,  al- 
macenes, y  demás  dependencias. 
Si  la  empresa  uecesita  algunos  ter- 
renos municipales,  ó  de  particula- 
res para  terminus,  estaciones  ó  cual- 
quiera otro  objeto,  el  Gobierno  le 
facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  forzosa, 
si  los  dueños  de  tales  terrenos  se 
negasen  á  enagenarlos.  Estos  ter- 
renos serán  pagados  al  contado,  ó 
directamente  ó  sea  dei>ositando  su 
importe  ante  el  juez  en  casó  de  al- 
guna cuestión  judicial,  que  eu  nin- 
gún caso  puede  interrumpir  los 
trabajos. 

Art.  9?  Los  cercos,  puentes,  ca- 
nales y  caminos  que  atraviesa  la 
linea,  serán  restablecidos  por  la 
empresa,  de  modo  que  no  sufran 
dafio  los  propieta.rios  ó  el  público  ; 
pero  su  costo  se  incluye  en  el  ca- 
pital garantizado. 

Art.  10.  Los  caiTuajes,  máqui- 
nas, rieles,  berranjientas,  fierro,  car- 
bón, pintura  y  demás  útiles  nece- 
sarios para  construir  y  explotar,  re- 
parar y  conservar  el  camino,  que- 
dan exceptuados  de  todo  derecho 
fiscal  y  municipal,  durante  el  tiem- 
IM3  del  privilegio,  y  los  víveres  que 
se  introduzcan  del  extranjero  para 
la  manutención  de  los  trabajado- 
res, gozarán  de  la  misma  exención, 
por  solo  el  tiempo  que  dure  la  cons- 
trucción del  camino.  Se  entiende 
por  víveres  la  carne  fresca,  seca  ó 
salmla,  papas,  arroz,  fréjoles,  man- 
teca, garbanzos,  pescado  seco,  ga- 
lleta y  harina.  La  cantidad  se  cal- 
culaní  eu  proporción  del  número 
de  trabajadores,  tomando  por  nor- 
ma una  ración  de  armada. 

Art.  11.  Si  los  jefes  de  la  aduana 
ó  el  interventor  del  ferrocarril,  cre- 
yesen que  es  excesivo  el  número  de 


los  artículos  que  se  piden  libres  d* 
derecho  para  la  explotación  y  eon- 
servacion  de  la  línea,  después  qu* 
esté  concluida,  el  Gobierno  nom- 
brará una  junta  de  ingenieros,  p»- 
ra  que  oyendo  antes  á  la  junta  di- 
rectiva del  ferrocarril,  resuelva  el 
caso. 

Art.  12.  La  empresa  podrá  in- 
troducir peones  del  extranjero  para 
el  trabajo  de  la  línea,  y  los  contra- 
tos que  con  ellos  celebre,  se  harán 
cumplir  estrictamente,  con  tal  que 
no  se  opongan  á  las  leyes  del  país, 
y  que  hayan  sido  visados  por  el 
cónsul  peruano,  en  el  lugar  de  don- 
de proceden  los  peones.  Las  auto- 
ridades de  la  provincia  prestarán  á 
la  empresa  el  apoyo  necesario,  pa- 
ra conservar  el  órdeñ  entre  los  tra- 
bajadores y  hacerles  cumplir  su  de- 
ber. 

Art.  13.  Los  trabajadores  y  em- 
pleados en  el  ferrocarril  quedarán 
exceptuados  del  servicio  militar, 
salvo  en  el  caso  de  guerra  nacio- 
nal, en  que  los  empleados  i>eraa- 
nos  tendrán  que  cumplir  su  deber 
para  con  su  país. 

Art.  14.  No  se  exigirá  á  la  em- 
presa ninguna  contribución,  sea  or- 
dinaria ó  extraordinaria,  directa  ó 
indirecta,  durante  el  tiempo  del 
privilegio. 

Art.  15.  Se  permite  á  la  empresa 
construir  en  el  puerto  de  Mejia,  un 
muelle  que  corresponda  al  término 
del  ferrocarril,  observándose  las  pre- 
cauciones, que  la  aduana  de  aquel 
puerto  tenga  á  bien  determinar 
para  resguardo  de  los  intereses  fis- 
cales. En  caso  que  convenga  al  Go- 
bierno hacer  uso  del  muelle  del  fer- 
rocarril para  el  servicio  de  la  adua- 
na ó  comprarlo,  se  estipulará  una 
compensación  correspondiente  en  el 
primer  caso,  ó  se  abonará  su  valor 
en  el  segundo,  conforme  á  las  dis- 
posiciones que  se  dicten  posterior- 
mente, para-  detallar  el  modo  de 
hacer  este  justiprecio.  Asimismo 
es  permitido  á  la  empresa  el  colo- 
car un  telégrafo  eléctrico  á  lo  lar- 
go de  la  línea ;  pero  bajo  la  condi- 
ción de  que  su  importe  no  se  inolu- 
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la  aprobación  del  plano  final,  bas- 
ta ol)tener  la  sanción  del  Congre- 
so ;  que  el  Congreso  con  fecha  15 
de  Noviembre  ha  dado  la  le j  auto- 
rizando el  aumento  de  la  garantía, 
hasta  la  cantidad  de  quince  millo- 
nes de  soles,  facultando  al  Gobier- 
no para  garantizar  dicho  capital, 
con  el  7  ^  de  interés  anual ;  que 
'se  han  examinado  repetidas  veces 
por  los  ingenieros  de  Estado  y  por 
el  Director  de  Obras  Públicas,  los 
planos  y  presupuestos  presentados, 
lesnltando  comprobada  su  exacti- 
tud y  justificado  el  aumento  del 
costo  indicado;  facilitándose  por 
la  resolución  del  Congreso,  la  rea- 
lización de  esta  empresa  que  será 
de  consecuencias  tan  benéficas  pa- 
ra el  país,  principalmente  para  Are- 
quipa, no  menos  que  para  otros  im- 
portantes departamentos  del  sur  de 
la  República,  resta  solo  formalizar 
el  contrato,  conforme  á  lo  preveni- 
do en  dicha  resolución  legislativa : 
Be  accede  á  la  solicitud  que  hacen 
los  señores  D.  Patricio  Gibson  y 
■  D.  José  Pickering,  para  que  se  con- 
firme la  concesión  mencionada,  au- 
mentándose el  límite  de  la  canti- 
áaá  garantizada  á  la  cantidad  ar- 
riba dicha,  bajo  los  términos  y  con- 
diciones siguientes : 

Art.  19  El  Gobierno  concede  á 
D.  Patricio  Gibson  y  D.  José  Pic- 
kering el  derecho  de  construir  y  ex- 
plotar un  camino  de  hierro  con 
máquinas  de  vapor,  desde  la  costa 

Í  caleta  de  Mejia  á  Arequipa,  so- 
re  el  cual  gozará  de  privilegio  ex- 
clomvo  por  el  término  de  25  años. 
Pasando  este  término,  la  empresa 
conservará  la  propiedad  de  dicho 
camino  por  74  años  mas  sin  privi- 
'  legio. 

Art.  2?  D.  Patricio  Gibson  y  don 
José  Pickering,  para  llevar  á  cabo 
esta  empresa,  tendrán  derecho  de 
formar  en  el  país  ó  en  el  extranje- 
ro, una  sociedad  que  tomará  el  tí- 
tulo de  "  Compañía  del  Ferrocarril 
de  Arequipa,''  la  cual  gozará  de  to- 
dos los  derechos  que  corresponden 
ahora  y  se  otorguen  en  adelante, 
á  esta  clase  de  asociaciones. 


Art.  39  Se  ofrecerán  al  público  en 
el  Perú,  durante  seis  meses,  veinte 
y  cinco  mil  acciones  de  á  cien  so- 
les á  la  par  ó  veinte  libras  esterli- 
nas cada  una,  publicándose  la  con- 
vocatoria por  dichos  seis  meses  en 
los  diarios  de  esta  capital,  y  en  los 
periódicos  de  las  capitales  de  de- 
partamento. 

Art.  49  Durante  el  término  del 
privilegio,  no  se  permitirá  estable- 
cer otro  ferrocarril  por  vapor  entre 
el  puerto  de  Mejia  y  Arequipa. 
Vencido  el  término  de  la  concesión, 
es  decir,  cumplidos  los  99  años,  pa- 
sará el  camino  á  ser  del  dominio 
del  Estado,  debiendo  entregara  en 
buenas  condiciones  de  servicio,  con 
sus  terminus,  carruajes  y  demás 
útiles.  El  término  principiará  á 
contarse  desde  la  fecha  en  que  se 
entregue  la  línea  al  tráfico  público. 

Art.  59  El  camino  será  de  una 
sola  via,  teniendo  los  cambios  con- 
venientes en  las  estaciones  princi- 
pales y  en  las  que  fuese  preciso  es- 
tablecer en  todo  el  largo  de  la  li- 
nea. Las  curvas  no  bajarán  de  150 
metros  de  radio,  y  la  inclinación 
del  talud  será  la  natural  en  que 
por  sí  pueda  sostenerse,  empleán- 
dose cuantos  ahorros  sean  posibles 
conforme  al  informe  presentado. 

Art.  69  Será  construido  el  cami- 
no con  toda  la  solidez  que  requiere 
su  objeto,  conforme  á  los  planos 
presentados  y  modificados,  según 
el  informe  del  Director  de  Obras 
Públicas,  y  las  máquinas,  coches, 
carros  y  demás  material  rodante, 
serán  según  el  presupuesto  que 
presentó  el  ingeniero  D.  Oswaido 
Younghusband  con  el  trazo  final  de 
esta  línea. 

Art.  79  La  empresa  que  repre- 
sentan D.  Patricio  Gibson  y  D.  Jo- 
sé Pickering,  podrá  extender  rami- 
ficaciones desde  cualquier  otro  pun- 
.to  de  la  línea  principal,  hasta  los 
lugares  que  crea  convenientes,  de- 
biendo observarse  respecto  de  es- 
tas ramificaciones,  las  mismas  dis- 
posiciones dictadas  para  la  línea 
principal.  El  capital  que  se  emplee 
en  estas  ramificaciones,  no  entra 
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ni  se  calcula  en  el  qne  garfln1i#^A  el 
Gobierno.  Dichas  ra in i ticaclones 
no  podrán  hacerse  hasta  dcRpues 
de  terminada  la  línea  principal. 

Art.  8?  El  Gk>bierno  concede  gra- 
tnitamente  á  la  empresa  los  terre- 
nos del  Estado,  que  sean  necesa- 
rios para  el  ferrocarril  y  el  tránsito 
de  sns  trenes,  estaciones,  casas,  al- 
macenes, y  demás  dependencias. 
8i  la  emi)resa  uecesita  algunos  ter- 
renos munici))ales,  ó  de  particula- 
res para  terminus,  estaciones  ó  cual- 
quiera otro  objeto,  el  Gobierno  le 
facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  forzosa, 
si  los  dueños  de  tales  terrenos  se 
negasen  á  enagenarlos.  Estos  ter- 
renos serán  pagados  al  contado,  ó 
directamente  ó  sea  depositando  su 
importe  ante  el  Juez  en  cuso  de  al- 
guna cuestión  judicial,  que  en  nin- 
gún caso  pue<le  interrumpir  los 
tmbtvjos. 

Art.  O?  Los  cercos,  puentes,  ca- 
nales y  caminos  que  atraviesa  la 
linea,  serán  restable<;i(los  por  la 
empresa,  de  modo  (pie  no  sufran 
daño  los  pi-opietarios  ó  el  [lublico  ; 
pero  su  costo  se  incliiy<;  en  (»1  ca- 
pital ganin  tizado. 

Art.  10.  Los  carruajes,  máqui- 
nas, rieles,  herramientas,  íierro, car- 
bón, pintura  y  d<Mn2is  útiles  nece- 
sarios para  construir  y  explotar,  re- 
))arar  y  conservar  el  camino,  <jue- 
dan  exce))tuados  de  todo  derecho 
fiscal  y  nuinicipal,  durante  el  tiem- 
po del  iH'ivilegio,  y  los  víveres  quo 
st5  introduzcan  del  extranjero  para 
la  nnunitencion  de  los  trabajfido- 
res,  gozarán  de  lamisn)aexenci(ni, 
por  solo  t*l  tiem])o  <|ne  dure  la  cons- 
trn((*ion  del  camino.  Se  enliendt^ 
por  víveres  la  carncí  fresca,  seca  ó 
salada,  ])ai>as,  arroz,  fn^joles,  man- 
t<»ca,  í*;arbanzos,  pcvscado  seco,  «ga- 
lleta y  harina.  La  cantidad  se  cal- 
en laní  en  [U'oporcion  <lel  número 
(W  trabajadores,  tomando  por  nor- 
nm  una  ración  de  armada. 

Art.  1 1.  Si  los  jefes  de  la  aduana 
ó  el  interventor  <lel  ferrocarril,  cre- 
yesen que  es  excesivo  el  número  de 


lo«<  artiiMiloq  que  5ie  piden  libres  d* 
flerí^cho  para  la  explotación  y  eon- 
servacion  de  la  línea,  después  qu* 
esté  concluida,  el  Gíobiemo  nom- 
brará una  junta  de  ingenieros,  p»*- 
ra  que  oyendo  antes  á  la  junta  di- 
rectiva del  ferrocai'ril,  resuelva  el 
caso. 

Art.  12.  La  empresa  poilrá  in- 
troducir peones  del  extranjero  para 
el  trabí^jo  de  la  línea,  y  los  contra- 
tos que  con  ellos  celebre,  se  harán 
cumplir  estrictamente,  con  tal  que 
no  se  opongan  á  las  leyes  del  país, 
y  (|ue  hayan  sido  visados  por  el 
cónsul  peruano,  en  el  lugar  de  don- 
de proceden  los  peones.  Las  auto- 
ridades de  la  provincia  prestarán  á 
la  empresa  el  apoyo  necesario^  pa- 
ra conservar  el  órdeñ  entre  loa  tra- 
bajadores y  hacerles  cumplir  su  de- 
ber. 

Art.  IX  Los  trabajadores  y  em- 
))leados  en  el  ferrocarril  quedarán 
exce)>tuados  del  servicio  militar, 
salvo  en  el  caso  de  guerra  nacio- 
nal, en  que  los  empleados  perua- 
nos ten<lrán  que  cumplir  su  deber 
[lara  con  su  país. 

Art.  14.  No  se  exigirá  á  la  em- 
]>resa  nin<rnini  contribución,  sea or- 
(linaria  ó  extraordinaria,  directa  ó 
indirecta,  durante  el  tiemiK>  del 
privilegio. 

Art.  ir».  Se  permite  ala  empresa 
construir  en  el  puerto  deM^ia,un 
muelle  <]ue  corresponda  al  termino 
del  ferrocarril,  c»bservándose  las  pre- 
cauciones, que  la  aduana  de  aquel 
])uerto  teuf^ii  á  bien  determinar 
para  restruardo  de  los  intereses  fis- 
cales. K\\  caso  que  convenga  al  Go- 
bierno hacer  uso  del  muelle  del  fer- 
rocarril para  el  serNicio  de  la  adua- 
na ó  comprarlo,  se  estipulará  una 
c'(»mpensacion  correspondiente  en  el 
]n'imer  caso,  ó  se  abonará  su  valor 
('.n  el  secundo,  conforme  á  las  dis* 
I)osiciones  que  se  dicten  poaterior- 
niente,  [>ara'  detallar  el  modo  de 
liaccür  este  justiprecio.  Asimismo 
es  ))ermitido  á  la  empresa  el  colo- 
car un  telégrafo  eléctrico  á  lo  lar- 
»-o  de  la  linea ;  pero  bajo  la  condi- 
ción de  (jue  su  importe  no  se  incln- 
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contabilidad  que  se  ejecuten,  y  exa- 
minará los  balances  semestrales  qué 
deben  hacerse  el  30  de  Junio  y  31 
de  Diciembre  de  cada  año,  con  vis- 
ta de  los  libros  y  cuentas  de  la  Com- 
pañía, dando  un  certificado  de  su 
exactitud.  En  caso  que  del  balance 
resulte  que  el  Gobierno  tiene  qne 
satisfacer  á  la  empresa  alguna  can- 
tidad por  déficit,  el  interventor  da- 
rá un  certiíicado  en  forma  que  acre- 
dite esta  circunstancia,  y  en  vista 
de  este  documento  el  Gobienio  or- 
denará el  pago.  Si  el  interventor 
encuentra  que  los  trabajos  y  gastos 
que  se  emprenden,  no  son  los  natu- 
rales y  convenientQs,  hará  las  ob- 
servaciones oportunas  á  la  junta 
administrativa  de  la  empresa,  la 
cual  la&  tomará  en  consideración 
y  dará  las  explicaciones  necesarias, 
para  que  se  tomen  en  cuenta  al  de- 
terminar el  pago  de  la  garantía. 

Art.  28.  Todas  las  cuestiones 
técnicas  y  profesionales  que  se  sus- 
citen entre  el  Gobierno  y  la  empre- 
sa, se  someterán  á  la  decisión  de 
una  comisión  compuesta  de  un  in- 
geniero del  Estado,  y  de  otro  de  la 
Compañía,  nombrados  por  ambas 
partes  respectivamente;  y  en  caso 
que  estos  no  se  puedan  poner  acor- 
des en  sus  opiniones,  se  nombrará 
un  tercero  de  común  acuerdo,  cuya 
decisión  será  definitiva.  Cualquiera 
diferencia  que  pueda  ocurrir  sobre 
la  inteligencia  de  este  contrato,  se 
juzgará  con  arreglo  á  lo  que  se  haya 
estipulado  en  las  concesiones  de  los 
ferrocarriles  de  lea,  de  Iquique  y 
demás  semejantes,  en  caso  que  en 
la  presente  no  se  haya  determinado 
claramente  ó  se  haya  omitido  algu- 
na condición. 

Art.  29.  Concluida  la  obra  del 
ferrocarril  de  Arequipa,  la  empre- 
sa someterá  á  la  aprobación  del 
Gobierno,  un  reglamento  para  el 
mejor  arreglo  y  servicio  del  tráfico, 
el  cual  será  cumpDdo  en  todas  sus 
partes  por  las  autoridades  de  pro- 
vincia. Al  mismo  tiempo  se  fijará : 
19  las  operaciones  y  deberes  del  in- 
terventor que  nombre  el  Gobierno; 
2?  la  clasificación  y  conocimiento 
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claro  y  preciso  de  los  gastos  de  ex- 
plot<acion  propiamente  dicha,  de  los 
de  conservación  y  reparación,  y  de 
los  de  fabricación  y  reconsftruc-* 
cion ;  3?  las  formalidades  que  debe 
observar  para  poner  en  conocimien- 
to del  Gobierno  el  resultado  d(í  las 
cuentas  y  balances  semestrales,  de- 
terminando el  producto  líquido  del 
camino  y  la  proporción  «leeste  res- 
pecto del  capital ;  y  49  la  compro- 
bación que  debe  acompañar,  .sí  lle- 
ga el  caso  de  que  resulte  algún  car- 
go contra  el  Estado  por  la  garantía. 

Art.  30.  El  ferrocarril  de  Are- 
quipa, como  las  demás  vias  de  esta 
clase,  queda  sujeto  á  las  leyes  y  re- 
glamentos generales,  que  se  fijarán 
para  el  arreglo  y  policía  de  los  ca- 
minos de  fierro  en  la  Bepúblicíi. 

Art.  31.  D.  Patricio  Gibson  y  don 
José  Pickering  se  comprometen  á 
empezar  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Arequipa  dentro  de  dos 
años,  contados  desde  la  fecha  de 
este  deci'eto,  y  á  concluirlo  seis  años 
después  de  haberlo  empezado,  sal- 
vo los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor.  Los- empresarios  darán  en 
el  término*  de  cuatro  meses,  una 
garantía  de  cincuenta  mil  soles  pa- 
ra asegurar  el  cumplimiento  de  es- 
ta obligación,  cuya  suma  pagarán 
como  multa,  en  caso  de  que  no  lle- 
nen el  compromiso  que  contraen. 
Y  si  esta  fianza  no  se  constituye 
dentro  de  cuatro  meses,  contados 
desde  la  fecha,  sea  por  medio  de 
una  consignación  en  documentos 
del  crédito  público,  ó  de  la  garan- 
tía de  una  ó  mas  casas  respetables 
xle  comercio,  de  hecho  se  tendrá  por 
canceladlo  y  sin  efecto  alguno  este 
contrato. 

Art.  32.  Cinco  años  antes  de  cum- 
plirse los  noventa  y  jiueve  años  de 
la  concesión,  el  Gobierno  hará  re- 
conocer prolijamente  la  línea  y  to- 
dos sus  accesorios,  y  la  empresa 
tendrá  la  obligación  de  mantenerla 
en  el  mas  perfecto  estado  de  con- 
servación, hasta  que  se  entregue  á 
los  agentes  del  Gobierno. 

Art.  33.  Si  por  cualesquiera  cau- 
sas, exceptuándose  los  casos  fortui- 
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compras  ni  contratas,  que  afecten 
al  capital  de  la  empresa.  Este  agen- 
te podrá  serlo  el  Ministro  Diplomá- 
tico del  Perú  en  el  lugar  donde  se 
establezca  la  sociedad,  ó  cualquiera 
otra  persona  que  con  tal  objeto 
nombre  el  Gobierno. 

Art.  23.  El  Gobierno  concede  al 
ferrocarril  de  Arequipa,  en  virtud 
de  la  disposición  legislativa  citada, 
la  garantía  nacional  del  interés  de 
siete  por  ciento  anual,  después  de 
deducidos  los  gastos  de  explotación, 
por  el  término  de  veinticinco  años 
basta  el  máximun  de  quince  millo- 
nes de  soles  ó  sea  tres  millones  de 
libras  esterlinas,  que  se  ha  fijado 
como  capital  necesario  para  la  cons- 
trucción de  esta  linea  con  todas  sus 
dependencias  y  material  rodante. 
La  garantía  empezará  á  correr  por 
la  mitad  del  capital  señalado  cuan- 
do la  línea  sea  abierta  al  tráfico  pú- 
blico en  su  primera  sección  ;  corre- 
rá por  las  tres  cuartas  partes  del 
capital,  cuando  sea  concluida  la 
segunda  sección,  y  se  hará  efectiva 
sobre  todo  el  capital,  cuando  el 
ferrocarril  esté  definitivamente  con- 
cluido con  sus  estaciones,  maestran- 
zas, muelle,  talleres,  oficinas,  ma- 
terial rodante  y  demás  dependen- 
cias. Queda  afecto  con  especialidad 
á  la  seguridad  de  esta  garantía,  el 
sobrante  de  la  venta  del  guano  de 
las  islas  de  Ghincba,  que  se  haga 
en  Europa,  después  de  cubiertas  las 
obligaciones  por  intereses  de  la  deu- 
da nacional  á  que  debe  responder, 
según  las  contratas  vigentes. 

Art.  24.  Para  fijar  el  producto 
líquido  aplicable  al  interés  del  ca- 
pital- invertido  en  la  construcción 
del  ferrocarril,  no  excediendo  de  los 
quince  millones  de  soles  citados,  se 
deducirán  de  las  entradas  generales, 
los  gastos  de  explotación,  conser- 
vación y  reparación,  entendiéndose 
desde  ahora  por  estos  gastos,  el  pa- 
go de  un  director  en  Arequipa  6 
Mejia,  un  ingeniero,  un  inspector, 
un  tenedor  de  libros  y  demás  em- 
pleados subarternos,  necesarios  pa- 
ra la  administración  y  contabilidad, 
y  el  número  de  maquinistas,  guar- 


das y  operarios  que  exige  el  servi- 
cio de  todo  ferrocarril :  gastos  de 
combustible,  aceite  ó  grasa  y  demás 
artículos  de  consumo  diario  y  ur- 
gentísimo, y  todos  los  demás  gas- 
tos que  se  ocasionen,  ó  para  repo- 
ner el  consumo  lento  de  las  cosas, 
ó  las  que  se  pierdan  por  causas  ex- 
traordinarias, y  que  no  dependen 
de  la  mala  construcción  de  la  via  ó 
material  rodante.  El  déficit  por  el 
cual  pueda  quedar  responsable  el 
Erario,  será  pagado  á>  la  empresa 
en  Londres,  al  fin  de  cada  seis  me- 
ses, por  medio  de  los  agentes  finan- 
cieros del  Gobierno,  treinta  dias 
después  de  haberse  fijado  el  impor- 
te del  déficit,  con  las  formalidades 
y  autenticidad  necesarias.  Las  ga- 
nancias ó  pérdidas  que  hubiere  en 
el  cambio  de  los  soles  por  libras  es- 
terlinas, serán  por  cuenta  de  la 
Oompañía :  así  que,  el  cómputo  del 
déficit,  se  hará  en  soles,  reducién- 
dolos á  libras  esterlinas,  al  cambio 
corriente  del  dia;  entendiéndose 
que  la  ley  de  los  soles  será  la  ac- 
tualmente vigente.  Pero  si  resulta 
que  el  costo  de  todo  el  camino  con 
sus  accesorios,  según  los  presupues- 
tos, fuese  menor  de  los  quince  mi- 
llones de  soles,  el  Gobierno  solo 
garantizará  el  interés  sobre  el  capi- 
tal que  efectivamente  se  invirtiere. 

Art.  25.  Luego  que  el  camino 
produzca  mas  de  un  diez  por  ciento 
anual  de  beneficio,  repartible  en 
dividendos,  el  exceso  se  entregará 
al  Estado,  hasta  reembolsarlo  de  las 
sumas  que  haya  pagado  para  cubrir 
la  garantía. 

Art.  26.  La  garantía  de  siete  por 
ciento  cesará  de  hecho,  si  el  camino 
produce  el  siete  por  ciento  por  dos 
años  consecutivos,  sin  perjuicio  de 
pagar  al  Estado  lo  que  hubiese  gas- 
tado por  la  garantía. 

Art.  27.  El  Gobierno  nombrará 
también  un  interventor,  residente 
en  Arequipa,  que  tendrá  derecho  á 
asistir  á  las  juntas  de  la  dirección 
administrativa,  y  de  los  agentes  lo- 
cales de  la  empresa.  Este  interven- 
tor deberá  tener  un  conocimiento 
exacto  de  todas  las  operaciones  de 


DEL  PEKÚ. 


SU 


contabilidad  qne  se  ejecuten,  y  exa- 
minará  los  balances  semestrales  qué 
deben  hacerse  el  30  de  Junio  y  31 
de  Diciembre  de  cada  año,  con  vis- 
ta de  los  libros  y  cuentas  de  la  Com- 
paüía,  dan(lo  un  certificado  de  su 
exactitud.  En  caso  que  del  balance 
resulte  que  el  Gobierno  tiene  que 
satisfacer  á  la  empresa  alguna  can- 
tidad por  déücit,  el  interventor  da- 
rá uu  certificado  en  forma  que  acre- 
dite esta  circunstancia,  y  en  vista 
de  este  documento  el  Gobierno  or- 
denará el  pago.  Si  el  interventor 
encuentra  que  los  trabajos  y  gastos 
que  se  emprenden,  no  son  los  natu- 
rales y  convenientes,  hará  las  ob- 
servaciones oportunas  á  la  junta 
administrativa  de  la  empresa,  la 
cnal  la&toiíiará  en  consideración 
y  dará  las  explicaciones  necesarias, 
para  que  se  tomen  en  cuenta  al  de- 
terminar el  pago  de  la  garantía. 

Art    28.    Todas  las  cuestiones 
'técnicas  y  profesionales  que  sesus- 
csiteu  entre  el  Gobierno  y  la  empre- 
a^  se  someterán  a  la  decisión  de 
^oa  comisión  compuesta  de  un  in- 
geniero del  Estado,  y  de  otro  de  la 
Compañía,   nombrados  por  ambas 
])artes  respectivamente;  y  en   caso 
^ue  estos  no  se  puedan  poner  acor- 
des en  sus  opiniones,  se  nombrará 
Tin  tercero  de  común  acuerdo,  cuya 
decisión  será  definitiva.  Gual<iuiera 
diferencia  que  pueda  ocurrir  sobre 
la  inteligencia  de  este  contrato,  se 
Juzgará  con  arreglo  á  lo  que  se  haya 
estipulado  en  las  concesiones  de  los 
ferrocarriles  de  lea,  de  Iquique  j- 
demás  semejantes,  en  caso  que  en 
la  presente  no  se  haya  determinado 
claramente  ó  se  haya  omitido  algu- 
na condición. 

Art*  29.  Concluida  la  obra  del 
ferrocarril  de  Arequipa,  la  empre- 
sa someterá  á  la  aprobación  del 
Gobierno,  un  reglamento  para  el 
mejor  arreglo  y  servicio  del  tráfico, 
el  caal  será  cumplido  en  todas  sus 
partes  por  las  autoridades  de  pro- 
Yincia.  Al  mismo  tiempo  se  fijará : 
1?  las  operaciones  y  deberes  del  in- 
terventor qne  nombre  el  Gobierno; 
2?  la  dasificacion  y  conocimiento 
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claro  y  preciso  <le  los  gastos  de  ex- 
plotación pro[riamente  dicha,  de  los 
de  conservación  y  reparación,  y  de 
los  de  fabricación  y  recoiistrnc-' 
cion;  39  las  formalidades  que  debe 
observar  para  poner  en  conocí  mien- 
to del  Gobierno  el  resultado  (h'.  las 
cuentas  y  balances  semestrales,  «lo- 
terminando  el  ]>rodncto  líquido  <lel 
camino  y  la  proporción  de  este  res- 
pecto del  capital ;  y  49  la  compro- 
íiaeion  que  debe  acompafiar,  si  lle- 
ga el  caso  de  que  resulte  algún  cnr- 
go  contra  el  Estado  por  la  garantía. 

Art.  30.  El  ferrocarril  de  Are- 
quipa, como  las  demás  vias  de  esta 
clase,  queda  sujeto  á  las  leyes  y  re- 
glamentos generales,  que  se  fijarán 
para  el  arreglo  y  policía  <le  los  ca- 
minos de  fierro  en  la  República. 

Art.  31.  D.  Patricio  Gibson  y  don 
José  Pickering  se  comprometen  á 
empezar  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Arequipa  dentro  de  dos 
años,  ccnitados  desde  la  fecíha  de 
este  decreto,  y  á  concluirlo  seis  anos 
después  de  liaberlo  empezado,  sal- 
vo los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor.  Losempi^esarios  darán  en 
el  término  de  cuatro  meses,  una 
garantía  de  cincuenta  mil  soles  pa- 
ra asegurar  el  cumplimiento  de  es- 
ta obligación,  cuya  suma  pagarán 
como  multa,  en  Cíiso  de  que  no  lle- 
nen el  compromiso  que  contraen. 
Y  si  esta  fianza  no  se  constituye 
dentro  de  cuatro  meses,  contados 
desde  la  fecha,  sea  por  medio  de 
una  consignación  en  documentos 
del  crédito  publico,  ó  de  la  garan- 
tía de  una  ó  mas  casas  respetai)1es 
•de  comercio,  de  hecho  se  tendrá  por 
cancelado  y  sin  efecto  alguno  este 
contrato. 

Art.  32.  Cinco  años  antes  de  cum- 
plirse los  noventa  y  xuieve  años  de 
la  concesión,  el  Gobierno  hará  re- 
conocer prolijamente  la  línea  y  to- 
dos sus  accesorios,  y  la  empresa 
tendrá  la  obligación  de  mantenerla 
en  el  mas  perfecto  estado  de  eon- 
servaciouy  basta,  que  se  entregue  á 
los  agentes  del  Gobierno. 

Art.  33.  Si  por  cualesquiera  cau- 
sas, exceptuándose  los  casos  fortui- 
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tos  6  (le  fuerza  mayor,  se  suspon- 
dieren  los  trabajos  del  ferrocarril, 
durante  seis  inewses,  se  entenderá, 
bast4i  que  se  recomieneen  dichos 
trabajos,  que  se  ba  susi)endi(lo 
igualmente  la  garantía  del  Gobier- 
no por  todas  las  millas  hechas.  Sí 
la  suspensión  del  trabajo  excediere 
de  un  año,  cesan  comi)letamente 
todos  los  derechos  y  privilegios 
concedidos  j)or  este  contrato ;  ex- 
ceptuándose también  los  casos  for- 
tuitos y  de  fuerza  mayor. 

Art.'34.  La  empresa  depositará 
en  la  Dirección  de  Obras  Públicas 
el  plano  y  perfiles  de  este  camino, 
al  mismo  tiempo  que  presta  la  ga- 
rantía á  que  se  refiere  el  artículo  31 . 
No  podrá  variarse  la  dirección  ge- 
neral de  la  línea,  sin  previa  apro- 
bación del  Gobierno. 

Art.  35.  Estando  obligada  la  em- 
presa á  principiar  los  trabajos  del 
terrocarril,  dentro  de  dos  años,  con- 
tados desde  la  fecha  de  este  decre- 
to, y  á  concluirlo  seis  años  des- 
pués ;  se  declara  que  para  que  se 
tenga  por  conclui<lala  obra,  deben 
hallarse  concluidos  los  terminus, 
talleres,  almacenes  y  oficinas,  pues 
de  lo  contrario,  y  sin  peí  juicio  de 
correr  los  veinticinco  años  de  la  gíi- 
rantia  y  hacerse  efectiva  la  multa 
convenida,  la  empresa  será  obliga,- 
da  al  cumplimiento  de  su  deber 
conforme  á  las  leyes  del  país. 

Art.  36.  La  compañía  tendrá  la 
obligación  de  contribuir  con  lodos 
sus  medios,  para  que  se  eíectiíe  la 
continuación  de  la  línea  actual  á 
Lampa,  Puno  y  Cuzco ;  pudiendo 
hacer  los  estudios  preliminares  con 
tal  objeto,  sirviendo  de  base  para 
ello  las  condiciones  de- los  contra- 
tos que  i)ara  los  trazos  de  la  misma 
especie  de  las  líneas  en  i)royecto 
estipule  el  Gobierno,  de  conformi- 
dad con  la  ley  últimamente  dictada 
por  el  Congreso  sobre  ferrocarri- 
les. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ua- 
cienda  para  los  efectos  consiguien- 
tes ;  y  pásese  este  expediente  á  la 
Tesorería  departamental  para  el 
otorgamiento  de  la  correspondien- 


te escritura.  —  Rúbrica  de  S.  E.  — 
GoMRZ  Sánchez. 


¥i«U  fiscal. 

Lima,  Enero  4  de  1867. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  general  dice:  que  en 
virtud  de  las  resoluciones  legislati- 
vas de  9  de  Octubre  de  1850  y  28 
de  Enero  de  18(>3,  se  expidió  el  de- 
creto de  12  de  Junio  del  misrao  año 
de  ()3,  concediendo  á  D.  Patricio 
Gibson  y  á  D.  José  Pickeríng  el 
derecho  de  construir  y  explotar, 
con  privilegio  exclusivo  para  2S 
años  y  propiedad  para  22,  un  fer» 
rocarril  entre  Arequipa  y  otro  cual- 
quiera punto  de  la  costa  de  Islay 
á  Mejia.  —  El  Gobierno  garantizO| 
2>or  las  cláusulas  15  y  IG,  el  int^ 
res  de  7  ^  anual  en  15  anos  sobre 
el  máximo  capital  de  %  10.170,639 
ó  $  18.138,401  20  ets.  reservándose 
la  facultad  de  retirar  la  garantía  si 
hecho  el  trazo  final,  resultase  ma- 
yor el  i)resupuesto  de  gastos. 

Por  haber  excedido  aun  del  do- 
ble del  presupuesto  el  trazo  final, 
se  decretó  en  28  de  Mayo  de  1864 
que  se  diese  cuenta  al  Congreso ; 
y  este  autorizó  en  16  de  Noviem- 
bre de  ese  año  el  aumento  de  la 
garantía  hasta  15.000,000  de  soles. 

Con  tal  antecedente  se  expidió  el 
nuevo  decreto  supremo  de  10  de 
Diciembre  de  18G4,  concediendo  á 
Gibson  y  Pickeríng  para  99  años 
con  privilegio  exclusivo  en  los  25 
primeros,  el  expresado  derecho  de 
construir  y  explotar  el  ferrocarril 
entre  Mejia  y  Arequipa,  garanti- 
zándoles la  utilidad  de  7  i^  annal 
sobre  15.0(K),0()0  de  soles,  quedando 
obligados  los  empresarios  á  empe- 
zar el  ferrocarril  dentro  de  2  años 
desde  esa  fecha,  y  á  concluirlo  6 
años  después;  garantizando  esta 
obligación  con  50,D00  soles  que  su- 
frirán por  multa,  y  teniéndose  por 
cancelado  el  contrato,  si  durante 
4  meses  no  prestaran  esa  garantía 
( art:  «31. )  Se  declaró  además  que, 
cesarían  completamente  todos  los 
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derechos  y  privilegios  concedidos 
si  se  suspendía  el  trabajo  por  mas 
de  un  año  ( art.  33)  y  que  en  los  (> 
años  señalados  para  la  couchisiou 
del  ferrocarril  debería  acabarse  tam- 
bién los  terminus,  talleres,  alma- 
cenes y  oficinas,  pena  de  incur- 
rir en  la  multa,  sin  perjuicio  de 
obligarles  al  cumplimiento  de  esos 
deberes  ( art.  35. )  Este  decreto  sir- 
vió de  minuta  á  la  escritura  que  se 
extendió  á  los  dos  dias. 

Si  no  se  atendiese  á  que  es  un 
privilegio  el  concedido,  ni  á  otras 
eiicunstancias  correlativas,  se  diría 
.  que  los  efectos  de  las  estipulacio- 
nes indicadas  se  limitan  á  solo  im- 
poner multa  á  los  empresarios  en 
los  oasos  de  no  principiar  y  de  no 
concluir  el  camino  dentro  de  los 
términos  señalados,  á  obligárseles 
también  á  concluir  las  obras  que 
hubieran  dejado  pendientes  sin 
embargo  de  haber  concluido  el  ca- 
mino y  á  caducar  de  hecho  el  con- 
trato^ con  todos  sus  derechos  y  pri- 
vil^oSy  en  los  dos  únicos  casos 
de  no  otorgarse  la  garantía  de 
50,000  soles  dentro  de  4  meses,  ó 
de  suspenderse  los  trabajos  del  fer- 
rocarril por  mas  de  un  año. 

Mas  si  se  considera:  —  1?  Que 
en  materia  de  privilegios,  es  un 
principio  fundado  en  propia  natu- 
raleza, que  caducan  las  concesiones, 
sino  se  empieza  á  usarlas  en  el 
plazo  señalado,  salvo  estipulación 
contraria,  y  2?  Que  en  él  está  con- 
cretado especialmente  por  el  arti- 
culo 35  la  facultad  de  obligar  á  los 
empresarios,  como  que  pueden  ser 
eficazmente  obligados  al  cumpli- 
miento de  sus  deberes,  sin  perjuicio 
de  pagar  la  multa,  no  solo  el  caso 
de  haber  concluido  el  camino,  pero 
dejando  pendientes  algunas  obras; 
se  comprende  con  claridad  que  en 
el  otro  caso  de  no  haberlo  princi- 
piado, según  el  articulo  31,  se  in- 
curre en  la  multa  allí  establecida 
y  rige  desde  entonces  la  regla  ge- 
neral de  cesar  el  privilegio.  Cabo 
la  midta,  para  repararse  el  mal  de 
haber  impedido  que  otros  empre- 
sarios acometiesen  la  obra  durante 


el  tiempo  vencido,  y  para  escar- 
mentar á  los  (lue  negocien  con  pri- 
vilegios sin  los  medios,  y  aun  sin 
la  voluntad  de  construir  las  obras 
proyectadas.  Y  tiene  juntamente 
lugar  la  caducidad  de  las  concesio- 
nes, porque  sería  un  absurdo  supo- 
ner el. imposible  de  poder  ser  obli- 
gado eficazmente  un  empresario  á 
gastar  15.00í),0()0  do  soles  en  la 
construcción  de  un  camino  que  no 
le  conviene  ó  para  cuyos  gastos  ca- 
rece de  fondos. 

Por  esta  razón  y  visto  que  los 
concesionarios  Gibson  y  Pickering 
no  han  puesto  mano  á  la  construc- 
ción del  ferrocarril  durante  los  dos 
años  que.  pasaron  el  10  de  Diciem- 
bre de  18G6,  es  manifiesto  que  han 
incurrido  en  la  multa  de  50,000  so- 
les que  garantizaron  los  comercian* 
tes  relacionados  en  la  contrata  qu^ 
la  Tesorería  ha  pasado  á  esta  Fisca- 
lía y  que  han  cesado  los  derechos 
y  privilegios  concedidos,  por  el  lap- 
so del  tiempo  en  que  debió  princi- 
piar á  ejecutarlos. 

En  esta  situación  aparece  un  es- 
crito que  con  fecha  5  de  Noviembre 
de  1866  han  dirigido  desde  Lon- 
dres unos  caballeros  que  se  dicen 
directores  de  la  Compañía  de  fer- 
rocarriles del  Perú  solicitando  de 
V.  E.  la  próroga  de  un  año  sobre 
los  términos  concedidos  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa, y  para  la  del  otro  entre  Pis- 
co é  lea.  Alegan  por  fundamento 
que  la  condición  política  interna 
del  Perú,  y  mas  la  condición  ex- 
terna para  con  España,  junto  con 
el  pánico  del  mercado  monetario 
de  Lóndi*es,  los  han  puesto  en  la 
imposibilidad  de  realizar  todas  las 
acciones  de  la  compañía  que  esta- 
blecieron desde  Mayo  de  1865. 

Kespecto  del  ferrocarril  entre 
Pisco  é  lea,  ya  expuso  lo  conve- 
niete  este  ministerio  con  fecha  9 
del  que  rige  en  vista  de  un  recurso 
semejante  que  elevó  D.  José  Boza, 
único  á  quien  se  concedió  esa  obra 
por  decreto  supremo  de  27  de  Mayo 
de  1864. 

Cualesquiera  que  hayan  sido  los 
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oonvenlos  celebrados  entre  el  con- 
cesionario Boza  y  los  que  se  llaman 
directores  en  Londres,  ninguna  ac- 
ción ni  personería  tienen  estos  ante 
el  Gobierno;  tanto  porque  no  se 
han  presentado  á  V.  E.  ni  V.  E.  ha 
reconocido  esos  convenios,  supo- 
niendo que  en  ellos  se  les  hubiese 
trasmitido  el  dominio,  cuanto  por- 
que el  mismo  concesionario  Boza 
afirmaba  en  personería  vigente  el 
haberse  reservado  por  esos  conve- 
nios su  representación  exclusiva 
ante  el  Gobierno. 

Contrayéndose  ahora  este  minis- 
terio á  la  acción  de  dichos  directo- 
res, acerca  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa, no  halla  tampoco  razones 
que  le  favorezcan  en  personería  ni 
en  intención. 

Por  el  artículo  29  del  supremo 
decreto  de  10  de  Diciembre  de  1864 
se  declaró :  que  los  concesionarios 
D.  Patricio  Gibson  y  D.  José  Pic- 
kering  tenían  derecho  de  formar 
dentro  ó  fuera  del  país  una  socie- 
dad nacional  con  el  título  de  "Oom- 
paüía  del  ferrocarril  de  Arequipa." 
Por  el  artículo  21  se  declaró  igual- 
mente que  los  expresados  D.  Pa- 
tricio Gibson  y  D.  José  Pickering 
podían  trasmitir,  vender  ó  hipote- 
car en  el  todo  ó  en  parte  sus  dere- 
chos, dando  aviso  al  Gobierno  de 
cualquiera  enagenacion  ó  grava- 
men, para  que  por  parte  del  Estado 
se  pudiera  usar  del  derecho  de  pre- 
ferencia que  se  le  reservaba.  Por 
el  artículo  22  debían  los  concesio- 
narios Gibson  y  Pickering  poner 
en  conocimiento  del  Gobierno  la 
organización  de  la  Compañía  del 
ferrocarril  de  Arequipa,  tan  luego 
como  la  estableciesen,  y  el  Gobier- 
no nombraría  desde  entonces  un 
representante  con  derecho  de  asis- 
tencia á  todas  las  juntas  que  cele- 
brasen los  directores,  y  sin  cuyo 
conocimiento  no  podrían  hacerse 
compras,  ni  contratas  que  afecten 
el  capital  de  la  empresa. 

'No  constando  que  se  haya  dado 
al  Grobierno  ningún  aviso  de  la  or- 
ganización de  esa  sociedad,  ni  que 
se  haya  establecido  el  directorio  | 


con  el  representante  nacional,  ni 
que  los  únicos  concesionarios  Gib- 
son y  Pickering  hayan  trasmitido 
ó  compartido  sus  derechos  á  esos 
que  se  llaman  directores,  ni  que 
estos  se  hallen  reconocidos  por  el 
Gobierno ;  es  concluyen  té  que  sean 
cuales  fuesen  los  pactos  que  etís- 
tian  particularmente  entre  ellos 
y  los  conceiáionarios,  no  se  debe  ni 
se  puede  ahora  admitir  que  tales 
directores,  sin  exhibir  ninguna  cre- 
dencial, sean  los  legítimos  repre- 
sentantes de  D.  José  Pickering  y  de 
D.  Patricio  Gibson. 

Sin  embargo,  el  Fiscal  general 
pasa  á  examinar  las  razones  que  se 
aducen  para  la  próroga.  Mas  no  se 
entienda  que  con  este  acto  se  reco- 
noce acción  alguna  en  los  titulados 
directores ;  se  entra  en  el  examen, 
solo  para  que  se  vea  que  con  abso- 
luta abstracción  de  las  personas, 
se  toman  en  consideración  todas 
las  razones,  de  donde  quiera  que 
vengan  para  proceder  con  entera 
justicia. 

Del  éxito  feliz  ó  desgraciado  que 
haya  podido  tener  el  medio  que 
quisieran  voluntariamente  emplear 
Pickering  y  Gibson,  para  adquirir 
fondos  dentro  é  fuera  del  país  por 
medio  de  una  sociedad  que  el  Go- 
bierno no  les  impuso,  no  resulta 
ningún  derecho  en  los  concesiona- 
rios para  que  se  alteren  las  bases 
con  que  se  les  otorgó  el  pri  nlegio. 

La  condición  de  la  política  inter- 
na del  Perú  no  podía  obstar  á  que 
se  principiasen  los  trabajos  del  fer- 
rocarril, ni  dar  ocasión  á  descon- 
fianzas, supuesto  que  el  Gobierno 
de  la  Eestauracion  habia  declarado 
desde  su  inauguración  en  ^^jequi- 
pa,  que  quedaban  subsistentes  con- 
forme á  las  leyes,  todos  los  actos 
del  Grobíerno  de  Lima  anteriores  aL 
7  de  Marzo  de  1865,  lo  cual  impor- 
taba ratificar  y  poner  á  cubierto  de 
todas  las  eventualidades,  la  conce- 
sión que  del  ferrocarril  de  Arequipa 
se  hizo  en  10  de  Diciembre  de  1864. 

Menos  puede  alegarse  como  caso 
contingente  impeditivo,  la  condi- 
ción de  la  política  externa  para 


DEL  PEBÚ. 


549 


CM)D  España.  Guando  contrataban 
Gibsou  y  Pickeriug,  hacia  ocho 
meses  que  la  Eepública  estaba  su- 
friendo hostilidades ;  y  cabalmente 
entonces  reforzada  y  mas  amena- 
zante la  escuadra  enemiga  en  las 
aguas  de  la  Bepública,  hacia  cuatro 
dias  de  haberse  declarado  por  una 
ley,  que  serian  traidores  á  la  patria 
los  que  no  hicieran  la  guerra  de 
recursos  á  los  invasores.  No  ha  si- 
do pues  una  novedad  supervinien-. 
te  para  los  concesionarios,  la  con- 
dición externa  del  Perú. 

Por  último  y  en  cuanto  á  los  he- 
chos, notorio  es  que  el  comercio  ha 
egercido  libremente  su  acción  tra- 
yendo y  llevando  cuanto  ha  con- 
venido al  país. 

Si  por  lo  expuesto  es  evidente  la 
plena  justicia  con  que  Y.  E.  puede 
mandar  que  se  haga  efectiva  la 
multa,  y  declarar  que  han  cesado 
todos  los  derechos  y  privilegios 
concedidos  en  10  de  Diciembre  de 
1864  á  Gibson  y  Pickering ;  esta 
convicción  del  perfecto  derecho  con 
que  puede  el  Gobierno  proceder  no 
impide  que  en  consideración  á  la 
importancia  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa, se  ejercite  la  equidad  del 
Gobierno,  concediendo  la  próroga 
de  un  año  á  los  concesionarios  don 
Patricio  Gibson  y  D.  José  Picke- 
ring, equidad  tanto  mas  grave 
cuanto  es  sabido  que  este  último 
tiene  en  liquidación  sus  negocios. 
Mas  esta  próroga  de  nueva  gracia 
no  puede  perjudicar  al  Fisco  que 
ya  ha  ganado  la  multa ;  ni  excusar 
que  se  renueve  la  garantía,  para  lo 
sucesivo ;  ni  impedir  que  se  decla- 
re que  cesarán  todos  los  otros  pri- 
vilegios conforme  al  artículo  33,  si 
diurante  el  año  que  espirará  en  10 
de  -Diciembre  del  actual  67,  conti- 
núan suspendidos  loa  trabajos  del 
ferrocarril,  que  debieron  princi- 
piarse antes  del  10  de  Diciembre 
de  1866.  —  XJRBTA. 


8c  f armntliA  el  7  f^  fobro  tí  capital  Indlc- 

pcoMUe. 

MARIANO  I.  PKADO 

FBESIDENTE  PHOYISOBIO  DE  LA  BEPÚBLIOA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

Art  19  Autorízase  al  Poder  Ejecu 
tivo  para  la  formación  de  una  com- 
pañía anónima  que  se  encargue  de 
construir  un  ferrocarril  entre  la  ciu- 
dad de  Arequipa  y  el  puerto  de 
Mejia  6  el  de  Islay. 

Art.  2?  Para  la  organización  de 
esta  compañía  nombrará  el  Gobier- 
no, desde  luego,  un  Directorio  pro- 
visional que  se  encargue  de  formar 
el  presupuesto  de  la  obra  y  los  es- 
tatutos de  la  compañía,  y  de  ad- 
mitir las  acciones  correspondien- 
tes. 

Art  3?  El  Gobierno  garantizará 
á  la  compañía  el  interés  de  7  $  so- 
bre el  capital  indispensable  para 
la  construcción  del  ferrocarril,  con 
si\jecion  á  la  ley  de  15  de  Noviem- 
bre de  1864. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  su  cumplimiento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  en 
Lima,  á  10  de  Julio  de  1867.-^o- 
SÉ  Jacikto  Ibabba,  Presidente. — 
Fedebioo  Luna,  Secretario. 

Al  Presidente  Provisorio  de  la  República. 

Lima,  Julio  12  de  1867. 

Por  tanto :  cúmplase,  regístrese 
y  publíquese. — ^Mariano  I.  Prado. 
r-  Pedro  José  Saavedra. 


Directorio  provitlonAl  nonbrado. 

Lima,  Agosto  16  de  1867. 

Estando  el  Gobierno  autorizado 
por  la  ley  de  10  de  Julio  último 
para  la  formación  de  una  compañía 
anónima  que  se  encargue  de  cons- 
truir un  ferrocarril  entre  la  ciudad 
de  Arequipa  y  el  puerto  de  Mejia 
6  el  de  Islay ;  y  de  conformidad 
con  lo  dispuesto  en  el  artículo  29 
de  la  misma  ley ; 

Se  resuelve : 

Que  para  componer  el  Directorio 
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provisional  que  debe  encargarse  de 
formar  el  presupuesto  de  la  obra 
y  los  estatutos  de  la  compañía  y  de 
admitir  las  acciones,  se  nombra 
á  los  ciudadanos  D.  Juan  Mariano 
Goyeneche,  Dr.  D.  Francisco  G. 
Calderón,  Dr.  D.  Armando  de  La- 
Fuente,  D.  Manuel  Moscoso  Mel- 
gar y  D.  Emilio  Eivera. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publí- 
quese. — Búbrica  de  S.  E. — Saa ye- 
dra. 


Tr^fmuU  út  D«  Enrlfoc  ■«IpriT"  P*r*  ^m- 
trair  el  fferrocarrlli 

Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  empresario  de 
ferrocarriles,  ante  V.  E.  con  el  de- 
bido respeto  digo :  que  estando 
anulada  la  concesión  hecha  á  los 
señores  D.  Patricio  Gibson  y  don 
José  Pickering  para  construir  la 
linea  de  Arequipa  á  Mejía,  y  ha- 
llándose y.  E.  plenamente  faculta- 
do por  resolución  legistativa  de  9 
de  Octubre  de  1860.  para  celebrar 
la  contrata  en  los  términos  y  bajo 
las  condiciones  que  estime  mas  con- 
venientes á  los  intereses  fiscales, 
propongo  á  Y.  E.  llevar  á  cabo  la 
enunciada  obra,  bajo  las  siguientes 
condiciones : 

1?  Me  obligo  á  construir  un  fer- 
rocarril de  la  ciudad  de  Arequipa 
al  puerto  de  Mejia,  todo  conforme 
á los  planos  levantados  por  los  in- 
genieros del  Estado  señores  Blume 
y  Echegaray,  observando  las  mo-. 
dificaciones  últimamente  introdu- 
cidas en  ellos  por  el  cuerpo  de  in- 
genieros, y  que  se  insertarán  en 
la  escritura  correspondiente,  como 
parte  y  base  esencial  del  contrato. 

2?  Todos  los  trabajos  y  obras  do 
la  línea  y  de  todas  sus  dependen- 
cias, especificados  en  dichos  pro- 
yectos y  modificaciones,  se  harán 
bajo  la  inspección  y  á  entera  satis- 
facción del  ingeniero  ó  ingenieros 
que  el  Gobierno  nombre  para  ese 
efecto. 

3?  Me  obligo  á  terminar  comple- 
tapente  la  linea  y  todas  sus  de- 
pendencias en  el  término  de  tres 


anos,  que  empezarán  á  correr  y  á 
contarse  cuarenta  dias  después  de 
aquel  en  que  se  firme  la  correspon- 
diente escritura.  Queda  entendido 
que  dicho  plazo  debe  ser  de  tiem- 
po útil  y  expedito  y  salvo  los  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor,  como 
revoluciones,  terremotos,  inundar 
clones  y  demás  reconocidos  por  de- 
recho. 

4?^  Me  obligo  á  asegurar  y  gs^ 
rantir  el  uso  público  y  la  construc- 
ción de  la  obra,  hast^  seis  meses 
después  de  concluida  y  entregada ; 
quedando  responsable,  durante  ese 
tiempo,  á  reparar  á  mi  costa  los 
daños  procedentes  de  vicio  ó  mala 
ejecución,  pero  no  los  motivados 
por  los  mismos  casos  fortuitos  in- 
dicados en  el  artículo  anterior. 

5?  Todos  los  útiles,  herramien- 
tas y  máquinas  que  se  introduzcan 
para  la  obra,  serán  libres  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  debien- 
do yo  justificar  que  se  destinan  al 
camino.  También  se  concede  la 
misma  exención  de  derechos  á  las 
pastas  ó  metales  que  se  remitan  al 
extranjero  para  el  pago  de  dichos 
útiles  y  materiales,  en  caso  de  que 
no  sean  suficientes  las  cantidades 
depositadas,  y  con  la  condición  de 
que  las  exportadas  no  excedan  al 
volor  de  dichos  útiles. 

6?  Serán  igualmente  libres  de 
todo  gravamen  fiscal  y  muJiicipaJí 
mientras  dure  la  construcción  de 
la  línea,  los  víveres  y  demás  artí- 
culos necesarios  para  los  operarios, 
trabajadores  y  empleados. 

7?  Dichos  empleados,  operarios 
y  trabajadores  estarán  durante  la 
obra  hasta  que  esta  sea  entregada 
al  Estado,  libres  y  exentos  de  re- 
clutamiento, de  todo  alistamiento 
militar,  servicio  cívico  6  concejil. 

8?  Los  contratos  celebrados  en- 
tre el  empresario  con  operarios, 
dependientes  y  peones,  surtirán  to- 
dos sus  efectos,  siempre  que  no 
se  opongan  á  las  leyes  del  país, 
y  estén  certificados  por  el  Ministro 
ó  Cónsul  peruano  residente  en  el 
lugar  donde  se  ajusten,  quedando 
obligado  el  Supremo  Gobierno  á 
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interponer  su  autoridad  para  que 
sean  respetados  y  cumplidos. 

9?  Es  igualmente  obligación  del 
Supremo  Gobierno  promover  y  sos- 
tener los  expedientes  de  expropia- 
ción y  allanar  todas  las  dificultades 
qae  (rfrezca  la  adquisición  de  ter- 
renos necesarios  para  la  via,  esta- 
ciones, paradas  y  desvíos  y  demás 
dependencias,  así  como  para  faci- 
litar el  tránsito  de  los  materiales 
y  útiles  que  deban  atravesar  pro- 
piedades particulares. 

10.  Es  también  obligación  del 
Supremo  Gobierno  facilitar  luga- 
res para  la  ocupación  temporal,  en 
hacer  viviendas  y  provedurías  pa- 
ra empleados,  operarios  y  peones, 
mientras  dure  la  obra. 

11.  El  empresario  tiene  la  facul- 
tad para  tomar  y  conducir,  de  cual- 
quier manantial  de  agua,  y  espe- 
cialmente de  la  ensenada  y  de  la 
Acequia  Grande,  el  agua  necesaria 
para  el  consumo  de  los  trabajado- 
res, i)ara  los  trabajos  mismos,  para 
las  locomotoras,  etc. 

12.  El  precio  de  construcción  de 
la  -via^  estaciones  y  dependencias, 
máquinas  y  carros,  y  demás  útiles  es- 
pecUftcados  en  las  bases  propuestas 
por  la  comisión  de  ingenieros,  es 
de  doce  millones  de  soles,  cuyo  pa- 
go se  verificará  por  el  Supremo 
Gobierno  en  el  orden  y  forma  si- 
guiente. 

El  Supremo  Gobierno  pondrá  en 
uno  de  los  bancos  de  la  capital  ó 
en  poder  de  uno  de  los  consigna- 
tarios del  huano  de  Lima,  ó  de 
I^nmda,  Inglaterra  ó  los  Estados 
Unidos,  y  en  calidad  dé  depósito,  la 
suma  de  dos  millones  de  soles  que 
se  invertirán  precisamente  en  la 
compra  de  rieles,  maderas,  herra- 
mientas y  demás  materiales  y  úti- 
les necesarios,  cuya  compra  se  ha- 
rá lugo  mi  orden  é  inspección  ó  de 
mi  apoderado,  siendo  de  cargo  del 
depositario  abonar  en  el  acto  y  sin 
dilación  alguna  el  valor  de  las  fac- 
toias  que  se  le  presenten  y  que  de- 
ben ser  certificadas  ó  legalizadas 
por  los  agentes  diplomáticos^  con- 
solares 6  financieros  residentes  en 


los  lugares  donde  se  realicen  las 
compras;  los  diez  millones  restan- 
tes me  serán  abonados  en  partidas 
mensuales,^correspondientes  al  nú- 
mero de  millas  trabajadas  en  cada 
mes  y  en  la  proporción  siguiente  : 
setenta  mil  soles  por  cada  milla  de 
camino  abierto  listo  para  recibir 
rieles  y  treinta  mil  soles  por  cada 
milla  de  rieles  colocados  y  fijos ; 
debiendo  yo  presentar  para  el  efec- 
to el  correspondiente  certificado  del 
ingeniero  ó  ingenieros  á  quienes  se 
encargue  la  inspección  de  la  obra. 

13.  El  empresario  se  comprome- 
te á  pagar  la  multa  de  veinte  mil 
soles  por  cada  mes  que  exceda  de 
los  tres  años  de  plazo,  estipulado 
en  la  condición  3?,  y  el  Supremo 
Gobierno  se  ('X)mpromete  por  su 
parte  á  abonar  al  empresario  vein- 
te mil  soles  por  cada  mes  de  me- 
nos de  los  indicados  tres  años. 

14.  Si  por  cualquier  aconteci- 
miento el  Supremo  Gobierno  deja- 
se de  pagar  dos  mesadas  consecu- 
tivas, ocasionando  con  esta  falta 
la  paralización  del  trabajo,  é  irro- 
gando perjuicios  al  empresario,  que- 
da este  facultado,  ó  bien  para  sus- 
pender la  obra  sin  renunciar  por 
ello  á  su  derecho  de  exigir  el  cobro 
de  lo  debido,  con  el  interés  cor- 
riente en  la  plaza  de  Lima  y  los 
daños  y  perjuicios  que  experimente, 
ó  á  continuarla  hasta  su  termina- 
ción buscando  capitales,  y  explo- 
tar por  su  cuenta  el  ferrocarril,  has- 
ta ser  cubierto  de  la  suma  total  que 
se  le  adeude,  de  los  intereses  que 
haya  pagado  y  de  los  perjuicios  que 
haya  sufrido,  hipotecándosele  para 
esto  efecto  y  desde  ahora  para  en- 
tonces todos  los  materiales,  herra- 
mientas y  útiles  que  existan  en  el 
lugar  del  trabajo  ó  fuera  de  él,  per- 
tenecientes á  la  empresa,  y  que  ha- 
yan sido  comprados  con  el  dinero 
del  Estado,  comprendiéndose  ade- 
mas en  esta  hipoteca  especial,  la 
parte  de  obra  ya  hecha  hasta  el 
momento  de  la  suspensión  del  pa- 
go- 

15.  L09  desacuerdos  que  sobre  la 
inteligencia  y  aplicación  de  este 


S53 


LOS  VEfiROCABfitLfilí 


contrato  puedan  suscitarse  entre  el 
empresario  y  el  Supremo  Gobierno, 
se  resolverán  por  los  tribunales  de 
la  República,  conforme  ,á  las  leyes 
Dacionales. 

Por  tanto :— A  V.  B.  suplico,  que 
teniendo  por  presentada  esta  pro- 
puesta, que  seguramente  es  la  mas 
aceptable  de  las  que  hayan  podido 
hacerse,  se  sirva  acogerla,  si  así  lo 
estima  conveniente. 

Lima,  Marzo  31  de  1868.— Enki- 
QüB  Meiggs. 


Deicehaáaa  las  propacatas  m  Indlcaa  iim?  as 

basci. 

COMISIÓN  CENTRAL  DE  INGENIEBOS. 

Lima,  Mareo  31  de  1868. 

Al  Umo.  Sr.  Qran  MarÍBcal,  Ministro  de 
Estado  en  el  despacho  de  Gobierno,  Po- 
licía y  Obras  Públicas. 

La  comisión  ha  examinado  con 
cuidado  las  tres  propuestas  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa que  le  han  sido  sometidas,  á 
saber :  la  de  D.  R.  H.  Beddy,  D.  B. 
Bates  y  D.  E.  Harmsen,  y  después 
de  discutirlas  ampliamente,  opina 
que  se  fundan  en  bases  enteramen- 
te distintas,  tanto  técnica  como  eco- 
nómicamente, y  que  ademas,  son 
en  parte  tan  vagas,  que  no  ofrecen 
la  garantía  apetecible  para  la  pron- 
ta y  segura  realización  de  la  obra ; 
es  inútil  compararlas  entre  sí  y  en- 
trar en  detalles  respecto  á  ellas ; 
por  lo  tanto,  parece  preferible  que 
todos  los  proponentes  se  sigeten  4 
ciertas  bases  que  á  juicio  de  la  co- 
misión son  las  que  conviene  adoptar 
en  el  presente  caso ;  estas  bases  son 
las  siguientes : 

ESPECIFIOACION. 

A.  Trabajos  de  formación  del  ca- 
mi/no, 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente.  En  tierra  ó  cascsgo, 
tanto  en  excavación  comeen  terra- 
plén catorce  pies. 

En  excavación  de  roca  sólida  do- 
ce pies  á  un  pié  mas  abigo  de  la 
ftadiente.— En  estas  excavaciones 


se  sacará  siempre  el  material  un  pié 
mas  abajo  de  la  gradiente. 

2.  Los  socavones  tendrán  16  pies 
de  ancho  y  19  de  alto,  contados  des- 
de la  cima  del  arco  basta  un  pié 
mas  abajo  de  la  gradiente,  hasta 
donde  se  sacará  el  material,  como 
en  las  excavaciones  de  roca  sólida, 
rellenando  en  uno  ú  otro  caso  con 
arena  ó  cascajo  hasta  llegar  á  la 
gradiente.  Los  socavones  llevarán 
arquería,  donde  la  calidad  del  terre- 
no lo  haga  necesario. 

3.  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida ;  en  todos  los  demás  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natural. 

4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó  cas- 
cajo se  harán  mas  altos  de  lo  que 
deben  quedar,  en  un  seis  por  ciento 
de  la  altura. 

5.  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  harán  dQ  cal  y  ladrillo, 
ó  de  piedras. 

6.  La  gradiente  máxima  será  de 
3  ^  en  curvas  dé  menos  de  nove- 
cientos pies  de  radio,  y  de  4  ^  en 
los  demás  casos. 

7.  El  radio  mínimo  de  las  curvas, 
será  de  trescientos  cincuenta  y  dos 
pies. 

8.  Los  viaductos  serán  de  fierro 
en  la  sobrestructura  y  tendrán  es- 
tribos y  pilastras  de  piedra  ó  fierro. 

9.  ISo  hay  necesidad  de  lastrar  el 
camino,  pero  los  espacios  entre  los 
durmientes  deben  ser  rellenados 
hasta  cul)rirlos. 

10.  Donde  los  caniinos  públicos 
ó  privados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

11.  Se  cercará  de  una  manera  se- 
gura el  camino,  donde  pase  por  ter- 
reno cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención  pue- 
den hacerse  en  piedra  seca,  sujetos 
como  en  toda  otra  parte,  á  la  pre- 
vención que  menciona  el  artículo 
29  F. 

B.  La  via. 

1.  Ancho  de  la  via  entre  los  rieles 
cuatro  pies  ocho  pulseadas  y  media. 

2.  Forma  del  riel,  la  que  se  deno- 
mina T. 
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3.  Peso  del  riel  sesenta  y  tres  li- 
bras por  yarda. 

4.  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  veinto 
libras  el  par,  cuando  menos,  esegu- 
radas  con  cuatro  tornillos  de  siete  oc- 
tavas pulgadas  de  diámetro  ( Fish 
plates^  suspended  joints..  ) 

5.  Planchas  de  juntaras  {solé pía- 
tesj )  de  siete  pulgadas  en  cuadro, 
cuatro  y  tres  octavos  do  pulgada 
de  grueso,  de  fierro  dulce. 

6.  Cruceros  y  puntas  de  acero  de 
Bessemer. 

7.  Pernos  americanos  hechos  por 
máquina. 

8.  Durmientes  de  ocho  pies  por 
ocho  pulgadas  y  cinco  pulgadas,  de 
roble,  pellin,  alerce,  ciprés  ó  Cali- 
fornia Eedwood. 

9.  La  colocación  de  la  via  se  hará 
con  todas  las  precaucionos  que  exi- 
jan los  cambios  de  temperatura  y 
los  p^os  en  las  curvas.  Todo  riel  * 
para  curvas  será  ajustado  á  ellas 
antes  de  su  colocación. 

10.  Los  durmientes  se  colocarán 
á  dos  pies  seis  pulgadas  de  centro 
á  centro,  y  mas  inmediatos  en  las 
junturas,  según  costumbre. 

C.  Estaciones. 

I.  En  las  estaciones  terminales, 
el  edificio  para  la  carga  será  sepa- 
rado del  de  pasajeros. 

11.  La  estación  de  Mejia  tendrá : 
Un  edificio  que  contenga: 

1?  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  clase  y  otros  pa- 
ra los  de  segunda,  en  departamen- 
tos separados  para  los  pasajeros  que 
llegan  y  los  que  se  van, 

2?  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Oficinas  para  recibir  y  entre- 
gar equipajes,  separadas,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

49  Oficinade  equipajes  olvidados. 

59  Dos  departamentos  de  restau- 
rant  de  primera  y  segunda  clase. 

69  Lugares  excusados  para  pasa- 
jeros de  1?  y  2^  clase,  separados 
y  los  de  los  hombres  sepai:ados  de 
los  de  mujeres. 

TOM.  I 


79  Orinarios  para  pasajeros  de  1* 
y  2?  clase,  separados. 

89  Un  lugar  exterior  especial  pa- 
ra los  coches  que  conducen  de  la 
ciudad  y  llevau  u  ella  pasajeros, 
tanto  en  el  departamento  de  llega- 
da, como  en  el  de  salida. 

99  Dos  departamentos  amuebla- 
dos, aparentas  para  los  superinten- 
tes  y  sus  familias,  y  las  necesarias 
habitaciones  amuebladas,  para  to- 
dos los  empleados. 

10.  Un  salón  amueblado  para  el 
Director. 

11.  Un  editício  i)ara  carga,  con 
deiiartamentos  separados  para  reci- 
bir y  entregar ;  las  oficinas  de  ser- 
vicio y  las  balanzas  necesarias. 

III.  Un  edificio  pava  acomodar  á 
lo  menos  diez  locomotoras  con  sus 
fosas,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

IV.  Un  edificio  para  compostura 
de  locomotoras,  con  todos  los  útiles 
y  la  maquinaria  necesaria,  y  vivien- 
das para  maquinistas  y  fogonei*os. 

V.  Un  edilicio  parafábrica  y  com- 
postura de  carros  y  coches,  con  vi- 
viendas para  los  carpinteros. 

VI.  Un  editício  ó  corral  para  car- 
bón y  leña. 

VII.  Los  tanques  necesarios,  <le 
fierro  batido,  colocados  sobre  estruc- 
tura de  fierro  ó  albañilería,  que  con- 
tenga cada  uno  2,000  galones  con 
sus  aparatos. 

VIII.  Dos  balanzas  de  platafor- 
ma para  pesar  los  carros  cargados, 
patente  Fairbank. 

IX.  Una  tornamesa  de  cincuenta 
pies  de  diámetro,  de  la  patente  de 
Sellers  de  Filadelfia. 

X.  Una  ramada  para  los  carros. 

XI.  Embarcadero  en  rampa,  para 
bestias. 

3.  La  estación  en  Arequipa,  será 
como  la  de  Mejia,  con  la  diferencia 
que  faltará  el  taller  para  compostu- 
ra de  locomotoras,  y  el  de  los  car- 
ros y  que  el  edificio  para  locomoto- 
ras se  hará  para  acomodar  solo 
cuatro. 

4.  Todos  los  edificios  serán  de  pa- 
redes de  albañilería  ó  de  fierro,  con 
techos  de  fierro. 

5.  En  el  camino  se  colocarán  los 
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tanques  uecessirios,  con  sus  bombas 
y  (lemas  aparatos. 

1).  Material  rodanie. 

IV  Diez  locomotoras  americanas, 
(le  )>rim(n*a  clase,  para  carbón  bitu- 
minoso, "Jiissles  sat'ety  truck"  y 
con  los  últimos  adelantos,  y  caj)a- 
ces  (le  arrastrar  'le  subida  cincuen- 
ta toneladas  netas  de  carga,  es  de- 
cir, fuera  del  peso  propio  y  de  los 
carros,  y  á  razím  <le  diez  millas  por 
hora,  sobre  jy'Tadientes  de  cuatro 
])or  ciento  combinadas  con  curvas 
de  trescientos  cincuenta  y  dos  pies 
de  radio. 

Todos  los  cocbes  y  wa<íoiies  ten- 
drán dos  "  Bogies  "  de  cuatro  rue- 
(bis  cada  uno,  y  los  coches  serán 
pam  sesenta  pasajeros  cada  uno. 

2?  Ocho  coches  para  pasajeios  de 
primera  clast),  ccm  (M^ntro  elevado 
y  según  los  últimos  adelantos  y  al- 
gunos con  lugar  excusado. 

Dos  coches   mixtos. 

Do(5e  coches  de  segunda  clase, 
algunos  con  lugar  excusado. 

39  Sesenta  carros  americanos 
abiertos,  con  bordes  en  esqueleto, 
de  ocho  ruedas,  para  conducir  cada 
uno,  cuando  menos,  diez  toneladas 
de  carga. 

4®  Veinte  carros  de  plataforma ; 
en  lo  dímiíis  como  los  de  esqueleto. 

oV  Cinco  carros  cerrados  para 
equipajes. 

6?  í)iez  carritos  de  mano. 

7V  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  "castiron  chilled  Avheels." 

8?  Ocho  carros  de  ganado,  para 
caballos  especialmente. 

í)?  Telégrafos  de  soga  en  los  co- 
cbes. 

E.  Muelle  en  Mejia. 

1?  El  muelle  será  del  sisma  "Mit- 
chelF  y  tendrá  dos  mil  i)ií»s  de  lar- 
go, y  treinta  i)ies  de  ancho,  con 
una  T  al  extremo,  de  sesenta  pies 
de  largo  por  treinta  pies  de  ancho 
y  una  tornamesa. 

2?  Tendrá  un  pescante  para  le- 
vantar un  peso  de  diez  tont^huhis, 
dos  para  cinco  tcmelathus  ca<Ia  uno, 
y  tres  para  tres  toneladas. 

3?  Ademas  habrá  dos  pescantes 


sobre  ruedas,  para  dos  y  medía  to 
neladas. 

49  Se  colocarán  dos  vías  parale- 
las sobre  el  muelle  con  sus  cone- 
xiones y  cambios  para  pasar  en 
ambos  extremos  de  una  via  á  la 
otra. 

59  Se  unirá  el  muelle  por  medio 
de  una  platafornuí  movible  con  una 
plataforma  sobre  boyas  de  caíon, 
hechas  de  hierro,  de  ochenta  piéa 
de  largo  por  treinta  do  ancho,  an- 
clada en  sus  cuatro  puntas,  para- 
lela al  muelle,  —  "landing  stage.** 

(>9  En  la  rada  se  colocarán  veiu- 
t<i  boyíis  de  hierro,  ancladas  iKir 
medio  de  tornillos  de  "Mitohell.'' 
Este  mismo  anclaje  se  usará  paia 
el  "landtng  stage." 

F.  Prevenciones  generales, 
19  ]j:i  plano  de  la  nueva  pobla- 
ción será  levantado  por  orden  y  á 
costa  del  empresario  y  sometido' á 
la  aprobación  del  Gobierno,  no  pu- 
diendo  ser  variado  después. 

29  Los  i)lanos  para  puentes,  es- 
taciones, muelles  y  en  general,  pa^ 
ra  toda  obra  de  arte,  serán  sometí^ 
dos  al  Gobierno  para  su  aproba- 
€icm. 

;59  Todo  el  material  qué  se  em- 
plee, será  do  la  mejor  calidad. 

49  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 
cho de  velar  por  el  estricto  cum- 
l)limiento  del  contrato  y  por  la  so- 
lidez de  la  obra. 

59  Todas  las  medidas  menciona- 
das en  estas  bases  son  inglesas. 

Iltmo.  S.  M. — Federico  Blumb. 
— Alex  E.  Pjietícb. — Gebrit  S. 
Backus. 


Informe  del  Trlbanal  mayor  4c 

Excmo.  Señor. 

Al  Tribunal  le  es  sensible  no  po- 
der dar  cumplimiento  al  decreto 
que  precede;  pero  cree  que  V.  E. 
encontrará  fundada  su  excnsa.  Leí- 
do todo  este  expediente  no  ba  en- 
contrado nada  que  sea  de  su  oom- 
pcítencia. 

Por  de  contado  es  incompetente 
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para  hablar  de  la  parte  técnica  de 
la  construcción  de  un  ferrocarril. 
En  la  parte  económica  de  una  em- 
presa de  este  género,  aunque  oñ- 
cialmente  no  sea  de  su  competen- 
cia, podria  dar  alguna  opinión,  bien 
que  incompleta ;  pero  ni  aun  esa 
opinión  puede  formarse,  porque 
falta  para  ello  un  cuadro  compara- 
tivo de  las  propuestas  que  se  han 
presentado :  cuadro  que  no  se  pue- 
de formar,  porque  las  propuestas 
parten  cada  una  de  diversa  base. 

Con  lo  expuesto  cree  el  Tribu- 
nal que  Y.  E.  se  servirá  excusarlo 
del  informe  ordenado.  Y  ya  que  ha 
leido  este  expediente,  se  permitirá 
advertir,  que  hay  en  él  una  pro- 
puesta de  D.  Enrique  Meiggs,  la 
que  está  agregada  sin  providencia 
alguna,  y  sobre  la  que  nada  han 
dicho  los  funcionarios  á  quienes  se 
ha  oido  en  el  asunto. 

Lima,  Abril  6  de  1868.— José 
Favio  MbIíGab. 


flsla  fiscalt 

Exorno.  Señor. 

Se  han  presentado  al  Gobierno 
proponiendo  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Mejia  á  Arequipa, 
D.  Eduardo  Harmsen,  del  comer- 
ció  de  esta  ciudad,  en  Setiembre 
de  1867,  en  Febrero  y  Marzo  de 
este  año  D.  Boberto  H.  Beddy, 
D.  Benjamín  E.  Bates  y  D.  Enri- 
que Meiggs  y  en  6  del  corriente 
D.  Juan  I)ockendorff  y  O?  Los  pro- 
yectos y  propuestas  de  los  tres  pri- 
meros han  sido  examinados  por  el 
Directorio  Provisional  creado  por 
el  último  Congreso  en  10  de  Julio 
de  1867  y  por  la  comisión  central 
de  ingenieros,  cuyos  informes  han 
sido  expedidos  en  12  de  Noviem- 
bre del  año  pasado  y  en  30  de  Mar- 
zo último,  y  pueden  servir  para 
ilustración  del  asunto. 

Las  propuestas  de  Meiggs  y  Doc- 
kendoár  no  hau  sido  aun  estudia- 
das ni  examinadas.  Bates  ofrece 
hacer  el  camino  por  7.000,000  de 
soles ;  Dockendorff  y  Meiggs  por 


12 ;  Harmsen  partiendo  de  la  base 
de  la  formación  de  una  compañía, 
en  que  se  asocie  el  Gobierno,  pro- 
pone que  este  emita  cuatro  millones 
de  SQles  en  booos,  abonando  un  in- 
terés de  7  $  con  su  amortización  de 
4^  anuales,  y  Beddy  sobre  la  misma 
base  y  la  de  privilegio,  pide  ocho 
millones  de  soles  con  varias  otras 
condiciones  exigidas  lo  mismo  que 
en  las  demás  propuestas. 

No  debiendo  considerarse  todas 
ellas  sino  conio  base-ó  minuta  para 
organizar  un  contrato,  el  Gobierno 
se  halla  expedito  para  presentar 
por  su  parte  las  que  crea  mas  lega- 
les, útiles,  garantidas  y  realizables, 
cuidando  sobre  todo  que  tanto  el 
contrato  como  la  ejecución  de  la 
obra,  no  queden  en  proyectos  va- 
nos y  promesas  estériles  y  sin  cum- 
plimiento en  favor  de  los  pueblos 
como  otros  muchos  que  forman  ya 
un  gran  volumen  en  nuestras  co- 
lecciones oficiales.  Por  grandes  y 
crecidas  que  parezcan  las  sumas 
que  la  nación  invierta  en  caminos, 
sean  de  fierro  ó  de  herradura,  sus 
resultados  nunca  serán  infructífe- 
ros ni  perdidos  para  el  desarrollo 
y  progreso  de  la  industria  y  el  co- 
mercio en  todos  sus  ramos. 

La  mayor  dificultad  que  podia 
presentarse  para  plantificar  el  ca- 
mino proyectado,  sería  la  carencia 
de  facultad  para  celebrarlo  com- 
prometiendo el  tesoro  nacional;  pe- 
ro esa  dificultad  está  salvada  por 
varias  leyes.  El  Congreso  autorizó 
ampliamente  al  Ejecutivo  por  la 
ley  de  9  de  Octubre  del  60,  para 
la  construcción  de  un  ferrocarril 
entre  Islay  y  Arequipa.  Por  otra 
de  28  de  Enero  del  63,  concedió  la 
garantía  de  7  $  al  capital  que  se 
invierta,  convocándose  para  ello 
propuestas.  Por  otra  ley  de  64,  ex- 
tendió esa  garantía  hasta  15.000,000 
á  favor  del  mismo  ferrocarril.  Úl- 
timamente el  Congreso  del  67  dio 
la  ley  anteriormente  citada  de  10 
de  Julio  del  67. 

Tiene,  pues,  V.  E.  extendidas  sus 
facultades  hasta  el  máximun  del 
valor  que  pudiera  costar  la  empresa. 
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Arrejrlado  á  estes  leyes,  expidió 
el  Gobierno  varios  decretos,  órde- 
nes y  resoluciones  para  la  ejecu- 
ción de  la  obra,  hasta  que  se  veri- 
ficó el  contrato  con  D.  Patricio 
Qibson  y  D.  José  Pickering  en  12 
de  Diciembre  del  64.  Pero  los  con- 
tratistas no  cumplieron  con  lo  esti- 
pulado y  el  Gobierno  dictatorial  de- 
claró terminado  el  contrato  y  Gib- 
son  y  Pickering  incursos  en  la  mul- 
ta ^  que  estaban  obligados  en  caso 
de  inejecución  de  las  condiciones 
pactadas/De  esta  medida  se  que- 
rellaron por  despojo  ante  la  Corte 
Suprema.  Si  el  Gobierno  les  hu- 
biese faltado,  no  alcanzarían  las 
islas  de  Ghincha  y  de  Lobos  para 
responder  por  los  daños  y  perjui- 
cios que  le  hubiesen  reclamado  con 
la  audacia  é  impudencia  acostum- 
bradas en  tales  casos. 

Sin  embargo,  como  los  sucesos 
pasados  deben  servir  de  lección 
para  los  posteriores,  el  Fiscal  con- 
sidera necesario  que  se  traingan 
á  la  vista  de  V.  E.  todos  los  ante- 
dentes  del  mencionado  contrato, 
para  aceptar  aquellos  artículos  y 
condiciones,  que  no  deben  omitirse 
en  los  que  el  Gobierno  celebre  á 
nombre  de  la  nación. 

El  Fiscal  prescinde  de  entrar  en 
la  parte  artística  de  la  obra  que  ha 
sido  desempeñada  por  la  comisión 
central  de  ingenieros  y  que  ha  es- 
tablecido las  bases  generales,  que 
á  su  juicio  conviene  adoptar  en  es- 
te caso ;  pero  no  se  cree  excusado 
de  exponer  la  parte  legal  á  que 
tanto  el  Gobierno  como  los  parti- 
culares deben  dijustar  los  contratos 
que  celebren ;  por  ello  hará  las  in- 
dicaciones generales,  que  nacen  del 
espíritu  ó  texto  de  las  leyes,  con 
vista  de  algunas  condiciones  exigi- 
das por  algunos  de  los  empresa- 
rios. 

La  responsabilidad  por  la  des- 
trucción ó  tropiezos  que  provengan 
de  vicios,  culpas  ó  defectos  en  la 
obra,  por  motivo  de  su  constnic- 
cion,  no  deben  circunscribirse  á 
seis  meses,  sino  á  los  cinco  años 
indicados  en  el  artículo  1664  del 


Código  Civil,  ó  al  menos  á  un  tiem- 
po que  baste  para  descubrir  sus  vi- 
cios é  irregularidades  esenciales. 

Al  concederse  la  exención  de  de- 
rechos de  importación  de  materia- 
les, útiles,  víveres,  enseres  ú  otras 
cosas  necesarias  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril,  oficinas,  esta- 
ciones, etc.  lo  mismo  que  los  dere- 
chos de  exportación  de  pastas,  de- 
be hacerse  la  enumeración  y  clasi- 
ficaciones convenientes  y  precisas. 
A  la  sombra  de  estas  exenciones 
generales,  se  han  cometido  alg^i- 
nas  veces  graves  abusos,  denuncia- 
dos por  la  prensa.  Si  el  Gobierno 
no  libra  fondos  sobre  Europa,  tal 
dispensa  no  tiene  objeto. 

El  Gobierno  tampoco  puede  dis- 
poner de  las  aguas  ó  manantiales 
de  propiedad  particular,  ni  variar 
su  curso,  ni  tampoco  de  las  casas, 
terrenos,  sitios,  cosas  ú  objetos  age- 
nos,  ni  obligarse  á  ser  actor  ó  ges- 
tor en  los  casos  que  ocurriesen  pa- 
ra la  expropiación  forzada.  Si  la 
empresa  se  realiza  á  destajo,  por 
contrato  ó  precio  convenido,  los 
empresarios  deben  salvar  las  difi- 
cultades que  se  les  presenten  y  ar- 
reglar las  cuestiones-  ó  contiendas 
que  se  suscitaren,  sin  tomar  el  Go- 
bierno en  ellas  otra  ingerencia  que 
la  protección  legal  y  aquella  en 
que  es  llamado  á  intervenir  por 
causa  de  la  pública  utilidad.  Es  du- 
doso que  ocurran,  pues  el  pueblo, 
que  conoce  el  bien  que  la  obra  le 
produce,  será  dócil  y  se  prestará 
á  remover  tropiezos,  dificultades 
y  contiendas.  Las  varias  empresas 
que  se  han  plantificado  han  asu- 
mido esos  cuidados. 

Tampoco  debe  obligarse  á  cons- 
truir por  su  cuenta  casas,  vivien- 
das, escritorios,  etc.  para  los  inge- 
nieros, sus  oficiales,  agentes,  tra- 
bajadores y  maquinistas,  pues  ade- 
mas de  lo  dicho,  todo  ha  debido 
calcularse  en  el  costo  de  la  obra, 
lo  mismo  que  los  términos  y  esta- 
ciones con  sus  respectivos  departa- 
mentos y  secciones. 

El  Gobierno  no  debe  asumir  otra 
responsabilidad  ni  obligarse  á  pa- 
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gfiv  intereses  mas  altos  que  aque- 
llos que  la  ley  señala,  y  en  los  fer- 
rocarriles el  7  $  en  los  casos  de 
suspensión  ó  paralización  de  obra, 
en  que  baya  culpa  ó  defecto  por  su 
causa  y  no  en  otros  de  fuerza  ma- 
yor ;  esta  condición  es  justa  y  equi- 
tativa, desde  que  sea  igual  para 
ambas  partes. 

Bajo  todos  aspectos  es  preferible 
que  la  empresa  se  baga  por  cuenta 
y  costo  del  Gobierno,  á  su  ejecu- 
ción por  medio  de  compañías  anó- 
nimas y  de  difícil  organización. 
Cierto  es  que  para  ello  se  requiere 
im  gran  esfuerzo ;  pero  en  tres  ó 
«uatro  años  la  carga  es  fácil  y  se 
pueden  suspender  otras  obras  pú- 
blicas. 

Oausa  espanto  para  algunos  ver 
gastar  millones  productivos  y  que 
son  capitales  colocados  de  una  ma- 
nera permanente  en  beneficio  de  la 
nación,  y  no  les  asusta  ni  sorpren- 
de* ver  invertirlos  en  buques,  pól- 
vora y  elementos  de  destrucción  en 
guerra  fratricida.  Estas  cesan  des- 
de que  los  pueblos  divisan  alguna 
esperanza  de  obtener  el  bienestar 
que  ansiosos  buscan. 

El  contrato  que  se  celebrare,  de- 
be limitarse  únicamente  á  la  cons- 
trucción del  ferrocarril,  muelles  y 
estaciones,  reservando  para  des- 
pués los  reglamentos  de  fletes,  ta- 
rifas, policía  y  conservación. 

Cualquiera  que  sea  la  persona 
con  quien  se  contrate,  debe  exigír- 
sele  que  preste  garantías  y  fianzas 
para  responder  no  solamente  de  su 
ejecución,  sino  también  de  que  que- 
dará realizado  con  solidez  y  perfec- 
ción en  el  tiempo  señalado,  con  su- 
jeción á  los  planos  y  demás  condi- 
ciones pactadas.  Cualesquiera  que 
sean  las  que  se  dieren  y  los  com- 
promisos que  se  ocasionaren  á  los 
empresarios,  el  erario  peruano  tie- 
ne sobrados  recursos  para  cumplir- 
los y  satisfacerlos,  y  por  grande 
que  sea  lo  afianzado  y  lo  aceptado, 
nunca  podrá  igualar  ni  agotar  los 
recursos  con  que  puede  contar  una 
nación,  aun  teniéndolos  menores 
que  aquellos  con  que  cuenta  el  Perú. 


Recorriendo  la  historia  de  sus 
contratos,  no  se  encontrará  uno  so- 
lo que  haya  caducado  ó  dejado  de 
cumplirse  por  su  parte.  Las  deman- 
das interpuestas  ante  la  Corte  Su- 
prema se  han  llevado  á  ella  por  los 
refractarios  á  quienes  se  ha  exigi- 
do la  responsabilidad.  Cualquiera 
que  haya  sido  el  fallo  del  Tribu- 
nal ha  sido  religiosamente  cumpli- 
do. Extraño  y  sorprendente  es  que 
inspire  confianza  ün  Gobierno  que 
cuenta  en  sus  anales  hechos  tan 
hermosos  y  que  se  le  exya  lo  que 
de  un  particular  no  se  solicitarla ! 

En  el  estado  de  concurrencia  de 
peticionarios  ó  proponentes  á  que 
ha  llegado  este  negocio,  el  Gobier- 
no debe  fijar  y  establecer  las  bases, 
precios,  plazos,  seguridades,  condi- 
ciones y  requisitos  de  lo  que  ofre- 
ce y  de  lo  que  exige,  de  lo  que  se 
obliga  á  dar  y  lo  que  se  debe  retri- 
buir ó  entregar;  pero  como  esto 
ofrece  naturalmente  largas  dificul- 
tades, tiempo,  conocimientos  cien- 
tíficos, teóricos,  y  prácticos,  lo  mis- 
mo que  en  un  estudio  detenido  de 
los  antecedentes  relacionados  con 
este  mismo  contrato,  sería  conve- 
niente que  V.  E.  nombrase  una  co- 
misión de  tres  personas  en  quienes 
puedan  reunirse  las  cualidades  in- 
dicadas y  que  conferenciando  con 
los  empresarios,  formasen  el  pro- 
yecto de  contrato,  para  que  recon- 
siderado por  V.  E.  y  su  gabinete, 
recibiese  su  sanción. 

El  Fiscal  ha  indicado  los  puntos 
legales  que  deben  considerarse  por 
Y.  E.  antes  de  otorgarse  cualquier 
contrato  en  que  la  nación  tiene  que 
quedar  comprometida ;  cree  tam- 
bién necesario  recordar  que  es  indis- 
pensable recurrir  á  sus  representan- 
tes, á  fin  de  que  para  lo  sucesivo 
y  para  que  su  honor,  crédito  y  bue- 
na fé  queden  bien  puestos,  voten 
en  los  respectivos  presupuestos  las 
cantidades  necesarias,  que  deman- 
da una  obra  que  será  de  inmensos 
resultados  para  la  mitad  de  los 
pueblos  del  Perú.  Mientras  esto 
tiene  lugar,  V.  E.  puede  proceder 
haciendo  uso  de  la  autorización  que 
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le  conceden  las  leyes  anteriormen- 
te citadas ;  sin  embargo  podrá  re- 
solver lo  que  creyese  mas  justo  y 
conveniente  á  los  intereses  y  bien- 
estar de  la  Bepública. 

Lima,   Abril  9  de  1868.— Paz 
Soldán. 


iMptacUnde  la  propacita  de  D.   Enrique 
llelf  l^i. — ConisUn  de  redacción. 

Lima,  AhiH  20  de  ims. 

Vistas  las  diferentes  propuestas 
hechas  para  la  constniccion  de  un 
ferrocarril  entre  la  ciudad  de  Are- 
quipa y  los  puertos  de  Mejia  ó  de 
Islay,  con  lo  opinado  por  el  Tribu- 
nal Mayor  de  Cuentas  y  por  el  Pis- 
car de  la  Corte  Suprema ;  y  resul- 
tando como  la  mas  ventajosa  la 
hecha  por  D.  Enrique  Meiggs,  no 
solo  por  la  naturaleza  del  contrato 
que  propone,  sino  por  las  garantías 
que  ofrece ;  de  acuerdo  con  el  vo- 
to unánime  del  consejo  de  Minis- 
tros :  acéptase  dicha  propuesta,  y 
siendo  conveniente  para  los  inte- 
reses fiscales,  que  una  comisión  for- 
mada de  personas  competentes  y  de 
notoria  probidad,  arregle  los  tér- 
minos de  la  escritura  que  debe  ce- 
lebrarse; nómbrase  para  que  la 
compongan  al  Prior  del  Consulado 
D.  Julián  Zaracondegui,  al  comer- 
ciante D.  Benito  Valdeavellano  y 
al  abogado  Dr.  D.  Antonio  Eeinal- 
do  Cbacaltana.  Esta  comisión  re- 
dactará el  proyecto  de  decreto  que 
servirá  de  minuta  de  la  escritura, 
con  arreglo  á  las  bases  propuestas 
por  la  comisioD  central  de  ingenie- 
ros, quedando  desde  luego  modifi- 
cada la  condición  4?^  de  la  propues- 
ta que  limita  la  garantía  del  uso 
público  del  camino  á  seis  meses, 
debiendo  ser  este  término  cuaudo 
menos  de  tres  años,  y  á  las  indica- 
ciones hechas  por  el  Fiscal  de  la 
Suprema. 

llemítase  este  expediente  á  los 
individuos  que  han  de  formar  la 
comisión. — ^Eúbrica  de  S.  E. — La 
Fuente. 


nombramiento  de  nneva  cemlilen. 

lAmaf  AbrU  23  de  1868. 

La  comisión  de  que  habla  el  de- 
creto de  20  del  corriente,  que  apa- 
rece inserto  en  este  ezpediente,  ha 
sido  formada  de  los  señores  D.  Ba- 
mon  Montero,  D.  Francisco  Buiz 
y  el  Dr.  D.  Manuel  de  la  Encar- 
nación Cbacaltana,  por  excusa  de 
los  anteriormente  nombrados. — ^La 
Fuente. 


Proyecte  de  decrete  preientade  per  la  e«- 

mlslen* 

Excmo.  Señor. 

La  comisión  encargada  por  V.  E. 
de  formular  las  bases  que  han  ser- 
vir de  minuta  para  la  escritura  qae 
debe  celebrarse  con  D.  Enrique 
Meiggs,  sobre  construcción  del  fer- 
rocarril del  puerto  de  Mejia  á  la 
ciudad  de  Arequipa,  tiene  el  hqpor 
de  presentar  á  V.  E.  su  informe 
y  el  proyecto  decreto  de  que  se  en- 
carga la  suprema  resolución  de  20 
del  mes  corriente. 

Aceptada  por  V.  E.  lisa  y  llana- 
mente la  propuesta  del  referido 
Meiggs,  con  la  modificación  única, 
relativa  á  la  cláusula  4?  de  que  se 
hace  mérito  en  dicha  resolución; 
y  no  debiendo  alterarse  en  modo 
alguno,  en  cuanto  á  la  parte  ciea- 
tífíca  ó  profesional  las  bases  pro- 
puestas por  la  comisión  central  de 
ingenieros,  que  corre  en  el  expe- 
diente de  la  materia  de  fs.  37  á  fs. 
41,  ha  debido  reducirse  á  muy  po- 
co y  muy  estrechos  límites  el  tra- 
bajo de  la  comisión;  que  no  se  ha 
creido  ni  está  realmente  facultada 
para  introducir  en  el  contrato  mo- 
dificaciones sustanciales. 

No  obstante  esto,  la  comisión, 
teniendo  presente  las  indicaciones 
contenidas  en  el  dictamen  del  fis- 
cal de  la  Corte  Suprema,  ha  procu- 
rado obtener  que  el  empresario  se 
someta  á  ciertas  modificacíoneB 
que,  bajo  el  aspecto  legal,  son  ab- 
solutamente necesarias,  y  que  se 
suprima  de  su  presupuesto  algo  que 
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xidiera  dar  márgeu  á  abusos  de 
^spnsideracioD. 

La  comisión  cumple  uu  deber 
^sianifestando  que  ha  eucontrado 
^en  61  empresario  las  me  joros  dispo- 
siciones para  allanar  las  diñculta- 
dcB  que  hacia  nacer  la  necesidad 
de  esas  variaciones,  debiendo  hacer 
particular  mención  de  haberse  com- 
prometido voluntariamente,  y  sin 
qae  á  ello  lo  obligase,  ni  la  resolu- 
oion  suprema  citada,  ni  las  bases 
propuestas  por  la  Junta Ceutral  de 
Ingenieros,  a  construir  dos  estacio- 
nes, á  mas  de  las  que  en  aquelhis 
86  especifican,  en  los  lugares  que 
aean  designados  por  esta,  sin  que 
por  tal  razón  ainnente  para  el  Fisco 
el  oosto  de  la  obra. 

Tratándose  de  los  útiles  destina- 
dos para  la  obra,  que,   según  la 
olánsnla  5^  de  la  propuesta,  deben 
introducirse  libres  de  todo  impues- 
to, oree  la  comisión  que  no  i>uede 
Iiaoerse  una  individualización  mas 
Uiinaeiosa  y  completa  de  ellos,  co- 
xuo  lo  desea  el  fiscal,  y  que  tal  co- 
xuo  está  concebida  la  cláusula,  ase- 
^Sfora  los  derechos  del   Fisco.  Pero 
DO  cree  lo  mismo  respecto  á  la  li- 
l>re  introducción  de  víveres  y  de- 
mas  artículos  necesarios  para  los 
operarios,    empleados,    etc.  de  la 
obra^    y  juzga  que  de  cualquier 
modo  que  se  estipule  esta  condición 
imposible  casi  evitar  los  abu- 
For  esta  circunstancia  y  te- 
niendo ademas  en  consideración 
^ne  los  perjuicios  que  por  esta  cir- 
^oustancia  se  originasen  al  Fisco, 
a^an    inmediatamente    mayores 
qa6  las  ventajas  que  reportaría  el 
contratista;  la  comisión,  de  acuer- 
do con  este,  ha  suprimido  la  cláu- 
sula 6f  de  la  propuesta,  que  trata 
de  este  punto. 

Aprovechando  de  las  indicacio- 
nes del  fiscal;  y  teniendo  en  conside- 
ración la  naturaleza  del  contrato 
de  qae  se  trata,  la  comisión  ha  mo- 
dUcado  la  cláusula  9?  de  la  pro- 
puesta, declarando  que  la  obliga- 
ción de  promover  y  seguir  los  ex- 
pedienta de  expropiación,  es  del 
empresario  y  no  del  Estado,  como 


es  del  empresario  también  la  obli- 
gación de  hacer  los  desembolsos 
que  esto  requiera,  y  los  que  ocasio- 
nen la  ocupación  temporal  de  loca- 
les para  viviendas  y  proveedurías 
de  empleados,  operarios,  etc.  y  la 
conducción  del  agua  necesaria  pa- 
ra los  trabajos  y  explotación  de  la 
vi  a,  pues  debe,  á  este  respecto,  par- 
tirse del  principio  de  que  el  Esta- 
do no  debe  gastar  nada  á  mas  de 
los  doce  millones  en  que  se  contra- 
ta la  construcción  de  la  obra.  Esto 
no  excluye  que  el  Gobierno  esté 
obligado,  por  conveniencia  misma 
del  Estado,  á  facilitar  las  dificulta- 
des que  en  estas  materias  puedan 
presentarse  á  la  empresa,  y  en  esto 
sentido  se  han  introducido  modifi- 
caciones en  la  cláusula  9?  ya  cita- 
da y  en  las  10  y  11  de  la  propuesta. 

Por  la  cláusula  14  se  estipula 
que  si  el  Gobierno  deja  de  pagar 
tres  mesadas,  de  las  que  por  la  cláu- 
sula 12  está  obligado  á  pagar,  que- 
da el  empresario  facultado  para 
suspenderlos  trabajos  sin  renunciar 
su  derecho  i)ara  exigir  el  cobro  de 
lo  debido,  intereses,  perjuicios,  etc. 
pudiendo  continuar  la  obra  por  su 
cuenta,  y  explotarla  cuando  estu- 
viese concluida,  hasta  hacerse  pago 
de  lo  que  se  le  adeude ;  y  como  es 
necesario  cautelar,  del  mismo  mo- 
do que  los  intereses  del  empresario, 
los  intereses  del  Pisco,  para  el  caso 
de  que  aquel  falte  á  sus  compromi- 
sos, la  comisión  ha  creido  conve- 
niente añadir  á  esta  estipulación, 
que  en  caso  de  que  el  empresario 
deje  de  continuar  la  obra  por  tres 
meses,  queda  autorizado  el  Gobier- 
no para  dar  por  fenecido  el  contra- 
to y  para  exigir  de  aquel  indemni- 
zación de  danos  y  perjuicios. 

Por  lo  que  hace  á  la  fianza  de 
que  se  encarga  también  el  fiscal,  la 
comisión  ha  discutido  con  deten- 
ción este  punto  y  después  de  ma- 
duras deliberaciones,  ha  convenido 
en  que  no  estando,  por  un  lado, 
estipulada  esta  seguridad  en  el 
contrato,  no  puede  ella  exigirla  del 
empresario  y  en  que  la  falta,  por 
otro  lado,  de  este  requisito,  está 
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neutralizada  en  sus  efectos  por  el 
crédito  personal  del  empresario 
y  por  el  modo  como  está  acordada 
la  entrega  de  los  dividendos  que  el 
Fisco  tiene  que  hacer ;  todo  lo  cual 
hace  esperar  que  en  esta  vez  no 
será  burlada  la  nación,  como  en 
tantas  otras,  no  obstante  haberse 
estipulado  multas  y  fianzas  que 
jamás  se  han  hecho  efectivas. 

El  Fisco,  en  efecto,  comienza  de- 
sembolsando dos  millones  de  soles 
do  que  el  contratista  no  puede  abu- 
sar, porque  no  puede  disponer  de 
ellos  según  el  tenor  de  la  cláusula 
12.  Eespecto  de  los  diez  millones 
restantes,  el  Estado  los  pagará  á 
razón  do  cien  mil  soles  por  cada 
milla ;  calculando  en  cien  millas  la 
distancia  que  hay  que  recorrer,  cuyo 
cálculo  está  indudablemente  muy 
cerca  de  la  verdad ;  pero  como  este 
desembolso  lo  hace  en  dos  partidas, 
una  de  setenta  mil  soles,  cuando 
esté  el  camino  en  estado  de  recibir 
durmientes  y  rieles  y  otra  de  trein- 
ta mil  cuando  ya  esté  definitiva- 
mente concluido,  esto  es,  cuando 
ya  estén  hechos  los  gastos  que  de- 
manda el  trabajo,  no  hay  tampoco 
bajo  este  aspecto  temor  de  abuso, 
sobre  todo  si  las  personas  á  quie- 
nes el  Gobierno  enconmiende  la 
inspección  de  la  obra  y  facultad  de 
expedir  los  certificados  de  que  ha- 
bla la  cláusula  citada,  cumplen  con 
la  severidad  necesaria  aquella  co- 
misión. 

La  comisión  omite  hacer  men- 
ción especial  de  otras  pequeñas 
modificaciones  hechas  en  la  pro- 
puesta de  D.  Enrique  Meiggs,  por 
ser  de  poca  importancia,  y  al  poner 
en  conocimiento  de  Y.  E.  las  bases 
que  ha  formulado  para  el  proyecto 
de  decreto  que  ha  de  servir  de  mi- 
nuta al  contrato,  vuelve  á  repetir 
que  sus  trabajos  han  debido  encer- 
rarse en  muy  reducido  círculo,  des- 
de que  V.  E.  habia  aceptado  pre- 
viamente la  propuesta  de  dicho 
Meiggs  y  las  bases  presentadas  por 
la  comisión  central  de  ingenieros, 
para  que  conforme  á  ellas  se  for- 
mule dicho  proyecto. 


Helo  aquí: 

El  Gobierno  de  la  República  co- 
misiona por  este  contrato  á  D.  En- 
rique Meiggs  para  la  construcción 
de  un  ferrocarril  á  vapor  entre  el 
puerto  de  Mejia  y  la  ciudad  de  Are- 
quipa, bajo  las  condiciones  que  se 
expresan  á  continuación : 

1?  El  ferrocarril  enunciado,  entre 
el  puerto  de  Mejia  y  la  ciudad  de 
Arequipa,  será  construido  por  don 
Enrique  Meiggs,  conforme  á  los 
planos  levantados  por  los  íníjenie- 
ros  del  Estado  D.  Federico  Blume 
y  D.  Manuel  Echegaray,  y  á  las 
modificaciones  últimamente  hechas 
en  ellos  por  la  comisión  central  de 
ingenieros,  que  corren  en  su  infor- 
me de  fs.  37  á41  del  expediente  de  la 
materia,  informe  que  se  insertará 
íntegro  á  continuación  de  este  con- 
trato, y  como  parte  esencial  de  él, 
en  la  escritura  correspondiente; 
obligándose  el  empresario  á  cons- 
truir, ademas  de  las  estaciones  en 
ese  informe  designadas,  y  en  los 
lugares  que  indique  la  comisión 
central  de  ingenieros,  dos  estacio- 
nes mas,  compuesta  cada  una  de 
dos  salones  para  pasajeros,  uno  de 
primera  y  otro  de  segunda  clase, 
una  boletería  con  sus  respectivos 
enseres,  y  un  estanque  de  agua  de 
las  dimensiones  que  señala  la  co- 
misión de  ingenieros  en  su  informe. 

2?  Es  entendido  que  Meiggs  se 
obliga  á  hacer  todos  los  trabajos 
y  obras  de  la  línea  y  sus  dependen- 
cias, especificados  en  los  planos  le- 
vantados y  en  las  modificaciones 
hechas  en  ellos,  bajo  la  inspección 
y  á  entera  satisfacción  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  que  para  el  efecto 
nombre  el  Gobierno. 

3?  El  Gobierno  tiene  el  derecho 
de  poner  sucesivamente  en  explo- 
tación, de  acuerdo  con  el  empresa- 
rio, la  parte  de  via  que  quedare 
lista  para  el  tráfico;  y  en  cuanto  al 
muelle  que  Meiggs  se  propone 
construir  en  el  puerto  de  Mejia, 
con  arreglo  á  los  planos,  y  según 
lo  que  resulta  del  informe  de  la  co- 
misión central,  será  entregado,  lúe- 
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go  que  estuviere  concluido,  al  Oo- 
bierno,  ó  al  ingeniero  inspector  que 
al  efecto  nombre,  para  que  se  lia/;^^ 
de  él  el  uso  que  coq  venga,  dotán- 
dosele con  los  empleados  necesarios 
para  su  conservación,  quedando 
Meigga  libre  desde  entonces  de  es- 
ta responsabilidad,  excepto  el  caso 
de  la  cláusula  5?;  pero  sí  con  facul- 
tad de  hacer  libremente  uso  de  di- 
cho muelle,  para  desembarcar  los 
útiles  necesarios  á  la  prosecución 
de  la  obra. 

4?  D.  Enrique  Meiggs  se  obliga 
á  terminar  completamente  la  línea 
y  todas  sus  dependencias  en  el  tér- 
mino de  tres  años,  que  empezarán 
á  correr  y  á  contarse  cuarenta  dias 
después  de  la  fecha  en  que  se  firme 
la  escritura,  entendiéndose  que  no 
ae  computarán,  para  el  caso,  las 
suspensiones  provenientes  de  caso 
fortuito  ó  de  fuerza  mayor.  Meiggs 
pagará  al  Fisco  una  multa  de  vein- 
te  mil  soles  por  cada  mes  de  demo- 
3ra^  á  contar  desde  el  di  a  en  que  se 
cumpla  el  plazo  estipulado  en  e8ta 
cláusula,  y  el  Gobierno,  á  su  vez, 
Abonará  á  Meiggs  la  misma  suma 
lior  cada  mes  que  se  anticipe  á  di- 
cho plazo  la  conclusión  final  y  com- 
pleta de  la  obra. 

6?  D.  Enrique  Meiggs  se  obliga 
á  asegurar  y  garantizar  al  uso  pú- 
blico la  solidez  y  exactitud  de  la 
obra,  hasta  tres  años  después  de 
conclnida  y  entregada,  siendo  res- 
ponsable durante  esc  tiempo  á  re- 
parar á  su  costa  los  daños  proce- 
dentes de  vicio  ó  mala  ejecución  ; 
pero  no  los  motivados  por  los  casos 
de  que  habla  el  artículo  anterior. 

6f  Todos  los  útiles,  herramientas 
y  máquinas  que  D.  Enrique  Meiggs 
Introduzca  para  la  obra,  estarán  li- 
bres de  todo  impuesto  fiscal,  muni- 
cipal ó  de  cualquiera  otra  especie, 
debiendo  justificarse  que  se  dedi- 
can para  la  via. 

7f  Los  operarios,  los  trabajado- 
ves,  y  en  general  todos  los  emplea- 
dos en  la  obra  estarán,  durante 
ella^  exceptuados  de  todo  alista- 
omento  militar  y  servicio  concejil. 
9í  Los  contratos  que  D.  Enrique 
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Meiggs  celebre  con  operarios,  peo- 
nes, (lependientes,  etc.,  surtirán  to- 
dos sus  efectos,  en  cuanto  no  se 
opongan  á  las  leyes  del  país,  de- 
biendo los  que  se  celebren  con  ex- 
tranjeros en  el  extranjero  estar  cer- 
tificados por  el  Ministro  ó  Cónsul 
peruanos,  i*esidentes  en  el  lugar  ^ 
donde  se  ajusten,  quedando  obli- 
gado el  Gobierno  á  interponer  su 
autoridad  para  que  sean  respetados 
y  cumplidos. 

9?  El  Gobierno  se  obliga  á  alla- 
nar las  dificultades  que  ofreciere  la 
adquisición,  i)or  expropiación  for- 
zosa, de  los  terrenos  de  particula- 
res, necesarios  para  el  trayecto  de 
la  via,  sus  estaciones,  paradas,  des- 
vies, etc.,  pagando  Meiggs  el  valor 
de  dichos  terrenos  ajusta  tasación 
y  en  la  forma  que  prescriben  las 
leyes  del  caso. 

10.  Igualmente  se  obliga  el  Go- 
bierno á  allanar  las  dificultades  q^ 
se  presenten  para  que  el  empresario 
pueda  tomar  y  conducir,  de  cual- 
quier manantial  ó  rio,  especialmen- 
te de  la  ensenada  y  de  la  Acequia 
Grande,  el  agua  necesaria  para  el 
consumo  de  los  trabajadores,  para 
los  trabajos  mismos,  para  las  loco- 
motoras, etc.,  y  á  facilitar  lugares 
para  que  la  empresa  los  ocupe  tem- 
poral mente,  construyendo  vivien- 
das ó  proveedurías  provisionales 
para  empleados,  peones,  etc.,  en- 
tendiéndc^se  que  en  ningún  caso 
está  obligaclo  el  Gobierno  á  hacer 
desembolso  ninguno,  i)or  ninguna 
cansa,  fuera  de  los  x^actados  en  la 
siguiente  cláusula. 

1 1.  El  Gobierno  pagará  á  don  En- 
rique Meiggs  por  la  construcción 
de  la  via,  muelle,  estaciones  y  de- 
mas  dependencias,  máquinas,  car- 
ros y  demás  útiles  especificados  en 
las  bases  presentadas  por  la  comi- 
sión central  de  ingenieros,  doce 
millones  de  soles,  cuyo  pago  se  ve- 
rificará en  la  forma  siguiente :  El 
Gobierno  pondrá  en  calidad  de  de- 
pósito, en  los  bancos  de  esta  capi- 
tal, ó  en  cualquiera  de  las  casas 
consignatarias  del  huano,  en  Lima, 
Francia.  Inglaterra  ó  los  Estados 
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Unidos  de  Aniévica,  la  suma  de  dos 
DiilloneR  de  soles  que  se  invertinuí 
precisamente  en  la  compra  de  rie- 
les, maderas,  herramientas  y  demás 
materiales  y  útiles  necesarios,  cuya 
compra  se  liará  bajo   las  ónlenes  é 
inspección  de  D.  Knri(|ue  IVIei^í^^s  ó 
de  sus  agentes,  siendo  obligación 
del  depositario  abonar  en  el  acto 
y  sin  dilación  alguna  el  valor  de 
las  facturas  que  se  presenten,  que 
deben  estar  certificadas  ó  legaliza- 
das por  los  agentes  diplomáticos, 
consulares  ó  financieros  del   Perú, 
residentes  en  los  lugares  en  que  se 
realicen  las  compras.  Los  diez  mi- 
llones restantes  serán  abonados  á 
D.  Enrique  Meiggs    en    partidas 
mensuales  correspondientes  al  nú- 
mero de  millas  trabajadas  cada  mes, 
en  la  proporción  siguient<3:  setenta 
mil  soles  por  cada  milla  de  camino 
abierto,  listo  para  recibir  durmien- 
tes y  rieles,  y  treinta  mil  soles  por 
cada  milla  enteramente  concluida 
y  lista  para  la  explotación ;  debien- 
do Meiggs  presentar  para  que  ten- 
ga lugar  el  pago,  el  correspondien- 
te certificado  del  ingeniero  á  quien 
se  encargue  la  inspección  de  la 
obra.  Concluida  esta,  se  bará  liqui- 
dación  de  cuentas,  entregándose 
al  empresario  el  saldo,  si  alguno 
hubiere,  que  resultase  á  su  favor. 

12.  Por  ningún  motivo  hará  el 
Gobierno  desembolso  ninguno  á  fa- 
vor de  la  obra,  una  vez  completa- 
da la' entrega  deque  habla  la  cláu- 
sula anterior. 

13.  Si  i)or  cualquier  aconteci- 
miento, el  Gobierno  dejare  de  pa- 
gar tres  mesadas  consecutivas,  pu- 
diendo  ocasionar  con  esta  falta  la 
paralización  del  trabajo,  queda  fa- 
cultado el  empresario  bien  para 
suspender  los  trabajos,  sin  renun- 
ciar por  ello  al  derecho  de  exigir  el 
cobro  de  lo  debido,  con  el  interés 
corriente  en  la  plaza  de  Lima,  y  los 
daños  y  perjuicios  que  se  le  ocasio- 
nen, ó  bien  para  continuar  la  obra, 
hasta  su  conclusión,  con  los  capi- 
tales que  pueda  proporcionarse, 
y  explotarla  en  seguida  por  su 
cuenta  hasta  hacerse  pago  de  lo 


que  se  le.adeudase,  de  los  intere- 
ses que  haya  pagado  y  de  los  per- 
juicios que  hubiese  sufrido ;  hipo- 
tecándosele para  este  efecto,  y  des- 
de ahora  para  entonces,  todos  los 
materiales,  herramientas  y  útiles 
que  existan  en  el  lugar  del  trabajo 
ó  fuera  de  él,  pertenecientes  á  la 
en^presa  y  que  hayan  sido  compra- 
dos con  el  dinero  del  Estado,  com- 
prometiéndose además  en  esta  hi- 
poteca especial  la  parte  do  obra  ya 
hecha  hasta  el  momento  de  la  sus- 
pensión del  pago. 

14.  Si  el  empresario,  por  sn  par- 
te, suspendiese  los  trabajos  de  la 
obra  por  tres  meses  ó  mayor  tiem- 
po, el  Gobierno  queda  autorizado, 
salvo  el  caso  de  la  cláusula  4?,  por 
ese  solo  hecho,  para  declarati  por 
sí  solo,  fenecido  el  contrato,  y  exi- 
gir de  dicho  enpresario  indemniza- 
ción de  daños  y  perjuicios,  por  fal- 
ta de  cumplimiento,  conforme  á  la 
ley. 

15.  Los  desacuerdos  que  sobre  la 
inteligencia  y  aplicación  de  este 
contrato,  y  en  general  toda  dife- 
rencia que  se  suscite  entre  el  Go- 
bierno y  el  empresario,  con  motivo 
de  la  obra,  se  resolverá  por  los  tri- 
bunales de  justicia  déla  Bepública 
conforme  á  las  leyes,  sin  que  pneda 
en  ningún  caso  apelarse  á  otros 
recursos. 

1 6.  Para  el  caso  de  que  al  cón- 
cluir  la  obra  le  quede  al  empresario 
una  cantidad  sobrante  de  darmien- 
tes,  rieles,  etc.  de  que  el  Gobierno 
pueda  tener  necesidad  para  el  ser^ 
vicio  de  la  línea,  queda  obligado  á 
comprarlos  por  el  costo,  segan  fao- 
tura  y  según  el  estado  en  que  se 
encuentren. 

Lima,  Abril  29  de  1868.— Bzo- 
mo.  Señor. — Eamon  Montero,— 
Francisco  Euiz. — Makubii  db  XjA 
Encarnación  Ohaoaltana. — FiB- 
DEjtico  Blumb. 


El  contratista  acepta  t\  proyecto. 

Beproduzco  en  todas  sua  pattei 
los  términos  del  precedente  proyeo* 
to  de  decreto,  y  en  prueba  de  mi 
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allanamiento  lo  suBcribo.  —  Fecha 
ut  «ttjpra.— Ek&iqub  Mbigos. 


•■pren»  »«cr«to  de  aprabmcioii  á  faTor  de  la- 
propaesta  nclfgpi. 

Urna,  Abril  30  de  1868. 

Presentado  por  la  comisión  nom- 
brada por  decreto  de  20  ^  del  cor- 
riente el  proyecto  de  decreto  que 
debe  expedirse  para  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Arequipa  al  puer- 
to de  Mejía^  y  resultando  de  su 
examen,  que  esta  comisión  se  ha 
stgetado  estrictamente  á  las  bases 
propuestas  por  la  comisión  central 
de  ingenieros  y  á  todas  las  indica- 
ciones legales  hechas  por  el  Fiscal 
de  la  Bxcma.  Oorte  Suprema :  se 
acepta  en  todas  sus  partes  el  men- 
eiónado  proyecto  y  se  sanciona 
como  decreto  supremo  con  las  si- 
guientes aclaraciones : 

1*  Que  D.  Enrique  Meiggs  que- 
da obligado  á  vender  al  Estado  los 
restos  que  le  queden  de  los  mate- 
riales destinados  á  la  obra  siempre 
que  el  Oobiemo  los  necesite. 

2f  Queda  entendido  que  los  fon- 
dos destinados  según  la  cláusula  11 
para  la  compra  de  rieles,  máquinas 
y  demás  útiles,  serán  entregados  á 
Meiggs  ó  á  sus  encargados,  por  el 
agente  diplomático  del  Perú,  con 
vista  de  las  *  contratas  ó  facturas 
que  le  presenten  los  comisionistas 
de  Meiggs. 

3^  Que  el  Ministro,  de  Hacienda 
al  asegurar  los  dos  millones  de  so- 
les, d^tinados  en  Euifopa  para  la 
ooobpra  de  materiales,  asegurará 
asftñismo  en  el  Banco  del  Pera  de 
esta  capital  ó  de  las  casas  consig- 
natarias,  de  acuerdo  con  los  con- 
signatarios del  guano,  tres  millones 
de  soles  para  atender  al  pago  de  los 
cien  mil  soles  por  cada  milla  en  el 
estado  y  condiciones  que  detalla  la 
cláusula  11  del  proyecto  aprobado. 

Pase  este  expediente  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  para  que  previa  la 
aeeptacion  lisa  y  llana  de  D.  Enri- 
que Meiggs,  se  extienda  por  la  Te- 
soreria  Principal  la  correspondien- 
te escritura. 


Oomunfqnese  y  pnhlíquese, 
brica  de  S.  E. — La  Fuente. 
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Se  Banda  «torgar  la  •■crltara. 

TESOREBU    PRIKOIPAL. 

Lima,  Mayo  4  de  1868. 

Pase  al  escribano  de  esta  oficina 
D.  Olaudio  José  Suarez  para  que 
previa  la  aceptación  lisa  y  llana  de 
D.  Enrique  Meiggs,  proceda  al 
otorgamiento  de  la  correspondiente 
escritura,  sirviéndole  de  minuta  en 
forma  el  presente  expediente. — Vi- 
iiLEKA. — Ante  mí. — Claudio  José 
SüABEZ,  Escribano  público. 


Aliénete  A-oterg w  el  centrattoU. 

En  la  fecha  del  auto  anterior,  á 
las  tres  de  la  tarde,  y  dando  cum- 
plimiento á  su  tenor,  puse  en  cono- 
cimiento de  D.  Enrique  Meiggs  el 
proyecto  de  fojas  sesenta  y  tres 
vuelta,  el  que  instruido  de  ambas 
piezas  expuso :  que  las  aceptaba  eu 
todas  sus  partes,  tal  y  como  en  ellas 
se  contienen,  en  comprobante  de 
lo  cual  suscribe  la  anterior  diligen- 
cia por  ante  mí,  de  que  doy  fó. — 
Enkique  Meiggs. — Claudio  Jo- 
sé SüABEZ,  Escribano  Público. 


OCerf  anleato  de  la  eicrltara. 

En  conformidad  del  expediente 
inserto,  queda  perfeccionado^  ele- 
vado á  instrumento  público  el  con- 
trato del  ferrocarril  de  Arequipa  al 
puerto  de  Mejia,  ofreciendo  el  se- 
ñor Administrador  otorgante  en 
nombre  del  Supremo  Gobierno, 
considerarlo  en  todo  tiempo  como 
ñrme  y  valedero.  Presente  á  su 
otorgamiento  el  señor  D.  Enrique 
Meiggs,  natural  de  los  Estados 
Unidos  de  América,  vecino  de  Chi- 
le y  de  precaria  residencia  en  esta, 
expuso :  que  lo  aceptaba  eu  su  fa- 
vor en  los  términos  que  quedan 
puntualizados,  bien  instruido  de  su 
objeto  y  resultados ;  á  cuyoñel  y 
exacto  cumplimiento  obliga  sus 
bienes  en  forma  legal.  Y  yo,  el  is- 
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cribano  doy  fé  haber  cumplido  con 
lo  prevenido  en  los  artículos  sete- 
cientos treinta  y  cinco  y  siguientes 
del  Código  de  Enjuiciamentos,  que 
instruidos  los  otorgantes,  firman, 
siendo  testigos,  D.  José,  Manuel  de 
los  Eios,  D.  Santiago,  Montoya, 
D.  José  Diaz. — Manuel  Villbna, 
Enrique  Meiggs,  José  Manuel 
DE  LOS  Kios,  Santiago  Montoya, 
José  Díaz. —  Ante  mí. —  Claudio 
José  Suarbz,  Escribano  Público 
y  de  Tesorería. 


IVonbraBicnto  de  iDg^ciiicro  Inspector. 

JAmay  Mayo  7  de  1868. 

Habiéndose  dado  principio  á  los 
trabajos  del  ferrocarril  entre  Mejia 
y  Arequipa,  según  lo  indica  el  em- 
presario en  su  presente  recurso,  en 
conformidad  de  lo  dispuesto  en  la 
contrata;  se  nombra  al  ingeniero 
D.  Gerrit  S.  Backus  inspector  de  la 
obra. 

Comuniqúese,  dense  las  instruc* 
clones  convenientes  y  públiquese. 
—  Aúbrica  de  S.  E. —  La  Fuente. 


AtribocUncN  del  inspector. 

Lima,  Mayo  16  de  lÜtíS, 

En  consideración  á  las  razones 
expuestas  en  este  recurso,  se  dis- 
pone: que  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros nombrados  por  el  Gobierno  pa- 
ra la  inspección  general  del  ferro- 
carril de  Mejia  á  Arequipa,  quedan 
autorizados  para  aprobar  ó  desa- 
probar todos  los  planos  para  puen- 
tes, estaciones,  muelle  y  en  gene- 
ral para  toda  obra  de  arte  que  les 
sean  sometidos  por  el  empresario, 
dando  cuenta  al  Gobierno. 

üomuuí(iuese  y  agregúese  á  sus 
antecedentes. — Kiibrica  de  S.  E. — 
La  Fuente. 


üembramlcDto  de  saperintendente. 

Lima,  Agosto  S  de  18Ü9. 

Nómbrase  superintendente  de  la 
obra  del  ferrocarril  de  Mejia  á  la 
ciudad  de  Arequipa  al  coronel  don 


Manuel  Oórdova;  dense  las  ídb- 
trucciones  respectivas  y  comnnf- 
quese. — ^Rúbrica  de  S.  Ib. — YeIjAB- 


de. 


CeadiloB  para  exaMtauurlM  trabi^fM  ée  la 

Hiiea* 

Lima,  Octubre  19  de  1869. 

Visto  este  recurso  y  teniendo  en 
consideración :  1?  que  el  ferrocarril 
de  Arequipa  por  las  grandes  ven- 
rajas  que  está  llamado  á  producir, 
no  solo  en  el  Sur,  sino  en  toda 
la  República,  merece  que  el  Go- 
bierno fije  muy  particularmente  su 
atención  en  esta  obra:  2?  que  á  mas 
del  derecho  que  tiene  de  inspec- 
cionar los  trabiyos  que  se  hacen 
por  cuenta  del  Estado,  tiene  tam- 
bién el  deber  de  vigilar  por  los  in- 
tereses fiscales,  cuidando  de  la  le- 
gítima inversión  de  sus  rentas:  3? 
que  estante  avanzada  la  obra  de  la 
expresada  via  férrea,  ha  llegado  el 
caso  de  que  el  Gobierno  adquiera 
un  exacto  conocimiento  del  modo 
como  se  procede  en  los  trabajos  y 
el  estado  en  que  actualmente  se 
hallan,  á  ñn  de  adoptar  oportuna- 
mente todas  las  medidas  que  tien- 
dan al  prefeccionamiento  de  la  obra, 
y  á  que  se  realice  del  modo  mas 
conforme  á  las  verdaderas  necesi- 
dades de  los  vecinos  de  aqueUa 
ciudad :  nómbrase  con  UA  objeto 
una  comisión  compuesta  del  Óoio- 
nel  D.  Bamon  Azcárate,  D.  Juan 
Mariano  Goyeneche  y  Gamio^  don 
Enrique  Bomaña  y  del  ingeniero 
D.  Alejandro  Prentice,  á  fin  de 
que  examinen  si  los  trabi^os  se 
ejecutan  con  estricta  sujeción  á  lo 
dispuesto  en  el  decreto  de  30  de 
Abril  del  año  próximo  pasado,  y« 
conforme  á  los  planos  levantados 
por  los  ingenieros  D.  Federico  Bln- 
me  y  D.  Manuel  Mariano  Edi^ga- 
ray  y  á  las  modificaciones  hechas 
por  la  comisión  central  de  ingenie- 
ros civiles,  debiendo  examinar  per- 
sonalmente el  punto  q.ue  sea  mas 
conveniente  para  la  construcoion 
del  muelle,  de  donde  deba  partirla 
línea  y  el  sitio  en  que  haya  de 
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tablecerse  en  Arequipa  la  estación 
y  términos.  Procederá  también  en 
unión  del  representante  (fe  la  em- 
presa á  practicar  el  examen  de  los 
terrenos  de  propiedad  particular 
que  fuese  necesario  expropiar,  pa- 
ra el  trayecto  de  la  via,  estaciones, 
paradas,  desvies  y  demás  exigen- 
cias de  la  línea,  conforme  al  artí- 
oalo  9?  de  la  contrata.  La  comisión 
arreglará  sus  procedimientos  en 
particular,  á  las  instrucciones  que 
86  le  darán  por  el  Ministerio  del 
ramo.  Hágase  saber  el  nombra- 
miento á  las  personas  indicadas, 
con  trascripción  de  este  decreto, 
igualmente  que  al  empresario  don 
Bnrique  Meiggs. 

Comuniqúese  al  Prefecto  de  Are- 
quipa, para  que  en  conformidad  de 
ras  atribuciones  proceda,  con  arre- 

Slo  á  las  disposiciones  del  Código 
e  procedimientos  en  materia  civil, 
para  el  caso  de  expropiación  de  los 
terrenos  que  la  empresa  tuviese 
necesidad  de  tomar. 

Publfquese. — Búbrica  de  S.  E. — 
Yblabdb. 


BiAmmí  d«l  féirecaiTll  d«  Areqnlpat 

Arequipa,  7  de  Marzo  <?€  1870. 

8«fior  Coronel  Ministro  de  Gobierno,  Po- 
licía y  Obras  Públicas. 

Tengo  el  honor  de  pasar  á  ma- 
nos de  US.  apunto  á  esta  nota,  el 
informe  que  ha  emitido  la  comisión 
nombrada  por  el  Supremo  Gk>bier- 
no  para  examinar  el  estado  en  que 
se  encuentra  la  obra  del  ferrocar- 
ril que  actualmente  se  trab^a  con 
empeño  entre  Mejia  y  esta  ciudad. 

Asimismo  van  agregados  á  esta 
comunicación  tres  planos  importan- 
tes que  servirán  de  mucho  para  fa- 
cilitar el  juicio  que  de  aquel  infor- 
me haya  de  formar  el  Supremo  Go- 
bierno.— Ellos  son :  1?  El  plano 
levantado  en  1862  por  los  señores 
Blnme  y  Echegaray,  eu  el  que  está 
trazada  la  linea  preliminar  de  un 
ferrocarril  entre  Islay  y  Arequipa, 
tocando  en  Moliendo  y  Mejia;  2? 
ffl  plano  que  ahora  se  ha  formado 


bajo  la  misma  escala  que  el  ante- 
rior, en  el  que  van  trazadas  la  lí- 
nea preliminar  de  los  señores  Blu- 
me  y  Echegaray  y  la  definitiva 
adoptada  por  la  empresa ;  y  3?  El 
plano  que  da  perfecta  idea  de  la 
estación  que  ha  de  construirse  en 
Arequipa  con  todos  los  diseños  y 
peíales  de  la  fachada,  vista  de  uno 
de  sus  costados  y  secciones  trans- 
versales. 

Dígnese  US.  dar  conocimiento 
de  eat^  oficio  y  de  los  documentos 
agregados,  á  S.  E.  el  Presidente  de 
la  Eepdblica,  á  fin  de  que  resuel- 
va lo  conveniente  sobre  los  pun- 
tos que  consignados  en  el  informe, 
demandan  una  pronta  resolución. 

Dios  guarde  á  US. — S.  O.  M. — 
— -Eamon  AsoIbate. 


Inferme  eipe4ldo  por  la  canluioB  Bombrada 
para  rceonaccr  la  obra  del  fcrrocarrilt 

Excmo.  Señor. 

La  comisión  que  se  dignó  Y.  E. 
nombrar  por  decreto  de  19  de  Oc- 
tubre del  año  próximo  pasado  para 
examinar  el  estado  6n  que  so  en- 
cuentra la  obra  del  ferrocarril  de 
Mejia  á  esta  ciudad,  y  ver  si  sus 
trabajos  se  ejecutan  con  arreglo  á 
lo  dispuesto  en  el  supremo  decreto 
de  30  de  Abril  de  1868,  ha  realiza- 
do su  cometido  con  estricta  snjec- 
ci(m  á  sus  instrucciones :  y  si  de 
estas  deja  pendientes  uno  que  otro 
punto,  es  como  lo  verá  V.  E.  por- 
que sus  prescripciones,  ó  no  son  de 
actualidad  ó  requieren  para  desem- 
peñarse que  el  Supremo  Gobierno 
acepte  ó  varíe  previamente  el  se- 
ñalamiento del  sitio,  que  para  la 
estación  de  Arequi|)a  ha  de  con- 
signar en  este  informe. 

Antes  de  entrar  en  materia  ad- 
vierte la  comisión,  que  siempre  que 
trate  en  el  curso  de  este  escrito  de 
distancias  y  de  peso,  sin  determi- 
narlas, debe  entenderse  que  se  re- 
fiere á  medidas  inglesas;  fundán- 
dose para  adoptarlas  en  que  con 
arreglo  á  ellas  se  verificó  la  con- 
trata de  este  camino. 
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LA  tía. 


Dispincias. — Del  puerto  de  Mo- 
liendo, actual  punto  de  partida  del 
tren  hasta  Mejia,  existen  sobre  la 
playa  ocho  millas  de  rieles  tendi- 
dos ;  mas  como  el  ferrocarril  com- 
prendido entre  uno  y  otro  punto 
se  ha  colocado  por  cuenta  particu- 
lar del  contratista  con  el  objeto  de 
facilitar  el  desembarque  de  los  ma- 
teriales, ha  creído  la  comisión  inne- 
cesario ocuparse  de  su  inseguridad 
y  de  ser  de  su  deber,  teniendo  en 
mira  el  convenio,  dar  únicamente 
razón  aproximada  de  ellos  á  partir 
desde  Mejia. 

De  Hejia  á  la  parada  de 

Tambo millas  10 

De  esa  parada  á  Poseo .  "  7 
De  Fosco  á  la  pampa  de 

Oachendo '^        8 

Desde  el  principio  de  esa 

pampa  en  la  dirección 

que  se  va  siguiendo, 

hasta  la  quebrada  de 

Huasamayo "      42 

Desde  el  principio  de  esa 

quebrada  hasta  Molle- 

baya ''      18 

Desde  Mollebaya  conti- 
nuando aguas  arriba 

el  lado  izquierdo  del 

rio  Ghili,  hasta  la  ciu« 

dad  de  Arequipa ^      14 


Son  millas. 
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Estado  de  sus  trabajos. — De  las 
noventa  y  nueve  millas  que  tiene 
la  línea,  diez  y  siete  de  ellas  que 
es  la  distancia  entre  Mejia  y  Pos- 
eo, se  hallan  enrieladas :  allí  está 
terminada  la  obríi,  y  los  trenes  su- 
ben y  bajan  diariamente  en  servi- 
cii>  de  ella  misma. 

De  Poseo  hasta  Moliendo,  ó  sea. 
en  la  distancia  de  08  millas,  se  en- 
cuentran los  terraplenes  expeditos 
para  recibir  rieles:  solo  hay  que 
exceptuar  varios  trechos  déla  que- 
brada de  Oahuintala  y  de  la  de 
Huasamayo,  actualmente  en  tra- 
bajo con  cinco  mil  operarios  en  du- 
ros cortes  y  elevados  terraplenes, 


que  todos  ellos  reunidos  no  harán 
mas  distancia  que  la  de  dos  millas. 

Y  como  para  vencer  ese  pesado 
trabajo  se  calcula  ser  necesario  el 
plazo  de  dos  meses,  la  comisión 
cree  que,  sin  perjuicio  de  avanzar 
en  el  presente  mes  la  colocación  de 
rieles  por  seis  ú  ocho  millas  mas, 
que  es  la  parte  mas  pendiente,  di- 
fícil y  costosa  en  toda  la  linea,  la 
empresa  continuará  la  tarea  de  en- 
rielar entre  Mayo  y  Junio,  y  no 
tendrá  entonces  que  suspenderla 
hasta  llegar  á  Mollebaya,  adonde 
probablemente  alcanzará  el  taren 
en'  Agosto  ó  Setiembre:  cálenlo 
que  se  hace  b^jo  el  concepto  de 
avanzar  en  este  trabsyo  una  milla 
por  dia. 

Desde  Mollebaya,  principio  de 
la  última  sección,  todo  está  por  ha- 
-  cerse,  á  excepción  de  los  machones 
de  un  puente  en  la  quebrada  de 
Tingo  Grande,  que  con  la  eleva- 
ción de  62  pies  y  100  de  claro,  ex- 
peditos están  para  recibir  la  obxa 
de  fierro ;  sin  embargo,  como  den- 
tro de  dos  ó  tres  meses  que  conola- 
ya  el  fuerte  trabajo  de  Oahuintala 
y  Huasamayo,  habrá  gente  de  so- 
bra para  llevar  con  rapidez  el  de 
esta  sección,  poco  ó  nada  se  aven- 
tura al  decir  que  en  Diciembre  del 
presente  año  se  oirá  en  Arequipa 
el  silbo  de  la  locomotora. 

Naturaleza  del  terreno. —  Desde 
Mejia  se  encuentra  tierra  arenosa 
y  en  el  ascenso,  desde  el  principio 
de  la  quebrada,  cascajo  y  gmdsk 
azuleja,  así  como  en  las  lomasiíid- 
ra  de  su  capa  mas  ó  menos  gmeBa 
de  tierra  vegetal,  se  nota  en  esa 
aglomeración  de  cerros  el  gcani- 
to  y  la  arcilla,  á  veces  en  forma 
de  veta.  En  la  pampa  de  Oachen- 
do, tierra  vegetable  y  arena  en  al- 
gunos trechos.  En  los  cerros  de 
Huajrí,  el  granito.  En  la  pampa  de 
Islay,  arena,  caliche  y  cascajo  aglo- 
merado. Antes  de  entrar  á  la  que- 
brada de  Huasamayo,  cascajo  so- 
bro tierra  arenosa  y  en  ella  roca 
granítica  y  alumina  hasta  Bellavis- 
ta,  y  de  allí  arcilla  colorada  y  are- 
na hasta  Uchamayo  Ohico;  pero 
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inteommipida  por  escribos  que  se 
despieuden  de  los  cerros  de  la  Oal- 
dera^  .qae  sou  de  roca  viva.  Desde 
Uohamayo  Chico,  laja  de  roca  du- 
lisima  y  pampas  pequeñas  de  cas- 
eico, hasta  llegar  á  las  chacras  pró- 
sdmas  al  puente  de  Huaico ;  eu 
estas,  tierra  vegetable,  hasta  la  pam- 
pa cascajosa  de  Oongata,  y  desde 
la  entrada  del  cerro  de  la  L¿ija  ro- 
ca dura  y  conglomerada  hasta  en- 
trar en  las  chacras  de  Tingo  Gran- 
da,  continuando  por  tierra  vegeta- 
ble ha&ta  Arequipa,  á  excepción  de 
Qn.  trecho  cerca  del  alto  de  la  Glo- 
ria, donde  hay  unos  cortes  de  roca 
granítica. 

XZlMKN  DE  LA  YIA  FÉRREA  ENTRE  MEJIA 

Y  FOSCO. 

Anoliü,dél  camino. — Este,  en  toda 
eaa  línea^  es  de  catorce  pies  y  se 
^cuentra  al  nivel  de  la  gradiente. 
aunque  al  efectuar  tai  medida 
notó  medio  pié  menos  en  un  ter- 
lEaplen  algo  curvo,  de  tierra  arenó- 
os^ tal  falta  de  poca  consideración 
^  de  f&cál  y  pronto  remedio,  no  es 
stribnible  al  constructor  sino  al 
"liento  que,  azotando  diariamente 
7  en  una  misma  dirección  ese  bor- 
€ley  lo  ha  ido  desnivelando  en  mas 
de  nn  año  que  lleva  de  formado. 

Taludes.^^Bstos  en  roca  sólida 
aon  mas  favorables  de  lo  que  para 
^Io8  exigió  la  comisión  central  de 
ingenieros ;  pues  cuando  en  esta 
clase  de  cortes  se  prescribía  que 
íbese  su  relación  entre  la  horizon- 
tal y  la  vertical  cuando  menos  de 
uno  poT  diez,  se  encuentran  chafla- 
nes en  las  lomas  de  Cahuintala  de 
tres  pOT  cuatro,  de  uno  por  dos,  y 
en  los  de  roca  durísima,  de  uno  por 
dnco  y  deuno  por  seis  ó  poco  mas. 
Terraplenes. — Los  que  ha  visto 
yapveparados  la  comisión,  son  de 
tnba|o  muy  pesado :  demuéstran- 
lo  asilos  que  existen  en  Cahuinta- 
la y  en  Huasamayo,  cuyas  alturas 
variani  sin  contar  las  pequeñas, 
entie  cuarenta  y  poco  maa  de  cien 
j/ííb,  así  como  los  cortes  abiertos 
en  psfia  viva,  los  hay  variados  des- 
de esta  dimensión  hasta  muy  cer-  | 


ca  de  sesenta  pies,  uno  solo  se  no- 
ta en  Cahuintala,  con  ochenta  y 
cuatro  pies  de  altura. 

Chradientes. — Las  primeras  cinco 
millas,  á  contar  desde  Mejia,  tie- 
nen declives  suaves  y  en  las  cinco 
que  siguen  se  miden  gradientes  del 
tres  y  del  cuatro  por  ciento,  seguu 
que  se  observan  en  curvas  ó  rec- 
tas. 

Y  aunque  bien  pudiera  no  pa- 
sarse de  este  punto  ó  de  Poseo,  que 
es  la  parte  enrielada,  al  tratar  de 
declives ;  sin  embargo  la  comisión 
no  juzga  demás  indicar  aquí,  pero 
no  con  una  exactitud  matemática 
y  detallada,  que  desde  la  parada 
de  Tambo  basta  la  pampa  de  Ca- 
chendo  se  sigue  sobre  gradientes 
de  dos  ó  tres  por  ciento  en  curvas: 
de  esta  á  Huasamayo,  con  excep- 
ción de  una  corta  y  recta  distancia 
del  cuatro,  pocas  veces  pasa  del 
uno ;  de  esta  quebrada  á  Molleba- 
ya,  ¿recuentes  son  las  pendientes 
y  todas  en  general  con  gradientes 
del  tres  por  ciento;  por  último  des- 
de Mollebaya  hasta  la  ciudad  de 
Arequipa  varian  entre  uno  y  tres 
por  ciento,  excepto  un  corto  trecho 
del  cuatro:  todo  de  conformidad 
con  el  convenio. 

Curvas. — Se  midió  las  ordenadas 
de  algunas  que  á  la  vista  parece- 
rían de  radio  mas  corto  que  el  es- 
tipulado, y  de  esta  operación  re- 
sultó que  todas  tenían  un  radio 
mayor  que  el  de  352  pies,  limite  de 
la  contrata  y  en  el  orden  siguiente: 

La  1? 353.40 

La  2? 364.86 

La  3? 368.65 

La  4? 392.31 

Fuera  de  la  parte  enrielada  y  un 
cuarto  de  legua  mas  arriba  de  Pos- 
eo, se  ven  curvas  que  al  parecer 
tienen  un  radio  menor  que  el  de 
352  pies,  pero  la  comisión  no  quiso 
cerciorarse  de  la  realidad,  porque 
en  su  concepto  no  deben  med¿se 
sin  estar  fijados  los  rieles,  desde 
que  al  colocarlos  es  deber  de  los 
ingenieros  hacer  las  convenientes 
reotíflcaciones. 
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Viaductos. — ISo  hay  mas  que  uno 
sin  mas  que  sus  machones  en  la 
(|uebrada  de  Tingo  Grande.  Habrá 
algunos  pequeños  al  atravesar  lloc- 
llas ó  torrenteras. 

Distancia  entre  los  rieles. — Es  de 
cuatro  pies  y  ocho  pulgadas  y  me- 
dia. 

Rieles. — Son  del  peso  de  sesenta 
y  tres  libraos  la  yarda  y  de  la  forma 
convenida. 

Planchas  para  las  junturas.-^^^- 
tas  son  de  fierro  dulce;  tienen  vein- 
tiuna libras  el  par  y  aun  algo  mas, 
y  están  aseguradas  con  tomillos 
de  siete  octavos  de  pulgada  de  diá- 
metro, hechos  á  máquina,  como  lo 
comprobó  la  comisión.  Así  como 
estos  se  encuentran  en  las  condicio- 
nes del  contrato  los  cruceros  y  los 
pernos. 

Dunnientes. — Medidos  de  cinco 
en  cinco  resultaron  tener  ajusta- 
das al  convenio  las  tres  dimensio- 
nes :  son  de  las  maderas  señaladas 
en  él.  Diez  de  estos  ocupan  el  lar- 
go de  un  riel  de  23¿  ó  24  pies,  cuan- 
do por  las  prevenciones  correspon- 
de ese  número  al  de  25. 

MATERIAL   RODANTE. 

Oon  la  llegada  de  la  fragata  nor- 
teamericana "Orient"  que  ancló  en 
Moliendo  el  7  de  Febrero  anterior, 
se  ha  concluido  de  introducir  todos 
los  materiales  necesarios  para  de- 
jar terminado  el  ferrocarril  y  exi)e- 
dito  para  el  tráfico. 

Coches.  —  Todos  en  piezas  se  ha- 
llan en  la  factoría  de  Moliendo,  á 
excepción  de  dos  ó  tres  de  segunda 
clase  que  están  en  uso  entre  Mo- 
liendo y  la  parada  de  Tambo.  Es- 
tos son  idénticos  en  su  clase  á  los 
del  fen'ocarril  de  Chorrillos,  y  al 
parecer  mas  sólidos  y  cómodos. 
Tienen  su  lugar  excusado,  como  lo 
exigió  para  algunos  de  ellos  la  co- 
misión central  de  ingenieros. 

Carros.  —  Están  por  armarse  ca- 
si todos  los  que  rezan  en  la  contra- 
ta, pues  solo  se  ven  en  ejercicio 
'  unos  cuantos  americanos  en  esque- 
leto, cuyo  número  es  mas  que  sufi- 
ciente para  el  servicio  á  que  ahora 


están  destinados.  También  los  hay 
con  tanques  para  agua. 

Locomotoras.  —  De  las  diez  qne 
debe  entregar  el  empresario,  segim 
contrata,  siete  están  armadas  y  eu 
uso,  y  las  tres  restantes  lo  serán 
tan  luego  que  se  desembarquen  sus 
piezas  de  la  fragata  ^^  Orlen t."  Las 
locomotoras  son  de  gran  poder.  En 
la  prueba  que  se  hizo  con  la  deno- 
minada ^'El  Conquistador, "se  ob- 
tuvo un  resultado  muy  favorable. 
Enganchados  á  la  locomotora  cin- 
co carros  con  diez  toneladas  de  rie- 
les  en  cada  uno,  hallábase  de  este 
modo  el  convoy  en  circunstanolaa 
de  la  prueba,  que  la  comisión  de- 
seaba ver  realizada  al  ascender  por 
las  mayores  gradientes ;  maa  tuvo 
que  acceder  á  los  deseos  del  repre- 
sentante de  la  empresa  consintien- 
do en  que  se  agregase  á  ese  peso 
él  de  doce  toneladas,  representado 
por  un  coche  de  segunda  clase  con 
los  pasajeros  que  en  él  iban.  Hf  zo- 
se,  pues,  la  prueba  con  sesenta  y  dos 
toneladas  de  peso,  sin  contar  eoa 
el  de  la  locomotora  y  el  de  los  cineo 
carros,  en  vez  de  hacerla  con  cin- 
cuenta que  para  este  caso  requiere 
la  contrata,  y  al  llegar  al  principio 
de  un  fuerte  ascenso,  cuyas  gra- 
dientes son  las  máximas  y  sus  car- 
vas  del  menor  número  de  grados 
admisible,  como  que  en  los  prime- 
ros, ya  eu  curvas,  ya  en  rectas,  se 
alcanza  al  tres  y  al  cuatro  por  cien- 
to y  en  los  segundos  á  radios  poeo 
mayores  que  trescientos  cincuenta 
y  dos  pies,  límite  de  lo  que  se  tole- 
ra ;  se  tomó  nota  de  la  hora,  y  des- 
de ese  momento  se  procedió  á  la 
prueba,  quedando  al  fin  convenci- 
da la  comisión  de  que  era  extraor- 
dinaria la  potencia  de  esa  máquina 
al  presenciar  que  en  diez  y  nueve 
minutos  venció  cinco  y  un  quinto 
millas  de  aquella  pendiente :  de  lo 
que  se  deduce,  bajo  el  cálcalo  de 
una  proporción,  que  en  vez  de  ar- 
rastrar la  locomotora  el  peso  neto 
de  cincuenta  toneladas  de  subida  á 
razón  de  diez  millas  por  hora,  ca- 
paz es  de  conducir  por  la  misma 
pendiente  sesenta  y  dos  toneladas 
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á  razou  de  diez  y  sois  millas  y  dos 
quintos  de  milla  por  hora. 

También  ha  sido  de  notar  la  sua- 
vidad con  que  ruedan  los  trenes, 
eu  llano  como  en  i>endientes,  sea 
de  subida  ó  de  bajada. 

Trazo  definittvo  de  la  empresa  compara- 
do CON  EL  PRELIMINAR  DK  LOS  INGENIEROS 

Blume  y  Echeoaray. 

Debido  á  la  generosidad  del  in- 
geniero D.  Manuel  Mariano  Eche- 
garay,  puede  la  comisión  acompa- 
üar  est'O  informe  con  el  ])lano  ori- 
ginal levantado  por  61  y  el  señor 
Blume,  del  que  es  una  explicación 
clara  y  muy  importante  la  instruc- 
ción que  expidieron  en  25  de  Ene- 
ro íle  1862,  publicada  en  el  perió- 
dico oficial,  (  "Peruanos"  de  10,  17, 
21  y  24  de  Mayo  del  mismo  año, 
bajo  los  números  28,  31,  32  y  34.) 
Ese  trabajo,  obteni<lo  en  mérito  de 
uu  profundo  y  penoso  estudio,  no 
tuvo  el  resultado  que  ellos  se  pro- 
pasieron ;  pues  la  falta  de  recui*sos 
y  de  tiempo  les  im]Mdió  tijar  sobre 
jb\  terreno  el  trazo  detinitivode  una 
línea  férrea,  y  que  solo  pudo  alcan- 
zar á  ser  linea  preliminar.  Bien 
claro  dicen  en  "  El  Peruano,"  nií- 
niero  31,  que  el  trazo  preliminar 
que  hablan  hecho  entre  Islay  y  Are- 
quipa, abandonand(>  el  camino  mas 
corto  de  la  quebrada  de  Guei^eros, 
por  impracticable,  para  aceptar  el 
rodeo  de  Moliendo,  Mejia  y  la  que- 
brada de  Cahuintala,  no  establecía 
otra  cosa  que  la  practicabilídad  de 
üu  ferrocarril  entre  aquellos  pun- 
tos y  la  determinación  en  general 
de- la  mejor  ruta. 

Bajo  este  concepto  se  convence- 
re V.  E.  de  que  la  contrata  actual 
86  realizó  sobre  estudios  preparato- 
rios y  no  sobre  detinitivos.  Así  lo 
revelan  los  mismos  señores  cuando 
en  aquel  "Peruano"  número  31 
dicen :  "  Antes  de  proceder  á  la 
construcción  del  ferrocarril  hay  que 
estudiar  prolijamente  el  terreno  con 
referencia  al  trazo  preliminar  que 
sirve  de  base  al  definitivo." 

Oon  estos  antecedentes,  fácil  se- 
rá á  la  comisión  demostrar  si  han 

TOM.  I 


sido  ó  no  convenientes  ciertas  mo- 
dificaciones en  la  via. 

Fuera  de  la(|uebradade  Cahuin- 
tala, en  la  que  faldea  los  cerros  de 
la  dei'echa  la  línea  definitiva  de  la 
empresa,  se  se|>ara  esta  de  la  preli- 
minar que  sirvió  de  base  al  contra- 
to, pasando  por  su  parte  orlen tail 
los  cenaos  de  Huajri,  en  razón  de 
ser  un  poe^)  mas  corta  y  de  t<MTe- 
no  en  mejores  condiciones,  que  la 
estudiada  en  su  lado  occidental  por 
los  señores  Blume  y  Echegaray :  de 
allí  siguen  ambas  líneas  paralela- 
mente, y  á  muy  poca  distancia 
cerca  del  tambo  de  La  Joya  van 
abriéndose  casi  insensiblemente 
hasta  alcanzar  á  un  terreno  con  an- 
chas y  profundas  quebradas  antes 
de  emprenderé!  ascenso  directo  de 
la  Quebradilla,  ó  sea  el  principio  de 
la  quebrada  de  Uuasanmyo.  En 
aquel  punto  se  encuentra  la  máxi- 
ma separación  de  menos  de  dos  mi- 
llas enti*e  las  dos  líneas :  separación 
íiconseíaila  por  los  señores  Blume 
y  Echegaray  en  el  párrafo  tei'cero 
de  su  capítulo  de  ^'  El  trazo  defini- 
tivo" (  "  Peruano"  nóm.  31 )  quie- 
nes aconsejan  que  se  escoja,  al  pa- 
sar de  la  gran  pampa  de  IsIay  á  la 
denominada  La  Caldera,  mejor  ter- 
reno que  el  oiuipado  por  su  línea 
preliminar,  prefiriendo  para  el  exa- 
men prolijo  el  que  hay  á  la  derecha 
de  su  línea  del  Ia<lo  de  los  cerros, 
|K)rque  en  concepto  de  ellos,  toma- 
da la  izquienla  se  perderla  en^  as- 
censo. De  este  mismo  parecer  par- 
ticipa la  comisión,  porque  lá  péitli- 
da  de  nivel  en  aquel  paraje  traerla 
por  consecuencia  mayores  gradien- 
tes y  en  mayor  número  al  empren- 
derse sobre  Huasau^ayo.  Desde 
allí  se  aproximan  de  nuevo  las  dos 
líneas,  y  casi  van  unidas  al  entrar 
á  la  quebrada,  con  la  única  diferen- 
cia de  pasar  la  preliminar  casi  eu 
todo  ese  trayecto  por  el  lecho  de 
ella  y  la  definitiva  por  el  lado  iz- 
quierdo, faldeando  los  cerros  con 
varias  vueltas  para  ganar  altura 
y  verse  libre  por  este  medio  de  ora- 
dar  el  cerro  de  la  Barrera.  Tal  va- 
riación es  siu  duda  muy  convenien- 
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te,  poniuü  con  eHíi  so  ha  salvado 
un  tnnol  que,  tM)nio  todos,  o1V<íco 
aljücun  i)elig:ro  y  frecuentes  ||¿:astos 
para  eonservarlo  en  buen  estado. 
Hay  otra  razón  niMS  y  es:  (pie  es- 
tas obras  de  arte,  fuera  de  un  caso 
indispensable,  solo  se  aeeptan,  bien 
para  acortar  distancias,  bien  para 
suavizar  ^rradientes ;  y  en  este  cnso, 
ni  una  ni  otra  ventaja  se  conse- 
guía. 

Una  vez  atravesado  el  cerro,  se-  ; 
gun  el  proyecto  de  180*2,  por  un  I 
túnel   en   curva  de  450  metros  de  \ 
carrera,   comienza  el  faldeo  de  esa  I 
cadena  de  cerros  por  la  (piebrada  i 
del  rio  Cbili  sobre  una  pendiente  i 
sninainente  al)rupta  á  1)4  metros  de  ' 
altura  respecto  al  nivel  del  rio,  se-  ¡ 
gun  lo  expresan  los  señores  Blume 
y  Ecbegaray,  quienes  en  el  largo 
trecbo  que  bay  desde  la  boca  del 
socavón,  en  su  salida,  basta  el  pun- 
to en  que  proyectaron  lui  puente 
sobre  aquel  rio,  ni  siquiera  logra- 
ron establecer  la  línea  preliminar 
sobre  el  terreno,  por  ser  este  de  di- 
fícil acceso  y  por  la  falta  absoluta 
de  recursos  jiara  vencer  esta  con- 
trariedad.   Del  i)uente  sigue  su  lí- 
nea en  ascenso  con  gradientes  de 
nuis  de  cuatro  por  ciento  sobro  una 
rampa  larga  de  5,800  metros,  y  so- 
bre pampas  sinuosas  en   algunos 
trechos  y  áridas  puede  decirse  en 
su  totalidad,  hasta  llegar  á  tocar 
con  la  otra  banda  de  Arecpiipa.   A 
diferencia  de  esta  línea  sigue  la 
empresa  la  suya  una  vez  en  la  que- 
brada del  Ohili,  faldeando  por  la 
parte  superior  de  esos  cerms,  que 
tienen  pendientes  mas  suaves  que 
las  de  la  región  por  donde  se  indi- 
có la  línea  preliminar,  y  continúa 
por  los  pueblos  de  Uchumayo,  Con- 
gata y  Tingo  Grande,  ceja  de  los 
grandes  sembríos  de  1Iu<asacachi 
y  al  último  por  el  pueblo  de  Tingo, 
lugar  de  baños  muy  concurrido,  sin 
atravesar  el  rio  hasta  llegar  á  la 
ciudad  de  Arequipa.  Para  conven- 
cerse do  la  comparación  exi)l ¡cati- 
va que  se  acaba  de  hacer,  acompa- 
ña la  comisión  un  plano,  en  el  que 
se  fijan  las  dos  líneas  trazadas  cou 


distintos  colores  y  bajo  una  escala 
igual  á  la  del  levantado  por  los  in- 
genieros Blume  y  Echegaray. 

Todas  estas  modificaciones  las 
ha  realizado  el  empresario  do  acuer- 
do y  con  consentimiento  del  inge- 
niero inspector  de  esta,  obra,  nom- 
brado ]>or  el  Gobierno,  D.  Gerrit 
S.  Backus,  quien  ha  dicho  á  la  co- 
misión haber  dado  parte  de-  ellas 
en  el  Ministerio  de  Gobierno.  Pan- 
da esta  determinación :  primero, 
en  que  no  podía  aceptar  el  camino 
de  la  otra  banda,  por  tenor  allí  gra- 
dientes superiores  á  las  que  tolera 
el  convenio;  y  segundo,  porqué  por 
el  lado  opuesto  viene  el  ferrocarril 
favoreciendo  los  pueblos  indicadns 
y  la  gran  parte  de  la  ciimpiua  de 
Arequipa,  sin  perjudicar  &  ningún 
otro  pueblo. 

La  comisión  acepta  la  opinión 
del  señor  Backus,  y  agrega  que, 
siendo  el  pueblo  y  la  rica  campiña 
de  Tiabaya  dignos  de  ser  atendi- 
dos, pueden  ponerse  en  comunica- 
ción, por  medio  de  un  puente  de 
poco  costo,  con  la  nueva  linea  qne 
píisa  á  tres  cuartos  de  milla  de  dis- 
tancia, cuando  la  preliminar  se  se- 
para do  aquel  pueblo  mas  de  dos 
millas  y  media. 


ESTACIONES. 


Cuatro  son  las  que  debe  estable- 
cer el  empresario :  dos  principales 
en  los  extremos  de  la  línea  y  dos 
secuudarias  é  intermedias.  Para 
estas  la  comisión  designa  el  punto 
que  hoy  so  denomina  Parada  de 
Tambo,  por  encontrarse  en  contac- 
to con  la  ceja  de  ese  valle  en  el 
mismo  punto  que  sirve  para  bi^ar 
á  él  y  á  distancia  de  una  milla  mas 
ó  menos  del  pueblo  de  Gocochacra, 
y  para  la  otra  el  punto  de  la  línea 
mas  próximo  á  la  cc\ja  del  valle  de 
Vitor  que  distará  de  ella  como  dos 
millas  de  pampa. 

Por  lo  que  hace  á  las  principales, 
la  de  Arequipa  debe  situarse  en  la 
región  comprendida  entre  la  ace- 
quia de'  San  Gerónimo  contigua  á 
la  ciudad  y  la  espalda  del  templo 
de  iSau  Camilo. 
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A  mas  de  las  razones  consigna- 
das en  el  capitulo  anterior,  que  ha 
tenido  en  cuenta  la  comisión  para 
designar  este  punto  como  mas  con- 
veniente, ha  pesado  poderosamente 
en  sn  ánimo  la  de  que  á  mas  de  su 
proximidad  á  la  plaza  i)rincipal, 
y  de  consiguiente  al  centro  del  co- 
mercio, se  encuentra  equidistante 
de  las  dos  alas  de  la  población  con 
cinco  bocacalles  de  comunicación 
con  ella;  en  un  t-erreno  que  se  pres- 
ta á  todas  las  necesidades  que  pue- 
de exigir  una  estación  doble,  como 
la  qne  se  ha  de  establecer ;  que  no 
hay  necesidad  de  destruir  parte  al- 
gnna  de  la  población ;  y  finalmen- 
te, que  en  ningún  otro  punto  puede 
ostentarse  mejor  la  belleza  arqui- 
tectónica de  la  estación,  recomen- 
dada en  las  instrucciones. 

Examinado  el  sitio  de  la  alame- 
da qne  se  indicó  para  estación  en 
]a  otra  banda,  encontró  la  comi- 
sión ser  de  una  área  sumamente 
pequeña  y  que  ademas  de  estar 
<x>itado  por  una  acequia  bastante 
elevada  que  baria  muy  difícil  la 
salida  del  tren ;  el  punto  de  comu- 
nicación con  la  parte  principal  de 
la  ciudad  sería  uno  solo,  muy  es- 
trecho y  algo  distante  del  centro 
del  comercio  y  situado  en  una  pen- 
diente muy  ftierte.  A  todo  esto  de- 
be agregarse  la  absoluta  necesidad 
que  habria  de  destruir  gran  núme- 
ro de  edificios. 

En  cnanto  al  punto  en  que  tam- 
lAea  se  habia  pensado  colocar  la 
estación  á  la  salida  del  camino  de 
Tingo,  notóse  al  examinar  ese  terre- 
no que  seria  cortado  inevitablemen-^ 
te  por  la  acequiado  ronda,  que  como 
tal  Jamás  i>odria  salvarse  por  medio 
de  puentes;  pues  eso  importaría  una 
servidumbre  perpetua  para  la  esta- 
ción, incompatible  con  su  objeto. 

No  se  detiene  la  comisión  en 
manifestar  los  inconvenientes  que 
ofrecen  todos  los  demás  puntos 
que  pudieran  elegirse  para  estable- 
cer la  estación,  porque  todos  ellos 
á  mas  de  participar  de  los  mencio- 
nados, tienen  el  insuperable  de  la 
falta  de  terreno  suficiente  para  el 


servicio  de  una -estación  comuna 
dos  ferrocarriles  que  unen  á  Puno 
(íüii  la  costa  en  un  trayecto  de  cer- 
ca de  cien  luguas. 

Como  un  artículo  de  las  instruc- 
ciones encarga  juzgar  de  la  belleza 
de  las  estaciones,  cumple  aquí  ase- 
gurar á  V.  E.  que  en  su  concepto 
la  de  Arequipa  sera  muy  cajiaz  y 
muy  divina  del  objeto  á  que  va  a 
servir.  La  prueba  la  tendrá  V.  E. 
con  el  plano  que  se  acompaña,  don- 
de en  la  figura  1?  se  encuentra  re- 
presentada la  fachada,  cuyo  largo 
es  de  228  pies  sobre  40  de  ancho  y 
17  de  altura  hasta  la  cornisa.  El 
área  compi^endida  entre  las  dos  pri- 
meras dimensiones  se  subdi/idirá 
con  arreglo  á  la  contrata  y  de 
acuerdo  con  el  ingeniero  inspector 
del  camino. 

Los  techos  son  de  sección  trian- 
gular con  nueve  pies  de  altura  so- 
bre el  nivel  de  la  cornisa.  Dicho 
salón  está  rodeado  de  corredores 
en  sotabanco  con  un  pié  de  altura 
y  diez  de  ancho,  cubiertos  con  una 
balconería. 

La  2?  figura  representa  la  facha- 
da principal.  La  3?  la  sección  tras- 
versal del  edificio  en  forma  trian- 
gular para  dar  á  conocer  sobre  to- 
te la  estructura  del  techo.  La  4?  la 
fachada  posterior  del  edificio  para 
facilitar  la  colocación  de  las  plan- 
chas. 

Todo  el  edificio  es  de  fierro. 

Eb  cuanto  á  la  otra  estación 
principal,  ella  se  designará  tan  lue- 
go como  se  resuelva  cuál  haya  de 
ser  el  punto  de  partida  de  la  costa. 

En  punto  á  estaciones  cree  la 
comisión  quesería  muy  conveniente 
establecer  dos  pequeñas  y  de  muy 
poco  costo:  una  en  Tingo  y  otra  cer- 
ca de  Tingo  Grande  en  el  punto 
mas  aparente  para  poner  á  la  línea 
en  comunicación  con  el  pueblo  de 
Tiabaya. 

Oree  asimismo  necesario  á  fin  de 
hacer  partícipes  á  todos  los  pueblos 
de  los  grandes  beneficios  del  ferro- 
carril, que  se  concluya  de  levantar 
los  machones  del  rio  de  Tingo,  pa- 
ra que  haciéndose  por  medio   de 
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ese  puente  fácil  y  cómoda  la  co- 
miiiiicacioD  de  este  con  Sachaca  y 
A>ata,  se  ahorre  el  número  de  víc- 
timas que  anualmente  hay  que  de- 
plorar cuando  se  vadea  el  rio  en 
tiempo  de  aguas. 

Estas  obras  serian  de  inmensa 
utilidad  y  de  muy  poco  costo. 

También  se  permite  la  comisión 
indicar  aquí  que  sería  conveniente 
determinar  desde  luego  todos  los 
desvíos  necesarios  para  el  mejor 
servicio  del  camino,  cuya  omisión 
se  nota  en  la  contrata. 


PUERTO. 


Hé  aquí  el  gran  problema  que 
debe  resolverse  cuanto  antes  y  cu- 
ya incógnita  no  ha  sido  posible 
que  la  despeje  la  comisión,  desde 
que  no  ha  tenido  ni  podido  propor- 
cionarse datos  seguros  que  la  con- 
dujeran á  una  resolución  fácil  y  de 
llevarse  á  cabo  por  el  Gobierno,  á 
la  vez  que  conveniente  y  nada 
onerosa  para  los  departamentos  que 
han  de  hacer  uso  de  esta  via.  El 
caso  es  muy  arduo,  y  por  lo  mismo 
requiere  que  personas  competentes 
hagan  científicas  y  muy  detenidas 
observaciones,  ya  en  tierra,  ya  en 
el  agua,  ora  en  tiempo  de  bonanza, 
ora  en  el  de  braveza  del  mar,  para 
poiter  contrabalancear  las  venta- 
jas con  los  inconvenientes  que  pre- 
sentan los  puertos  de  Islay,  Mo- 
liendo y  Mejia,  únicos  puntos  so- 
bre los  que  deben  recaer  sus  estu- 
dios ;  y  se  dice,  únicos,  porque  todo 
otro  á  lo  largo  de  ese  litoral  es,  á  la 
vista,  de  peores  condiciones. 

Nadie  duda  que  en  cuestión  de 
ferrocarriles,  la  ciencia  aconseja 
acortar  las  distancias,  suavizar  las 
gradientes  de  su  trayecto  y  obte- 
ner su  realización  al  menor  costo 
posible,  á  tín  de  que  los  pueblos  se 
proporcionen  á  bajo  precio  el  pa- 
saje de  sus  habitantes  y  el  flete  de 
los  artículos  que  constituyen  su 
comercio.  Bajo  este  principio  in- 
cuestionable, preciso  sería  emplear 
todo  género  de  esfuerzos  por  que 
Mejia  fuese  el  puerto  de  partida  de 
esta  línea  féiTea  que  debe  conside- 


,  rarse  como  el  principio  de  la  que 
ha  de  atravesar  los  populosos  de- 
partamentos de  Puno  y  Ouzco  y 
quizá  el  corazón  de  la  montana,  ri- 
ca por  sus  producciones  actuales 
y  mas  rica  aun  por  la  inmensa  ex- 
tensión y  feracidad  de  sus  pampas; 
pero,  como  antes  se  ha  dichO|  for- 
zoso es  también  tomar  en  cuenta 
las  dificultades  que  en  aquella  obra 
hay  que  salvar  para  convertirla  ea 
puerto  abrigado  y  seguro  para  siem- 
pre ;  pues  á  no  hacerse  así,  estaña 
expuesto  á  que  con  el  trascurso  de 
pocos  años  desapareciese  una  obra 
costosa  que  sería  diñcil  de  reparar- 
se. Tal  contratiempo  importaría 
sin  duda  para  los  pueblos  det  sur 
la  estagnación  de  su  comercio  y  de 
su  progreso  en  todo  orden. 

No  obstante  lo  expuesto,  la  co- 
misión dará  una  idea,  aunque  mny 
á  la  ligera,  de  los  tres  puertos  y  del 
litoral  comprendido  entre  ellos. 

Condiciones  de  los  tres  puertos. — 
En  todos  ellos  son  reinantes  los 
vientos  del  segundo  cuadrante  que 
cambian  á  veces  de  noche  con  el 
terral  flojo.  Solo  en  invierno  se  no- 
ta los  vientos  del  cuarto  cuadrante 
entre  el  norte  y  noroeste,  siempre 
flojos,  y  tanto,  que  no  necesitan  las 
embarcaciones  acoderarse.  Sus  ma- 
reas no  exceden  de  dos  y  medio 
pies  en  la  pleamar  como  en  la  b^ja 
mar.  Las  corrientes  siguen  la  direc- 
ción del  sudeste  al  noroeste.  El  fon- 
deadero en  Islay  está  algo  abriga- 
do :  es  su  fondo  de  piedra  y  bas- 
tante profundo :  en  el  muelle  tiene 
seis  brazas  de  agua  y  hada  faera 
y  en  toda  dirección  aumenta  con- 
siderablemente. Allí  ni  los  vientos 
ni  las  corrientes  impiden  que  los 
buques  permanezcan  anclados  á  la 
gira.  ( Parte  de  estos  datos  ha  pro- 
porcionado el  capitán  del  puerto  de 
Islay. ) 

En  Moliendo  no  hay  abrigo  y  su 
fondo  es  bueno,  de  arena  y  con- 
chuela. Puede  conseguirse  á  poca 
costa  mejorar  su  desembarcadero. 
Fondo  hay  suficiente  y  limpio  pa- 
ra el  anclaje  de  las  embarcaciones, 
que    conviene    tener  acoderadas, 
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porque  á  cansa  de  ser  abierto,  ejer- 
cen sobre  ellas  su  influencia  desfa- 
Yorable  las  corrientes  en  combina- 
ción con  el  viento  reinante. 

En  Mejia,  que  es  una  playa  abier- 
ta y  muy  extendida,  su  punta  en 
nada  favorece  por  su  dirección  :  la 
corriente  es  fuerte  como  en  Molien- 
do :  su  fondo  es  todo  de  arena :  su 
braceaje  competente,  como  lo  exa- 
minó la  comisión,  y  los  tumbos  que 
causan  la  elevada  reventazón  de 
BUS  olas,  haciendo  imposible  el  ac- 
ceso á  tierra,  vienen  constante- 
mente formándose  desde  la  distan- 
cia de  400  y  500  pies,  á  excepción 
de  los  dias  de  braveza,  que  traerán 
su  origen  de  mayor  distancia. 

Los  principales  ingenieros,  con 
quienes  la  comisión  ha  estado  reu- 
nida últimamente  en  Moliendo, 
opinan  por  que  se  abandone  la  idea 
de  elegir  á  Mejia  como  puerto  y 
punto  de  partida  >>ara  la  linea  fér- 
rea, que  todo  estudio  que  sobre  esa 
playa  abierta  se  hiciese,  jamas  da- 
ría un  buen  resultado :  que  aun  en 
el  caso  de  decidirse  por  construir 
un  dique,  que  sería  inmensamente 
costoso,  tal  obra  no  llenaría  el  ob- 
eto ;  y  por  último  que  valdría  mas 
Jse  concretase  cualquiera  estudio 
sobre  este  punto  á  los  puertos  de 
Islay  y  Moliendo. 

^n  contra  de  esta  opinión,  los 
señores  Blume  y  fichegaray,  al 
tratar  de  lo  conveniente  que  sería 
sustituir  el  puerto  de  Mejia  al  de 
Islay  (  "  Peruano  ^  núm.  34 )  dicen 
que  con  este  cambio  se  alcanzarían 
ahorros  para  el  público  en  tiempo, 
pasaje  y  fletes,  y  que  á  mas  se  ob- 
tendría la  ventaja  de  formar  allí 
una  ciudad  cómoda,  de  calles  regu- 
lares y  anchas  sobre  declives  con- 
tinuos y  suaves  y  con  agua  en 
abundancia  á  poca  costa  y  provi- 
siones de  la  ensenada  y  del  valle  de 
Tambo.— Dicen  mas:  que  con  ha- 
cer un  paredón  en  cajones  que  al- 
canzase fuera  de  los  tumbos  con 
inclinación  adecuada,  quedarían 
abrigadas  las  embarcaciones  que 
atracasen  á  él  y  contrarestados  los 
efectos  de  las  corríentes  y  de  las 


arenas  del  sur.  T  después  de  indi- 
car algunos  medios  de  salubridad, 
dicen  textualmente  lo  que  sigue : — 
"No  se  crea  por  un  momento  que 
aconsejamos  el  traslado  del  puerto 
de  Arequipa  á  Punta  Mejia.  Nues- 
tro objeto  ha  sido  considerar  im- 
parcialmente  las  objeciones  y  ven- 
t£gas  de  la  traslación.  Sabemos 
muy  bien  que  en  semejantes  cues- 
tiones influyen  mucho  el  egoísmo, 
la  mala  fé,  las  pretensiones  y  la 
ignorancia,  y  que  los  partidarios 
del  atraso  han  de  moverse  con  ac;- 
tividad  para  conseguir  su  inmovili- 
dad en  un  nido  sucio,  feo  é  inca- 
paz de  perfección,  de  comodidad 
ni  de  belleza,  indigno  bajo  todos 
aspectos  de  ser  el  primer  puerto 
del  sur."  (Se  refieren  á  Islay.) 

"Por  otra  parte,  las  dudas  acer- 
ca de  la  practicabilidad  de  un  puer- 
to en  Punta  Mejia,  se  disipan  por 
la  experiencia  mejor  que  por  razo- 
namientos y  demostraciones  cien- 
tíficas. Por  lo  tanto,  lo  que  acon- 
sejamos es  que  se  dé  príncipio  á  la 
obra  en  Punta  Mejia ;  y  por  nues- 
tra parte  nos  comprometemos  á 
desembarcar  por  ahí  todos  los  ma- 
teriales para  el  ferrocarril,  sin  ries- 
go alguno.  Si  á  los  cuatro  aiiós, 
tiempo  que  se  necesita  para  que  la 
línea  quede  expedita  hasta  Arequi- 
pa, se  ha  demostrado  por  los  he- 
chos, que  pueden  llegar,  estarse 
y  salir  embarcaciones,  y  que  se 
puede  efectuar  el  desembarque  con 
ayuda  de  un  muelle  provisorio  y 
que  por  otra  parte  no  hay  tercia- 
nas ni  mosquitos  que  maten,  no 
hay  razón  para  seguir  hasta  Islay, 
ni  para  no  prenderle  fuego  á  su 
vez." 

En  el  mismo  sentido  y  dando 
por  fácil  la  construcción  de  un 
puerto  en  Mejia,  el  ingeniero  civil 
D.  Oswaldo  Younghusband  en  su 
informe  sobre  el  ferrocarril  proyec- 
tado entre  Mejia  y  Arequipa,  ])re- 
sentado  por  los  concesionistas  don 
José  Pickering  y  D.  Patricio  Gib- 
son  y  publicado  en  un  folleto  que 
se  imprimió  en  Arequipa,  dice  (pá- 
gina 29)  lo  que  sigue :  — 
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"No  haremos  observíiciones  al- 
gunas sobi'e  las  ventajas  de  cam- 
biar el  puerto  de  Islay  á  Mejia,  por 
no  tener  argumentos  nuevos  que 
aducir.  La  cuestión  ha  sido  discu- 
tida ampliamente  y  ventilada  en 
el  informe  anterior;  expresamos 
solamente  la  opinión  decidida  en 
favor  de  Mejia,  que  aunciue  es  ni- 
da  abierta,  lo  (^ue  no  es  convenien- 
te en  esta  costa,  como  puerto  es  in- 
tinilamente  superior  á  Islay.  La 
sonda  nos  ha  d¿ido  un  resultado 
muy  favorable:  la  construcción  na- 
da difícil  de  un  muelle,  daria  una 
comunicación  muy  cómoda  con  la 
tierra:  hay  un  sitio  muy  conve- 
niente para  formar  la  nueva  pobla- 
ción, que  platiflcada  con  regulari- 
dad, puede  ser  hermosa  y  atracti- 
va, punto  el  mas  importante  de  la 
costa  del  sur  del  Perú.  Por  otra 
parte,  Islay  tiene  inconvenientes 
graves,  que  con  sacrificio  inmenso 
de  dinero  y  trabajo  se  podrán  mo- 
dificar, pero  nunca  hacer  completa- 
mente desaparecer." 

He  aquí  estas  últitnas  opiniones 
en  contradicción  con  las  primeras 
que  ha  creído  la  comisión  muy  del 
caso  consignarlas  en  este  iuforme 
para  que  V.  E.  se  imponga  de  ellas 
y  se  convenza  de  que  el  caso  es 
m  uy  grave  y  de  trascendentales  con- 
secuencias ;  y  que  el  mejíU' modo 
de  obtener  el  acierto  es  el  que  lle- 
va indicado  ;  agregando  que  la  co- 
misión que  se  nombrase  para  re- 
solver el  punto  en  cuestión,  sería 
conveniente  que  se  compusiera  de 
ingenieros  especialistas  y  prácticos 
en  esta  clase  de  obras  hidráulicas, 
á  la  (jue  convendría  agregar  un  Je- 
fe ú  oficial  de  marina. 

Kn  cuantía  á  la  ])arte  de  tierra, 
Islav  es  liov  una  pol)lacion  <le  mil 
quinientas  almas,  mas  ó  menos, 
y  titMK»  agua  sníicúente  para  tres 
mil  personas  si  se  cuida  que  no  se 
<l(\sj)cnl¡cje  \i\  (pie  hoy  se  deposita 
en  un  filtro  distante  <los  millas  del 
pueblo.  Cierto  es  (¡ue  se  <lice  que  á 
jxK'M  costa  se  encontrarían  vei  tién- 
teos por  la  quebrada  de  Lluta,  que 
cuando  mas  duplicaría  su  dotación 


de  Signa.  Sus  condiciones  higiéni- 
cas HÍemi)re  han  sido  favorables. 
Fuera  de  la  fiebre  amarilla  que  co- 
mo todos  saben,  fué  introducida 
por  las  tropas  arequi  peñas  en  su 
regreso  de  Lima  á  principios  del 
año  de  1868,  jamas  se  han  conocido 
allí  enfermedades  endémicas :  sin 
embargo  de  todo  esto  el  desaseo,  á 
causa  en  i>arte  de  no  tenor  agua 
en  abundancia,  induce  á  creer  que 
])odria  desarrollarse  allí  cualquie- 
ra epideuiía.  Tiene  hacia  el  ^ur 
t<3rreno  en  corto  declive  donde  au- 
mentar en  mucho  su  población, 
ai)arte  del  que  cuenta  por  su  parte 
sui)eríor. 

De  Islay  á  Moliendo  habrá  cinco 
millas  en  línea  recta,  pero  esta  dis- 
tancia se  prolonga  considerable- 
mente poi^  ser  el  terreno  muy  si- 
nuoso, al  extremo  de  contarse  diez 
y  seis  (piebradas  mas  ó  menos  pro- 
fundas y  en  lo  general  muy  areno- 
sas. 

Moliendo. — Lugar  elevado  y  fa- 
vorecido por  las  continuas  brisas 
del  tercer  cuadrante,  se  encuentra 
situado  sobre  roca  viva  con  una 
espesa  capa  de  arena  también  eu 
declive.  Carece  de  agua  y  sería 
muy  costoso  proporcionársela.  Su 
temperatura,  al  menos  en  verano, 
es  muy  suave  y  agradable:  se  ha- 
lla bien  ventilado  y  según  la  opi- 
nión del  médico  de  la  empresa,  66 
sitio  muy  sano,  debido  quizá  á  las 
medidas  de  i)olicía  que  allí  se  han 
adoptado.  Está  algo  poblado :  sus 
j  c¿isas  y  tiendas  son  de  madera  y  se 
halla  establecido  un  hospital,  en  el 
que  se  ])roporcíona  buena  asisten- 
<*Ui  á  los  enfermos.  Según  la  esta- 
dística que  en  él  se  lleva,  las  es- 
tancias diarias  han  variado  el  año 
próximo  i>asado  entre  ciento  veinte 
y  sesenta.  La  enfermedad  que  mas 
ha  reinado  ha  sido  la  de  fiebres  in- 
termitentes, adquiridas  por  los  tra- 
bííjadores  en  la  faena  do  Oahuinta- 
la.  ¡Su  mortalidad  está  calculada 
en  un  seis  por  ciento  de  sus  estan- 
cias. Consta  allí  mismo  que  en  la 
época  en  que  grasaba  en  Islay  la 
fie])re  amarilla,  pasaron  de  aquel 
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puerto  al  de  Moliendo  varios  ata- 
cados de  ella,  de  los  que  algunos 
sanaron  y  solo  cuatro  murieron,  sin 
que  se  hubiese  producido  el  conta- 
gio. 

Mejia. — Tiene  todas  las  venta- 
jas apetecibles  para  establacer  una 
gran  población  :  la  comisión  repro- 
duce aquí  todas  las  condiciones 
favorables  que  le  conceden  los  se- 
ñores Blume  y  Echegaray  y  á  mas 
la  de  que  con  el  agua  que  fácil- 
mente se  le  proporcione  del  rio  de 
Tambo,  en  cuanta  cantidad  se  quie- 
ra, se  logrará  fertilizar  ese  terreno, 
que  es  por  todas  partes  vegetable. 

Por  todo  lo  expuesto  se  impon- 
drá V.  B.  del  estado  en  que  se  en- 
cuentra el  trabajo  de  la  línea,  de 
la  importancia  de  las  variaciones 
en  ella  inti*oducidas,  el  tiempo  que 
falta  para  su  conclusión  y  de  la 
absoluta  é  indispensable  necesidad 
que  hay  de  nombrar,  á  la  posible 
brevedad,  una  comisión  compuesta 
de  personas  competentes,  que  con 
los  elementos  necesarios  examine 
prolija  y  detenidamente  el  litoral 
comprendido  entre  Islay  y  Mejia  é 
indique  á  Y.  E.  cuál  ha  de  ser  el 
punto  de  partida  del  ferrocarril. 

Al  concluir  le  es  altamente  sa- 
tisfactorio á  la  comisión  manifes- 
tar á  y.  E.  que  en  la  parte  de  la 
via  examinada,  ha  cumplido  el  em- 
presario fiel  y  liberalmente  los  tér- 
minos de  la  contrata. 

Grato  será,  por  demás,  para  la 
comisión.  Excelentísimo  Señor,  que 
dignándose  Y.  E.  tener  en  mira  los 
pocos  elementos  de  que  ha  podido 
disponer  para  realizar  sus  trabajos, 
procurando  suplir  aquellos  con  el 
ardiente  deseo  de  que  se  ha  encon- 
trado poseída  á  fin  de  corresponder 
cumplidamente  á  la  confianza  con 
que  Y.  E.  quiso  honrarla,  sea  •  de 
supremo  agrado  y  aprobación  el 
presente  informe. 

Arequipa,  Marzo  7  de  1870. — 
Excmo.  Señor. — Bamon  Asoaba- 
TB. — Enbique  Somaña. — Eduar- 
do PONOIGXOlf. — BbLISABIO  SaN- 

CHBZ  Davila,  Secretario. 


Conviniendo  el  ingeniero  que 
suscribe  en  la  parte  de  este  infor- 
me que  se  refiere  al  estado  de  los 
trabajos,  locación  de  la  estación  de 
Arequipa  y  otros  pormenores  de  la 
línea  del  ferrocarril,  no  participa  de 
la  indecisión  de  la  comisión  en  la 
parte  referente  al  puerto. 

Mejia  es  una  rada  abierta,  sin 
protección  alguna  ni  contra  el  vien- 
to ni  contra  las  olas.  Ademas  tie- 
ne el  grave  inconveniente  de  estar 
situada  á  sotavento  de  un  rio  que 
lleva  al  mar  mucha  arena.  Una  cons- 
trucción que  podría  dar  protección 
contra  las  olas,  sería  de  muy  difícil 
ejecución  y  aunque  fuese  construi- 
da, quedaría  inutilizada  en  poco 
tiempo  con  depósitos  de  arena. 

Moliendo  es  una  caleta  pequeña, 
formada  por  un  promontorio  de 
peñas  del  mismo  tipo  como  Islay, 
pero  urucho  menor  de  escala.  Es 
susceptible  de  mejora,  pero  no  de 
mucha,  y  carece  de  agua  potable. 

Islay :  habiendo  examinado  este 
puerto  minucios9imente  df^sde  mu- 
chos años  atrás,  conozco  de  cuánto 
es  susceptible.  Es  incomparable- 
mente mejor  que  Moliendo  en  el 
dia  y  capaz  todavía  de  mucha  me- 
jora. Cualquiera  de  sus  peñas  to- 
mada separadamente  sería  igual  á 
un  Moliendo.  Su  dotación  de  agua 
en  el  dia  es  escasa  y  este  es  el  úni- 
co argumento  de  peso  que,  como 
puerto,  se  ha  avanzado  en  su  con- 
tra ;  mas,  habiendo  en  esta  ocasión 
examinado  el  origen  del  agua,  no 
dudo  que  la  cantidad,  con  poco  tra- 
bajo, puede  aumentarse  muchísi- 
mo, probablemente  hasta  llenar  to- 
das las  necesidades  futuras  del  lu- 
gar. 

En  resumen,  el  que  suscribe  con- 
sidera que,  para  un  puerto,  Molien- 
do es  mucho  mejor  que  Mejia;  mas 
cree  que,  temprano  ó  tarde,  Islay 
ha  de  ser  el  término  en  la  costa  de 
los  ferrocarriles  de  Puno  y  Arequi- 
pa— Alejandbo  Pbbntcob. 
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CamMoiide  trazos  y  ciUctoncí* 

Chórralos,  Abril  23  d^  1870. 

Visto  este  expediente  con  el  in- 
forme y  planos  presentados  por  la 
comisión  nombrada  con  el  objeto 
de  examinar  los  trabajos  que  se 
ejecutan  en  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  Mejia  á  Arequipa  y  fi- 
jar los  sitios  donde  deben  estable- 
cerse las  estaciones  principales  y  se- 
cundarias; y  considerando : 

19  Que  del  prolijo  examen  veri- 
ficado por  la  comisión  en  las  no- 
venta y  nueve  millas  de  camino 
que  ha  recorrido  desde  Mejia  á  Are- 
quipa, las  primeras  diez  y  siete  mi- 
llas están  bien  enrieladas,  así  como 
el  resto  de  las  sesenta  hasta  Mo- 
llebaya,  en  estado *de  recibir  rieles, 
hallándose  todos  los  trabajos  con- 
formes con  las  bases  y  condiciones 
estipuladas  por  el  contratista  en  el 
decreto  de  30  de  Abril  de  1868 ; 

2?  Que  la  diferencia  de  cambio 
que  ha  notado  la  comisión  en  la 
via  es,  desde  el  punto  denominado 
la  Quebradilla,  antes  de  entrar  á 
Huasamayo  y  siguiendo  la  margen 
derecha  del  rio  Ohili,  atraviesa  los 
pueblos  de  üchumayo,  Oongata, 
Tingo  Grande,  parte  de  Huasaca- 
che  y  Tingo  Ohico,  pasando  por  un 
viaducto  hasta  terminar  en  la  ciu- 
dad de  Arequipa; 

39  Que  es  mas  preferible  esta  via, 
por  la  naturaleza  del  terreno  don- 
de va  á  establecerse,  seguridad  en 
su  ejecución  y  suavidad  en  las  pen- 
dientes, mientras  que  la  determi- 
nada en  el  x>rimitivo  trazo,  hecho 
por  los  ingenieros  Blume  y  Eche- 
garay,  que  sirvió  de  base  al  con- 
trato, ofrece  graves  inconvenientes 
para  su  construcción,  por  tener  una 
gradiente  mayor  del  cuatro  por 
ciento  que  la  designada  en  la  cita- 
da contrata,  y  atravesar  terrenos 
sin  uso  y  áridos ; 

49  Que  los  citados  ingenieros  en 
la  especificación  del  trazo,  aconse- 
jaron dicha  variación,  la  misma  que 
el  ingeniero  inspector  del  Gobier- 
no, en  vista  del  estudio  práctico 
del  terreno,  y  de  acuerdo  con  el 


ingeniero  de  la  empresa  la  aceptó, 
ratificándola  al  presente  la  comisión 
encargada  de  informar  sobre  esto^ 
puntos,  por  encontrarla  conforme 
á  las  reglas  establecidas  para  la 
construcción  de  ferrocarriles,  y^  sa- 
tisfacer á  la  vez  los  deseos  ó  inte-^ 
reses  de  los  vecinos  de  Arequipa,^ 
relativos  á  que  la  via  atravesase 
los  mencionados  pueblos,  facilitán- 
doles los  medios  de  exportar  sus 
productos ; 

5^  Que  al  aceptar  la  indicada 
variación  no  se  aumenta  el  presu- 
puesto de  la  obra,  por  haber  el 
empresario,  de  acuerdo  con  el  in- 
geniero inspector,  preferido  la  oona- 
truccion  de  esa  via,  en  compensa- 
ción de  la  primitiva  acordada  en  el 
citado  contrato  de  30  de  Abril  de 
1868;  se  resuelve:  que  quedan  apro- 
bados los  procedí  mientoá  de  la  co- 
misión, ya  respecto  á  la  variación 
de  la  via  que  debe  tocar  en  loa 
pueblos  mencionados,  observándo- 
se en  su  construcción  las  mismaa 
bases  que  las  designadas  para  la 
via  general,  ya  con  relación  al  ter- 
minus  para  la  estación  principal 
de  Arequipa,  que  'deberá  situarse  á 
espaldas  del  templo  de  San  Cami- 
lo, y  las  secundarias :  la  una  cerca 
de  la  ceja  del  valle  de  Tambo  en 
Parada  de  Tambo,  y  la  otra  en  el 
punto  mas  inmediato  á  la  ceja  del 
valle  de  Vítor,  debiendo  la  prefec- 
tura de  ese  departamento,  confor- 
me á  los  decretos  de  8  y  22  del  mes 
próximo  pasado,  facilitar  al  em- 
presario la  adquisición  de  los  ter- 
renos, que  de  projuedad  particular 
tenga  que  atravesar  la  línea,  en 
cuyo  caso  el  referido  contratista 
abonará  el  valor  de  ellos,  como  se 
halla  expresamente  estipulado  en 
la  condición  9?  del  contrato,  de- 
biendo hacer  los  desvios  de  la  lí- 
nea, en  los  lugares  ó  sitios  por  don- 
de haya  necesidad  de  realizarlos, 
reservándose  por  ahora  el  Gobier- 
no señalar  el  puerto  que  debe  ser- 
vir de  punto  de  partida,  para  la 
estación  del  ferrocarril,  hasta  que 
la  comisión  que  se  ha  nombrado  al 
efecto,  emita  su  respectivo  infonnfl^ 


bEt  PEÉÜ. 


677 


i>ara  resolver  en  consecuencia  lo 
conveniente,  así  como  respecto  al 
establecimiento  de  otras  estacio- 
nes^ si  fuere  necesario. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Bú- 
brica  de  S.  E.  —  Secada. 


Apertura  del  ferrocarril. 

Lima,  Mayo  3  de  1870. 

Apruébase  la  orden  expedida  eñ 
Marzo  último  por  el  Prefecto  de 
Arequipa  contra  la  caja  fiscal  de 
su  dependencia,  para  que  enti*ega- 
se  á  los  Subprefectos  de  la  Union  y 
Castilla,  la  cantidad  de  doscientos 
soles  á  cada  uno,  con  el  objeto  de 
celebrar  la  inauguración  del  ferro- 
e4irril  de  Arequipa  á  Puno,  apli- 
cándose este  gasto  á  la  partida 
1,178  pliego  19  del  presupuesto  ge- 
neral. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  los  efectos  consiguientes  jpm%- 
gistrese. — ^Eúbrica  de  S.  E. — Se- 
cada. 


•  II 


Se  j^át  razoo  del  estado  del  camloo. 

Lima,  Octubre  \5  de  J870. 

Señor  Prefecto  del  departamento  de  Are- 
qaipa. 

Este  Ministerio  necesita  tener  á 
la  posW)le  brevedad,  una  razón  de 
las  millas  que  recorre  la  locomoto- 
ra del  ferrocarril  de  Moliendo  á 
Arequipa,  de  las  que  están  terra- 
plenadas, y  de  las  que  no  lo  están. 

Asimismo  necesita  saber  el  esta- 
do en  que  se  bailan  los  trabajos 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno, 
y  los  que  se  hacen  relativos  á  los 
estudios  de  la  via  férrea  que  tj'ata 
de  establecerse  i>ara  el  Cuzco. 

US.  tomará  informes  detenidos 
y  exactos,  sobre  los  puntos  que 
dejo  expresados,  á  fin  de  propor- 
cionar al  Oobierno  los  datos  que 
sobre  el  particular  necesita. 

Dios  guarde  á  US. —  Manuel 
Santa  M  abia  . 


Lai  leeeiieterai  récerreB  S8  aliüM. 

Señor  Superintendente  de  Gobierno. 

El  estado  de  los  trabajos  de  los 
ferrocarriles  de  los  deparmentos 
del  snr  de  esta  República,  que  de- 
sea saber  el  Supremo  Oobierno 
para  lo  que  crea  conveniente,  y 
dando  el  informe  que  se  me  ha  pe- 
dido, es :  el  de  esta  ciudad  de  Are- 
quipaá  la  costa  de  Moliendo,  ocben- 
,  ta  y  ocho  millas,  que  recx>rren  las 
locomotoras.  Y  los  terraplenes  pa- 
ra concluirse  al  término  de  la  esta- 
ción, de  ocho  dias  mas  de  esta  fe- 
cha. 

El  de  Puno,  seis  millas  arregla- 
das para  colocar  rieles. 

Y  el  del  Cuzco,  ochenta  millas 
trazadas  en  su  línea. 

Arequipa,  Noviembre  15  de  1870. 
— Thobndikb. 


Cenflnia  el  anlerler  dato* 

Señor  Coronel  Prefecto. 

El  infrascrito  reproduce  el  infor- 
me circunstanciado  precedente  del 
ingeniero  científico  director  de  los 
trabajos  de  los  ferrocarriles  de  esta 
part«  del  sur  de  la  República,  con- 
cretándose á  lo  que  toca  á  lo  de  su 
intervención  en  la  Superintenden- 
cia de  Gobierno  que  ejerce  en  el  de 
esta  ciudad  á  la  caleta  de  Molien- 
do*. Que  es  conforme  cuanto  men- 
ciona el  referido  ingeniero,  y  en  las 
mas  buenas  y  mejores  condiciones 
posibles,  faltando  que  se  concluya 
y  reciba  la  línea  x)or  el  contrato  de 
ella  y  cuando  lo  dispongk  el  Supre- 
mo Gobierno. 

Arequipa,  Noviembre  15  de  1870. 

— S.  C.    P.— MaJWANO   V.   DE  LOS 

Bbtbs. 


TOM.  I 


AmndaMlento  del  ferrecarrU. 

Lima,  Diciembre  5  de  1870. 

Visto  este  expediente,  del  que 
aparece  que  á  consecuencia  de  ha- 
ber elevado  D.  Enrique  Meigg^  una 
propuesta  al  (Gobierno  para  tomar 
en  arrendamiento  el  ferrocarril  de 
Mejia  á  Arequipa,  se  expidió  la 

74 


578 


LOS  FERROCARRILES 


su[>reina  resolución  de  8  de  Julio 
del  preseute  año,  por  la  que  se 
mandil  saear  á  remate  el  arrenda- 
miento de  dicho  ferrocarril  por  an- 
te la  Junta  de  Almonedas  de  este 
departamento,  y  se  fijaron  las  ba- 
ses del  contrato,  expresando  que 
eran  todas  de  aceptación  obligato- 
ria para  los  postores,  con  excepción 
del  precio  de  la  subasta,  única  cláu- 
sula de  las  bases  sobre  la  cual  de- 
bían recaer  las  ofertas ;  que  fijados 
y  publicados  los  avisos  por  el  tér- 
mino le^al,  se  reunió  la  Junta  de 
Almonedas  en  el  local  de  costum- 
bre y  á  la  hora  señalada,  el  dia  1? 
de  Octubre  i^ltimo ;  que  no  habién- 
dose presentado  persona  alguna  á 
hacer  postura,  se  suspendió  el  acto, 
difiriéndose  el  remate  para  el  15 
del  mismo  mes,  á  fin  de  que  publi- 
cándose nuevos  avisos  hul)iera  i>os- 
tores  en  el  remate ;  que  no  obstan- 
te haberse  hecho  las  correspondien- 
tes publicaciones,  cuando  la  Junta 
de  Almonedas  se  volvió  á  reunir  el 
dia  15  do  Octubre,  no  se  presentó 
)H3rsona  alguna  como  ¡lostor,  por 
lo  cual  se  cerró  el  acto,  y  se  dio 
cuenta  al  Gobierno  con  el  acta  res- 
pectiva que  original  corre  a  f ; 

y  teniendo  en  consideración,  que 
habiéndose  llenado  todas  las  obii^ 
gaciones  que  la  ley  impone  para 
proceder  al  íirrendamiento  de  los 
bienes  del  Estado,  y  estando  pro- 
bada la  necesidad  y  conveniencia 
de  celebrar  el  contrato  de  arrenda- 
miento del  ferrocarril  de  Mejia  á 
Arequipa,  conforme  á  las  bases  ex- 
presadas en  la  suprema  resolución 
de  8  de  Julio  del  presente  año; 
acéptase  la  i)ropuesta  presentada 
por  D.  Enrique  Meiggs,  sobre  las 
bases  establecidas  en  la  suprema 
resolución  citada,  con  las  modifica- 
ciones siguientes : 

1?  La  c¿intidad  que  debe  entre- 
gar el  arrendatario  en  clase  de  cau- 
ción en  la  Caja  fiscal  de  este  depar- 
tamento, conforme  á  la  base  9?,  es 
de  doscientos  mil  soles  en  docu- 
mentos del  crédito  público,  valor 
nominal. 

2?  Si  el  material  rollante  y  equi- 


po correspondientes  al  ferrocarril, 
previa  la  correspondiente  compro- 
bación en  forma,  resultare  no  ser 
suficiente  para  llenar  las  necesida- 
des del  tráfico,  el  Gobierno  queda 
obligado  á  abastecer  la  línea  de 
todo  lo  necesario  hasta  la  sunm 
utáxima  de  doscientos  cincuent'a 
mil  soles,  siendo  de  cuenta  del  ar- 
rendatario todo  exceso  en  el  costo 
sobre  esta  suma. 

3?  Serán  libi'es  de  todo  impuesto 
fiscal  ó  municipal  los  útiles  y  má- 
quinas destinadas  á  la  explotación, 
reparación  y  conservación  de  la 
línea,  durante  el  término  del  arren- 
damiento. 

4?  Si  al  espirar  este  resultase 
una  cantidad  de  material  rodante 
y  de  equipo  superior  á  la  entrega 
y  comprada  por  el  Gobierno,  qaeda 
entendido  que  le  abonará  al  arren- 
datario hasta  la  cantidad  máxima 
de  doscientos  cincuenta  mil  soles, 
previa  comprobación  de  su  costo 
y  con  las  deducciones  á  que  sn  de- 
terioro diere  lugar,  en  la  forma  es- 
tablecida por  la  base  4?  de  la  con- 
vocatoria mencionada. 

5?  Queda  entendido  que  el  tér- 
mino en  la  costa  del  ferrocarril  será 
un  puerto  mayor., 

(>?  El  término  del  arrendamiento 
comenzará  á  correr  desde  la  fecha 
en  que  se  haga  al  arrendatario  la 
entrega  de  la  linea. 

Comuniqúese,  regístrese,  pnblf- 
quese  y  pase  á  la  Dirección  de  Ad- 
ministración, para  que  mande  ex- 
tender la  respectiva  escritura. 

Eúbrica  de  S.  B. — Piébóla. 


SeiálAM  pacrto  al  ferrtcarrii. 

Limüf  lanero  6  c7<f  1871. 

Teniendo  en  consideración:  1? 
Que  es  de  necesidad  hacer  estadios 
detenidos  y  examinar  maduramen- 
to  las  condiciones  de  los  puertos 
de  Islay,  Moliendo  y  Mejia,  para 
decidir  cuál  de  estos  debe  ser  el 
término  del  ferrocarril  de  estn  ciu- 
dad á  la  costa. 

2?  Que  siendo  Moliendo  el  tér- 
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mino  actual  de  la  Hnea  férrea,  es 
urgente  dotarle  de  los  edificios  ne- 
cesarios para  el  depósito  de  merca- 
derías y  mejor  servicio  del  ferrocar- 
ril ;  se  resuelve : 

1?  Practíquese  por  el  Ministerio 
de  Hacienda  y  Oomercio,  los  estu- 
dios convenientes  para  conocer 
cuál  de  los  puertos  de  Islay,  Mo- 
liendo y  Mejia,  debe  ser  en  defini- 
tiva el  término  del  ferrocarril  de 
Arequipa  á  la  costa. 

29  Declárase  el  puerto  de  Mo- 
liendo como  término  provisional 
del  expresado  ferrocarril. 

3?  Autorízase  al  empresario  cons- 
tructor D.  Enrique  Meiggs  para 
que  en  el  expresado  puerto  de  Mo- 
liendo, por  medio  de  un  ingeniero 
de  su  confianza,  designe  los  locales, 
haga  los  trazos  respectivos  y  pro- 
ceda á  la  colocación  de  las  estacio- 
nes, ramadas  y  demás  depósitos  que 
por  su  contrata  está  obligado  á 
proporcionar. 

Gomuníqnese,  publíquese  y  re- 
gístrese. 

Biibrica  de  S.  E.— Piébola. 


Ctérraic  cl  pnerlo  4e  IiUy  y  m  abre  el  de 

■•Ileii4«« 

Arequipa,  Enero  6  de  1871. 

Teniendo  en  consideración:  1? 
Que  declarado  por  decreto  de  la 
fecha,  el  puerto  de  Moliendo  térmi- 
no provisional  del  ferrocarril  entre 
Arequipa  y  la  costa,  es  necesario  <Uc- 
tar  las  órdenes  convenientes  para 
proporcionar  mayores  facilidades 
al  comercio  y  garantías  á  los  inte- 
reses fiscales. 

2?  Que  careciendo  en  la  actuali- 
dad Moliendo  de  las  comodidades 
y  elementos  necesarios  para  el  de- 
pósito, custodia  y  despacho  de 
mercaderías,  es  indispensable  acor- 
dar las  medidas  que  tiendan  á  sal- 
var estos  inconvenientes ;  se  resuel- 
ve: 

19  Concédese  el  plazo  improro- 
gable  de  cuatro  meses,  á  contar  des- 
de el  15  de  Febrero  próximo,  en 
que  estará  abierta  al  tráfico  la  lí- 


nea férrea  de  Moliendo  á  esta  ciu- 
dad, para  el  despacho  de  todas  las 
^nercaderías  actualmente  existen- 
tes en  los  almacenes  de  la  aduana 
de  Islay,  abonándose  por  los  inte- 
resados el  valor  de  los  derechos 
que  causare  el  despacho. 

2?^  Queda  clausurado  el  puerto 
de  Islay  para  la  importación  de 
mercaderías,  debiendo  por  consi- 
guiente arribar  los  buques  al  puer- 
to de  Moliendo. 

3?  Las  mercaderías  que  se  im- 
porten de  la  fecha  en  adelante  por 
el  puerto  de  Moliendo,  serán  con- 
ducidas directamente  con  las  pre- 
cauciones convenientes,  á  esta  ciu- 
dad, en  donde  se  practicará  su  des- 
pacho de  conformidad  con  los 
reglamentos  vigentes,  por  los  em- 
pleados que  para  este  efecto  s6 
nombrarán. 

Desígnase  como  local  para  la 
aduana  de  esta  ciudad,  el  edificio 
conocido  por  Los  Ejercicios. 

4?  Tan  luego  como  se  hubiese 
verificado  el  despacho  de  todas  las 
mercaderías  existentes  en  los  al- 
mecenes  de  Islay,  se  constituirá  el 
personal  de  la  aduana  expresada 
en  esta  ciudad,  previa  orden  del 
Ministerio  de  Hacienda,  debiendo 
en  el  dia  trasladarse  el  resguardo 
al  puerto  de  Moliendo,  con  solo  la 
permanencia  en  Islay  de  un  te- 
niente y  dos  inspectores,  para  la 
vigilancia  de  esa  costa. 

6?  Las  medidas  acordadas  por 
la  presente  resolución,  tienen  el 
carácter  de  provisionales,  hasta 
tanto  se  acuerde  la  fijación  defini- 
tiva del  término  del  ferrocarril. 

C)omuníquese,  publíquese  y 
gístrese. 

Búbrica  de  S.  B.— Piébola. 


Estad*!!  f  p^bladoii  4e  f  tt«r. 

Lima,  Enerólo  de  1871. 

Siendo  necesario  establecer  una 
población  que  unida  al  ferrocarril 
de  Arequipa  á  la  costa,  sirva  de 
depósito  á  los  valiosos  productos 
del  valle  de  Vítor  y  de  centro  á 
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las  transacciones  que  en  él  se  ha- 
gan, al  mismo  tiempo  que  de  estar 
cion  á  dicho  ferrocarril^  á  fin  de 
dar  todas  las  facilidades  posibles 
al  comercio,  se  resuelve:  que  la  esta- 
ción de  Vítor  se  haga  en  el  punto 
mas  cercano  y  al  fícente  de  la  anti- 
gua población  de  este  nombre ;  y 
que  en  el  mismo  sitio  se  erija  una 
nueva  población.  Nómbrase  una 
comisión  compuesta  del  hacenda- 
do D.  Manuel  León  Velarde  y  el 
arquitecto  de  estado  D.  Octavio 
Tagliani,  que  conforme  á  lo  orde- 
nado en  este  decreto,  designe  el 
lugar  donde  debe  establecerse  la 
nueva  población  y  levante  el  cor- 
respondiente plano,  dando  cuenta 
al  Gobierno  para  resolver  lo  con- 
veniente. 
Oomuníquese  y  regístrese. 

fiúbrica  de  E.  S. — Santa  Ma- 
ría. 


Téraüno  pmrtL  tí  ferrocarril. 

JAmay  Mayo  1?  de  1871. 

Teniendo  en  consideración : 

1?  Que  las  dificultades  que  ofre- 
ce al  tráfico  la  sección  denomina- 
da Gahuintala  en  el  ferrocarril  de 
Moliendo  á  Arequipa,  hace  sobre 
manera  costosa  la  explotación  de 
esta  via,  y  presenta,  entre  otros,  el 
grave  inconveniente  de  producir 
lentitud  y  mayor  precio  al  traspor- 
te de  pasajeros  y  mercaderías ; 

2?  Que  á  esta  consideración  se 
añade  la  muy  principal  de  que, 
conforme  á  los  estudios  practicados 
y  á  la  experiencia  adquirida,  Mo- 
liendo y  mas  aun  Mejia,  son  del 
todo  inaparentes  como  puertos  y 
enormemente  inferiores  al  de  Is- 
lay  que  ha  servido  hasta  hoy ; 

3?  Que  est^  circunstancia  es  tan- 
to mas  atendible,  cuanto  qua  la 
mencionada  via  férrea  es  por  su 
extensión  y  por  los  importantes 
departamentos  de  Arequipa,  Puno 
y  Cuzco,  que  va  á  recorrer,  una  de 
las  grandes  vias  nacionales,  y  de- 
manda como  punto  de  partida  un 
puerto  tan  cómodo,  abrigado  y  se- 


guro como  sea  posible  obtenerlo 
en  aquella  parte  de  la  costa ; 

49  Que  ningún  otro  punto  de  ese 
litoral  reúne  como  Islay  aquellas 
condiciones,  poseyendo  ademas  ana 
población  regularmente  estableci- 
da y  que  conviene  conservar; 

5?  Que  la  proyección  de  la  ac- 
tual línea  férrea  de  Moliendo  á  Is- 
lay, sobre  exigir  conforme  á  los  es- 
tudios hechos,  el  enorme  costo  de 
cuatro  millones  de  soles,  i^umenta- 
ria  inútilmente  en  trece  millas 
la  longitud  de  la  mencionada  vía, 
trayendo  en  consecuencia,  para  el 
trasporte  de  pasajeros  y  mercade- 
rías, mayor  empleo  de  tiempo  y 
costo  que  el  que  debieran  sopor- 
tar; 

6?  Que  si  pudiera  construirse  en 
buenas  condiciones  una  via  fénea 
directa  de  Islay  á  la  Pampa,  que 
uniese  aquel  puerto  con  la  actual 
via,  desaparecerían  los  inconvenien- 
tes expresados,  haciendo  rápidO|  se- 
guro y  barato  el  tráfico,  debiendo 
por  lo  mismo  ensayarse  este  me- 
dio ; 

Se  resuelve : 

1^  Fíjase  como  término  definiti- 
vo del  ferrocarril  de  Arequipa  á  la 
costa  el  puerto  de  Islay,  en  el  cual 
continuará  funcionando  la  aduana 
establecida ; 

29  El  Ministerio  de  Gobierno 
mandará  hacer  los  estudios  corres- 
pondientes, para  la  construcción  de 
una  nueva  via  férrea  directa  de  Is- 
lay á  Arequipa,  que  se  conexione 
con  la  actual  en  el  punto  mas  oer- 
cano  y  conveniente ; 

3?  En  vista  de  dichos  estudios 
y  de  los  practicados  de  Moliendo  á 
Islay,  que  se  mandarán  rectificar 
por  los  mismos  ingenieros,  decidi- 
rá el  Gobierno  entre  la  proyecoíon 
de  Moliendo  á  Islay,  y  la  nueva  via 
que  se  va  á  estudiar,  conservándo- 
se en  el  caso  de  darse  la  preferen- 
cia á  esta,  la  sección  Gahuintala 
como  ramificación  para  el  valle  de 
Tambo ; 

4?  Mientras  se  lleva  á  Islay  la 
actual  linea  férrea,  á  fin  de  poner 
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los  servicios  de  esta  al  alcance  del 
comercio  y  de  los  traficantes  de  los 
arriba  mencionados  departamentos, 
continuará  Moliendo  como  puerto 
mayor  con  la  dotación  de  emplea- 
.dos  de  aduana  que  el  Gobierno 
juzgue  convenientes. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— ^Rúbrica  de  S.  E. — Pié- 
bola. 


iBfvnBC  mIi/c  hacer  á  hlay  f énnln«  4cl  fer- 
rocarril. 

lalay,  Julio  5  de  1871. 

Al  Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despa- 
cho de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pú- 
blicas. 

Salido  de  Lima  el  3  de  Junio, 
hace  hoy  un  mes  que  llegué  aquí ; 
mi  primera  operación  fué  de  visi- 
tar el  terreno  y  comparar  los  planos 
que  tengo  sobre  loa  estudios  he- 
chos anteriormente.  También  he 
ido  á  Arequipa  para  examinar  los 
planos  y  perflles  de  la  linea  férrea 
y  levantar  las  alturas  de  esta  en  la 
pampa  de  la  Joya,  etc. 

De  este  examen  preliminar  re- 
sultó para  mi,  fa  convicción  que 
solo  las  repentinas  subidas  que  pre- 
senta el  terreno  de  Islay,  hasta  los 
cerros  muy  cerca  del  mar,  han  sido 
causa  de  que  todos  los  estudios 
precedentes  estén  dirigidos  del  la- 
do sur  de  Islay,  siguiendo  á  mas  ó 
menos  altura  del  mar  el  terreno 
natural.  Tratándose  pues  de  alcan- 
zar la  altura  de  Arequipa,  Cachen- 
do  ha  hecho  atracción,  siendo  este 
el  punto  mas  bajo  de  la  orilla  de 
la  gran  pampa  y  naturalmente  se 
busoó  el  paso  de  Oahuintala  coíno 
el  mas  conveniente. 

Una  circunstancia  muy  prepon- 
derante explica  ademas  el  abando- 
no del  puerto  de  Islay,  y  es :  que 
la  naturaleza  de  los  lugares  se  opo- 
nen á  priori  al  establecimiento  de 
un  muelle  en  relación  con  el  trá- 
fico que  se  puede  desde  ahora  pre- 
ver para  cuando  la  línea  de  Are- 
quipa se  extienda  hasta  Puno  y  mas 
allá. 

Si  Moliendo  ha  obtenido  la  pre- 


ferencia, es  porque  las  maniobras 
del  tráfico  marítimo  con  respecto 
al  ferrocarril,  pueden  hacerse  mu- 
cho mas  favorablemente  que  en 
Islay,  cuyas  condiciones  de  terre- 
no están  demasiado  desfavorables, 
las  aguas  del  mar  lamen  las  bases 
de  grandes  peñas  paradas  de  una 
elevación  de  45  metros  sobre  el  ni- 
vel del  mar.  Existe  hoy  dia  un  pe- 
queño muelle  con  un  plano  incli- 
nado y  rieles  de  una  empresa  par- 
ticular para  trasportar  los  bultos  á 
la  parte  superior,  pero  este  medio 
muy  útil  para  el  tráfico  de  los  tras- 
portes á  bestias  sería  insignifican- 
te para  el  movimiento  y  la  activi- 
dad de  la  línea  férrea  de  Arequipa 
á  Puno. 

No  es  pues  á  considerar  el  caso 
de  establecer  ía  estación  marítima 
arriba  de  las  peñas  que  forman  la 
orilla  del  mar. 

Pero  de  otro  lado,  no  es  dudoso 
que  el  fondeadero  de  Islay  es  lo 
mas  favorable  para  los  buques  y  el 
mas  tranquilo  de  toda  la  costa  del 
Perú ;  muchos  pasajeros  del  ferro- 
carril de  Arequipa  llegando  á  Mo- 
liendo alquilan  bestias  para  ir  á 
embarcarse  á  Islay,  á  pesar  de  los 
gastos  demasiado  elevados  por  las 
bestias  y  los  hoteles,  sin  hablar  del 
tiempo  perdido  para  los  comer- 
ciantes que  deben  salir  de  Arequi- 
pa uno  ó  dos  dias  antes  para  no 
faltar  á  la  llegada  de  los  vapores. 
Este  sacrificio  se  hace  hoy  dia  para 
evitarse  el  susto  de  embarcarse  en 
Moliendo  frecuentemente  imposi- 
ble. 

Apoyando  sobre  este  complejo 
de  circunstancias,  y  á  despecho  de 
las  dificultades  que  ofrece  la  cons- 
trucción de  un  muelle  con  estación 
marítima  opino,  señor  Ministro, 
que  es  de  imperiosa  necesidad  de 
admitir  el  puerto  de  Islay  como 
cabeza  de  la  gran  línea  Arequipa- 
Puno.  Mis  estudios  mismos  estu- 
vieron felizmente  acabados  con  re- 
lación á  la  junción  de  la  línea  de 
Arequipa  en  la  pampa  y  no  serían 
de  una  anomalía  si  la  cuestión  de 
la  estación  marítima  no  estuviera 
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resuelta.  Este  fué  pues  el  proble- 
ma que  fijó  mi  atención  desde  mi 
llegada  y  que  me  pareció  deber  ser 
resuelto  ante  todo.  Creo  ahora  que 
esta  parte  de  mi  trabajo  está  con- 
cluida en  las  mejores  condiciones 
posibles. 

Se  trata  de. cortar  á  inedia  altu- 
ra dos  grandes  peñas  que  forman 
dos  islas  en  el  mar  á  pequeña  dis- 
tancia de  la  orilla,  y  con  los  ma- 
teriales provenientes  rellenarla  su- 
perficie de  mar  poco  profunda  ó 
formar  un  muelle  suficientemente 
extenso  para  establecer  la  estación 
marítima,  la  aduana,  etc.  La  línea 
férrea  saldría  entonces  de  este  mue- 
lle con  proporcional  pendiente  si- 
guiendo la  orilla  del  mar,  parte 
cortada  en  la  pena,  parte  en  terra- 
plén hasta  penetrar  en  una  quebra- 
da llamada  Mataran!  al  norte  de 
Islay,  en  la  cual  la  línea  sube  en 
una  pampita  cerca  del  lugar  lla- 
mado Los  Toldos  a  113  metros 
sobre  el  nivel  del  mar,  donde  bé 
proyectado  la  construcción  de  la 
estación  principal  del  ferrocarril 
con  sus  depósitos  de  máquinas,  car- 
.  ros  y  bodegas,  etc. 

La  combinación  que  consiste  en 
separar  los  servicios  del  ferrocarril, 
limitando  la  estación  marítma  á  la 
superficie  de  terreno  que  es  posible 
tomaren  el  mar;  y  estableciendo 
la  estación  principal  mas  arriba  con 
toda  la  extensión  de  terreno  que 
se  quiere  para  los  movimientos  in- 
^  teriores,  ha  facilitado  mucho  el  pro- 
seguimiento de  mi  trabajo. 

De  la  estación  principal  la  línea 
sube  con  pendiente  correspondien- 
te hasta  la  quebrada  llamada  de 
los  Guerreros,  la  sola  que  me  pare- 
ce conveniente  para  el  paso  de  los 
Cierros  y  vencer  la  altura  de  la  gran 
pampa  de  la  Joya  «pie  debemos  al- 
<Mn'Aar.  De  la  estación  al  punto  de 
ingreso  en  la  quebrada  de  Guerre- 
ros, el  terreno  auntpie  muy  incli- 
nado ofrece  sin  emÍ)argo  facilida- 
des para  el  desarrollo  de  la  línea 
eonjo  se  necesita,  y  en  resumen, 
siíñor  Ministro,  tengo  la  certeza  de 
poder  adelantar  sin  dificultades  ma* 


yores.  Ya  un  pedazo  de  la  línea  de 
cinco  kilómetros  sobre  la  estación 
principal  está  trazado  y  si  los  agua- 
ceros del  invierno  que  empieza  no 
paralizan  nuestra  actividad,  espero 
acabar  pronto  este  estudio. 

Tanto  me  parece  urgente  la  cons- 
trucción de  esta  línea  férrea  que 
sería  dispuesto  á  encomendar  la 
idea  de  empezar  cuanto  antes  los 
gruesos  trabajos  como  de  cortar  las 
peñas  en  el  mar  y  formar  la  pla- 
taforma del  muelle,  sin  esperar  qae 
los  estudios  sean  acabados,  pnes- 
to  que  no  veo  obsolutamente  difi- 
cultades sobresalientes  que  pueden 
hacer  obstáculo  á  su  completa  con- 
clusión. 

Esto  lo  digo,  señor  Ministro,  en 
relación  con  el  noble  deseo  expri- 
mido por  S.  E.  cuyas  miras  parecen 
muy  favorables,  no  solo  por  el  per- 
feccionamiento material  mny  nr* 
gente  del  ferrocarril  de  Arequipa,  ^ 
mas  también  por  los  verdaderos 
intereses    de    este   departamento. 

Dios  guarde  á  US.— P.  Siebbb, 
ingeniero. 


CondicloncH  del  paeito  de  ■#llMié«« 

El  capitán  de  navio  D.  Aurelio 
Garcia  y  Garcia  en  su  interesante 
Derrotero  de  la  Costa  del  Pera  (1870) 
dice  hablando  de  Moliendo: 

Xueve  millas  hacia  el  N.  O.  de 
la  caleta  Mejia,  y  cinco  millas  casi 
al  O.  de  la  punta  de  Islay,  está  el 
puerto  nombrado.  Hay  algunas 
piedras  desparramadas  al  N.  y  S. ; 
pero  todas  velan,  están  muy  pró- 
ximas á  tierra  y  en  tal  virtad  pue- 
den evitarse.  El  fondo  es  de  arena 
gruesa,  de  doce  brazas  cerca  de  la 
costa,  á  veintidós  brazas  á  tres  ca- 
bles de  distancia.  Este  lugar  ha 
sido  el  adoptado  para  el  desembarco 
de  todo  el  material  del  ferrocarril 
de  Arequipa,  que  hoy  se  constniye 
hasta  la  ciudad  de  Puno.  La  línea 
que  parte  del  puerto  está  próxima 
á  concluirse  en  su  primera  secdon 
hasta  Arequipa. 

Las  oflcinas  de  la  empresa,  habi- 
taciones de  los  empleados  y  de- 
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mas  dependencias,  se  hallan  edifi- 
cadas sobre  la  planicie  alta  de  los 
barrancos,  son  perfectamente  visi- 
bles desde  el  mar  y  ofrecen  la  me- 
jor marca  para  dirigirse  al  fondea- 
dero. Este  es  limpio  y  sin  abrigo 
ninguno  para  la  marejada  constan- 
te del  S.  O.,  por  lo  que,  siempre 
del)en  acoderarse  los  buques  que 
aquí  concuiTan. 

Un  promontorio  que  está  situa- 
do en  la  parte  8.  de  los  edificios  al- 
tos ha  sido  unido  con  la  costa  y  de 
esa  unión  pai*ten  los  terraplenes  del 
ferrocarril.  Esta  península  separa 
las  dos  caletas  interiores ;  en  la  del 
TS.  existe  un  muelle  provisional  que 
está  de  Ja  parte  de  adentro  de  la 
puntita  y  rocas,  que  por  ese  lado 
se  desprenden  de  ella.  El  agua  es 
extraída  por  cañerías  de  una  délas 
quebradas  próximas  y  se  usan  ade- 
mas aparatos  de  condensación. 

En  el  puerto  se  experimenta  una 
inerte  con*iente  que  tira  constante- 
mente para  afuera.  Las  bravezas 
de  mar  son  frecuentes  y  aunque  no 
ofrecen  peligros  ordinarios  para  los 
buques,  por  ser  bueno  el  tenedero, 
llegan  si  en  algunos  casos  á  impe- 
dir la  descarga  por  dos  ó  tres  dias 
censecutivos,  y  aun  la  comunica- 
ción con  tierra,  particularmente  en 
los  meses  de  Junio  á  Setiembre. 
Aun  no  se  ha  resuelto  defínitiva- 
.  mente  si  este  puerto  será  el  de  par- 
tida, para  los  grandes  ferrocarriles 
en  construcción  ó  si  se  prolonga- 
rán estos  hasta  el  inmediato  puer- 
to de  Islay. 


Pra|[res«  átl  trazo  de  Islay. 

SSOGIONDBL  FERROCARRIL  DE  ISLAY  Á.  LA 
JOTA.— CAMPAMENTO  DE  LAS   PRIMERAS    CHA- 
MAS, QUEBRADA  DE  LOS  GUERREROS. 

Octubre22(lel87l. 

Señor  Ministro  de    Gobierno,   Policía  y 
Obras  Públicas, 

Befiriéndome  á  mis  dos  cartas 
fechadas  16  de  Agosto  y  23  de  Se- 
tiembre, respecto  al  estado  atmos- 
féiico  de  la  estación  en  este  país, 
tengo  el  honor  de  comunicarle  que 


luchando  algo  contra  la  lluvia  y  la 
neblina,  desde  los  primeix)s  dias  de 
este  mes,  hemos  emprendido  nues- 
tro trabajo  y  salir  del  centro  de  la 
quebrada,  sitio  en  el  cual  la  lluvia 
es  mas  persistente.  Llegados  á  mas 
altura  hemos  sido  un  poco  nías  fa- 
vorecidos de  mauera  á  permitirnos 
un  adelanto  satisfacente.  « 

Muy  graves  se  han  presentado 
las  dificultades  de  la  subida  hasta 
la  cumbre  de  la  quebrada  de  los 
Guerreros,  pero  tanto  el  deseo  de 
recobrar  el  mes  y  medio  involuu- 
tainamente  perdido  como  la  moles- 
ta estación  en  medio  de  tanto  ma- 
lestar, nos  proporcionó  actividad 
para  alcanzar  mas  pronto  la  solu- 
ción del  problema.  Es  así  que  ayer 
he  dejado  el  trabajo  ya  á  tres  kiló- 
metros adentro  de  la  pampa  de 
Arequipa. 

Después  de  íiaber  alcanzado  una 
altura  de  1,148  metros  sobre  el  ni- 
vel del  mar,  solo  para  salir  de  la 
quebrada,  he  tenido  que  subir  algo 
mas  (1,164  in.  00)  en  la  pampita 
superior  que  forma,  para  así  decir, 
el  último  plano  entre  los  cerros  y 
la  pampa,  sobre  la  cual  está  ahora 
buscando  mi  dirección  hacia  la  Jo- 
ya, adonde  podría  llegar  i)or  el  fin 
de  la  semana  entrante,  sino  la  ne- 
cesidad de  trasladar  una  vez  mas 
nuestro  campamento  á  tres  ó  cua- 
tro leguas  en  la  pampa,  en  aten- 
ción a  que  el  tiempo  para  ir  y  vol- 
ver á  bestia,  toma  ya  una  larga 
X)arte  del  dia. 

No  puedo  disimular  á  US.  mi 
contento  después  del  desaliento 
experimentado,  de  haber  podido 
llegar  con  mi  instrumento  sobre 
las  arenas  calientes  de  esta  pam- 
pa, que  me  conducen  finalmente  á 
la  deseada  conclusión  de  mi  traba- 
jo. 

Dios  guarde  á  US.— S.  M. — P. 

SlEBEU. 


IfiMYa  tarifa» 

IJmaj  Octubre  25  íZc  1871. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración :  que  la  condición 
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estipulada  en  la  cláusula  16  de  las 
bases  del  contrato  de  arrendamien- 
to del  ferrocarril  de  Moliendo  á 
Arequipa,  expresa  claramente  que 
el  flete  de  artículos  debe  calcular- 
se por  el  peso  que  estos  tengan  ; 
que  aun  cuando  por  la  cláusula  17 
se  dispone  que  para  las  mercade- 
rías que  i)or  su  peso  ó  volumen  re- 
quieran una  tarifa  especial,  se  ar- 
reglará esta  á  precios  que  el  Go- 
bierno aprobará;  no  habiéndose 
expedido  dicha  aprobación,  no  pue- 
de alterar  en  nada  la  estipulación 
anterior ;  se  declara  que  el  arren- 
datario D.  Enrique  Meiggs  debe 
formar  una  nueva  tarifa  con  arre- 
glo á  las  estipulaciones  de  la  cláu- 
sula 16  del  contrato. 


Publíquese  y  regístrese, 
brica  de  S.  E.  —  Masías. 


Bú- 


Acac4DCto  átí  forrocarrll. 

Limdy  Octubre  25  de  1871. 

Teniendo  en  consideración :  que 
por  la  cláusula  19  del  contrato  de 
arrendamiento  del  ferrocarril  de 
Arequipa,  se  estipuló  con  el  arren- 
datario D.  Enrique  Meiffgs  la,  colo- 
cación de  una  cañería  ae  agua  po- 
table para  el  servicio  de  la  línea 
y  del  puerto  de  Moliendo :  que  con 
el  objeto  de  dar  principio  a  esa  obra 
de  carácter  indispensable  y  urgen- 
te, tanto  para  que  el  ferrocarril 
pueda  funcionar  con  regularidad, 
como  para  el  bienestar  y  desarrollo 
de  la  nueva  población  que  se  está 
formando  en  el  puerto  de  Molien- 
do, Meiggs  ha  presentado  los  res- 
pectivos planos,  presupuestos  y  ex- 
pecificaciones ;  que  mandado  recti- 
ficar el  proyecto  por  el  ingeniero 
de  Estado  I).  Ernesto  Thomas,  re- 
sulta de  dicha  operación  la  conve- 
niencia de  los  planos  y  perfiles  y  la 
exactitud  del  presupuesto,  en  el 
que  solo  se  ha  considerado  el  pre- 
cio del  costo,  conforme  á  la  citada 
cláusula  del  contrato  de  arrenda- 
miento ;  que  con  arreglo  á  este  con- 
trato, h{|  mandado  Meiggs  cons- 
truir los  respectivos  tubos  en  In- 


glaterra, los  que  se  encuentran  en 
viaje  para  el  Perú ;  se  aprueban  los 
referidos  planos,  especificaciones 
y  presupuestos ;  y  en  consecuencia 
se  dispone :  que  D.  Enrique  Meiggs 
proceda  á  colocar  la  referida  cañe- 
ría de  agua  potable,  bajo  las  bases 
siguientes : 

1?.  Meiggs  se  obliga  á  colocar 
noventa  millas  de  tubos  de  fierro 
de  ocho  pulgadas  de  diámetro  y  cin- 
co octavos  de  pulgada  de  grueso, 
de  la  mejor  calidad  y  resistentes  & 
la  presión  de  quinientas  libras  por 
pulgada.  Dichos  tubos  se  coloca- 
rán con  válvulas  para  el  aire,  espi- 
tas de  limpieza,  cambios,  llaves 
y  todo  lo  demás  necesario  á  la  per- 
fección del  objeto  á  que  se  le  des- 
tina. 

2? '  En  el  punto  de  partida  de  la 
cañería,  se  construirá  un  receptá- 
culo que  contenga  á  lo  menos  dos- 
cientos mil  galones  de  agua  y  en 
el  trayecto  que  recorran,  veinte  es- 
tanques ó  depósitos  para  regular  la 
velocidad  del  agua. 

3?  La  obra  se  ejecutará  con  ar- 
reglo á  los  planos  y  perfiles  presen- 
tados i)or  el  contratista  y  rectifica- 
dos por  el  ingeniero  Thomas,  em- 
pleándose en  ella  materiales  de  la 
mejor  calidad  y  que  mejor  garan- 
ticen su  solidez  y  duración. 

4?  ün  ingeniero  del  Estado,  que 
el  Gobierno  comisione,  intervendrá 
en  la  ejecución  de  los  trabajos  co- 
mo inspector  de  ellos,  á  fin  de  que 
se  practiquen  conforme  á  lo  esti- 
pulado. 

5?  El  pago  del  costo  de  la  obra, 
ascendente  según  el  presupuesto  á 
la  cantidad  1.800,630  soles,  se  hará 
por  mensualidades  correspondien- 
tes al  material  comprado  por  el 
contratista,  según  facturas  debida- 
mente legalizadas  y  al  trabajo  eje- 
cutado, el  que  se*  valorizará  en  los 
certificados  que  al  efecto  expida  el 
ingeniero  inspector. 

6?  Las  mensualidades  de  que  ha- 
bla la  cláusula  anterior,  se  pagarán 
al  contado  con  el  10 1§¡  que  se  des- 
cuenta como  garantía  del  valor  de 
los  trabajos  de  los  ferrocarriles  del 
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Callao  á  la  Oroya,  de  Arequipa  á 
Puno  y  de  lio  á  ÍMoquegua. 

7?  El  reintegro  de  dicho  10  ^, 
que  debe  devolverse  á  Meiggs,  lue- 
go que  concluya  la  garantía  de  los 
ferrocarriles  mencionados,  se  hará 
con  el  arrendamiento  del  ferrocarril 
de  Arequipa  cuando  t^nga  efecto. 

8?  Si  después  de  terminada  la 
obra,  el  Gobierno  tuviese  por  con- 
veniente alterar  el  trazo  del  ferro- 
carril de  Arequipa,  haciendo  al 
pnerto  de  Islay  su  término  maríti- 
mo, el  contratista  queda  obligado 
á  trasladar  las  cañerías  con  arreglo 
al  nuevo  trazo,  cobrando  tan  solo 
la  cantidad  de  3,000  soles  por  cada 
milla  dé  cañería  que  se  cambie. 

9?  El  contratista  garantizará  la 
solidez  y  buena  construcción  de  la 
obra,  durante  el  término  de  tres 
años  después  de  concluida,  quedan- 
do obligado  por  todo  este  tiempo  á 
reparar  á  su  costa  los  daños  que 
provengan  de  una  mala  6  defec- 
tuosa ejecución. 

10.  Para  garantizar  el  cumpli- 
miento de  este  contrato,  se  le  des- 
contará mensualmente  al  contra- 
tista el  10  ^  sobre  el  valor  de  los 
certificados  por  trabajos  hechos, 
cuyo  descuento  quedará  en  depó- 
sito durante  el  tiempo  de  la  garan- 
tía. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  del  in- 
teresado se  otorgue  la  correspon- 
diente escritura. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eii- , 
brica  de  8.  E.  —  Santa  María. 


Eaaal  de  lalay  á  la  Jajra. 

May,  Enero  23  de  1872. 

Sepor  Ministro  de  Estado  en  el  despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

Adjuntos  á  esta  t^ngo  el.  honor 
de  remitir  á  US.  los  documentos 
siguientes,  relativos  á  mis  estudios 
sobre  la  línea  de  Islay  á  la  Joya. 

19  Plano  topográfico  general  del 
terreno  que  la  linea  atraviesa,  con 
indicacion  de  las  estaciones  y  para- 
das de  los  trenes,  asi  como  de  los 

TOM.  I 


islotes  y  peñas  que  se  encuentran 
en  el  mar,  en  el  sitio  encerrado  por 
la  proyectada  estación  marítima  de 
Islay,  los  que  deben  ser  cortados 
basta  el  nivel  de  dicha  estación. 

29  El  perfil  general  de  todo  el 
largo  de  la  linea  desde  la  estación 
marítima  basta  la  Joya;  cuya  ele- 
vación es  de  1249  metros  sobre  el 
nivel  del  mar. 

39  Las  especificaciones  descrip- 
tivas con  los  respectivos  planos  re- 
ferentes á  los  teiniplenes  y  cons- 
trucción de  la  estación  marítiuia, 
y  la  de  los  ToldoSj^que  es  proyecta- 
da como  estación  principal,  y  de  la 
parada  de  los  trenes  de  carga  en 
Tambo  de  la  Cruz. 

49  La  especiticacion  general  de 
los  trabajos  de  la  línea  férrea  pro- 
piamente dicha  y  presupuesto  do 
norma. 

Lsus  bases  de  construcción  de  esta 
línea,  de  Lslay  ala  Joya,  las  supon- 
go las  mismas  que  las  de  la  linea 
que  hoy  existe  de  Moliendo  á  Are- 
(]uipa,  iíxcepto  la  parte  que  se  re- 
fiere al  límite  de  la  gradiente  en 
las  curvas ;  la  grande  altura  que 
hay  que  vencer  en  tan  pequeña  lon- 
gitud, así  como  la  pequenez  de  las 
quebradas  exige  el  4  ^  de  gradien- 
te aun  en  curvas'  de  radio  relativa- 
mente pt^queno. 

Esta  circunstancia  trae  la  nece- 
sidad de  dividir  el  trayecto  de  Islay 
á  la  Joya  en  dos  partes :  la  una  del 
mar  hasta  la  cumbre  de  la  quebra- 
da de  Guerreros,  que  se  recorrerá 
con  máquinas  e^speciales  de  carga, 
y  que  con) prende  31  kilómetros, 
y  la  otra  de  la  cumbre  hasta  la  Jo- 
ya que  se  recorrerá  con  máquinas 
de  mayor  celeridad  y  que  compren- 
de 24  kilómetros ;  esta  segunda  sec- 
ción no  tiene  subidas  fuertes  y  solo 
recorre  gradientes  que  por  pedazos 
tienen  de  1  á  2  ^.  Oon  relación  á 
la  marcha  de  los  trenes  de  Molien- 
do, el  camino  proyectado  ahorrará 
dos  horas  del  tiempo  que  hoy  se 
emplea ;  por  lo  que  se  puede  ver 
que  la  nueva  línea  es,  á  pesar  de  su 
tortuoso  camino  por  la  quebrada 
de  Ouenreros,  mas  ventajosa  desde 
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que  es  veinte  niiltas  mas  corta  que 
de  Moliendo  á  la  Joya. 

En  las  especificaciones  qne acom- 
pañan el  trazo  de  la  línea,  están  in- 
dicados los  trabajos  mas  importan- 
tes :  como  viaductos  para  atravesar 
quebradas,  túneles,  etc.  los  que  es- 
tán reducidos  á  las  operaciones  si- 
guientes: 

(a)  Trabajos  para  establecer  la 
estación  marítima  en  Islay,  traba- 
jos que  aunque  no  demasiado  im- 
portantes, son  interesantes  si  se 
atiende  á  los  resultados  que  se  ob- 
tendrán. 

(b)  Oonstruccion  de  un  pequeño 
tiiuel,  de  130  metros^  bajo  un  mor- 
ro que  se  encuentra  cerca  de  los 
Toldos,  que  proporcionará  acceso  á 
la  estación  principal  de  este  nom- 
bre. 

(o)  Un  viaducto  oblicuo  con  so- 
breestructura  de  fierro  que  atravie- 
se la  quebrada  de  Guerreros,  en 
el  sitio  denominado  el  Soldado 
Muerto  el  que  solo  tendrá  30  me- 
tros de  largo. 

(d)  Un  viaducto  que  se  cons- 
truiíá  con  cimientos  formados  por 
murallas  en  la  Pampa  Blanca.  Es- 
te sistema  me  parece  menos  costo- 
so y  mas  resistente  á  los  temblores, 
por  lo  que  lo  he  preferido. 

(e)  Existen  ademas  algunas  que- 
bradas importantes  como  las  de 
Lluta,  Trampilla,  etc.  que  se  tienen 
que  atravesar,  las  que  se  rellena- 
rán por  medio  de  terraplenes ;  mas 
si  en  la  ejecución  se  notase  que 
podian  ser  reemplazados  con  ma- 
yor economía,  por  viaductos  con 
sobreestructúra  de  fierro,  se  puede 
permitir  el  cambio. 

Hay  también  cortes  que  se  harán 
en  peña  compacta  y  que  podian 
evitarse  por  medio  de  túneles ;  pe- 
ro atendiendo  á  la  facilidad  con 
que  se  han  hecho  muy  importantes 
cortes,  tanto,  en  Oahuintala  como 
en  la  línea  de  Puno,  no  me  he  exi- 
mido de  admitirlos  para  la  nueva 
línea. 

Sin  embargo,  S.  M.,  de  que*  la 
simple  entrega  de  mi  trabajo  sería 
suficiente  para  cumplir  mi  deber, 


creo  que  debo  agregar  algunas  con- 
sideraciones sobre  la  necesidad  del 
cambio  de  la  línea  actual,  á  pesar 
de  que  S.  E.  el  Presidente  com- 
prende bien  las  ventajas  que  repor^ 
t>arian  los  viajeros  y  que  la  necesi- 
dad de  este  cambio  la  ha  demostra- 
do la  experiencia  de  los  {irimeros 
tiempos  de  explotación,  así  como 
lo  manifiest>a  el  haber  espontánear 
mente  concebido  la  idea  de  poner 
á  Islay  en  comunicación  directa 
con  Arequipa  tocando  en  la  Jo- 
ya. Esta  ocasión  de  informar  so- 
bre el  trazo  la  debo  aprovechar  pa- 
ra para  poner  de  manifiesto  esas 
ventfyas  para  que  puedan  ser  de- 
bidamente apreciadas,  desde  que 
van  acompañadas  del  resultado  de 
estudios  especiales  sobre  la  línea, 
los  que  servirán  para  ilustrar  la 
determinación  que  el  Supremo  Go- 
bierno crea  conveniente  tomar,  sin 
por  esto  pretender  influir  en  lo  me- 
nor en  el  juicio  que  sob}*e  el  parti- 
cular tenga  formado  S.  E.  el  Pre- 
sidente. 

Apoyándome  en  las  observaciones 
que  he  hecho  en  los  últimos  meses 
en  esta  provincia,  creo  tener  fun- 
damento para  opinar  que  la  linea 
de  Islay  á  la  Joya  reportará  gran- 
des ventfyas,  no  solo  por  la  supe- 
rioridad que  ofrece  el  puerto  de  Is- 
lay, con  respecto  á  su  mejor  rada 
y  benignas  aguas,  sino  muy  espe- 
cialmente por  las  mejoras  que  des- 
de ahora  parece  serán  indispensa- 
bles á  la  gran  línea  de  Arequipa. 

Por  poco  que  se  estudien  las 
tendencias  y  las  necesidades  del 
comercio  en  general,  que  espontá- 
neo se  acercó  poderoso  á  Moliendo 
para  buscar  sn  camino  hacia- el  in- 
terior, y  se  calculen  las  dificultades 
que  parece  encontrar  hoy  en  su 
desarrollo,  preciso  es  admitir  que 
algo  falta  á  la  línea  de  Arequipa 
con  respecto  á  las  facilidades  de  la 
circulación  de  sus  trenes. 

En  los  últimos  meses,  como  conse- 
cuencia del  movimiento  que  comen- 
zaba, se  verificó  un  notable  aumen- 
toen  el  tráfico  de  Moliendo,  á  pesar 
de  la  gran  cantidad  de  carga  que  en 
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bestias  sale  de  Islay  para  Arequi- 
pa, directamente;  carga  que,  siu 
exageraciou  alguna  sube  hoy  á  una 
cantidad  media  de  cuarenta  tone- 
ladas de  mercadería  diversa  pro- 
veniente del  extranjero,  no  pudien- 
do  trasportarle  todo,  con  el  muy 
grave  inconveniente  de  que  los 
bultos  expedidos  para  ser  traspor- 
tados por  ferrocarril,  y  cuyo  peso 
excediese  de  150  kilogramos,  tenian 
que  ser  reducidos  para  poder  ser 
cargados  por  bestias. 

Esta  es  la  causa  de  lo  que  nadie 
j>uede  concebir ;  como  con  la  exis- 
tencia de  un  ferrocarril  tan  próxi- 
mo en  Moliendo,  el  tráfico  de  Islay 
no  solo  puede  sostenerse  sino  tam- 
bién tomar  mayores  proporciones. 

Sin  duda  que  la  mansedumbre 
de  las  aguas  del  puerto  de  Islay, 
es  un  atractivo  mas,  pero  esta  no 
es  la.  única  causa  que  influye  en  el 
ánimo  de  los  comerciantes.  Existen 
probablemente  circunstancias  in- 
dependientes si  se  quiere  del  ser- 
vicio del  ferrocarril,  que  se  unen  á 
loB  sacrificios  del  comercio,  que 
seria  muy  largo  enumerar  en  esta 
relación.  Me  limitaré  solo  á  la  ex- 
posición de  las  consideraciones  que 
están  en  relación  inmediata  con  el 
movimiento  de  los  trenes  y  el  ser- 
vicio propiamente  dicho  de  la  línea. 

La  primera  causa  contraria  al 
desarrollo  del  tráfico  comercial  por 
el  ferrocarril,  parece  ser  que  la  es- 
tación de  Moliendo  se  encuentra 
ocupada  con  la  carga  de  materiales 
de  construcción  para  la  línea  de 
Puno  y  es  precisamente  esta  cir- 
cnnstancla  especial  la  que  nos  sir- 
ve de  medida  en  nuestras  aprecia- 
dones  económicas  del  servició. 

Admitida  la  importancia  del  trá- 
fico comercial  por  Moliendo  en  el 
primer  año  de  explotación  ( que  no 
puede  ser  contradicha, )  admitida 
también  la  cantidad  considerable 
de  carga  que  se  trasporta  por  bes- 
tias al  mismo  tiempo  que  el  fer- 
rocarril trafica,  cantidad  que  es 
manifiesta  para  cualquier  obser- 
vador, es  fácil  prever  cuál  debe 
ser  en  pocos  años  la  importancia 


del  tráfico  para  la  línea  de  Arequi- 
pa, y  máxime  si  las  líneas  de  Puno 
y  Cuzco  que  pertenecen  á  lugares 
de  producción  y  de  consumo  creci- 
dos, proporcionan  su  contingente 
de  producto  y  piden  su  parte  de 
mercaderías  al  comercio  interna- 
cional. 

En  presencia  de  esta  espectati- 
va  podemos  con  razón  preguntar- 
nos ¿dónde  están  los  medios  para 
satisfacer  á  este  esperado  movi- 
miento? Oon  un  puerto  de  mar  tan 
precario  en  cierto  acceso  como  el 
de  Moliendo,  con  una  estación  tan 
pequeña  en  la  cual  no  se  sabe  des- 
de ahora  cómo  hacer  los  movimien- 
tos interiores,  encerrada  por  peñas 
elevadas  que  impiden  todo  futuro 
ensanche,  tan  cerca  del  nivel  del 
mar  que  el  agua  puede  quizás  in- 
nundarla,  no  se  concibe  cómo  se 
podria  atender  á  las  exigencias  de 
un  tráfico  tan  próspero  como  el  que 
debe  haber  mas  tarde  en  la  línea 
de  Arequipa  con  sus  prolongacio- 
nes hasta  el  Ouzco  y  hasta  Puno. 

Si  por  una  parte  vemos  hoy  á 
la  activa  empresa  tomar  toda  clase 
de  medidas  para  facilitar  el  tras- 
porte, haciendo  circular  á  tantos 
trenes  como  lo  permite  el  estado 
topográfico  del  camino,  y  por  otra, 
notamos  la  circunstancia  de  que 
el  trasporte  de  materiales  de  cons- 
trucción no  puede  realizarse  en  su 
totalidad,  obligando  á  que  se  que- 
den pacientes  en  la  estación  de 
Moliendo  mas  de'1,500  toneladas 
de  mercaderías  ( Noviembre  de 
1871 )  que  no  parece  muy  fácil  mo- 
vilizar, por  el  motivo  indicado,  lle- 
gando hasta  el  punto  de  que  por 
cien  toneladas  conducidas  por  los 
trenes  llegan  200  del  exterior ;  si 
pues  decia  la  empresa  no  puede 
hacer  mas  y  las  mercaderías  au- 
mentan de  dia  en  dia,  preciso  es 
hacer  notar  que  los  medios  de  ac- 
ción de  la  gran  línea  de  Arequipa, 
son  desde  ahora  insuficientes  para 
las  exigencias  del  comercio. 

Para  formarse  una  idea  de  la 
situación,  es  preciso  considerar 
que  sobre  la  parte  de  linea  de  pen- 
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diente  mayor,  los  treiie»  no  imeden 
circular  con  cargamento  completo ; 
es  decir,  con  cargamentos  compa- 
rables á  los  que  llevan  los  trenes 
y  recorren  las  llanuras  ó  caminos 
de  débil  subida.  La  j)ot«ncia  de 
tracción  que  sirve  sobre  estas  lí- 
neas, para  arrastrar  un  peso  útil 
mayor,  es  empleada  en  las  fuertes 
pendientes  para  equilibrar  la  ac- 
ción de  la  gravedad  tanto  mas 
fuerte  cuanto  mas  pronunciada  es 
la  subida ;  además  es  preciso  tener 
presentequeaigun¿\s  circunstancias 
atmosféricas  como  la  neblina  y  la 
lluvia  limitan  mucho  la  potencia 
teórica  de  tr<accion  de  las  locomo- 
toras, llegando  hasta  tal  punto  de 
que  en  la  composición  de  los  tre- 
nes se  debe  tener  cálculo  de  estas 
circunstancias  reduciendo  siquiera 
por  mitad  la  carga  de  dichos  tre- 
nes, de  modo  pues  que  el  cnamíum 
trasportado  llega  á  reducirse  en 
algo.  Es  así  como  con  n)á(iuhuis 
de  gran  fuerza,  entre  las  que  se 
ccmsiderán  las  que  recorren  la  lí- 
nea de  Arequipa,  capaces  de  arras- 
trar un  peso  útil  de  150  toneladas 
con  una  velocidad  de  veinte  millas 
por  hora,  sobre  una  via  á  nivel,  no 
pueden  llevar  mas  de  treinta  y  cin- 
co ó  cuarenta  toneladas  sobre  un 
camino  escultado,  por  decirlo  a^í, 
en  los  cerros,  como  en  el  paso  de 
Cahuintala.  Para  tijar  nuestro  jui- 
cio, admitamos  que  cada  tren  de 
Moliendo  lleva  treinta  y  cinco  to- 
neladas útiles  y  que  se  despachen 
cuatro  trenes  cada  dia  en  ambos 
sentidos ;  tendríamos  3o  multipli- 
cado por  4,  igual  á  140  toneladas  de 
carga  útil  trasportada  de  Moliendo 
á  Arequipa.  Este  sería  aproxima- 
damente el  límite  en  toneladas  de 
los  trasportes  posibles,  cuahiuíera 
(lue  sea  la  naturaleza  de  las  mer- 
ciiderias  trasportadas. 

Ahora  bien,  en  la  hii)ótesis  de 
que  no  se  trasportasen  materiales 
de  construcción,  no  se  necesita 
gran  esfuerzo  do  imaginación  para 
hacer  ver  la  insuficiencia  de  los 
medios  disponibles,  desde  que  des- 
de ahora  queda  un  gran  sobrante 


de  mercaderías  para  emplear  los 
trenes  posibles ;  pero  de  todos  mo- 
dos esta  sostitucion  de  los  materia- 
les por  mercaderías  no  se  hará  es- 
perar mucho  y  la  insuficiencia  de 
los  medios  de  acción  de  la  línea  de 
Arequipa  queda  plenamente  de- 
mostrada. 

No  hay  duda,  señor  Ministro,  la 
línea  de  Arequipa  tiene  desde  aho- 
ra un  contingente  de  tráfico  muy 
respetable  y  satisfaciendo  á  este  ae 
favorecerá  mucho  mas  pronto  el 
desarrollo  y  pogreso  del  comercio 
que  reside  en  la  naturaleza  y  efi- 
cacia de  los  ferrocarriles,  desarro- 
llo y  progreso  que  ningún  poder 
llegarla  á  limitar,  sin  arruinar  la 
explotación  desde  su  base.  Admi* 
tir,  pues,  que  una  línea  de  esta  oía- 
se no  pueda  trasportar,  por  alguna 
ciscunstancia,  100  ó  200  toneladas 
mas  de  ciirga,  es  un  error  si  se  ha- 
bla de  ferrocarriles  en  nuestros 
dias. 

El  dilema  entonces  se  rednoe  á 
asto :  ó  la  línea  tiene  medios  de 
acción  correspondientes.á  su  im- 
portancia futura  ó  no  los  tiene;  si 
lo  primero  no  es  el  aumento  de 
unas  l(K)  toneladas  de  materiales 
(le  construcción  el  que  sería  capas 
(le  causar  retardo  en  el  trasporte 
de  mercaderías,  y  si  ese  retardo  se 
observa,  es  porque  la  línea  no  p^- 
drá  satisfacer  al  tráfico  futuro ;  y 
si  lo  segundo,  claro  es  que  el  ferro* 
carril  construido,  no  satisface  el 
objeto  á  que  está  destinado.  Que- 
da pues,  ])or  demás  demostrado, 
que  aquella  línea  está  muy  ^  l^os 
de  poder  sostener  el  aum'ento  de 
tráfico  que  ocasionará  su  prolon- 
gación hasta  Puno  y  el  Ouzco. 

I  Cuáles  son  pues,  los  medios 
que  deben  emplearse  para  no  li- 
mitar tan  próspera  iniciativa,  para 
no  condenar  mas  tarde  á  la  esteri- 
lidad una  obra  de  tamaña  impor- 
tancia? 

En  Europa,  desde  mucho  tiempo 
ha,  se  ha  presentado  el  caso  de  que 
el  aumento  progresivo  del  tráfico 
ha  liecho  al  ferrocarril  incapai  de 
seguir  prestando  sus  servicios  con 
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xxúR  sola  via,  de  donde  ha  sido  ne- 
cesario doblarla  construyendo  vías 
paralelas;  mas,  en  muchos  casos 
se  han  evitado  estas  lineas  juntas, 
por  la  simple  creación  de  ramales 
qne  saliendo  de  la  misma  estación 
principal  han  tomado  direcciones 
diferentes,  según  la  topografía  del 
terreno,  para  volver  después  á 
unirse  á  la  misma  linea  principal 
con  el  objeto  de  facilitar  la  circula- 
ción de  un  número  mayor  de  tre- 
nes, y  muy  especialmente  con  el 
de  permitir  que  algunos  trenes  mas 
ligeros  puedan  llegar  al  punto  de 
lennion  y  parar  adelante,  antes  que 
los  otros  trenes  que  recorren  la  otra 
via,  lleguen  al  mismo  punto. 

EEan  sido  tan  grandes  las  dificul- 
tades con  las  que  se  han  encontra- 
do  muchas  explotaciones  de  ferro- 
caíriles  de  una  sola  via,  que  han 
tenido  que  resolver  la  cuestión  pe- 
rentoria de  ser  ó  no  ser,  para  sacri- 
ficar menos  capitales  y  coutínuar 
el  pas£ge  de  los  trenes.  Encuén- 
transe  muchas  de  estas  lineas  en  In- 
glaterra y  Alemania,  líneas  que  han 
necesitado  mas  de  ima  desviación 
de  esta  clase  para  multiplicar  sus 
medios  de  acción.  La  línea  del  Nor- 
te de  Francia,  que  tiene  dos  vias 
principales,  por  el  aumento  inespe- 
rado del  tráfico,  se  ha  encontrado 
con  esa  misma  dificultad  y  ha  de- 
bido resolver  el  problema  con  la 
fsonstmccion  del  ramal  de  París  á 
Oreil,  por  Ohantilly,  con  el  fin  de 
poder  multiplicar  sus  trenes  y  espe- 
dalmente  facilitar  el  pasaje  á  Oreil 
de  los  trenes  directos,  mientras  la 
otara  Ifneia  estaba  ocupada  por  los 

trenes  ordinarios. 

. 

Pretender  que  la  linea  de  iVre- 
quipa  no  está  desde  ahora  en  una 
situación  análoga,  seria  casi  afir- 
mar que  no  debe  ó  no  puede  alcan- 
zar la  prosperidad  que  prevemos. 
Toda  inadvertencia  en  este  sentido 
puede  parecer  un  olvido  de  lo  que 
pasa  en  todos  los  países  mas  ade- 
lantados y  aun  en  aquellos  que  han 
empleado  ferrocarriles  por  regiones 
inhabitadas  (como  sucede  en  la 
América  del  Norte)  en  las  que  han 


obrado  prodigios  inesperados,  á  pe- 
sar de  que  casos  de  actividad  mar- 
cada, tan  grande  como  la  iniciada 
en  el  primer  año  de  explotación  de 
la  línea  de  Arequipa,  han  ijido  muy 
raros. 

Gomo  se  ve,  el  remedio  eficaz 
para  esta  clase  de  males  es  el  for- 
mar ramales  convenientes  y  com- 
pletamente indispensables  en  los 
caminos  que  no  tienen  sino  una 
sola  via. 

\m  desviación  de  la  Joya  á  Islay 
reúne,  según  esto,  el  carácter  de  la 
mas  grande  oportunidad,  no  solo 
por  el  objeto  directo  que  se  alcan- 
za, sino  porque  abre  al  interior  un 
segundo  puerto  de  mar,  que  es  ac- 
cesible en  cualquier  estado  en  que 
se  encuentre  el  mar. 

Es  también  una  razón  imperiosa 
la  que  se  deduce  de  la  pequenez  de 
la  estación  de  Moliendo,  que  no 
presta  la  posibilidad  de  ser  aumen- 
tada en  su  área  mas  tarde,  porque 
las  penas  elevadas  que  la  cercan 
lo  impiden  ;  mientras  que  en  Islay 
ademas  de  la  estación  marítima  con 
su  muelle  cómodo  y  seguro,  tiene 
la  estación  principal  de  los  Toldos, 
la  que  puede  ser  tan  vasta  como  la 
importancia  futura  del  tráfico  pue- 
da exigirlo ;  esta  estación  consti- 
tuye, de  este  modo,  el  emporio  del 
tráfico  internacional. 

Estos,  S.  M.,  son  títulos  de  pre- 
ferencia y  de  naturaleza  tal,  que 
merecen  toda  la  atención  que  exi- 
ge este  asunto. 

La  idea  ya  emitida  de  reunir  el 
puerto  de  Islay  con  el  de  Molien- 
do, por  un  ferrocarril  que  siga  el 
litoral,  no  parece  una  solución  ra- 
cional del  problema  y  no  presenta 
la  eficacia  exigida  bajo  cualquier 
punto  de  vista  en  que  se  le  examine. 

En  primer  lugar,  no  es  una  me- 
jora prolongar  el  viaje,  casi  cator- 
ce millas  para  conducir  de  Islay  á 
Moliendo,  cuando  el  viaje  puede 
reducirse  de  veinte  millas  de  Islay 
á  la  Joya^  reducción  que  en  con- 
junto resultaría  de  treinta  y  cuatro 
millas  para  un  viajero  ó  para  un 
bulto  que  saliera  de  Islay. 
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No  es  tampoco  una  mejora  el 
mandar  los  trenes  de  Islay  á  Mo- 
liendo en  cuya  estación  no  cabe  ya 
el  movimiento  interior  actual;  es- 
to no  baria  sino  aumentar  el  mo- 

9 

vimiento  y  de  ningún  modo  despe- 
jar la  via :  el  movimiento  de  tre- 
nes de  Arequipa  no  podría  ser  aten- 
dido del  modo  que  la  actividad  fu- 
tura lo  exije. 

Admitiendo  del  mismo  modo  que 
se  adelante  la  linea  basta  Tambo 
ó  la  Ensenada  de  un  modo  inde- 
pendiente de  la  línea  actual  que 
bordea  el  mar,  con  el  objeto  de  po- 
nerla al  seguro  y  bacerla  servir  de 
desvio,  esta  permanecería  estéril 
en  sus  efectos,  desde  que  el  punto 
de  conjunción  de  las  dos  lineas  es- 
tarla demasiado  cerca  de  Moliendo 
y  se  encontrarla  precisamente  al 
pié  de  las  subidas  mas  fuertes  que 
son  el  obstáculo  mayor  que  nece- 
sita vencer. 

No  se  trata  de  llegar  al  pié  de 
las  subidas  con  mas  trenes,  unos 
tras  otros,  lo  que  no  seria  dejar  li- 
bre la  circulación,  seria  obstruirla 
mas,  agravar  la  sujeción  actual  y 
perpetuar  la  tortura  del  tráfico  co- 
mercial ;  de  lo  que  se  trata  es  de 
que  los  trenes  puedan  llevar  toda 
la  carga  que  se  presente  sin  encon- 
trar obstáculos  en  su  camino. 

Ademas  de  esto  es  preciso  con- 
siderar que  hacer  boy  un  gasto  im- 
portante para  construir  la  línea  del 
litoral,  para  corregir  el  defecto  que 
ocasiona  la  braveza  del  mar  en 
Moliendo,  no  dispensa  el  hacer  nue- 
vos actos  de  consideración  mas  tar- 
de para  satisfacer  á  las  necesida- 
des desde  ahora  previstas. 


El  muelle  y  estación '  marítima 
proyectada  en  Islay  es  una  necesi- 
dad imprescindible  en  el  estado  ac- 
tual de  las  cosas  y  mucho  mas  ne- 
cesaria con  relación  al  porvenir ; 
esta  estación  y  la  de  los  Toldos 
constituyen  el  sistema  mas  comple- 
to que  se  puede  adoptar  para  una 
desviación  llamada,  quizás,  á  re- 
presentar el  primer  papel  en  la 
grande  explotación  futura. 

Este  es,  S.  M.,  á  mi  parecer  el 
tema  que  deba  servir  de  base  á  las 
mejoras  que  son  indispensables  en 
la  gran  línea  de  Arequipa,  consi- 
derada bajo  el  punto  de  vista  de 
su  desarrollo  futuro. 

En  todas  las  consideraciones  que 
presento,  solo  me  ha  animado  el 
deseo  de  indicar  el  medio  de  limi- 
tar los  gastos  eventuales  y  obtener 
una  obra  útil  que  esté  en  armonía 
con  las  necesidades  del  porvenir. 

En  este  país  de  actividad  inicia- 
da, el  ferrocarril  de  Arequipa  lle- 
gará á  ser  uno  de  los  mas  prove- 
chosos; ha  merecido  hasta  ahora 
la  muy  paternal  solicitud  del  Su- 
premo Gobierno,  con  lo  que  tiene 
la  prenda  mas  segura  de  que  nada 
será  omitido  para  obtener  el  per- 
feccionamiento que  dicha  obra  re- 
clama. Todo  no  se  hace  á  la  vez ; 
mas  llega  la  época  en  la  cual  des- 
pués de  haberse  hecho  el  trabiyoy 
llega  el  perfeccionamiento,  y  este 
no  debe  ser  menos  digno  que  la  obra 
misma ;  lejos  de  eso,  es  quizás  el 
coronamiento  y  sello  de  una  crea- 
ción que  dejará  honor  y  aplausos  á 
su  ejecutor. 

Dios  guarde  á  ÜS. — Señor  Mi- 
nistro.— P.  SiEBEB,  ingeniero. 


Pr«8Dpac8to  de  la  conitrucdan  de  la  línea  férrea  de  Islay  á  la  Jeya« 


CAMINO. 


r  En  roca  sólida M.  235,718.  921  á 

Excava-  í  En  id.  desagregada. .  ?_     89,446.  736  á 
Clones.  1  En  tierra,  arena  y  cas- 

L     cajo ; "      17,567.  018  á 

Terraplenes,  no  comprendidos 

Jos  de  la3  estaciones "    440,640.  834  á 


3.00  S.  707,156.7 

2.00   "  178,893.3 

1.00   »  87,567.0 

0.80  ^  352,512.7 


DEL  PÜftÜ.  ROÍ 

Alcantarillas  para  desales  per- 
pendiculares al  camino,  406 
m.  de  longitud,  con  una  sec- 
ción inedia  de  3  m M.     1,218.      00  á  60.00  S.      73,080.0 

Túnel  de  los  Toldos  (roca  sólida 

dura),  largo. ^  130.      00  á  500.00   "      65,000.0 

LA  VU. 

Bieles  y  demás  accesorios,  dur- 
mientes y  demás  material 
fijo  necesario,  kilómetros. .  K.    62,190.  8,321.00   »    517,482.9 

Viaducto  del  Soldado  Muerto 
la  Quebrada  de  Querre- 
ros M.  30.00  ^    185,870.0 

Id.  con  su  basamento  de  mam- 
postería  en  Blanca  Pam- 
pa  "  130.00  ^    601,428.5 

Indemnización  porterrenoaocur 

pados, aproximadamente..  ^  ^    100,000.0 

Para  limpiar  los  cerros  arriba 

de  la  via,  aproximación . . .  '^         " ^    100,000.0 


Valor  del  camino  y  la  via S.  3.198,991 .0 
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Gruesos  trabajos  en  cortes,  terraplenes  y 
muralla  del  tnuelle  de  la  estación 
marítima  de  Islay S.  2.406,049.8  ) 

Trabi^jos  complementarios  de  dicha  esta-  >  S.  3.027,417. 

cion  marítima ^     621,368.0) 

Trabajos  para  la  estación  de  los  Toldos 
considerada  en  sus  proporciones  re- 
ducidas          ^     750,000.0 

Parada  de  los  trenes  en  el  Tambo  de  la 
Gruz ;  cruzamiento  de  Blanca  Pam- 
pa y  estanque  en  la  quebrada  del 
Águila '^       60,040.0 

Oastos  hechos  para  los  estudios  ejecuta- 
dos y  por  ejecutar,  para  el  trazo  de  la 
ejecución  de  las  obras '^       40,000.0 

Gastos  imprevistos  y  de  administración, 

10  ^  sobre  el  total  de S.  7.076,449.0     ^     707,645.0 

Total , S.  7.784,094.0 


RECAPITULACIÓN. 


Oaminoyvia S.  3.198,991.3] 

Estación  marítima  y  muelle "  3.027,417.8  [an  nai  oqa  o 

Id.  de  los  Toldos  y  paradas "     810,040.0  f^'  ' ' '  o*, w^.u 

Gastos  generales ^     747,644.9j. 


Firmado— P.  Sibbbb. 
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lofarme  de  los  iDfentoreiHabkh  y  AruMlvIa. 

LwMf  Mayo  26  de  1872: 

Señor  CóroDel  Ministro  de  Estado  en  el 
despacho  de  Gobierno^  Policía  y  Obras 
Públicas. 

Los  ingenieros  infrascritos  en- 
cargados por  US-  de  dar  su  opi-. 
nion  sobre  la  cuestión  del  ferrocar- 
ril de  Islay  á  Moliendo  ó  de  Islay 
á  la  Joya,  después  de  haber  exa- 
minado todos  los  documentos  rela- 
tivos al  caso,  tienen  el  honor  de 
informar  á  US.  eiMos  términos  si- 
guientes : 

A  nuestro  modo  de  ver,  solo  se 
presentan  dos  soluciones  posibles 
á  la  cuestión,  á  saber : 

19  Abandonar  el  ferrocarril  en- 
tre Moliendo  y  la  Joya  y  construir 
en  su  lugar  otra  linea  entre  la  Jo- 
ya ó  Islay ; 

2?  Prolongar  la  línea  existente 
de  Moliendo  á  Islay. 

Si  el  ferrocarril  de  Arequipa  es- 
tuviese aun  por  construirse,  no  hay 
duda  que  insistiéramos  por  que  se 
adoptara  el  trayecto  mas  corto  en- 
tre Islay  y  Arequipa ;  pero  no  es 
ese  el  caso  que  nos  ocupa :  tene- 
mos un  ferrocarril  ya  construido  y 
hasta  en  explotación,  y  cuyo  prin- 
cipal defecto  es  el  punto  de  parti- 
da, Moliendo,  que  es  malo  como 
puerto  y  tiene  una  estación  des- 
ventajosamente situada. 

Al  construir  una  linea  entre  Is- 
lay y  la  Joya,  sería  necesario  aban- 
donar la  de  Moliendo  á  la  Joya, 
que  ya  no  tendría  razón  de  ser, 
pues  sería  necesario  sostener  dos 
lineas  igualmente  difíciles,  una  de 
las  cuales  partiría  de  un  puerto 
bastante  bueno,  y  la  otra,  mas  lar- 
ga, de  otro  muy  malo,  y  eso  por  el 
nxero  capricho  de  .no  abandonar 
este  ^último.  Podria  admitirse  la 
conservación  de  dos  vias,  si  las  dos 
tuvieran  el  mismo  punto  de  parti- 
da, lo  cual  no  sucede  aquí. 

Un  servicio  doble,  un  doble  gas- 
to de  conservación  en  la  parte  mas 
difícil  de  la  via  de  Arequipa,  un 
movimiento  activo  en  la  línea  de 
Islay  á  la  Joya  y  casi  nulo  en  la 


de  Moliendo  á  la  Joya :  he  ahí  las 
razones  que  forzosamente  obliga- 
rían el  pronto  abandono  de  esta 
última,  si  á  todo  trance  se  quisiera 
conservarla  ahora. 

Bajo  el  punto  de  vista  económi- 
co, la  cuestión  es  muy  grave  tam- 
bién. Según  los  presupuestos  del 
ingeniero  Sr.  Sieber,  la  constnic- 
cion  de  la  línea  entre  Islay  y  la 
Joya  importa,  comprendiendo  la 
partida  de  gastos  generales,  cuatro 
millones  cuatrocientos  treinta  mil 
soles.  La  línea  que  debería  aban- 
donarse entre  Moliendo  y  la  Joya 
cuesta  mas  de  5.000,000  de  soles  con 
la  estación  de  Moliendo,  pero  sin 
contar  las  instalaciones  del  puerto 
y  las  obras  hechas  por  particulares 
fuera  de  las  construcciones  del 
Estado.  Adoptando  pues  esta  solu- 
ción, el  costo  de  la  obra  vendría  á 
ser  de  poco  menos  de  10.000,000  de 
soles,  sin  contar  con  las  obras  que 
deben  hacerse  en  el  puerto  de  Is- 
lay. 

Hasta  ahora  nos  ocupamos  úni- 
camente del  ferrocarril,  sin  dete- 
nemos en  el  proyecto  del  señor 
Sieber  relativo  á  las  mejoras  que 
deben  hacerse  en  el  puerto  de  Is- 
lay, en  lo  cual,  nuestros  datos  y 
observaciones  personales  no  nos 
permiten  estar  de  acuerdo  con  di- 
cho señor  Sieber.  Si  pues,  á  la  su- 
ma de  10.000,000  de  soles  agrega- 
mos el  importe  de  estos  trabajos 
en  Islay  que  es  de  3.374,090  soles, 
según  el  señor  Sieber,  llegamos  á 
un  total  de  13.000,000  que  repre- 
senta el  gasto  que  ocasionarla  la 
solución  de  que  nos  ocupamos. 

La  segunda  solución  propuesta 
por  el  señor  ingeniero  D.  Juan 
Thorndyke,  tiene  por  objeto  reunir 
el  puerto  de  Islay  con  el  de  Mo- 
liendo por  medio  de  un  ferrocarril 
y  conservando  asi  todo  lo  hecho 
hasta  el  dia.  Esta  ramificación  ó 
prolongación  que  tanto  mejora  las 
condiciones  en  que  se  halla  el  fer- 
rocarril de  Arequipa,  importa  se- 
gún el  proyecto  del  señor  Thorndy- 
ke 3.000,000  de  soles,  si  la  via  se 
lleva  arriba  del  barranco  cerca  de 
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la  adiiaua  de'Islay,  y.  4.000^000  si 
se  lleva  basta  el  borde  del  iüar« 

Nosotros  creemos  deber  ocupar- 
nos especialmente  de  la  primera  de 
estas  dos  propuestas,  pero  agre- 
gándole algunas  obras  adicionales 
que  la  completan,  y  son  las  siguien- 
tes :  ' 

Un  plano  inclinado  para  doble 
via,  provisto  de  todas  las  maqui- 
narias necesarias,  para  permitir  la 
subida  y  la  bajada  de  los  wagones 
desde  el  desembarcadero  basta  la 
estación. 

Un  desembarcadero  espacioso 
provisto  también  de  los  aparatos 
necesarios  al  embarque  y  desem- 
barque ;  como  grúas  ó  pescantes, 
etc. 

Una  cañería  que  surta  de  agua 
potable  á  la  ciudad  y  al  puerto. 

£n  ñn  algunas  construcciones 
accesorias,  como  telégrafo,  un  ra- 
mal del  ferrocarril  que  entre  á  los 
almacenes  de  la  aduana  etc.,  etc. 

Oon  estas  construcciones  se  ob- 
tendrá una  soluciou  ([ue  satisfará 
á  las  necesidades  del  comercio  y 
que  permitirá  conservar  todas  las 
instalaciones  hechas  ya  en  Molien- 
do. 

Los  gastos  que  su  realización 
ocasionada  son  los  siguientes : 

1?  lia  construcción  de  la  via  de 
Moliendo  á  Islay  ( basamos  esta 
avaluación  sobre  los  documentos 
oficiales  que  tenemos  acerca  de  los 
estudios  hechos  por  los  ingenieros 
del  Estado,  Blume,  Echegaray  y 
Sieber. )  ^ 

a.  Terraplenes  según 
los  presupuestos  de 
los  señores  Blume  y 
Echegaray 1.613,131 

ft.  Via,  rieles,  durmien- 
tes, etc 142.800 

c.  Estación  de  Islay  (la 
que  el  señor  Sieber  ha 
proyectado  para  los 
Toldos) 750,000 

A.  Viaductos  sobre  cua- 
tro quebradas  gran- 
des :  320  metros  largo 
total 320,000 

TOM,  I 


e  Puentes  pequeños,  al- 
cantarilláis, trabajos 
de  defensa 1ÍK),0Ü0 

2.925,931 

Añadiendo  á  esta  suma  los  gas- 
tos de-  construcciones  accesorias : 
como  el  telégrafo,  los  gastos  de 
estudios  y  administración  y  t3n  tía 
los  gastos  imprevistos,  sale  que  el 
precio  de  3.000,000  presupuestado 
por  el  señor  Thorudyke  para  esas 
obras,  queda  justificado  y  compro- 
bado por  los  datos  y  documentos 
suministrados  por  los  ingenieros 
del  Estado. 

2?  Gastos  que  ocasionarán  has 
obras  adicionales  que  acal>amos  de 
proponer. 


a.  Plano  inclinado  con 
su  máquina 

&.  Desembarcadero  con 
sus  accesorios 

c.  Cañería  para  el  agua, 
próximamente  30  ki- 
lómetros, á  10,000  so- 
les el  kilómetro 


350,000 
700,000 


300,000 


ÍS.  1.350,000 

Sumando  pues  esas  dos  partidas 
tendremos  el  conjunto  de  los  gas- 
t(^s  que  ocasionará  la  solución  que 
proponemos ;  ese  total  es  de  cua- 
tro millones  trescientos  sincuenta 
mil  soles,  suma  menor  que  el  costiO 
solo  del  ferrocarril  de  la  Joya  á  Is- 
lay, según  el  señor  Sieber  y  que 
solo  es  de  la  tercera  parte  de  tos 
gastos  que  ocasionaría  la  realiza- 
ción completa  de  la  primera  solu< 
ciou. 

Eazones  semejantes  nos  hacen 
casi  apartar  el  segundo  proyecto 
del  señor  Thorudyke  que  propone 
( como  ya  se  ha  dicho )  hacer  la 
línea  de  Moliendo  hasta  el  borde 
del  mar,  en  Islay,  por  la  suma  de 
4.000,000.  Efectivamente,  si  á  esa 
suma  se  agrega  1.000,000  que  cos- 
taría, cuando  menos,  la  instalación 
de  muelles,  desembarcadero^  cañe- 
ría etc.  se  llega  á  un  total  de  cinco 
millones,  suma  mayor  que  la  aute- 
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rior  en  ($50,000  soles  y  sin  ventajas 
apreciables. 

Reconocemos  pues,  como  siem- 
pre, que  es  urgente  tomar  el  puer- 
to cíe  Islay  como  el  punto  de  par- 
tida para  el  ferrocarril  de  Ai'eqniy>a, 
y  somos  de  opinloii  que  en  el  estado 
actual  de  las  cosas,  la  única  solu- 
ción que  satisface  seriamente  á  esa 
necesidad,  á  la  par  que  á  lasjustas 
exí/üT^ncias  del  comercio  y  de  la  lo- 
calidad, sin  obligar  al  Erario  á  ha- 
cer gastos  (pie  sobrepasan  limites 
racionales,  es  la  proyectada  y  pro- 
puesta por  el  señor  Thorndyke, 
C(ui  las  obras  complementarias  pro- 
puestas por  los  que  suscriben.  Esa 
solución  es  además  la  única  aoep- 
tabje   por  el   Supremo  Gobíaroo 


que  inauguró  el  ferrocarril  de  Mo- 
liendo á  Arequipa. 

El  tiempo  que  el  señor  Meiggs 
pide  para  dejar  concluida  la  obra 
que  propone  hacer,  es  de  dos  años, 
y  creemos  que  dicho  señor  dará 
cumplimiento  á  su  promesa,  si  se 
tiene  en  consideración  los  podero- 
sos elementos  con  que  cuenta  y  so- 
bre todo  que  la  ramificación  de 
Moliendo  á  Islay  no  constituye 
sino  una  sección,  un  complemen- 
to de  las  grandes  vias  férreas  de 
Arequipa  y  de  Puno,  cuya  cons- 
trucción está  encomendada  á  di- 
cho 'señor. 

Dios  guarde  á  US.  —  Eduardo 
Habigh.  —  Felipe  Abancivli. 


Ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Cajamarca. 


Ley  VM  aalerixa  lo  c«MlraMl»B« 

JUAN  ANTONIO  PEZET 

PRBBIDEMTB    DE    LA    REPÚBLICA. 

Por  ouanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente : 

EL  COMOREHO  DE  LA  REPÚBLICA  PBRÜAKA 

Considerando: 

1?  Qne  es  nno  de  los  mas  impe- 
riosos deberes  del  Congreso,  pro- 
cm*ar  por  todos  los  medios  que  es- 
tén á  su  alcance,  la  plantificación 
de  fáciles  y  prontas  vias  de  comu- 
nicación, que  liguen  á  todos  los 
pueblos  de  la  República  entre  si, 
y  á  los  situados  en  el  interior  con 
los  pueblos  de  la  costa,  á  fin  de 
proporcionarles  cómoda  exporta- 
ción á  sus  productos  y  barata  ad- 
quisición de  los  artículos  de  impor- 
tación, desarrollando  de  este  modo 
el  comercio,  la  agricultura,  la  mi- 
nería y  la  industria,  únicas  fuentes 
seguras  y  constantes  de  riqueza 
para  las  naciones. 

2?  Que  ninguna  clase  de  caminos 
llenan  tan  cumplidamente  tan  im- 
portantes fines,  como  los  caminos 
de  hierro;  por  cuyo  motivo  el  Con- 


greso ha  procurado  constantemen- 
te conseguir  su  plantificación  en 
distintos  puntos  de  la  Eepública, 
concediendo  al  intento  todas  las 
seguridades  y  privilegios  condu- 
centes á  facilitar  su  construcción. 

39  Que  está  reconocido  por  la 
experiencia  que  ninguna  de  las 
ventajas  que  se  pueden  ofrecer  á 
los  caminos  de  hierro  que  se  esta- 
blezcan en  la  República,  es  mas 
eficaz  que  la  de  la  seguridail  de  un 
mínimum  de  interés  sobre  los  ca- 
pitales que  en  ellos  se  empleen 
y  que  se  ha  fijado  ya  en  un  7  $  para 
los  diversos  caminos  que  sobre  esta 
base  se  han  decretado,  con  lo  cual 
se  consigue  atraer  á  este  objeto 
capitales  extranjeros,  sin  lo  que 
sería  imposible  la  realización  de 
tales  caminos,  por  no  encontrarse 
en  la  República  los  ingentes  cau- 
dales que  su  establecimiento  re- 
quiere. 

4?  Que  dado  el  caso  de  que  las 
circunstancias  financieras  de  la  Na- 
ción lo  permitiesen,  sería  también 
conveniente  que  este  género  de 
empresas  se  hiciese  por  cuenta  del 
Estado,  que  encontrarla  en  sus  pro- 
ductos una  segura  remuneración  de 
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las  snnias  en  ellas  invertidas  y  una 
sostituciou  (le  la  renta  que  hoy  rin- 
den los  depósitos  de  huano. 

59  Que  los  ricos  veneros  que  se 
encuentran  en  el  departamento  de 
Cskjamarca^  demandan  que  se  les 
procure  los  medios  de  ser  fácilmen- 
te explotados,  á  ñn  de  acrecentar 
su  producción,  y  con  ella  la  rique- 
za nacional,  lo  cual  puede  conse- 
guirse ligando  al  puerto  de  Pacas- 
mayo  con  la  ciudad  de  Oajamarca 
por  una  via  férrea,  á  cuya-  implan- 
tación se  presta  la  naturaleza  del 
terreno  que  media  entre  esos  dos 
puntos. 

69  Que  el  proyectado  ferrocarril 
entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  de  Santa,  merece  por  la  im- 
portancia de  las  riquezas  que  está 
llamado  á  desarrollar,  que  se  haga 
para  conseguir  su  realización,  las 
mismas  concesiones  que  á  los  otros 
se  I^an  decretado  y  al  que  se  con- 
trae el  anterior  considerando. 

79  Que  una  vez  reconocidas  las  ba- 
ses mas  apropiadas  para  conseguir 
la  plantiñcacion  de  vias  férreas,  y 
establecidas  como  lo  están  para  las 
que  se  han  decretado  ya  y  para  las 
que  por  esta  ley  se  decreten,  es  in- 
dispensable generalizarlas  para  to- 
das las  que  en  adelante  puedan  lle- 
varse á  cabo. 

Ha  dado  la  ley  siguiente: 

« 

Art.  19  Se  autoriza  al  Poder  Eje- 
cutí  70  para  que  proceda  á  contra- 
tar la  construcción  de  un  camino 
de  hierro,  entre  el  puerto  de  Pas- 
camayo  y  la  ciudad  de  Csgamarca, 
con  las  ramificaciones  que  se  juz- 
guen convenientes,  bien  por  cuen- 
ta del  Estado,  bien  por  cuenta  de 
^  una  empresa  particular,  observán- 
'  dose  en  este  último  caso  las  pres- 
cripciones siguientes :    . 

1?  La  empresa  cuya  propuesta 
se  admitiere,  ejecutará  los  estudios 
preliminares  de  la  via  y  los  presen- 
tará al  Gobierno  acompañados  del 
presupuesto  de  la  obra,  y  de  los 
datos  necesarios  para  conocer  su 
utilidad  y  productos. 
2?  El  Gobierno  pasará  estos  tra-  | 


bajos  á  la  Dirección  General  de 
Obras  Públicas,  para  que  esta  los 
examine  y  estudie  y  comisione  un 
ingeniero  del  Estado,  que  de  acuer- 
do con  el  que  nombre  la  empresa, 
forme  el  trazo  final  y  rectifique  el 
presupuesto. 

3?  Estos  nuevos  trabajos  se  so- 
meterán á  la  junta  de  ingenieros, 
y  con  el  parecer  que  esta  emita,  los 
pasará  la  Dirección  de  Obras  Pú- 
blicas al  Poder  Ejecutivo,  con  un 
informe  detallado. 

4f  El  Gobierno  someterá  todos 
estos  estudios  y  trabajos  auna  jun- 
ta formada  por  tres  comerciantes 
de  reconocidas  luces  y  probidad, 
para  que  formulen  el  proyecto  del 
contrato. 

5?  El  Gobierno  en  mérito  de  es- 
tos antecedentes,  dispondrá  que  se 
otorgue  la  correspondiente  escritu- 
ra, con  todas  las  formalidades,  se- 
guridades y  requisitos  que  conven- 
gan y  que  la  ley  exija. 

Art.  29  El  Ejecutivo  queda  au- 
torizado para  garantizar  á  la  em- 
presa, que  para  la  plantificación 
de  est^  ferrocarril  se  forme,  un  mi- 
nimun  de  interés  que  no  exceda 
del  7  ^  anual,  y  por  el  término  de 
veinticinco  años  á  lo  mas,  sobre  el 
capital  que  para  su  construcción  se 
juzgue  indispensable,  afectando  al 
afecto  las  rentas  nacionales. 

Art.  39  Se  autoriza  al  Poder  i^je- 
cutivo  para  que  aplique  las  dispo- 
siciones contenidas  en  esta  ley,  al 
camino  de  hierro  que  debe  correr 
entre  la  ciudad  de  Huaraz  y  el 
puerto  (^e  Santa,  y  á  todos  los  de- 
mas  que  puedan  establecerse  en  la 
Bepública,  una  vez  demostrada  su 
utilidad  y  practicabilidad,  satisfac- 
toriamente, promoviendo  al  inten- 
to la  formación  de  empresas  que 
los  lleven  á  cabo. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento. 

Dada  en  Lima  á  siete  de  lío- 
viembre  de  mil  ochocientos  sesen- 
ta y  cuatro. — Bamon  Oastilla, 
Presidente  del  Senado.— José  Eü- 
FEsro  EoHBNiQüB,  Presidente  de  la 
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Cámara  de  Diputados. — Prangis- 
co  ÜHAVBZ,  Senador  Secretario. — 
L.  6.  ASTETB,  Diputado  Secreta- 
rio. 

Por  tauto  mando  se  imprima, 
publique  y  circule  y  se  le  dé  el  de- 
bido cumplimiento. 

Dada  en  la  casa  de  Oobierno 
en  Lima  á  ocho  de  ISToviembre 
de  mil  ochocientos  sesenta  y  cua- 
tro. —  Juan  Antonio  Pbzbt.  — 
EvABiSTo  Gómez  Sánchez. 


S«  aiilartea  la  fomadoii  4lt  loi  planoi  y  prc- 

Limaj  ÍHdembre  7  de  1864. 

Estando  el  Oobierno  autorizado 
para  proceder  á  contratar  la  cons- 
trucción de  un  camino  de  hierro, 
entre  el  puerto  de  Pacasmayo  y  la 
ciudad  de  Cajamarca,  por  la  ley  de 
8  de  Noviembre  último;  y  en  vista 
de  la  presente  propuesta  hecha  por 
D.  José  Silva  Santisteban,  que  es 
la  primera  y  única  que  se  ha  pre- 
sentado hasta  hoy,  parar  que  se  ad- 
judique la  construcción  de  dicha 
línea  férrea,  con  sujeción  á  las 
prescripciones  de  que  se  encarga  la 
referida  ley,  de  conformidad  con 
lo  expuesto  por  la  Dirección  de 
Obras  Públicas  y  dictamen  del  Fis- 
cal de  la  Corte  Suprema,  se  acepta 
dicha  propuesta,  bajo  las  bases  y 
condiciones  siguientes : 

1?^  Se  admite  como  postor  ó  em- 
presario al  Dr.  D.  José  Silva  San- 
tisteban,  por  sí  y  á  nombre  de  la 
compañía  que  representa  para  la 
construcción  del  ferrocari^l,  que 
partiendo  de  Pacasmayo  termine 
en  la  ciudad  de  Oajamarca. 

2?  El  empresario  Dr.  D.  José 
Silva  Santisteban,  dará  una  fianza 
de  seis  mil  pesos  para  asegurar  al 
Oobierno  que  concluirá  el  estudio 
del  trazo  preliminar  de  dicho  cami- 
no en  el  término  de  un  año  conta- 
do desde  esta  fecha. 

3?  Si  el  empresario  Dr.  D.  José 
Silva  Santisteban  no  concluye  el 
trazo  preliminar  en  el  plazo  seña- 
lado, queda  de  hecho  sin  efecto 
la  presente  concesión^  haciéndose 


efectiva  por  parte  del  Oobierno,  la 
fianza  á  que  se  contrae  la  cláusula 
anterior. 

4?  El  estudio  preliminar  á  que 
se  refiere  el  inciso  primero  del  ar- 
tículo primero  de  la  ley  de  8  de 
Noviembre  último,  debe  hacerse 
por  un  ingeniero  de  crédito  cono- 
cido, como  ingeniero  en  jefe,  un  in- 
geniero segundo  y  el  número  de 
auxiliares  y  peones  que  se  concep- 
túen nocesarios. 

5?  El  estudio  del  trazo  prelimi- 
nar debe  contener  precisamente: 

1?  El  plano  general  de  la  línea, 
con  especificación  de  los  pueblos, 
haciendas  y  ríos  que  atraviese, 
abrazando  una  zona  de  cien  me- 
tros, cuando  menos,  á  derecha  é 
izquierda  si  en  estas  zonas  hay 
pueblos,  haciendas  ú  objetos  nota- 
bles. El  plano  será  en  una  escala 
de  un  centímetro  por  cada  50  me- 
tros, ó  sea  1/5000 ; 

2?  Perfil  longitudinal.— Se  apli- 
cará la  misma  escala  anterior  para 
los  horizontales  y  un  centímetro 
por  cada  cinco  metros,  ó  sea  1/500, 
para  los  verticales ; 
•  3?  ün  informe  ó  memoria  des- 
criptiva del  proyecto,  en  que  se 
exprese  con  claridad  la  naturaleza 
del  camino  que  se  trata  de  hacer, 
su  utilidad  y  productos,  descripción 
general  del  terreno  que  atraviesa, 
radios  mínimos  de  las  curvas  y  otros 
datos  igiialmente  generales ;  nú- 
mero de  estaciones  y  apartaderos 
y  aun  cuando  no  se  presenten  los 
planos  de  estos,  se  dará  idea  de  su 
calfdad ; 

49  El  presupuesto  general  divi- 
dido en  secciones:  1?  Cantidad  y 
movimiento  de  tierra  y  su  costo, 
separando  los  cortes  de  los  terra- 
plenes y  detallando  los  lugares  que 
estos  ocupan  con  relación  al  perfil 
longitudinal ;  2?  Costo  del  mate- 
rial, expresando  el  nilmero  de  to- 
neladas de  rieles,  el  peso  de  estos 
por  metros  de  largo,  su  forma,  pe- 
so de  los  clavos,  clavos,  coginetes 
y  demás  piezas  que  se  empleen.' 
Costo  de  la  colocación  de  la  via, 
estaciones,  talleres  etc. ;  3^  Obras 
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de  arte,  como  puentes,  tímeles  y 
otras  semejantes,  detallando  el  si- 
tio en  que  se  piensa  construirlos 
y  su  precio  é  indicando  el  sistema 
que  se  pretende  adoptar ;  4?  Ma- 
terial rodante,  detallando  el  núme- 
ro de  locomotoras,  coches,  carros, 
ato.  con  sus  respectivos  precios. 

59  Gastos  generales,  como  pago 
de  ingenieros,  gastos  de  estudio  y 
demás  de  administración  y  conta- 
bilidad y  en  general  todos  los  in- 
dispensables para  la  construcción 
de  la  obra. 

6f  La  aceptación  de  esta  pro- 
puesta no  limita  la  facultad  del 
Gobierno  para  admitir  otras  que 
faciliten  la  realización  de  la  obra. 

7?  Presentados  al  Ministerio  to- 
dos los  datos  que  s^  solicitan  por 
los  artículos  precedentes,  pasará  el 
Gobierno  estos  trabajos  á  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas  para  que 
esta  los  examine  y  estudie,  comisio- 
nando á  uno  de  los  ingenieros  de 
Estado,  que  de  acuerdo  con  el  que 
nombre  la  empresa,  forme  el  tra- 
bajo final  y  rectifique  el  presupues- 
to del  monto  á  que  ascienda  la 
construcción  del  camino. 

8?  Luego  que  estos  nuevos  tra- 
bajos se  bailen  concluidos,  los  re- 
mitirá el  Gobierno  á  una  junta  de 
ingenieros  y  con  el  parecer  de  ella, 
los  someterá  á  una  junta  de  comer- 
ciantes de  reconocidas  luces  y  pro- 
bidad, para  que  formulen  el  pro- 
yecto del  contrato. 

9?  El  Gobierno  adjudicará  la 
construcción  de  esta  línea  á  la  em- 
presa que  ofrezca  mayores  \^n ta- 
jas al  Estado ;  siendo  en  est;e  caso 
obligación  de  la  empresa  preferida, 
abonar  todos  los  gastos  hechos  en 
el  estudio  de  esta  línea  á  los  ac- 
tuales proponentes  y  á  los  que  lo 
hubiesen  veriflcado,  en  virtud  de 
haber  sido  admitidos  por  el  Gobier- 
no como  postores  ó  empresarios. 

Trascríbase  esta  resolución  á  los 
Prefectos  de  Oajamarca  y  de  la  Li- 
bertad, haciéndoseles  las  preven- 
ciones acordadas. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Gómez  Sánchez. 


Vista  flMftl. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  dice :  que  de  las  aclara- 
ciones que.  solicita  el  Dr.  D.  José 
Silva  Santisteban  acerca  del  supre* 
mo  decreto  de  7  de  Diciembre  úl- 
timo, en  que  se  le  admitió  como  em- 
presario para  la  construcción  del 
ferrocarril  entre  el  puerto  de  Pa- 
casmayo  y  la  ciudad  de  Oajamar- 
ca, la  primera  de  aquellas  que  tie- 
ne por  objeto  la  construcción  de 
otra  línea  entre  el  puerto  de  Ma- 
labrigo  y  el  pueblo  de  Ascope,  bien 
puede  ser  atenffida,  como  lo  fué  la 
principal,  en  los  términos  indica- 
dor por  la  Dirección  de  Obras -Pú- 
blicas en  su  precedente  informe. 
Las  demás  aclaraciones  son  desti- 
nadas á  prefijar  los  derechos  y  obli- 
gaciones que  tendrán  recíproca- 
mente el  actual  empresario  y  los 
que  ocurran  después. 

Habiéndose  establecido  en  las 
bases  6?  y  9?  del  citado  decreto  su- 
premo, los  principios  relativos  á  la 
concurrencia,  y  dependiendo  Ta  de 
los  empresarios  posteriores  de  las 
bases  que  el  Gobierno  les  señale 
en  el  decreto  de  admisión,  según 
las  circunstancias  en  que  se  pre- 
senten, casi  es  innecesario  determi- 
nar desde  ahora  los  derechos  y  obli- 
gaciones recíprocos.  Lo  requieren, 
sin  embargo,  algunos  puntos  que 
no  deben  dejarse  en  silencio  una 
vez  que  han  sido  expresados,  por- 
que se  reñeren  á  los  principios  ge- 
nerales de  los  contratos,  mas  bien 
que  á  las  relaciones  entre  los  mis- 
mos contratistas.  Así  pues,^  no  pue- 
de consentirse  en  la  prohibición  de 
hacer  estudios  sobre  la  misma  línea 
elegida  por  otros.  Si  son  dos,  úni- 
cos y  conocidos,  los  extremos  de  la 
linea,  y  si  esta  ha  de  seguirse  por 
los  puntos  mas  adecuados  para  uu 
ferrocarril,  es  evidente  que  la  de- 
terminación de  la  línea  no  depen- 
de de  la  voluntad  de  los  empresa- 
rios ni  de  las  órdenes  del  Gobier- 
no, sino  de  la  naturaleza  del  terre- 
no, y  que  llegará  á  suceder  que  los 
estudios  se  hagan  por  unos  mismoa 
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litios  si  son  esos  los  mas  á  propó- 
sito para  la  ^ia' férrea.  ^ 

El  aprovechamiento  de  estudios 
ágenos  que  después  de  hechos  no 
.  dejan  huella  sobre  el  camino  en 
que  se  practicaron,  está  sujeto  al 
principio  legal :  "nadie  puede  apro- 
vecharse del  trabajo  de  otro  sin 
la  indemnización  correspondiente." 
De  aquí  es  que  justamente  se  ha 
indicado  por  la  Dirección  de  Obras 
Públicas,  como  regla  general  sobre 
este  punto,  que:  de  los  enjpresa- 
rios  concurrentes,  todo  él  que  se 
aproveche  de  datos  escritos  perte- 
necientes á  otro  empresario,  quede 
obligado  á  pagarlos. 

No  es  aplicable  el  mismo  princi; 
pió  de  pago  que  solicita  como  in- 
ventor el  Dr.  Silva  Santisteban, 
para  el  caso  de  darse  á  otro  la  pre- 
ferencia ;  y  no  lo  es,  porque  no  hay 
invención.  La  ley  ha  mandado  se 
construya  un  ferrocarril  entre  Pa- 
casmayo  y  Gajamarca,  y  los  que  se 
proponen  hacerlo  no  inventan.  Es- 
to, que  es  de  evidencia  palpable, 
no  necesita  mas  que  enunciarse. 

El  derecho  de  tanteo  que  no  se 
halla  establecido  por  la  ley,  como 
no  lo  está  para  el  presenta  caso,  solo 
puede  conseguirse  por  pacto,  si  en 
concederlo  hay  conveniencia  para 
el  Estado,  sin  detrimento  de  lo  que 
se  deba  por  justicia  á  los  concur- 
rentes. Lejos  de  haberse  otorgado 
aquel  derecho  en  el  supremo  de- 
creto de  7  de  Diciembre,  expresa- 
mente se  ha  declarado  en  la  base 
9?  que  será  preferible  el  que  ofrez- 
ca mayores  ventajas,  considerando 
sin  duda  que,  adoptado  en  la  ba- 
se 6?  el  sistema  de  concurrencia, 
era  la  utilidad  económica  la  única 
regla  decisiva  para  la  elección  del 
contratista. 

Si  por  cuenta  del  Estado  se  hi- 
ciesen los  estudios  de  la  línea  y  des- 
pués fuesen  convocados  los  empre- 
sarios con  la  calidad  de  que  paga- 
na lo  gastado  el  que  se  quedase 
con  la  obra,  entonces  sobre  las  ba- 
ses previas,  conocidas  é  indispen- 
sables  del  costo,  practicabilidad 
j  utilidad,  se  recibirían  y  juzgarían 


las  propuestas,  conforme  á  las  le-* 
yes  dictadas  para  las  contratas  fis- 
cales, y  correspondería  el  tanteo, 
en  caso  de  pujas,  al  licitador  que 
mereciese  la  preferencia  en  la  pri- 
mera subasta,  bajo  cualquiera  for- 
ma que  esta  se  hiciese.  Mas  en  la 
ley  especial  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  como  si  hubi^e  sido  |>osib]e 
que  estuviese  resuelta  la  cuestión 
de  preferencia  antes  de  tener  co- 
nocimiento alguno  de  los  datos 
esenciales  de  la  obra,  se  prescriben 
los  trámites  á  que  se  sujetará  la 
propuesta  del  empresario,  empe- 
zando por  los  estudios  preliminares 
que  debe  ejecutar.  De  aquí  provie- 
nen los  inconvenientes  para  apre- 
ciar con  exactitud  los  derechos  del 
primer  empresai'io  en  la  concurren- 
cia posible  con  otros  postores  que 
se  presenten  antes  de  que  se  per- 
feccione el  contrato,  según  la  regla 
5?,  artículo  1?  de  la  ley  de  Noviem- 
bre; 

Cierto  es  que  los  estudios  de  la 
línea  cuestan  gastos  considerables 
y  trabajo  inteligente  por  un  tiempo 
no  pequeño,  y  pocas  ó  ningunas 
personas  los  iniciarían  sin  la  espe- 
ranza de  poder  obtener  la  obra, 
aunque  fuese  con  mayores  ventajas 
para  el  Estado. 

Cierto  es  también  que  con  la 
preferencia  por  el  tanteó  se  esti- 
mulará y  favorecerá  la  iniciativa ; 
pero  no  se  debe  olvidar  tampoco 
que  esta  concesión  influirá  adver- 
samente en  la  concurrencia,  y  que 
la  impediría  de  una  manera  abso- 
luta si  los  empresarios  posteriores 
no  tuviesen  la  seguridad  de  que 
por  lo  menos  se  reembolsarán  de 
todos  sus  gastos,  aun  en  el  caso  de 
que  en  sus  propuestas  mas  econó- 
micas, se  sostituya  el  primer  em- 
presario. Así  es  que  si  Y.  E.  tiene  á 
bien  acceder  á  la  solicitud  del  em- 
presario Dr.  Silva  Santisteban,  de- 
be ser  con  la  condición  de  que  pa- 
gue todos  los  gastos  del  estudio  de 
la  línea  al  empresario  cuya  pro- 
puesta mas  ventajosa  haga  él  suya 
por  el  tanto,  y  que  solo  se  exima 
.  de  esa  obligación,  en  el  caso  indi* 
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cado  por  la  Dirección  de  Obras 
Públicas  en  el  artículo  49  de  sus 
conclusiones  precedentes.  —  Lima, 
Febrero  19  de  ISíiS.  ^  Urbta. 


ENtndlo  del  trazo  preliminar. 

Lima,  Julio  iv  de  18G8. 

Debiendo  luarcbar  en  el  próxi- 
mo viq)or  al  puerto  de  Pacasmayo 
los  ingenieros  de  Estado  D.  Pedro 
Marzo  y  D.  José  Ilindle,  para  ocu- 
parse deí'estudio  del. trazo  prelimi- 
nar del  ferrocarril  que  se  proyecta 
plantificar  entre  dicho  i)uerto  y  la 
ciudad  de  Oajamarca;  abónese  por 
la  Tesorería  del  departamento  á  los 
expresados  ingenieros  los  sueldos 
que  devenguen  por  los  meses  de 
Julio  y  Agosto  próximos,  cuya  can- 
tidad asciende  á  800  soles,  confor- 
me al  presupuesto  que  se  acompa- 
ña, haciéndose  la  entrega  de  la  ex- 
presada suma  al  ingeniero  habili- 
tado D.  Pedro  Marzo. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  su  cumi>limiento. 

Oomuníquefse. — lliíbrica  de  S.  E. 
— La  Fuente. 


ConTócanc  para  remate. 

Lima,  ^farzo  22  fie  Itiííl». 

Estando  el  Gobierno  plenamen- 
te autorizado  por  hi  ley  de  10  de 
Enero  del  presente  año,  para  con- 
tratar la  construcción  del  ferrocar- 
ril trasandino  de  Pacasmayo  á  Ca- 
iamarca;  y  hallándose  terminados 
los  estudios  y  el  trazo  respectivo, 
se  resuelve :  que  se  admitan  in'o- 
puestas  cerradas  por  el  término  de 
cien  dias,  i)ara  que  los  que  tengan 
á  bien  hacerlas,  las  xn*<3S6i^ten  al 
Ministerio  del  ramo  acompañando 
una  garantía  á  satisfacción  del  Te^ 
soro  de  quinientos  mil  soles,  suje- 
tándose á  las  bases  siguientes. 

ESPEOIFICACIOX. 

A.  Tralajos  de  formación  del  ca- 
mino. 

1.  Ancho  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente.  En  tierra  ó  casoajOy 


tanto  en  excavación  comeen  terra- 
plén cuatro  metros  y  treinta  centí- 
metros. 

En  excavación  de  roca  sólida  tren 
metros  y  setenta  ceutí metros,  á 
treinta  centímetros  mas  abajo  do 
la  gradiente. 

En  la  región  de  las  lluvias  ade- 
más del  ancho  reservado  p^ira  el 
camino,  habrá  en  las  excavaciones 
una  zanja  que  será  forrada  coii  pie- 
dras en  las  partes  que  sea  uecena- 
rio. 

2.  Los  socavones  tendrán  cuatro 
metros  y  ochenta  centímetros  de 
ancho  y  cinco  metros  noventa  cen- 
tímetros de  alto,  contados  desde  la 
cima  del  arco  hasta  treinta  centí- 
metros mas  abajo  de  la  gradiente, 
lo  mismo  que  en  las  excavaciones 
de  roca  sólida,  rellenando  en  uno  ú 
otro  caso  con  material  conveniente, 
ha^ta  llegar  á  la  gradiente.  Para 
el  abrigo  de  los  cuidadores,  se  for- 
marán á  cada  cien  metros  nichos 
que  tendrán  dos  metros  de  ancho, 
l)or  un  metro  y  medio  de  profun- 
didad y  dos  metros  y  medio  de  al- 
to. En  el  fondo  habrá  una  zaiga 
para  la  libre  evacuación  de  las 
aguas.  Los  socavones  llevarán  ar- 
quería, donde  la  calidad  del  terreno 
lo  haga  necesario. 

li.  El  talud  será  de  uno  horizon- 
tal á  diez  vertical  en  corte  de  roca 
sólida ;  en  todos  los  dem¿is  cortes 
y  en  los  terraplenes  será  el  natural, 
salvo  los  casos  en  que  serán  reves- 
tidos con  muros  de  consolidación. 

4.  Los  terraplenes  en  tierra  ó 
c^iscajo  que  se  habrán  asentado 
después  de  un  año  de  explotación, 
serán  repuestos  en  la  altura  en  que 
lo  exija  la  gradiente. 

5.  Donde  sean  necesarias  alcan- 
tarillas, se  harán  de  cal  y  ladrillo, 
ó  de  piedras. 

G.  La  gradiente  máxima  será  de 
3  ^  en  curvas  de  menos  de  tres- 
cientos metros  de  radio,  y  de  4  ^ 
en  los  demás  casos. . 

7.  El  radio  mínimo  de  las  curvas 
será  de  doscientos  metros  y  solo  en 
casos  excepcionales  podrá  b^jar  á 
ciento  veinte  metros. 


DEL  PERÜ. 


8.  Los  piieutes  y  viaductos  serán 
de  fleiTO  en  la  sobrestructura  y  ten- 
drán estribos  y  pilastras  de  piedra 
ó  fierro. 

9.  En  la  sección  en  que  no  hay 
necesidad  de  lastrar  el  aunino,  los 
espacios  entro  los  dnrniientes  de- 
ben ser  rellenados  basta  cubrirlos. 
Eíi  la  reí2:ion  de  las  lluvias,  cuando 
el  terreno  no  ofrezca  buenas  con- 
diciones natiu*ales,  se  afiatlirá  una 
capa  de  cuarenta  centímetros  de 
lastre,  empleando  para  ello  los  ma- 
teriales convenientes  (pie  propor- 
cionen los  sitios  mas  vecinos. 

10.  Donde  los  caminos  públicos 
ó  jírivados  crucen  la  línea,  sellarán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán barreras. 

11.  Se  cercará  <le  una  manera  se- 
gnva  el  cambio,  donde  pase  por  ter- 
reno cultivado. 

12.  Los  muros  de  retención  ó  de 
revestimiento  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que   menciona  el  artículo  2  F. 

B.  La  ria. 

1.  Ancho  normal  de  la  vía  entre 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros. 

2.  Forma  del  riel,  la  que  se  deno- 
mina T. 

3.  Peso  del  riiíl :  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

4.  Junturas  susi)endidas  y  con 
do»  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  ])eso  de  nueve 
kilogramos  el  par,  cuando  menos, 
aseguradas  cou  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro 
( Fish  piales  siispnuledjoints. ) 

5.  "Cruceros  y  puntas  de  acero. 

6.  Pernos  hechos  por  máquina. 

7.  Durmientes  de  dos  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  largo  y  vein- 
te centímetros  de  ancho  por  trece 
centímetros  de  espesor,  de  roble, 
pellin,  alerce,  cii)rés  ó  California 
líedwood. 

8.  La  colocación  de  la  via  se  hará 
con  todas  las  precauciones  que  exi- 
ja el  cambio  de  temperatura  y  los 
pasos  en  las  curvas.  Todo  riel  para 
curvas  será  ajustado  á  ellas  antes 
de  su  colocación. 
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9.  Los  durmientes  se  colocan; 
á  setenta  y  cinco  centímetros  ci 
centro  á  centro,  y  mas  inmediato 
en  las  junturas,  según  costumbre 

-C.  JEstaciones. 

(a)  Estación  de  Paoasinayo. 

1.  La  estación  de  Paca^mayo  es- 
tará establecida  ocupan(h)  en  su 
mayor  parte,  por  medio  de  un  re- 
lleno, la  immpa  baja  que  está  al 
nort^  del  pueblo  y  comprenderá: 

Un  edificio  que  contenga: 

1?  Un  salón  amueblado  para  pa- 
sajeros de  primera  clase  y  otro  pa- 
ra los  <ie  segunda  clase,  con  salida 
separada  para  los  que  llegan. 

2?  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

39  Oficinas  separadas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

4V  Oficina  de  equipajes  olvida,- 
dos. 

39  Dos  departamentos  de  restau- 
rant  de  primera  y  segunda  clase. 

(>9  Lugai'es  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

79  Orinarlos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  <*Iase. 

89  Dos  departamentos,  cada  luu) 
de  seis  piezas  y  uua  cocina  aparen- 
tes, uno  para  el  jefe  de  la  estación 
y  su  familia  y  otro  para  el  superin- 
tendente. 

99  Un  salón  amueblado  para  el 
Directorio  con  oficinas  para  la  se- 
cretaría y  el  archivo. 

10.  Seis  habitaciones  de  dos  pits 
zas  cada  una  para  los  empleados. 

11.  Una  vereda  de  sesenta  me- 
tros cubierta  y  cuyo  cobertizo  se 
extenderá  sobre  la  línea  contigua 
de  rieles. 

12.  Un  edificio  para  carga,  con 
departa.mentos  separados  para  reci- 
bir y  entregar ;  las  oficinas  de  ser- 
vicio y  bis  balanzas  necesarias. 

13.  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  menos  ocho  locomotoras,  con  sus 
fosos,  tanques  y  aparatos  del  caso. 

14.  Uíi  edificio  para  composturas 

de  locomotoraS|  cou  todos  los  útiles 

y  la  maquinaria  necesaria,  y  diez 
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y  seis  viviendas  para  maquinistas 
y  fogoneros. 

15.  Un  edificio  para  fábrica  y  com- 
postura de  carros  y  coches,  con 
veinte  viviendas  para  los  carpinte- 
ros. 

16.  Un  corral  para  carbón  y  leña. 

17.  Dos  tanques  de  fierro  batido, 
colocados  sobro  estructura  de  fierro 
ó  all)afiilería,  que  contenga'  cada 
uno  nueve  metros  cúbicos  de  agua, 
con  sus  aparatos. 

18.  Un  aparato  para  destilar  el 
agua  del  mar  para  el  servicio  de  la 
estación,  capaz  de  producir  veinti- 
cuatro metros  cúbicos  en  veint¡c;ia- 
tro  horas. 

19.  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesarlos  carros  cargados. 

20.  Un  a  tornamesa  de  quince  me- 
tros de  diámetro. 

21.  Una  ramada  para  cincuenta 
carros. 

22.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

(b)  Estación  de  la  Viña. 

La  estación  de  la  Viña  compren- 
derá : 

1?  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

2?  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres  separa- 
dos de  los  de  mujeres. 

39  urinarios  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

4?  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  inge- 
niero residente. 

59  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación  y  su  familia. 

69  Cuatro  habitaciones  de  dos 
piezas  para  empleados. 

79  Dos  departamentos  aparentes 
para  restaurant  de  ¡irimera  y  se- 
gunda clase. 

89  Una  oficina  para  telégrafo. 

99  Un  edificio  para  acomodar 
cuatro  locomotoras  con  sus  fosos, 
tanques  y  aparatos  del  caso. 

10.  Una  vereda  de  treinta  metros 
cubierta  y  cuyo  cobertizo  se  exten- 
derá sobre  la  línea  contigua  de  rie- 
les. 


11.  Un  edificio  para  las  compos- 
turas menores  de  las  locomotoras 
y  de  los  carros  con  los  útiles  y  ma- 
quinarias necesarias  y  diez  vivien- 
das para  los  maquinistas,  fogone- 
ros y  cíirpin teros. 

12.  Un  tanque  de  fierro  batido 
análogo  á  los  de  la  estación  de  Pa- 
casmayo. 

13.  Una  ramada  para  carbón 
y  leña. 

14.  Una  tornamesa  de  quince 
metros  de  diámetro. 

15.  Una  ramada  para  diez  carros. 

16.  Un  embarcadero  en  ranfla  pa^ 
ra  bestias. 

(c)  Estación  de  Cajamarca. 

La  estación  de  Cajamarca  estará 
situada  en  una  parte  de  los  terre- 
nos de  la  Eecoleta  y  comprenderá 
lo  mismo  que  la  estación  de  Pacas- 
mayo,  salvo  el  aparato  de  destilar 
agua. 

(d)  Habrá  estaciones  secunda- 
rias en  los  lugares  siguientes : 

19  En  San  Pedro  de  Lloc. 

29  En  Guadalupe. 

3°  En  Tolón. 

49  En  Montegrande, 

59  En  LlalUn. 

69  En  Chilete. 

79  En  Llagaden. 

89  En  la  Asunción. 

9®  En  HuacraiTuco. 

10.  En  Ll  anacerá. 

Cada  una  de  estas  estaciones 
comprenderá  lo  siguiente : 

19^  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

29  Una  boletería  con  sus  aparatos. 

39  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar los  equipajes  y  las  cargas 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  hufete. 

59  Lugares' excusados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  de  segunda 
clase,  y  los  de  hombres  separados 
de  los  de  mujeres. 

69  Orinaderos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

79  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina  para  el  jefe  de 
la  estación. 
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8?  IToa  habitación  de  dos  piezas 
I)ara  un  empleado. 

11?  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta  de  trein- 
ta^ metros. 

11.  Una  ramada  para  tres  carros. 

12.  Un  corral  ó  ramada  para  car- 
bón y  leña. 

13.  Un  tanque  como  los  de  Pa- 
casmayo,  salvo  en  Ghilete,  donde 
es  inútil. 

14.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias. 

15.  En  cada  una  de  las  estacio- 
nes de  la  Asunción  y  de  Huacrar- 
rucro,  habrá  una  tornamesa  de 
quince  metros  de  diámetro. 

^    D.  Material  rodante.  ♦ 

19  Ocho  locomotoras  de  primera 
clase,  capaces  de  arrastrar  de  subi- 
da cien  toneladas  de  peso  bruto, 
no  comprendiendo  en  ello  el  tén- 
der, á  razón  de  trece  kilómetros 
por  hora  sobre  gradientes  de  cua- 
tro por  ciento,  combinadas  con  cur- 
vas de  trescientos  metros  de  ra- 
dio. 

Ocho  locomotoras  capaces  de 
arrastrar  de  subida  cien  toneladas 
de  peso  bruto,  no  comprendiendo 
en  ello  el  ténder,  á  razón  de  treinta 
y  cuatro  kilómetros  por  hora,  sobre 
gradientes  de  uno  y  medio  por 
ciento. 

Dos  locomotoras-ténder  para  el 
servicio  de  las  estaciones. 

2?  Diez  y  seis  coches  para  pasa- 
jeros de  primera  clase  con  centro 
elevado  y  según  los  últimos  ade- 
lantos, de  los  que  cuatro  serán  so- 
lamente para  veinticuatro  pasaje- 
ros cada  uno  y  seis  serán  con  luga- 
res excusados. 

Cuatro  coches  mixtos. 

Diez  y  seis  coches  de  segmida 
clase,  seis  de  los  que  serán  con  lu- 
gares excusados. 

3?  Ochenta  carros  abiertos  con 
bordes  en  esqueleto,  de  ocho  xue- 
das,  para  conducir  cada  uno,  cuan- 
do menos  diez  toneladas  de  carga. 

49  Veinte  carros  de  plataforma, 
en  lo  demás  como  los  de  esqueleto. 

59  Ouarenta  carros  especiales 
para  carbón  de  piedra  y  metales. 


69  Ocho  carros  cerrados  para 
equipajes  y  objetos  de  valor. 

79  Treinta  carros  especiales  jiara 
ganado. 

89  Telégrafos  de  soga  en  los  <;o- 
ches. 

99  Las  ruedas  de  toda  clase  han 
de  ser  de  fierre  fundido  y  templa- 
do. 

(e)  Muelle  de  Pacasítiayo. 

Se  establecerá  en  Pacasmayo  un 
muelle  enfrenta  de  la  estación,  con 
las  condiciones  siguientes : 

1?  El  muelle  se  compondrá  de 
dos  partes :  la  una  sólida  que  for- 
mará la  extremidad  del  muelle 
y  servirá  para  el  embarque  y  des- 
embarque, y  la  otra  en  esqueleto 
que  servirá  para  unir  la  primera 
con  la  costa  y  con  la  estación. 

2?  La  parte  sólida  tendrá  dos- 
cientos metros  de  largo  y  treinta 
metros  de  ancho.  Su  exterior  esta- 
rá formado  con  muros  de  piedra, 
con  cal  hidráulica  de  reconocida 
calidad  ó  con  cimiento  de  Portland, 
y  la  parte  interior  entre  los  muros 
estará  rellenada  con  piedras,  cas- 
cajo ó  arena.  Su  extremo  formará 
nna  punta. 

3?  La  parte  en  esqueleto  será  del 
sistema  Mitchell  y  tendrá  mil  me- 
tros de  largo  y  diez  de  ancho. 

4?  El  muelle  tendrá  un  pescante 
para  levantar  un  peso  de  diez  to- 
neladas, dos  para  cinco  toneladas 
cada  uno  y  tres  para  tres  tonela- 
das. 

5?*  Además  habrá  dos  pescantes 
sobre  ruedas  para  dos  y  media  to- 
neladas. 

6?  Se  colocarán  dos  vias  parale- 
las sobre  el  muelle  con  sus  conexio- 
nes y  cambios  para  pasar  en  am- 
bos extremos  de  una  via  á  la  otra. 

7?  En  la  rada  se  colocarán  vein- 
te boyas  de  hierro  ancladas  por 
medio  de  tomillos  de  Mitchell. 

B.  ^revendones  generales. 

1?  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 

2?  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros  y  en  general  para 
toda  obra  de  arte  seran  sometidos 
al  ingeniero  inspector  para  su  exá. 
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men  y  ai>robacion,  lo  inisnio  que 
los  trazos  en  que  especialmente  ha- 
bría que  emplear  curvas  de  menos 
ele  doscientos  metros  de  radio. 

3?  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 
cho de  velar  por  el  estricto  cumpli- 
miento del  contrato  y  por  la  soli- 
dez de  la  obra. 

4?  Los  trabajos  deberán  comen- 
zarse cuatro  meses  después  de  cele- 
brado el  contrato  y  la  linea  será 
concluida  y  entregada  al  Gobierna 
en  el  plazo  determinado  en  la  pro- 
puesta que  fuese  aceptada,  que- 
dando á  beneficio  del  Tesoro,  caso 
de  falta,  la  garantía  presentada 
y  sin  perjuicio  de  las  multas  que 
se  estipulen  en  el  contrato. 

5f  El  Gobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  crea  mas  conveniente, 
en  vista  de  las  garantías  que  ofrez- 
can los  proponentes  para  la  mas 
pronta  y  segura  realización  de  esta 
empresa,  previniéndose  que  venci- 
do el  término  de  los  cien  dias,  du- 
rante los  que  deben  publicarse  los 
respectivos  avisos  en  el  periódico 
oficial,  el  Ministro  del  ramo  proce- 
derá á  la  apertura  de  dichas  pro- 
puestas en  el  salón  de  su  despacho 
á  presencia  del  Oficial  Mayor,  Je- 
fes de  sección  y  de  los  proponen- 
tes.— Búbrica  de  S.  E.  —  Gal  vez. 


kjí»9  •flclal. 

El  término  de  los  avisos  que  J)re- 
viene  el  anterior  supremo  decreto, 
se  vence  el  19  de  JuUo^  y  se  pre- 
viene que  en  dicho  dia  a  las  dos  la 
de  tarde  se  procedéis  á  la  apertiu*a 
de  las.  propuestas  que  se  hayan  he- 
cho. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas.— José  Navarro. 


Prérog^m  parm  akrir  Im  pr^pncilai. 

Liniaf  Julio  lA  de  18(>9. 

Vista  la  anterior  solicitud,  pro- 
rógase  por  cinco  tlias  mas  la  aper- 
tura de  las  propuestas  relativas  á 
la  construcción  del  ferrocarril  tra- 


sandino de  Pac¿isniayo  á  Cajamar- 
ca. 

Fíjense  los  respectivos  avisos  y 
publíquese. —  Eubrica  de  S.  E. — 
Febbbtbos. 


AyIm  oficial. 

En  cumi)limiento  del  supremo 
decreto  anterior  se  previene  que  el 
dia  Martes  20  del  presente  á  las 
dos  de  la  tarde  se  procederá  á  abrir, 
en  el  salón  del  Ministerio  del  ra- 
mo, las  propuestas  á  que  se  refiere 
el  anterior  supremo  decreto. 

Lima,  Julio  14  de  1869. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas.— José  Navarro. 


HucTA  licitación. 

Limüy  Agosto  3  de  1861). 

No  habiéndose  presentado  el  20 
de  Julio  anterior,  dia  designado  pa- 
ra la  apertura  de  las  propuestas  re- 
lativas á  la  construcción  del  ferro- 
carril trasandino  de  Pacasmayo  á 
Oajamarca,  mas  propuestas  que  la 
de  D.  Enrique  Meiggs,  ábrese  uu 
segundo  término  de  cincuenta  dias 
para  la  admisión  de  nuevas  pro- 
puestas, conforme  á  las  bases  acor- 
dadas en  la  convocatoria  de  22  de 
Marzo  último. 

Fíjense  los  respectivos  avisos  y 
publíquese.— Kúbrica  de  S.  E. — 
Vblardb. 


AtIm  oficial* 

En  cumplimiento  del  supremo 
decreto  anterior,  se  previene  que 
el  segundo  término  para  la  presen- 
tación de  propuestas  relativas  á  la 
construcción  del  ferrocarril  tra- 
sandino de  Pacasmayo  á  Oajamar- 
ca, se  vence  el  25  de  Setiembre 
próximo,  dia  en  que  se  verificará 
la  apertura  de  dichas  propuestas 
con  arreglo  á  las  bases  fijadas  en 
la  convocatoria  de  22  de  Marzo  úl- 
timo. 

Xiima,  Agosto  3  de  IStíO. 

El  jefe  de  la  Sección  de  Obras 
Públicas.— José  Navarro. 
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Pr^pneitAR  d«  •.  Enrique  ffeUpi. 

Excmo.  Señor, 

Eurique  Meiggs,  del  modo  mas 
conforme  á  derecho,  digo:  Que 
habiéudose  verificado  el  nuevo 
p^azo  fijado  por  el  Supremo  Go- 
bierno para  recibir  propuestas  so- 
bre las  construcciones  del  ferro- 
carril trasandino  de  Pacasmayo  á 
Cajaraarca,  y  no  creyendo  deber 
introducir  variación  alguna  en  las 
propuestas,  que  tuve  la  honra  de 
someter  á  la  ilustrada  considera- 
ción del  Supremo  Gobierno  con  fe- 
cha 15  de  Julio  último,  por  pare- 
cerme  ajustadas  á  la  ley,  y  exen- 
tas de  toda  condición  exagerada, 
me  permito  adj  untar  á  la  presente 
solicitud  el  número  del  periódico 
oficial  en  que  fueron  publicadas 
dichas  propuestas,  ratificándolas  en 
todas  sus  partes,  y  protestando  ha- 
llarme como  siempre,  dispuesto  á 
hacer  cuanto  esté  en  mis  faculta- 
des por  corresponder  dignamente 
á  la  confianza  del  Supremo  Gobier- 
no, cumpliendo  religiosamente  con 
los  compromisos  que  me  impusiese 
cualquier  contrato  y  dejando  ple- 
namente satisfechos  los  fines  y  de- 
seos del  Supremo  jGobierno  de  la 
Eepública. 

En  tal  virtud— 

A  V.  E.  suplico  se  sirva  haber 
por  presentadas  y  en  toda  forma 
ratificadas  las  mencionadas  pro- 
puestas, y  en  virtud  de  ellas,  resol- 
ver lo  que  estime  mí^s  justo  y  con- 
veniente. 

Lima,  Setiembre  26  de  1869. 

Excelentísimo  Señor. — Enbiqüb 
Mbiggs. 

PRIMEBA  PROPXnCSTA, 

Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  empresario  de 
ferrocarriles,  ante  V.  E.  con  el  de- 
bido respeto  digo :  Que  en. confor- 
midad ai  supremo  decreto  de  22  de 
Marzo  del  corriente  año,  por  el  que 
se  piden  propuestas  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  trasandino 
de  Pacasmayo  á  Oajamarca,  pro- 


pongo á  V.  E.  llevar  á  cabo  la 
enunciada  obra  bajo  las  condicio- 
nes siguientes : 

1?  Me  obligo  'á  construir  un  fer- 
rocarril del  puerto  de  Pacasmayo  á 
la  ciudad  de  Oajamarca,  en  todo 
conforme  á  los  planos  levantados 
y  á  las  especificaciones  contenidas 
en  el  mencionado  decreto. 

2?  Todos  los  trabajos  y  obras  de 
la  línea  se  harán  bajo  la  inspección 
y  á  entera  satisfacción  del  ingenie- 
ro 6  ingenieros  que  el  Grobierno 
nombre  para  este  efecto. 

3?  Me  obligo  á  terminar  comple- 
tamente la  línea  y  todas  sus  de- 
pendencias en  el  término  de  seis 
años,  si  no  ocurriere  detención  al- 
guna por  culpa  del  Gobierno,  que 
empezarán  á  correr  y  á  contarse 
cuarenta  díkR  después  de  aquel  en 
que  se  firme  la  correspondiente  es- 
critura. Queda  entendido  que  dicho 
plazo  debe  ser  de  tiempo  útil  y  ex- 
pedito y  salvo  los  casos  fortuitos  ó 
de  fuerza  mayor,  como  revolucio- 
nes, terremotos,  inundaciones  y  de- 
mas  reconocidos  por  derecho. 

á^  Me  obligo  á  asegurar  y  ga- 
rantizar el  uso  público  y  la  cons- 
trucción de  la  obra  hasta  un  año 
después  de  concluida  y  entregada ; 
quedando  responsable  durante  ese 
tiempo,  á  reparar  á  mi  costa  los 
daños  procedentes  de  vicio  ó  mala 
ejecución ;  pero  no  los  motivados 
por  los  mismos  casos  fortuitos  in- 
dicados en  el  artículo  anterior. 

5^  Me  obligo  á  introducir  en  la 
construcción  de  la  línea. y  sus  de- 
pendencias todas  las  alteraciones 
que  en  materia  de  puentes,  esta- 
ciones, viaductos,  cambios  de  via, 
trazos,  etc.,  etc.  sean  indicadas  y 
ordenadas  por  el  ingeniero  inspec- 
tor del  Gobierno  con  tal  que  dichas 
modificaciones  "no  afecten  de  una 
manera  sustancial  los  planos  y  cos- 
to total  de  la  obra. 

6?  Todos  los  útiles,  herramien- 
tas y  máquinas  que  se  introduzcan 
para  la  obra,  serán  libres  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  debien- 
do yo  justificar  que  se  destinan  al 
camino.    También  se  concede  la 
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misma  exenciou  de  derechos  á  las 
pastas  ó  metales  que  se  remitan  al 
extranjero  para  el  pago  de  dichos 
útiles  y  con  la  condición  de  que  no 
excedan  al  valor  de  dichos  útiles 
y  materiales. 

7?  Será  igualmente  libre  de  de- 
recho, la  importación  de  la  pólvo- 
ra de  minas,  ó  de  cualquiera  otra 
sustancia  explosiva,  usada  ó  por 
usar,  que  sea  indispensable  para 
la  ejecución  délos  trabajos;  ó  bien 
se^me  permitirá  su  fabricaoion  en 
las  cantidades  necesarias,  dando 
en  uno  ú  otro  caso  las  gai*antias 
convenientes. 

8?  Serán  igualmente  libres  de  to- 
do derecho  fiscal  ó  municipal,  mien- 
tras dure  la  construcción  de  la  li- 
nea, los  víveres  y  demás  artículos 
necesarios  para  los  operarios,  tra- 
bajadores'y  empleados. 

9*  Dichos  empleados,  operarios 
y  trabajadores  estarán  durante  la 
obra,  hasta  que  esta  sea  entregada 
al  Estado,  libres  y  exentos  de  re- 
clutamientos, de  todo  alistamiento 
militar,  servicio  cívico  y  concejil. 

10.  Los  contratos  celebrados  en- 
tre el  empresario  y  sus  operarios, 
dependientes  y. pegues,  surtirán  to- 
dos sus  efectos,  siempre  que  no  se 
opongan  á  las  leyes  del  país,  y  es- 
tén legalizados  por  el  Ministro  ó 
Cónsul  peruano  residente  en  el  lu- 
gar donde  se  ajusten,  quedando 
obligado  el  Supremo  Gobierno  á 
interponer  su  autoridad  para  que 
sean  respetados  y  cumplidos. 

11.  Es  igualmente  obligación  del 
Supremo.  Gobierno  promover  y  sos- 
tener los*expedient€s  de  expropia- 
ción y  allanar  todas  las  dificultades 
<l'n'^  ofrezca  la  adquisición  de  los 
terrenos  necesarios  i)ara  la  via,  es- 
taciones, paradas,  desvies  y  demás 
dependencias,  así  como  para  facili- 
tar el  tránsito  de  los  materiales 
y  útiles  que  deban  atravesar  pro- 
piedades particulares. 

1 2.  Es  también  obligación  del  Su- 
premo Gobierno  facilitar  lugares  pa- 
ra la  ocupación  temporal,  en  donde 
hacer  viviendas  y  proveedurías  pa- 


ra los  empleados,  operarios  y  peo- 
nes, mientras  dure  la  obra. 

13.  El  empresario  tiene  facultad 
para  tomar  y  conducir  de  cualquier 
manantial  de  agua,  rio,  estero,  etc., 
toda  la  que  juzgue  necesaria  pa- 
ra el  consumo  de  los  trabajos,  pa- 
ra los  trabajadores  mismos,  para 
las  locomotoras,  etc.,  etc. 

14.  El  precio  total  de  la  cons- 
trucción de  la  obra,  esto  es,  la  via, 
estaciones  y  dependencias,  carros, 
máquinas  y  dema^  útiles,  es  de 
veinticinco  millones  de  soles  que 
se  abonarán  en  bonos,  á  satisfac- 
ción de  la  casa  que  los  emita,  por 
mi  cuenta,  en  Europa  ó  América, 
que  ganen  un  6  |)  de  interés  anual, 
pagadero  por  semestres  vencidos 
y  que  tengan  una  amortización  acu- 
mulativa de  2c^,  hecha  también 
por  semestres.  La .  amortización  se 
hará  por  sorteo  y  á  la  par ;  y  tanto 
la  redención  de  los  bonos  como  el 
pago  de  los  intereses  se  verificará 
en  Londres  por  los  banqueros  de 
la  República.  Los  bonos  serán  emi- 
tidos con  la  fecha  del  dia  en  que 
se  extienda  la  escritura  de  adjudi- 
cación, y  depositados  seis  meses 
después  en  una  casa  en  Europa  ó 
América,  á  satisfacción  mutua  del 
Gobierno  y  del  "Contratista,  debien- 
do la  casa  depositarla  llevar  una 
cuenta  corriente  de  intereses  entre 
el  Gobierno  y  el  contratista.  La 
redacciod  y  forma  de  los  bonos  y 
cupones  se  harán  de  acuerdo  entre 
el  Supremo  Gobierno  y  el  empre- 
sario. 

El  pago  del  precio  total  estipu- 
lado por  la  obra  se  efectuará  en  la 
forma  siguiente :  El  valor  de  las 
facturas  por  compra  de  herramien- 
tas, maderas,  durmientes,  rieles, 
máquinas  y  demás  útiles  y  mate- 
riales necesarios  para  la  construc- 
ción y  equipo  del  ferrocarril,  sea 
que  se  compren  en  el  país  ó  en  el 
extranjero,  será  abonado  en  los  ex- 
presados bonos  y  en  sumas  equi- 
valentes, pot  el  depositario  nom- 
brado por  el  Supremo  Gobierno,  en 
el  acto  y  sin  dilación  alguna,  á  mí, 
ó  á  mi  legítimo  representante,  tan 
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luego  como  so  le  preseuleu  las  referi- 
das facturas  competen temeu  te  cer- 
tificadas. El  resto  se  me  pagará  eu 
partidas  mensuales  correspondien- 
tes á  los  trabajos  Lechos  y  que  es- 
tén eu  justa  proporción  con  el  cos- 
to total  de  la  obra,  debiendo  yo  al 
efecto  presentar  niensualmente  en 
Tesorería  el  certilicado  del  inge- 
niero ó  ingenei'ios  encargados  de 
sn  inspección  ó  aprobación. 

15.  El  empresario  se  comprome- 
ta á  pagar  la  multa  de  veinte  núl 
soles  por  cada  mes  que  exceda  de 
los  seis  íiños  de  plazo  estipulado 
en  la  cláusula  3?  y  el  Supremo  Go- 
bierno se  compromete  por  su  parte 
á  abonar  al  empresario  veinte  mil 
soles  i)or  cada  mes  de  menos  de  los 
indicados  seis  años. 

'  16.  Por  cuanto  no  está  conside- 
rada en  los  presupuestos  presenta- 
dos al  Supremo  Gobierno  por  el 
ingeniero  en  jefe  de  la  línea,  nin- 
guna cantidad  para  la  construcción 
de  arquerías,  muros  de  retención  y 
otras  obras  semejantes,  queda  en- 
tendido, que  en  el  caso  de  requerirlas 
la  solidez  y  seguridad  do  los  túne- 
les designados  en  loa  trazos,  este 
gasto  imprevisto  no  entra  en  el 
precio  total  estipulado,  sino  que 
m  costo  será  ajustado  y  fijado  en* 
tre  el  contratista  y  el  ingeniero  ins- 
pector, á  quien  oportunamente  se 
deberán  presentar  ios  i)lanos  de  las 
obras  en  proyecto. 

17.  Si  por  cualquier  aconteci- 
miento, el  Gobierno  dejare  de  pa- 
gar tres  mesadas  consecutivas,  pu- 
diendo  ocasionar  con  esta  falta  la 
paralización  del  trabajo,  queda  fa- 
cultado el  empresario,  bien  para 
suspender  los  trabajos,  sin  renun- 
ciar por  ello  al.  derecho  de  exigir 
el  cobro  de  lo  debido,  con  el  interés 
corriente  en  la  plaza  de  Lima,  y  los 
daños  y  i)eijuicios  que  se  le  ocasio- 
nen, ó  bien  para  continuar  la  obra, 
hasta  su  conclusión  con  los  capita- 
les que  pueda  proi)orcionarse,  y  ex- 
plotarla en  seguida  por  su  cuenta 
hasta  hacerse  pago  de  lo  que  se 
adeudase,  de  los  intereses  que  ha- 
ya pagado  y  de  los  perjuicios  que 


hubiese  sufrido;  hipotecándosele 
para  este  efecto,  y  desde  ahora  para 
entonces,  todos  los  materiales,  her- 
ramientas y  útiles  que  existan  en 
el  lugar  del  trabajo  6  fuera  de  él, 
pertenecientes  á  la  empresa  y  que 
hayan  sido  comprados  con  el  di- 
nero del  Estado,  comprendiéndose 
ademas  en  esta  hipoteca  especial,  la 
parte  de  obra  ya  hecha  hasta  el 
momento  de  la  suspensión  del  pa- 
go. 

18.  Si  el  contratista  por  su  parte, 
sus^l)endiese  los  trabajos  de  la  obra 
por  tres  meses  ó  mayor  tiempo,  el 
Gobierno  queda  autorizado,  salvo 
el  caso  do  la  cláusula  3?,  por  ese 
solo  hecho,  para  declarar  por  si  so- 
lo, fenecido  el  contrato,  y  exigir  de 
dicho  contratista  indemnización  de 
daños  y  perjuicios,  por  falta  de 
cumx)Iimiento,  conforme  á  la  ley. 

19.  Gomo  garantía  para  respon- 
der á  las  obligaciones  que  contrai- 
go, dejaré  en  depósito  en  arcas  fis- 
cales, quinientos  mil  soles  de  los 
que  tengo  que  recibir  por  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Mejia  á 
Arequipa,  descontándoseme  desde 
luego  un  10  ^  de  cada  certificado 
de  pago. 

20.  Los  desacuerdos  que  sobre 
la  inteligencia  y  aplicación  de  este 
contrato  puedan  suscitarse  entre  el 
Supremo  Gobierno  y  el  empresario, 
se  resolverán  por  los  tribunales  de 
la  Kepública,  conforme  á  las  leyes 
nacionales. 

Por  tanto — 

A  V.  E.  suplico  que  teniendo 
l)or  presentada  esta  pro))uesta  que 
seguramente  es  la  mas  aceptable 
de  las  que  hayan  podido  hacerse, 
se  sirva  acogerla,  si  así  lo  tiene  por 
conveniente. 

Lima,  Julio  14  de  18G9.— Enut- 
í^UE  Meiggs. 

SEGUNDA  PROPUESTA. 

Me  obligo  á  construir  el  ferro- 
carril trasandino  de  Pacasmayo  á 
Oajamarca  en  el  orden  y  forma 
siguiente: 

Art.  1?  Del  puerto  de  Pacasma- 
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yo  á  la  Viña,  es  decir,  la  primera 
sección,  con  muelle,  estaciones  y 
demás  dependencias,  en  todas  sus 
partes,  conforme  á  los  plnnos  y  es- 
pecificaciones presentadas  al  Su- 
premo Gobierno,  por  la  suma  de 
ocho  millones  seiscientos  mil  so- 
les. 

De  la  Viña  á  Oajamarca,  con 
sujeción  al  trazo,  planos  y  demás 
especificaciones  del  señor  Malino* 
wski,  pero  con  facultades,  desde  el 
momento  de  firmarse  la  contrata, 
amplias  y  definitivas,  para  aumen- 
tar la  gradiente  hasta  el  cinco  por 
ciento  ( como  está  adoptado  en  el 
ferrocarril  de  Gopiapó  ó  Ghañarci- 
11<^? )  y  PSJ'a  reducir  el  radio  de  las 
curvas  hasta  trescientos  pies  cuan- 
do lo  crea  necesario,  por  la  suma 
de  trece  millones  cuatrocientos  mil 
soles. 

Art.  29  Si  fuere  indispensable 
aumentar  la  gradiente  á  mas  de 
5  ^,  á  fin  de  evitar  los  enor- 
mes y  peligrosos  túneles  designa- 
dos en  el  trazo  de  la  línea,  enton- 
ces estaré  facultado  para  emplear, 
á  mi  arbitrio,  ó  el  sistema  Pell, 
adoptado  en  el  ferrocarril  del  Mon- 
te Genis,  ó  bien  el  sistema  de  tres 
rieles,  también  usado  con  un  éxito 
brillante  en  el  ferrocarril  de  las 
Montañas  Blancas  ( Estados-  Uni- 
dos de  América. ) 

Art.  39  Los  materiales  de  cons- 
trucción, que  se  empleen  en  las 
vias  indicadas  en  la  cláusula  ante- 
rior serán,  en  calidad,  peso  y  di- 
mensiones, iguales  exactamente  á 
los  usados  en  las  líneas  menciona- 
das, y  las  locomotoras,  carros  y 
demás  útiles  de  equipo,  suminis- 
trados en  número  igual  al  deter- 
minado por  el  señor  Malino  wski 
para  el  ¡sistema  estipulado  en  la 
primera  propuesta. 

Art.  49  Las  demás  condiciones 
relativas  al  plazo  para  la  construc- 
ción y  entrega  de  la  línea,  contra- 
tas, pago  en  bonos  á  la  par,  garan- 
tías, etc.  etc.,  serán  las  mismas  que 
quedan  expresadas  en  la  primera 
propuesta,  debiendo  considerarse 
para  los  efectos  de  esta  propuesta, 


como  si  en  ella  estuviesen  insertas 
literalmente. 

Lima,  Julio  1 5  de  1869.— Enri- 
que MBioas. 

TERCERA   PROPUESTA, 

Me  obligo  á  construir  el  ferro- 
carril trasandino  de  Pacasmayo  a 
Gajaaiarca,  én  el  orden  y  form;». 
siguientes : 

Art.  1?  Del  puerto  de  Pacasma- 
yo á  la  Viña,  es  decir,  la  primera 
sección  del  mencionado  ferrocarril, 
con  muelle,'  estaciones  y  demás 
dependencias,  materiales  y  equipo, 
en  todas  sus  partes  conforme  á  ios 
planos  y  especificaciones  presenta- 
das al  Supremo  Gobierno,  por  la 
suma  de  ocho  millones  seiscientos 
mil  soles. 

De  la  Viña  á  Gajamarca,  en  per- 
fecta conformidad  con  el  ferrocarril 
de  Tongoy  ( Ghile  )  construido  por 
mí  desde  el  puerto  de  Tongoy  has- 
ta las  minas  de  Tamayo,  pertene- 
ciente al  señor  D.  José  Tomas  Ur- 
meneta  y  otros.  Es  decir : 

Ancho  de  la  via  entre  los  rieles, 
tres  pies  y  seis  pulgadas  ( medida 
inglesa. ) 

Durmientes.  Seis  pies  por  cua- 
tro pulgadas  y  seis  pulgadas. 

Bieles  del  peso  de  cuarenta  y 
dos  libras  por  yarda. 

Junturas,  cruceros,  puntas,  per- 
nos, cepos,  etc.,  carros  de  pasajeros 
y  de  carga,  etc.,  de  las  mismas  di- 
mensiones y  calidades  usadas  eu 
el  antedicho  ferrocarril  de  Tongoy ; 
y  en  cantidad  igual  á  lo  determi- 
nado en  las  especificaciones  del  »e- 
ñor  Malinowski.  Locomotora  del 
mismo  sistema  y  poder,  que  las 
suministradas  por  mí  á  la  empresa 
del  ferrocarril  de  Tongoy,  y  cono- 
cidas con  el  nombre  de  locomotora- 
ténder  y  del  peso  de  doce  tonela- 
das poco  mas  ó  menos.  El  modelo 
será  igual  al  dibujo  que  acompaño, 
pudiendo  este  ser  alterado,  siem- 
pre que  el  ingeniero  del  Gobierno 
haga  las  observaciones  que  estime 
convenientes  antes  de  dar  las  ór- 
denes para  la  construcción  y  reme- 
sa de  las  maquinarias  necesarias. 
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El  precio  de  la  segunda  sección, 
con  arreglo  á  las  bases  prescrítavS, 
es  de  ocho  millones  cuatrocientos 
mil  soles. 

Art.  2?  La  gradiente  máxima, 
con  arreglo  al  sistema  indicado 
para  la  sección  comprendida  entre 
la  Viña  y  Cajaraarca,  será  de  5  p ; 
pero  si  fuere  necesario  aumentarla 
á  fin  de  evitar  los  enormes  y  peli- 
grosos túneles  designados  en  el 
trazo  de  la  línea,  se  me  faculta 
amplia  y  definitivamente  para  em- 
plear entonces,  á  mi  arbitrio,  ó  el 
sistema  Fell,  adoptado  en  el  ferro- 
carril del  Monte  Genis  ó  el  de  tres 
rieles  que  tan  buenos  resultados  ha 
dado  en  el  ferrocarril  de  las  Mon- 
tañas Blancas,  en  los  Estados  Uni- 
dos de  América. 

Art.  39  Las  demás  condiciones 
relativas  al  plazo  para  la  construc- 
ción y  entrega  de  la  línea,  contra- 
tas, pago  en  bonos  á  la  par,  garan- 
tía, etc.  etc.,  serán  las  mismas  que 
€inedan  expi*esadas  en  la  primera 
propuesta,  debiendo  considerarse, 


para  los  efectos  de  la  presente,  co- 
mo si  en  ella  estuvieran  inseo^tas 
literalmente. 

Lima,  »Tulio  15  de  1809. — Enri- 
que Metgos. 


-fODiUlon  para  tí  proyecto  de  contrato. 

Limaj  Octubre  12  de  IH(»í). 

Habieuílo  la  comisión  de  inge- 
nieros exi)edido  el  informe,  orde- 
nado por  decreto  de  30  de  Setiem- 
bre último  ;  pásese  este  expediente 
a  la  junta  de  comerciantes,  com- 
puesta de  los  señores  D.  Julián 
Zaracondegui,  D.  José  Francisco 
Oauevaro  y  D.  Alfredo  Wohl,  quie- 
nes en  vista  de  los  estudios  y  tra- 
bajos practica<los  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  trasandino  de 
Pacasmayo  á  Onjamarca,*  formula- 
rán el  proyecto  del  contrato,  según 
lo  dispuesto  en  el  articulo  4?  de  la 
ley  de  8  de  Noviembre  de  1869. — 
Eúbrica  de  S.  E. — Velaudb. 

(Véase  el  ferrocarril  que  sigue  de 
San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe.) 
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Ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc 

y  Guadalupe. 


tonvocat^rU. 

Liwa,  Marzo  S  de  1870. 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
])ara  establecer  en  la  Kepública,  los 
ferrocarriles  que  crea  necesarios, 
una  vez  conocida  su  utilidad  y 
l)racticabilidad,  según  lo  dispuesto 
en  líis  leyes  de  H  de  Noviembre  de 
1864  y  15  de  Enero  de  ISGí);  y 
siendo  necesario  dar  principio  al 
ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San 
J^edro  de  Lloc  y  Guadalupe  para 
continuar  dicha  línea  lj¿i.sta  Caja- 
marca,  siempre  que  de  los  nuevos 
estudios  que  se  han  mandado  prac- 
ticar, desde  la  ciudad  de  Trujillo 
liasta  la  de  Oajamarca,  resulte  ser 
mas  ventíijoso  y  conveniente  á  los 
intereses  económicos  ó  industriales 
de  esa  parte  de  la  Eepáblica,  se 
dispone:  (j[ue  por  el  término  de 
treinta  dias  se  reciban  propuestas 
cerradas  en  el  Ministerio  del  ramo, 
para  la  construcción  del  citado  fer- 
rocarril de  Pacasmayo  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe  para  ejecu- 
tarlo por  cuenta  del  Estado,  de- 
biendo los  proponentes  acompañar 
para  la  admisión  de  sus  propuestas 
una  garantía  de  cien  mil  soles  á 


satisfacción  del  Cajero  fiscal  de  Li- 
ma; y  sujetándose  ademas  á  las) 
bases  y  condiciones  siguientes : 

« 

ESPECIFICACIÓN. 

A.  Trabajos  de  formac\4>n  del  ca- 
mino. 

1.  Ancho  al  nivel  de  la  gradien- 
te, en  tierra  ó  cascajo,  tanto  en  ex- 
cavación como  en  terraplén,  cuatro 
metros  y  treinta  centímetros. 

2.  El  talud  será  el  natural,  salvo 
los  casos  en  que  será  revestido 
con  muros  de  consolidación. 

3.  Los  terraplenes  en  tierra  & 
cascajo  que  se  habrán  asent^o 
después  de  un  año  de  explotación, 
serán  repuestos  en  la  altura  que 
exija  la  gradiente. 

^^   í.  Donde  sean  necesarias  alcao  - 
tarillas,  se  harán  de  cal  y  ladrill 
ó  de  piedras. 

5.  La  gradiente  máxima  será  c 
uno  y  medio  por  ciento; 

G.  El  radio  mínimo  do  las  cim. 
vas  será  de  trescientos  metros.   ^ 

7.  Los  puentes  y  viaductos  s 
rán  de  ñerro  en  la  sobrestructii 
y  tendrán  estribos  y  pilastras  H 
piedra  ó  fierro. 

8.  Los  espacios  entre  los  dur— 
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mientes  deben  ser  rellenados  hasta 
el  nivel  superior  de  dichos  durmien- 
tes .\ 

9.  Donde  los  caminos  públicos  ó 
privados  cracen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
cerán4)arreras. 

10.  Se  cercará  de  un  modo  segu- 
ro el  camino,  donde  pase  por  terre- 
no cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  ó  de 
revestimiento,  pueden  hacerse  en 
piedra  seca,  sujetos  á  la  prevención 
que  menciona  el  articulo  2  F. 

B.  La  via. 

1.  Ancho  Lormal  de  la  via  enj;re 
los  rieles,  un  metro  cuarenta  y  cua- 
tro centímetros. 

2.  Forma  del  riel,  la  que  se  de- 
nomina T. 

3.  Peso  del  riel,  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

4.  Junturas  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tornillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro 
{Fish platea  suspended joints.) 

5.  Oruceros  y  puntas  de  acero. 

6.  Pernos  hechos  por  máquina. 

7.  Durmientes  de  dos  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  largo  y  vein- 
te centímetros  de  ancho  por  trece 
centímetros  de  espesor,  de  roble, 
I>ellin,  alerce,  ciprés  ó  California 
Eedwod. 

8.  La  colocación  de  la  via  se  ha- 
rá con  todas  las  precauciones  que 
exijan  los  cambios  de  temperatura 
y  los  pasos  de  las  curvas.  Todo 
riel  para  las  curvas  será  ajustado 
á  ellas  antes  de  ser  colocado. 

9.  Los  durmientes  se  colocarán 
á  sesenta  y  cinco  centímetros  de 
centro  á  centro  y  mas  inmediatos 
en  las  junturas  según  costumbre. 

G.  Estaciones. 

(a)  Estación  de  Facasmayo. 

1.  La  estación  de  Pacasmayo  se 
establecerá  ocupando  en  parte  la 
pampa  baja  que  está  al  norte  del 
pueblo  y  comprenderá: 

Un  edificio  que  contenga : 

1.  Salones  amueblados  y  de  di- 


mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

2.  Una  boletería  con  sus  apara- 
tos. 

3;  Oficinas  separadas  para  reci- 
bir y  entregar  equipajes,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios  y 
con  una  división  para  guardar  los 
equipajes  que  convenga. 

4.  Un  local  para  hitfete. 

5.  Lugares  excusados  separados 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  siendo  ademas  los  de  hom- 
bres separados  de  los  de  mujeres. 

6.  Orinarlos  separados  para  pa- 
sajeros de  primera  y  segunda  clase. 

7.  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina,  para  el  jefe  de 
la  estación. 

8.  Tres  habitaciones  de  dos  pie- 
sas  cada  una,  para  los  empleados. 

9.  Una  vereda  de  treinta  metros 
cubierta  y  cuyo  cobertizo  se  exten- 
derá sobren  la  línea  contigua  de 
rieles. 

10.  Un  edificio  de  treinta  metros 
de  largo,  para  carga,  con  la  oficina 
de  servicio  y  las  balanzas  necesa- 
rias. 

11.  Un  edificio  para  acomodar 
tres  locomotoras  con  sus  fosos,  tan- 
ques y  aparatos  del  caso. 

12.  Un  edificio  para  compostura 
de  locomotoras;  con  todos  las  úti- 
les y  la  maquinaria  necesaria,  y 
diez  viviendas  para  maquinistas 
y  fogoneros. 

13.  Un  edificio  para  composturas 
de  carros  y  coches,  con  diez  vivien- 
das para  carpinteros. 

14.  Un  corral  para  carbón  y  lefia. 
L5.  Dos  tanques  de  fierro  batido, 

colocados  sobre  estructura  de  fier- 
ro ó  albañilería,  con  sus  aparatos. 

16.  Un  aparato  para  destilar  agua 
del  mar  para  el  servicio  de  la  esta- 
ción, capaz  de  producir  veinticua- 
tro metros  cúbicos  de  agua  por  dia. 

17.  Una  balanza  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados. 

18.  Una  tornamesa  de  quince 
metros  de  diámetro. 

19.  Una  ramada  para  veinte  car- 
ros. 
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20.  Un  embarcadero  en  ranfla 
para  bestias; 

(b)  Estaciones  de  San  Pedro  de 
Lloc  y  Guadalupe. 

Oada  una  de  estas  estaciones 
comprenderá : 

1.  Salones  amueblados  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  los  pa- 
sajeros de  primera  y  de  segunda 
clase 

2.  Una  boletería  con  sus  apara- 
tos. 

3.  Una  oficina  para  recibir  y  en- 
tregar los  equipajes  y  carga,  con 
una  división  para  guardar  los  equi- 
pajes que  convenga. 

4.  Un  local  para  bufete. 

5.  Lugares  excusados  para  pasa- 
jeros de  primera  y  de  segunda  cla- 
se,  siendo  ademas  los  de  hombres 
separados  de  los  de  mujeres. 

6.  Oriuaderos  separados  para 
pasajeros  de  primera  y  segunda 
clase.  « 

7.  Un  departamento  de  cuatro 
piezas  y  una  cocina,  para  el  jefe 
de  la  estación. 

8.  Una  habitación  de  dos  piezas 
para  un  empleado. 

9.  Una  oficina  para  el  telégrafo. 

10.  Una  vereda  cubierta  de  trein- 
ta metros. 

11.  Una  ramada  para  seis  carros. 

12.  Un  corral  ó  una  ramada  pa- 
ra carbón  y  leña. 

13.  Un  tanque  como  los  de  Pa- 
casmayo. 

14.  En  la  estación  de  Guadalupe 
habrá  una  tornamesa  de  quince 
mBtros  de  diámetro. 

D.  Material  rodante. 

1.  Cinco  locomotoras  capaces  de 
arrastrar  de  subida  cien  toneladas 
de  peso  bruto,  no  comprendiendo 
en  ello  el  ténder,  á  razón  de  trein- 
ta y  cuatro  kilómetros  por  hora, 
sobre  gradientes  de  uno  y  medio 
por  ciento. 

2.  Seis  coches  de  primera  clase, 
con  centro  elevado  y  según  los  úl- 
timos adelantos,  de  los  que  cuatro 
serán  para  cincuenta  y  seis  pasa- 
jeros cada  uno  y  dos  para  veinti- 
cuatro. Dos  de  los  coches  serán 
con  lugares  excusados. 


3.  Seis  coches  de  segunda  clase 
y  dos  de  ellos  con  lugares  excusa- 
dos. 

4.  Quince  carros  abiertos  con 
bordes  en  esqueleto,  de  ocho  rue- 
das para  conducir  cada  uno  cuan- 
do menos,  diez  toneladas  de  carga. 

5.  Cinco  carros  de  plataforma, 
en  lo  demás  como  los  de  esqueleto. 

6.  Dos  carros  cerrados,  para  equi- 
pajes  y  objetos  de  valor. 

7.  Dos  carros  para  ganado. 

8.  Telégrafos  de  soga  en  los  co- 
ches. 

9.  Las  ruedas 'de  toda  clase  han 
de  ser  de  fierro  fundido  y  templado. 

E.  MiteUe  en  Pacasmayo. 

Se  establecerá  en  Pacasmayo  un 
muelle  enfrente  de  la  estación,  en 
las  condiciones  sigiiientes : 

1^  El  muelle  será  en  esqueleto, 
del  sistema  Mitchell  y  se  compon- 
drá de  dos  partes:  la  primera  que 
formará  la  extremidad  del  muelle 
y'  servirá  para  el  embarque  y  de- 
sembarque,  tendrá  cien  metros  de 
largo  y  treinta  metros  de  ancho. 
Sus  costados  estarán  forrados  desde 
el  nivel  del  mar  bajo,  con  tablas 
de  madera  de  diez  centímetros  de 
espesor,  cuidando  de  que  no  queden 
resaltos  en  el  revestimiento ;  habrá 
dos  escaleras  de  servicio,  una  en 
cada  costado.  La  segunda  parte 
que  servirá  para  unir  la  primera 
con  la  costa  y  la  estación,  tendrá 
novecientos  metros  de  largo  por 
diez  metros  de  ancho. 

2?  El  muelle  tendrá  un  pescante 
para  levantar  diez  toneladas,  otro  * 
para  cinco  toneladas  y  dos  para 
tres  toneladas.  Ademas  habrá  un 
pescante  sobre  ruedas  para  dos  to- 
neladas. 

3?  Se  colocarán  dos  vias  parale- 
las sobre  el  muelle  con  sus  cone- 
xiones y  cambios,  para  pasar  en 
ambos  extremos  de  una  via  á  la 
otra. 

4?  En  la  rada  se  colocarán  vein-. 
te  boyas  de  fierro  ancladas  por 
medio  de  tomillos  de  Mitchell. 

P.  Prevenciones  generales. 

V!'  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 
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2?  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones, muros  y  en  general,  para 
toda  obra  de  art^,  serán  sometidos 
al  ingeniero  inspector  para  su  exa- 
men y  aprobación,  lo  mismo  que 
los  trazos. 

3?  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 
cho de  velar  i)or  el  estricto  cumpli- 
miento del  contrato  y  por  la  soli- 
dez de  la  obra. 

4?  Los  tpabajos  deberán  empe- 
zarse cuatro  meses  después  de  ce- 
lebrado el  contrato,  y  la  línea  será 
concluida  y  entregada  al  Gobierno 
en  el  plazo  determinado  en  la  pro- 
puesta que  fuese  aceptada,  quedan- 
do á  beneficio  del  Tesoro,  caso  de 
falta,  la  garantía  presentada  y  sin 
perjuicio  de  las  multas  que  se  esti- 
pulen Qp  el  contrato. 

5?  El  Gobierno  acejitará  la  pro- 
puesta que  crea  conveniente,  en 
vista  de  las  garantías  que  ofrezcan 
los  proponentes  para  la  mas  pron- 
ta y  segura  realización  de  esta  em- 
presa, previniéndose  que  vencido 
el  término  de  los  treinta  dias  du- 
rante los  que  deben  publicarse  los 
respectivos  avisos  en  el  periódico 
oficial,  el  Ministro  del  ramo  proce- 
derá á  la  apertura  de  dichas  pro- 
puestas en  ^1  salón  de  su  despacho 
á  presencia  del  Oficial  May  or,  Je- 
fes de  Sección  y  de  los  proponen- 
tes.— Eúbrica  de  S.  E. — Secada. 


AdmiteM  la  empresa  particiilai'. 

■ 

Cliorrülosy  Marzo'^^  de  1870. 

Habiéndose  dispuesto  por  el  de- 
creto de  8  del  presente,  el  que  se 
admitan  propuestas  por  cuenta  del 
Estado,  para  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Pacasmayo  á  San  Pe- 
dro de  Llocy  Guadalupe;  se  resuel- 
ve: que  se  admitan  asimismo  pro- 
puestas para  realizar  la  construc- 
ción del  mencionado  ferrocarril, 
por  empresa  particular,  con  lo  que 
queda  ampliado  el  citado  decreto 
y  vigente  lo  demás  que  contiene. 

Publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — 
Secaba. 


Presenta  fianza. 

Señor  Cajero  Fiscal. 

E,  Barbe  ante  US.  con  el  debido 
respeto  digo:  que  debiendo  pre- 
sentar propuestas  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Pacasmayo 
á  Guadalupe,  cuya  convocatoria 
corre  impresa  en  el  periódico  ofi- 
cial, y  debiendo  abrirse  estas  el  7 
del  corriente,  presento  á  US.  como 
fiadores  para  el  acto  del  remale  á 
los  señores  que  firman  el  presento 
recurso  junto  conmigo,  en  señal  de 
asentimiento* 

Por  tanto — 

A  US.  suplico  se  sirva  mandar 
extender  la  escritura  de  fianza  y 
que  se  me  dé  el  certificado  respec- 
tivo. 

Lima,  Abril  4  de  1870.— E.  Bar- 
be.— P.  T.  Larrañaga. — J.  Gre- 
gorio García. 


Aceptaclen  de  fladerei. 

Caja  Fiscalj  Abril  4  de  1870. 

Acéptanse  los  fiadores  presenta- 
dos por  D.  £.  Barbe ;  pase  al  es- 
cribano de  Hacienda  á  fin  do  que 
practicadas  las  diligencias  de  ley, 
expida  el  certificado  respectivo. — 
García  y  García. 


otorgamiento. 

Ante  mí  y  á  foja  72  vuelta  del  re- 
gistro de  Hacienda  se  ha  otorgado 
una  escritura  de  fianza  por  la  can- 
tidad de  cien  mil  soles,  y  con  las 
personas  que  se  indican  en  el  de- 
creto' de  la  vuelta. 

Lima,  5  de  Abril  de  1870.  — 
CjüAUDio  José  Suarbz,  escribano 
público. 


PropnestaN  para  constmlr  el  ferrocarril. 

Excmo.  Señor. 

Eafael  Barbe,  ante  V.  E.  me  pre- 
sento respetuosamente  y  expongo: 
— Que  por  decreto  de  8  de  Marzo 
antejrior  se  ha  dignado  V.  E.  dis 
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poner  que  se  convoqueii  postores 
para  la  constriicciou  por  cuenta  del 
Gobierno  de  un  muelle  en  Pacas- 
mayo  y  de  un  ferrocarril  del  mis- 
mo puerto  á  ÍTuadalupe ;  y  por  re- 
solución de  üí)  del  mismo  mes  se 
ha  ampliado  la  convocatoria,  per- 
mitiendo que  puedan  hacerse  ]>ro- 
puestas  para  la  construcción  de  las 
obras  dichas  por  empresa  particu- 
lar. 

Antes  de  que  se  hiciera  la  con- 
voaatoria  tenia  hechos  algunos  es- 
tudios preparatorios  de  esta  línea 
férrea;  y  con  los  datos  reunidos 
pensaba  hacer  una  propuesta  para 
su  construcción.  Y  como  la  obra 
está  ya  decretada,  me  encuentro 
en  aptitud  de  hacer  la  propuesta 
correspondiente. 

Como  la  convocatoria  deja  ente- 
ra amplitud  á  los  proponentes,  voy 
á  someter  á  V.  E.  dos  propuestas. 
En  la  primera  la  obra  se  hará  i)or 
cuenta  del  lisco  ;  y  en  la  se^i^unda 
por  empresa  particular;  y  ambas 
contienen  las  condiciones  mas  ven- 
tajosas que,  á  mi  juicio,  se  puediMi 
ofrecer. 

PKIMKRA  PltOPrjOS'l  A. 

Construcción  del  muelle  y  ferro- 
carril por  cuenta  del  Gobierno,  ha- 
ciendo via  recta  entre  Pacasinayo, 
San  Pedro  y  (iundalupe. 

Las  condiciones  para  la  ejecución 
de  esta  obra  serán  las  siguientes  : 

1?  Se  construirán  el  muelle  y 
el  feíTOcarril,  sujetándose  estricta- 
mente á  las  prevenciones  estable- 
ciólas en  la  convocatoria,  en  cuan- 
to á  los  trabajos  de  formación  del 
camino,  via,  estaciones,  material 
rodante,  y  demás  «jue  contiene  el 
aviso  UM^ncionado;  las  cuales  son 
ac(»praílas  por  njí,  y  deben  tenerscí 
ct)ino  repr(»ducidas  literalmente  en 
este  lugar. 

2'}  Los  trabajos  principiarán  den- 
tro d(í  los  cuatro  meses  lijaílos  en 
la  convocatoria ;  y  estarán  con- 
cluidos dentro  de  dos  anos  despu(»s 
de  principiados,  bajo  las  penas  es- 
tableciíhis  en  la  misma  convocato- 
ria ;  y  excei)tuando  las  demoras  é 


interrupción  por  guerra  interior  6 
exterior,  ó  por  otro  caso  fortuito  ó 
de  fuerza  mayor, 

3?  El  Gobierno  pagará  i)or  el 
muelleTy  el  ferrocarril  mencionados 
la  cantidad  do  2.500,000  solos.  Pa- 
ra este  pago  quedarán  hipotecadas 
las  rentas  libres  del  huauo  y  do  las 
aduanas  de  la  Eepiiblica.  La  can- 
tidad mencionada  se  me  pagará  en 
cinco  porciones  de  á  500,000  soles. 

El  primero  de  estos  pagos  se  ha- 
rá el  <lia  en  que  jn^incipien  los  tra- 
bajos, y  los  restantes  sucesivamen- 
te, con  el  intervalo  de  cuatro  me- 
ses entre  uno  y  otro. 

Si  por  algún  evento  se  suspen- 
diesen los  jiagos  ó  no  se  hiciesen 
con  puntualidad,  el  contratista  ten- 
drá el  derecho  de  e^gir  judicial- 
mente las  cantidades  debidas,  con 
sus  intereses  de  1  '[}  mensual  por 
todo  el  tiem])o  de  la  demora;  y  du- 
rante el  tiempo  que  trascurra  des- 
de que  deba  hacerse  el  pago  hasta 
([ue  se  haga,  no  correrá  el  término 
lijado  para  la  construcción  de  la 
ol)ra. 

4'.'^  El  (iobíerno  concederá  á  la 
empresa  gratuitamente  todos  los 
terrenos  del  listado  que  sean  ne- 
cesarios para  la  línea,  sus  estaciones 
y  oticinas.  Si  necesitase  algunos 
terreno^;  municipales,  de  beneficen- 
(íia  ó  de  i)articulares,  el  Gobierno 
facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
ílios  que  determinan  las  leyes,  para 
los  casos  de  expropiación  forzada, 
abonando  la  empresa  el  valor  jus- 
tii)reciado  de  estos  últimos. 

Quedan  exceptuados  de  todo 


fj. 


S    I 


I 


derecho  tiscal  ó  municipal,  las  má 
({uinas,  carros,  rieles,  durmientes 
y  (lemas  útiles  indispensables  jMira 
construirel  camino  durante  el  tiem- 
po de  la  cláusula  segunda, 

(>•>  Las  autoridades  políticas  pres — 
taran  á  la  empresa  la  proteccio 
necesaria  para  1í^  consei*yacion  de 
orden  entre  los  trabajadores  y  ha^ 
cerlos  cumplir  sus  compromisos. 

7?  Los  trabajadores  y  emplead 
en  el  ferrocarril  quedarán  exce 
tuados  de  todo  servicio  militar, 
vo  casos  do  guerra  exterior. 
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8?  El  empresario  ó  quien  lo  re- 
presente podrá  trasmitir  en  todo  ó 
en  parte  por  cualquiera  contrato 
los  derechos  que  resulten  de  este. 

Esta  propuesta  á  mas  délas  ven- 
tajas que  resultan  de  ]a  pequeña 
snma  en  que  se  presupuesta  la 
obra,  tiene  la  especial  de  no  de- 
mandar operaciones  de  crédito  en 
el  extranjero.  Creo  por  esto  que 
será  preferible  á  las  demás  de  su 
especie,  y  que  merecerá  ser  toma- 
da en  consideración  por  el  Gobier- 
no, si  se  decide  á  adoptar  este  sis- 
tema de  construcción. 


SEGUNDA  PEOPUESTA. 


Construcción  del  muelle  y  ferro- 
carril por  cuenta  del  Gobierno,  par- 
tiendo de  Pacasmayo  para  San  Pe- 
dro y  Guadalupe,  y  pasando  por 
los  pueblos  de  San  José  y  Chepen, 
y  poniéndose  en  comunicación  con 
las  haciendas  de  Namplo,  Casque, 
Caltambo,  Chafancillo,  Chafan,  Li- 
moncarro.  Cerrillo,  Talambo,  Tam- 
bó, Molino  y  cuantas  se  hallen  pró- 
ximas á  esta  dirección.  ' 

Las  condiciones  para  esta  obra 
serán  las  mismas  que  para  la  pro- 
puesta primera,  exceptuando^l  pre- 
cio de  la  obra,  que  por  el  aumento 
de  la  línea  será  de  2.800,000  soles, 
que  se  me  pagarán  en  los  mismos 
términos  de  la  cláusula  tercera  an- 
terior. 

TEBCEBA  PBOPUESTl. 

Construcción  del  muelle  y  ferro- 
carril por  empresa  particular. 

Los  estudios  preparatorios  del 
muelle  de  Pacasmayo  y  ferrocarril 
de  ese  puerto  á  Guadalupe  que  se 
han  hecho  por  cuenta  mia,  tenían 
por  objeto  proponer  á  V.  E.  la  cons- 
trucción de  esas  obras  por  empresa 
particular.  Me  hallo  por  este  moti- 
vo en  actitud  de  formular  la  pro- 
puesta correspondiente. 

Las  bases  para  la  ejecución  de  la 
obra  serán  las  siguientes : 

1?  Se  construirá  el  muelle  y  fer- 
rocarril, sujetándose  estrictamente 
á  las  prevenciones  establecidas  en 
la  convocatoria,  en  cuanto  á  tra« 


bajos  de  formación  del  camino,  vía, 
estaciones,  material  rodante  y  de- 
mas  que  contiene  el  aviso  mencio- 
nado ;  las  cuales  son  aceptadas  por 
mí,  y  deben  tenerse  como  reprodu- 
cidas literalmente  en  este  lugar. 

2^  Los  trabajos  principiarán  den- 
tro de  los  cuatro  meses  fijados  en 
la  convocatoria;  y  estarán  con- 
cluidos dentro  de  dos  años  después 
de  principiados,  bajo  las  penas  es- 
tablecidas en  la  misma  convocato- 
ria, y  exceptuando  las  demoras  é 
interrupción  por  guerra  interior  ó 
por  otro  caso  fortuito. 

3?  La  línea  férrea  entre  el  puer- 
to de  Pacasmayo  y  Guadalupe  se 
hará  dándole  la  dirección  mfts  con- 
veniente para  que  aprovechen  de 
los  beneficios  de  ella  los  valles  de 
San  Pedro  y  Guadalupe. 

4?  El  Gobierno  concederá  -á  la 
empresa  privilegio  exclusivo  por  el 
término  de  veinticinco  años  para 
la  construcción  y  explotación  de 
líneas  férreas  entre  los  puntos  men- 
cionados. 

Este  término  principiará  á  con- 
tarse desde  que  la  línea  sea  entre- 
fada  al  tráfico  público  y  durante 
1  nadie  podrá  construir  ni  explo- 
tar otra  linea  férrea  entre  Pacas- 
mayo  y  Guadalupe. 

5?  El  Gobierno  concederá  á  la 
epipresa  durante  los  veinticinco 
años  citados  la  garantía  del  7  $ 
sobre  el  capital  que  se  emplee  en 
la  obra^  el  cual  se  fija  en  2.900,000 
soles. 

Esta  garantía  se  concederá  del 
mismo  modo  que  la  otorgada  al 
ferrocarril  de  Lima  á  Huacho  en  la 
resolución  de  siete  del  presente 
mes  y  año. 

6?  Terminados  los  veinticinco 
años  del  privilegio,  la  empresa  con- 
tinuará explotando  la  linea  como 
propiedad  particular  suya  por  se- 
senta y  cinco  años  mas,  concluidos 
los  cuales  quedará  á  beneficio  del 
Estado. 

7?  El  Gobierno  concederá  á  la 
empresa  gratuitamente  todos  los 
terrenos  del  Estado  que  sean  nece- 
sarios para  la  lineai  sus  estaciones 
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y  oficinas.  Si  necesitase  algunos 
ténsenos  municipales,  de  beneficen- 
cia ó  de  particulares,  el  Gobierno 
facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes,  pa- 
ra los  casos  de  expropiación  forza- 
da, abonando  la  empresa  el  valor 
justipreciado  de  estos  últimos. 

8?  Quedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal,  las  má- 
quinas, carros,  rieles,  durmientes 
y  demás  útiles  indispensables  para 
construir  el  camino  durante  el  tiem- 
po del  privilegio. 

9?  Las  tropas,  emi)leados  del 
Estado  que  marchen  en  comisión 
y  las  balijas  de  correo  se  conduci- 
rán gratis.  Por  las  cargas  del  Es- 
tado se  pagará  la  mitad  del  precio 
fijado  en  la  tarifa. 

10.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes 
se  fijará  por  la  empresa,  previa 
aprobación  del  Gobierno  y  no  po- 
drá sufrir  alteración  ninguna  sino 
con  la  autorización  del  Gobierno. 

11.  Si  el  servicio  público  deman- 
dase la  construcción  de  otras  vias 
férreas  que  crucen  la  de  Pacasma- 
yo  ó  sus  ramificaciones,  la  empresa 
no  podrá  oponerse  á  que  se  hagan. 

12.  Las  autoridades  políticas 
prestarán  á  la  empresa  la  i)rotec- 
cion  necesaria  para  la  conservación 
del  orden  entre  los  trabajadores 
y  hacerles  cumplir  sus  compromi- 
sos. 

13.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos en  el  ferrocarril  quedarán  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  militar, 
salvo  caso  de  guerra  exterior. 

La  garantía  del  7  ^  que  solici- 
to, no  gravará  de  ningún  modo  al 
Gobierno,  porque  atendiendo  á  la 
feracidad  de  los  valles  que  va  á 
unir  esta  línea,  es  indudable  que 
producirá  desdo  luego  el  7  p. 

En  esta  i)royuesta  se  debe  tener 
presente  que  el  muelle  de  Paca«- 
mayo  no  tendrá  mas  extensión  que 
la  de  quinientos  metros,  que  es  la 
que  se  considera  bastante  para  el 
servicio  del  ferrocarril  de  empresa 
particular,  y  de  las  haciendas. 
Siendo  la  línea  férrea  y  el  muelle 
por  cuenta  del  Gobierno,  su  condi- 


ción es  distinta,  y  puede  exigir 
mayor  extensión ;  pero  en  caso  de 
empresa  particular,  para  que  sea 
de  mas  fácil  q>ecucion,'es  preciso 
que  loíi  interesados  tengan  la  i>osi- 
bilidad  de  gastar  menos  en  la  em- 
presa, y  asegurar  su  mayor  renlu. 
De  otro  modo  es  difícil  que  los  ca- 
pitales se  d<;?diquen  á  estas  nego- 
ciaciones. 

Además,  lo  que  se  deje  de  gastar 
en  el  muelle  se  empleará  en  aumen- 
tar la  línea,  haciéndola  pasíir  por 
las  haciendas,  como  en  la  segunda 
propuesta. 

Por  lo  expuesto,  y  habiendo  pre- 
sentado en  la  Caja  fiscal  los  fiado- 
res necesarios  para  tener  el  dere- 
cho de  hacer  i)ropuestas,  según 
aparece  del  certificado  que  acom- 
paño, y  estando  llano  á  aumentar 
esta  garantía  hasta  la  cantidad  qne 
designe  el  Gobierno,  con  jjersonas 
de  acreditada  solvencia ; 

A  V.  E.  suplico  se  digne  tomar 
en  consideración  las  tres  que  este 
recui'so  contieno,  y  aceptar  la  que 
ajuicio  de  \'.E.  sea  mas  conve- 
niente á  los  intereses  fiscales. 

Lima,  Abril  (>  de  1870.  —  Excmo. 
Señor.  —  Kafael  Bahbe. 


La  primera  pro¡)iie8ta. . 

La  segunda        id 

La  tercera  id 


S.  2.500,000 
"  2.800,000 
""    2.900,000 


Informe  facultativo. 

Excmo.  Señor. 

La  comisión  de  ingenieros  del 
Estado  que  suscribe,  nombrada  por 
V.  E.  en  20  del  próximo  pasado 
mes,  para  emitir  su  opinión  sobre 
las  propuestas  para  la  construcción 
de  un  muelle  en  la  bahía  de  Pacas- 
mayo,  y  de  un  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo  á  San  Pedro  y  Guadahi- 
])e,  después  de  haber  estudiado  pre- 
viamente las  i^ropuestas  tiene  el 
honor  de  informar  como  sigue : 

Son  siete  los  ])roponeute8  qne 
hacen  diez  propuestas,  y  todas  eÚas 
aceptan  de  antemano,  lisa  y  llana- 
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luente  las  bases  propuestas  ])or  el 
Snproino  Gobierno.  Un  solo  pro- 
ponente  entre  todos  se  )ios  presen- 
ta como  bien  impuesto  de  las  obia« 
<le  cnva  ejeeueion  se  trata  y  lo  es 
el  (|ue  se  iirma  Prenticí?  y  Cíí,  pues, 
tanto  en  sn  propuesta  para  la  obra 
fiel  terroearril,  cuanto  en  la  |)ara  la 
del  muelle,  nos  i)res(Mita  esp(HMli- 
caciones  bien  <letalladasy  concien- 
zudannMite  traladas,  como  también 
]ilazos  bien  detallados  y  c»je<!Uta- 
dos. 

Para  que  ríiiúdamente  i)ueda  juz- 
garse entre  dichas  propuestas,  las 
clasiíicamos  en  tres  especies. 

1?  Las  i)or  cuenta  del  Gobierno. 
2?  Las  por  cuenta  i)articular. 
y?  Las  por  cuenta  mixta. 

Las  i)ropuestas  por  cuenta  del 
Gobierno  ofrecen  la  construcción 
en  el  orden  siííuiente : 

1?  Dockendoríl' S.  l.()5)l),(MU) 

2?  Pérez l.l)f>0.()0() 

3?  Garcia  y  García 2.(){)i\{H){) 

4?  Prentice  y  C'} L>.()í)L>,(MM) 

5?  0'J)ou()van  v  ('>  en 
bonos  al  8  \)  i)or  so- 
les 3.000,000  ó  efecti- 
vo probable  por  t.  nj.      2.400,0(U) 

6?  Barbe 2.500,000 

7?  Barbe  otra  i)roi)ues- 

ta 2.S00,0(M) 

8?  Christian  r>.;JOO,000 
soles  en  bonos  al  ís  ]) 
por  t.  m.  en  efectivo 
probable ;5.O40,OO0 

Todas  estas  propuestas  están 
conformes  con  las  condiciones  pro- 
puestas i)or  el  8ui)remo  Gobierno, 
exceptuando  la  segunda  de  liarbe 
que  ofrece  hacer  tocar  la  línea  en 
varios  puntos,  si  se  le  dan  3,(M)0 
soles  mas  por  milla  (pie  lo  que  pide 
en  la  primera  propuesta. 

Nosotros  si  tuviéramos  de  deci- 
dir entre  ellas,  daríamos  la  pr(»fe- 
rencia  a  Prentice  y  CV,  tanto  por- 
que su  precio  es  ccpiitativo,  cuanto 
que  estas  van  ariej^ladas  á  las  con- 
diciones de  las  bases,  y  a  mejoras 
indispensables  que  están  inclusas 
en  ellas,  y  también  porque  además, 

XOM.  !• 


dan  en  sus  planos  y  especificacio- 
nes, como  también  en  su  misma 
posición  de  iníi:eniero,  jra ranflas 
seguras  para  la  buena  y  sólida  eje- 
cución de  las  obras  de  que  se  trata. 

Las  proi)uestas  por  cuenta  parti- 
cular : 

La  única  de  Barbe  pide  una  í»:a- 
rantía  d(*l  7  |>  sobre  un  ca|»ital 
de  2.000,000  soUns,  Ksta  propuc^s- 
ta  i)ropoiu^  un  muelle  de  TMM)  me- 
tros de  lar;»(),  lo  (pie  además  de 
ser  en  contra  de  las  bases,  no  está 
motivad(»ni  en  el  precio  comparado 
con  el  de  las  otras  dos  propuestas, 
ni  con  la  conveniencia  local,  pues- 
to que  no  j)uede  convenir  á  la  vez 
(»1  hacer  un  muelle  de  largo  deter- 
mina(h)  en  1,000  metros  y  el  de 
ílOO  metros  sin  otro  motivo  que  la 
(»norme  difer(»ncia  en  el  precio.  Si 
sin  embargo  se  salvase  el  no  estar 
conforme  con  las  bases  al  acortíir 
el  nnielle  en  r>(M)  metros,  debemos 
ad/ertir  que  una  empresa  particu- 
lar para  la  explotación  de  un  fer- 
rocarril, recarguda  con  (»1  capital 
muerto  de  la  construcción  de  un 
uíuiílle  de  r>(M)  nn*tros  de  largo,  no 
conseguíria  un  interés  módico  so- 
bre su  capital  muerto  por  muchos 
afios,  por  lo  que  el  (íobien.o  ten- 
dría mas  bien  un  continuado  des- 
embolso de  7  ^7  de  atpiel  capital 
(pie  son  203,Ot)0  soles  al  año,  los 
que  equivalen  al  14  .[;?  cuan(h)  me- 
nos del  costo  efectivo  de  las  obras 
en  cuestión,  descontíindose  de  esto 
la  entrada  neta  del  ferrocarril  ; 
y  además  esta  propucista  no  -nos 
merece  garantía  en  su  presenta- 
ción, por  adolecer  de  estudios  y  co- 
nocimientos de  las  obras  que  en 
ella  se  proponen  hacer. 

Las  i)ropuestas  por  cuenta  mix- 
ta : 

Prentice  y  C?  proponen  la  cons- 
trucción del  muelle  por  cuenta  del 
listado  en  1.100,0íM)  soles  y  la  del 
ferroííarril  por  empresa  particular 
en  1.100,000,  con  garantía  del  Go- 
bierno del  7  p  aniuil. 

Podemos  aplicar  en  parte  lo  que 

decimos  en  contra  de  la  segunda 

especie  de  propuesta  en  favor  de 
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esta,  pues  si  el  ferrocarril  no  pro- 
el ucíria  nunca  tal  vez  los  réditos  de 
un  capital  de  2.900,000  soles,  es 
muy  probable  que  desde  que  entre 
en  función  produzca  el  interés  del 
7  p  de  1.100,000  soles  ó  77,000  so- 
Jes  anuales  y  en  su  consecuencia 
así  no  se  gravarían  los  fondos  del 
Pistado  con  aquella  construcción. 

Consideramos  el  muelle  que  siem- 
pre con  sus  entradas  de  aduana  de- 
be estar  bajo  el  dominio  y  la  vigi- 
líincia  y  por  cuenta  y  provecho  del 
Gobierno,  en  su  lugar  en  la  presen- 
te propuesta,  y  hallamos  salvados 
en  esta  propuesta  todos  los  incon- 
venientes que  contrarían  la  ante- 
rior de  Barbe. 

Es  por  los  motivos  antecedentes 
que  juzgamos  la  propuesta  de  Pren- 
tíce  y  O?  que  ofrece  la  construcción 
del  muelle  por  cuenta  del  Estado 
y  la  del  ferrocarril  por  empresa  par- 
ticular, la  mas  conveniente  y  rea- 
lizable, en  cuya  consecuencia  acor- 
damos unánimemente  recome,ndar- 
la  á  V.  E.  para  su  adopción,  debien- 
do además  agregar  que  D.  Alejan- 
dro Prentice,  quien  fírmalos  planos 
y  cuyo  nombre  fígura  en  dicha 
propuesta,  ha  sido  durante  muchos 
años  ingeniero  dól  Estado  y  mere- 
cido la  confianza  del  Supremo  Go- 
bierno, lo  que  agregado  á  las  razo- 
nes antecedentes  expuestas,  no  ha 
dejado  de  persuadirnos  de  que  dé 
garantías  sólidas  como  no  las  dan 
los  otros  proponentes. 

Concluido  este  infornie  con  vista 
á  las  bases  propuestas  por  el  Su- 
premo Gobierno,  séanos  permitido, 
Excmo.  Señor,  hacer  dos  indica- 
ciones :  una  sobre  la  longitud  del 
muelle  y  otra  sobre  la  dirección 
del  ferrocarril. 

En  cuanto  á  la  dirección  de  la 
línea  férrea  puesta  en  las  bases  del 
Supremo  Gobierno,  nos  parece  del 
caso  aconsejar  á  V.  E.,  que  en  el 
sentido  de  dichas  bases  y  detallan^ 
dolas solamente,  obligue  al  agracia- 
do con  la  construcción  de  las  obras 
de  que  tratamos,  dirija  la  línea  de 
modo  que  se  ponga  en  comunica- 
ción con  las  principales  haciendan 


de  su  inmediación  ó  mejor  dicho 
con  las  de  los  valles  de  Guadalupe 
y  San  Pedro,  porque  solamente  así 
cumplirla  con  las  benévolas  iuteu* 
clones  del  Supremo  Gobierno. 

Es  además  regla  general  que  los 
gobierno^  solamente  deben  cons- 
truir ferrocarriles  á  sus  expensas, 
que  sean  útiles  para  fomentar  el 
progreso  del  país  en  general,  y  en 
particular  del  por  donde  pasan, 
aunque  no  den  desde  luego  un  pro- 
ducto peouniai'io  que  pague  los  in- 
tereses del  capital  empleado,  (como 
muy  probablemente  aconteceria  sí 
la  línea  de  que  tratamos  se  dirige 
solo  de  Pacasmayo  á  San  Pedro 
y  Guadalupe)  siempre  que  no  haya 
otro  modo  de  conseguir  su  cons- 
trucción ;  pero  po  puede  estar  en 
este  caso  nuestra  línea,  porque  su 
fin  principal  es  comunicar  las  ha- 
ciendas de  los  valles  de  San  Pedro 
y  Guadalupe  con  su  puerto,  Pacas- 
mayo,  y  porque  hay  como  conse- 
guir su  construcción  de  otro  modo; 
por  lo  que  nos  parece  que  debe  me- 
jorarse la  dirección  prefijada  en  las* 
bases  propuestas  por  el  Gobierno  en 
este  sentido  y  aceptar  la  construc- 
ción por  empresa  particular,  pues 
entonces  queda  fuera  de  duda,  que 
desde  que  entre  en  vida,  produzca 
el  interés  de  7  ^  sobre  el  capital 
de  1.100,000  soles  que  piden  Pren- 
tice y  O?,  reduciéndose  así  la  ga- 
rantía del  Gobierno  á  mera  protec- 
ción sin  gravamen  del  Erario. 

Si  opinamos  que  un  muelle  de 
500  metros  de  largo  sería  corto  pa- 
ra la  bahia  de  Pacasmayo,  también 
nos  parece,  que  un  muelle  de  1,000 
metros  de  largo  sería  demasiado 
largo  para  sus  necesidades.  La  son- 
da da  según  los  planos  41  pies  de 
profundidad  á  los  1,000  metros,  y  31 
pies  á  los  700  metros  de  distancia, 
contados  desde  el  principio  del 
muelle  en  la  mencionada  bahia  has- 
ta su  término.  Opinamos  pues  que 
una  profundidad  de  31  pies  sea 
bastante  y  que  un  largo  de  700  me- 
tros es  el  largo  para  el  muelle  de 
que  tratamos^  tanto  mas,  cuando 
esa  distancia  en  la  dirección  del 
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muelle  proyectadoi  está  lo  bastan- 
te fuera  de  la  tasca,  lo  que  no  acon- 
tecería con  un  muelle  de  largó  de 
500  metros  en  el  mismo  sitio. 

Con  estas  aclaraciones  se  habrá 
dado  aplicación  á  la  ley  del  Oon- 
greso  de  8  de  Noviembre  de  1864 
para  el  caso  de  que  tratamos,  y  se 
habrá  comprendido  por  la  comisión 
que  suscribe  las  progresista^  ideas 
de  V.  E.,  salvo  lo  mejor  opinado 
por  V.  E. —  Excmo  Señor. —  Lima, 
19  de  Mayo  de  1870.  —  Gbrrit  8. 
Baokus.  -  Federico  Hchagüeut. 
— Waltbe  J.  Mobkis. 


Primer  proyecto  de  coBtrAte. 

Excmo.  Señor. 

La  comisión  nombrada  por  V.  E. 
para  formular  el  proyecto  de  con- 
trato del  ferrocarril  de  Pacasmayo 
á  San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalupe, 
y  la  construcción  de  un  muelle  en 
Pacasmayo,  dice:  que  examinado 
el  expediente,  resulta  que  haciendo 
D.  Bafael  Barbe  tres  propuestas  di- 
ferentes, y  dos  D.  Alejandro  Pren- 
tice  y  O?,  hay^que  considerar  diez 
propuestas  diferentes,  sujetándolas 
á  la  clasificación  que  ha  hecho  la 
comisión  de  ingenieros,  la  que  las 
reduce  á  tres  órdenes  ó  sistemas : 
1?  por  cuenta  del  Gobierno ;  29  por 
cuenta  particular,  y  3?  por  cuenta 
mixta. 

Según  esta  clasificación,  pueden 
formularse  los  contratos  solo  res« 
pecto  de  los  sistemas,  que  en  con- 
cepto de  esta  comisión  podrían  ser 
aceptables.  Desde  luego  opinamos 
por  que  las  propuestas  del  primer 
sistema  son  inadmisibles,  por  cuan- 
to exigen  el  desembolso  inmediato 
de  dos  millones  de  soles  mas  ó  me- 
nos, y  aun  cuando  en  la  convoca- 
toria de  8  de  Marzo  último,  se  es-^ 
tablece  que  los  trabajos  se  harán 
por  cuenta  del  Gk)biemo,  la  cir- 
cunstancia de  exigirse  el  inmedia- 
to desembolso,  y  la  consideración 
de  que  el  Erario  nacional  está  hoy 
én  el  caso  de  recibir  adelantos  por 
via  de  empréstito  para  hacer  fren- 
te á  los  gastos  ordinarios,  inclinan 


á  esta  comisión  á  creer  que  el  Go- 
bieruo  no  aceptará  las  propuestas 
basadas  en  ese  sistema. 

Gomo  en  los  otros  sistemas  no 
sabe  la  comisión  cuál  de  las  pro- 
puestas sea  1^  aceptable  por  el  Su- 
premo Gobierno,  ni  sea  posible 
conjeturarlo,  por  cuanto  no  exis- 
ten en  el  expediente,  ni  el  presu- 
puesto de  las  obras,  ni  los  planos 
de  que  en  él  se  hace  mérito :  docu- 
mentos que  por  otra  parte  son  in- 
dispensables, conforme  á  la  ley  de 
8  de  Noviembre  de  1864 ;  la  comi- 
sión cree  llenar  su  deber,  formu- 
lando los  contratos  según  los  otros 
sistemas  y  bajo  la  base  de  quedar 
reducido  el  muelle  de  Pacasmayo 
de  un  mi^metros  á  setecientos. 

Eliminado,  pues,  el  primer  siste- 
ma, quedan  solamente  dos,  á  saber: 
por  cuenta  particula.r  y  por  cuenta 
mixta,  siendo  uno  de  estos  la  base 
de  la  segunda  propuesta  presenta- 
da por  D.  Alejandró  Preutice, 
quien  ofrece  hacer  el  muelle  por 
cuenta  del  Gobierno  y  el  ferrocar- 
ril por  cuenta  particular,  debiendo 
pagársele  por  la  obra  del  muelle 
un  millón  cien  mil  soles  en  cortos 
plazos.  Si  en  esta  propuesta  se  ha- 
ce la  rebsga  de  trescientos  treinta 
mil  soles  por  la  diminución  de 
trescientos  metros  en  la  longitud 
del  muelle,  de  manera  que  este  im- 
porte solamente  setecientos  seten- 
ta mil  soles/  y  si  el  Gobierno  pue- 
de hacer  este  desembolso,  tal  pro- 
puesta sería  la  mas  aceptable,  por- 
que á  esas  circunstancias  se  agrega 
la  competencia  del  proponente  y 
las  aclaraciones  y  detalles  que  ba 
hecho  sobre  las  obras. 

La  propuesta  de  D.  B.  Barbe  es 
igualmente  admisible,  aun  con  la 
prolongación  de  la  linea,  por  cuan- 
to no  impone  al  Estado  mas  grava- 
men que  la  garantía  del  siete  por 
ciento ;  pero  no  lo  ^s  la  de  Pérez, 
aunque  aparezca  la  mas  barata,  por- 
que en  ella  se  obliga  al  Gobierno  á 
danzar  cuatro  quintan  partes  del 
valor  de  los  bonos,  lo  que  constitu- 
ye una  contingencia  muy  gravosa  al 
Estado. 
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Cualquiera  que  sea  la  propuesta 
que  el  Gobierno  elija,  cuín pl irnos 
con  formular  dos  proyectos  de  con- 
trato, uno  sobre  el  sistema  de  cuen- 
ta particular  y  el  otro  de  cuenta 
mixta,  que  son  los  que  tenemos  el 
honor  de  adjuntar. 

Lima,  Mayo  26  de  1870.— Exc- 
mo.  señor, — J.  S-  Tejeda. — José 
Vicente  Oyacíue. — J.  de  la  Ri- 
VA  Agüero. 


Segando  proyecto  de  contrato. 

Art.  1?  Se  exigirá  una  fianza  de 
veinticinco  mil  soles  para  respon- 
der por  la  construcción  del  enun- 
ciado fenx)carril. 

Art.  2?  Para  la  construcción  del 
muelle  se  otorgará  una  fianza  equi- 
valente á  la  cantidad  que  constitu- 
ya cada  dividendo  de  los  que  han 
de  entregarse  al  contratista,  en  el 
supuesto  de  que  el  valor  del  mue- 
lle se  pague  por  mensualidades. 

Art.  39  Se  insertarán  las  cláusu- 
las del  supremo  decreto  de  8  de 
Marzo  último,  que  es  el  de  convo- 
catoria á  postores. 

Art.  4?  Se  insertará  asimismo  el 
supremo  decreto  por  el  que  se 
aceptan  las  propuestas  por  cuenta 
mixta  y  las  modificaciones  que  se 
verifiquen. 

Lima,  Mayo'  20  de  1870.— J.  S. 
Tbjbda. — tJosÉ  Vicente  Oyagüe. 

DE  LA  EtVA  AGTTERO. 


Tercer  proyecto  de  contrato. 

Art.  1?  Se  insertarán  todas  las 
cláusulas  contenidas  en  el  supremo 
decreto  de  8  de  Marzo  último,  en  el 
que  se  convocó  postores  para  dicha 
obra,  y  se  fijarán  las  condiciones  á 
que  estos  deUian  sujetarse. 

Art,  29  Se  insertará  igualmente 
la  propuesta  que  se  acepte  y  el  su- 
premo decreto  de  aceptación  con 
las  modificaciones  que  contenga. 

Art.  3?  Conviniendo  que  subsis- 
ta la  fianza  otorgada  para  hacer 
propuestas,  se  expresará  que  ella 
debe  garantizar  el  exacto  cumpli- 
miento del  contrato,  por  la  su"^*> 


de  cien  mil  soles,  á  cuyo  efecto  fir- 
marán el  contrato  los  fiadores. 

Art.  4?  Se  pondrán  las  generales 
de  la  ley. 

Lima,  Mayo  26  de  1870.— J.  S. 
Tejeda. — .Tose  Vicente  Oyaoue 
DE  LA  KrvA  Agüebo. 


Vista  flical. 

Excmo.  Señor. 

Bor  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
1864,  está  autorizado  el  Gobierno 
especialmente  para  hacer  construir 
el  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Oa- 
jamarca,  con  las  ramificaciones 
convenientes,  bien  por'óuenta  del 
estado,  bien  por  empresa  particu- 
lar, (art.  IV)  garantizando  en  el  se- 
gundo caso  basta  el  siete  por  cien- 
to de  mínimo  interés  por  25  años 
( art.  2? )  La  convocatoria  para  el 
de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc 
y  Guadalupe,  con  mas  un  muelle 
en  el  puerto,  corresponde  á  la  pri- 
mera sección  de  esa  línea  con  sus 
ramificaciones  respectivas. 

Al  examinarse  las  diez  propues- 
tas de  los  siete  peticionarios,  se  ha 
establecido,  tanto  por  la  comisión 
de  ingenieros  como  por  la  comisión 
económica,  que  la  obra  debe  hacer- 
se por  empresa  particular ;  ó  infor- 
man tan  resueltamente  en  este  sen- 
tido, que  consideran  inadmisibles 
las  propuestas  por  cuenta  del  Esta- 
do. 

La  comisión  de  ingenieros,  fun- 
dando esta  opinión,  sostiene  como 
regla  general  que  no  debe  cons- 
truirse un  ferrocarril  á  cost^  del 
Estado,  sino  por  empresa  particu- 
lar, cuando  su  producción  puede 
pagar  los  intereses  del  capital  em- 
pleado ;  y  dice  que  esto  sucede  al 
presente,  pues  que  la  línea  tiene 
por  fin  principal  comunicar  las  ha- 
ciendas de  los  valles  de  San  Pedro 
y  Guadalupe  con  su  puerto  de  Pa- 
casmayo. 

De  estos  antecedentes,  resulta  : 
19  que  debe  darse  la  preferencia  á 
las  propuestas  de  empresa  parti- 
cular, en  que  se  pide  garantía  del 
'teres ;  y  29  que  son  esencialmen- 
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te  preferibles  las  que  ponen  en  co- 
municación las  haciendas  de  dichos 
valles  con  su  puerto  de  Pacasma- 
yo. 

Si  se  atiende  á  que  la  misma  ley 
en  su  artículo  3?  ha  prescrito  como 
requisitos*  para  el  ejercicio  de  la 
autorización,  la  utilidad  y  la  prac- 
ticabilídad  del  ferrocarril ;  no  pue- 
de dudarse  de  la  practicabilidad 
que  está  reconocida  y  detallada  en 
planos  y  estudios  presentados,  ni 
tampoco  de  la  utilidad,  que  es  ma- 
nifiesta, desde  que  el  ferrocarril 
sirva  para  conducir  todas  las  pro- 
ducciones de  los  valles  en  que  se 
coloque. 

En  el  supremo  decreto  de  8  de 
Marzo  último  y  en  la  resolución 
suprema  de  29  del  mismo,  se  pi- 
dieron propuestas  para  construir, 
tanto  por  cuenta  del  Estado  como 
por  empresa  particular,  el  ferrocar- 
ril de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de 
Lloc  y  Guadalupe,  y  el  muelle  en 
el  puerto  de  Pacasmayo. 

Los  solicitantes,  por  el  orden 
que  se  han  presentado,  son  los  si- 
guientes : 

Don  José  A.  Garcia  y  García. 

^  Alejandro  Prentice. 

^  Miguel  O'Donovan. 

^  Juan  Dockendorflf. 

^  Teodoro  Ohristian. 

'*  Bafael  Barbe. 

"  Gregorio  Pérez* 

De  todos  estos  solo  dos,  Prenti- 
ce y  Barbe,  han  acompañado  pla- 
nos y  estudios ;  aquel  del  muelle, 
y  este,  del  ferrocarril. 

Los  siete  peticionarios  han  he- 
cho propuestas  para  .trabajar  por 
cuenta  del  Estado,  y  ademas  Pren- 
tice ha  agregado  otra  para  cons- 
truir el  muelle  por  cuenta  del  Es- 
tado, y  el  ferrocarril  por  empresa 
particular ;  y  Barbe  ha  acompaña- 
do otra  propuesta  para  construir 
por  empresa  particular  el  ferrocar- 
ril y  el  muelle. 

En  cuanto  á  poner  las  hacien- 
das de  los  valles  en  comunicación 
con  el  puerto  de  Pac^mayo,  no 
hay   mas  propuestas  que  las  de 


Barbe ;  ya  por  cuenta  del  Estado, 
ya  también  por  empresa  particular. 
Su  línea  cruza  entre  San  Pedro  de 
Lloc  y  Guadalupe,  por  los  pueblos 
de  San  José  y  de  Ohepen  y  por 
once  haciendas. 

Habiendo  aceptado  todos  los  pe- 
ticionarios las  bases  fijadas  en  el 
decreto  supremo  de  8  de  Marzo  úl- 
timo, su  diferencia  esencial  consis- 
te en  el  sistema  de  la  contrata,  y 
en  los  puntos  de  comunicación  de 
la  línea. 

81  se  adopta  el  sistema  de  con- 
tratar estas  obras  por  cuenta  del 
Estado,  y  se  sigue  la  línea  recta  de 
Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc 
y  de  allí  á  Guadalupe,  las  propues- 
tas preferibles  son  las  de  Docken- 
dorff  y  de  Pérez ;  porque  aquel  pi- 
de por  precio  1.699,000  soles,  y  es- 
te 1.900,000  soles.  Entre  estos  dos, 
no  solo  hay  la  diferencia  en  el  pre- 
cio á  favor  de  Dockendorff,  la  hay 
también  á  favor  de  Pérez ;  pues 
que  este  ofrece  pagar  las  propie- 
dades de  particulares  que  sea  me- 
nester expropiar,  y  aquel  quiere 
que  el  Gobierno  se  obligue  á  la 
expropiación.  Debe  advertirse  fi- 
nalmente, que  no  es  exacto  que  Pé- 
rez haya  exigido  como  base  de  su 
propuesta  la  garantía  de  ochenta 
por  ciento  en  la  venta  de  los  bonos 
con  que  se  le. paguen  las  obras :  él 
ha  dejado  á  voluntad  del  Gobier- 
no escoger  entre  el  pago  en  dinero 
ó  en  bonos ;  y  para  este  segundo 
caso,  ha  solicitado  esa  seguridad. 

Mas,  si  no  es  admisible  ahora, 
como  han  dicho  las  comisiones,  el 
sistema  de  construir  estas  obras 
por  cuenta  del  Estado,  y  lo  es  úni- 
camente el  de  realizarlas  por  em- 
presa particular;  para  este  caso 
solo  es  verdadera  propuesta  la  de 
D.  Rafael  Barbe,  sea  que  se  adop- 
te la  dirección  recta  de  San  Pedro 
á  Guadalupe,  ó  sea  que  pase  el  fer- 
rocarril por  los  pueblos  y  hacien- 
das de  los  valles. 

Aunque  D.  Alejandro  Prentice 
ofrece  construir  el  ferrocarril  por 
via  recta,  de  cuenta  particular,  y  el 
muelle  de  cuenta  del  Estado,  no 
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queda  en  realidad  obligado  á  mas 
que  á  hacer  el  muelle  á  costa  del 
Estado,  dependiendo  de  su  exclu- 
siva voluntad  construir  ó  no  el  fer- 
rocarril. Ha  pedido  por  el  muelle 
1.100,000  soles,  y  por  el  ferrocarril 
la  garantía  del  7 1^  sobre  el  capital 
de  1.100,000  soles  que  formará  en- 
tre varios  socios  dentro  de  seis  me- 
ses; y  agrega  que  si  no  pudiese 
reunir  ese  capital  en  los  seis  meses, 
quedará  sin  efecto  el  contrato  en 
cnanto  al  ferrocarril,  satisfaciendo 
la  multa  de  20,000  soles.  Esto  quie- 
re decir  que  solo  construirá  el  mue- 
lle con  la  rebaja  de  20,000  soles,  ó 
sea  por  el  precio  de  1.080,000  soles, 
precio  que  si  se  compara  con  el  se- 
ñalado en  el  presupuesto  oficial, 
y  con  el  de  800,000  soles  que  ha 
pedido  Pérez,  quedará  siempre  ven- 
tajoso, para  el  contratista  que  no 
quiera  ocuparse  sino  del  muelle, 
y  sin  responsabilidad  la  construc- 
ción del  ferrocarril,  que  es  la  obra 
principal  por  su  naturaleza  y  por 
disposición  de  la  ley. 

Aun  suponiendo  que  quedara 
obligado  Prentice  á  hacer  el  ferro- 
carril por  la  garantía  del  7  ^,  auíi 
así  sería  desventajosa  su  propues- 
ta, porque  no  limitándola  siquiera 
al  tiempo  máximo  de  la  ley,  resul- 
tarla perpetua,  á  pesar  de  estar 
dispuesto  lo  contrario,  y  porque 
Prentice  no  ofrece  dejar  la  proi)ie- 
dad  en  ningún  tiempo  para  el  Es- 
tado, como  lo  ha  ofrecido  Barbe. 

Y  sí  se  considera  que  en  la  pro- 
puesta de  Barbe  por  empresa  par- 
ticular, se  lleva  el  ferrocarril  por 
los  pueblos  y  haciendas  de  los  va- 
lles, iK>r  ese  rodeo  que  constituye 
la  positiva  Utilidad  de  esa  sección 
ramitioada,  resulta  que  en  solo  es- 
ta propuesta  se  reúnen  las  dos  cir- 
cunstancias (lue  como  principales, 
han  establecido  las  comisiones  in- 
formantes. 

Sin  embargo  de  que  el  conjunto 
de  tsiles  circunstancias  hagan  pre- 
ferible la  propuesta  de  Barbe,  no 
está  obligado  el  Gobierno  á  acep- 
tarla si  no  se  rebaja  el  precio  que 
parece  excesivo,  aun  cuando  sea 


cierto  que  deba  ser  mas  costosa  la 
vía  del  rodeo,  cuya  extensión  eia 
de  42  kilómetros,  que  la  via  recta 
en  que  se  cuentan  29. 

Por  ambas  obras,  el  muelle  y  el 
ferrocarril,  llevándose  este  por  los 
pueblos  y  haciendas,  pide  Barbe  en 
su  tercera  propuesta  la  garantía 
del  7  $  sobre  el  capital  de  2.900,000 
soles;  pero  al  mismo  tiempo  ad- 
vierte que  en  este  caso  no  estima 
la  empresa  necesario  extender  el 
muelle  á  mil  metros,  sino  á  qui- 
nientos. De  notarse  es,  que  en  la 
segunda  propuesta  por  la  misma 
dirección,  pero  de  cuenta  del  Esta- 
do, pidió  Barbe  2.800,000  soles,  in- 
cluyendo el  muelle  con  mil  metros* 
Reducidos  estos  á  quinientos  me- 
tro, slógico  era  rebajar  en  igual  pro- 
porción el  precio  total,  sin  que  la 
variación  del  sistema  (empresa  par- 
ticular en  vez  de  ser  por  cuenta 
del  Estado,)  dé  motivo  para  haber 
aumentado  100,000  soles. 

Fijada  en  700  metros  la  exten- 
sión que  conviene  dar  al  muelle  de 
Pacasmayo,  según  informa  la-  co- 
misión de  ingenieras,  deben  reba- 
jarse tres  décimos  del  precio  presu- 
puestado. 

x\8Í  es  que,  tomatltlo  en  cuenta 
el  precio  de  las  obras,  según  se  cal- 
culó en  el  presupuesto  oficial  for- 
mado por  el  ingeniero  D.  Ernesto 
Molinouski,  rebajando  de  ese  pre- 
cio los  tres  décimos  en  que  se  re- 
duce el  muelle ;  y  agregando,  se- 
gún el  presupuesto,  la  cantidad 
que  corresponda  á  13  kilómetros, 
diferencia  entre  la  dirección  recta 
y  la  del  rodeo  preferible,  podrá  ob- 
tenerse la  base  del  capital  sobre 
que  se  calcula  la  garantía  del  7  ^. 

También  hace  presente  el  Fiscal, 
que  en  las  ultimas  concesiones  pa- 
ra construir  ferrocarriles,  no  se  ha 
prolongado  el  tiempo  de  propiedad 
hasta  75  años  á  mas  del  privilegio, 
sino  que  se  ha  limitado  á  otro  me- 
nor, variable  según  las  circunstan- 
cias locales. 

En  todo  caso,  si  se  contrata  por 
empresa  particular  la  construcción 
del  muelle  y  ferrocarril,  es  indis- 
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l)ensable  que  se  estipule  la  obliga- 
ción de  reembolsar  al  Fisco  desde 
que  la  obra  rinda  mas  de  10  ^^ 
lo  que  hubiese  erogado  por  razón 
de  garantía  ó  interés. 

A  estas  condiciones,  deben  agre- 
garse las  demás  que  están  consi- 
deradas como  reglas  generales  en 
contratas  de  esta  especie. 

Sobre  todo,  usando  V.  fJ.  de  la 
facultad  que  se  reservó  en  el  artí- 
culo 5?  de  las  disposiciones  gene- 
rales del  decreto  de  convocatoria, 
se  servirá  aceptar  la  propuesta  que 
crea  conveniente  en  vista  de  las 
garantías  de  mas  pronta  y  segura 
realización  de  las  obras  proyecta- 
das, y  con  ese  proponente  se  esti- 
pularán las  cláusulas  que  Y.  E. 
tenga  á  bien  acordar  por  mas  eco- 
nómicas y  eficaces. 

Lima,  á  25  de  Junio  de  1870. — 

ÜRETA. 


Conceiloii. 

lAnia,  Julio  5  de  1870. 

Visto  este  expediente  con  las  pro- 
puestas de  D.  José  Antonio  García 
y  Garcia,  D.  Alejandro  Prentice, 
D.  Miguel  O'Donovan,  D.  Juan 
Dockendorff,  D.  Teodoro  Ohristian, 
D.  Bafael  Barbe  y  D.  Gregorio 
Pérez,  presentadas  al  Ministerio 
del  ramo,  con  motivo  del  decreto 
de  convocatoria  de  8  de  Marzo  úl- 
timo, para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Pacasmayo  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe ;  y  conside- 
rando :  que  las  anteriores  propues- 
tas no  son  aceptables  para  reali- 
zar las  obnis  del  muelle  y  ferrocar- 
ril mencionados  por  cuenta  del  Es- 
tado, porque  exigen  un  desembolso 
de  doscientos  mil  soles,  poco  mas 
({  menos,  lo  que  no  es  conveniente 
á  los  intereses  de  la  dación,  según 
lo  manifiesta  la  comisión  de  comer- 
ciantes y  Fiscal  de  la  Excma.  Cor- 
te Suprema ;  que  en  caso  de  ser 
aceptable  alguna  de  las  menciona- 
das propuestas,  debe  serlo  bajo  el 
sistema  de  empresa  particular,  co- 
mo se  indica  en  los  informes  y  dic- 
tamen anteriores ;  que  entre  todos 


los  proponentes  solo  Prentice  y 
Barbe  han  ofrecido,  el  primero  la 
construcción  del  muelle  por  cuen- 
ta del  Estado  y  el  ferrocarril  por 
empresa  particular  con  la  garantía 
del  7  $ ;  el  segundo  ejecuta  am- 
bas obras  por  cuenta  propia  con  la 
misma  garantía  sobre  el  capitai 
que  debe  invertir  en  ellas;  que 
JPrenticehace  depender  la  construc- 
ción del  ferrocarril,  de  la  emisión 
de  acciones  que  haga  por  seis  me- 
seá  para  reunir  el  capital  social, 
y  caso  de  no  reunirlo  pagará  una 
multa  de  veinte  mil  soles,  verifi- 
cando solo  la  obra  del  muelle  y  de- 
jando á  su  voluntad  la  principal, 
que  es  la  de  la  vía  férrea,  y  ^e- 
más,  caso  de  construir  dicho  ferro- 
carril, no  trasmite  en  ningún  tiem- 
po su  propiedad  al  Estado,  mien- 
tras que  Barbe  se  obliga  á  hacer 
precisamente  ambas  obras  por  em- 
presa particular,  y  limita  su  pro- 
piedad á  cierto  tiempo,  cediéndola 
después  al  servicio  del  Estado ;  que 
el  citado  Barbe  lleva  la  vía  férrea 
por  las  haciendas  y  pueblos  de  los 
valles  de  San  Pedro  y  Guadalupe, 
extendiéndola  al  efecto  hasta  los 
cuarenta  y  dos  kilómetros  en  vez 
de  los  veintinueve  á  que  alcanza  la 
de  Prentice,  sin  tocar  en  las  ha- 
ciendas y  pueblos  mencionados:  cu- 
yas diferencias  constituyen  prefe- 
rible la  propuesta  de  Barbe,  por- 
que ofrece  eficaz  garantía  para  la 
pronta  v  segura  realización  de  las 
obras,  a  la  vez  que  verdadera  uti- 
lidad á  la  agricultura  y  á  los  pue- 
blos de  aquellos  valles,  no  menos 
que  economía  al  Fisco ;  que  final- 
mente si  el  €k>biemo  está  autoriza- 
do por  las  leyes  de  8  de#roviembre 
de  1864  y  15  de  Enero  de  1869,  pa- 
ra implantiur  en  la  Bepública  los 
ferrocarriles  que  crea  necesarios, 
una  vez  conocida  su  utilidad  y  prac- 
ticabilidad,  lo  está  especialmente 
por  el  artículo  1^  de  la  citada  ley 
de  8  de  Koviem  ore,  para  el  ferro- 
carril de  Pacasmayo  á  0%|amarca 
con  las  ramificaciones  convenien- 
tes, cuya  primera  sección  es  el  ob- 
jeto de  este  expediente  para  pro- 
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porcionar  á  la  provincia  do  Pacas- 
mayo  su  desarrollo  comercial  y  fá- 
cil exportación  de  los  productos  de 
sus  fértiles  valles ;  por  estos  fun- 
damentos, y  de  acuerdo  con  lo  opi- 
na<lo  por  las  comisiones  de  inge- 
nieros y  comerciantes  y  las  modi- 
ficaciones propuestas  por  el  Fiscal 
de  la  Excma.  Corte  Suprema,  en 
cuanto  íi  que  el  muelle  tenga  una 
extensión  de  setecientos  metros, 
y  (pie  so  bagan  las  deduciones  que 
se  indican  para  fijar  el  capital  so- 
cial ;  se  resuelve :  que  se  acepta  la 
propuesta  de  D.  líafael  Barbe,  ba- 
jo las  bases  y  condiciones  que  á 
continuación  se  expresan : 

1?  Don  Eafael  Barbe  se  obliga  á 
construir  el  muelle  y  ferrocarril 
mencionados,  con  estricta  sujeción 
al  decreto  de  convocatoria  de  8  de 
Marzo  último,  debiendo  el  muelle 
tener  una  extensión  de  setecientos 
metros  y  recorrer  la  via  férrea  des- 
de San  Pedro  de  Lloc  y  Guadalu- 
pe, los  pueblos  de  San  José,  Che- 
pen  y  once  haciendas,  observan- 
do el  contratista  en  cuanto  á  los 
trabajos  y  formación  del  camino, 
via,  estaciones  y  material  rodante, 
lo  prevenido  en  el  citado  decreto 
de  convocatoria. 

2?  Los  trabajos  i)rincipiarán  den- 
tro de  cuatro  meses  contados  des- 
de que  S(í  otorgue  la  respectiva 
escritura,  debiendo  quedar  conclui- 
dos dichos  trabajos,  á  los  dos  años 
después  de  principiados,  bajo  las 
ponas  establecidas  en  la  misma 
convocatoria,  esto  es,  hacer  efecti- 
va la  garantía  prestada  i)ara  la 
admisión  de  propuestas,  exceptuán- 
dose los  casos  fortuitos  de  guerra 
interior  ó  ^xterior  y  dornas  recono- 
cidos por  oerecho. 

3?  El  Gobierno  concede  a  la  em- 
presa privilegio  exclusivo  por  el 
término  de  veinticinco  años  para 
la  construcción  y  exi)lotacion  de  la 
línea  férrea  entre  los  pinitos  men- 
cionados, debiendo  principiar  á  con- 
tarse dicho  término,  desde  que  la 
línea  sea  entregada  al  tráfico  pii- 
blico,  y  -durante  él  nadie  podrá 
coustroir  ui  explotac  otra  línea  fér« 


rea   entre  Pacasmayo  y  Guada 
lupe. 

4?  La  empresa  tendrá  durante 
los  veinticinco  años  de  privilegio, 
la  garantía  do  7  p  sobre  el  capital 
social  que  se  emplee  en  las  referi- 
das obras,. el  cual  se  fija  en  la  can- 
tidad de  dos  millones  setecientos 
mil  soles. 

59  El  Gobierno  á  nombre  de  la 
Xacion  concede  á  la  empresa  de 
una  manera  absoluta  é  incondicio- 
nal y  en  uso  de  la  autorización  con- 
cedida por  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  18G4,  la  garantía  nacional 
del  7  ^  sobre  el  capital  de  dos  mi- 
llones setecientos  mil  soles  y  por 
el  término  del  privilegio. 

(>?  D.  Rafael  Barbe  tendrá  dere- 
cho de  formar  una  compañía  deno- 
minada "Compañía  del  Ferrocarril 
de  Pacasmayo  íi  Guadalupe.''  Esta 
compañía  gozará  como  tal  de  to- 
dos los  derechos  que  le  corresponden 
ó  que  en  adelíinte  se  otorguen  á  las 
asociaciones  de  esta  naturaleza. 

7?  Queda  obliga  la  empresa  á 
ofrecer  al  público  por  el  término 
de  noventa  dias,  contados  desde  la 
publicación  del  primer  aviso,  un 
millón  de  soles,  distribuidos  en  ac- 
ciones de  á  diez  mil  soles  cada  una. 

H'}  Se  concede  al  expresado  Bar- 
be el  derecho  de  emitir  bonos  por 
la  cantidad  de  dos  millones  sete- 
cientos mil  soles,  expi*esándose  en 
ellos  la  garantía  del  7  ^  que  el 
Gobierno  da  á  la  empresa  sobre  es- 
ta cantidad,  y  por  el  término  de 
veinticinco  años. 

\Y}  Los  bonos  que  se  emitan  se 
mandarán  firmar  coino  los  de  los 
ferrocarriles  de  Tea  y  Huacho,  los 
(jue  se  nnintendrán  en  depósito  en 
Londres  en  manos  del  agente  fi- 
nanciero (\i)\  Perú,  y  se  entregará 
una  tercera  parte  al  presentarse  las 
facturas  de  la  compra  de  los  mate- 
riales en  Europa  y  los  Estados  Uni- 
dos, otra  tercera  parto  estando  la 
obraála  mitad,  según  certificadodel 
ingeniero  inspector  mandado  i>or 
el  Gobierno  y  la  última  tercera  par- 
te  al  terminarse  la  obra  y  eutnsgar- 
la  al  servicio  público. 
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10.  El  imí?o  <lí^  la  íi^araiitía  se  ha- 
rá en  Londres  por  los  íigentes  ti- 
naneieros  del  Pera  semestral  men- 
te, qnedando  obligada  la  emi)resa 
á  entreí;ar  á  dichos  agentes,  con 
tres  meses  de  antipaeion  las  canti- 
dades indispensables  para  el  servi- 
cio de  los  bonos,  reservándose  el 
Gobierno  la  facultad  de  proceder 
administrativamente  contra  la  em- 
presa, para  reembolsarse  de  lo  que 
deba  pagar  ó  hubi(^se  pagado  el 
agente  tinanciero  <lel  Peni,  |)or  ra- 
zón de  la  garantía  de  bonos  y  para 
indemnizarse  ademas,  carganclo  el 
interés  penal  de  1  ]|?  al  mes. 

11.  Queda  convenido  que  por  la 
cláusula  anterior,  la  empresa  está 
obligada  á  poner  á  disposi<*/ion  del 
del  agente  flnanciero  del  Perú  en 
Londres  el  7  ^  valor  de  los  intere- 
ses, siemju'e  que  el  feri*ocarril  pro- 
duzca ese  ó  mayor  interés.  Si  los 
productos  netos  no  alcanzasen  á 
7  ^j  la  empresa  solo  remitirá  á  Lon- 
dres las  cantidades  que  efectiva- 
niente  ]>roduzca  el  ferrocarril. 

12.  Para  lijar  el  producto  líqui- 
do aplicable  al  interés  del  7  ^  ga- 
rantizado, se  deducirá  de  las  entra- 
das generales  los  gastos  de  explo- 
tación, conservación  y  reparación, 
entendiéndose  desde  ahora,  por  es- 
tos gastos  el  pago  de  un  di- 
rector en  Pacasmayó  6  (iuadalupe, 
de  nn  ingeniero  ó  inspector,  de  un 
tene<lor  de  libros  y  demás  emplea- 
dos subalternos  necesarios,  para  la 
administración  y  contabilidad,  y  el 
número  de  maquinÍKta>s,  guardas 
y  o¡)erarios  qne  exige  el  servicio 
de  todo  ferrocarril,  los  gastos  de 
combustible,  aceite,  grasa  y  demás 
artículos  de  consumo  ordinario. 

13.  Desde  que  el  ferrocarril  pro- 
duzca mas  del  JO  P  al  ano,  el  ex- 
ceso se  entregará  al  Estado,  en  re- 
embolso, y  hasta  que  quede  com- 
pletamente imgado,  de  las  cantida- 
des que  de  él  hubiese  recibido  la 
empresa  en  razón  de  la  garantía. 

14.  Si  el  ferrocarril  produjese 
durante  dos  años  consecutivos  el 
7  $,  cesará  la  garantía  del  Gobier- 
no respecto  de  la  empresa,  pero 
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continuará  abonando  el  interés  de 
los  bonos,  conforme  á  la  cláusula 
décima,  reservándose  el  derecho  de 
proceder  contra  los  empresaiios  pa- 
ra reembolsarse,  según  lo  conveni- 
do en  dicha  (cláusula.       ^ 

15.  El  Gobierno  tendrá  derecho 
para  nombrar  un  interventoV  «pie 
íns|>eccionará  la  contabilidad  y  exa- 
minará los  balances  sen.  est rales  en 
vista  de  los  libros  de  la  em)»resa. 
Hste  interventor  po<lráen  cual(piier 
tiempo  examinar  los  expresados 
libros.  Cesará  la  intervención  tan 
luego  como  cese  la  garantía  á  la 
empresa. 

16.  El  empresario  6  la  compañía 
I  tendrá  la  facultad  de  trasmitir  en 

todo  ó  en  parte  sus  derechos  al  ca- 
mino, y  la  trasmisión  se  hará  con 
acuerdo  y  consentimiento  del  Go- 
bierno. 

17.  Terminaílos  los  veinticinco 
años  del  privilegio,  la  empresji  con- 
tinuará expl<»taudo  la  línea  conn> 
propiedad  particular  suya  por  se- 
senta y  cinco  años,  concluidos  los 
cuales  quedará  á  beneficio  del  Es- 
tado. 

18.  El  Gobierno  concederá  á  la 
emi)resa  gratuitamente  todos  los 
terrenos  del  Estado  que  sean  nece- 
sarios ])ara  la  línea,  sus  estaciones 
y  oficinas.  Si  necesítase  algunos 
terrenos  mimici pales,  de  beneficen- 
cia o  <le  luirticulares,  el  Gobierno 
facilitará  su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  ex|)ropiacion  torzada, 
abonando  la  empresa  el  valor  jus- 
tipreciado de  estos  últimos. 

11).  Los  cercos,  puentes,  canales 
y  caminos  que  atraviese  la  línea, 
serán  restablecí doá  por  la  empresa 
de  manera  (pie  no  sufran  daño  los 
propietarios  ni  el  i)úbl¡co. 

20.  Quedan  exceptusidos  de  todo 
derecho  fiscal  ó  municipal  las  má- 
quinas, carros,  rieles,  durmientes 
y  demás  átiles  indispensables  para 
construir  el  camino  durante  el  tér- 
mino  del  |n*ivilegio. 

2L  Las  tropas,  empleados  dé 
Bstado  que  marchen  en  comisioi 
7  las  baldas  de  correo  se  condoci 
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riíii  gratis.  Por  las  car^ifas  del  Es- 
tado se  pagará  la  mitad  del  precio 
fijado  en  tarifa. 

22.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes 
se  lijará  ñor  la  empresa,  previa 
aprolmcioff  del  Gobierno,  y  no  po- 
drá sntrir  alteraction  alyuna  sino 
con  la  antorízacíon  del  mismo  Go- 
bierno. 

2;3.  Si  el  servicio  público  deman- 
dase la  constrnccion  de  otras  vias 
férreas  que  crucen  la  <le  Pacasma- 
yo  ó  sns  ramificaciones,  la  empre- 
sa no  podrá  oponerse  á  que  se  ha- 
gan. 

24.  En  caso  de  convenirálos  inte- 
reses públicos,  ajuicio  del  Gobierno, 
la  construcción  por  cuenta  del  Es- 
tado ó  por  empresa  particular,  de 
otro  ú  otros  ferrocarriles,  que  rela- 
cionándose con  el  de  Pacasmayo  á 
Guadalupe  como  su  coLtinuacion 
ó  prolongación  y  sin  atac¿ir  su  pri- 
vilegio demandasen  el  ac^irreo  de 
sus  respectivos  materiales  por  layia 
qiie  ahora  se  estipula,  la  empresa 
del  ferrocarril  de  Guadalupe  á  Pa- 
casujayo  se  compromete  á  no  co- 
brar por  la  conducción  de  rieles, 
material  rodante  y  demás  que  ne- 
cesitasen los  nuevos  ferrocarriles, 
sino  la  mitad  de  los  fletes  ordina- 
rios :  y  los  nuevos  empresarios  po- 
drán optar  entre  pagar  la  dicha  mi- 
tad de  los  fletes  ó  construir  una 
línea  provisional  desde  cualquier 
punto  de  la  costa  hasta  el  lugar  en 
que  comiencen  sus  trabjyos,  para 
solo  el  objeto  de  acarrear  los  dichos 
materiales  y  destruyendo  la  línea 
provisionaj  luego  que  este  trabajo 
termine. 

25.  Los  trabajadores  y  empleados 
en  el  ferrocarril  quedarán  exceptua- 
dos de  todo  servicio  militar,  salvo 
caso  de  guerra  exterior. 

26.  Las  cuestiones  que  se  susci- 
ten sobre  la  inteligencia  de  las 
cláusulas  de  este  decreto,  serán 
sometidas  á  los  Tribunales  de  la 
Eepública,  no  pndiendo  en  ningún 
caso,  ni  aun  en  el  de  trasmisión  de 
derechos,  ocurrir  áotros  medios  que 
no  sean  los  permitidos  por  las  le- 
yes á  los  ciudadanos  del  Perú. 


27.  Las  autoridades  i>oliticas 
prestarán  á  la  empresa  la  protec- 
ción necesaria  parala  conservación 
del  orden  entre  los  trabajadores  y 
hacerlos  cumplir  sus  compron^ísos. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  previa  atíepta- 
ciondel  empresario  D.  Bafael  Barbe 
de  las  cláusulas  de  este  decreto,  se 
extienda  la  correspondiente  escri- 
tura. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Saxta  María. 


Traspaso  del  contrato,— Derecho  de  ttnbres. 

Lhna,  Agosto  2  de  1870. 

Visto  este  recurso,  se  concede  al 
ocurrente  D.  Rafael  Barbe  la  licen- 
cia que  solicita  para  trasmitir  sus 
derechos  como  empresario  del  fer- 
rocarril de  Pacasmayo  á  Guadalu- 
pe, á  D.  Andrés  Zapata  y  D.  José 
Gregorio  Garcia,  quienes  se  propo- 
nen realizar  la  indicada  obra  for- 
mando una  ^ciedad  anónima,  y 
teniendo  en  consideración :  que  la 
garantía  de  7  ^  acordada  por  el 
Gobierno  á  dicha  empresa  es  con- 
tingente y  por  lo  tanto  puede  lle- 
gar ó  no  el  caso  de  que  se  haga 
efectiva  y  que  aun  supuesto  lo  pri- 
mero, dicha  garantía  es  una  obli- 
gación que  se  ha  impuesto  el  Esta- 
do y  pesa  exclusivamente  sobre  él : 
se  declara  excenta  del  derecho  de 
timbres  la  escritura  que  se  ha  de 
extender  relativa  al  expresado  fer- 
rocarril de  Pacasmayo  a  Guadalu- 
pe. 

Regístrese  y  pase  al  Ministerio 
de  Hacienda  para  los  fines  consi- 
guientes.— Rúbrica  de  S.  E. — San- 
ta Mabia. 


CoBtrata  por  cnenta  del  Erarlo. 

En  Lima  á  21  de  Diciembre  de 
1870 :  ante  mí  el  infrascrito  Escri- 
bano y  testigos  que  al  final  se  ex- 
presan ;  compareció  el  señor  don 
Rafael  de  IzcuCí  natural  y  vecino 
de  esta  ciudad,  mayor  de  edad,  de 
estado  casado  y  Director  de  Admi- 
nistración accidentali  á  quien  eo- 
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nozco,  de  que  floj  .«,  y  dijo  que 
elevHjse  á  instrumento  público  el 
contrato  de  inodiñcacion  á  que  se 
contrae  la  minuta  y  demás  piezas 
del  expediente  que  al  efecto  me  en- 
tregó y  son  del  tenor  siguiente : 

MINISTBBIO  DE    HACIENDA   T    GOMBBCIO. 

DIBEGCION    DE   ADMINI8TBA0I0N. 

Idmaj  Noviembre  29  de  1870. 

Señor  Escribano  Público  y  de  Hacienda, 
D.  Claudio  José  Suarez. 

Proceda  U.  á  extender  en  su  re- 
gistro de  escrituras  públicas,  una 
por  la  que  conste,  que  el  Estado 
ba  convenido  con  D.  Andrés  Zapa- 
ta, en  modificar  el  contrato  que 
con  él  tiene  celebrado  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo  á  Guadalupe  y  un  muelle 
en  aquel  puerto,  en  los  términos 
que  aparecen  de  la  suprema  reso- 
lución que  es  á  la  letra  como  sigue : 

SOLIOITA  'PBOBOGA  Y  BEOUBSOS. 

Excmo.  Señor. 

Andrés  Zapata,  contratista  del 
ferrocarril  del  puerto  de  Pacasma- 
yo  al  pueblo  de  Guadalupe  y  de 
un  muelle  en  dicho  puerto,  á  V,  Él. 
expongo :  Que  la  guerra  actual  en- 
tre Francia  y  Prusia  tiene  para- 
lizadas completamente  en  los  mer- 
cados de  Europa  todas  las  transac- 
ciones comerciales,  interrumpien- 
do asi  las  operaciones  que  la  em- 
presa que  represento,  estaba  al 
realizar  en  aquellas  plazas,  para 
proporcionarse  los  medios  indis- 
pensables para  la  realización  de 
las  mencionadas  obras.  Gomo  esta 
fatal  circunstancia  pone  á  la  em- 
presa en  la  imposibilidad  de  poder 
colocar  sus  bonos,  y  por  otra  parte 
no  cree  conveniente  á  los  intereses 
fiscales  la  emisión  de  los  que  el 
Supremo  Gobierno  debe  emitir  por 
garantía,  porque  en  circunstancias 
tan  difíciles  sería  exponer  el  crédi- 
to del  Estado,  ocurro  á  V.  E.  con 
dos  objetos :  el  primero,  para  que 
Se  digne  tomar  en  consideración 
las  razones  aducidas,  á  fin  de  que 
no  recaiga  sobre  la  empresa  res- 


ponsabilidad alguna,  ni  menos  per- 
juicio en  sus  derechos,  si  por  el  ca- 
so fortuito  que  dejo  expresado,  no 
tuviere  lugar  el  principio  de  los 
trabajos  como  lo  dispone  la  escri- 
tura de  contrato;  y  el  segundo, 
manifestar  á  V.  E.  que  participan- 
do de  los  mismos  deseos  que  el 
Gobierno  por  la  realización  de  tan 
importantes  obras,  estoy  decidido 
á  aceptar  cualesquiera  providen- 
cias que  V.  E.  tuviese  á  bien  dictar 
con  este  objeto,  siempre  que  pro- 
porcione los  medios  necesarios  pa- 
ra poder  emprender  los  trabajos  y 
que  no  sea  onerosa  á  los  intereses 
de  la  empresa. 

Por  tanto — 

A  V.  E.  pido  que  tomando  ^n 
consideración  las  razones  aducidas, 
se  digne  decretar  lo  que  fuere  de 
su  supremo  agrado. 

Excmo.  Señor — Lima,  á  20  de 
Setiembre  de  1870.— Akdbbs  Za- 
pata. ^ 

INFORME  MINISTEBIAL. 

Excmo.  Señor. 

D.  Andrés  Zapata,  contratista 
del  ferrocarril  de  Pacasmayo  á 
Guadalupe,  se  ha  presentado  en 
este  despacho,  exponiendo  que  el 
estado  actual  de  los  mercados  de 
Europa,  por  consecuencia  de  la 
desastrosa  guerra  entre  Francia  y 
Prusia,  hace  imposible  la  coloca- 
ción en  ellos  de  las  obligaciones 
que,  con  la  garantía  del  Estado, 
debía  emitir  la  empresa  para  pro- 
porcionarse los  recursos  necesarios 
á  la  construcción  de  la  menciona- 
da línea ;  y  pide  que  estas  inespe- 
radas y  sobrevinientes  circunstan- 
cias no  sean  parte  á  lastimar  sus 
derechos,  en  el  caso  de  que  la  cons- 
trucción no  sé  realice  en  los  perío- 
dos fijados  en  su  contrata — aña- 
diendo estar  dispuesto*  á  aceptar 
cualquiera  providencia  que,  para 
salvar  las  presentes  dificultades, 
tenga  á  bien  decretar  el  Gobierno, 
siempre  que  no  sea  onerosa  á  los 
intereses  del  empresario. 


Dozco,  (le  que  fio)  •,  y  elijo  que 
elevHae  &  iiistriiiuunto  ptíblico  ol 
contrato  de  moditittacÍDii  ú  que  se 
contrae  [a  minuta  y  demos  piezas 
del  expediente  que  al  efecto  me  en- 
ttegó  y  son  del  tenor  siguiente : 


Lima,  Noviembre  29  de  1870. 


Proceda  U.  á  extender  en  su  re- 
ípstro  de  esiírituras  pñblicas,  una 
por  la  que  conste,  que  el  Estado 
ha  convenido  con  D.  Andrés  Zapa- 
ta, en  modifícar  el  contrato  que 
con  él  tiene  celebrado  para  la  cons- 
tiDCñDioQ  de  un  ferrocarril  de  Pa< 
casmayo  á  Guadalupe  y  nn  muelle 
en  aquel  puerto,  en  los  términos 
que  aparecen  de  la  suprema  reso* 
ladon  que  es  á  la  letra  como  sigue : 
soucitj^  'frorooa  ybeocbsos. 
Excmo.  Señor. 

Andrés  Zapata,  contratista  del 
ferrocarril  del  puerto  de  Pacasma- 
yo  al  pueblo  de  Guadalupe  y  de 
UD  muelle  en  dicho  puerto,  á  V.  E. 
expongo :  Que  la  guerra  actual  en- 
tre Francia  y  Friisia  tiene  para- 
lizadas completamente  en  los  mer- 
cados de  Europa  todas  las  transac- 
iñones  comerciales,  interrumpien- 
do así  las  operaciones  que  la  em- 
presa que  represento,  estaba  al 
realizar  en  aquellas  plazas,  para 
proporcionarse  los  medios  indis- 
pensables para  la  realización  de 
las  mencionadas  obras.  Gomo  esta 
&tal  drcunstancia  pone  á  la  em- 
presa en  la  imposibilidad  de  poder 
colocar  sus  bonos,  y  por  otra  parte 
no  ci-eo  conveniente  á  los  intereses 
fiscales  la  emisión  de  los  que  el 
Supremo  Gobierno  debe  emitir  por 
garantía,  porque  en  circunstancias 
tan  difíciles  sería  exponer  el  crédi- 
to del  Estado,  ocurro  á  Y.  E.  con 
dos  objetos :  el  primero,  para  que 
se  digne  tomar  en  cousideracion 
las  razones  aducidas,  á  fin  de  que 
no  recaiga  sobra  la  empresa  res- 


ponsabilidad Alguna,  ni  menos  per- 
juicio «n  sus  düitíclios,  si  pof  «1  ca- 
si) fortuito  que  dejo  expresiMlo,  no 
tuviere  lugar  el  principio  de  los 
trabajos  como  lo  dis[>otic  la  escri- 
tura de  contrato;  y  el  segundo, 
manifestar  ó  V.  E.  que  participan- 
do de  los  mtsmo.s  deseos  que  el 
Gobierno  por  la  realización  <le  tan 
importantes  obraH,  estoy  decidido 
á  aceptar  cualesquiera  providen- 
cias que  V.  B.  tuviese  á  bien  dictar 
con  este  objeto,  siempre  que  pro- 
porcioue  los  medios  necesarios  pa- 
ra poder  emprender  los  trabajos  y 
que  no  sea  onerosa  ú  los  intereses 
de  la  empresa. 

Por  tanto — 

A  V.  B.  pido  que  tomando  ^n 
consideración  las  razones  aducidos, 
se  digne  decretar  lo  ([ue  fuere  de 
su  supremo  agrado. 

Bxcmo.  Señor — Lima,  á  20  de 
Setiembre  de  1870. — ANDass  Za- 


INFORME  MINISTKBIAL. 

Bxcmo.  Señor. 

D.  Andrés  Zapata,  contratista 
del  ferrocarril  do  Pacaamayo  á 
Guadalupe,  se  ba  presentado  en 
este  despacho,  exponieudo  que  el 
estado  actual  de  los  mercados  de 
Europa,  por  consecuencia  de  la 
desastrosa  guerra  entre  Francia  y 
Pmsia,  hace  imposible  la  coloca- 
ción en  ellos  de  tas  obligaciones 
que,  con  la  garoutfa  del  Estado, 
debía  emitir  la  empresa  para  pro- 
porcionarse los  recursos  necesarios 
á  la  constiuceion  de  la  mencionar 
da  línea ;  y  pide  que  estas  inespe- 
radas y  sobreviuieiites  circunstan- 
cias no  Hean  parte  á  lastimar  sus 
derechos,  en  el  caso  de  que  la  cons- 
trucción QO  se  realice  en  los  perío- 
dos fijados  en  su  contrata — aña- 
diendo estar  dispuesto- á  aceptar 
cualquiera  providencia  que,  pava 
salvar  las  presentes  díñeuítades, 
tenga  á  bien  decretar  el  Gobierno, 
siempre  que  no  sea  onerosa  á  los 
intereses  del  empresario. 


f»d 


LOS  FERROCARRILES 


Atento  siempre  íí  obtener  el  me- 
jor provecho  del  Kstado,  que  ha 
guiado  infatigablemente  á  V.  E.  á 
realizar  la  fecunda  construcción  do 
líneaR  férreas  en  la  República  en 
las  mejores  con<lieiones  posibles 
para  el  Erario,  y  pei^uadido  <le  la 
utilidad  de  la  via  en  cuestión,  he 
estu<Iiado  detenidamente,  y  por 
cuantos  medios  estalmn  á  mi  al- 
cance, la  manera  mejor  de  llevarla 
á  cabo. 

De  mis  informaciones  resulta  que 
el  verdadero  costo  de  la  obra  (cua- 
renta kilómetros  de  ferrocarril  y 
mueJIe  en  el  puerto  de  (pie  parte) 
no  sube  de  dos  nullones  cien  mil 
soles  en  efectivo;  y  que,  por  con- 
siguiente, al  pactai*se  para  esta 
construcción  la  garantía  del  Esta- 
do sobre  dos  millones  setecientos 
mil  soles  en  obligaciones  por  emi- 
tir, se  ha  calculado  colocar  estas  al 
tipo  de  SO  p  próximamente,  que, 
deducido  el  costo  de  emisión,  pro- 
duciría la  primera  de  aquellas  ci- 
fras. 

Ahora  bien,  esto  equivale  a  es- 
tablecer que  en  el  presente  caso, 
como  en  todos  aquellos  en  que, 
ejecutando  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  18(5  í,  se  ha  otorgado  la  ga- 
rantía nacional  sobreel  capital  de  la 
empresa,  es  la  misma  nación  quien 
proporciona  ese  capital  para  la 
construcción  y  explotación  de  la 
vía,  corriemh)  exclusivamente  los 
riesgos,  para  que  esta  scm'de  única 
propiedad  y  b(;ne,ticiodel  afortuna- 
do contratista,  cpie  por  su  parte 
obtiene  las  ventajas  y  el  provecho 
sin  capital,  peligro  ni  quebranto  de 
ninguna  especie.  Por  manera  ípie, 
si  la  linea  no  produce. lo  suficiente 
para  pagar  el  servicio  (h;l  cai)ital 
invertido,  ella  se  convierte  en  ver- 
dadera carga  para  el  listado  y  úni- 
camente para  el,  añadiendo  á  est^) 
que,  por  el  hecho  <le  perteneccír  al 
contratista,  no  es  posible  ni  dis{)o- 
ner  siquiera  de  ella  como  sea  mas 
conveniente:  si,  por  el  contrario, 
es  productiva  la  línea,  el  contrato 
se  convierte  en  un  verdadero  dona- 
tivo ó  regalo  hecho  al  concesiona- 


rio, que  obtiene  una  gruesa  pro- 
piedad, sin  título  ni  merecimiento 
alguno  de  su  parte. 

Estas    obvias    consideraciones^ 
que  como  en  mas  de  una  ocasión 
lo  he  expuesto  á  V.  E.,  deben  ha- 
cernos abandonar  el  ruinoso  siste- 
ma de  construcción  con   garaotia 
<lel  Estado  y  acaban  de  decidirá! 
(robierno  á  cancelar  la  otorgada  á 
la  compañía  del  ferrocarril  de  Lima 
(i  Chancay  y   Huacho,  no  podran  v 
menos  de  decidir  á  V.  E.  á  aprove- 
char la  demanda  del  concesionario 
Zapata  para  modificar  su  contrato, 
ya  (pie  ¿i  ello  está  llano  en  fuerzade 
las  circunstancias,  convirtieiido  el 
pacto  de  garantía  del  7  ip  en  simple 
contrato  de  construcción,  pagade- 
ro en  dinero  sonante  y  no  eu  bo- 
nos, como  desacertadamente  se  ha 
pretendido  también  ejecutar  laaa- 
torizacion  contenida  en  la  ley  de 
Enero  de  18(>í). 

El  Gobierno  es  el  gerente  nece- 
sario y  linico  posible  del  crédito 
nacional,  él  es  el  único  que  paede 
medir  su  valor,  que  tiene  los  me- 
dios de  levantarlo  y  manteuetloen 
alto,  de  apartar  los  obstáculos  qne 
se  opongan  á  su  desarrollo  y  apro- 
vechar las  favorables  condiciones 
que  se  presenten  y  que  solo  él  pue- 
de conocer  oportuna  y  efícazmen- 
t(5.  Pagar  la  construcción  de  los 
ferrocarriles  á  los  especuladores 
que  la  acometen  en  papel  del  1Ü8- 
ta<lo,  es  confiar  á  estos  que,  porsa 
caráctc^.r  de  tales,  por  su  níímeKS 
por  su  posición  de  simples  nego- 
ciantes, no  tienen  ni  el  interés  por 
el  país,  ni  el  conocimiento  de  sa 
verdadera  situación,  de  las  cansas 
y  accidentes  que  pueden  dañar  & 
abonar  el  crédito,  ni  por  ccmsi- 
guiente  los  medios  <le  proceder  con 
acierto ;  (;s  confiarles,  digo,  el  cré- 
dito nacional ;  es  pretender  quCj 
sin  plan  ni  conocimiento  posiblCí 
se  hagan  emisiones  y  por  diferen- 
tes p(?rsonas,  en  el  momento  c^ 
(pie  necesiten  recursos  y  no  ptl®" 
(lan  obtenerse  ventajosamente;^ 
obligar  al  especulador  que  nada  de 

esto  ignora,  para  no  exponerse  & 
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tina  inevitable  ruina^  á  ponderar 
el  precio  de  la  cosa,  de  manera  que 
eu  ningún  caso,  y  por  bajo  que 
coloque  el  papel,  deje  de  obtener 
lo  que  ella  valga ;  es  proceder  co- 
mo no  precede  nadie  en  el  mundo; 
es  contraer  el  compromiso  y  obli- 
garse al  pago,  antes  de  saber  sí  se 
podrá  adquirir  y  á  qué  precio  los 
recursos  para  ello;  es  en  suma 
desconocer  ú  olvidar  toda  noción 
y  toda  práctica  en  esta  materia. 

lío  olvido  que  del  obedecimien- 
to de  estas  nociones  y  estas  prácti- 
cas, aun  á  pesar  de  los  mas  posi^ 
ti  vos  resultados  en  favor  del  país, 
se  ha  pretendido  hacer  un  capitu- 
lo de  acusación  al  Gobierno,  califi- 
cando su  conducta,  al  asumir  su 
necesaria  y  legitima  iK>sicion,  con 
la  sorprendente  frase  de  juego  á  la 
alza.  Mas  plegué  al  cielo  que  se- 
mejantes extravies  no  puedan  re- 
petirse en  adelante. 

Esa  alza  en  el  crédito,  en  la  ha- 
cienda, en  la  administración  y  en 
la  política,  que  viene  experimen- 
tando el  Perú  hace  dos  años ;  esa 
alza,  que  no  es  juego^  sino  bende-r 
cido  fruto  de  un  sistema  en  buen- 
hora  convenido  y  patriótica  é  infa- 
tigablemente seguido,  esa  alza  es 
la  que  caracteriza  la  administra^ 
cion  de  Y.  E. ;  la  que  sobre  tantas 
otras  buenas  cosas,  nos  ha  permi- 
tido,  sin  nuevo  desembolso,  cance- 
lar una  onerosa  é  inconveniente 
garantía  eu  el  ferrocarril  de  Lima 
á  Huacho,  para  convertir  al  Esta- 
do en,  copropietario  de  él ;  y  la  que 
me  induce  ahora  también  á  some- 
ter al  acuerdo  de  V.  E.  el  adjunto 
proyecto  de  decreto. 

Conforme  á  él,  el  Estado,  en  vez 
de  contraer  un  empréstito  de  dos 
millones  setecientos  mil  soles,  para 
ceder  los  provechos  de  la  obra  á 
un  empresario  particular,  dificul- 
tando nuevas  emisiones  de  bonos 
y  embarazando  su  crédito  externo; 
y  suponiendo  que  no  pueda  colocar 
sus  nuevas  obligaciones  sino  al 
80  $,  las  contraerá  por  dos  millo- 
nes setecientos  mil  soles,  pero  de 
)a  manera  y  en  la  forma  que  lo  es- 


time conveniente  para  ser  propie- 
tario de  una  nueva  línea  férrea  y 
un  muelle,  que  serán  un  titulo  mas 
á  su  crédito  y  una  fuente  de  recur- 
sos en  lo  venidero.  Como  no  seria 
sin  embargo,  prudente,  ni  posible, 
realizar  ea  las  calamitosas  circuns- 
tancias actuales  una  emisión  de 
bonos  en  Europa,  ni  por  conse- 
cuencia, en  el  país  mismo,  ni  ha- 
cerlo aisladamente  para  esta  obra, 
es  necesario  establecer  qué  el  pago 
al  constructor  no  tendrá  lugar  sino 
cuaudo  se  haga  la  primera  emisión 
para  ferrocarriles  ú  otras  empresas^ 
en  la  cual  se  incluirá  la  presente. 

Por  mucho  que,  conforme  á  este 
proyecto  cambien,  entre  tanto,  las 
actuales  condiciones  del  recurrente 
Zapata,  siendo  ellas  equitativas  y 
colocado,  como  se  encuentra,  en  la 
imposibilidad  de  llevar  adelántela 
obra,  exponiéndose  á  ver  cancelada 
su  contrata  antes  de  salvarlo,  no 
dudo  que  serán  aceptadas.  Si  no  lo 
fuesen,  juzgo  que  el  Gobierno  debe 
recobrar  su  libertad  de  acción  en 
cuanto  á  esta  obra,  para  realizarla 
por  su  cuenta,  siempre  que,  en 
cumplimiento  del  contrato  vigen- 
te, no  sea  iniciada  y  efectuada  eu 
los  plazos  establecidos. 

Lima,  á  26  de  Setiembre  de  1870. 
—  Excmo.    Señor.  —  Nicolás  db 

PlEBOLA.  - 

SE  HAXTE  EL  CAMINO  POR  CUENTA  DEL  ESTADO. 

Lima,  Setiembre  30  de  1670. 

Vista  la  presente  exposición  del 
Ministro  de  Hacienda  y  Comercio 
copiada  en  segiiida  y  en  mérito  de 
ella  se  resuelve : 

1?  La  construcción  del  muelle 
de  Pacasmayo  y  la  del  ferrocarril 
de  este  puerto  á  San  Pedro  y  Gua- 
dalupe, será  hecha  por  cuenta  del 
Estado,  coformándose  en  todo  lo 
demás  á  las  condiciones  estableci- 
das en  el  contrato  de  8  de  Agosto 
último,  en  cuanto  no  se  opongan 
al  presente  decreto. 

29  El  Gobierno  en  vez  de  los  dos 
millones  setecientos  mil  soles  del 
anterior  contrato,  pagará  solamen- 
te por  ambas  obras,  dos  millones 
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cien  rail  soles  en  el  orden  siguien- 
te y  en  efectivo. 

3?  Un  millón  cien  mil  soles  en 
Europa  para  pago  de  la  construc- 
ción del  muelle,  compra  de  mate- 
riales, útiles  y  cí)n tratación  de  in- 
genieros, á  cuyo  fin  serán  presen- 
tadas al  insi)ector  fiscal  del  Perú, 
ó  al  funcionario  (pie  se  designe,  la^ 
facturas  y  contratas  respectivas, 
las  cuales,  debidamente  comproba- 
das, serán  mandadas  cubrir  por 
aquel,  con  la  deducción  estableci- 
da en  este  decreto.  El  trabajo  de 
nivelación  y  terraplén  será  abona- 
do á  razón  de  veintiséis  mil  soles 
por  milla  y  catorce  mil  soles  la  mi- 
lla de  enrielado  enteramente  lista 
para  el  ti'áfíco. 

4?  Los  materiales  de  construc- 
ción estarán  exentos  dq  derechos 
de  importación  y  del  de  tímbrela 
presente  escritura. 

59  Del  importe  de  las  facturas 
de  materiales  y  de  los  certificados 
de  trab¿\jos  que  expida  el  ingenie- 
ro inspector  de  la  obra,  que  desig- 
ne el  Gobierno,  se  de<lucirá  el  10  p 
en  calidad  de  garantía  de  la  cons- 
trucción, la  cual  se  ext<5nderáá  los 
dos  años  después  de  entregadas  las 
obras  al  tráfico. 

tí?  El  Gobierno  podrá  tomar  las 
providencias  n(^(iesarias  para  ase- 
gurarse de  la  bondad  del  material 
y  buena  ejecución  de  los  trabajos, 
no  abonando  en  caso  contrario  su 
importe. 

79  El  i)ago  de  la  obra  se  hará  de 
la  primera  emisión  de  bonos  que  el 
Gobierno  haga  para  obras  públicas, 
])or  manei'a,  que  ninguna  otra  emi- 
sión de  este^  genero  pueda  ser  lie- 
rlia  antes  (jue  esta,  y  mientras  tan- 
lo  (»1  n)ntratisia  trinlrá  opción  á 
p<M(*ib¡r  el  inhMvs  legal  sobre  el 
valor  de  los  útiles  (|ue  compre  y  el 
di?  los  trabajos  (jne  hiciere,  todo  lo 
cual  deberá  comprobar  con  los  do- 
cumentos de  compras  y  certifica- 
ílos  <lel  ingeniero  ins[)ector  que  se 
nombre  para  dichas  obrax. 

89  El  termino  para  la  conclusión 
de  las  obras  es  el  de  dos  años  y  pa- 


ra principiarlas  el  de  cuatro  meses, 
que  se  contarán  desde  el  dia  en 
que  se  otorgue  la  respectiva  escri- 
tura. 

99  Entregadas  las  obras  al  Oo- 
bierno,  el  capital  dejado  por  garan- 
tía ganará  el  interés  legal  del  6  $. 
siempre  que  prefiriese  retenerlo  a 
recibir  otra  garantía  á  su  satisfac- 
ción. 

Pase  á  la  Dirección  de  Adminis- 
tración General,  para  que  haga 
notificar  el  presente  decreto  á  Za- 
pata, y  con  su  allanamiento  proce- 
da á  extender  la  respectiva  escri- 
tura.— Rúbrica  de  S.  E. — Pierola. 

Insertará  U.  ademas  el  escrito 
que  D.  Andrés  Zap^ita  presentó  con 
fecha  20  de  Setiembre  último,  la 
exposición  del  señor  Ministro  de 
Hacienda  y  Oomercio  del  26  de  di- 
cho mes,  y  las  demás  cláusulas  ne- 
cesarias para  la  firmeza  y  validez 
de  esta  escritura. 

Dios  guarde  á  ü. — Por  el  Direc- 
tor, JosB  Eafael  de  Izcüb.*-— Ak- 
DiíBS  Zapata. 

SR  MANDA  OTORGAR  LA  KSCRITURA. 

Lima,  Noviembre  2()  ñe  1870. 

Pase  al  Escribano  de  Macionda 
para  que  en  cumplimiento  de  lo 
dispuesto  en  el  supremo  decreto 
precedente,  y  estando  llanos  don 
Andrés  Zapata  y  coempresario  don 
José  Gregorio  Garcia^  á  quienes 
previamente  se  notificará,  extien- 
da la  correspondiente  escritura  con 
an*eglo  á  la  minuta  que  acompaña. 
— P.  el  D. — IzcüE. 

ACKPTA  LA    NOVACIÓN. 

En  26  del  mismo  Noviembre  y  á 
las  cinco  de  la  tarde,  puse  en  cono- 
cimiento de  D.  Andrés  Zapata  el 
supremo  decreto  de  30  de  Setiem- 
bre, é  instruido  de  su  tenor  expuso : 
que  lo  aceptaba  en  todas  sus  partes 
lisa  y  llanamente:  en  comproban- 
te do  lo  cual  firma  la  presente  dili- 
gencia, por  ante  mi,  de  que  doy  fe. 
— Andkes  Zapata. — Claudio  Jo- 
sé SuAREZ,  Escribano  Público. 
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TAMBIÉN  ACEPTA  EL  CAMBIO, 

En  veinticinco  del  roismo  y  á 
lastres  de  la  tarde,  puse  en  cono- 
cimiento de  D.  José  Gregorio  Gar- 
cía el  supremo  decreto  de  30  de  Se- 
tiembre último,  é  instniido  de  su 
tenor,  expuso :  que  como  coempre- 
sario del  fen^carril  á  que  dicho 
supremo  decreto  se  refiere,  lo  acep- 
ta en  todas  sus  partes,  tal  y  como 
en  él  se  contiene:  en  cuya  señal 
suscribe  la  presente,  por  ante  mí, 
de  que  doy  fe. — J.  Gregorio  Gar- 
cía.— Claudio  J.  Süarez,  Escri- 
bano Público  y  de  Hacienda. 

PIÉ  DE  LA  ESCRITURA. 

Bajo  los  términos  de  la  minuta 
y  demás  diligencias  insertas,  que- 
da perfeccionado  y  elevado  á  ins- 
trumento público,  el  contrato  de 
modificación  á  que  ellos  se  refieren; 
ofreciendo  el  señor  director  otor- 
gante tenerlo  por  firme  y  subsisten- 
te abora  y  en  todo  tiempo.  Presen- 
tes á  su  otorgamiento  los  señores 
D.  Andrés  Zapata,  natural  de  Gua- 
dajui)e,  vecino  de  esta,  propietario 
y  de  estado  casado,  y  D.  José  Gre- 
gorio García,  vecino  y  del  comercio 
del  Callao,  también  casado,  ambos 
mayores  de  edad,  á  quienes  conoz- 
co, expusieron :  que  lo  aceptaban 
en  todas  sus  partes  y  obligan  sus 
bienes  habidos  y  por  haber,  al  fiel 
cumplimiento  de  lo  que  va  estipu- 
lado. Y  yo  el  infrascrito  Escribano 
doy  fe  que  he  cumplido  con  lo  pre- 
venido en  los  artículos  setecientos 
treinta  y  cinco  y  siguientes  del  Có- 
digo de  Enjuiciamientos,  en  mate- 
ria civil,  y  que  instruidos  los  seño- 
res comparecientes  del  tenor  de 
este  dicho  instrumento,  firman, 
siendo  testigos  D.  Valentín  Már- 
quez, D.  José  Medel  y  D.  Felipe 
Neri  Orel  lana. — J.  Eafael  de  Iz- 
CüB. — J.  Gregorio  García.— An- 
drés Zapata. — Valentín  Mír- 
QVEZ. — J.  Medel. — Felipe  Nert 
Orellana. — Ante  mí  —  Claudio 
J.  SUABEZ,  Escribano  Público  y  de 
Hacienda. 

Concuerda  con  su  original  que 


se  halla  á  fojas  quinientas  cuaren- 
ta y  seis  del  registro  de  Hacienda. 
Y  en  fe  de  lo  cual  doy  este  primer 
testimonio  que  signo  y  firmo  en  la 
fecha  de  su  otorgamiento,  después 
de  corregido  según  ley. — Claudio 
J.  Süarez,  Escribano  Público  y  de 
Hacienda. 


AcéptaM  la  (propuesta  át  D.  Enrique  IHciyf  i 
para  construir  la  iicg;nnda  sección  ( de  Ca- 
lasilqnc  á  la  Hag^daicna. ) 

Limüf  Diciembre  13  de  1870. 

Visto  este  expediente  de  acuer- 
do con  lo  dictaminado  por  el  señor 
Fiscal  de  la  Corte  Suprema,  y  sin 
perjuicio  de  continuarse  los  estu- 
dios mandados  practicar  de  Tmji- 
Uo  en  dirección  á  Cajamarca,  para 
llevar  á  efecto  la  construcción  de 
esa  línea  hasta  donde  sea  conve- 
niente;  estando  expresamente  dis- 
puesto por  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864,  que  se  haga  el  ferro- 
carril de  Pacasmayo.  á  Cajamarca, 
y  facultado  el  Gobierno  por  la  ley 
de  15  de  Enero  de  1809,  para  veri- 
ficar esa  y  otras  vias  férreas  por 
cuenta  del  Fisco,  x>Ag^iido  en  bo- 
nos su  valor ;  acéptase  la  preceden- 
te propuesta  que  ha  modificado 
D.  Enrique  Meiggs,  único  licitador 
en  las  dos  convocatorias  publica- 
das en  22  de  Marzo  y  3  de  Agosto 
de  1869,  por  la  cual  se  comprome- 
te á  hacer  la  obra  de  la  2?  sección 
desde  el  cerro  de  Calasñique  hasta 
la  Magdalena,  por  la  cantidad  de 
cinco  millones  de  soles  en  bonos, 
bajo  las  cláusulas  y  condiciones 
siguientes : 

1?  D.  Enrique  Meiggs,  por  sí  y 
sus  herederos,  albaceas  y  legítimos 
representantes,  se  obliga  a  cons- 
truir la  referida  sección  del  ferro- 
carril trasandino  de  Pacasmayo  á 
Cajamarca,  con  sujeción  al  plano 
y  trazo  hechos  por  el  ingeniero  en 
jefe  D.  Ernesto  Malinowski  con  la 
intervención  del  ingeniero  del  es- 
tado D.  Pedro  Marzo,  los  cuales 
quedarán  archivados  y  sellados  en 
el  Ministerio  del  ramo,  con^  sujeción 
á  lo  especificado  en  su  enunciadt^ 
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propuesta,  (ícclaraiulo  categórica- 
nieiite  que  acepta  todas  las  dichas 
condiciones  y  las  que  no  se  le  opo- 
nen en  el  decreto  de  convocatoria 
de  li2  de  Marzo  de  1869,  en  calidad 
de  condiciones  esenciales  de  este 
contrato,  a  cuyo  fin  se  insertarán 
dichas  piezas  en  la  escritiu*a. 

2?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via  serán  de  la  mejor 
calidad  y  todos  los  trabajos  y  obras 
de  la  línea  se  harán  bajo  la  inspec- 
ción y  á  entera  satisfacción  del  in- 
geniero ó  ingenieros  que  el  Gobier- 
no nombrare  al  efecto.  El  Gobierno 
nombrará  ademas,  de  su  cargo  y 
cuenta  uno  ó  mas  comisionados  es- 
jíeciales  encargados  de  inspeccionar 
dichos  materiales  en  el  lugar  don- 
de se  efectúen  las  compras  y  antes 
de  su  remisión  al  puerto  de  su  des- 
tino. El  certificado  de  aprobación 
que  en  este  caso  expidan  los  comi- 
sionados del  Gobierno,  relevará  al 
contratista  de  toda  responsabili- 
dad futnra  respecto  á  la  calidad  de 
los  materiales. 

3?  El  empresario  se  obliga  á 
adoptar  é  introducir  en  la  construc- 
ción de  la  línea  y  sus  dependencias 
con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  al- 
teraciones que  en  materia  de  puen- 
tes, viaductos,  cambios  de  vias  y 
trazos  disi>onga  el  Supremo  Go- 
bierno, ordenándolo  por  decreto  es- 
pecial á  pedimento  y  con  informe 
del  ingeniero  insi)ector,  con  tal  que 
dichas  modificaciones  no  afecten 
de  una  manera  sustancial  los  pla- 
nos y  el  costo  total  de  la  obra ; 
siendo  entendido,  que  si  de  dichas 
alteraciones  resultare  ahorro  ó  au- 
mento sobre  el  precio  estipulado, 
la  diferencia,  avaluada  antes  de  dar 
principio  á  la  alteración,  i)or  dos 
ingenieros,  uno  de  los  cuales  nom- 
brav^x  la  empresa,  se  descontará  ó 
se  abonará  proporcionalmeute  al' 
em¡)resario  sobre  la  suma  fijada  en 
la  cláusula  18  como  precio  total 
del  ferrocarril. 

4?  Si  la  obra  no  so  ejecutase  con- 
forme al  plano  y  trazo  de  que  habla 
la  cláusula  1?  ó  á  las  modificacio- 
nes de  que  se  encarga  la  S?,  ó  si 


hubiere  imi)erfeccion  en  la  ejecil- 
cion,  y  requerido  el  contratista  pa- 
ra poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  inspector,  se  resis- 
tiese alegando  razones  para  justifi- 
car su  procedimiento;  se  nombrará 
un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  qne 
estos  decidan,  ó  en  caso  de  discor- 
dia, decida  el  tercero  dirimente 
nombrado  por  ellos,,  obligará  irre- 
misiblemente al  empresario;  y  si 
este  no  cumpliere  la  decisión  de  los 
arbitros,  daró  derecho  al  Gobierno 
para  anular  el  contrato.  La^  sns- 
pensión  del  trabajo  por  mas  de  tres 
meses  seguidos  por  casos  que  no 
sean  de  fuerza  mayor  ó  fortuitos, 
produce  igual  derecho  en  favor  del 
{Gobierno.  En  los  casos  precitados 
de  caducidad  del  contrato,  el  Go- 
bierno solo  estará  obligado  á  pagar 
la  parte  de  la  obra  bien  ejecutada 
y  los  gastos  realizados,  y  el  contra- 
tista en  el  deber  de  indemnizilr  al 
Gobierno  los  daños  y  perjuicios  sa- 
fridos  por  su  falta. 

5?  El  empresario  se  obliga  á  ter- 
minar completamente  la  mencio- 
nada línea,  con  todas  sus  depen- 
dencias y  entregarla  expedita ]>ata 
el  servicio  público  en  el  tcionino 
de  dos  años  que  empezarán  á  cor- 
rer y  contarse  á  los  noventa  días 
de  hecha  la  paz  franco-prusiana. 

(>?  El  tiempo  se  contará  de  fecha 
á  fecha,  siendo  entendido  qne  sola- 
mente podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  y  demás 
reconociílos  por  derecho,-  con  tal 
que  sean  oportuna  y  legalmente 
acreditados,  ó  bien  por  la  demora 
que  sufriera  el  contratista  en  ad- 
quirir los  terrenos  necesarios  para 
la  via  y  sus  dependencias,  ya  sean 
de  propiedad  del  Estado,  munici- 
pales, de  beneficencia  ó  de  parti- 
culares. 

7?  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gursir  y  garantizar  al  uso  público, 
la  construcción  de  la  obra  basta 
tres  anos  después  de  concluida 
y  entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsable,  durante  ese 
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tiempo,  á  reparar  á  sn  costa  los  da- 
ños procedentes  de  uua  mala  ó  de- 
fectuosa ejecución,  pero  no  los  oca- 
siouados  por  el  debido  uso  de  la 
via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuQrza  mayor,  de  que  habla  la  cláu- 
sula precedente.  No  se  comprende 
en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
emplee  el  contratista  en  las  repa- 
raciones á  que  está  obligado. 

8?  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via,  presentará 
el  empresario  el  respectivo  certifi- 
cado del  ingeniero  en  jefe  por  el 
que  conste  hallarse  realizadas  las 
condiciones  de  este  contrato,  y  ex- 
jiedita  dicha  via  para  el  tráfico  pú- 
blico, extendiéndose  del  acto  ma- 
terial de  la  entrega  una  acta  que 
firinaráu  el  contratista  ó  su  repre- 
sentante, el  ingeniero  en  jefe  y  la 
aotoridad  ó  persona  comisionada 
I)or  el  Oobierno. 

9?  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extrai^ero,  y  las 
contratas  que  con  ellos  celebrare 
serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyei^ 
del  país,  quedando  obligado  el  Su- 
premo Oobierno  á  interponer  su 
autoridad  para  que  sean  respetadas 
y  cumplidas.  Los  agentes  diplo- 
máticos y  consulares  del  Perú,  lla- 
mados á  intervenir  en  la  celebra- 
ción ó  legalización  de  dichas  con- 
tratas, no  podrán  en  ningún  caso 
exigir  otro  derecho  que  el  de  un 
sol  ó  su  equivalente,  conforme  está 
ordenado  respecto  á  los  colonos 
chinos. 

10.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  linea  quedan  ex- 
ceptuados del  servicio  militar,*  ci- 
Til  y  concejil  durante  la  obra  y  has- 
ta su  final  conclusión  y  entrega, 
salvo  eu  caso  de  guerra  exterior 
para  los  peruanos. 

11.  El  contratista  podrá  hacer  el 
servicio  de  los  puertos  con  sus  pro- 
pios empleados  y  peones,  tanto  pa- 
ra la  carga  y  descarga  de  los  mate- 
ziales,  útiles  y  víveres  destinados 
al  ferrocarril,  cuanto  para  el  tras- 
porte de  estos  á  los  almacenes  de 
la  empresa. 

TOM*  L 


12.  El  Oobierno  concederá  gra- 
tuitamente al  contratista  el  u£0  de 
todos  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para  el 
ferrocarril,  sus  dependencias  y  edi- 
ficios, así  como  para  la  construc- 
ción temporal  de  viviendas  y  pro- 
vedurías  de  empleados,  opei-arios 
y  peones.  Si  el  contratista  necesi- 
tare algunos  teiTenos  de  corpora- 
ciones ó  de  particulares,  el  Oobier- 
no le  facilitará  su  adquisición  por 
los  medios  que  determinan  las  le- 
yes para  los  casos  de  expropiación 
forzosa.  Esta  se  hará  por  cuenta 
y  costo  del  contratista. 

13.  El  Oobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  las  dificultades 
que  pudieran  presentarse  en  la  pro- 
visión de  aguas  para  el  consumo 
de  los  trab^adores,  para  el  uso  de 
las  locomotoras  y  para  los  trabajos 
de  la  via  y  sus  dependencias,  pa- 
gando el  contratista  las  indemni- 
zaciones correspondientes. 

14.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  cláusulas  )>receden- 
dentes,  solo  tendrán  la  duración 
del  contrato,  pues  terminado  este, 
han  de  volver  los  terrenos  y  agua 
que  provisionalmente  se  ocuparen 
dui'ante  los  trabajos,  al  dominio 
y  uso  de  aquellos  á  quienes  corres- 
pondan. 

15.  El  Oobierno  no  será  jamas 
responsable  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  el  contratista  ó  sus  agen- 
tes causaren  en  las  propiedades 
y  terrenos  inmediatos  á  la  línea. 

16.  Serán  de  libre  importación 
y  excentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municipal,  de  puerto  ó  muellaje, 
durante  el  tármino  del  contrato,  los 
artículos  siguientes : 

1?  Máquinas,  rieles,  herramien- 
tas, material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras. 

2?  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales^  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca, grasa,  pescado  seco,  fréjoles, 
albeíjas,  garbanzos,  frangollo,  hue- 
cillo,  jgaJleta  y  harina. 

3?  Toda  especie  de  forraje  para 

bestias. 

SO 
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no  sean  los  perinitidos  por  las  le- 
yes á  los  ciudadanos  dol  Perú. 

27.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone al  contratistH,  no  se  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él :  y  son 
trasmisibles,  en  caso  de  mnerte,  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

28.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del 
Gobierno,  consignado  en  escritura 
pública. 

29.  Versando  este  contrato'  sobre 
la  construcción  de  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente,  con  ex- 
cencion  del  pago  de  la  contribución 
de  timbres. 

30.  Queda  establecido  que  si  en 
la  construcción  de  la  expresada  via, 
se  encontrasen  algunos  minerales, 
fósiles,  antigüedades  y  otras  cosas 
explotables,  que  desde  luego  serán 
de  propiedad  del  Estado,  el  empre- 
sario pondrá  este  hecho  en  conoci- 
miento del  Grobiomo,  para  que  este 
adopte  las  medidas  que  crea  con- 
venientes. 

31.  Queda  abierto  el  puerto  de 
Pacasmayo  para  las  naves  ó  em- 
barcaciones procedentes  del  extran- 
jero, que  conduzcan  rieles,  dur- 
mientes y  demás  útiles  para  la 
construcción  del  expresado  ferro- 
carril, ó  víveres  para  los  trabajado- 
res. 

32.  El  empresario  podrá  cons- 
truir un  muelle  provisional  en  Pa- 
casmayo y  una  linea  férrea  de  di- 
cho puerto  á  Galasñique,  para  el 
desembarque  y  conducción  de  úti- 
les y  el  servicio  de  la  obra ;  pero 
concluida  que  sea  la  via  de  Pacas- 
mayo  á  Calasfíiciue,  contratada  ya 
con  otra  empresa  por  cuenta  del 
Estado,  podrá  hacer  uso  de  esa  via 
permanente,  sin  costo  alguno.  Y 
si  a<]uella  empresa  quisiese  ad<]ui- 
rir  la  propiedad  do  la  via  provisio- 
nal, abonará  á  su  constructor  don 
Enrique  Moiggs  el  precio  de  ella, 
según  convenio  entre  ambos  inte- 
resiados. 


Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento  en  la  parte 
que  le  concierno;  y  en  especial, 
para  los  arreglos  y  seguridades  que 
del)en  establecerse  en  lo  respectivo 
á  las  cláusulas  18,  19  y  20,  para 
que  previa  aceptación  de  las  pre- 
sentes bases  por  el  empresario  don 
Enrique  Meiggs,  se  extienda  lares^ 
pectiva  escritiura. 

Rúbrica  do  S.  E.— Santa  Ma- 

RÍA. 


Eicrltara  4e  traspalo  4e  D.  An^réi  lapala 
y  iMlo  á  D.  Enrlfic  ■cigfs» 

En  Lima  á  diez  y  seis  de  Enero 
de  mil  ochocientos  setenta  y  ano : 
ante  el  infrascrito  escribano  y  los 
testigos  que  al  final  se  designarán, 
parecieron  de  una  parte  los  seño- 
res B.  Andrés  Zapata,  natural  de 
Guadalui)e,  vecino  de  esta,  propie- 
tario y  de  est>ado  casado  y  D.  José 
Gregorio  García,  vecino  y  del  co- 
mercio del  Oallao,  del  propio  esta- 
do, aml)os  mayores  de  edad ;  y  de 
la  otra  el  señor  D.  Enrique  Melgga, 
natural  de  los  Estados  Unidos  de 
Korte  América,  vecino  de  esta^  de 
estado  viudo,  mayor  de  edad  y  em- 
presario del  ferrocarril,  é  inteligen- 
te en  el  idioma  castellano  y  hábil 
para  contratar,  á  quienes  conozco 
de  que  doy  fé,  y  dijeron  :  los  pri-  — 

meros,  que  previo  acuerdo  y  con 

sentimiento  del  Supremo  Gobierno, 
según  consta  del  comprobante  le- 
gal que  en  debida  forma  acompa 
ñan  para  su  inserción,  proceden 
traspasar  en  favor  del  segundo,  1 
contratas  para  la  construcción  delC 
muelle  de  Pacasmayo  y  del  ferro- 
carril de  ese  punto  á  San  Pedro  d 
Lloc  y  Guadalupe,  que  les  fuero 
concedidas  por  supremos  decreto 
de  5  de  Julio  y  30  de  Setiem 
bre  últimos,  y  elevailas  á  instni 
nieutos  públicos,  por  ante  mí,  e 
ocho  de  Agosto  y  veintiuno  de  D¡ — 
cienibre  de  mil  ochocientos  seten — 
ta;  y  cuyo  traspaso  lo  verifica 
bajo  los  términos  do  la  minuta qu 
al  efecto  me  entregaron  junto  coi--'-' 
el  mencionado  comprobtiute  y  qu< 
ambos  son  del  tenor  siguiente : 


j- 


:j- 
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Señor  Secretario  D.  Claudio  José  Suarez. 

Sírvase  Ü.  extender  en  su  regis- 
tro de  escrituras  públicas,  una  del 
tenor  siguiente : 

Por  escritura  pública  otorgada 
ante  U.,  nosotros  D.  Andrés  Zapa- 
ta y  D.  José  Gregorio  García  so- 
moB  concesionarios  del  muelle  de 
PacHSHiayo  y  del  ferrocarril  de  ese 
punto  á  San  Pedro  de  Lloc  y  Gua- 
dalupe. Oonviniendoá  nuestros  in- 
terés que  esta  empresa  se  una  con 
la  segunda  sección  del  ferrocarril 
de  C^amarca,  cuya  construcción 
ha  contratado  el  señor  D.  Enrique 
Meiggs,  hemos  pedido  al  Supremo 
Grobiemo  autorización  para  hacer 
OOQ  él  los  arreglos  y  trasfereucias 
que  convengan  á  nuestros  intere- 
ses; y  la  hemos  obtenido  según 
aparece  del  documento  que  acom- 
pañamos para  que  se  inserte  en  la 
escritura.  Usando  de  esta  autori- 
zación,  declaramos  que  la  empresa 
del  muelle  y  del  ferrocarril  de  Pa- 
casmayo  (>ertenece  exclusivamente 
al  señor  Mciggs  en  los  mismos  tér- 
minos y  condiciones  que  se  nos  ha 
concedido ;  en  tal  virtud,  el  señor 
Meiggsse  compromete  á  cumplir 
todas  las  obligaciones  de  la  contra- 
ta^mencionada,  para  lo  cual  Arma 
esta  minuta  y  firmará  la  escritura; 
y  nosotros  quedamos  libres  de  toda 
obligación  y  responsabilidad.  Oon 
arreglo  á  esto  se  servirá  U.  otorgar 
la  escritura  respectiva,  cuidando 
de  hacer  las  anotaciones  correspon- 
dientes en  el  contrato  principal. 

Lima,  á  24  de  Diciembre  de  1870. 
—Andbes  Zapata. — Jóse  Grego- 
Bio  Oargia.— Enbique  Meiggs. 


Bajo  los  términos  de  la  minuta 
inserta,  queda  perfeccionado  y  ele- 
vado á  instrumento  público  el  con- 
trato de  cesión  y  traspaso  á  que 
ella  se  refiere :  ofreciendo  los  seño- 
res otorgantes,  no  contradecirlo  en 
manera  alguna,  pues  proceden  ásu 
celebración  de  su  libre  y  espontá- 
nea voluntad  y  por  convenir  así  á 
SUS  intereses,  á  cuyo  efecto  se  di^sis- 


ten  del  derecho  y  acción  que  tenian 
sobre  el  mencionado  contrato  y  su 
modificación,  y  obligan  sus  bienes 
en  forma  legal.  Presente  el  señor 
D.  Enrique  Meiggs,  expuso  que 
bien  instruido  de  la  escritura  por 
la  que  se  concede  á  los  señores 
Garcia  y  Zapata  la  construcción 
del  miíelle  en  Pacasmayo  y  del  fer- 
rocarril de  ese  punto  á  San  Pedro 
de  Lloc  y  Guadalupe  y  de  la  de  su 
modificación,  acepta  el  presente 
contrato  en  su  favor,  tal  y  como 
en  él  se  contiene,  reasumiendo  des- 
de luego  todos  los  derechos  y  obli- 
gaciones que  emanan  de  este  y  de 
los  de  su  referencia,  con  cuyo  fin 
obliga  sus  bienes  habidos  y  por  har 
ber,  renuncia  las  leyes,  fueros  y 
privilegios  de  su  favor  y  declara 
libres  á  los  otorgantes  de  toda  res- 
ponsabilidad con  respecto  á  est'C 
negociado.  Y  yo  el  escribano  doy 
fé,  que  el  comprobante  de  que  se 
lleva  hecha  mención,  queda  agre- 
gado original  á  continuación  de 
esta ;  que  he  cumplido  con  lo  dis- 
puesto en  los  artículos  735  al  738 
del  Código  de  Enjuiciamentos  en 
materia  civil ;  y  que  instruidos  to- 
dos los  comi>arecieute8  de  este  di- 
cho instrumento,  en  virtud  de  la 
lectura  que  de  él  les  hice,  ratifican 
su  tenor  y  firman,  siendo  testigos 
presenciales  I).  Valentín  Márquez, 
D.  Juan  Sixto  del  Mazo  y  D.  Fran- 
cisco de  Paula  Suarez. — Andrés 
Zapata. —  José  Gregorio  Gar- 
cía.— Enrique  Meiggs. — Valen- 
tín MÁRQUEZ. — Juan  Sixto  del 
Mazo. — Fjpancisco  de  P.  Suarez. 
— ^Ante  mí. — Claudio  José  Sua- 
rez, escribano  público. 

SOLICITA  PERMISO  PARA  TRASPASAR. 

Excmo.  Señor. 

Andrés  Zapata,  contratista  de 
un  muelle  en  el  puerto  de  Pacas- 
mayo  y  de  un  ferrocarril  de  dicho 
puerto  á  San  Pedro  do  Lloc  y  Gua- 
dalupe, á  V.  E.  respctuosaiiieiite 
paso  á  exponer :  que  para  realizar 
con  mayor  prontitud  la  terminar 
clon  de  las  expresadas  obras  y  de- 
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jar  cumplidamente  las  obligaciones 
á  qne  estoy  obligado  por  la  escri- 
tura de  contrato,  hemos  resuelto 
de  común  acuerdo  los  contratistas, 
una  negociación  con  el  señor  don 
Enrique  Meiggs ;  y  como  para  ello 
es  necesario  obtener  permiso  de 
V.  E.,  á  fin  de  hacer  la  trasferen- 
cia,  caso  necesario,  ocurro  á  V.  E. 
para  que,  en  mérito  de  lo  expuesto, 
me  acuerde  el  permiso  que  sólito, 
á  fin  de  que  con  esa  autorización, 
pueda  negociar  ó  transferir  al  ex- 
presado señor  Meiggs  ó  á  cualquie- 
ra otra  persona,  con  tal  que  reúna 
las  condiciones  indispensables  y  dé 
garantías  suficientes. 

Por  tanto — 

A  V.  B,  pido  que,  por  las  razo- 
nes aducidas,  se  digne  decretar  el 
permiso  que  solicito. 

Lima,  Diciembre  21  de  1870. — 
Exorno.  Señor. — Andrés  Zapata. 

PBBMIfK)  PABA  EL  TRASPASO. 

Idma,  Diciembre  24  de  1870, 

Vista  la  presente  solicitud  y  en 
atención  á  que  D.  Enrique  Meiggs 
es  contratista  de  la  sección  segun- 
da del  ferrocarril  de  Pacasmayo  á 
la  Magdalena,  y  á  que  ofrece  las 
garantías  suficientes  para  la  cons- 
trucción de  toda  la  linea ;  autorí- 
zase al  recurrente  D.  Andrós  Zapa- 
ta para  que  pueda  ó  negociar  ó 
transferir  al  expresado  D.  Enrique 
Meiggs  el  contrato  de  construcción 
de  las  obras  de  que  es  constratista 
Zapata,  con  cargo  de  que  este  dé 
parte  al  Gobierno  oportunamente 
de  haber  verificado  la  negociación 
ó  transferencia. 

Regístrese. — ^Búbrica  deS.  E.— 

PlÉBOLA. 

Concuerda  con  su  original  que 
pasó  por  ante  raí,  y  so  halla  á  fojas 
527  vuelta  de  mi  re^ristro  corriente, 
á  que  me  remito.  Y  en  fó  ile  lo 
cual  expido  este  primer  testimonio, 
qne  signo  y  firmo  después  de  cor- 
regido y  enmendado  conforme  á  la 
ley^  en  la  fecha  de  su  otorgamien- 


to.— Claudio  Josb  Süarez,  Escri 
baño  Público  y  de  Hacienda. 


EspecIflcactoB  f  «ra  el  coulnlo  d«  CalMiMp* 
á  la  Hagialena. 

Litna,  Marzo  10  de  1871. 

Teniendo  en  consideración :  que 
el  ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Gua- 
dalupe, ó  sea  la  primera  sección 
del  de  aquel  puerto  á  Oajamarca, 
fué  adjudicada  á  D.  Rafael  Barbe, 
el  cual  transfirió  sus  derechos  a 
D.  Andrés  Zapata,  y  este  sustituyó 
en  su  lugar  á  D.  Enrique  Meiggs, 
sobre  quien  gravitan  hoy  todas  las 
respoDsabilidafles  provenientes  de 
aquel  contrato;  que  la  segunda 
sección  comprendida  entre  el  cer- 
ro de  Oalasñique  y  la  Magdalena, 
fué  adjudicada  al  mismo  D.  Enri- 
que Meiggs,  quien  ha  •reausnmido 
la  línea  desde  Pacasmayo  á  la  Mag- 
dalena ;  que  en  el  decreto  de  13 
de  Diciembre  de  1870,  por  el  qne 
se  contrató  con  Meiggs  la  sección 
comprendida  entre  Oalasñique  y  la 
Magdalena,  solo  se  dijo  que  el  em- 
presario se  obliga  á  construir  dicha 
sección  con  arreglo  á  lo  especifica- 
do en  su  propuesta  de  17  de  No- 
viembre del  mismo  ano,  en  el  do 
creto  de  convocatoria  de  22  de  Mar- 
zo de  1869,  en  todo  lo  que  no  se 
oponga  á  aquella ;  que  dicha  pro- 
puesta se  formuló  por  Meiggs  en 
términos  generales,  sin  detallar  las 
bases  bajo  las  cuales  ofrecía  hacer 
la  obra ;  que  en  e4>nsecueucia,  es 
necesario  determinar  las  especifi- 
caciones á  que  esta  debe  sujetarse, 
de  una  manera  que  haga  compati- 
ble el  decreto  de  convocatoria  de 
22  de  Marzo  de  1869,  con  la  exten- 
sión y  naturaleza  de  las  secciones 
contratadas  por  Meiggs  y  con  el 
precio  que  por  ellas  debe  abonar 
el  Estado ;  se  resuelve :  que  el  con- 
tratista D.  Enrique  Meiggs  se  su- 
jete en  la  construcción  de  la  pri- 
mera y  segunda  sección  del  ferro- 
carril de  Pacasmayo  á  Oajamarca, 
á  las  siguientes  especificaciones: 

N«  B.  — Se  suprimen,  por  ser  co- 
mo las  anteriores. 
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ÉipedldoB  del  ccrtUlcAdo. 

Lima,  Uñero  10  de  1873. 

Visto  el  oficio  de  D.  José  Hin- 
dle,  ingeoiero  inspector  de  la  linea 
férrea  de  Pacasmayo  á  la  Magda- 
lena, en  el  que  propone  la  manera 
cómo  deberán  expedirse  en  adelan- 
te los  certificados  de  los  trabajos 
que  se  hagan  en  la  mencionada 
vía,  esto  es,  avaluando  todo  el  tra- 
bajo que  se  ejecute,  por  separado, 
del  valor  de  materiales,  contrata- 
ción de  ingenieros  etc.,  á  fin  de 
aplicar  á  dicho  trabajo,  mayor  su- 
ma que  á  la  compra  de  materiales, 
modificando  de  esta  manera  el  ar- 
tículo 3?  del  supremo  decreto  de 
30  de  Setiembre  de  1871;  habiendo 
manifestado  por  su  parte,  el  contra- 
tista D.  Enrique  Meiggs,  su  asen- 
timiento á  dicha  modificación,  por 
el  recurso  de  10  de  Diciembre  pró- 
ximo pasado  que  corre  en  este  ex- 
pediente; y  comunicando  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  á  este  despa- 


cho, tío  haber  hecho  giro  algund  á 
Europa,  por  el  millón  cien  mil  so- 
les, designados  para  la  compra  de 
materiales,  en  el  citado  artículo  3? 
del  supremo  decreto  de  30  de  Se- 
tiembre de  1870 ;  de  conformidad 
con  lo  informado  por  la  Junta 
Central  de  Ingenieros,  resuélve- 
se: se  aprueba  la  manera  pro- 
puesta por  Hindle,  de  expedir  los 
certificados  para  lo  sucesivo;  y 
en  consecuencia,  modifícase  el  ar- 
tículo 3?  del  supremo  decreto  de  30 
de  Setiembre  de  1870 ;  aplicándo- 
se de  los  dos  millones  cien  mil  so- 
les que  en  él  se  habla,  un  millón 
doscientos  mil  soles,  al  pago  de  los 
trabajos  de  construcción  de  la  línea 
férrea  de  Pacasmayo  á  Oajamarca, 
y  novecientos  mil  soles  á  la  com- 
pra de  materiales. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda, á  la  Junta  Central  de  In- 
genieros y  al  contratista,  publíque- 
se  y  regístrese — ^Rúbrica  de  S.  B. 

— BOSAS. 


Ferrocarriles  de  Pacasmayo  á  Chilete  y  de  Pedregal 
á  Otuzco. 


J.ittM,  JM[Í>>SSd«1874. 

Visto  este  expediente  promovido 
por  el  ingeniero  D.  Alonso  P.  Oart- 
lan,  con  el  fin  de  qne  se  le  conce- 
da permiso  para  construir  un  fer- 
rocarril, que  partiendo  do  la  esta- 
ción de  Bellavista  en  la  línea  de 
Pacasmayo,  sirva  i'i  los  minerales 
de  Oliilete  en  luia  extensión  de  6 
kilómetros,  y  teniendo  en  conside- 
ración, que  habiéndose  hecho  por 
cuenta  del  Fisco,  el  ferrocarril  prio- 
cipal  de  Pacasmayo,  es  convenien- 
te que  el  corto  ramal  que  conduce 
á  Chilete  se  construya  también  con 
los  recursos  públicos,  tanto  porqae 
sn  costo  es  relativamente  insigni- 
fícaute,  cuanto  porque  hecha  esa 
obra  por  persona  privada,  resulta- 
rla comunidad  y  contrariedad  de 
intereses  con  la  linea  del  Estado, 
incapacitándose  ademas  á  este,  pa- 
ra favorecei"  la  explotación  del  rico 
mineral  de  que  se  trata  j  de  con- 
furmidad  con  la  vista  del  Ministe- 
rio fiscal,  declárase  sin  lugar  la 
solicitud  de  D.  Alfouio  Cartlau, 
y  se  dispone :  que  pase  este  expe- 


diente á  la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros, para  que  oportunamente  e>- 
tuttie  y  proyecte  la  coiíatmccimí 
del  ferrocarril  aludido. 

Póngase  en  conocimiento  del  in- 
teresado y  regístrese. — Rúbrica  de 
S.  E. — KüSAS. 


Lima,  Entro  35  dt  IS71, 

Hallándose  terminados  los  estu- 
dios de  la  segunda  seocion  dsl  fet-^ 
roearril  de  TnijlUo  á  Kuamachnoi^ 
esto  es,  de  la  parte  compreDdidí 
entre  Pedregal  y  Otnzcc^  y  estV' 
do  el  Qoltiemo  autorizado  poi  !■ 
ley  de  24  de  Enero  del  año  pnSxí' 
mo  pasado  para  la  conatniodonde 
esa  vía  férrea,  cuya  importandftei 
manifiesta,  se  resuelve:  quesaeon- 
Toque  propuestas  cerradas  por  A 
término  de  treinta  días  para  qne» 
construya  dicha  via  férrea  del  F*- 
dregal  a  Otuzco,  bajo  las  bases  f 
eapeciflcaciones  siguientes: 

(Se  suprimen  por  inútiles,  COB* 
se  re  en  el  decreto  qne  sigue:) 
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il«  ha  lof  ar  á  la  coiiitni€cl«D. 

Lima,  Noviembre  6  de  J872. 

Vista  la  solicitnd  de  D.  Manuel 
A.  Viñas  y  el  expediente  adjunto, 
sobre  construcción  del  ferrocíirrií 
de  Pedregal  á  Auzis ;  y  no  siendo 
conveniente  por  ahora  resolver  di- 
cho expediente ;  devuélvase  al  in- 
teresado por  la  Oaja  fiscal  de  este 


departamento  los  100,000  soles  que 
en  documentos  del  crédito  páblico 
tiene  en  ella  depositados  ;  desglo- 
sándose al  efecto  el  certificado  que 
corre  en  el  referido  expediente,  y 
sin  perjuicio  de  Jos  derechos  que  le 
asistan  como  proponente  para  la 
construcción  de  la  indicada  via. 

Bábrica  de  S.  E. — Bosas.    , 
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Ferrocarril  de  Paita  á  Piura. 


ComlsloD  4c  CRtadloi. 

Lima,  Enero  10  de  1870. 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
I)or  las  leyes  de  8  de  Noviembre  de 
1865  y  15  de  Enero  de  18G9  para 
establecer  en  la  Eepública  todas 
las  vias  férreas  que  crea  necesario 
implantar,  una  vez  conocidas  su 
utilidad  y '  practicabilidad ;  y  sien- 
do útil  y  conveniente  la  construc- 
ción de  un  ferrocarril  del  i)uertode 
Paita  á  la  ciudad  de  Piura  tocando 
en  la  Huaca  y  si  posible  fuese,  en 
la  8uyana,  á  fin  de  proporcionar  á 
^se  departamento,  todas  las  venta- 
jas y  beneficios  que  trae  consigo  el 
desarrollo  comercial,  se  dispone: 
que  una  comisión  compuesta  del 
■ingeniero  en  jefe  D.  Ernesto  Tilo- 
mas y  los  demás  que  posteriormen- 
te se  nombren,  se  encargue  desde 
luego,  de  verificar  los  estudios  pre- 
liminares y  definitivos,  levant^indo 
al  efecto  los  respectivos  trazos, 
planos,  perfiles  y  fomiando  los  pre- 
sujiuestos  de  la  referida  via  férrea. 
Apliqúese  el  gasto  á  la  partida 
855  del  presupuesto  general.  Tras- 
cribase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento. 


Comuniqúese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — DoiiADo. 


Se  completa  la  comisión. 

« 

Linuíj  Enero  24  de  1870. 

Habiéndose  nombrado  por  decre- 
to de  8  del  presente  al  ingeniero 
de  Estado  D.  Ernesto  Thomas,  jefe 
de  la  comisión  que  debe  encargarse 
de  practicar  el  estudio  preliminar 
y  definitivo  de  una  línea  férrea  que 
partiendo  del  puerto  de  Paita,  ter- 
mine en  la  ciudad  de  Piura,  atra- 
vesando los  pueblos  de  la  Huaca 
y  la  Suyana:  nómbrase  miembro 
de  dicha  comisión  al  ingeniero  de 
Estado  D.  líucher  Henry,  quien 
disfrutará  del  haber  de  mil  doscien- 
tos soles  anuales,  en  lugar  de  los 
novecientos  sesenta  que  disfruta; 
y  de  adjulitos  el  Teniente  Coronel 
graduíldo  13.  Pedro  Bahamonde, 
Sarjento  Mayor  D.  Adrián  Zela 
Vidal,  Capitanes  D.  Luis  Elcoro- 
barrutia  y  D.  Federico  Concha,  los 
que  percibirán  el  sueldo  de  su  cla- 
se, mientras  dure  la  expresada  co- 
misión. 

Apliqúese  el  gasto  á  la  partida 
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855  pliego  19  del  presupuesto  ge- 
neral. 

Comuuíqiie,seypubH(iiiese. — lili- 
brica  de  S.  B, — Secada. 


«tastos  de  estudios 

Lima,  Febrero  7  de  1870. 

Estando  dispuesto  por  supremo 
decreto  de  8  de  Enero  último,  que 
se  practique  el  estudio  preliminar 
y  definitivo  de  un  ferrocarril  que 
partiendo  del  puerto  de  Paita,  ter- 
mine en  la  ciudad  de  Pinra,  pasan- 
do por  la  Huaca  y  la  Suyana ;  pa- 
se al  Ministerio  de  Hacienda  para 
qué  con  cargo  á  la  partida  857 
pliego  19  del  presupuesto  general, 
se  sirva  disponer  que  al  ingeniero 
D.  Ernesto  Thomas,  jefe  de  la  co- 
misión qup  debe  verificar  dicho 
estudio,  se  le  abone  por  la  Caja  fis- 
cal la  suma  de  diez  y  nueve  mil 
novecientos  ochenta  soles  sesenta 
centavos,  á  que  asciende  eí  ante- 
rior presupuesto,  debiendo  compro- 
bar el  citado  ingeniero  el  gasto  de 
los  referidos  diez  y  nueve  mil  nove- 
cientos ochenta  soles  sesenta  cen- 
tavos ;  y  quedando  responsable  á 
devolver  al  Gobierno  los  instru- 
mentos y  demás  útiles  que  se  rela- 
cionan en  el  adjunto  presupuesto, 
terminados  dichos  estudios,  para  lo 
que  se  tomará  razón  en  la  Sección 
de  Obras  Publicáis. — Búbrica  de 
S.  E.— Secada. 


trabajos  que  se  le   encomendaron 
'  por  el  ingeniero   Thomas. — Rúbri- 
ca de  S.  E. — Santa  Makía* 


Ho  lia  lograr  á  pag^e. 

Lima,  Agosto  13  de  1870. 

Visto  el  recurso  presentado  por 
el  ingeniero  D.  Eucher  Henry,  pi- 
diendo se  le  abonen  los  gastos  que 
dice  haber  hecho  de  su  peculio  en 
la  comisión  que  se  encomendó  al 
ingeniero  Thomas  para  hacer  los 
estudios  del  ferrocarril  de  Paita  á 
Piura  y  resultando  contradicho 
este  hecho  en  el  informe  del  inge- 
niero jefe  de  dicha  comisión,  se  dé- 
clara  sin  lugar  su  solicitud,  pre- 
viniéndosele que  en  el  perentorio 
término  de  ocho  días  exhiba  los 


Trazo. 


Lima,  IHdemhre  7  de  1870. 

Señor  MinÍRtro  de  Estado  eu  el  de.spacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obrjis  Públicas. 

Favorecido  por  S.  E.  el  Presi- 
dente, con  la  honrosa  comisión  de 
estudiar  y  trazar  una  línea  para  el 
ferrocarril  de  Paita  á  Piura,  pasan- 
do por  la  Huaca  y  la  Suyana  si  fue- 
se posible ;  dispuse  y  ejecuté  un 
viaje  de  jreconocimiento  desde  el 
puerto  de  Paita  hasta  Piura,  pa- 
sando por  los  puntos  mencionados 
en  el  supremo  decreto  que  dispone 
dichos  estudios ;  y  luego  me  con- 
vencí de  la  practicabilidad  y  con- 
veniencia de  dicha .  línea,  según 
consta  de  la'nota  que  pasé  al  efec- 
to al  Ministerio  de  US.  á  principios 
del  mes  de  Abril. 

Después  de  cumplida  la  comisión 
urgente  con  que  me  honró  el  Mi- 
nisterio de  US.,  de  reedificar  q1 
desnivel  entre  el  punto  del  Arenal 
en  el  rio  de  la  Chira  y  el  puerto  de 
Paita,  principié  el  estudio  en  va- 
rias salidas  de  Paita,  tanto  por  la 
cuesta  do  Piura,  el  lado  de  la  Silla 
de  Paita,  por  el  barranco  pasando 
por  Colan,  y  la  subida  directa  al 
Tablazo,  y  convencido  de  las  des- 
ventajas y  gran  costo  de  todas,  me- 
nos la  de  la  subida  directa  tracé  y 
nivelé  dos  lineas  desde  Paita  hasta 
la  Puntilla  del  Gallinazo,  punto 
donde  suben  al  Tablazo,  una  con 
una  gradiente  de  1  ^,  y  otra  con 
gradientes  de  1  y  2  $  según  lo  in- 
dica el  perfil. 

Siendo  esta  última  mas  econó- 
mica y  corta,  pues  habiendo  segui- 
do la  primera,  habia  que  faldear  el 
barranco  dos  kilómetros  mas,  an- 
tes de  subir  al  Tablazo,  envolvien- 
do además  á  cada  paso  grandes  ter- 
raplenes en  las  tres  puntas  muy 
avanzadas  hacia  el  mar,  hasta  el 
Estero  Salado. 

Las  desventajas  dQ  las  otras  lí- 
neas son  las  siguientes : 
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Por  la  cuesta  de  Piura :  los  gran- 
des terraplenes  y  altos  cortes  de  la 
quebrada  y  cuesta,  además  del  au- 
mento de  ciuco  kilómetros  de  línea. 

Por  el  camino  de  la  Silla  de  Pai- 
ta:  los  mismos  defectos,  pero  en 
mayor  escala,  especialmente  por  el 
aumento  do  distancia. 

Por  la  orilla  del  mar,  pasando 
por  Colan  y  el  Arenal :  los  fara- 
llones que  caen  casi  i)erpendicular- 
mente  al  mar,  envolviendo  grandes 
excavaciones  desde  arriba,  y  mu- 
ros de  retención  de  cal  y  piedra  al 
l>ié  de  los  terraplenes  á  la  orilla 
del  mar,  además  de  los  gigantes- 
cos cortes  de  las  ¡luntillas  avanza- 
das, desde  la  puntilla  Blanquilla 
hasta  el  Estero  Salado;  pues  se 
avanzan  tanto,  y  con  un  ángulo 
tan  agudo,  que  no  caben  ni  curvas 
de  100  metros,  ni  nunca  quedaría 
la  línea  segura,  pues  quedaría  á 
una  elevación  de  4  á  5  metros  so- 
bre el  nivel  del  mar ;  además,  se 
alargarla  cerca  de  10  kilómetros, 
sin  contar  los  gastos  de  expropia- 
ciones y  el  largo  y  arenoso  corte 
desde  la  Puntilla  del  Arenal,  lo 
que  aumcntaria  también  el  presu- 
puesto actual  mas  de  la  mitad. 

Por  estas  razones,  be  creido  mas 
conveniente  adoptar  el  trayecto 
directo  desdo  Paita  á  la  Huaca,  fal- 
deando el  barranco,  quedando  el 
camino  en  terreno  íirme  hasta  su- 
bir al  Tablazo  á  los  cuatro  kilóme- 
tros de  Paita,  donde  antes  de  bajar 
á  la  Huaca,  pasa  á  tres  kilómetros 
poco  mas  ó  menos  de  los  pueblos 
de  Oolan  y  Arenal. 

La  línea  ya  en  el  Tablazo  sigue 
el  nivel  natural  del  terreno,  y  no 
ofrece  dificultad  alguna  hasta  el 
descenso  á  la  Huaca,  el  que  prin- 
cipia en  el  punto  denominado  Que- 
brada do  la  Rinconada,  entre  kiló- 
metros 21  y  22,  distantes  tres  kiló- 
metros del  caserío  del  Arenal,  y  seis 
y  medio  kilómetros  del  pueblo  de 
la  Huaca. 

Al  llegar  á  la  quebrada  de  la 
Einconada,  la  línea  desciende  por 
el  barranco  casi  lo  mismo  como  en 
el  baiTanco  de  Paita,  pero  con  me-  I 


jores  curvas,  y  llega  al  plan  en 
punto  donde  el  camino  de  la 
ca  á  Paita  principia  á  subir 
cuesta ;  de   este  punto  á  la  es^^^ 
cion  de  la  Huaca,  29. 99  kilómett^^^ 
de  Paita,  sigue  la  línea  sin  niusn^^ 
obstácido. 

Desde  la  Huaca  hasta  Snllanji^ 
distancia  de  35.  42  kilómetros^  la 
única  dificultad  se  encuentra  al 
llegar  á  la  quebrada  do  Noman; 
desde  ahí  el  terreno  al  pié  del  Tir 
blazo  es  muy  quebtado,  aun  en  las 
haciendas,  consistiendo  en  grandes 
quebradas,  altos  y  bajos  de  consi- 
deración hasta  llegar  á  la  quebra- 
da del  Prado,  donde  sube  el  cami- 
no real  al  Tablazo. 

Entre  estos  puntos  se  encuentran 
la  quebrada  de  Macacará  con  sos 
ramificaciones,  y  los  barraiicoBde 
arena  que  caen  casi  perpendicnlar- 
mente  al  rio  de  Ohira,  cerca  de  la 
hacienda  de  la  Soledad,  todos  estos 
puntos  son  pasos  excesivamente 
difíciles  y  costosos. 

Después  de  haber  reconocido  to- 
dos estos  puntos,  me  convend  qoe 
no  me  quedaba  otra  ruta  sino  la 
subida  al  Tablazo,  que  principia  en 
la  quebrada  de  Nomara,  subiendo 
con  mucha  facilidad  aunqBe  sin 
2  ^  en  los  últimos  dos  kilóineiios. 

Llegando  al  Tablazo,  la  línea  si- 
gue á  poca  distancia  del  camino 
real  de  abajo,  hasta  llegar  á  la 
quebrada  de  Macacará,  donde  ha- 
ce un  rodeo  para  evitar  los  grandes 
terraplenes,  pasando  la  quebrada 
cerca  de  su  nacimiento;  después 
sigue  hasta  la  quebrada  del  Prado^ 
donde  luego  principian  algunos 
médanos  que  se  salvan  por  Ja  ma- 
yor parte,  pasando  solamente  la 
línea  por  algunos  de  poca  conside- 
ración. 

Finalmente,  pasando  en  frente 
de  la  hacienda  de  Jubito,  y  por 
el  caserío  de  la  CapiRa  llega  á  la 
Suyana  sin  ofrecer  ninguna  dificul- 
tad. 

Desde  la  Suyana  hasta  Omz 
Grande,  la  línea  no  ofrece  ninguna 
dificultad  hasta  llegar  al  ceno  de 
Guan,  y  desde  este  último  punto 
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hasta  Piura  hay  algunos  cortes  y 
terraplenes  altos;  y  algunas  gra- 
dientes de  2^,  siendo  estas  aun 
menos  que  el  declive  natural  del 
terreno  como  ló  indica  el  perfil. 

Entre  Suyanay  Piura,  entre  el  ki- 
lómetro 83  y  92,  el  material  es  una 
arena  tan  fina  que  senli>reciso  las- 
trar la  via,  lo  que  está  considera- 
do en  el  presupuesto. 

Como  el  agua  potable  debe  lle- 
gar luego  á  Paita,  y  la  cañería 
pasa  por  la  estación,  nada  se  ha 
presupuestado  para  la  cañería  en 
dicha  estación,  pues  el  foso  del  es- 
tanque abastecerá  á  toda  la  esta- 
ción ;  pero  si  acaso  fracasase  el 
proyecto  de  surtir  á  Paita  de  agua 
por  el  sistema  actual,  fácil  es 'aña- 
dir al  presupuesto  la  cantidad  de 
veinticinco  mil  soles  para  la  colo- 
cación en  dicha  estación  de  ur>a 
máquina  para  destilar  el  agua  ne- 
cesaria para  los  fines  consiguien- 
tes. 

Las  estaciones  de  la  Huaca,  la 
Suyana  y  Piura^  carecen  comple- 
tamente de  agua,  lo  que  se  reme- 
diará con  la  colocación  de  tas  bom- 
bas y  estanques  en  la  orilla  del  rio, 
conduciéndola  por  cañería  de  fier- 
ro hasta  la  estación. 

En  la  Suyana  por  causa  de  la 
altura  de  la  estación  sobre  el  río  se 
hace  necesario  la  colocación  de  una 
bomba  á  vapor  en  el  rio. 

En  vista  de  los  planos,  perfiles, 
secciones  trasversales  y  presupues- 
tos que  tengo  el  honor  de  presentar, 
ÜS.  y  S.  E.  juzgarán  cuan  ardua 
ha  sido  la  tarea  que  he  acometido, 
y  que  á  fuerza  de  perseverancia 
se  ha  llevado  á  buen  fin. 

Me  es  grato  antes  de  terminar 
.este  informe,  recordar  á  ÜS.  la 
ayuda  tan  eficaz,  que  he  recibido 
del  Sargento  Mayor  D.  Adrián  Ze- 
la  Vidal,  durante  el  trazo  y  hasta 
la  conclusión  de  todo^  también  di- 
ré otro  tanto  del  dibujante' señor 
Kinkel  y  del  ayudante  D.  Rodolfo 
Villar,  pues  han  rivalizado  con  los 
demás,  por  su  aplicación  y  cons- 
tante apego  en  las  delicadas  tareas 
que  les  he  confiado. 


Con  la  esperanza  de  haber  mere- 
cido la  aprobación  del  Gobierno, 
y  correspondido  en  cuanto  haya 
estado  á  mi  alcance,  á  la  confianza 
dei)ositada  en  mí  por  S.  E.,  solo 
ma  resta  suplicar  á  ÜS.  se  sirva 
poner  en  conocimiento  de  S.  B.  el 
resultado  de  mis  trabajos. 

Dios  guarde  á  ÜS.,  señor  Minis- 
tro— EUNBSTO  TlIOMAS. 


Pr4r(^,<ra  para  U  apertura  de  las  propaeitai. 

Limay  Febrew  H  de  1871. 

Habiéndose  modificado  por  su- 
jiremo  decreto  de  15  de  Diciembre 
último,  expedido  por  el  Ministerio 
de  Ilacieiula,  la  manera  de  otorgar 
las  fianzas  en  los  contratos  con  el 
Estado ;  y  no  siendo  posible  que 
todas  las  personas  que  deseaban 
hacer  propuestas  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Paita  á  Piu- 
ra, pudiesen  preparar  sus  fianzas 
desde  la  publicación  de  dicho  de- 
creto, lo  que  se  verificó  solo  en  9 
del  presente  de  una  manera  extra- 
oficial ;  se  .proroga,  i>or  equidad, 
el  término  fijado  para  la  ai)ertura 
de  dichas  propuestas,  hasta  el  dia 
24  del  Qorrieule  en  que  tendrá  lu- 
gar esa  acto  á  la  hora  y  con  las 
formal  i  dades  prefijadas. 

Publííiuese. — Rubrica  de  S.  B. — 
Santa  Mauía. 


CoDcc§lon.    ^ 

Lbna,  Julio  17  de  1871. 

Visto  este  expediente;  y  teniendo 
en  consideración  :  que  por  supremo 
decreto  de  10  Diciembre  último  se 
convocaron  propuestas  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Paita  á 
Piura,  y  de  un  muelle  en  aquel  puer- 
to: «lue  de  las  pi'esentadas  en  el  Mi- 
nisterio del  ramo  el  dia  designado 
para  su  apertura,  es  la  mas  venia- 
josa  la  de  D.  Feclerico  Blume,  que 
ofrece  hacer  aquellas  obras  suje- 
tándose á  las  condiciones  de  la 
convocatoria,  en  la  cantidad  de 
trescientas  setenta  y  cuatro  mil 
ochocientas  libras  esterlinas,  ó  sea 
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un  millón  novecientos  cuarenta  y 
cinco  mil  seiscientos  soles ;  que  el 
Gobierno  está  especialmente  auto- 
rizado iK)r  lá  ley  de  li4  de  Enero 
último  para  construir  la  menciona- 
da via  férrea  :  acéptase  la  referida 
propuesta  de  Hlume,  bnjo  las  bases 
y  condiciones  sií^uientes : 

11^  J).  Federico  Blume  por  sí,  sus 
herederos  y  legítimos  representan- 
tes de  sus  deveclios  y  acciones,  se 
obliga  á  construir  un  ferrocarril  de 
moción  á  vapor  del  puerto  de  Paita 
a  la  ciudad  de  Piura,  sujetándose 
en  todo  á  las  bases  y  especilicacio- 
nes  de  la  convocatoria  de  10  de 
Diciembre,  y  á  los  planos  y  perfi- 
les del  iníjceniero  Thomas,  que  (pie- 
darán  archivados  en  el  Ministerio 
del  ramo. 

2?  Se  obliga  asimismo  D.  Tede- 
rico  Blume  á  construir  un  muelle 
en  el  puerto  do  Paita,  sistema  Mit- 
chell,  con  sujeción  á  las  especifi- 
caciones del  ingeniero  1).  Federi- 
co Hohaguen  (pie  obran  en  (ístx^ 
expediente,  y  á  las  de  convocatoria 
de  10  de  Diciembre. 

3?  Totlos  los  materiales  que  s(í 
empleen  en  la  via  y  en  el  muelle 
serán  de  los  mejores  que  se  usan 
en  Inglaterra  y  los  Estados  Unidos, 
apropiado  el  rodante  á  los  perfiles 
y  curvas,  y  á  euUíra  satisfac(5Íon 
de  las  personas  coin|)etentes  que 
el  Gobierno  nombre  en  el  Periii)a- 
ra  examinarlos,  debiendo  estas  dar 
al  Gobi(írno  (^1  infonne  respectivo 
acerca  de  su  calidad.  El  certificado 
de  dichos  comisionados  i)or  donde 
conste  la  buena  calidad  de  los  ma- 
teriaN\s,  relevará  al  (*ontratista  de 
toda  responsabilidad  ulterior  acei- 
ca  de  ellos. 

V}  l\)(los  los  trai>a¡os  d(d  Ierro- 
carril  v  muelle  se  (Secutarán  bajo 
la  insp<»ccion  y  á  (Mit(Ma  satisfac- 
(*ion  del  ingeniero  ó  ingenieros  (jue 
í»l  (lobierno  eoinisiont».  al  (íle,cl(), 
losci(nk\sciiidai'ah  <le  que  las  obras 
sr  H'aücen  con  csiricíii  sujeción  á 
lo  estipidado. 

ry}  VA  (MUjiresario  se  obliga  á 
eonsíinir  las  i.'siaciones  de  Paita, 
La  Iluaca,  8uyana  y  Piura,  suje- 


tándose á  los  phmos  (pie  el  Gchier- 
Do  mandará  levantar,  demarcáudo- 
se  en  ellos  todas  las  dimeusiouos 
omitidas  en  las  cspecificaciouesqne 
se  han  i)ublicado.    Dichos  planos, 
igualmente  que  los  trazos  y  pci-fl- 
les,  quedarán  archivados  én.cl  Mi- 
nisterio del  ramo  cou  las  fonuali- 
dades  necesarias  para  garautirsn 
autenticidad.  Comoespecificaciones 
generales  del  material   do  que  de- 
ben componerse  las  estaciones,qne- 
da  estipulado :  que  en  la  do  Paita 
los  cimientos  serán  de  cal  y  piedra, 
de  uu  metro  cincuenta  centím(3tros 
de  profundidad,  i>or  un  metro  de 
ancho ;  los  muros  de  cal  y  ladrillo 
de  cuatro  metros  cincuenta  coutí- 
metros  de  alto,  por  sesenta  (jeutí- 
inetros  do  ancho;  los  techos  deiier 
ro  ondulado  y  el  enmadcrauíiento 
de  pino  de  Oregon.  En  las  estacio- 
nes de  la  Uuaca  y  Suyana,  serán 
los  cimientos  de  cal  y  pitnlra,  de 
un  metro  cincuenta  centímetrosde 
profundidad,  por  un  metro  de  au- 
cho.  Sobre  los  cimientos  de  estas 
(estaciones  V(Midrán  sobix^ci miento» 
del  mismo  material,  de  un  metP" 
veinte  centímetros    de    alto,  |M»r 
sesenta  áe  an(;ho,  v  muros  de  üia- 
(lera  de  cuatro  metros  cincuenta 
centímetros  de  alto,  por  cuarenta 
centímetros  de  ancho,  de  pino  »1p 
Oregon.  Los  techos  serán  doliern' 
ondulado.  En  la  (estación  de  Pinra 
los  materiales  serán  los  mismos  que 
los  de  Paita. 

6?  El  empresario  se  obliga  ácom- 
l)letar  el  menaje  de  todas  las  estar 
clones  del  ferrocarril  á  satistacclon 
de  la  comisión  (pie  el  Gobierno 
nombrará  cou  este  objeto,  la cnal 
determinará  las  dimensiones  de  las 
balanzas  de  [>lataforma  (piü  dclN' 
haber  en  cada  umi  de  diclian  testa- 
ciones. 

71^  líl  empresario  se  oblijía  *^ 
adoptar  (3  introducir  en  la  constntc- 
cion  d(»  la  línea  y  sus  dependencias 
con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las  í^" 
leraciones  (jue  en  materia  do pucí^' 
tes,  estaciones,  viaductos^  canil)^*^ 
de  \'ia  y  trazos,  disponga  el  Snpt*" 
mo  Gobierno,  ordenándolo  en  d^ 
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jreto  especial  á  pedimento  y  con 
nforme  del  ingeniero  inspector, 
3on  tal  que  dichas  modificaciones 
lo  afecten  de  una  manera  sustan- 
5ial  los  planos  y  el  costo  total  de 
a  obra. 

8?  Si  la  obra  no  se  ejecutase 
3oníorme  á  lo  estipulado  en  las 
cláusulas  anteriores,  y  requerido  el 
3ontratista  por  el  ingeniero  inspec- 
tor para  poner  el  remedio  conve- 
liente no  lo  hiciere,  alegando  al- 
pinas razones  para  justificar  su 
irocedimiento,  en  este  caso  se  nom- 
brará un  ingeniero  ,  por  cada  una 
le  las  partes,  y  lo  que  estos  deci- 
!an,  6  en  caso  de  discordia  resuel- 
a  el  tercero  dirimente  nombrado 
or  ellos,  obligará  irremisiblemen- 

9  al  contratista ;  y  si  este  no  cum- 
liese  la  decisión  de  los  ingenieros, 
1  Gobierno  queda  autorizado  para 
aclarar  x^aduco  el  cotrato,  de  pio- 
la autoridad  y  sin  mas  trámite. 
Cambien  produce  igual  derecho  en 
ayor  del  Gobierno  la  suspensión 
el  trabajo  por  mas  de  tres  meses, 
,  no  ser  que  dicha  suspensión  pro- 
enga  de  casos  fortuitos  6  de  fuer- 
ia  mayor  suficientemente  compro- 
lados.  En  ambos  casos  de  caducidad 
leí  contrato,  el  Gobierno  solo  es- 
ará  obligado  á  pagar  la  parte  de 
a  obra  que  se  declare  bien,  ejecu- 
tada y  el  contratista  tendrá  la  obli- 
i^acion  de  indemnizar  al  Gobierno 
)1  mayor  costo  que  tuviese  jfera  el 
Bstado  la  construcción  y  termina- 
ron de  la  obra,  y  los  daños  y  per- 
juicios sufridos  por  culpa  del  con- 
tratista. 

9?  El  empresario  se  obliga  á 
3oncluir  el  muelle  y  el  ferrocarril, 
x)n  todas  sus  estaciones  y  depen- 
lencias,  en  el  improrogable  tórmi- 

10  de  veintidós  meses,  que  empe- 
garán á  correr  y  contarse  á  los  se- 
f^nta  dias  de  firmada  la^escritura, 
para  cuyo  otorgamiento  señala  el 
perentorio  término  de  ocho  dias 
iesde  la  fecha  de  este  decreto,  pa- 
jado el  cual  sin  haberse  otorgado 
la  escritura,  quedará  sin  efecto  es- 
te contrato. 

10.  £1  tiempo  se  contará  corrido 


de  fecha  á  fecha,  siendo  entendido 
que  solo  podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor  debida- 
mente comprobados. 

11.  El  empresario  se  obliga  á 
garantizar  y  asegurar  al  uso  públi- 
co la  obra  del  ferrocarril  y  sus  es- 
taciones, como  también  el  material 
rodante  y  el  muelle  de  Paita  por 
el  término  de  tres  años  después  de 
concluidas  y  entregadas  esas  obras 
al  servicio  público  por  el  Supremo 
Gobierno,  quedando  obligado  el 
contratista,  durante  ese  tiempo,  á 
reparar  á  su  costa  los  daños  proce- 
dentes de  una  mala  ó  defectuosa 
construcción ;  pero  no  los  ocasio- 
nados por  el  uso  natural  en  las  que 
no  tienen  defectos  de  ejecución,  ó 
por  los  casos' fortuitos  6  de  fuerza 
mayor  que  reconoce  el  derecho.  No 
se  comprende  en  el  tiempo  de  la 
garantía  el  que  emplee  el  contra- 
tista en  las  reparaciones  á  que  está 
obligado,  lo  que  deberá  comprobar 
con  certificados  del  ingeniero  ins- 
pector. 

12.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via,  sus  estacio- 
nes, material  rodante  y  muelle  de 
Paita,  presentará  el  empresario  el 
respectivo  certificado  del  ingeniero 
inspector  y  de  los  que  el  Gobierno 
tenga  á  bien  designar,  por  el  que 
conste  hallarse  realizadas  todas  las 
condiciones  de  este  contrato  y  sin 
lugar  á  ninguna  observación,  ex- 
tendiéndose del  acto  material  de  la 
entrega  una  acta  que  firmarán  el 

^  contratista  ó  su  representante,  los 
ingenieros  comisionados  por  el  Go- 
bierno y  la  autoridad  ó  persona 
que  el  Gobierno  designe  para  este 
objeto. 

13.  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero  y 
los  contratos  que  con  ellos  celebre, 
serán  válidos  y  obligatorios  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes 
del  país,  quedando  obligado  el  Go- 
bierno a  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetados  y  cum- 
plidos. Los  agentes  diplomáticos  ó 
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un  millón  novecientos  cuarenta  y 
cinco  mil  seiscientos  soles  ;  que  el 
Gobierno  está  especialmente  auto- 
rizado por  lá  ley  de  24  de  Enero 
último  para  construir  la  menciona- 
da vía  férrea:  acéptase  la  referida 
propuesta  de  Blume,  bnjo  las  bases 
y  condiciones  siguientes : 

V}  I).  Federico  Bluine  por  sí,  sus 
herederos  y  legítimos  rei)resentau- 
les  de  sus  devedios  y  acciones,  se 
obliga  á  construir  un  ferrocarril  de 
moción  a  vapor  del  puerto  de  Paita 
á  la  ciudad  de  Piura,  suj(ítándose 
en  todo  á  las  bases  y  esi>ecificacio- 
nes  de  la  convocatoria  do  10  de 
Diciembre,  y  a  los  planos  y  perfi- 
les del  ingeniero  Thomas,  que  (pie- 
darán  archivados  en  el  Ministerio 
del  ramo. 

2?  Se  obliga  asimismo  D.  F<»de- 
rico  Blume  á  construir  un  muelle 
en  el  puerto  do  Paita,  sistema  Mit- 
chell,  con  sujeción  á  las  especifi- 
caciones del  ingeniero  ü.  Federi- 
co Hohaguen  (pie  obran  en  (\ste 
expediente,  y  á  las  de  convocatoria 
de  10  de  Diciembre. 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
cmpleeu  en  la  via  y  en  el  muelle 
serán  de  los  mejores  (pie  se  usan 
en  Inglaterra  y  los  Estados  Unidos, 
apropiado  el  rodante  á  los  períiles 
y  curvas,  y  á  entera  satisfacción 
de  las  personas  com|>etentes  (pie 
el  Gobierno  nombre  en  el  Perú  pa- 
ra examinarlos,  debiendo  estas  dar 
al  Gobierno  el  informe  respectivo 
acerca  de  su  calidjid.  El  certificado 
de  dichos  comisionados  por  donde 
conste  la  buena  calidad  de  los  ma- 
teriab'S,  relevará  al  contratista  de 
toda  Rísponsabilidad  ulterior  acer- 
ca de  ellos. 

V}-  Todos  los  trabajos  d(0  f^^rro- 
carril  v  muelle  se  cjccntarán  bajo 
la  ins|K»ccion  y  á  entera  satisfac- 
ción del  ingeniíMOí)  ingenieros  (pie 
(d  (iobi(M'no  comisione  al  (ífeclo, 
los  cuales  cuidaran  de  <|ue  las  obras 
se  rcalic(»n  con  c.^uicla  sujeción  á 
lo  esripuhnlo. 

^y}  VA  emiírcsario  se  obliga  á 
construirlas  csiacioncs  de  Paita, 
La  lluaca,  8uyana  y  Piura,  suje- 


tándose á  los  i)lanos  (pie  el  Gobie~ 
no  mandará  levantar,  demarc¿ind^ 
so  en  ellos  todas  las  dimensión»  ^^  j 
omitidas  en  las  especificaciones  q»^^^ 
se  han  x>ublicado.  Dichos  plancr^^c-  ^ 
igualmente  (¡ue  los  trazos  y  pcr.^-  — ^ 
les,  quedarán  archivados  fen.cl  3^^  ; 
nistorio  del  r¿imo  con  las  fornnr^  ^| 
dades  necesarias  para  garantir  ^mm 
autenticidad.  ComoespecificacioLv  ^^sm) 
generales  del  material  de  (pío  »  ^ 
ben  componerse  las  estaciones,  q'  ^  j^j 
da  estipulado :  que  en  la  de  P¿vjs.  ^*ii 
los  cimientos  serán  de  cal  y  pi(HF-^  — ^^1 
de  un  metro  cincuenta  cent  ímetl^  c^tj 
de  i>r(>fundidad,  por  un  metn)  ^:  3) 
ancho;  los  muros  de  cal  yladr^K'Jri] 
de  cuatro  metros  cincuenta  co*^e:^oiji 
metros  de  alto,  por  sesenta  ce'  f^  nint 
metros  de  ancho;  los  techos  de  fc  üe\ 
ro  ondulado  y  el  enmaderamit 
de  pino  de  Oregon.  En  las  esta- 
ñes de  la  iliiaca  y  Suyana, 
los  cimientos  do  cal  y  inedra, 
un  metro  cincuenta  centímetro 
profundidad,  por  un  meti'o  de 
cho.  Sobre  los  cimientos  de 
estaciones  vendrán  sobrecimiei 
del  mismo  mat<>rial,  de  un  ni< 
veinte  centímetros  de  alto, 
sesenta  de  ancho,  y  muros  de 
(lera  de  (jiiatro  metros  ciiictK 
centímetros  de  alto,  por  ciiarc— íuta 
centímetros  de  ancho,  de  pin(^^  íl^ 
Oregon.  Los  techos  serán  de  ti-  ^^^ 
ondulado.  En  la  (3stacion  de  P"  3iira 
los  materiales  serán  los  mismo»  Qtt^ 
los  de  Paita. 

6?  El  empresario  se  obliga  á 
jdetar  el  menaje  de  todas  las 
clones  del  ferrocarril  á  satisfae-  ^on 
de  la  comisión  que  el  Gobí^fc^f"^^ 
nombrará  con  est^  objeto,  la  ^í"*' 
determinará  la«  dimensiones d^fe=*l**' 
balanzas  de  plataforma  que  c-^í^'**' 
haber  en  cada  una  de  dichas  i^j^sUi- 
Clones. 

7*3    El   emi>resario  so  oblig'-^  •' 
adoptaré  introducir  en  la  coust  ^y^' 
cion  de  la  línea  y  sus  dei>onden^^'''''*> 
con  el  fin  de  mejorarla,  todcis  la.^**'" 
teracioiuís  (pie  en  materia  de  pi^p''' 
t(ís,  estaciones,  viadiictosi,  canil^'^^ 
de  via  y  trazos,  disponga  el  Sup^ 
mo  Gobierno,  ordeiiáudolo  eu  d^ 


•om- 


DEL  PEEO. 


647 


■ 
I 

( 


creto  especial  á  pedimento  y  con 
informe  del  ingeniero  inspector, 
con  tal  que  dichas  modificaciones 
no  afecten  de  una  manera  sustan- 
cial los  planos  y  el  costo  total  de 
la  obra. 

8?  Si  la  obra  no  se  ejecutase 
conforme  á  lo  estipulado  en  las 
cláusulas  anteriores,  y  requerido  el 
contratista  por  el  ingeniero  inspec- 
tor para  poner  el  remedio  conve- 
niente no  lo  hiciere,  alegando  al- 
gunas razones  para  justificar  su 
procedimiento,  en  este  caso  se  nom- 
brará un  ingeniero  ,por  cada  una 
de  las  partes,  y  lo  que  estos  deci- 
dan, ó  en  caso  de  discordia  resuel- 
va el  tercero  dirimente  nombrado 
por  ellos,  obligará  irremisiblemen- 
te al  contratista ;  y  si  este  no  cum- 
pliese la  decisión  de  los  ingenieros, 
el  Gobierno  queda  autorizado  para 
declarar  x^aduco  el  cotrato,  de  pro- 
pia autoridad  y  sin  mas  trámite. 
También  produce  igual  derecho  en 
favor  del  Gobierno  la  suspensión 
del  trabajo  por  mas  de  tres  meses, 
á  no  ser  que  dicha  suspensión  pro- 
venga de  casos  fortuitos  6  de  fuer- 
za mayor  suficientemente  compro- 
bados. En  ambos  casos  de  caducidad 
del  contrato,  el  Gobierno  solo  es- 
tará obligado  á  pagar  la  parte  de 
la  obra  que  se  declare  bien,  ejecu- 
tada y  el  contratista  tendrá  la  obli- 
gación de  indemnizar  al  Gobierno 
el  mayor  costo  que  tuviese  jfera  el 
Estado  la  construcción  y  termina- 
ción de  la  obra,  y  los  daños  y  per- 
juicios sufridos  por  culpa  del  con- 
tratista. 

9?  El  empresario  se  obliga  á 
concluir  el  muelle  y  el  ferrocarril, 
con  todas  sus  estaciones  y  depen- 
dencias, en  el  improrogable  térmi- 
no de  veintidós  meses,  que  empe- 
zarán á  correr  y  contarse  á  los  se- 
senta dias  de  firmada  la^escritura, 
para  cuyo  otorgamiento  señala  el 
perentorio  término  de  ocho  dias 
desde  la  fecha  de  este  decreto,  pa- 
sado el  cual  sin  haberse  otorgado 
la  escritura,  quedará  sin  efecto  es- 
te contrato. 

10.  £1  tiempo  se  contará  corrido 


de  fecha  á  fecha,  siendo  entendido 
que  solo  podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  for- 
tuitos 6  de  fuerza  mayor  debida- 
mente comprobados. 

11.  El  empresario  se  obliga  á 
garantizar  y  asegurar  al  uso  públi- 
co la  obra  del  ferrocarril  y  sus  es- 
taciones, como  también  el  material 
rodante  y  el  muelle  de  Paita  por 
el  término  de  tres  años  después  de 
concluidas  y  entregadas  esas  obras 
al  servicio  público  por  el  Supremo 
Gobierno,  quedando  obligado  el 
contratista,  durante  ese  tiempo,  á 
reparar  á  su  costa  los  daños  proce- 
dentes de  una  mala  ó  defectuosa 
construcción ;  pero  no  los  ocasio- 
nados por  el  uso  natural  en  las  que 
no  tienen  defectos  de  ejecución,  6 
por  los  casos' fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor  que  reconoce  el  derecho.  No 
se  comprende  en  el  tiempo  de  la 
garantía  el  que  emplee  el  contra- 
tista en  las  reparaciones  á  que  está 

,  obligado,  lo  que  deberá  comprobar 
con  cettificados  del  ingeniero  ins- 
pector. 

12.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via,  sus  estacio- 
nes, material  rodante  y  muelle  de 
Paita,  presentará  el  empresario  el 
respectivo  certificado  del  ingeniero 
inspector  y  de  los  que  el  Gobierna 
tenga  á  bien  designar,  por  el  que 
conste  hallarse  realizadas  todas  las 
condiciones  de  este  contrato  y  sin 
lugar  á  ninguna  observación,  ex- 
tendiéndose del  acto  material  de  la 
entrega  una  acta  que  firmarán  el 
contratista  ó  su  representante,  los 
ingenieros  comisionados  por  el  Go- 
bierno y  la  autoridad  ó  persona 
que  el  Gobierno  designe  para  este 
objeto. 

13.  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero  y 
los  contratos  que  con  ellos  celebre, 
serán  válidos  y  obligatorios  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes 
del  país,  quedando  obligado  el  Go- 
bierno a  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetados  y  cum- 
plidos. Los  agentes  diplomáticos  ó 
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consulares  del  Perú  Ilaraados  á  iii- 
terveuireii  la  celebración  ó  legali- 
zación de  dichos  contratos  no  po- 
drán exigir  otros  derechos  que  el 
do  un  sol  i)or  cada  individuo. 

14.  Los  operarios,  trabajadores 
ó  empleados  de  la  línea  quedan 
exceptuados  de  todo  servicio  n)ili- 
tar  durante  el  tiempo  necesario 
I)ara  la  ejecución  de  la  obra,  salvo 
el  caso  de  guerra  exterior  para  los 
I)enianos. 

15.  El  contratista  queda  faculta- 
do para  hacer  con  sus  propios  tra- 
bajadores el  servicio  de  los  puertos, 
en  cuanto  esto  se  relacione  clara- 
mente con  el  servicio  del  ferrocíU'- 
ril  y  sin  faltar  á  lo  i>rescrito  en  los 
reglamentos  de  puertos  y  aduanas. 

16.  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente al  contratista  el  uso  de  los 
terrenos  do  propiedad  <lel  Estado 
que  sean  necesarios  para  el  ferro- 
carril y  sus  dependencias.  Si  fue- 
sen necesarios  ademas  algunos  ter- 
renos de  corporaciones  ó  de  parti- 
culares, el  Gobierno  le  facilitará  su 
adquisición  por  los  medios  que  de- 
terminan las  leyes  píira  los  casos 
de  expropiación  forzada.  Esta  será 
de  cuenta  y  costo  del  contratista, 
quedando  los  terrenos  á  beneficio 
del  camino  sin  gravamen  ninguno 
para  el  Estado. 

17.  Queda  igualmente  el  Gobier- 
no obligado  á  allanar  de  una  ma- 
nera legal  las  dificultades  que  pu- 
dieran presentarse  en  la  provisión 
de  agua  para  el  consnmo  de  los 
trabajadores,  i)ara  el  uso  <le  las 
locomotoras  y  para  los  trabajos  do 
la  via  y  sus  dei)endencias,  siendo 
de  cuenta  del  contratista  hacer  to- 
das las  indemnizaciones  correspon- 
dientes. 

18.  El  Gobierno  no  será  jamas 
responsable  de  los  danos  y  perjui- 
cios que  el  contratista  ó  sus  íigen- 
tes  causaren  en  las  propiedades  y 
terrenos  iiunediatos  á  la  línea,  gra- 
vando esta  responsabilidad  sobre  el 
empresario. 

19.  Serán  libres  do  derecho  de 
importación  y  excentos  de  todo  de- 
recho fiscal  y  municipal,  excepto 


el  de  muellaje,  durante  los  vein^^; 
dos  meses  que  debe  durar  la  eje<^  c^. 
cion  de  la  obra,  debiendo  el  cí^rj. 
tratista  acreditar  su  necesidad  p^i^j 
la  línea  y  exclusivo  empleo  para  el 
consumo  en  ella,  los  artículos  si- 
guientes : 

1?  Máquinas,  rieles,  dnrmientea, 
herramientas,  material  rodante  y 
(lemas  útiles  que  se  empleen  en  la 
construcción  de  la  via. 

29  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,  papas, 
arroz,  ají,  manteca,,  grasa,  pesoido 
seco,  fréjoles,  garbanzos,  alberjas, 
frangollo,  huesillo,  galleta  y  hañ- 
na. 

39  Toda  clase  de  forraje  paia 
bestias. 

49  Pólvora  de  minas  ú  otra  mi- 
quiera  material  explosiva  descii- 
bierta  ó  que  en  adelante  se  dfiflco- 
briese,  previo  otorgamiento  de 
fianza  y  demás  seguridades  qoe 
fuese  necesario  establecer,  oono 
depósitos  para  conservarla,  ya  sea 
en  tierra  firme  ó  á  flote,  con  lái 
precauciones  necesarias.  El  contrar 
tista  queda  obligado  á  hacer  uso 
do  la  pólvora  de  minas  del  Estado, 
pagándola  al  precio  corriente  enla 
cantidad  que  la  fábrica  nacional 
pueda  suministrar,  haciendo  tuo  de 
la  extranjera  solo  en  la  cantidad 
que  aciuella  no  pudiese  proporcio- 
narle. 

20.  m  contratista  está  obligado 
á  no  exceder  de  las  cantidades  n^ 
cesarlas  según  las  exigencias  deto 
obra,  en  la  internación  de  los  artí- 
culos declarados  libres  de  derechos 
según  la  cláusula  anterior;  y  ^ 
Gobierno  se  reserva  el  derecho  ^, 
establecer  con  este  objeto  y  coa 
de  evitar  el  contrabando,  las  r% 
y  formalidades  que  creyere  con 
nientes;  y  principalmente  lain 
vención  de  Ja  aduana,  con  el  fin 
inspeccionar  los  sobrante^a  de  te 
especie  que  quedasen  para  exigiij 
empresario  los  derechos  qae  hnbi 
se  dejado  de  pagar. 

21.  Si  después  de  terminada 
obra,  quedase  al  contratista  álgonf^ 
cantidad  de  durmienteS|  riel 
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ramientas  ú  otros  cualesquiera  ma- 
teriales y  útiles  que  el  Gobierno 
necesite  para  el  uso  de  la  línea, 
tendrá  el  derecho  de  comprarlos 
por  el  precio  de  factura  y  en  caso 
de  que  hubiesen  sufrido  deterioro 
por  la  acción  del  tiempo,  á  precio 
de  tasación. 

22.  El  Supremo  Gobierno  se  obli- 
ga á  pagar  al  contratista  D.  Fede- 
rico Blume,  ó  á  sus  herederos  ó  le- 
gítimos representantes  de  sus  de- 
rechos y  acciones,  por  el  muelle  de 
Paita  y  el  ferrocarril  de  este  puerto 
á  la  ciudad  de  Piura,  con  sus  esta- 
ciones y  dependencias,  la  suma  de 
trescientas  sesenta  y  cuatro  mil 
ochocientas  libras  esterlinas  ó  sea 
un  millón  novecientos  cuarenta  y 
cinco  mil  seiscientos  soles,  en  el 
orden  y  forma  siguiente : 

1?  Las  dos  terceras  partes  del 
valor  de  las  facturas  por  compra 
de  materiales,  serán  pagados  en  el 
lagar  de  su  fabricación  por  el  en- 
cargado del  Gobierno  con  este  ob- 
jeto,  á  la  presentación  de  dichas 
&ctiiras  originales,  visadas  y  lega- 
lizadas por  el  agente  diplomático  ó 
oonsnlar  de  la  Bepública  residente 
én  aquel  lugar,  del  conocimiento 
del  embarque  y  del  de  la  póliza  de 
seguro  hasta  el  puerto  de  Paita. 
La  tercera  parte  restante  se  paga- 
irá  por  el  Gobierno  después  de  pues- 
tos los  materiales  en  el  sitio  del 
brabajo,  presentando  el  contratista 
el  certificado  de  que  habla  la  cláu- 
3aia  3?,  por  el  que  consten  sus  bue- 
nas condiciones. 

29  Mensualmente  presentará  el 
sontratista  un  certificado  del  inge- 
niero inspector,  por  el  que  conste 
el  valor  de  los  trabajos  hechos,  con 
relación  al  precio  total  de  la  obra, 
excluyéndose  el  importe  de  los 
materiales  á  que  se  refiere  el  artí- 
culo anterior.  El  importe  de  dichos 
certificados  será  inmediatamente 
satisfecho  por  el  Gobierno,  dedu- 
ciéndose un  10  ^  que  quedará  de- 
positado en  la  Caja  Fiscal  en  cali- 
dad de  garantía  del  fiel  cumpli- 
miento del  contrato. 

3?  Concluido  el  camino  y  entre- 

TOM.  I 


gado  al  Gobierno  con  las  formali- 
dades pactadas,  se  liquidará  la, 
cuenta  pendiente  con  el  contratis- 
ta i)ara  entregarle  el  saldo  que  re- 
sulte á  su  favor^  el  cual  se  le  abo- 
nará inmediatamente,  sin  ma$|  de- 
ducción que  el  10  ^  reservado,  el 
que  quedará  en  depósito  durante 
los  tres  anos  de  la  garantía,  abo- 
nándosele por  ese  término  el  inte- 
rés del  ()  .p  al  año. 

23.  Del  fondo  depositado  en  ca- 
lidad de  garantía,  se  hará  efectiva 
llegado  eí  caso^  en  la  parte  necesa- 
ria, la  indemnización  que  el-  Go- 
bierno tenga  derecho  de  exigir  por 
falta  de  cumplimiento  del  empre- 
sario, sin  que  por  esto  quede  ab- 
suelto  de  la  obligación  de  comple- 
tar cualquier  saldo  que  resultase  á 
favor  del  Gobierno,  por  no  alcan- 
zar el  fondo  reservado. 

24.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno y  el  contratista  sobre  la  in- 
teligencia y  ejecución  de  este  con- 
trato, serán  sometidas  á  los  tribu- 
nales de  la  Eepública,  no  pudiendo 
en  ningún  caso  ocurrirse  á  otros 
medios  que  no  sean  permitidos  por 
la  ley. 

25.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  al  contratista  y  las  obli- 
gaciones que  impone  al  mismo,  no 
se  suspenderán  por  enfermedad  ó 
muerte  de  él,  y  son  trasmisibles  á 
sus  herederos  y  sucesores,  en  el 
último  caso. 

26.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ni  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  consentimiento 
del  Gobierno,  consignado  en  escri- 
tura pública. 

27.  Versando  este  contrato  so- 
bre la  construcción  de  una  obra 
por  cuenta  del  Estado,  se  extende- 
rá la  escritura  respectiva  con  ex- 
cepción'del  pago  de  la  contribu- 
ción de  timbres. 

28.  Queda  establecido  que  si  en 
la  construcción  de  la  mencionada 
via  se  encontrasen  algunos  mine- 
rales, fósiles,  antigüedades  y 

cosas  explotables,  desde  la 
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ráli  íle  ])ropi(ída<l  del  Estado,  y  el 
empresario  cpuMla  obligado  á  poner 
iiHiiediatainente  en  conocimiento 
<lel  Gobierno  el  hecho,  para  que 
adopte  las  medidas  que  crea  con- 
venientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  (pie  previa  aceptación  de  Bln- 
nie,  se  otoricne  la  n'ispectiva  escii- 
tnra,  desglosa n<lose  previamente 
los  c(?rtificados  <le  (lei)ósitos  licchos 
l)or  los  demás  proponentes,  los  <pie 
serán   «levm^ltos  á  los  interesadlos. 

Comuníqn<\se,  pal)líqnese  y  re- 
gístrese.—llíibrica  de  S..  E. — San- 
ta Makia. 


nodillcacion  del  contrato. 

Lima,  Julio  2a  (le  187L 

Visto  este  recurso  por  el  que  don 
Federico  Blume  concesionario  del 
ferrocarril  de  Paita  á  Pinra,  solici- 
ta se  hagan  algunas  modificacio- 
nes al  supremo  decreto  de  17  del 
actual,  por  el  que  se  le  adjudicó  di- 
cha obra ;  y  atendien<Io  á  las  fun- 
<hulas  razones  en  que  se  apoya  el 
recurrente  ;  accédese  á  la  referida 
solicitud  y  en  su  consecuencia,  se 
modifica  el  c¡ta<lo  decreto  en  los 
términos  siguienti's: 

19  Los  durmientes  podrán  ser  de 
alerce,  roble  ó  ciprés  de  California 
ó  <le  Chile. 

2?  Las  locomotoras  serán  del 
sistema  Liogers,  aun  cuando  no  se 
compren  en  la  fábrica  del  inven- 
tor. 

;j?  Las  estaciones  serán  de  ma- 
dera y  de  fierro  acanalado,  á  satis- 
facción del  ingeniéis)  inspector. 

4?  El  valor  de  las  facturas  de 
los  nutteriales  comprados  en  el 
extranjero,  se  abonará  al  contratis- 
ta en  su  totalidad  por  el  agente  fi- 
nanciero del  Perú  en  Londres  á  la 
j)reseiltacion  de  dichas  facturas  de- 
bidamente legalizadas  y  acompa- 
ñadas del  conocimiento  de  embar- 
que y  póliza  de  seguro. 

59  La  inspección  de  los  matoriíi- 
les  se  hará  por  el  comisionado  es- 
pecial que  el  Gobieruo  designe  con 


tal  o!)ioto  en  el  lugar  donde  se  vé- 
ritíque  la  compra  de  ellos. 

Pase  est«  recurso  al  Ministerio 
de  Hacienda  para  (pie  agregado  á 
sus  antecedentes  se  extienda  la  reA- 
pectiva  escritura. 

Comuní<piese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  lí. — Santa  Mauía. 


Inspector. 

Jjima,  Diciembre  14  de  1871, 

N<^)mbrase  al  ingeniero  de  Esta- 
do 1).  José  Hindie  inspector  de  Uw 
trabajos  del  ferrocarril  de  Paita  á 
Piura. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Bú- 
brica  de  S.  ÍJ.— Santa  María. 


Informe  facnltati¥0  sobre  reeÜllfacl^B  4el 

trazo. 

Lima,  Enero  V¿de  1874. 

»Sefior  Ministro  do  Estado  en  el   D<»Rpacfio 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Piiblicas. 

En  cumplimiento  del  siipramo 
decreto  del  17  de  Enero  de  1873^ 
la  Junta  Central  de  Ingenieros 
nombró  una  comisión  para  que  ins- 
peccionase y  rectificase  el  trazo  del 
ferrocarril  de  Paita  á  Piura  y  el  se- 
ñor Sears,  jefe  de  dicba  comisión, 
en  virtud  de  las  instrucciones  que 
recibió  de  la  Junta,  presentó  á  €»- 
ta  sil  informe  y  proyecto  de  rectifi- 
cación. Est<3  consistía  en : 

1?  Subir  al  tabla/o  de  Paita  con 
una  pendiente  de  l¿i  ^. 

2?  lleducir  el  número  de  curvas 
de  este  trayecto. 

3V  Atravesar  el  tablazo,  cafti  en 
línea  recta. 

4?  Bajar  á  la  Iluaca,  también 
con  la  pendiente  de  2^  r^,  princi- 
piando la  bajada  un  kilómetro  mas 
ceica  de  la  Huaca  que  el  principio 
de  la  bajada  del  señor  Thomas. 

o?  De  la  Iluaca  á  la  Suyana, 
seguir  el  valle,  con  el  objeto  de 
servir  mejor  á  la  agricnltura,  la 
que  si  hoy  no  os  muy  importante, 
{>rogres¿irá  muchísimo,  una  vez  que 
existan  las  facilidades  que  propor- 
ciona el  ferrocarril,  y  es  tanto  mas 
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seguro  pues  que  todos  eaos  terre- 
nos fértiles  seníii  reí^ndos. 

6°  De  la  Suyann  á  Piara  no  va- 
ría el  trazo  del  señor  Thomas  sino 
en  los  detalles. 

El  señor  Sears  proyecta  ademas 
otro  trazo,  en  caso  que  se  lleve  á 
cabo  la  irrigación  de  la  orilla  iz- 
.quierda  del  rio  de  Piura.  Este  con- 
siste en  seguir  de  la  Suyana  hasta' 
Parales,  sitio  proyectado  para  la 
represa  y  nacimiento  del  canal  de 
irrigación,  pasando  después  por  en- 
cima de  la  represa,  y  siguiendo  los 
terrenos  de  dicha  orilla  izquierda 
hasta  Piura,  construyendo  la  esta- 
ción final  de  ese  lado.  El  señor 
Sears  en  su  trazo  aprovecha  todo 
lo  posible  de  los  terraplenes  del  se- 
ñor Blume  que  ya  se  hallan  cons- 
truidos, como  habrá  visto  ÜS.,  en 
el  citado  informe  original,  que  esta 
Junta  elevó  al  Ministerio  del  ramo. 

Como  todas  estas  variaciones 
cambiaban  el  trazo  del  señor  Tho- 
mas, que  el  contratista  señor  Blu- 
me no  solamente  habia  seguido  se- 
gún su  contrato,* sino  que  lo  había 
mejorado  en  muchos  sitios,  la  Jun- 
ta puso  en  conocimento  de  dicho 
señor  el  referido  informe  y  proyec- 
to de  rectificación.* 

El  señor  Blume  expuso  que  la 
rectificación  proyectada  traía  con- 
sigo el  abandono  de  una  gran  par- 
te de  los  terraplenes  que  él  ha- 
bla construido,  según  su  contra- 
to, y  era  una  contra  para  sus  pro- 
pios intereses,  pues  por  mejorar  el 
trazo  del  señor  Thomas,  habla  te- 
nido un  aumento  en  las  cantidades 
de  terraplenes,  sobre  el  presupues- 
to de  dicho  trazo.  Por  otra  parte, 
dijo  que  la  línea  proyectada  con 
2i  ^  perdia,  por  la  mayor  resisten- 
cia que  ofrecía  á  la  tracción,  las 
ventajas  de  tener  menos  curvas  qiie 
el  otro  trazo  con  1  ^. 

Después  de  algunos  dias  de  dis- 
cusión sobre  todos  estos  puntos,  el 
señor  Blume  deseando  arreglar  la 
cuestión,  y  la  Junta  tratando  de 
mejorar  el  trazo,  se  ha  adoptado 
otra  rectificación,  'con  la  cual  ha 
convenido  el  señor  Blume. 


En  cuanto  á  resistencias,  real- 
mente no  hay  diferencias  en  el  re- 
sultado final,  pues  lo  (|ue  se  gana 
con  la  disminución  de  curvas  se 
pierde  por  otra  parte  con  el  aumen- 
to de  pendientes :  por  tanto,  se 
adopta  el  trazo  del  señor  Thomas, 
mejorado  por  el  señor  Blume,  pero 
con  las  modificaciones  siguientes : 

19  Al  salir  de  Paita  seguir  los 
terraplenes -que  ya  están  hechos, 
hasta  la  estaca  número  2tí. 

2?  Entre  las  estacas  número  26 
y  38  abandonar  lo  trabajado,  y  co- 
locar en  lugar  de  las  varias  curvas 
que  hoy  existen,  una  sola,  cuyo  ra- 
dio minimun  será  de  200  metros, 
aunque  para  ello  sea  necesario  en- 
trarse al  mar. 

3?  De  la  estaca  número  38  á  la 
53,  colocar  una  línea  recta  que  será 
la  prolongación  de  la  que  ya  exis- 
te entre  las  estacas  número  53  y 
70,  ó  bien  que  se  unirá  á  esta  últi- 
ma por  una  curva  cuyo  radio  será 
de  1,000  metros. 

4?  Seguir  los  terraplenes  hechos 
entre  las  estacas  números  53  y  95. 

5?  Del  número  95  al  117,  aumen- 
tar el  radio  de  las  curvas,  adoptan- 
do como  minimun  el  radio  de  200 
metros,  y  40  milímetros  como  mi- 
nimun de  tangente  entre  dos  cur- 
vas inversas. 

6?  Entre  las  estacas  número  120 
y  133  colocar  una  sola  curva  á  la 
izquierda,  de  200  metros  radio  mi- 
nimun, y  entrar  por  fin  al  barran- 
co en  la  estaca  número  150. 

7?  Colocar  en  el  tablazo  una  so- 
la línea  recta. 

8?  En  la  bajada  de  la  Huaca  se- 
guir los  terraplenes,  adoptando  el 
trazo  del  señor  Sears,  en  cuanto  á 
dirección  no  en  cuanto  á  niveles, 
entre  las  estacas  número  1149  y 
1152  y  entre  1190  y  20. 

99  Dejar  la  estación  de  la  Hua- 
ca, según  el  trazo  del  señor  Tho- 
mas ;  pero  adoptar  como  radio  de 
la  curva  de  entrada  ó  de  salida  á 
la  estación  el  de  1000  metros  mi- 
nimun. 

10.  Como  en  las  especificaciones 
sobre  el  material  rodante  existe 
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vagnedad,  sé  lijA  diclio  inutcrial 
según  la  lista  que  abajo  sigue,  que- 
(lando  especialmebte  auulado  el  ar- 
ticulo de  las  especificaciones  que 
trata  de  las  seis  locomotoras,  y  to- 
do lo  demás  de  dichas  especiñca- 
ciouesque  seoponganálosiguiente: 

Seis  locomotoras  de  20  toneladas 
de  peso,  sia  alijo  (ténder ;)  las  lo- 
comotoras con  cuatro  ruedos  mo- 
toras y  im  boggú  de  cuatro  rue- 
das. Los  ténderes  con  capacidad  de 
S  metros  3  de  agua. 

Cuatro  coches  de  primera  clase 
con  centro  elevado,  40  asieutos  y 
dos  con  excusado.  Uno  de  los  co- 
ches tendrá  ademas  un  saloucito 
para  familias. 

La  mitad  de  estos  coches  ten- 
drá respaldos  de  esterilla,  la  otra 
mitad  de  marroquí. 

Dos  coches  mixtos. 

Seis  id.  de  segunda  clase,  con 
lugar  excasado. 


Cuatro  carros  pai'a  equip^tje. 

Diez  id.  para  ganado. 

Veinte  id.  plataforma. 

Veinticinco  carros  abiertos,  parcr»^^; 
carga,  con  bordes  en  esqueleto,  á-Mj» 
ocho  rucflas  y  capaces  do  couduciSo  ^ 
10  toneladas. 

Estas  pequeñas  Tariatúones  U'mim: 
teniendo  influencia  en  el  precio  tcoc^    . 
tal,  ñjado  para  el  material  rodant^:J-f3 
se  conservará  para  esta  partida  L f    .jg 
suma  del  presupuesto  original. 

11.  El  peso  de  los  rieles  se  rcdirj'£>« 
eirá  á  45  kilogramos  por  yarda  I:  f  , 
neal  ó  bien  22  kilogramos  31  mmM.^^ 
tros  lineal,  descontándose  del  ve^^*^^  ( 
lor  del  contrato  lo  que  correspod^rsíf 
da  por  esta  dimiuuciou. 

12.  Finalmente  la  Junta  prop»^c3o. 
ne  para  el  pago  de  los  trubigos,  »  el 
signiente  cuatlro,  teniendo  en  cueK=i_z^ . 
ta  el  valor  total  de  la  adjudic^sex.- 
cion. 


TEBBAFLENKS. 
SB  ÍUIA  i  I.A  BirrAHA. 

Kilómetros  6  85 

De  las  cuestas  de  Paita  y  la  Hua- 

caj  asóles  52,000  el  kilómetro.  356,200 
Kilómetros  58  76  fáciles,  á  soles 

1,000  el  kilómetro 58,700 

De  la  Suyana  á  Fíura  kilómetros 

34  98,  á  soles  3,471  90  cts 121,448 

Por  especificaciones 

Administración  é  ingenieros  por 

los  kilómetros  6  85  de  cuesta,  á 

sídes  3,000 20,550 

Por  los  kilómetros  5,876  fáciles,  de 

Paita  á  la  Snyana,  á  soles  300.  17,628 
Por  los  kilómetros  34  98  fíiclles 

hasta  Piara,  á  soles  300, .....      10,494 

I  UHRULADO. 

Por  estaciones,  la  mitad 167,344  40 

Por  colocación  de  rieles  y  traspor- 

tedel  material 95,417  90 

Por  administración 27,211  30 

Lo  que  hace  por  kilómetro  de  en- 
rielado listo  para  el  tráfico,  la 
suma  de  soles  2,882  72  centavos. 


536,408 
3,086 


48,672  688,165. 


289,973  tSf 


878,138  60 
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MATERIALES. 


Material  f(jo,  según  el  presupues- 
to  

Material  rodante,  según  el  artí- 
culo 11 

Muelle 

Por  estaciones,  la  mitad 


671,638 

228,980 
99  699 
167',344  40  1.067,461  40 


Total 1.946,600  00 


Para  mayor  ilustración  del  Go- 
bierno, la  Junta  Central  hace  pre- 
sente, que  de  los  kilómetros  presu- 
I>ue8tados  arriba,  á  soles  26,000, 
bay  hechos  kilómetros  6  260  me- 
teros ;  y  de  los  de  soles  1,000  hay 

2  800  metros,  esto  es, 
contar  lo  que  tendrá  que  aban- 
el  contratista,  según  lo  cen- 
en ido  para  la  rectificación  del  trazo. 
Por  la  Junta  Central. — El  Vice- 
residente.  —  Eulogio  Delgado. 


Hodlflcacloii  del  contrato. 

Lima f  Julio  15  de  1874. 

Visto  el  presente  informe  de  la 
-^ZTunta  Central  de  Ingenieros,  rela- 
^d\ro  al  ferrocarril  de  Paita  á  Fin- 
en el  que  después  de  manifes- 
los  inconvenientes  que  ofirece  el 
^•razo  que  se  está  siguiendo  en  la 
^^sonstruccion  de  esa  via,  propone : 
TI?  el  nuevo  que  debe  adoptarse  que 
:3io  es  otro  que  el  primitivo  de  don 
lE^esto  Thomas,  fijado  en  el  con- 
i¡rato  de  17  de  Julio  de  1871,  con 
algunas  variaciones  que  aunque  no- 
tables, no  alteran  su  parte  esencial ; 
29  las  modificaciones  que  conviene 
introducir  en  dicho  contrato  en 
cuanto  al  material  rodante  y  peso 
de  los  rieles,  y  3?  el  modo  como  han 
de  pagarse  los  trabajos  que  se  eje- 
cuten ;  y  por  cuanto  el  empresario 
de  la  obra  D.  Federico  Blume, 
acepta  las  conclusiones  del  referido 
informe,  exigiendo  únicamente  en 
compensación  de  los  perjuicios  que 
le  irroga  el  cambio  de  trazo :  1?  que 
se  le  exonere  del  pago  de  muellaje 
por  las  máquinas,  rieles  y  demás 
artículos  que  introduzca  por  el  puer- 
to de   Paita  para  la  construcción 


del  ferrocarril ;  2?  que  sean  de  cuen- 
ta del  Estado  las  expropiaciones 
qno  se  bagan  éntrelas  poblaciones 
de  Huanta  y  la  Suyana  con  motivo 
del  nuevo  trazo,  y  39  que  mientras 
se  concluye  definitivamente  la  li- 
nea, se  le  permita  explotarla  por  su 
cuenta,  todo  lo  cual  es  justo,  aten- 
didas las  demoras  que  ha  experi- 
mentado este  asunto,  y  los  nuevos 
gravámenes  impuestos  á  Blume 
en  beneficio  del  Fisco ;  apruébase 
también  por  el  Gobierno  dicho  in- 
forme, agregándose  á  sus  prescrip- 
ciones que  serán  obligatorias  para 
el  empresario,  las  siguientes  que 
tendrán  el  mismo  carácter,  á  sa- 
ber: 

1?  Que  de  los  1.945,600  soles, 
valor  total  del  contrato,  se  deduci- 
rá á  precio  de  factura,  el  importe 
del  menor  peso  fijado  á  los  rieles 
por  la  Junta  de  Ingenieros,  res- 
pecto del  estipulado  primitivamen- 
te, ó  sea  el  importe  de  9  kilogramos 
19  gramos  por  metro  lineal. 

2?  Que  el  empresario  queda  obli- 
gado á  suspender  todo  trabajo  de 
estaciones  en  la  línea  de  su  cargo, 
con  excepción  de  la  de  Paita,  has- 
ta después  que  se  halle  terminado 
el  ferrocarril. 

Y  3?  Que  queda  obligado  igual- 
mente á  limitar  hasta  la  misma 
época  la  adquisición  del  material 
rodante  de  que  trata  el  artículo  10 
del  informe  de  la  Junta  de  Inge- 
nieros, á  lo  siguiente :  tres  locomo- 
toras, un  coche  de  primera  clase, 
uno  mixto,  dos  de  segunda  clase, 
un  carro  de  equipajes,  cinco  carro» 
para  ganados,  diez  de  plataforma, 
diez  abiertos  para  carga. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 


Ferrocarril  de  Pimentel  á  Chiclayo. 


ioUcItid  ^ara  un  ferrocarril  de  Plnentel  á 
Chiclayo  y  Lambaycqae* 

Excmo.  Señor. 

Felipe  Masías  y  Juan  Oossio, 
respetuosamente  exponemos :  que 
aprovechando  del  ofrecimiento  he- 
cho en  aviso  oficial  á  todos  los 
que  quieran  construir  ferrocarriles, 
ocurrimos  á  V.  E.  para  que  se  sirva 
concedemos  el  permiso  de  estable- 
cer, de  nuestra  cuenta,  riesgo 
y  provecho,  uno  desde  la  caleta  de 
Pimentel  á  Chiclayo,  con  ramifica- 
ción á  la  ciudad  de  Lambayeque, 
bajo  los  términos  siguientes :  * 

El  Supremo  Gobierno  nos  con- 
cede gratis  todos  los  terrenos  de 
dominio  público  que  tonga  que 
ocupar  la  via,  siendo  de  nuestra 
cuenta  comprar  á  legal  y  previa 
tasación  íos  terrenos  de  dominio 
privado. 

El  Supremo  Gobierno  nos  dará 
también  gratis  los  terrenos  que  sean 
precisos  en  Pimentel,  en  Chiclayo 
y  en  Lambayeque  para  las  estacio- 
nes. 

La  via  tendrá  el  ancho  de  un 
metro  siete  centímetros  compren- 
dido entre  los  rieles. 


La  empresa  cercará  los  fandos 
que  el  camino  divida  y  constniii6 
puentes  sobre  las  acequias  ó  acue- 
ductos que  atraviese. 

El  camino  de  Pimentel  á  Ghidar 
yo  estará  concluido,  salvo  caso 
fortuito,  6  fuerza  mayor,  á  los  vein- 
te y  seis  meses  después  de  firmada 
la  escritura,  y  la  ramificación  á 
Lambayeque  diez  y  ocho  meses 
después  de  la  conclusión  de  aqael 
plazo,  salvo  también  caso  tbrtuito 
6  fuerza  mayor. 

El  flete  de  pasajeros  de  primera 
clase  será  á  razón  de  cinco  centa- 
vos de  sol  por  cada  milla,  y  de  tres 
centavos  por  milla  en  coches  de 
segunda.  El  flete  de  la  carga  será 
de  veinte  centavos  de  sol  por  cada 
quintal  en  toda  la  línea  ó  en  parte 
de  ella,  de  manera  que  los  mismos 
veinte  centavos  se  pagarán  por  nn 
quintal  desde  Lambayeqne  á  Pi- 
mentel, que  desde  esta  caleta  á 
Chiclayo  ó  que  desde  esta  dadad  á 
Pimentel  ó  á  Lambayeque. 

Todos  los  artículos  que  se  tnu- 
gan  para  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  via,  las  máquinas,  los 
coches  y  carros,  serán  libres  de  de- 
recho y  se  desembarcarán  en  Fi- 
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inentel,  para  cuyo  efecto  queda 
desde  luego  concedido  el  permiso 
de  descargar  en  dicho  lugar  los 
referidos  artículos,  como  también 
todos  los  que  en  adelante  sean  ne- 
cesarios para  el  servicio  de  la  línea. 
Si  la  empresa  encontrase  en 
cualquier  tiempo  conveniente  ha- 
cer nuevas  ramificaciones  ó  prolon- 
garlas hasta  donde  le  sea  posible, 
tiene  adquirido  desde  luego  el  de- 
recho de  hacer  dentro  del  término 
qne  le  sea  dable  dichas  ramifica- 
ciones; y  las  condiciones  de  esta 
concesión  son  <lesde  ahora  las  mis- 
mas que  quedan  puntualizadas  en 
los  artículos  anteriores  sobre  el  fer- 
rocarril á  Ohiclayo  y  Lambayeque, 
con  excepción  tan  solo  del  tiempo 
señalado  para  la  construcción  de 
las  referidas  líneas  y  del  precio  de 
flete  de  carga,  que  desde  luego  se 
fija  en  el  máximun  de  cuatro  centa- 
vos de  sol  por  milla  y  por  quintal ; 

En  tal  virtud  — 

A  V.  E.  suplicamos  que  se  digne 
acceder  á  nuestro  pedido. 

Lima,  Febrero  7  de  1867.— Feli- 
pe Masías.— Juan  Cossio. 

#%  El  2  de  Abril  de  1867  repre- 
sentó el  Dr.  Cossio  reclamando  el 
derecho  de  preferencia  sqbre  el 
Dr;  D.  José  Antonio  Garcia  y  Gar- 
cía que  dijo  habia  solicitado  lo 
mismo  (pag.  228  de  este  tomo ;) 
pero  con  vista  fiscal  (231)  se  decla- 
ró sin  lugar  esta  competencia  (235) 
por  causa  de  prelacion  en  la  solici- 
tud. 


fista  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  General  dice :  que  so- 
licitándose por  D.  Juan  Cossio  per- 
miso para  construir,  establecer  y 
explotar  de  su  cuenta,  riesgo  y  pro- 
vecho, sin  ningún  privilegio,  un 
ferrocarril  desde  la  caleta  de  Pi- 
mentel  á  Chiclay  o,  con  ramificación 
á  la  ciudad  de  Lambayeque,  pu- 
diendo  ademas  en  lo  futuro^  si  le 
conviniere,  hacer  nuevas  ramifica* 

TOM.  I 


cienes  ó  prolongarlas ;  se  halla  en 
el  mismo  caso  de  D.  Estévan  Cros- 
by  y  C?,  á  quienes  se  concedió  un 
permiso  de  igual  naturaleza  para 
el  ferrocarril  de  Cerro  Azul  á  Ca- 
ñete, bajo  las  reglas  y  condiciones 
prescritas  en  la  suprema  resolu- 
ción de  4  de  Enero  de  1866,  gene- 
ralizadas por  aviso  oficial  inserto 
en  "El  Peruano"  de  7  del  propio 
mes,  para  todas  las  personas  que 
propusiesen  hacer  ferrocarriles  sin 
privilegio.  V 

Por  el  artículo  39  de  la  ley  de  8 
de  Noviembre  de  1864,  fué  también 
autorizado  el  Gobierno  para  pro- 
mover la  formación  de  empresas 
constructoras  de  ferrocarriles,  y  aun 
para  garlintir  cierto  minimun  de 
interés,  convenciéndose  previamen- 
te de  la  utilidad  y  practicabilidad 
de  la  obra. 

Mas  no  solo  se  derivan  de  estas 
disposiciones  generales  las  atribu- 
ciones protectoras  que  competen 
al  Gobierno,  sino  del  decreto  dic- 
tatorial de  25  de  Julio  de  1866, 
respecto  del  ferrocarril  de  Lamba- 
yeque y  Chiclayo  á  la  costa.  Esta 
obra  es  la  octava  enumerada  en  el 
artículo  19  entre  las  diez  á  cuya 
realización  se  han  destinado  exclu- 
sivamente los  bonos  del  empréstito 
de  1865  reservado  en  Londres. 

Si  aun  con  gravamen  del  Estado 
debia  protegerse  esta  obra,  mayor 
razón  hay  para  conceder  el  permi- 
so sin  privilegio  y  sin  que  el  Era- 
rio garantice  al  empresario  ningún 
interés,  ni  le  cueste  ningún  desem- 
bolso. 

Como  se  ha  adoptado  en  la  Be- 
pública  una  dimensión  general  pa- 
ra el  ancho  de  las  vias  de  fierro,  y 
la  que  se  designa  en  la  propuesta 
lo  es  menos,  sin  embargo  de  expre- 
sarse en  el  último  escrito  que  se 
han  seguido  las  mismas  reglas  de- 
signadas para  el  mencionado  fer- 
rocarril de  Cerro  Azul  á  Cañete, 
será  conveniente  á  este  respecto  se 
haga  la  debida  rectificación. 

La  libertad  de  derechos  que  se 
pide  en  la  introducción  de  los  artí- 
culos necesarios  para  la  construc^ 
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Ferrocarril  de  Pimentel  á  Chiclayo. 


ioUeltid  para  un  ferrocairll  de  PlmentcI  á 
Chiclayo  y  Lambayeqac. 

Excmo.  Señor. 

Felipe  Masías  y  Juan  Oossio, 
respetuosamente  exponemos :  que 
aprovechando  del  ofrecimiento  he- 
cho en  aviso  oficial  á  todos  los 
que  quieran  construir  ferrocarriles, 
ocurrimos  á  V.  E.  para  que  se  sirva 
concedemos  el  permiso  de  estable- 
cer, de  nuestra  cuenta,  riesgo 
y  provecho,  uno  desde  la  caleta  de 
Pimentel  á  Chiclayo,  con  ramifica- 
ción á  la  ciudad  de  Lambayeque, 
bajo  los  términos  siguientes :  * 

El  Supremo  Gobierno  nos  con- 
cede gratis  todos  los  terrenos  de 
dominio  público  que  tonga  que 
ocupar  la  via,  siendo  de  nuestra 
cuenta  comprar  á  legal  y  previa 
tasación  íos  terrenos  de  dominio 
privado. 

El  Supremo  Gobierno  nos  dará 
también  gratis  los  terrenos  que  sean 
precisos  en  Pimentel,  en  Chiclayo 
y  en  Lambayeque  para  las  estacio- 
nes. 

La  via  tendrá  el  ancho  de  un 
metro  siete  centímetros  compren- 
dido entre  los  rieles. 


La  empresa  cercará  los  fundos 
que  el  camino  divida  y  constniii6 
puentes  sobre  las  acequias  ó  acue- 
ductos que  atraviese. 

!E1  camino  de  Pimentel  á  Ghidar 
yo  estará  concluido,  salvo  caso 
fortuito,  ó  fuerza  mayor,  á  los  vein- 
te y  seis  meses  después  de  firmada 
la  escritura,  y  la  ramificación  á 
Lambayeque  diez  y  ocho  meses 
después  de  la  conclusión  de  aquel 
plazo,  salvo  también  caso  fortuito 
6  fuerza  mayor. 

El  flete  de  pasajeros  de  primera 
clase  será  á  razón  de  cinco  centa- 
vos de  sol  por  cada  milla,  y  de  tres 
centavos  por  milla  en  coches  de 
segunda.  El  flete  de  la  carga  será 
de  veinte  centavos  de  sol  i>or  cada 
quintal  en  toda  la  línea  ó  eu  parte 
de  ella,  de  manera  que  los  mismos 
veinte  centavos  se  pagarán  por  un 
quintal  desde  Lambayeque  á  Pi- 
mentel, que  desde  esta  caleta  á 
Chiclayo  ó  que  desde  esta  dudad  á 
Pimentel  ó  á  Lambayeque. 

Todos  los  artículos  que  se  trai- 
gan para  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  via,  las  máquinaS|  los 
coches  y  carros,  serán  libres  de  de- 
recho y  se  desembarcarán  en  Fi- 
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meDtel,  para  cuyo  efecto  queda 
desde  luego  concedido  el  permiso 
de  descargar  en  dicho  lugar  los 
.referidos  artículos,  como  también 
todos  los  que  en  adelante  sean  ue- 
cesarlos  para  el  servicio  de  la  línea. 
Si  la  empresa  encontrase  en 
cualquier  tiempo  conveniente  ha- 
cer nuevas  ramificaciones  ó  prolon- 
garlas hasta  donde  le  sea  posible, 
tiene  adquirido  desde  luego  el  de- 
recho de  hacer  dentro  del  término 
que  le  sea  dable  dichas  ramifica- 
clones;  y  las  condiciones  de  esta 
concesión  son  desde  ahora  las  mis- 
mas que  quedan  puntualizadas  en 
los  artículos  anteriores  sobre  el  fer- 
rocarril á  Ohiclayo  yLambayeque, 
con  excepción  tan  solo  del  tiempo 
señalado  para  la  construcción  de 
las  referidas  líneas  y  del  precio  de 
flete  de  carga,  que  desde  luego  se 
fija  en  el  máxímun  de  cuatro  centa- 
vos de  sol  por  milla  y  por  quintal ; 

En  tal  virtud  — 

A  V.  E.  suplicamos  que  se  digne 
acceder  á  nuestro  pedido. 

Lima,  Febrero  7  de  1867.— Feli- 
pe Masías. — Juan  Cossio. 

#%  El  2  de  Abril  de  1867  repre- 
sentó el  Dr.  Cossio  reclamando  el 
derecho  do  preferencia  sqbre  el 
Dr.  D.  José  Antonio  García  y  Gar- 
cía que  dijo  habia  solicitado  lo 
mismo  (pag.  228  de  este  tomo ;) 
pero  con  vista  fiscal  (231)  se  decla- 
ró sin  lugar  esta  competencia  (235) 
por  causa  de  prelacion  en  la  solici- 
tud. 


fista  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  General  dice :  que  so- 
licitándose por  D.  Juan  Cossio  per- 
miso para  construir,  establecer  y 
explotar  de  su  cuenta,  riesgo  y  pro- 
vecho, sin  ningún  privilegio,  un 
ferrocarril  desde  la  caleta  de  Pi- 
mentel  á  Ohiclayo,  con  ramificación 
á  la  ciudad  de  Lambayeque,  pu- 
diendo  ademas  en  lo  futuro^  si  le 
conviniere,  hacer  nuevas  ramifica- 

TOM.  I 


clones  ó  prolongarlas ;  se  halla  en 
el  mismo  caso  de  D.  Estovan  Oros- 
by  y  C?,  á  quienes  se  concedió  un 
permiso  de  igual  naturaleza  para 
el  ferrocarril  de  Cerro  Azul  á  Ca- 
ñete, bajo  las  reglas  y  condiciones 
{^rescritas  en  la  suprema  resolu- 
ción de  4  de  Enero  de  1866,  gene- 
ralizadas por  aviso  oficial  inserto 
en  ^'El  Peruano"  de  7  del  i)ropio 
mea,  para  todas  las  personas  que 
propusiesen  hacer  ferrocarriles  sin 
privilegio.  V 

Por  el  artículo  39  de  la  ley  de  8 
de  Noviembre  de  1864,  fué  también 
autorizado  el  Gobierno  para  pro- 
mover la  formación  de  empresas 
constructoras  de  ferrocarriles,  y  aun 
para  garlintir  cierto  minimun  de 
interés,  coi  i  venciéndose  previamen- 
te de  la  utilidad  y  practicabilidad 
de  la  obra. 

Mas  no  solo  se  derivan  de  estas 
disposiciones  generales  las  atribu- 
ciones protectoras  que  competen 
al  Gobierno,  sino  del  decreto  dic- 
tatorial de  25  de  Julio  de  1866, 
respecto  del  ferrocarril  de  Lamba- 
yeque y  Chiclayo  á  la  costa.  Esta 
obra  es  la  octava  enumerada  en  el 
artículo  19  entre  las  diez  á  cuya 
realización  se  han  destinado  exclu- 
sivamente los  bonos  del  empréstito 
de  1865  reservado  en  Londres. 

Si  aun  con  gravamen  del  Estado 
debia  protegerse  esta  obra,  mayor 
razón  hay  para  conceder  el  permi- 
so sin  privilegio  y  sin  que  el  Era- 
rio garantice  al  empresario  ningún 
interés,  ni  le  cueste  ningún  desem- 
bolso. 

Como  se  ha  adoptado  en  la  Be- 
pública  una  dimensión  general  pa- 
ra el  ancho  de  las  vias  de  fierro,  y 
la  que  se  designa  en  la  propuesta 
lo  es  menos,  sin  embargo  de  expre- 
sarse en  el  último  escrito  que  se 
han  seguido  las  mismas  reglas  de- 
signadas para  el  mencionado  fer- 
rocarril de  Cerro  Azul  á  Cañete, 
será  conveniente  á  este  respecto  se 
haga  la  debida  rectificación. 

La  libertad  de  derechos  que  se 
pide  en  la  introducción  de  los  artí* 
culos  necesarios  para  la  constnif 
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cion  del  camino  y  oficinas,  y  en  el 
material  rodante  debe  subsistir  has- 
ta que  se  establezca  el  camino,  pre- 
viniéndose que  después  se  pagarán 
los  derechos  según  arancel. 

En  cuanto  á  pasajes  debe  expre- 
sarse que  los  cinco  centavos  por 
milla  para  los  de  1?  clase  y  los  tres 
l>ara  los  de  2?,  será  el  máximun, 
pero  no  el  precio  fijo  que  se  colire; 
así  como  el  flete  se  arreglará  á  la 
tarifa  que  se  presente  al  Oobierno 
para  su  aprobación,  no  pudiendo 
exceder  del  costo  mínimo  que  ten- 
ga en  la  actualidad,  ni  tampoco  de 
los  20  centavos  por  cada  quintal, 
que  se  conduzca  de  Pimental  a 
Lambayeque,  ó  de  esta  ciudad  al 
puerto. 

Como  ningún  ferrocarril  debe 
abrirse  á  la  explotación  sin  que 
conste  que  se  han  llenado  todas  las 
condiciones  indispensables  i)ara  la 
seguridad,  es  necesario  advertir  que 
concluido  el  que  partirá  de  Pimen- 
tel,  será  reconocido  por  un  ingenie- 
ro del  Estado ;  y  que  en  cualquier 
tiempo  se  practicará  el  mismo  re- 
conocimiento del  todo  ó  parte,  si 
la  autoridad  pública  lo  estimase 
conveniente,  á  fin  de  que  el  empre- 
sario repare  las  faltas  ó  defectos 
que  se  notaren. 

Por  último,  y  para  evitar  futuras 
cuestiones  sobre  lo  que  debe  ser  una 
regla  general,  es  oportuno  declarar 
que  existe  el  derecho  de  atravesar 
con  una  via  otra  de  empresa  age- 
na,  á  fin  de  continuar  el  curso  de 
aquella,  pero  llenando  todos  los 
requisitos  de  seguridad,  y  sin  im- 
pedirse de  modo  alguno,  el  tráfico 
de  la  una  ni  de  la  otra. 

Será  conveniente  también  esta- 
blecer la  conducción  gratis  de  las 
balijas  del  correo,  y  las  rebajas  á 
propósito  del  tránsito  de  tropas. 

Sobre  estas  bases  y  las  demás 
que  V.  E.  tenga  á  bien,  puede  acor- 
darse el  permiso  solicitado  por  don 
Juan  Oossio  para  el  ferrocarril  de 
Pimentel  á  Ghiclayo  y  Lambaye- 
que; á  no  ser  que  V.  E.  prefiera  man- 
dar se  haga  de  cuenta  del  Estado, 
como  se  dispuso  en  el  supremo  de- 


creto citado  de  25  de  Julio  de  1866, 
y  á  cuyo  fin  tiende  también  la  pro- 
puesta de  Meiggs,  Bates  y  O?  qne 
está  sustanciándose  desde  el  10  de 
Abril  último. 

Lima,  á  22  de  Junio  de  1867- — 

ÜRETA. 


SollclU  prlvllefl*  exclvilT«. 

Excmo.  Señor. 

Juan  Cossio,  ante  V.  E.  respe*  • 
tuosamente  me  ])resento  y  digo: 
que  instruido  de  la  vista  fiscal,  me 
conformo  en  todos  sus  términos ; 
I)ero  como  ella  introduce  modifica- 
ciones que  disminuyen  én  mucho 
las  ventajas  que  puede  proporcio- 
narme la  empresa,  bajo  las  condi- 
ciones que  indiqué  en  mi  recmrso 
de  f solicito  como  compensa- 
ción un  privilegio  por  25año&  tiem- 
po durante  el  cual  nadie  podrá  cons- 
truir otro  ferrocarril  desde  Pimentel 
á  Ohiclayo ;  propiedad  por  99 ;  nn 
plazo  por  dos  años  para  principiar 
los  trabajos  y  de  cuatro  para  con-  ^ 
cluirlos,  salvo  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor;  y  que  finalmente 
los  fietes  de  carga  se  arreglarán 
por  la  tarifa  que  el  Gobierno  apro- 
bará oportunamente,  retirando  en 
esta  parte  del  todo  mi  ofrecimiento 
de  cobrar  solo  20  centavos  pw 
quintal  en  toda  la  línea. 

Por  tanto — 

A  Y.  E.  suplico  se  sirva  acceder 
á  mi  solicitud. 

Lima,  Junio  27  de  1867. — Excmo. 
Señor.— Juan  Cossio. 


Conceil^n. 

Limaf  Julio  3  de  1867. 

Visto  este  expediente,  de  confor- 
midad C/On  lo  expuesto  por  el  Fis- 
cal General  en  su  dictamen  de  f . . 
y  teniendo  en  consideración :  qne 
l)or  el  articulo  3?  de  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  18G4  el  Gobierno  es- 
tá autorizado  para  promover  la 
formación  de  empresas  de  ferrocar- 
riles ;  que  la  necesidad  y  utUidad 
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del  qne  propone  realizar  el  recur- 
rente I).  Juan  Cossio,  está  recono- 
cida por  el  Estado,  ^egim  el  supre- 
mo decreto  de  25  de  Julio  último, 
por  el  xiual  se  ordena  su  construc- 
ción con  los  bonos  reservados  del 
empréstito  de  1865 ;  que  es  prefe- 
rible en  todo  caso,  aprovechar  la 
acción  del  interés  privado,  para  la 
realización  de  empresas  de  este  gé- 
nero, evitando  los  inconvenientes 
y  gravamen  que  resultan  para  el 
Astado  cuando  se  construyen  por 
8a  cuenta ; 

Se  resuelve : 

Que  se  acepta  la  propuesta  del 

^axpresado  D.  Juan  Cossio,  con  las 

odificaciones  consignadas  en  el 

nopciado  dictamen  del  Fiscal  Ge- 

^aierál  y  las  que  se  contienen''  en  el 

.anterior  recurso  del  proponente; 

bebiendo,  en  consecuencia,   cele- 

Ibrarse  el  respectivo  contrato,  b^yo 

las  condiciones  que  se  expresan  en 

loB  artículos  siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
Juan  Oossio  privilegio  exclusivo 
por  veinticinco  años  para  construir 
y  explotar  de  su  cuenta,  riesgo 
y  provecho,  y  sin  garantía  de  inte- 
réfii  un  ferrocarril  de  moción  á  va- 
por, desde  la  caleta  de  Pimentel 
hasta  la  oiudarl  de  Cbiclayo ;  y  per- 
miso, sin  privilegio,  para  estable- 
cer una  ramificación  á  Lambaye- 
qoe. 

29  Durante  el  término  del  privi- 
legio, nadie  podrá  construir  otra 
línea  férrea,  entre  los  indicados 
puntos  de  Pimentel  y  Lambaye- 
que,  (•)  y  el  que,  en  virtud  del  pre- 
sente contrato,  construya  la  em- 
presa que  representa  Cossio,  á  los 
setenta  y  cuatro  de  espirado  el 
término  del  privilegio,  pasará  en 
estado  de  explotación,  á  ser  pro- 
piedad nacional. 

3?  El  ancho  de  la  via  será  de  un 
metro  setenta  centímetros,  com- 
prendido entre  los  bordes  interio- 
res de  los  rieles. 


(*)  Modificada  por  decreto  supremo  de  9 
de  Noviembre  de  18(S7. 


49  El  Gobierno  cede  gratuita- 
mente á  la  empresa  que  representa 
dicho  Cossio,  todos  los  terrenos  de 
dominio  x>úblico  que  necesito  para 
la  construcción  de  la  línea  y  de  sus 
estaciones  y  ofiqinas ; .  siendo  de 
cuenta  de  dicha  empresa  adquirir, 
previa  indemnización  justiprecia- 
da, los  de  dominio  privado,  que 
también  necesite. 

59  La  empresa  queda  obligada  á 
cercar  por  su  cuenta  todos  los  fun- 
dos que  el  camino  divida  y  á  cons- 
truir puentes  sobre  las  acequias  ó 
acueductos  que  atraviese. 

69  El  camino  de  Pimentol  á  Cbi- 
clayo se  principiará  dentro  del  tér- 
mino de  dos  años  contados  desde 
la  fecha  en  que  se  firme  la  escritu- 
ra de  este  contrato,  y  quedará  con- 
cluido á  los  cuatro  años  de  la  mis- 
ma fecha.  La  ramificación  á  Lam- 
bayeque  quedará  igualmente  con- 
cluida, á  los  diez  y  ocho  meses 
después  de  terminada  la  principal ; 
salvo  en  todas  circunstancias,  los 
casos  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 
79  Si  trascurriese  el  primer  tér- 
mino designado  én  el  artículo  an- 
terior sin  que  se  principien  los  tra- 
bsgos,  ó  si  después  de  principiados 
se  suspenden  por  mas  de  seis  me- 
ses ;  de  hecho,  se  tendrá  por  can- 
celado y  sin  efecto  alguno  este 
contrato. 

89  Concluido  que  sea  el  camino, 
ó  alguna  de  sus  secciones,  el  Go- 
bierno lo  mandará  reconocer  por 
un  ingeniero  de  Estado,  para  ase- 
gurarse de  que  se  halla  construido 
con  la  solidez  necesaria,  sin  que 
antes  pueda  entregarse  al  tráfico 
público. 

99  Se  introducirán  libres  de  de- 
rechos y  serán  desembarcados  en 
Pimentel,  todos  los  artículos  que 
necesite  la  empresa  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril,  sus  estacio- 
nes, oficinas  y  material  rodante, 
por  todo  el  tiempo  que  dure  dicha 
construcción ;  pero  una  vez  abierto 
el  tráfico,  por  todos  los  artículos 
que  se  introduzcan,  bien  sea  para 
la  explotación  del  camino,  ó  con 
cualquier  otro  fin,  se  pagarán  los 
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respect¡\''os  derechos,  conforme  á 
las  leyes  y  disposiciones  vigentes. 

10.  El  Gobierno  concede,  desde 
luego,  el  permiso  necesario  para 
que  tonga  lugar  el  desembarque  de 
los  artículos  de  constniccion,  en  la 
expresada  caleta  de  Pimentel ;  re- 
servándose la  facultad  de  adoptar 
oportunamente  las  medidas  que 
convenga,  á  fin  de  que  los  artícu- 
los, cuya  introducción  se  pide  libre 
de  derechos,  sean  solo  los  absolu- 
tamente indispensables  para  el  ob- 
jete expresado. 

11.  Si  la  empresa  encontrase  en 
cualquier  tiempo  conveniente  ha- 
cer nuevas  ramificaciones,  6  pro- 
longarlas hasta  donde  sea  posible, 
queda  autorizada  para  verificarlo, 
bajo  las  mismas  condiciones  que 
se  expresan  en  la  presento  resolu- 
ción, exceptuándose  tan  solo  las 
que  se  refieren  al  privilegio  exclu- 
sivo y  á  los  plazos  fijados  para 
principiar  y  concluir  los  trabajos. 

12.  Antes  de  entregar  el  camino 
al  tráfico  público,  la  empresa  pre- 
sentará al  Gobierno,  para  su  apro- 
bación, la  tarifa  de  trasportes,  cuyo 
precio  no  podrá  exceder,  en  ningún 
caso,  del  mínimum  que  actualmen- 
te cuestan ;  fijándose  desde  luego, 
como  máximum  en  los  pasajes,  cin- 
co centavos  por  milla  para  el  de  1? 
clase,  y  tres  centavos  por  milla  para 
el  de  2?  Esta  tarifa  regirá  solo  des- 
de que  en  ella  recaiga  la  enuncia- 
da aprobación  del  Gobierno,  y  po- 
drá ser  modificada,  según  las  cir- 
cunstancias, de  acuerdo  con  la  era- 
presa. 

13.  Las  tropas,  empleados  del 
Estado  que  marchen  en  comisión, 
y  las  balijas  del  correo,  se  condu- 
cirán gratis.  —  Por  las  cargas  del 
Estado  se  pagará  la  mitad  del  pre- 
cio fijado  en  la  tarifa. 

14.  A  fin  de  evitar  ulteriores  di- 
ficultades, con  relaciónala  presen- 
te contrata,  y  además,  para  que 
sirva  de  regla  general,  se  declara : 
que  existe  el  derecho  de  atravesar 
con  una  línea  férrea  otra  de  em- 
presa agena  á  fin  de  continuar  el 
curso  de  aquella ;  perollenando  to- 


dos los  requisitos  de  seguridad, 
y  sin  que  se  impida  en  ningún  caso 
el  tráfico  de  la  una  ni*  de  la  otra. 

15.  El  contrato  que  se  celebre, 
en  virtud  de  la  presente  resolución 
y  las  concesiones  que  por  ella  se 
otorgan  al  empresario  D.  Juan  C5o8- 
sio,  no  podrán  trasferirse  sin  previo 
conocimiento  y  consentimiento  del 
Gobierno,  el  que  si  quisiere  hacer 
suya  la  empresa,  será  preferido  por 
el  tanto,  llegado  el  caso  de  dicha 
trasferencia. 

Pase  á  la  Tesorería  General,  á 
fin  de  que  mande  extender  la  cor- 
respondiente escritura,  pro  via  acep- 
tación del  proponente. 

Oomuníquese  á  quienes  corres- 
ponda, regístrese  y  publíquese. — 
EtSbrica  de  S.  E.— Saavbdka. 


'  Permlgo  para  prolODf  ar  la  íimuL» 

Lima,  Julio  7  áe  18tí8. 

Oonsiderando  que  la  concesión 
hecha  en  3  de  Julio  de  1867  á  don 
Juan  Gossio,  i)ara  el  establecimien- 
to de  su  cuenta,  riesgo  y  provecho 
de  un  ferrocarril  de  Pimentel  á  Ohi- 
clayo,  con  las  ramificaciones  y  pro- 
longaciones que  el  empresario  ten- 
ga i)or  conveniente,  es  una  mejora 
de  alta  importancia,  llamada  á  de- 
sarrollar la  agricultura  y  comercio 
de  las  provincias  de  Chiclayo  y 
Lambayeque :  que  esa  obra  es  de 
evidente  beneficio  público,  no  im- 
pone al  Estado  gravamen  alguno 
de  garantía  de  interés  ni  de  sub- 
vención á  la  empresa,  y  que  por  el 
contrario  la  nación  reporta  el  pro- 
vecho de  adquirir  la  propiedad  de 
la  línea,   sus  estaciones  y  útiles 
dentro  de  noventa  j  nueve  anos  de 
plantificado  el  ferrocarril  mencio- 
nado :  se  ratifica  la  ex])resada  con- 
cesión. Y  teniendo  en  cuenta  las 
razones  expuestas  en  •  el  presente 
recurso,  que  praeban  ser  necesario 
para  facilitar  la  pronta  plantifica^ 
cion  de  esa  via,  acordar  las  modi- 
ficaciones que  el  ocurrente  solicita 
que  se  hagan  en  algunas  de  las  con- 
diciones impuestas  al  tiempo  de 
hacerse  la  concesión  que  por  el  pie- 
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sente  decreto  se  ratifica:  se  decla- 
ra que  el  ancho  de  la  vía  será  no 
el  qne  señala  el  artículo  39  del  de- 
creto de  3  de  Julio,  sino  el  mismo 
que  tienen  los  ferrocarriles  do  Lima 
al  Callao  y  Chorrillos :  que  la  em- 
presa puede  prolongar  su  línea  has- 
ta Ferriñafe  si  así  le  conviniere, 
como  también  hacer  partir  la  línea 
de  Pimentel  ó  de  cualquiera  otra 
part«  del  litoral  á  contar  desde  Eten 
inclusive;  y  que  el  tiempo  para  te- 
ner concluido  dicho  ferrocarril  á 
Chiclayo  será  el  máximum  de  dos 
años  contados  desde  la  fecha  del 
•presente  decreto,  y  para  tener  pro- 
longada la  línea  hasta  Ferriñafe  el 
^e  cuatro. 

Begistrese  y  pase  al  Ministerio 
de  Hacienda  para  que  mande  ex- 
tender la  respectiva  escritura,  pre- 
via aceptación  del  interesado. 

Búbrica  de  S.  E.  —  La  Fuente. 


Derógase  el  decrete  anterior. 

lÁma,  Junio  V¿  de  I8G9. 

Visto  este  expediente,  y  conside- 
rando: primero,  que  por  supremos 
decretos  de  3  Julio,  19  de  Agosto 
y  19  de  Setiembre  de  1867,  se  con- 
cedió á  D.  José  Antonio  García 
y  Garcia  privilegio  por  el  término 
de  veinticinco  años  para  establecer 
y  explotar  de  su  cuenta,  sin  garan- 
tía de  interés,  un  ferrocarril  que 
partiendo  del  puerto  de  Eten  lle- 
gue á  la  villa  de  Ferriñafe,  pasan- 
do por  los  pueblos  de  Eten  y  Mon- 
sef6  y  por  las  ciudades  de  Chicla- 
yo y  Lambayeque,  exceptuándose 
de  dicho  privilegio  el  trayecto  que 
media  entre  estas  dos  últimas  ciu- 
dades, que  se  declara  libre  á  otras 
empresas:  segundo,  que  la  referida 
concesión  quedó  perfeccionada  con 
el  otorgamiento  de  la  correspon- 
diente escritura  en  3  de  Octubre 
del  mismo  año,  entre  el  adminis- 
trador de  la  Tesorería  General  y  el 
concesionario  D.  José  Antonio  Gar- 
cía y  Garcia,  ante  el  escribano  pú- 
blico y  de  dicha  oficina  D.  Claudio 
José  Suarez  con  todos  los  requisi- 
tos de  ley :  tercero,  que  en  3  dq  Ju- 


lio  de  1867  se  concedió  privilegio  á 
D.  Juan  Cossio,  para  construir  un 
ferrocarril  del  puerto  de  Pimentel 
á  la  ciudad  de  Chiclayo,  con  facul- 
tad de  extenderlo  sin  privilegio  has- 
ta la  de  Lambayeque :  cuarto,  que 
habiendo  solicitado  la  revalidación 
de  la  exclusiva  que  se  le  habia  otor- 
gado, se  accedió  á  su  pedido  por 
decreto  de  7  de  Julio  de  1868,  au- 
torizándolo á  prolongar  su  línea 
hasta  Ferriñafe,  y  hacerla  partir 
no  solo  (le  Pimentel  sino  de  cual- 
quier otro  punto  del  litoral  á  con- 
tar desde  Eten  inclusive,  usurpán- 
dose de  este  modo  los  derechos 
y  privilegios  correspondientes  á  la 
empresa  de  Eten  y  que  constan  de 
la  escritura  pública  presentada; 
y  quinto,  que  es  de  reconocida  im- 
portancia y  de  urgente  necesidad 
llevar  á  cabo  esas  líneas  férreas  lla- 
madas á  promover  el  desarrollo  y  en- 
grandecimiento de  las  provincias 
de  Chiclayo  y  Lambayeque ;  se  re- 
suelve :  primero,  derógase  el  decre- 
to de  7  de  Julio  de  1868  por  el  que 
se  concedió  á  D.  Juan  Cossio  los 
derechos  y  privilegios  de  que  esta- 
ba en  posesión  legal  y  pertenecen 
á  D.  José  Antonio  Garcia  y  Garcia: 
segundo,  quedan  subsistentes  las 
concesiones  otorgadas  á  este  últi- 
mo por  los  decretos  de  3  de  Julio, 
19  de  Agosto  y  19  de  Setiembre  de 
1867,  consignados  en  la  escritura 
de  contrato,  así  como  las  que  se 
hicieron  á  Cossio  por  el  decreto  de 
3  de  Julio  de  1867 ;  tercero,  el  tiem- 
po  señalado  en  ambas  concesiones 
para  dar  principio  á  las  obras  y  ter- 
minarlas, empezará  á  correr  desde 
la  fecha  ^n  que  este  decreto  se  ele- 
ve á  escritura  pública  por  cada  uno 
de  los  concesionarios  respectiva- 
mente ;  y  á  fin  de  evitar  retardos 
Indebidos  en  la  construcción  de  las 
vias  férreas,  se  resuelve  por  punto 
general,  qjLie  los  concesionarios  de 
los  ferrocarriles  que  se  empreiuhin 
en  la  Eepública,  se  obligarán  á  pa- 
gar la  multa  de  1  ^  mensual  sobre 
el  capital  de  la  empresa,  siempre 
que  no  los  comiencen  ó  concluyan 
en  los  términos  fijados  para  ello  en 
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sns  respectivos  cod tratos ;  y  por  lo 
que  hace  á  los  de  García  y  García 
y  de  Oossío,  se  dispone  qae  ambos 
constituyan  una  fianza  de  veinte 
mil  soles  cada  uno,  que  pagarán 
por  via  de  multa  en  cualquiera  de 
los  dos  casos  antes  designados. 
Para  el  cumplimiento  de  estos  re- 
quisitos, pase  este  expediente  al 
Ministerio  de  Hacienda,  para  los 
efectos  consiguientes. — Búbrica  de 
S.  E. — ^Fbrrbyros. 


Se  concede  ramlflcaclon  haito  Pátapo. 

Lima,  Noviembre  26  de  1870. 

Visto  el  recurso  presentado  por 
el  empresario  del  ferrocarril  de  Pi- 
méntel  á  Ohiclayo,  D.  Juan  Oossio, 
pidiendo  que  se  le  dé  privilegio  pa- 
ra establecer  una  ramificación  que 
partiendo  de  Ohiclayo  y  atravesan- 
do las  haciendas  de  Oapote,  Po- 
malca  y  Tuman,  y  pasando  mas  ó 
menos  cerca  de  Oolud,  el  Oombo, 
Picsi,  Oalupe  y  Pucalá,  termine  en 
Pátapo ;  y  siendo  útil  y  convenien- 
te la  construcción  de  esta  via  fér- 
rea: concédese  al  enunciado  em- 
presario el  privilegio  que  solicita 
para  llevarla  á  cabo,  por  el  término 
y  demás  condiciones  estipuladas 
en  el  decreto  de  3  de  Julio  de  1867, 
en  la  parte  relativa  á  la  línea  de 
Pimentel  á  Ohiclayo. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mando  extender  la  res- 
pectiva escritura,  que  será  adicio- 
nal á  la  primitiva  concesión  hecha 
por  el  citado  decreto  de  3  de  Julio 
de  1867 ;  y  fecho  que  sea,  devuél- 
vase á  este  despacho. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.— Santa  María. 


Capacidad  4e  la  couceHion  á  D.  Juan  Cósalo. 

Lima,  Marzo  \  de  1872. 

Teniendo  en  consideración  que 
D.  Juan  Oossio,  á  quien  se  conce- 
dió privilegio  exclusivo  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Pi- 
mentel á  Ohiclayo  por  decreto  de 
3  de  Julio  de  1867  y  13  de  Junio 


de  1869,  no  ha  hecho  hasta  el  pre- 
sente uso  de  dicha  concesión,  lo 
cual  redunda  en  perjuicio  de  la 
agricultura  y  del  comercio  de  dicha 
provincia ;  revócase  el  referido  pri- 
vilegio y  los  derechos  concedidos  á 
Oossio  en  los  expresados  decretos 
de  3  de  Julio  de  1867  y  13  de  Ju- 
nio de  1869,  reasumiendo  el  Go- 
bierno el  derecho  de  hacer  las  oon- 
cesiones  que  tuviere  por  conve- 
nientes sobre  la  enunciada  obra 
y  sus  accesorios. 

Oomuniquese  y  regístrese. — Bú- 
brica de  S.  E. — Santa  Mabía. 


CoBcoilOB  á  fkT«r  do  0.  Joié  Hors» 

lÁmaj  Margo  22  de  187S. 

Vista  la  anterior  propuesta  de 
D.  José  Muro  para  construir  por 
su  cuenta,  costo  y  riesgo  con  privi- 
legio de  veinticinco  años  un  ferro- 
carril de  via  angosta  que  partiendo 
del  puerto  de  Pimentel  termine  en 
Ohiclayo,  y  simplemente  permiso 
para  ramificaciones  á  los  pueblos 
inmediatos;  y  atendiendo  á  que  las 
vias  férreas  son  las  que  mas  ^cas- 
mente  propenden  al  engrandeci- 
miento nacional  y  particular,  y  la 
que  ahora  se  proyecta  contribuirá 
al  desarrollo  de  la  riqueza  agríco- 
la de  las  provincias  de  Ohiclayo 
y  Lambayeque:  acéptase  dicha  pro- 
puesta bajo  las  bases  y  condiciones 
siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  D.  Jo- 
sé Muro  privilegio  exclusivo  por 
veinticinco  años  para  laexplotacion 
de  la  linea  entre  Pimentel  y  Chi- 
clayo  y  simplemente  permiso  para 
las  ramificaciones  que  juzgue  con- 
venientes, en  cuanto  no  se  opongan 
á  los  derechos  y  privilegios  de  que 
se  halla  en  posesión  la  compañía  del 
ferrocarril  de  Eten  á  Eenifiafe. 

2?  Se  concede  igualmente  per- 
miso para  la  construcción  de  un 
muelle  en  el  puerto  de  Pimentel. 

3?  La  construcción  de  la  línea 
y  sus  dependencias  así  como  los  ma- 
teriales que  se  empleen  serán  de  la 
mejor  calidad  y  á  entera  satisfius- 
cion  del  ingeniero  ó  ingenieros  qne 


el  Gobierno  comisiODe  para  inspec- 
cionarlos. 

4f  Durante  el  término  del  privi- 
legio nadie  podrá  i»>n8tinir  otra 
linea  férrea  entra  Fimentel  y  Ohi- 
dayo.  Bicha  linea  será  de  la  pro- 
[ñedad  perpétna  de  la  empresa. 

5f  Los  terrenos  del  Estado  que 
ocupe  la  Ifoea  sobre  tres  metros  de 
latitud  en  toda  su  extensión,  así 
como  los  necesarios  para  las  está- 
dones  y  oficinas  serán  vendidos  á 
censo  ñidimible  al  dos  por  ciento 
¿ajusta  tasación  de  {«ritos  y  el 
oánon  comenzará  á  correr  desde  la 
fecha  de  la  entrega  de  los  terrenos; 
y  en  cuanto  á  la  propiedad  muni- 
cipal, de  beneficencia  ó  de  particu- 
lares, el  Gobierno  facilitará  su  ad- 
quisición por  los  medios  que  deter- 
minan las  leyes  para  los  casos  de 
expropiación  forzada. 

6?  Queda  obligado  el  empresa- 
rio á  cercar  á  su  costo  todos  los 
fondos  que  la  líuea  divida  y  á  cons- 
traii  puentes  sobre  las  acequias  ó 
acueductos  que  atraviese. 

7?  La  construcción  de  la  línea 
pindpiará  &  los  cuatro  meses  de 
mmada  la  escritura  y  estará  coa- 
clnida  á  los  diez  y  ocho  meses  des- 
pués de  principiados  los  trabajos. 

8^  Si  el  empresario  do  princi- 
l^ase  los  trabfgos  de  la  obra  ó 
no  los  concluyese  en  los  plazos 
señalados  en  el  artículo  anterior, 
pSigará  una  multa  de  veinte  mil 
soles  á  beneficio  del  Estado,  púa 
cayo  caso  otorgará  una  fianza  á 
satisfacción  del  Ministerio  de  Ha- 
denda,  quedando  solamente  excep- 
toadOB  los  casos  fortuitos  ó  de  fuer- 
za mayor  reconocidos  por  derecho. 

9?  Las  máquinas,  carros,  rieles, 
durmientes  y  demás  útilea  necesa- 
rios para  la  construcción  y  conser- 
vación de  la  línea,  así  como  los  ví- 
veres para  los  trabiyadores,  por  to- 
do.el  tiempo  que  dure  la  construc- 
citm  de  la  Unea,  serán  libres  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto 
6  de  muell^e. 

10.  La  tarifa  de  pasajeros  y  fle- 
tes será  aprobada  por  el  Oobieino 


antes  de  entregarse  la  línea  al  do- ' 
minio  público. 

11.  Se  conducirán  gratis  las  ba- 
lijas  del  correo,  tropas  y  empleados 
del  Estado  que  marchen  en  comi- 
sión del  servicio.  Por  las  cargas  del 
Gobierno  se  cobrará  la  mitad  del 
precio  de  la  tarifa. 

12.  Los  trabajadores  y  emplea- 
das del  ferrocarril  quedarán  excep- 
tuados del  servicio  militar,  salvo 
los  casos  de  guerra  exterior  para 
con  los  peruanos. 

13.  No  podrá  entregarse  la  línea 
al  tráfico  público,  sin  que-  el  inge- 
niero que  comisione  el  Gobierno  in- 
forme su  buena  construcción  y  las 
seguridades  que  ofrezca  al  público. 

14.  No  se  imiwndrá  á  la  empresa 
mas  contribuciones  que  las  esta- 

para  los  ferrocarriles  en 


Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  escritu- 
ra, previa  aceptación  del  interesa- 
do. 

OomuDÍquese,  pnblfquese  y  re- 
gístrese.— Eábrica  de  S.  E.— ^an- 
ta Mabía. 

Pilrilcfl*  para  prolvagaclonc*  del  canliia, 
Lima,  Julio  17  He  1872. 

Visto  el  presente  recurso  por  el 
que  D.  José  Muro,  empresario  del 
ferrocarril  de  Pimentel,  solicita  que 
se  le  conceda  privilegio  para  las 
líneas  accesorias  que  se  le  permitió 
construir  por  resolución  suprema 
de  22  de  Marzo  del  presente  año, 
y  atendiendo  á  que  para  llevar  á 
cabo  la  realización  de  dichas  líneas 
necesita  el  empresario  desembolsar 
fuertes  capitales  que  no  puede  ex- 
poner á  una  ruinosa  competencia ; 
accédese  á  dicha  solicitud  y  en  su 
consecuencia  se  le  concede  privile- 
gio exclusivo  por  el  término  de  25 
aüos  bajo  las  mismas  bases  esta- 
blecidas en  la  citada  resolución  de 
22  de  Marzo  último  para  la  cons- 
trucción y  explotación  de  las  líneas 
siguientes : 

If  Del  puerto  de  Pimentel  á  la 
dadad  de  Lambayeque,  Muchnmf 
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y  Tóenme.  El  empresario  tendrá 
facultad  de  prolongar  esta  línea 
privilegiada  hasta  los  pueblos  de 
Tuemo,  Pacora,  Jayanca  y  Olmos. 

2?  Del  mismo  puerto  de  Pimen- 
tel  á  Zafia  pasando  por  las  hacien- 
das de  Pátapo,  Sipan  y  Cay  al  tí. 

3?  De  Pimentel  directamente  á 
Picci  y  Ferriüafe  sin  tocar  en  Lam- 
bayeque  ni  en  ninguno  do  los  pun- 
tos que  abraza  la  línea  que  explota 
con  privilegio  la  Compañía  del  Fer- 
rocarril de  Eten  á  Ferriñafe.  El 
empresario  tendrá  derecho  de  pro- 
longar esta  línea  á  los  pueblos  de 
Muchumí  y  Túcume,  en  cuyo  caso 
quedará  sin  efecto  el  privilegio  que 
se  le  ha  concedido  de  Lambayeque 
á  estos  pueblos. 

Los  trabajos  de  dicha  línea  co- 
menzarán en  el  término  de  un  ano 
desde  la  fecha  del  otorgamiento  de 
la  escritura  y  concluirán  á  los  tres 
años  después  de  comenzados,  pu- 
diendo  el  empresario  para  su  cons- 
trucción atravesar  los  rieles  de  cual- 
quier otro  camino  férreo  con  las 
I)recauciones  convenientes. 

Pase  al  Ministorio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  escritu- 
ra respectiva,  previa  aceptación  del 
interesado.x 

Regístrese,  comuniqúese  y  pu- 
blíquese. — Rúbrica  de  S.  E. — San- 
ta María. 


finta  fiscal  sokre  lucompetencla  del  Qoklerno. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  dice,  que  lo  que  apare- 
ce de  este  expedient43  es  que  en  2G 
do  Noviembre  de  1870  se  concedió 
privilegio  á  D.  Juan  Oossio,  que 
lo  habia  obtenido  respecto  del  fer- 
rocarril de  Pimentel  á  Ohiclayo, 
para  establecer .  una  ramificación 
(pie  i)artiendo  del  último  i)unto  y 
atravesando  las  haciendas  de  Ca- 
pote y  otras  termine  en  Pátapo, 
refiriéndose  en  cuanto  al  término 
y  otras  condiciones,  á  lo  prescrito 
en  el  supremo  decreto  de  3  de  Ju- 
lio de  1867  en  lo  relativo  á  la  línea 
de  la  concesión  principal ;  así  cons- 


ta del  supremo  decreto  que  viene 
en  copia  á  f .  2. 

Mas  por  decreto  de  4  de  Marzo 
del  año  que  corre,  se  revocó  el  an- 
tedicho privilegio  y  los  derechos 
concedidos  á  Oossio  en  1867  y  1869 
por  no  haber  hecho  uso  de  él,  se 
dijo  de  dichas  concesiones,  reasu- 
miendo el  Gobierno  el  derecho  de 
hac(^r  lo  que  le  conviniese  sobre  la 
enunciada  obra  y  aocesorios ;  de  lo 
que  instruye  la  copia  de  f.  6. 

A  consecuencia  de  esta  declara- 
toria se  presentó  D.  J.  Muro,  pro- 
poniendo construir  por  su  cuenta, 
costo  y  riesgo,  y  con  privilegio  de 
25  años  un  ferrocarril  central  de 
via  angosta  que  partiendo  del  puer- 
to de  Pimentel  termine  en  Ghicla- 
yo  y  simplemente  i)ermiso  para 
ramificaciones  á  los  i)ueblos  inme- 
diatos; á  lo  cual  se  accedió  por 
supremo  decreto  de  22  de  Marzo 
de  este  mismo  ano  que  se  registra 
á  f.  10  con  las  c<mdicioues  allf  ex- 
presadas. 

Por  dt)creto  de  17  de  Julio  se 
amplió  el  de  Marzo  á  la  construc- 
ción y  explotación  de  otras  líneas, 
según  es  de  verse  en  la  copla  de 
f.  18. 

De  estos  antecíjdentes  ha  surgido 
la  cuestión  suscitada  por  D.  J.  Oos- 
sio, sobre  que  estando  vigentes  las 
concesiones  y  privilegios  que  de 
antemano  se  le  hablan  otorgado,  no 
habia  estado  el  Gobierno  en  acti- 
tud do  celebrar  convenios  con  don 
J.  Muro,  que  implican  el  despojo 
do  los  derechos  que  tenia  «adquirí- 
dos,  sin  habérsele  oido  acerca  de 
las  razones  que  han  servido  de  fun- 
damento para  desligarse  el  Gobier- 
no de  las  obligaciones  cbjitraidas 
cuando  se  le  concedieron  los  refe- 
ridos privilegios,  y  pide  en  con- 
secuencia la  nulidad  de  los  actos 
posteriores. 

So  presentó  también  D.  J.  Muro 
á  sostoner  la  legalidad  de  los  pri- 
vilegios y  concesiones  que  alcanzó 
del  ídupremo  Gobierno  y  en  virtud 
de  las  cuales  dio  principio  á  sus 
trabajos,  habiendo  invertido  ya 
considerable  cantidad  de  soles* 


Segiiu  todo  esto,  resulta  que  en 
el  asunto  hay  derechos  ooD(%dido£ 
á  dos  empresarios  para  una  misma 
empresa,  y  de  aqui  se  desprende  ó 
lince  una  cuestión  de  no  pequeña 
mn^DÍtud :  consiste  esta  en  saber  si 
el  Supremo  Gobierno  es  ó  no  el  fa- 
cultado legalmente  para  declarar 
si  están  vigentes  los  derechos  de 
D.  Juan  OoBsio  6  los  de  D.  José 
Muro,  teniendo  ambos  su  origen  en 
los  decretos  supremos  antes  cita- 
dos. 

Beflexionaodo  el  que  suscribe 
cou  la  detención  debida  y  con  la 
imparcialidad  que  corresponde  so- 
bre este  complicado  asunto,  en- 
cuentra que  uo  es  el  Supremo  Go- 
bierno el  llamado  á  hacer  la  decla- 
ración respectiva  sobre  los  derechos 
"deducidos  por  D.  J.  Cosslo  y  D.  J. 
Muro,  porque  en  los  contratos  ce- 
lebrados se  ve  en  cada  uno  de  los 
empresarios  uuapartequees  intere- 
sada y  otra  parte  es  el  Gobierno. 
Ckimo  tal  no  es  el  que  debe  resol- 
ver el  sello  de  la  legalidad ;  es  oe- 
serano  examinar  cuál  es  la  autoñ- 
dad  llamada  á  resolver  la  presente 
cuestión.  Según  el  arttcalo  1226 
del  O.  O-,  contrato,  es  an  .convenio 
celebrado  entre  dos  ó  mas  personas 
por  el  que  se  obligan  á  dar,,  hacer 
3  no  hacer  ana  cosa.  jEntra  en  la 
diflnicion  del  contrato  la  concesión 
de  -privilegios  para  establecer  fer- 
rocarrilesT  El  Fiscal  cree  que  sí. 
Porque  en  esos  privilegios  hay 
convenciones  expresas  que,  confor- 
me al  artículo  1225  del  mismo  có- 
digo, se  denominaucontratos.  Aho- 
ra'bien  conforme  á  la  atribución 
4"  del  articulo  18  del  Eeglamento 
de  Tribunales,  la  Excma.  Oorte  Su- 
prema conoce  de  los  pleitos  que  se 
'  suciten  sobre  contratos  celebrados 
por  el  Supremo  Gobierno  6  por  sus 
agentes.  No  habiendo  dada,  pues, 
en  cuanto  á  que  los  convenios  que 
han  tenido  lugar  entre  el  Supremo 
Gobierno,  D.  Juan  Cossio  y  D.  J. 
Muro  entran  en  la  clasificíon  de  los 
contratos,  se  sigue  que  la  cuestión 
aotn^  debe  someterse  á  la  decisión 
del  Tribunal  Supfemo  de  la  Bepú- 1 

TOM.  I 


blica,'yel  fiscal  concluye  opinando 
que  V.  B.  se  sirva  declararlo  así, 
para  que  los  interesados  puedan 
usar  de  su  derecho  ante  dicho  Su- 
premo Tribunal. 

Lima,  Octubre  29  de  1872.— Al- 
ZAUORA. 


AttlcaclM  4t  «Ir  la  wenlU. 

Excmo.  Señor. 

El  fiscal,  que  suscribe,  reprodu- 
ce en  el  dictamen  que  el  señor  Al- 
zamora  ha  expedido  con  fecha  29 
de  Octubre  último.  La  preferencia 
que  se  disputa  entre  D.  José  Maco 
y  D.  Juan  Oossio,  los  derechos  que 
alegan,  y  las  razones  en  que  ambos 
apoyan  su  resolución,  la  califlea- 
cioii  de  los  hechos  y  examen  de  las 
pruebas  corresponden  al  poder  ju- 
dicial. Si  V.  B.  declarase  con  mejor 
derecho  á  cualquiera  de  ellos,  daría 
lugar  á  que  el  otro  interpusiese 
querella  de  despojo  y  así  nunca  se 
evitarla  la  interposición  de  accio- 
nes judiciales  sobre  an  asunto  en 
que  V.  E.  no  ha  tenido  ninguna 
participación  y  en  el  que  tampoco 
debe  asumir  responsabilidad  age- 
na,  dejando  por  )o  mismo  á  loa 
contendientes  en  libertad  de  inter- 
poner las  demandas  que  creyesen 
convenientes  á  su  derecho. 

Lima,  Diciembre  18  de  1872.— 
Paz  Soldán. 


Se  «iIhc  4e  naoccr. 

Lima,  Febrero  12  de  1873. 

Visto  el  presente  expediente  re- 
hecho por  D.  Juan  Oossio,  por  el 
que  este  solicita  se  derogue  el  su- 
premo decreto  de  4  de  Marzo  últi- 
mo  y  se  declaren  de  consiguiente 
en  vigor  los  de  3  de  Julio  de  1867 
y  13  de  Junio  de  1869,  por  los  que 
se  le-ooncedió  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Pimentel  á  Chielayo 
y  sos  ramificaciones ;  y  teniendo 
en  consideración :  1?  que  la  pasada 
administración  careció  de  faealtad 
para  dictar  dicho  decreto  de  4  de 
Marzo,  por  cuanto  no  hablan  tras- 
Si 
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currido  los  dos  años  que  por  la  cláu- 
sula 6?  de**!a^  escritura  celebrada 
con  Oossio,  se' señalaron  a  este  pa- 
ra que  diera  ]mncipio  á  la  mencio- 
nada obra ;  posteriormente  con  fe- 
cha 22  de  Marzo  y  17  de  Julio  úl- 
timo concedió  la  misma  adminis- 
tración á  D.  .Tose  Muro  los  derechos 
que  tenia  Cossio,  celebrando  igual- 
mente con  Muro  la  respectiva  es- 
critura publica;  y  2?  que  de  am- 
bos actos  resulta  un  conflicto  de 
derechos  entre  los  indicados  Muro 
y  Cossio,  cuya  solución  según  ley 
corresponde  al  poder  judicial ;  con 
lo  dictaminado  por  el  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema ;  pásese  es- 
te exi)edient<e  al  expresado  Tribu- 
nal Supremo  para  que  provea  lo 
conveniente. 
Begístrese. — BosAS. 


iDfonM  de  U  JnnU  de  IngCDleroH  tekre  pu- 
nes y  cmcerei. 

Lima,  Mayo  2(>  de  1873. 

Señor  Ministro. 

Para  dar  cumplimiento  al  ante- 
rior decreto  de  US.,  esta  Junta  pi- 
dió los  planos  que,  por  decreto 
supremo  de  15  de  Enero,  se  exigían 
de  los  empresarios  de  los  ferro- 
carriles de  Eten  y  Pimentel.  La 
primera  empresa  ha  cumplido  re- 
mitiendo á  esta  Junta  los  planos 
de  su  línea,  conforme  al  tenor  de 
dicho  decreto,  faltando  únicamen- 
te los  planos  del  muelle,  los  del 
puente  de  Lambayeque  y  obras  de 
art«.  La  empresa  de  Pimentel  solo 
remitió  calcas  de  planos  incomple- 
tos en  detalles  y  con  escalas  no 
conformes  con  el  supremo  decreto : 
además  no  han  venido  los  perfiles, 
razón  por  la  cual  esta  Junta,  tuvo 
á  bien  devolverlos,  por  no  ser  con- 
formes al  referido  decreto  supremo. 
Posteriormente  dicha  empresa,  por 
conducto  del  señor  Muro,  ha  ofre- 
cido presentar  la  colección  comple- 
ta de  planos  en  el  tiempo  de  dos 
meses. 

En  cuanto  á  los  cruzamientos 
pe  las  vías  de  Eten  por  las  de  Pi- 


mentel, por  el  croquis  adjunto  ae    ^ 
ve  claramente  que  pueden  evitarte 
3  ó  4  de  los  cinco  proyectadoi, 
adoptando  una  de  las  dos  disposi- 
ciones siguientes  que  se  han  mu^ 
cado  en  el  croquis  con  líneas  aco- 
les punteadas :  1?   conservando  la 
estación  de  ia  7ia  de  Pimentel  en 
el  lugat  proyectado,  en  este  primer 
caso,  puede  evitarse  los  cruzamien- 
tos marca  B  haciendo  pasar  los  tie- 
nes de  Pimentel  á  Picci  por  diéhi 
estación.  La  línea  colorada  proyee- 
tada  de  Pimentel  á  Picci,  sin  tocar 
en  la  estación  de  Chiclayo,  no  tiene 
pues  razón  de  ser,  al  parecer  de  1^ 
Junta,    y  debe    prohibirse,    pao^^ 
siendo  inútil  aumentar  los  peligxo^^ 
desde  que  da  lugar  á  dos  crasa-  ^ 
mientes  de  via,  no  se  comprende 
que  llegue  el  caso  de  un  tren  direc- 
to de  Pimentel  á  Picci  sin  tocar  en 
Ohiclayo,  pues,  aunque  sea  pora 
tomar  agua  deberla  iiararse  en  al- 
gún punto  inmediato,   sobre  todo 
que  la  via  es  angosta  y  que  la  lo- 
comotora no  tendrá  tanta  provisión 
como  para  ir  desde  Pimentel  hasta 
Picci. 

La  2?  solución  y  al  mismo  tiem- 
po la  mejor,  consistiría  en  variar  el 
lugar  de  la  estación  en  Ghiclayo, 
colocándola  al  Xorte  del  lugar  pro- 
yectado, en  el  punto  K  por  tem- 
plo. Con  estas  disposiciones  se  evi- 
tan cuatro  cruzamientos  de  via  y 
el  único  que  queda  está  en  las  me- 
jores condiciones  posibles.  La  Jun- 
ta Central  cree  que.  adoptada  esta 
medida  no  solo  se  disminuirán  casi 
del  todo  los  peligros  y  las  probalida-  . 
des  de  accidentes  desastrosos,  sino 
que  también  la  empresa  de  Pimen- 
tel tendrá  mas  facilidades  para  sn 
servicio  y  se  independizara  de  las 
sujeciones  que  forzosamente  se  le 
deberían  imponer  si  conservara  su 
trazo  i)rimitivo:  la  de  parar  sus 
trenes  antes  de  pasar  sobre  cual- 
quiera de  los  quince  cruzamientos 
proyectados,  por  ejemplo,  y  otras 
que  harian  su  servicio  tanto  mas 
difícil  y  lento  cuanto  mayor  sea  el 
número  de  cruzamientos  que  oon- 
serve. 
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Por  las  razones  expuestas  y  des- 
de que  las  líneas  que  la  Junta  Cen- 
tral ha  puesto  en  el  croquis  adjun- 
to no  pueden  reputarse  como  exac- 
tas, conviene  que  la  empresa  de 
Pimentel  haga  estudiar  de  un  mo- 
do exacto  la  solución  propuesta  y 
la  mande  á  la  Junta,  junto  con  los 
planos  de  toda  la  linea. 

En  todo  caso,  el  acto  de  atrave- 
sar la  via  no  debe  hacerse  de  nin- 
gún modo  cortando  los  rieles  de 
Eten,  conio  se  ha  hecho,  aumentan- 
do así  el  peligro  sin  necesidad.  La 
empresa  de  Pimentel  debe  levan- 
tar sus  rieles  de  una  cantidad  igual 
á  la  altura  del  reborde  de  sus  rue- 
das, de  modo  que  este  reborde  al 
pasar  sobre  los  rieles  de  Eten,  des- 
canse sobre  ellos  y  salve  el  cruza- 
miento sin  cortarlos.  Esta  pres- 
cripción, S.  M.,  debe  ser  aplica- 
ble no  solo  al  caso  actual,  sino  á 
todos  los  casos  de  cruzamiento  que 
se  presenten  posteriormente:  así 
está  consignado  en  el  reglamento 
de  policía  de  ferrocarriles  que  esta 
Junta  ha  elevado  á  US. 

Hay  en  el  proyecto  marcado  en 
el  croquis  adjunto  un  defecto  mas, 
que  no  debe  pasarse  desapercibido 
y  es  el  siguiente :  un  tren  que  sale 
de  la  estación  de  Ohiclayo  para 
Picci  tiene  que  tener  su  locomoto- 
ra á  la  cola  para  poderla  traer  á  la 
cabeza  después  del  cambio  de  via 
y  es  casualmente  cuando  él  está 
dispuesto  así,  que  atraviesa  la  via 
de  Eten.  Ese  punto  es  completa- 
mente inadmisible  y  para  remediar 
ese  inconveniente  sería  necesario 
poner  después  del  cambio  marcado 
M  una  via  de  maniobra,  con  toma- 
mesa,  que  restablezca  el  orden  na- 
tural del  tren. 

En  cuanto  á  los  otros  defectos 
que  puede  tener  la  línea  de  Pimen- 
tel, esta  Junta  no  puede  informar 
por  haber  devuelto,  cofno  ha  dicho 
antes,  los  planos  incompletos  que 
remitió.  De  consiguiente,  en  vis- 
ta de  las  razones  expuestas,  la 
Junta  es  de  opinión  que  se  paren 
los  trabajos  de  la  línea  de  Pimen- 
tel hasta  que  remita  los  planos 


completos,  según  el  supremo  decre- 
to de  15  de  Enero,  para  los  unes 
consiguientes  y  que  se  reemplacen 
los  rieles  cortados  de  la  linea  de 
Eten. 

Que  se  pida  á  la  empresa  de 
Eten  los  planos  de  las  obras  de 
arte  y  del  muelle,  que  faltan  para 
el  conocimiento  y  archivo  de  esta 
Junta. 

Dios  guarde  á  US. — Sensor  Mi- 
nistro.— Por  la  Junta  Oentral — El 
Vicepresidente. —  Eulogio  Del- 
gado. 

«%  En  virtud  de  este  informe  se 
mandó  que  el  ferrocarril  de  Pimen- 
tel reformase  el  crucero  que  habla 
establecido  ( p.  254  de  este  tomo. ) 


CoBliloB  para  exaaiHar  la  linea. 

Lma,  OcMn'e  90  de  1873. 

Habiéndose  presentado  por  el 
recurrente  el  completo  de  los  pla- 
nos y  estudios  que  se  le  tenia  pe- 
dido para  proveer  lo  conveniente ; 
en  cumplinüento  del  artículo  13  de 
22  de  Marzo  de  1873,  nómbrase  al 
ingeniero  D.  Alfredo  Duvál,  ac- 
tualmente en  comisión  en  el  ferro- 
carril de  Eten,  para  que  después 
que  termine  la  que  se  le  tiene  con- 
ferida, proceda  al  reconocimiento 
de  la  línea  férrea  entre  Pimentel, 
Ohiclayo  y  Lambayeque  con  arre- 
glo á  las  instrucciones  que  le  da^ 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  á 
la  que  se  le  remitirá  estQ  expedien- 
te para  que  informe  sobre  la  tarifa 
de  pasajes  y  carga,  presentada  pa- 
ra esta  línea. — ^Kúbrica  de  S.  E. — 
Sobas. 


informe  Mbro  t\  citada  del  caadna* 

lAma^  Diciembre  13  de  1873. 

Al  H.  Eulogio  Delgado^  Yicepresidente  da 
la  Jonta  Central  de  Ingenieros. 

Señor. 

Para  dar  cumplimiento  á  sus 
instrucciones  del  15  de  Noviembre 
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últiiuo,  relativas  al  feíTOcarril  de 
Piínentel,  me  embarquéi  en  el  Ca- 
llaoy  el  dia  17  á  bordo  del  vapor 
"Peruano"  y  llegué  á  Pimentel 
el  21. 

En  seguida  me  avisté  cou  el  su- 
perintendente de  dicho  ferrocarril, 
y  este  señor  puso  á  mi  disposición 


todos  los  medios  oportunos  para 
que  hiciera  la  completa  inspección 
y  estudio  del  camino  y  sus  anexi- 
dades, cuyos  trabigos  efectué  de 
acuerdo  con  la  orden  é  instruccio- 
nes del  11  de  Octubre  próximo  pa- 
sado de  la  H.  Junta  Central,  pa- 
sando á  informar  lo  que  sigue : 


Abt.  19 

EXTENSIÓN  DE  LA  LINEA  Y  BUS  RAMALES. 

« 

Metros.  Pié«. 

Desde  Pimentel  hasta  la  estación  de  Lambayeque. . .  22,467.60=73,713 
Desde  la  estación  de  Lambayeque  hasta  el  rio 426.72=  1,400 


22,894.32=75,113 
Bamal  de  Ohiclayo  en  conexión  con  la  línea  de  Lam- 
bayeque      1,661.16=  6,450 


24,555.48=80,563 
Oambios,  etc.  en  las  estaciones  y  otros  punios,  en 

conjunto 1,219.20=  4,000 


abt:  29 


25,774.68=840(63 


PUEBLOS  T  CIUDADES   POR   DONDE  PASA  LA  LINEA  FÍSREEA,  SU  POBLACIÓN  Y  DISTANCIAS 

RESPECTIVAS  DESDE   EL  PUERTO  DX  PIMENTEL. 


FoblAoion.        Metros.  Pies. 

Puerto  de  Pimentel 600 

Ohiclayo 13,500    18,689.48  44,913 

Lambayeque 6,500    22,667.61  73,713 

De  Ohiclayo  á  Lambayeque 11,871.96  38,950 

ABT.  39 


MmM. 

8,506 

13,979 

7,377 


JINCHO  DEL  CARRIL,  PESO  T  CLASE  DE  LOS  RIELES* 

Ancho  del  carril Metros  0.914=Piés   3 

Peso  de  los  rieles Kilógi  ^7.612=Lb8.  35 

Oíase  de  los  rieles 

ABT.  4? 

r 

CONSTRUCCIÓN   DEL   CAMINO. 

El  camino  está  bien  construido. 

ABT.  69 

NUMERO  y  CLASE  DB  LOS  PUENTES. 

No  hay  puentes  propiamente. 
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NUMEBO  T  GLAAK   DS  TIADCOTOS  T  UMBAS  TBA87EBSÁLES  DE  AGUA  DK8DK   FnaimL 

HASTA  OHIOLATO. 


Küin. 

Clase.                Núm. 

.  de  aberturas. 

Metros  de  «noho. 

Pies. 

1 

Ladrillos 

0.457 

igual 

1-5 

5 

7) 

0.609 

» 

2 

4 

» 

0.916 

» 

3 

4 

n 

1.067 

w 

3.5 

3 

V 

1.229 

» 

4 

7 

» 

1.623 

» 

5 

6 

57 

1.816 

79 

6 

2 

79 

2.133 

» 

7 

2 

7J 

2.438 

» 

8 

1 

» 

2.733 

W 

9 

2 

» 

3.047 

79 

10 

Linea  trasversal  de  agua. . . 

..  54.711 

>» 

179.6 

VIADUOTOS  DE  LA  LINEA  DESDE  OmOLAYO  k  TiAMBAYEQUE. 

Kúm. 

Clase.               Núm. 

de  aberturas: 

Metros  de  anoho. 

Fi4«. 

1 

Ladrillos 

0.776 

igual 

2.5 

11 

n 

1.067 

n 

3.5 

5 

» 

1.219 

■    n 

4 

5 

79 

1.372 

w 

4.6 

4 

» 

1.623 

» 

5 

7 

» ' 

1.672 

» 

5.5 

2 

w 

1.826 

» 

6 

2 

» 

2.733 

» 

9 

2 

» 

3.047 

» 

10 

4 

» 

2 

1.647 

» 

5.25 

2 

• 

2 

3.047 

w 

10 

1 

» 

4 

2.438 

w 

8 

Línea  tra 

ksversal  de  airua  de 

los  viaductos. 

. .  86.868 

» 

285 

▲BT.   79 

SEGUBIDAD  DE  LA  LINEA. 

La  paite  eoncluida  del  eamino 
j  ras  ramales  están  bien  heehos 
y  ofrecen  seguridad. 

ART.    89 

NUMERO  DE  ESTACIONES,  ETO. 

En  el  punto  de  Pimentel,  cerca 
de  la  orilla  del  mar,  hay  una  esta- 
ción que  bien  puede  llamarse  la 
estación  de  embarque,  la  cual  con- 
tiene varios  edificios  para  los  em- 
pleados, oficinas  para  el  despacho 
de  fletes,  salas  de  pasajeros,  etc. 

Un  almacén  de  18.288x30.479 
metros=;60  x  100  pies. 


>  Otro  almacén  de  iguales  dimen- 
siones en  construcción. 

Otro  id.  de  10.668  x  30.175  metros 
=35  X  99  pies,  en  el  cual  hay  salas 
para  pasiyeros,  equipajes,  almace- 
nes, distintas  oficinas  y  cuartos  pa- 
ra empleados. 

Una  cuadra  que  contiene  26  ca- 
sas para  empleados,  4.572x9.144 
metros==15  x  30  pies. 

La  estación  de  Pimentel  está  en 
los  suburbios  del  pueblo.  El  inte- 
rior contiene  121.92  x  343.84  metros 
=400  X  800  pies  de  extensión.  Exis- 
te allí  una  fundición  de  15.24  x  30.48 
metros=50  x  100  pies.  —  Una  cua- 
dra de  fábricas  de  18.897  x  45.720 
metros=62  x  150  pies,  en  las  cuales 
hay  dos  viviendas  para  el  Super- 
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intendente  con  once  cuartos  cada 
una  y  un  número  de  quartos  para 
empleados. 

Una  casa  de  carros  en  construc- 
ción para  concluirse,  de  9.753  x  60. 
950  metros=32  x  200  pies. 

Una  bodega  al  lado  de  la  casa  de 
carros  en  constraccion  60.95  x  9.144 
metros=30  x  200. 

En  la  factoría  hay  cuatro  fraguas 
con  sus  fuelles  y  los  instrumentos 
nacesarios,  y  también  un  tomo  de 
buena  clase. 

Según  los  conocimientos  de  la 
maquinaria  que  el  Superintendente 
está  por  recibir,  de  Europa,  los 
cuales  me  enseñó,  el  camino  va  á 
tener  una  fundición  completa  den- 
tro de  poco  tiempo  para  lograr  el 
objeto  deseado. 

ESTACIÓN  DE  CHIOLATO, 

Su  interior  contiene  una  exten- 
sión de  91.440x253.593  metros=d 
300  X  823  pies.  —  Un  edificio  es  de 
9.144X19.812  metros=30x65  pies: 
en  él  hay  oficinas,  almacenes  para 
los  equipajes,  salones  para  pasaje- 
ros y  cuartos  de  empleados. —  Otro 
edificio  próximo  á  concluirse  de 
12.801x48.768  mts.=42xl60  pies 
emñ  cual  se  van  á  formar  salones 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  cuarto  de  equipajes  y  al- 
macén. 

ESTACIÓN  DE  LAMBAYEQUK. 

Contiene  su  interior  113.385  x 
139.293  metros=372x  457  piós  en 
camino  de  construcción.  - 

La  casa  de  la  estación  tiene 
19.812x33.737  mts.=65xH2  pies, 
en  la  cual  hay  salones  para  pasa- 
jeros de  primera  y  segunda  cla- 
se, cuarto  de  equipajes,  almacén 
y  cuartos  para  los  empleados. 

ART.  í)V 

NUMERO  Y  CLASE  DE  LOCOMOTORAS  Y    CARROS 
DE  TODAS  ESPFíüES. 

Una  de  Bayle  y  Dawson  ( loco- 
motora.) 

Diámetro  del  cilindro  0.229  me- 
tros=9  pulgadas. 


Largo  del  golpe  0.407  metros= 
16  pulgadas. 

Peso  12  tonelada^. 

Otra  locomotora  de  Fairlies,  de 
patente,  de  4  cilindros. 

Diámetro  0.254  metros=10  pul- 
gadas. 

Largo  del  golpe  0.407  metros= 
16  pulgadas. 

Peso  16  toneladas. 

Dos  carros  de  pasajeros  de  pri- 
mera clase,  con  capacidad  para  40 
pasajeros  cada  uno. 

Dos  carros  de  pasajeros  de  se- 
gunda clase  de  igual  capacidad  á 
los  anteriores. 

Ouatro  carros  cubiertos  para 
equipajes,  de  5  toneladals  cada  uno. 

Treinta  y  seis  id.  abiertos  para 
carga  de  id.  id. 

Ouatro  id.  id.  para  materiales  de 
2i  id.  id. 

Nueve  id.  en  construcción  y  dos 
carros  de  mano. 

Dos  locomotoras  adicionales  de 
Fairlies,  de  patente,  de  las  dimen- 
siones de  la  expresada  arriba,  se 
bailaban  todavía  á  bordo  de  un  bu- 
que surto  en  el  puerto  de  Pimen- 
tel,  el  dia  24  de  Noviembre,  infor- 
mándome el  Superintendente  que 
estaban  para  llegar,  de  Europa,  dos 
carros  mas  de  primera  y  segunda 
clase  para  pasajeros. 

Todos  los  vehículos  del  camino 
son  fabricados  en  Inglaterra  y  de 
buena  clase. 

Los  carros  de  pasajeros  están 
construidos  á  la  americana  y  son 
cómodos. 

Hay  toda  el  agua  necesaria  en 
las  estaciones  del  camino  y  sus  ta- 
males. 

AlíT.  10. 

MUELLES. 

El  puerto  de  Pimentel  es  abierto 
y  no  tiene  muelle. 

ART.  11. 

NUMEKO  NECESARIO  DE  TRENES  DIABIOB  PARA 
KL  SERVICIO  PUBLICO  Y  LO  QUE  PX7KDB 
PROMOVER  EL  INTERÉS  aSNEBAL  DXL  CA- 
MINO. 

'Ko  estando  abierto  al  público  el 
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ferrocarril  de  Pimentel,  no  tíene 
trenes  regulares  que  hagan  el  trá- 
flcO)  pero  de  la  condición  del  cami- 
no, número  y  clase  de  sus  locomo- 
toras y  demás  vehículos  de  su  per- 
tenencia, creo  que  ofrece  comodi- 
dades para  los  pasajeros  y  ventajas 
para  el  trasporte  de  efectos  duran- 
te algunos  años. 

Para  fomentar  los  intereses  del 
camino  de  Pimentel,  así  como  los 
del  país,  y  mas  particularmente  los 
intereses  de  la  provincia  de  Lam- 
bayeque,  sería  preciso,  en  mi  opi- 
nión, extender  la  via  férrea  •  de 
'Muchumí  hasta  Olmos,  que  está  á 
un  dia  de  San  Felipe  al  Este  de  la 
cordillera. 

Se  dice  que  el  paso  por  la  cordi- 
llera desde  Olmos  á  San  Felipe  es 
el  mas  bajo  y  fácil  que  se  conoce 
en  toda  ella,  en  el  Perú ;  y  San  Fe- 
lipe está  á  corta  distancia  de  la 
parte  navegable  del  rio  Marañen. 

De  Lambayeque,  via  Olmos  y  San 
Felipe  á  la  cabeza  de  la  parte  na- 
vegable del  Marañen  tenemos  pro- 
bablemente la  línea  mas  directa 
y  sencilla  que  puede  aprovecharse 
en  todo  el  Perú  para  construir  un 
ferrocarril  que  esté  en  conexión 
con  el  rio  Amazonas. 

Pero,  aun  sin  pretender  la  exten- 
sión del  camino  de  Pimentel  hasta 
el  valle  del  Amazonas,  sino  hasta 
el  de  Olmos,  resultarla  un  benefi- 
cio incalculable  para  los  habitantes 
de  este  valle  y  de  los  lugares  con- 
tiguos, y  á  la  vez  no  lucro  no  des- 
preciable para  los  dueños  del  men- 
cionado camino. 

El  valle  de  Olmos  tiene  llanuras 
inmensas  de  terrenos  fértiles  y  pro- 
ductivos si  llegan  á  irrigarse,  sin 
embargo  de  que  solo  una  porción 
pequeña  de  él  está  hoy  en  cultivo, 
pero  se  asegura  que  la  mayor  par- 
te del  valle  pudiera  irrigarse  fácil- 
mente, y  que  una  extensión  no  pe- 
queña del  mismo  es  propiedad  del 
Fisco. 

Por  tanto,  es  evidente  que  cual- 
quier sistema  de  irrigación  á  lo 
largo  del  camino  de  Pimentel,  hará 
mas  productiva  á  esta  empresa^  en« 


tendiéndose  que  mjientras  mas  dis- 
tante del  puerto  de  Pimentel  se 
beneficien  los  terrenos,  tanto  ma- 
yores serán  las  utilidades  del  ca* 
mino,  porque  mayor  sería  su  trá- 
fico. 

En  Id  línea  de  Olmos  y  regiones 
contiguas,  al  Norte  de  Lambaye- 
que, existe  una  gran  población  de- 
dicada principalmente  á  las  labo- 
res agrícolas,  la  cual  acudiría  á  la- 
brar las  tierras  irrigadas,  siempre 
que  se  les  propusiera  un  sistema 
equitativo  de  cooperación  que  com- 
partiese los  beneficios  de  aquellas 
entre  el  patrón  y  el  arrendatario ; 
ó  siempre  que  el  capitalista  les  ar- 
riende los  terrenos  irrigados  bajo 
condiciones  de  mutua  convenien- 
cia, suministrando  al  agricultor  los 
recursos  indispensables  para  su  cul- 
tivo, con  la  expresa  condición  de 
que  entregarla  sus  cosechas  de  ca- 
ña, arroz,  etc.  á  su  patrón  para  su 
venta,  si  no  acordaren  de  antema* 
no  el  precio  de  la  venta. 

No  es  mi  propósito,  en  un  docu- 
mento de  esta  especie,  tratar  de 
asuntos  relativos  á  la  economía 
política,  pero  estoy  tan  persuadido 
de  que  los  intereses  agrícolas  del 
Perú,  así  como  los  muy  respetables 
de  las  clases  trabajadoras,  lo  mis- 
mo que  los  intereses  de  los  capita- 
listas nacionales  y  extranjeros,  no 
podrán  jamas  alcanzar  un.  éxito  fa- 
vorable, mientras  no  se  compartan 
equitativamente  los  beneficios  del 
capital  y  el  trabajo  entre  el  capi- 
talista y  el  agricultor,  que  no  he 
podido  prescindir  de  emitir  mi  pa- 
recer en  este  informe. 

Quedo  de  U.  respetuosamente. — 
El  ingeniero  del  Estado — ^Alfre- 
do DUVAL. 


Pemlio  para  la  explotación. 

Lima,  Diciembre  23  de  1873. 

Besultando  del  informe  1del  in- 
geniero Duvál,  que  se  acompaña, 
que  el  ferrocarril  de  Pimentel  a  Chi- 
dayo  se  halla  bien  construido,  pre- 
sentando, así  este  como  su  material 
rodante  y  estaciones^  todas  las  con- 
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diciones  de  seguridad  apetecibles : 
autorízase  al  empresario  D.  José 
Muro  para  que  lo  entregue  al  trá- 
fico público,  conforme  lo  ha  solici- 
tadOy  cobrando  por  pasajes  y  fletes 
los  propuestos  en  la  tarifa  que  tie- 
ne presentada  al  Gobierno^  la  cual 


se  aprueba  provisionalmentei  mitii- 
tras  que  emita  sobre  ella  dicü- 
men  la  comisión  nombrada  por  le* 
solución  de  la  fecha  para  exami- 
narla. 

Oomuníquese  y  regístrese. — ^Bú- 
brica  de  S.  E.— Bobas. 


4 


K 


Ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 


Ley  qae  aatoriza  la  conütrncclon. 

EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS 

PBESIDBNTfi  DEL  CONOUKSO. 

Por  cnanto  el  Congreso  ha  datlo 
la  ley  siguiente : 

XL  CONOBeSO  DE  LA  RKPITBLICA  PERUAN4; 

Gonfiideraudo : 

19  Que  uno  de  los  principales 
embarazos  que  se  ojmnen  al  (l*s- 
arrollo  de  la  industria  nacional,  es 
la  falta  de  vias  de  comunicación ; 

2?  Que  debe  i)or  toílos  los  medios 
procurarse  la  construcción  de  ca- 
minos de  fierro,  que  acercando  las 
distancias,  faciliten  las  transaccio- 
nes mercantiles  y  contribuyan  eli- 
cazmeute  al  progreso  nacional ; 

3?  Que  la  falta  de  capitales  en 
el  país  exige  se  ofrezca  á  los  que 
acometan  tales  empresas,  un  míni- 
mnn  de  interés  por  los  que  se  em- 
pleen en  ellas,  ó  se  adopten  otros 
medios  que,  concillando  los  intere- 
ses de  los  negociantes  y  los  de  la 
Nación,  sirvan  de  estímulo  á  los 
que  intenten  llevar  á  cabo  estas 
obras,  atrayendo  así  á  nuestro  ter- 
ritorio clapitales  extranjeros ; 

4?  Que  habiéndose  levantado  los 

TOM.  I 


))1anos  y  formado  el  presupuesto 
del  camino  (h)  fierro  proyectado  en- 
tre la  ciudad  de  lea  y  el  puerto  de 
IMsco,  por  orden  del  Supremo  Go- 
bierno, se  han  manifestado  las  fa- 
cilidades que  la  obra  presenta  en 
su  realización  y  costo  total ; 

Da  la  ley  siguiente : 

Artículo  único.  —  Se  autoriza  al 
Poder  Ejecutivo  para  que  contrate 
la  construcción  de  un  camino  de 
fierro,  entre  la  ciudad  de  lea  y  el 
puerto  de  Pisco,  ofreciendo  á  la 
empresa,  por  el  término  de  veinti- 
cinco años,  una  garantía  de  6  |)  de 
interés,  sobre  la  cantidad  expresa- 
tirt  en  el  presupuesto  formado  por 
los  ingenieros  del  Estado. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  disponga  lo  necesario  á 
su  cumplimiento.  Dada  en  Lima, 
á  treinta  de  Enero  de  mil  ochocien- 
tos sesenta  y  uno.  —  Miguel  del 
Carpió,  Presidente  del  Senado.  — 
Antonio  Arenas,  Presidente  de 
la  Cámara  de  Diputados.  —  José 
H.  Cornejo,  Senador  Secretario. — 
Evaristo  Gómez  Sánchez,  Dipu- 
tado Secretario. 

Al  Presidente  de  la  Repiiblica. 

'   85 
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Por  tanto:  y  no  habiendo  sido 
promulgada  oportunamente. por  el 
Presidente  de  la  Bepábliea ;  en  ob- 
servancia de  lo  dispuesto  en  ei  ar- 
tículo 71  de  la  Oonstituciou,  mari- 
do se  imprima,  }uiblique  y  circule, 
y  se  comunique  al  Ministro  de  Go- 
pierno  y  Obras  Públicas,  para  que 
disjmnga  lo  necesario  á  su  cumpli- 
miento. 

Gasa  del  Congreso  en  Lima,  á 
once  de  Abril  de  mil  ochocientos 
sesenta  y  wio.— Antonio  Arenas, 
Presidente  del  Ctnigieso.  —  José 
H.  CoHNE,JO,  Seííi'etario  del  Senai- 
(lo.  —  Evaristo  Gómez  Sánchez, 
Diputado  Secretario. 


Baici  para  la  c«Bttr«ccl«B. 

Lima,  Noviembre  '^  (le  1861. 

Estiindo  autorizado  el  Gobierno 
por  la  resolución  legislativa  de  31 
de  Enero  del  presente  año,  para 
hacer  los  gastos  que  demanda  el 
establecimiento  de  un  ferrocarril 
de  Pisco  á  lea,  y  habiendo  forma- 
do el  plano  y  presupuesto  de  esta 
obra,  de  alta  importancia  para  el 
'  tráfico  entre  aquellas  poblaciones  ; 
se  resuelve —  que  se  lleve  á  efecto, 
en  los  términos  y  bajo  las  condi- 
ciones siguientes: 

1?  El  caniino  se  construirá  con 
arreglo  al  plano  y  ])resupuesto  for- 
mados i)or  el  ingeniero  I).  Mariano 
Alleon  y  rectificados  por  los  inge- 
nieros Mr.  Gerrit  S.  Backus  y  Mr. 
J.  Da  vis. 

2?  La  cantidad  de  un  millón  dos- 
cientos veintiséis  mil  pe-sos  .á  que 
asciende  el  presupuesto  de  esta 
obra,  se  dividirá  en  dos  mil  cua- 
trocientas cincuenta  y  dos  acciones 
de  á  quinientos  pesos  cada  una,  las 
que  se  ofrecerán  al  público,  seña- 
lándose para  esto  el  plazo  (le  cua- 
tro meses.  Si  vencido  este  término, 
el  público  no  llegase  á  tomar  todas 
bus  acciones,  asumirá  el  Gobierno 
las  (pie  que(len. 

3?  Dos  tei*cias  partes  del  valor 
de  estas  acciones  se  entregarán  an- 
ticipadamente para  costear  el  mai- 


terial  que  del>e  emplearse  en  la 
obra,  y  el  n^^sto  se  cubrirá  á  los  seis 
meses  de  hecha  U  primera  entrega. 

4?  El  Gobierno  garantiza  á  Ira 
accio'nistas  particnlare3  el  interés 
de  G  p  anual,  sobre  el  capital  que 
representen  sus  acciones,  conforme 
á  lo  dispuesto  en  la  citada  ley. 

o?  Los  a(rcionistas  remitirán,  en 
los  plazos  indiciulos,  el  valor  de  sns 
acciones  á  la  Dii*ec$;ion  del  Gréilito 
Público,  donde  se  depositarán  en 
una  caja  especial  de  ti*es  llaves,  fie 
ias  cuales  una  tendrá  el  Director, 
otra  el  ,Prior  del  Tribunal  del  Con- 
sulado y  otra  el  Director  de  Obraa 
Públicas. 

6?  Una  comisión  compno^ta  del 
mismo  Director  de  Obras  PúbllcaSi 
del  de  la  Gasa  de  Moneda  ele  esto 
capital,  del  Prior  del  Tribunal  del 
Consulado  y  dos  personas  diatin- 
guidas,  que  elegirán  los  accionistas 
(ntrticulares  á  pluralidad  de  votos, 
se  encargará  de  manejar  los  fondos 
destinados  á  la  obra  y  de  facilitar 
los  medios  de  su  ejecución.  En  el 
caso  de  que  todas  las  acciones  de 
la  empresa  fuesen  tomadas  por  el 
Gobierno,  la  comisión  solo  se  oom- 
])ondrá  de  los  tres  fnuciionarios  iu- 
dicados. 

7?  El  ingeniero  qne  se  nombré 
para  dirigir  la  obra,  comprará  en 
Europa,  ccm  intervención  de  los 
respectivos  Ministros  de  la  Bepú- 
blica,  el  material  que  delie emplear» 
se  en  ella,  y  contratará  á  los  o|ie- 
rarios  que  se  necesiten,  dentro  ó 
fuera  del  país. 

8?  El  Gobierno  proporcionará  á 
la  empresa  los  t-errenos  del  Bstado 
que  sean  necesarios  para  la  plantl 
íicacion  del  camino,  sus  terminns 
y  ramificaciones,  y  )a  empresa  abo- 
nará, confornie  á  la  ley,  el  valor  de 
los  terrenos  particulares  qne  sean 
también  precisos  para  el  mismo 
objeto. 

9^  La  línea  se  construirá  de  mo- 
do qne  en  los  caminos  públicos  por 
donde  pase,  deje  el  espacio  snfl- 
ciente  para  el  tránsito  de  personas 
y  bestias. 

10.  fil  camino  quedará  concl  nido 
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dentro  de  dos  años,  contados  desde 
la  fecha,  salvo  los  c¿ihos  fortuitos. 

11.  lios  carruajes,  máquinas,  úti- 
les,' y  en  general,  todo  el  material 
necesario  para  la  construcción  del 
camino  y  sn  conservación,  será  li- 
bre de  derechos. 

12.  Los  empleados,  dependientes 
y  operarios  que  se  ocupen  en  la 
obra,  estarán  exentos  del  servicio 
militar  y  de  cualquiera  otro  pú- 
blico. 

13.  La  comisión  directiva,  con 
vista  de  los  datos  necesarios,  pre- 
sentará al  Gobierno,  seis  meses  an- 
tes de  la  conclusión  del  camino,  la 
tarifa  de  i)asajes  y  del  trasporte  de 
mercaderías. 

.  14.  La  correspondencia  pública, 
sus  conductores,  las  tropas  y  de- 
mas  militares  que  viajen  en  servi- 
cio de  la  Nación,  serán  trasportá- 
baos gratuitamente. 

15.  Para  la  compra  de  materia- 
les y  demás  gastos  que  sea  preciso 
hacer  en  el  extranjero  ó  el  Perú,  el 
Gobierno  girará  libramientos  con- 
tra fos  consignatarios  del  guano  ó 
contra  las  tesorerías  fiscales,  basta 
la  suma  que  importen  las  acciones. 

16.  Los  accionistas  nombrarán, 
por  mayoría  absoluta  de  votos,  los 
empleados  que  sean  indispensables 
pwa  la  administración  de  los  fon- 
dos que  produzca  el  ferrocarril; 
pero  si  todas  las  acciones  füesen^ 
tomadas  por  el  Gobierno,  creará 
este  una  tesorería  especial  con  el 
mismo  objeto,  dotándola  con  los 
empleados  necesarios. 

17.  Los  productos  del  camino, 
deducidos  los  gastos  que  ocasione 
su  conservación,  se  distribuirán 
proporcionalmente  cada  año  ó  ca- 
da semestre  entre  todos  los  accio- 
nistas, por  la  misma  comisión  de 
que  habla  la  cláusula  6^ ;  y  si  la 
parte  que  en  ellos  cupiese  á  los  ac- 
cionistas particulares,  no  alcanzase 
á  cubrir  el  interés  del  seis  por  cien- 
to anual,  sobre  el  capital  de  sus 
acciones,  se  les  completará  el  défl-. 
cit  de  los  fondos  fiscales. 

lé.  Los  accionistas  por  si  ó  por 
medio  de  apoderado,  se  reunirán  en 


esta  capital  para  elegir  lc»s  dos  in- 
dividuos que  d(5Í>en  n^presentarlos 
en  la  comisión  directiva;  igual  reu- 
nión tendrán  para  nombrar  en  su 
oportunidad  los  empleados  que  han 
de  administrar  los  productos  del 
camino,  y  cada  vez  que  sea  nece- 
sario tratar  de  asuntos  que  intere- 
sen á  la  empresa. 

19.  Para  las.  elecciones  ó  decisio- 
nes de  la  sociedad  de  accionistas, 
se  necesita  la  mayoría  absoluta  de 
votos ;  debiendo  contarse  estos  vo- 
tos, no  por  el  número  de  indivi- 
duos, sino  por  el  de  acciones,  es 
decir,  que  cada  accionista  tendrá 
en  la  socieda<l  tantos  votos  cuan- 
tas sean  las  acciones  que  haya  to- 
mado en  la  empresa. 

20.  La  empresa  goza  de  privile- 
gio exclnsivo  por  el  termino  de 
veinticinco  años,  y  de  la  propiedad 
por  el  de  ciento.  Vencido  este  úl- 
timo término,  el  camino  con  todos 
sus  útiles  y  enseres,  pasará  al  do- 
minio absoluto  de  la  Nación. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  Morales. 


En  una  solicitud  de  D.  Tomás 
Vivero  ofreciendo  tomar  dos  accio- 
nes en  la  empresa  del  ferrocarril 
de  Pisco  á  lea,  S.  E.  el  Presidente 
ha  expedido  la  siguiente  resolu- 
ción: 

Lima,  Didemhre  21  de  1861. 

Pase  á  la  Dirección  del  Orédito 
Público  para  que,  con  arreglo  al 
decreto  del  30  del  mes  próximo  pa- 
sado, reciba  de  D.  Tomas  Vivero 
la  cantidad  que  del)e  exhibir  por 
las  dos  acciones  que  solicita  tomar 
en  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea,  debiendo  las  perso- 
nas que  quieran  tomar  iguales  ac- 
ciones ocurrir  en  adelante  directa- 
mente á  la  misma  Dirección  y  ha- 
cer sus  enteros  ante  el  jefe  de  ella, 
quien  hará  depositar  el  dinero  en 
arca  separada,  como  se  previene 
en  el  citado  decreto,  dándose  á  los 
accionistas  la  correspondiente  cons- 
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íaiiciíi,  pivvirt  la  inscripción  do  sus 
nonibivs  m  la  nízon  (jue  debe  for- 
marse en  dicha  otícina. 

Publíqnese.  —  Riibrica  de  S.  E. 

—  MOKALBS. 


nómbrase  recauda dor  de  laN  acciones. 

Lima,  Diciembre  'i\  de  1861. 

SitMido  conveniente  nombrar  (*n 
la  ciudad  de  lea  una  persona  que 
se  encargue  de  nícauílar  el  valor 
de  las  acciones  (jue  se  tomen  por 
los  vecinos  de  esa  provincia  en  la 
empresa  del  ferrocarrü  de  Pisco  á 
lea,  y  mereciendo  hi  entera  con- 
fianza del  Gobierno  para  desempe- 
ñar esta  comisión  el  Diputado  don 
José  Boza,  que  ha  manifestado  un 
vivo  interés  por  la  realización  de 
dicha  obra ;  se  le  autoriza  [>¿ira  que 
recaude  las  expresadas  snnms,  y  las 
remita  á  la  Dirección  del  Crédito 
Publico,  como  está  mandado. 

Comuniqúese  y  i)ublíquesé. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  iloii  i  LES. 


Pide  enenta  del.  número  de  acciones. 

Lima,  Felncro  11  de  1862. 

Habiendo  resuelto  el  Gobierno 
l)or  decreto  de  30  de  Noviembre 
último  que  se  proceda  á  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Pisco 
á  lea,  é  invitado  a  las  personas  ijue 
quiemn  tomar  a<'.ciones  en  la  em- 
presa, señalándoseles  el  término  de 
cuatro  meses  para  que  enteren  las 
dos  terceras  partes  de  su  valor  en 
la  Dirección  del  Crédito  Público, 
y  estando  ant(n*izado  el  Ejecutivo 
por  resolución  leüislativa  de  11  de 
Abril  último,  pura  contratar  esta 
obra<in  Ioí4  términos  mas  ventajo- 
sos al  Estado;  se  disjM)ne,  (pie 
cuando  haya  expirado  diclío  plazo, 
la  expresada  Dirección  dé  cuenta 
al  Ministerio  (Wl  número  de  accio- 
nes que  se  hayan  lomado,  á  lin  de 
(pie  en  vista  <lel  monto  de»,  ellas,  se 
resuelva  si  debe  hacerse  la  obra  jjor 
contrata  ó  por  cuenta  del  Gobierjio. 

Comuniqúese  y  publíquese. — líú- 
brica  de  S.  E.  —  ^Murales. 


Se  aprueba  el  modelo  de   Ior  Utnioo  para 

accioncst 

Lima,  Febrero  18  de  18(i2. 

Apruébase  el  modelo  que  ha  pre- 
sentado la  Dirección  del  Crédito 
Púldico  de  los  títulos  de  inscripción 
que  deben  darse  a  las  personas  que 
tomen  acciones  en  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  los  que 
íleberán  litografiarse,  encuadernar- 
se en  libros,  para  la  confrontacioa 
<pie  se  ha  de  hacer  c(m  los  codos  y 
firmarse  por  los  mismos  funciona- 
rios que,  conforme  á  la  cláusula  5? 
del  decreto  de  30  de  Noviembre  úl- 
timo, deben  conservar  las  llaves  de 
la  caja,  donde  se  deposite  el  valor 
de  las  acciones.  Prevéngase  á  la 
misma  Dirección  que  los  gastos 
(|ue  esto  demande,  salgan  de  los 
fondos  desti)iados  a  la  obra,  y  que 
se  lleve  de  ellos  una  cuenta  sepa- 
rada. 

Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  B. 
—  Morales. 


ttemif  e  la  lista  de  aedonlitas* 

DIEECCION  DEL  CBÉDITÜ  NACIONAL. 

Liifia^  Abril  H  de  im2. 

Soñor  Ministro  de  Estado  eu  el  ílesppcho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pública». 

El  plazo  señalado  para  tomar  ac- 
ciones en  el  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea,  mandado  construir  jior  decre- 
to de  ¿O  de  ííoviembre  de  1861,  ha 
finalizado  el  11  del  presente,  basta 
cuyo  (lia  han  ocqrrido  á  esta  Di- 
rección las  personas  que  constan 
de  la  lista  (pie  tengo  el  honor  de 
incluir  á  US.,  siendo  once  bis  ac- 
ciouí^s  (|ue  se  lian  tomado  en  dicluj 
ferrocarril  y  cuyas  dos  terceras 
partes  entregadas,  ascienden^  ínts 
mil  seiscientos  sesenta  y  seis  pesos 
cuatro  y  medio  reales. 

El  señor  Diputado  Don  Josó 
l>oza,  oiieargado  especial  para  re- 
eibir  las  acciones  de  la  provincia 
de  leu,  no  ha  pasado  á  esla  Direc- 
ción noticia  alguna  del  número  de 
ellas,  á  pesar  de  que  se  le  dírigjó 
al  efecto  la  correspondiente  coum- 
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nirarioii,  con  fecha  26  de  Marzo 
iiliimo. 

Todo  lo  que  tengo  el  honor  de 
])oner  en  conocimiento  de  US.,  per- 
mitiéndome indicar  qne  sería  con- 
veniente la  próroga  del  tiempo  se- 
ñalado para  las  snscripciones  á  di- 
cho ferrocarril,  por  todo  aquel  que 
juzgase  necesario,  en  consideración 
á  que  muchos  de  los  hacendados 
de  la  i)rovíncia  de  lea  no  son  par- 
tícipes en  la  empresa  porque  aun 
1.0  han  recocido  sus  cosechas,  que 
les  facilita  la  suscricion  á  dicha  via 
férrea. 

Dios  guarde  á  US.— S.  M.  —  To- 
más DE  VlVBUÜ. 


RAZÓN  DE  LAS    PERSONAS    QUE     HAN    TOMADO 
ACCIONES  KN  BL  FERROCARRIL. 

Accionen 

D.  José  Antonio  Alvaradoparsi  hu 

*    licrununí  U*  Rafaela 2 

£1  niiíjinio  para  hh  hermana  D^  Ma- 
ría N'alontina ] 

D*  ToiuiU  de  Viveii) 2 

D.  José  Ignacio  León 1 

D.  Pablo  Ant<Miio  HarrioB 3 

p.  Exequiel  Cabieses  y  hermanos.  3 

Total 11 

Lima,  Abril  14  de  1862.  —  José 
M.  Tirado. 


Se  proroga  el  plaio  para  toaar  accloacst 

Linia,  AbrU  15  de  18fi2. 

Habiéndose  reunido  basta  la  fe- 
cha solamente  once  acciones  en  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Pisco  á 
Icíi,  y  d<^seando  el  Gobierno  no  pri- 
var (le  los  beneficios  que  esta  debe 
producir  á  muchas  personas  qne 
por  falta  dé  numerario  no  han  po- 
dido inscribirse  en  el  numero  de 
los  accionistas;  se  ¡n'oro^a  á  tres 
meses  mas  el  plazo  de  cuatro  me- 
ses señalado  en  decreto  de  30  de 
Novieuibre  último,  para  tomar  ac- 
ciones en  la  indicada  empresa. 

Comunííiueseypublíquese. — Rú- 
brica de  S.  É.  —  MoKALRS. 


C«BV«ca(Mla  i^ara  la  cooRtracelon  con  garan- 
tía út  6  fk, 

Lima,  Setiembre  30  de  J862. 

No  habiendo  podido  realizarse  el 
objeto  que  se  propuso  el  Gobierno 
al  dictar  la  resolncion  de  30  de  No- 
viembre último,  sobre  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea, 
por  medio  de  una  sociedad  de  ac- 
cionistas, por  no  haberse  reunido 
basta  ahora  mas  de  diez  y  nueve 
acciones,  á  pesar  de  haberse  ven- 
cido cou  exceso  el  plazo  que  se  se- 
ñaló al  efecto ;  y  estando  autoriza- 
do el  Gobierno  por  la  ley  de  11  de 
Abril  del  año  próximo  pasado,  pa- 
ra, contratar  esta  obra,  invítense 
dentro  ó  fuera  del  país,  á  las  per- 
sonas que  quieran  emprenderla,  se- 
ñalándose el  término  de  seis  meses 
para  que  dirijan  sus  ])ropuestas  al 
Gobierno,  quien  garantiza  á  los 
enjpresarios,  por  el  término  de  25 
años,  el  interés  del  6  ^  sobre  la 
cantidad  de  1.220,000  pesos,  á  (]ue 
asciende  el  presupuesto  formado 
por  los  ingenieros,  conforme  á  lo 
dispuesto  en  la  citada  ley. 

Publíquese.  —  Búbrica  de  S.  E. 

—  MOBALES. 


AcdMMs  del  ferrocarril.  '^ 

Lima,  Noviembre  26  de  1862. 

Habiendo  quedado  sin  efecto  I? 
resolución  de  30  de  Noviembre  <lel 
año  próximo  pasado,  sobre  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Pisco 
á  loa,  por  medio  de  una  sociedad 
de  accionistas,  por  no  haber  podi- 
do reunir  mas  de  diez  y  nueve  ac- 
ciones; y  estando  dispuesto  por 
resolución  de  30  de  Setiembre  úl- 
timo, que  se  lleve  a  efecto  esta 
obra  por  medio  de  contrata ;  se  re- 
suelve que  á  las  personas  que  han 
tomado  acciones  se  Ws  devuelva,  si 
así  lo  exigiesen,  las  cantidades  que 
entraron  en  la  Dirección  iM  Cré- 
dito Público ;  y  á  las  que  no  exijan 
esta  devolución,  se  les  reconozca 
por  el  empresario  que  contrate  la 
obra,  como  partícipes  en  la  empre- 
sa, en  proporción  ^1  monto  de  sus 
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íaiuíiíi,  pivvin  la  inscripción  desús 
ii(>nil)ivs  en  la  razón  (jue  debe  í'or- 
marsn  en  dicha  ottcina. 

Puhlíqnese.  —  Rúbrica  de  S.  E. 

—  MOKALBS. 


Hómbraic  rccandador  de  laN  acciones, 

Limüf  JHáemhre  íH  de  1861. 

Siendo  conveniente  nombrar  en 
la  ciudad  de  lea  una  persona  que 
se  encargue  de  rcícaudar  el  valor 
de  las  acciones  <iue  se  touuMi  i>or 
los  vecinos  de  esa  provincia  en  la 
empresa  del  ferrocarrii  de  Pisco  á 
lea,  y  mereciendo  la  entera  con- 
fianza del  Gobierno  para  desempe- 
ñar esta  comisión  el  Diputado  don 
José  Boza,  que  lia  nmnifestado  un 
vivo  interés  por  la  realización  de 
dicha  obra ;  se  le  autoriza  ixira  que 
recaude  las  expresadas  sumas,  y  las 
remita  á  la  Dirección  del  Crédito 
Público,  como  está  mandado. 

Comuniqúese  y  i)ublíquese. — Rú- 
brica de  S.  E.  —  iloiiALBS. 


Pide  cuenta  del.  ndmero  de  acciones. 

Urna,  Febrero  II  de  1862. 

Habiendo  resuelto  el  Gobierno 
l)or  decreto  de  IM)  de  Novletnbre 
último  que  se  proceda  á  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Pisco 
á  lea,  é  invitado  á  las  personas  (pie 
quieran  tomar  acciones  en  la  em- 
presa, señalándoseles  el  término  de 
cuati'o  meses  para  que  enteren  las 
dos  terceras  partes  de  sn  valor  en 
]a  Dirección  del  Crédito  Público, 
y  estando  autorizado  el  Ejecutivo 
por  resolución  lenislativa  de  11  de 
Abril  último,  para  contratar  esta 
obra<in  los  términos  mas  ventajo- 
sos al  Estado;  se  disjíone,  cpie 
cuando  haya  expirado  dicho  plazo, 
la  expresada  Direcícion  dé  cuenta 
al  Ministerio  del  número  de  accio- 
nes que  se  liaynn  lomado,  á  Un  de 
que  en  vista  d(^l  monto  de  ellas,  se 
resuelva  si  debe  liacerse  la  t)bra  por 
contrata  ó  por  cuenta  del  Gobierno. 

Comuniqúese  y  pul)lí(iuese. — ¿ú 
brica  de  S.  E.  —  Mohaleíí. 


^'e  aprneba  el  modele  de   le*  Utnioe  pai** 

accIoncK. 

Lima,  Febrero  18  de  18()2. 

Apruébase  el  modelo  ipie  ha  pre- 
sentado la  Dirección  del  Crédito 
Público  de  los  títulos  de  inscripción 
que  deben  darse  á  las  personas  que 
tomen  acciones  en  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  los  que 
íleberán  litogratiarse,  encuadernar- 
se en  libros,  parA  la  confiHmtaciou 
<pie  se  ha  de  liacer  con  los  codos  y 
tirmarse  por  los  mismos  funciona- 
rios que,  conforme  á  la  cláusula  5? 
del  decreto  de  30  de  Noviembre  úl- 
timo, deben  conservar  las  llaves  de 
la  caja,  dt>nde  se  deposite  el  valor 
de  las  acciones.  Prevéngase  á  la 
misma  Dirección  que  los  gastos 
que  esto  demande,  salgan  de  los 
fondos  destinados  á  la  obra,  y  que 
se  lleve  de  ellos  una  cuenta  sepa- 
rada. 

Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. 

—  MoitAlilCS. 


ttemife  la  lista  de  aeclenlitai. 

DIBE'JCION  DEL  CBÉDITÜ  NACIONAL. 

Linuif  Abril  14  deim2. 

Honor  Ministro  de  Estiulo  en  el  «lespocho 
de  Gobiwno,  Policía  y  Obras  Públicae. 

El  pla/.o  señalado  para  tomar  ac- 
ciones en  el  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea,  mandado  construir  jior  decre- 
to (le  yo  de  noviembre  de  1861,  ba 
finalizado  el  11  del  presente,  b¿i8ta 
cuyo  dia  han  ocurrido  á  esta  Di- 
reccioíí  las  i)ersouas  que  constan 
de  la  lista  que  tengo  el  honor  de 
incluir  á  US.,  siendo  once  las  ac- 
ciones tpu»  se  lian  tomado  en  dicho 
ferrocarril  y  cuyas  dos  terceras 
partes  entregadas,  ascienden^  trtis 
mil  seiscientos  sesenta  y  seis  pesos 
cuatro  y  medio  reales. 

El  señor  Diputado  Don  Josó 
BozM,  oiicargado  especial  para  re- 
cibir las  acciones  de  la  provincia 
de  lea,  no  ha  pasudo  á  esta  Direc- 
ción noticia  alguna  del  número  <1«í 
ellas,  á  pesar  de  que  se  le  dirigjó 
al  efecto  la  correspondiente  couní- 
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ninicion,  con  fecha  26  de  Marzo 
iiltiino. 

Todo  lo  que  tengo  el  honor  de 
])oner  en  conocimiento  de  US.,  per- 
luitiéiidonie  indicar  que  sería  con- 
veniente la  próroga  del  tiempo  se- 
fialudo  para  las  suscripciones  á  di- 
cho ferrocarril,  por  todo  aquel  que 
juzgase  necesario,  en  consideración 
á  que  muchos  de  los  hacendados 
de  la  provincia  de  lea  no  son  par- 
tícipes en  la  empresa  porque  aun 
r.o  han  re<*o^ido  sus  cosechas,  que 
les  facilita  la  suscricion  á  dicha  via 
férrea. 

Dios  guarde  á  US.— S.  M.  —  To- 
más DE  VlVBUÜ. 


RAZÓN  DE  LAS    PERDONAS    QUE     HAV    TOMADO 
ACCI0KR8  KN  El.  FEKROCARHEL. 

Acciones 

I).  José  Antonio  Alvaradoparsi  hu 

~    heruuina  U?  iiafaela 2 

£1  misino  par»  hu  hermana  D^  Ma- 
ría Valentina ] 

D*  Toni}lft  (1(*  Viveit) 2 

D.  JoKÓ  Ignacio  L#*on 1 

D.  Pablo  Antonio  Bairiíos 3 

I).  Eicequiel  Cabieses  y  bennnnos.  3 

Total 11 

Lima,  Abril  14  de  1862.  —  JosÉ 
M.  Tirado. 


Se  proroga  el  plaio  para  tasar  acelaBcs. 

Linia,  AhiHXbde  18(i2. 

Habiéndose  reunido  basta  la  fe- 
cba  soUiniente  once  acciones  en  la 
empresa  del  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea,  y  deseando  el  Gobierno  no  pri- 
var (ie  ios  beneficios  que  esta  debe 
producir  á  mucbas  personas  que 
por  falta  de  numerario  no  ban  po- 
dido inscribirse  en  el  número  de 
los  accionistas;  se  x»*oro^a  á  tres 
meses  mas  el  plazo  de  cuatro  me- 
ses sefialailo  en  decreto  de  3U  de 
Noviembre  último,  para  tomar  ac- 
ciones en  la  indicada  empresa. 

Común  í(j  uese  y  publ  íquese. — Eú- 
brica  de  S.  K.  —  Mokalrs. 


Caavacalarla  para  la  coBRtracelan  con  garan- 
tía ét  6  f), 

lAma,  Setiefnbre^'SO  de  J862. 

No  habiendo  podido  realizarse  el 
objeto  que  se  propuso  el  Gobierno 
al  dictar  la  resolución  de  30  de  No- 
viembre último,  sobre  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea, 
por  medio  de  una  socieda<l  de  nc- 
cionistas,  por  no  haberse  reunido 
hastii.  ahora  mas  de  diez  y  nueve 
acciones,  á  pesar  de  haberse  ven- 
cido cou  exceso  el  plazo  que  se  se- 
ñaló al  efecto ;  y  estando  autoriza- 
do el  Gobierno  por  la  ley  de  11  de 
Abril  del  año  próximo  pasado,  pa- 
ra, contratar  esta  obra,  invítense 
dentro  ó  fuera  del  país,  á  las  per- 
sonas que  quieran  emprenderla,  se- 
ñalándose el  término  de  seis  meses 
para  que  dirijan  sus  propuestas  al 
Gobierno,  quien  garantiza  á  los 
enjpresarios,  por  el  término  de  25 
años,  el  interés  del  6  p  sobre  la 
cantidad  de  1.226,000  pesos,  á  que 
asciende  el  presupuesto  formado 
por  los  ingenieros,  conforme  á  lo 
dispuesto  en  la  dtada  ley. 

Publíquese.  —  Búbrica  de  S.  E. 

—  MOBALES. 


Acdanes  del  fcrracarrll.  ^ 

Litna,  Noviembre  26  de  1862. 

Habiendo  quedado  sin  efecto  1f 
resolución  de  30  de  Noviembre  del 
año  próximo  pasado,  sobre  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril  de  Pisco 
á  loa,  por  medio  de  una  sociedad 
de  acclbnistas.  por  no  haber  podi- 
do reunir  mas  de  diez  y  nueve  ac- 
ciones; y  estando  dispuesto  por 
resolución  de  30  de  ¡Setiembre  úl- 
timo, que  se  lleve  á  efecto  esta 
obra  por  medio  de  contrata ;  se  re- 
suelve que  a  las  personas  .que  han 
tomado  accione^ü  se  les  devuelva,  si 
así  lo  exigiesen,  las  cantidades  que 
entraron  en  la  Dirección  del  Cu]- 
dito  Público ;  y  á  las  que  no  exijan 
esta  devolución,  se  les  recouo/ea 
por  el  empresario  que  contrate  la 
obra,  como  partícipes  en  la  empre- 
sa, en  proporción  ^I  monto  de  sus 
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arciones,  coii  hv  ca rulad  de  que 
cnniplefen  en  su  oportunidad  el  va- 
lor pre(¡Jad(»  á  cad««\  una  de  ellas 
por  el  citado  decreto  de  30  de  No- 
viembre. 

( -omunniuesc  y  puhlfíiuese. — Eú- 
brica  <le  S.  E.  —  Akkn  as. 


BcsolocioD  Ici^Klativa  para  qac  se  proceda 
á  admitir  la  propacMla  mai  c*n¥CBÍcntc. 

CONGKKSO    PEIIUANO. 

JAmay  Diciembre  1?  <í«  1802. 

Exorno.  'Señor. 

El  Oonp:r(\so  ha  resuelto  que  V.  B. 
proceda  desde  luego  á  admitir  la 
propuesta  que  sea  inas^  convenien- 
te, entre  las  que  se  hayan  presen- 
tado, conforme  á  los  fines  y  sin 
contrariar  las  condiciones  de  la  ley 
de  31  de  Enero  de  18(Jl,  para  la 
])lautiticacion  de  un  ferrocarril  en- 
tre el  puerto  de  Pisco  y  la  ciudad 
de  Tcíi. 

Lo  comunicamos  a  Y.  E.  para  su 
cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — José  Sil- 
va Santistkvan,  Vice])re.sideute 
iW\  Senado. —  José  Makía  Prukz, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados. —  Francisco  Ciiavkz,  Se- 
nador Secnítario. —  Eimfanio  Sku- 
PA,  Diputado  S(*(Tt»tario. 

Al  ExciHo.  Señor  I* iv:<i(hMit«í  fie    la  Kepú- 
blica. 

Lima,  (i  2  de  Diciembre  de  1862. 

Cúmplase,  r.oiiuiníquese  y  publí- 
quese.  —  Rubrica  de  S.  E.  —  Are- 
nas. 


encargue  de  la  plantificación  del 
ferrocarril  entre  ¡cay  P¡sc4> ;  6  pa- 
ra qué  V.E.  adopte,  en  su  coiib- 
trucciony  los  medios  que  jnzg^ie 
mas  económicos  y  convenientes  á 
los  intereses  del  Estado,  á  fin  de 
obtener  su  pronta  realización. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  su 
conocimiento  y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E.  —  José  Sil- 
va. Santistbvan,  Vicepresidente 
del  Senado.  —  José  Mauia  Pbkez, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados. —  FiiANOisco  Chavbz,  Se- 
'nador  Secretario. — Benigno  db  la 
TüHRE,  Diiiutado  Secretario. 

Excmo.  Señor  Presidente  de  1h  República. 

Lima,  Enero  29  de  18Í53. 

Cúmplase  y  publíquese. — Rúbri- 
ca de  8.  E.  —  Arenas. 


Resolución  del   fonf^rcKO  nnr  concede  7  ft 
de  g^aranlia  al  rrrrocarrll. 

CONíillKSO    Pr, RUANO. 

í.imft,  Kikero  24  de  I8()3. 
Iv\<*nio.  Sí'fior. 

Kl  (■(»n<;:n\so  hn  ;mtoriza<loá  V.E. 
p;in)  exlcmler  luisíii  (»I  7  p  anual, 
sohro  el  costo  di*  la  obra,  la  garan- 
tía ofrecida  por  la  ley  de  II  de 
Al>ril  de  I8»>1,  ;í  la  empresa  que  se 
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Pana  á  la  C^bIhIm  para  famalar  laa  tasM» 

Linuí,  Abril  27  de  1863. 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
por  las  resoluciones  legislativa»  fie 
31  de  Enero  de  1861  y  24  de  Mayo 
del  presente  año,  para  contratarla 
construcción  de  un  camino  de  fier- 
ro éntrela  ciudad  <le  lea  y  el  puer- 
to de  Pisco,  ofreciendo  en  garantía 
hasta  7  ^  anual  sobre  el  costo  de 
la  obra;  pase  este  expediente  á  la 
comisión  nombrada  para  formular 
las  bases  del  ferrocarril  proyectado 
entre  la  ciudad  de  Are<]uipa  y  el 
puerto  de  Islay,  á  fin  de  que  verltí- 
que  lo  mismo  respecto  al  de  Pisco 
á  lea.  —  Fkeyhe. 


Concesión  á  B.  JoKé  B«Ba. 

Lima,  Mayo  27  íle  1SH4. 

Visto  el  trazo  final  v  definitivo 
del  fern>carril  entre  el  puerto  de 
Pisco  y  la  ciudad  de  lea,  levanta- 
do ]>or  el  in/3:enieix)  de  la  empresa 
D.  Ernesto  Malinowski  con  inter- 
vención del  ingenien  del  Estado 
I).  José  Hindle  y  habiéndose  exa- 
minado y  aprobado  dicho  trazo  por 
una  junta  de  ingenieros,  y  tenien- 
do á  la  vista  los  informes  que  han 
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emitido  en  su  debido  tiempo  las 
oQciuas  fiscales  y  la  DíreccioD  de 
Obras  Públicas ;  y  estando  el  Go- 
bierno suficientemente  autorizado 
por  las  leyes  de  11  de  Abril  de  1861 
y  29  de  Enero  de  1863,  para  cele- 
brar á  la  brevedad  posible  la  con- 
trata del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea 
concediendo  liaste  el  7^$  de  ga- 
rantía sobre  el  capital  que  se  em- 
pleare ;  el  Gobierno  acepta  la  pro- 
puesta de  D.  José  Boza  para  cons- 
tmii^  el  ferrocarril  que  parta  de  la 
plaza  de  Pisco  hasta  la  ciuclad  de 
Xco,  bajo  los  términos  y  coudieio- 
Ties  siguientes :    - 

1?  El  Gobierno  cede  á  D.  José 
Soza  el  derecho  de  construir  y  ex- 
S>lot-ar  un  camino  de  fierro  por  má- 
quina de  vapor  desde  el  puerto  de 
-fisco  hasta  la  ciudad  de  lea. 

2f  El  empresario  formará  una 
^3ompañía  denominada  del  Ferro- 
^sarril  entre  Pisco  é  lea,  la  que  se 
^constituirá  bajo  el  carácter  perma- 
^lente  de  sociedad  nacional  y  goza- 
de  todos  los  derechos  que  cor- 
(ponden  ó  que  en  lo  sucesivo  se 
^otorguen  á  estas  asociaciones. 

3f  Por  el  término  de  veinticinco 
aüos  nadie  podrá  establecejr  otra 
línea  férrea  que  pase  por  los  mis- 
:ino8  puntos,  ni  durante  este  térmi- 
no po<lrá  tampoco  acordarse  á  nin- 
guna otra  empresa  la  concesión  de 
igual  garantía. 

4^  Por  ahora  el  camino  será  de 
una  solavia,  con  los  cambios,  apar- 
taderos, plataformas  y  demás  ne- 
cesario en  las  estaciones  ó  en  los 
puntos  intermedios  que  sojuzguen 
convenientes. 

5?  El  ancbo  de  la  via  será  de  un 
metro  setenta  centímetros  conta- 
dos dentro  de  los  bordes  interiores 
de  los  rieles ;  y  se  declara  que  este 
ancho  es  el  que  adopta  el  Gobierno 
para  todas  las  líneas  férreas  que  se 
establezcan,  ya  sean  subvenciona- 
das por  el  Gobierno  ó  por  compa- 
ñías particulares. 

6?  El  peso  de  los  rieles,  las  sec- 
ciones en  que  se  divide  el  camino 
y  la  naturaleza  de  este,  se  sigeta- 
ráu  á  las  indicadas  en  el  trazo  final 


y  que  constan  en  el  presupuesto 
a(\junto.  Los  materiales,  cualquie- 
ra que  sea  su  denominación  y  que 
se  empleen  en  este  camino,  serán 
de  la  mejor  calidad  y  construceioii. 
7?  El  camino  seguirá  la  direc- 
ción marcada  en  el  trazo  final,  le- 
vantado por  el  ingeniero  D.  Ernes- 
to Malinowski  con  intervención  del 
ingeniero  del  Estado  13.  ,losó  Hin- 
dle.  Este  trazo  no  podrá  variarle 
sin  previa  noticia  y  aprobación  iM 
Gobierno. 

8?  Los  cercos,  puentes,  canaU^s 
y  caminos  que  atraviese  la  línea, 
serán  restablecidos  por  la  empresa, 
de  modo  que  no  sufran  daños  los 
propietarios  ó  el  público;  pero  su 
costo  se  incluye  en  el  capital  ga- 
rantido. 

9*  £!stán  exentos  del  servicio 
militar,  los  que  se  ocupen  en  servi- 
cio de  la  empresa,  salvó  en  caso  de 
guerra  con  el  extranjero. 

10.  La  empresa  tendrá  la  facul- 
tad de  importar  el  numero  de  ope- 
rarios que  crea  preciso  y  todos  los 
contratos  que  se  celebren  con  estos 
serán  válidos,  si  no  se  oponen  á  las 
leyes  del  país.  El  Gobierno  em- 
pleará los  medios  que  estén  en  sus 
facultades  para  hacer  efectivos  los 
contratos. 

11.  El  Gobierno  cede  gratuita- 
mente á  la  compañía  los  terrenos 
ó  edificios  de  propiedad  del  Estado 
( y  que  no  estén  destinados  ptra 
otros  objetos  del  servicio  público ) 
que  necesite,  según  el  trazo  defini- 
tivo para  la  via,  sus  terminus,  es- 
taciones, muelles  y  demás  oficinas. 
Si  los  terrenos  fueren  de  propiedad 
particular,  la  empresa  pagará  su 
valor  del  capital  garantizado;  pro- 
cediéndose,  si .  fuere  preciso,  á  la 
expropiación  conforme  á  las  leyes, 
haciéndose  las  gestiones  necesarias 
por  el  Ministerio  Fiscal. 

12.  Durante  el  término  de  vein- 
ticinco años,  se  introducirán  libres 
de  derechos  y  de  todo  gravamen, 
todos  los  artículos  necesarios  para 
la  construcción,  explotación  y  con- 
servación de  la  línea,  sus  oficinas 
y  materiales  rodantes. 
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13.  Asi  mismo  serán  libres  de  de- 
rechos fiscales  ó  municipales,  los 
víveres  que  la  empresa  necesite 
]»ara  sus  trabajadores,  mientras  du- 
ra la  construcción  de  la  via.  Se  en- 
tu*ndo  por  víveres,  la  carne  fresca, 
s(H?a  ó  solada,  papas,  ari^z,  fréjoles, 
inaiiteca,  ji>'arbanzos,  pescado  seco, 
galleta  y  harina.  La  cantidad  se 
calculará  en  proporción  al  número 
(lo  trabajadores,  tomando  por  nor- 
ma una  ración  de  armada. 

14.  8i  los  jefes  de  la  aduana  ó  el 
¡iilerventor  del  ferrocarril  creyesen 
(lue  es  excesivo  el  número  de  los 
artículos  que  se  piden  libres  de  de- 
r(H*.ho  para  la  explotación  y  con- 
servación de  la  línea  después  que 
esté  concluida,  el  Gobierno  nom- 
brará una  junta  de  ingeniei*os  para 
(pie  oyendo  antes  á  la  junta  direc- 
tiva del  ferrocarril,  resuelva  el  caso. 

15.  El  Gobierno  concederá  á  la 
eini)resa  cuanta  protección  le  sea 
posible,  conforme  á  las  leyes  y  siem- 
pre que  no  afecte  los  intereses  fis- 
cales. 

lü.  El  Gobierno,  á  nombre  de  la 
Xacion,  garantiza  á  D.  José  Boza 
el  interés  del  7  ^  al  año,  y  por  el 
t(^rmino  de  veinticinco  anos  sobre 
el  máximum,  capital  de  1.700,000 
soles.  Con  este  capital  se  construi- 
rá la  via,  terminus,  se  proveerá  del 
material  rodante  en  el  número  y  ca- 
li dad  conforme  á  los  presupuestos 
y  planos  presentados.  Pero  si  re- 
sulta que  el  costo  de  todo  el  cami- 
no con  sus  accesorios,  según  los 
presupuestos,  fuese  menor  del  mi- 
llón setecientos  mil  soles,  el  Go- 
bierno solo  garantiza  el  interés  so- 
bre el  capital  que  efectivamente  se 
invirtiere. 

17.  Para  el  pago  del  interés  ga- 
rantizado, el  Gobierno  señala  es- 
pecialmente el  sobrante  de  la  ven- 
ta del  huano  de  las  islas  de  Chin- 
cha ;  entendiéndose  {)or  sobrante  lo 
íiue  quede  después  de  cubiertas  las 
obligaciones  por  intereses  de  la 
deuda  nacional,  segim  las  contra- 
tas vigentes. 

18.  Para  fijar  el  producto  líqui- 
do aplicable  al  interés  del  capital 


invertido  en  la  construcción  del 
ferrocarril,  no  excediendo  del  mi- 
llón setecientos  mil  soles  citadoH| 
se  deducirán  de  las  entradas  i^ene- 
rales,  los  gastos  de  explotación, 
conservación  y  re]>aracion ;  enten- 
diéTidose  desde  ahora  ])or  estos  gas- 
tos el  pago  de  un  Director  eii  lea 
ó  Pisco,  un  ingeniero  ó  inspector, 
un  tenedor  de  libros  y  demás  em- 
pleados subalternos  necesarios  pa- 
ra la  administración  y  contabilidad, 
y  el  número  de  maquinistas,  guar- 
das y  operarios  que  exige  el  servi- 
cio de  todo  ferrocarril :  gastos  de 
combustible,  aceite  ó  grasa  y  de- 
mas  artículos  de  consumo  diario 
y  urgentísimo  y  todos  los  demás 
gastos  que  se  ocasionen  ó  )>ara  re- 
poner el  consumo  lento  de  las  co- 
sas ó  las  que  se  pierden  iH)r  ciiusaa 
extraordinarias,  y  que  no  dei)eiiden 
de  la  mala  construcción  de  la  via 
ó  material  rodante. 

19.  El  pago  del  interés  por  el 
déficit  que  resulte  se  abonará  cada 
seis  meses  en  letras  sobre  Londres 
al  cambio  corriente  de  la  plaza. 
Treinta  dias  después  de  examina- 
das las  cuentas  del  déficit  por  la 
Dirección  de  Obras  Públicas  y  oíí- 
ciñas  fiscales,  se  hará  el  abono. 

20.  Se  ofrecerán  al  pública  en  el 
Perú  durante  seis  meses,  tres  mil 
acciones  de  cien  soles  cada  una, 
publicándose  la  convocatoria  por 
dichos  seis  meses  en  los  diarios  de 
esta  capital  y  en  los  periódicos  de 
las  capitales  de  departamento. 

21.  Para  el  pago  del  interés  del 
7  i^,  sobre  el  capital  invertido  du- 
rante la  construcción  del  ferrocar- 
ril, se  tomará  un  término  medio  á 
estilo  de  comercio. 

22.  Si  por  quiebra  de  D.  José 
Boza  ú  otra  causa  cualquiera,  ex- 
ceptuándose los  casos  fortuitos  ó 
de  fuerza  mayor,  se  suspendieren 
los  trabaos  del  ferrocarril,  durante 
seis  meses,  se  entenderá,  hasta  que 
se  recomiencen  dichos  trabajos,  que 
se  ha  suspendido  igualmente  la  ga- 
rantía del  Gobierno  por  tp<las  las 
millas  hechas.  Si  la  suspensión  del 
trabajo  excediere  de  un  año,  cesan 
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completamente  todos  los  derechos 
y  privilegios  concedidos  por  este 
contrato,  exceptuándose  también 
los  casos  fortuitos  y  de  fuerza  ma- 
yor. 

23.  La  compañía  conducirji  íJ^ra- 
tis  las  balijas  del  correo  y  su  con- 
ductor pu  un  departamento  sei>ara- 
do  especial.  For  la  tropa,  por  los 
jefes  y  oficiales  de  ella  y  por  los 
efectos  y  empleados  en  comisión 
del  Gobierno,  se  cobrará  la  mitad 
do  lo  establecido,  acreditándose 
esto  con  i)apeletas  (jue  darán  úrii- 
cameute  el  Prefecto  de  lea  ó  el 
Gobernador  del  puerto  de  Pisco. 

24.  Desde  que  el  ferrocarril  pro- 
diizc¿i  mas  del  10  p  al  año,  por  di- 
videndos, el  exceso  se  entregará  al 
Estado  en  reembolso  y  hasta  que 
sea  pagado  de  las  cantidades  que 
de  él  hubiere  recibido  el  empresa- 
rio en  razón  (íe  garantía. 

25.  Cesa  en  lo  absoluto  la  garan- 
tía del  Gobierno  antes  de  los  vein- 
ticinco años,  si  el  camino  produ- 
ce el  7  p  durante  dos  años  con- 
secutivos; i)ero  siempre  tendrá  de- 
recho al  reembolso  de  lo  pagado 
por  dicha  garantía. 

2G.  Las  tarifas  para  pasajeros  y 
fletes  se  arreglarán  d(i  modo  que 
los  precios  sean  cuando  menos  un 
40  ^  mas  bajos  que  los  que  actual- 
mente cuestan,  üon  este  objeto  se 
organizará  un  expediente.  El  Go- 
bierno se  reserva  la  facultad  de  dis- 
minuir las  tarifas  cada  cinco  años, 
si  después  de  los  primeros  diez  años 
excede  del  10  ^ ;  pero  se  rebajarán 
las  tarifas  de  modo  que  el  produc- 
to sea  el  10  ^. 

27.  Luego  que  se*  establezca  la 
compañía  del  ferrocarril,  el  Gobier- 
no nombrará  un  comisionado  que 
lo  represente,  quien  tendrá  el  de- 
recho de  asistir  á*todas  las  juntas 
que  celebren  los  directores  y  sin 
Cayo  conocimiento  no  podrán  ha- 
cerse compras  ni  contratas  que 
afecten  el  capital  de  la  empresa. 
Este  agente  po^rá  serlo  el  Ministro 
del  Perú  residente  en  Inglaterra,  6 
cualquiera  otra  persona  que  obten- 
ga nombramiento  del  Gobierno. 

XOM.  I 


28.  El  Gobierno  nombrará  tíira- 
bien  un  interventor  que  residirá  en 
lea  ó  en  Pisco  y  el  que  tendrá  el 
derecho  de  asistir  á  las  juntas  do 
los  directores  y  agentes-  locales  de 
la  empresa.  Este  interventor  (Jebe- 
ra también  tener  un  conocimiento 
exacto  de  todas  las  operaciones  de 
contabilidad  que  se  ejecuten  y  ave- 
riguará el  déficit  por  el  cual  el  Go- 
bierno t(mdrá  que  pagar  la  garan- 
tía, examinando   los   libros   y   las 
cuentas  de  la  compañía  y  (hirá  un 
cert^ifieado  de  su  exactitud.  Cuida- 
rá tambiíMi  que  la  economía  debida 
sea  unida  con  la  consideración  ne- 
cesaria ptira  el   bienestar  presente 
y  futuro  de  la  empresa,  así  como 
que  el  material  sea  conservado  en 
buen  orden  y  capaz  de  todo   servi- 
cio. Si  el  comisionado  en  Londres 
ó  el  interventor  creyeren  que   los 
trabajos  y  gastos  que  seempreden, 
no  son  los  naturalesy  con  venientes, 
podrá  citar  á  la  junta  directiva  y 
allí  expondrá  lo  conveniente.  Las 
observaciones   del   interventor  no 
i  impedirán  en  nada  las  disposicio- 
I  nesde  la  junta  directiva;  pero  en 
,  la  presentación  de  las  cuentas  para 
I  el  abono  de  la  garantíase  tomarán 
;  en  consideraci<m- i)or  el  Gobierno, 
'jy.  Uñándolo  crea  conveniente, 
¡  puede  el  Gobierno  hacer  examinar 
los  libros  de  la  compañía,  bien  sea 
con  el  objeto  de  que  se  esclarezca  el 
verdadero  gasto  de  la  construcción 
de  la  línea  después  de  concluida  la 
obra,  y  también  para  comprobar 
los  productos. 

30.  Los  empresarios  presentarán' 
al  Gobierno  los  estatutos  de  la  coni- 
X)añía  y  desde  que  en  ellos  recaye- 
re la  aprobación  suprema,  no  po- 
drán alterarse  mientras  dure  la  í>a- 
rantía  sino  con  la  misma  aproba- 
ción, y  previo  acuerdo  y  consenti- 
miento de  la  junta  directiva  que  se 
est-ablezca. 

31.  Queda  obligada  la  empresa 
á  i)rincipiar  los  trabajos  del  ferro- 
carril, dentro  do  diez  y  ocho  meses 
contados  desde  la  fecha  en  que  se 
apruebe  este  contrato  y  á  concluir- 
lo dos  años  después ;  y  se  declara 
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qne  para  que  se  teuga  por  conclai- 
da  la  obra,  deben  bailarse  acabados 
los  termiuus,  talleres,  almacenes  y 
oficiuas,  pneHde  lo  contrario  y  sin 
perjuicio  de  correr  los  veinticinco 
años  de  la  garantía  y  hacerse  efec- 
tiva la  multa  convenida,  la  empresa 
será  obligada  al  cumplimiento  de 
su  deber  couibrme  á  las  leyes  del 
país. 

32.  Se  obliga  á  la  empresa  ¿i  dar 
una  fianza  de  veinte  mil  pesos  co- 
mo multa,  pura  asegurar  que  los 
trabajos  principiarán  y  concluirán 
en  los  plazos  señalados,  salvo  siem- 
pre los  casos  fortuitos  y  de  fuerza 
mayor.  —  Y  si  esta  fianza  no  se 
constituye  dentro  de  dos  meses, 
contados  desde  la  fecba  de  esta 
suprema  resolución,  sea  por  medio 
de  una  consi/cnacion  en  documen- 
tos del  crédito  publico,  ó  con  tres 
casas  respetaitles  de  comercio,  de 
hecho  se  tendrá  por  cancelado  y  sin 
efecto  alguno  este  contrato. 

33.  Se  enti.mde  que  los  privile- 
gios con  cedid)s  ai  contratista  son 
concedidos  á  él  y  á  sus  represen- 
tantes légale.)  ó  á  las  personas  ó 
sociedades  á  cjuienes  podría  trans- 
ferir sus  derechos  en  todas  circuns- 
tancias que  se  puedan  presentar; 
pero  nunca  podrán  traiis.erir  esos 
derechos  aun  Gobierno  extiaiijcno. 

34.  A  los  noventa  y  nueve  años 
contados  desde  que  la  primera  lo- 
comotora recorra  toda  la  línea  com- 
l)rendi(la  desde  Pisco  hasta  lea,  ce- 
sarán los  privilegios  y  concesiones 
otorgadas  a  la  compañía  por  esta 
contrata,  (inedando  expropiado  el 
camino,  y  la  empresa  obligada  á 
entregarlo  al  Goliierno,  en  estado 
de  explotación,  acordándosele  la 
preferencia  para  seguir  adminis- 
trándolo bajo  un  nuevo  contrato 
que  se  estipulará  en  aquella  fecha. 

35.  Todas  las  cuestiones  técnicas 
ó  profesionales  que  se  susciten  en- 
tre el  Gobierno  y  la  empresa,  que- 
dan sometidas  á  la  decisión  de  una 
junta  compuesta  de  un  ingeniero 
del  Estado  y  otro  de  la  compañía, 
elegidos  por  el  Gobierno  y  por  la 
misma  empresa.  En  el  caso  de  que 


discorden  en  opiniones,  se  nombra- 
rá un  tercero  de  común  acuerdo, 
cuya  decisión  será  final. 

30.  Las  cuestiones  de  otro  géne- 
ro se  someterán  precisamente  al 
juicio  de  arbitros  nombrados  por 
ambas  partas,  eu  la  inteligencia  de 
que  la  empresa  por  su  carácter  na- 
cional, no  puede  acudir  en,  ningún 
caso  á  otros  medios  que  no  sean  los 
permitidos  jmr  las  leyes  á  los  ciu- 
dadanos del  Perú. 

37.  Las  compras  que  se  bagan 
en  Europa  por  cuenta  de  la  oom- 
|>añía  en  moneda  inglesa,  se  carga- 
rán á  la  cuenta  general  en  moneda 
del  país  al  cambio  corriente;  pero 
las  contratas  dé  empleados,  opera- 
rios, dependientes  etc.,  serán  esti- 
puladas en  tod¿is  partes  )>ara  abo- 
narse en  moneda  nacional. 

38.  Ademas  de  las  reglas  esta- 
blecidas en  este  contrato,  para  ca- 
lificar la  natiaaleza  de  los  gastos  y 
la  facultad  de  los  interventores,  eii 
una  sección  particular  de  los  esta- 
t'atutos  de  la  compañía,  se  fijarán 
las  re^glas  que  deben  observarse 
por  lo  que  respecta : 

1?  A  los  procedimientos  de  loa 
interventores  que  nombre  el  Gk>- 
bierno ; 

2?  A  la  cla»ifícaciun  y  duro  co- 
nocimiento que  deben  tener  los  le- 
gítimos gastos  de  explotación  pro- 
piamente dicha,  de  conservación  y 
reparación,  de  reconstrucción  y  fa- 
bricación ; 

3?  A  las  formalidades  con  que 
debe  manifestarse  al  Gobierno  en 
las  cuentas  semestrales,  la  propor- 
ción en  que  este  la  cantidad  líqui- 
da del  producto  con  el  7  $  de  la 
garantía; 

4?  A  los  procedimientos  que  de- 
berán observarse  para  el  examen 
de  esas  cuentas  y  para  el  abono  en 
esta  capital,  de  la  suma  á  que  re- 
sulte responsable  el  Estado. 

39.  Sin  perjuicio  del  derecho  qae 
tendrá  la  compañía  para  arreglar 
el  servicio  económico  de  la  línea^ 
es  entendida  la  obligaron  en  qne 
se  halla  de  sujetarse .  á  las  leycB  6 
reglamentos  generales  que  se  dió« 
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ten  para  el  arre|;1o  y  policía  ele  los 
ferrocarriles  de  la  Bepública. 

40.  SieDflo  este  contrato  el  defi- 
nitivOy  queda  sin  efecto  el  provisio- 
nal de  13  de  Junio  de  1863. 

Pase  este  expediente  al  Minis- 
terio de  Hacienda  para  los  efectos 
consiguientes ;  archívese  en  la  Di- 
rección General  de  Obras  Publicas 
los  planos  y  perfiles  del  trazo  de- 
fJiiUiTO  que  s<*  linn  aconipafuulo. 

Oomnníquose  ü  quienos  oíírres- 
ponda.  —  Rúbrica  de  S.  E.  —  Zm- 

6ABBA. 


WléfMC  el  Mitrerlcl  de  1.70  metro.  —  Tarifa. 

Telégrafo. 

Lima,  Mayo  20  de  1865. 

Vista  la  solicitud  del  empresario 
del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  don 
José  Boza ;  y  teniendo  en  conside- 
ración :  que  el  Gobierno  por  la  con- 
dición 5?  del  contrato  celebrado  en 
27  de  Mayo  del  año  próximo  pasa- 
do con  dicho  empresario,  determi- 
nó qne  el  ancho  de  la  vía  debe  .ser 
de  un  metro  setenta  centimefros 
contados  dentro  de  los  bordes  iiite- 
riores  de  los  rieles,  declarando  al 
mismo  tieiniM)  que  este  ancho  adop- 
ta el  Gobierno  para  todas  las  líneas 
férreas  que  se  estableciesen,  ya 
sean  subvencionadas  ]K>r  él  ó  por 
compañías  {mrticulares ;  sé  declara 
sin  lugar  la  alteración  que  solicita 
en  este  punto  el  empresario  Boza; 
y  en  cuanto  al  reclamo  sobre  qne 
se  lije  el  máximum  de  la  tarifa  de 
fletes  y  pasajes  de  (pie  se  ocupa  la 
cláusula  20  de  dicha  contrata,  y  se 
supriína  á  la  vez  la  parte  final  de 
la  expresada  cláusula,  en  conso- 
nancia con  lo  dispuesto  en  los  con- 
tratos de  los  ferrocarriles  de  Are- 
qnipa  é  Iquique,  se  resuelve  :  que 
la  enunciada  cláusula  2()  de  la  con- 
trata del  ferrocarril  de  Pisco,  que- 
de sustituida  con  la  cláusula  17  de 
los  contratos  celebrados  para  la 
plantificación  de  las  ñas  férreas  de 
Arequipa  é  Iquique,  que  á  la  letra 
68  como  sigue : 

**  El  máximum  de  flfete  que  co- 
brará por  milla  la  empi'csa,  será 


por  cada  quintal  de  carga  que  tras- 
porte el  ferrocarril,  uno  y  medio 
centavos  de  sol.  Por  pasajes  en  co- 
ches de  primera  clase,  por  milla 
diez  pentavos.  En  coch(ís  de  segun- 
da, por  milla  sÍL*te  centavos.  En 
coches  de  tercera,  por  milla  cinco 
centavos,  tanto  de  subida  como  de 
bajada.  Con  arreglo  á  esta  í)ase 
formará  la  empresa  la  tarifa  de  fle- 
tes y  pasííjes  y  la  someterá  á  la 
aprobación  del  Gobierno,  después 
de  lo  cual  no  podrí',  sin  acuerdo  de 
este,  ser  alterada  en  ningún  senti- 
do. Para  la  alteración  se  organi- 
zará un  expediente,  en  que  se  pon- 
drá de  maniflesto  la  necesidad  de 
esta  medida. " 

En  compensación  de  esta  altera- 
ción en  la  citada  cláusula,  se  im- 
pone á  la  empresa  la  obligación  de 
establecer  á  su  costo  una  línea  te- 
legráfica á  lo  largo  del  camino,  tan 
]n*onto  como  este  quede  plantifica- 
do. El  telégrafo  será  administrado 
por  la  empresa,  con  la  obligación 
de  trasmitir  gratuitamente  los  des- 
pachos del  Gobierno  y  de  las  ofici- 
nas en  asuntos  del  servicio  público 
y  no  gozará  de  privilegio. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  los  efectos  consiguien- 
tes y  pase  este  expediente  á  la 
Tesorería  DepartamentaJ  para  que 
mande  hacer  la  respectiva  anota- 
ción en  la  escritura  matriz  de  la 
contrata. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Ilii- 
brica  de  8.  E.  —  Gómez  Sanohez. 


PchbIm  para  auur  rlclcí  de  60  UJ^rai* 

Lima,  Junio  27  de  1865. 

En  vista  del  expediente  seguido 
por  el  emfíresario  del  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea,  sobre  que  se  le  autori- 
ce para  usar  rieles  de  60  libras  la 
yarda  lineal,  en  la  plantificación  de 
dicha  línea  férrea,  ha  expedido  S.  E. 
el  President/C,  en  la  fecha  el  decre- 
ta) que  sigue : 

"  Visto  lo  expuesto  por  el  recur- 
rente y  lo  informado  por  el  Direc- 
tor de  Obras  Públicas  y  no  resul^ 


684 


LOS  FERROCARRILES 


tando  ningún  inconveniente  de  que 
so  usen  en  el  fen*ocarril  de  Pisco  á 
lea  rieles  de  CO  libras  la  yarda  li- 
neal, autorízase  á  D.  José  Boza, 
empresario  del  expresado  ferrocaí'- 
ril,  para  que  pueda  emplear  rieles 
del  peso  indicado;  debiendo  tener- 
se presente  lo  diapuesto  en  el  artí- 
culo 1(5  de  la  contrata  de  esta  obra, 
relativamente  al  menor  costo  que 
ella  tendrá,  á  mérito  de  la  reduc- 
ción del  peso  de  los  rieles  :  modití- 
case  por  lo  tanto  el  artículo  69  de 
la  referida  contrata  en  el  sentido 
de  la  presente  resolución.  Pase  á  la 
Tesorería  Departamental  i)ara  que 
so  baga  en  la  escritura  matriz  la 
correspondiente  anotación.  -  Co- 
muniqúese y  publíquese. — Eiibrica 
de  S.  E.  —  Gómez  Sancdkz.  " 


El  Fiscal  aconsft'a  la  declaratoria  de 
cadocidad. 

Excrao.  Señor. 

El  Fiscal  General  dice :  que  en 
virtud  de  la  resolución  legislativa 
do  22  de  Enero  de  18(>3  por  la  que 
"  se  autorizó  al  Gobierno  para  ga- 
rantir basta  con  el  7  ^}  de  utilidad, 
el  costo  del  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea,  ó,  para  que  adoptase  en  su 
construcción  las  medidas  que  Juz- 
gase mas  econéniiciis  y  convenien- 
tes á  los  intereses  fiscales,  á  Hn  de 
obtener  la  realizíicion  de  la  obra,  " 
se  concedió  esta  por  supremo  de- 
creto de  13  de  Junio  de  aquel  año 
03,  á  D.  José  Boza  y  co-[  roi)ieta- 
rio,  sobre  la  base  fijada  en  el  artí- 
culo 15,  que  el  máximum  del  capi- 
tal garantido  sería  1.220,000  i)e.sos, 
y  (lue  si  fuese  mayor  el  presupues- 
to, después  del  trazo  final,  podría 
el  Gobierno  retirar  la  garantía  si  lo 
hallase  por  convenienter  Practica- 
do el  trazo  final  con  un  presupues- 
to duplo,  no  retiró  el  Gobierno  su 
garantía  ;  prefirió  por  supremo  de- 
creto de  27  de  Mayo  <le  1804,  con- 
ceder definitivamente  la  obra  al 
citado  Boza,  señalando  en  el  artícu- 
lo 10  i)or  máximo  capital  1.700,000 
soles. 


En  ese  último  decreto  que  sirvió 
de  minuta  á  la  escritura  otOYgsAa, 
en  9  de  Junio,  se  fijó  por  el  ártica- 
lo  31  el  plazo  de  18  meses,  conta- 
dos desde  la  fecha,  para  principiar 
la  obra,  y  dos  años  después  para 
concluirla ;  bajo  la  multa  de  20,000 
pesos  fijada  en  el  artículo  32,-y  con 
la  condición  de  tenerse  por  cance- 
lado el  contrato,  si  pasaban  doa 
meses  sin  prestar  fianzas  eu  segu- 
ridad de  la  multa,  ó  si  pasaba  un 
año  sin  continuarse  el  trabajo,  se- 
gún el  artículo  22. 

Debió  pues  el  privilegiado  Boza 
empezar  la  construcción  del  ferros- 
carril  antes  del  9  de  Diciembre  de 
1805 ;  y  quedó  desde  entonces  ¡n- 
curso  en  la  multa  por  no  haberla 
principiado.  Debió  además  no  dQ- 
jar  pasar,  como  ba  pasado,  el  año 
vencido  en  9  de  Diciembre  do  1ÍS06 
sin  haber  continuado  esa  construc- 
ción, pena  de  cesar  y  tenerse  por 
de  ningún  efecto  el  privilegio  con- 
cedido. 

Boza  en  el  deseo  de  librarse  de 
la  multa  y  de  hacer  que  renazca  el 
privilegio  extinguiilo,  pide  á  V.  E. 
la  próroga  de  un  año :  alega  como 
caso  de  fuerza  mayor,  la  guerra  del 
Perú  con  España ;  y  como  caso  for- 
tuito una  crisis  monetaria  en  Eu- 
ro])a  que  ha  obstado,  dice,  á  D.  Jo- 
sé Pickering  para  llevar  completa- 
mente á  cabo  la  sociedad  que  el 
reenrrente  debia  organizar,  por  me- 
dio de  a<iuel,  con  el  objeto  dé  pro- 
porcionarse fondos  según  la  con- 
trata, y  con  la  Cjilidad  de  reservar- 
se siempre  su  repi'esent ación  de 
contratista;  y  por  último,  conside- 
ra como  trabajo  comenzado  del 
ferrocarril,  el  haber  recibido  uu  bu- 
que cargado  de  rieles. 

El  Ministerio  prescinde  de  Pic- 
kerinh,  no  solo  por  la  advertencia 
(^ue  hace  Boza  de  haberse  reserva- 
do la  representación  de  contratista^ 
sino  porque  no  se  ha  presentado  uí 
Gobierno,  ni  este  ha  aprobado  hie 
estatutos  de  ninguna  soc¡ed¿vd  (ar-> 
tículo  30)  y  i>orque  es  también  no- 
torio que  Pickering  se  halla  eu  li- 
quidación. 
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£1  estado  de  guerra  no  ha  impe- 
dido traer  los  materiales  ni  empe- 
zar y  continuar  el  trabajo  del  fer- 
rocarril, como  DO  ha  impedido  á 
ninguno  de  los  comerciantes  con 
mercaderías  europeas,  traerlas,  im- 
portarlas y  venderlas  en  la  Eepú- 
blica,  no  ha  ocurrido  pues  el  caso 
de  fuerza  mayor,  y  aun  cuando  lo 
fuese,  no  podría  alegarse,  puesto 
que  se  concedió  y  aceptó  el  privi- 
legio de  27  de  Mayo  de  1864,  á 
sabiendas  de  estar,  hacía  entonces 
mas  de  un  mes,  agredida  la  Bdpú- 
Uica  por  la  escuadra  española. 

Cualquiera  que  sea  la  importan- 
cia que  quiera  darse  á  la  pasajera 
escasez  monetaria  que  se  sintió  en 
algunos  puntos  de  Euroi>a,  ese  no 
cya  un  caso  fortuito  que  hubiese  po- 
dido impedir  el  cumplimiento  de 
las  obligaciones  del  contratista.  Si 
tal  incidente  le  trajo  diñcultades 
para  proveerse  allí  de  fondos,  prue- 
ba será  de  que  acometió  la  empre- 
sa sin  los  capitales  que  debia  tener 
al  solicitarla.  Cuando  se  le  permi- 
tió por  el  Gobierno  eu  los  artículos 
2  y  27,  que  formase  una  sociedad 
nacional,  no  se  le  impuso  la  obli- 
gación de  traer  capitales  de  punto 
determinado,  ni  se  le  prescribió  que 
se  sujetase  a  condición  al(>  una  de 
tiempo  ni  lugar,  ni  que  menosca- 
base su  libertad  absoluta  de  aso- 
ciarse donde  y  sobre  las  bases  que 
le  pluguiesen.  Eu  todo  caso,  lo  que 
quiere  denominarse  caso  fortuito, 
no  sería  mas  qne  diñcultades  ven- 
cibles en  dias  mas  ó  menos,  con 
algún  aumento  de  gastos;  eu  cuan- 
to al  tiempo,  tenia  para  salvar  los 
inconvenientes  de  toda  clase,  que 
fuesen  superables,  el  plazo  de  diez 
y  ocho  meses  antes  de  coiueiizar  el 
trabajo ;  y  en  cuanto  á  gast-os,  te- 
nia para  todas  las  eventualidades 
un  aumento  hasta  1.700,000  soles 
en  el  capital  garantido. 

Igualmente  in fundada  es  la  ale- 
gación de  halMír  empezado  á  tra- 
bajar el  ferrocarril,  desde  que  llegó 
y  está  abandonado  un  cargamento 
de  rieles.  Los  preparativos  para 
trabajar  el  ferrocarril  no  son  haber 


principiado  el  trabajo  de  este :  para 
esos  preparativos  se  concedieron 
diez  y  ocho  meses ;  y  porque  den- 
tro de  ese  plazo  debió  quedar  pre- 
parado cuanto  se  necesitase  para 
empezar  á  trabajar,  se  impusieron 
penas  si  pasaba  ese  término  sin 
principiar  la  obra,  y  sí  pasaba  un 
año  sin  continuarla. 

Sensible  es  que  los  resultados  le- 
gales no  sean  favorables  al  ciuda- 
dano Boza ;  j>ero  la  sanción  de  la 
ley,  igual  para  todos,  tiende  eu  los 
casos  de  la  iiatnraloza  d.íl  actual  á 
evitar  (jue  acometiéndose  empresas 
sin  la  seguridad  de  realizarlas,  se 
paralice  entre  tanto  el  progreso 
material  del  país. 

Pnede  por  tanto  servirse  V.  E. 
declarar  que  ha  cesado  el  privile- 
gio concedido  á  Boza,  y  debe  pa- 
garse lá  multa  estipulada  ;  y  acor- 
dar lo  que  estime  mas  efícaz  para 
que  se  construya  el  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea ;  prescribiendo  para  ello 
las  bíises  convenientes,  bien  por  el 
sistenm  de  garantir  el  mínimum  de 
utilidad,  bien  por  cualquier  otro,  si 
se  atiende  á  la  especial  y  franca 
autorización  do  la  resolución  legis- 
lativa citada  al  principio,  ó  bien  eu 
la  manera,  que  parezca  mejor  á 
V.  E.  en  ejercicio  de  la  plenitud  de 
su  poder. 

Lima,  Enero  9  de  1867. — Urbta. 


Cadiicldail  del  contrato. 

Lima,  Enero  14  de  1867. 

Visto  el  anterior  dictamen  del 
Fiscal  General  y  los  antecedentes 
agregados  á  la  solicitud  de  D.  José 
Boza,  empresario  del  ferrocarril 
entre  Pisco  é  lea,  en  que  solicita  la 
próroga  de  un  año  pata  la  ejecu- 
ción de  dicha  obra,  y  teniendo  en 
consideración : 

1?  <^ue  conforme  á  la  condición 
31  de  la  suprema  resolución  de  27 
de  Mayo  de  1804  que  sirvió  de  mi- 
nuta á  la  escritura  otorgada  con  le- 
cha 9  de  Junio  del  mismo  ano,  el 
enunciado  Boza  est^aba  obligado  á 
principiar  los  trabajos  del  ferrocar- 
ril dentro  de  diez  y  ocho  meses, 
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contados  desde  la  fecha  en  que 
quedase  perfeccionado  el  contrato, 
esto  es,  antes  de  9  de  Diciembre 
de  1865. 

29  Que  conforme  á  la  condición 
22  de  la  resolución  citada,  han  ce- 
sado completamente  todos  los  de- 
rechos y  privilegios  concedidos  á  la 
empresa,  por  no  haber  trabajado 
en  la  obra  del  ferrocarril,  durante 
el  ano  trascurrido  desde  la  fecha 
en  que  debieron  ]»rincipiarse  los 
trabajos  hasta  el  1)  do  Diciombre 
do  1866. 

39  Que  el  mencionado  Boza  se 
halla  desde  la  indicada  fecha,  9  de 
Diciembre  del  65,  incurso  en  la 
multa  de  20,000  pesos  ó  sea  16,000 
soles,  fijada  en  la  condición  32,  por 
no  haber  principiado  los  trabajos 
dentro  del  plazo  estipulado. 

49  Que  no  pueden  considerarse 
como  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor  las  causales  alegadas  por 
Boza,  puesto  que  no  son  sino  em- 
barazos en  todo  caso  superables 
<;on  mas  6  menos  dificultad,  según 
se  expone  en  el  citado  dictamen 
del  Fiscal  General,  cuyos  funda- 
mentos se  producen  : 

Se  resuelve: 

Que  ha  caducado  la  contrata  ce- 
lebrada por  el  Estado  con  D.  José 
Boza,  en  fecha  9  de  Junio  de  1864, 
j)ara  la  construcción  del  expresado 
ferrocarril  entre  Pisco  é  lea;  es- 
tando, por  consiguiente,  expedito 
el  derecho  del  Gobierno  para  pro- 
ceder A  la  realización  de  dicha  obra, 
como  mejor  convenga  á  los  intere- 
ses del  país;  y  que  la  Tesorería 
Departamental  disponga  sea  can- 
celada en  el  dia  la  escritura  otor- 
gada en  la  indicada  fecha  9  de  Ju- 
nio de  1864  y  proceda  á  hacer  efec- 
tiva la  multa  de  16,000  soles  en 
que  se  halla  incurso  el  mencionado 
Boza. 

Comuniqúese  y  publíqnese  o^n 
el  dictamen  de  su  referencia.— Rrt- 
brica  de  S.  E. — Qüimpiak.  • 


Ifocva  «•ntraU  para  «I  foirocarrll  4  fkvér 
út  1^«  J.  F.  CaD«¥Bro« 

lÁma^  Marzo  28  ds  1867. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración : 

19  Que  por  suprema  resolución 
de  14  de  Enero  último  se  ha  decla- 
rado insubsistente  la  contrata  que 
en  9  de  Junio  de  1864  celebró  el 
Estado  con  D.  José  Boza,  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  en- 
tre la  ciudad  de  Pisco  y  la  de  lea ; 
y  expedito  el  derecho  del  Gobierno 
para  proceder  á  la  realización  de 
esa  obra,  como  mejor  convenga  á 
losjntereses  del  país: 

29  Que  el  Gobierno  está  plena^ 
mente  autorizado  para  celebrar  un 
nuevo  contrato,  concediendo  la  ga- 
rantía nacional  de  7  i|?  sobre  los 
capitales  que  se  inviertan  en  la 
construcción  de  dicha  obra,  en  vir- 
tud de  la  resolución  legislativa  de 
29  de  Enero  de  1863 : 

39  Que  siendo  las  viasde  comuni- 
cación uno  de  los  principales  ele- 
mentos para  el  progreso  del  país, 
es  un  deber  del  Gobierno  atender 
de  preferencia  esta  clase  de  obras, 
prestando  á  los  capitales  que  en 
ellas  se  inviertan,  todas  las  seguri- 
dades y  garantías  quesean  compa- 
tibles con  los  intereses  del  fisco: 

49  Que  el  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea  está  llamado  á  influir  de  una 
manera  especial  en  el  desarrollo 
de  la  industria  y  comercio  de  ese 
importante  departamento,  y  de  los 
demás  del  centro  de  la  Eepiiblica, 
contribuyendo  poderosamente  al 
engrandecimiento  de  la  nación: 

59  Que  la  propuesta  hecha  por 
D.  JíKsó  Francisco  Canevaro,  con 
las.  modificaciones  indicadas  en  el 
tlictáraeu  fiscal,  es  notablemente 
ventajosa  para  el  Estado,  por  cuan- 
to con  ella  se  consigue  una  rebaja 
coiisiderable,  tant<)  en  el  total 
importe  del  capital  garantizado, 
cuanto  en  la  misma  garantía  que 
debió  pagársele  al  empresario  por 
los  capitales  invertidos  durante  el 
tiempo  de  la  construcción  de  la 
obra,  conforme  á  la  contrata  que 
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se  ha  .declarado  íusnbsisteiite,  en 
razón  de  haber  caducado  por  falta 
de  catnplimieiito ;  de  conforaiidad 
con  lo  expuesto  por  el  Fiscal  Ge- 
neral en  su  dictamen  de  f. 

Se  resuelve: 

Que  se  acepta  la  propuesta  he- 
cha por  D.  José  Francisco  Canevá 
10,  para  construir  el  enunciado  tcr- 
locarrily  bajo  las  condiciones  que 
seexpresan  en  losartícuiossi^uien- 
tes: 

19  El  Gobierno  concede  á  don 
José  Francisco  Canevaio,  ó á  quie- 
nes legalmente  lo  representen,  el 
derecho  de  construir  y  explotar  un 
ferrocarril,  por  máquinas  de  vapor, 
desde  el  puerto  de  Pisco  hasta,  la 
dudad  de  lea. 

29  El  camino  seguirá  la  dirección 
marcada  en  el  trazo  ñnal  levantado 
por  el  ingeniero^l).  Ernesto  Mali- 
nowski,  con  int-erveucion  del  inge- 
niero de  Estado  D.  José  llindie. 
Bste  trazo  no  podrá  variar.se  sin 
oonooimiento  y  aprobación  previa 
del  Gobierno. 

3?  Por  ahora,  el  eami'no  será  de 
una  sola  vía,  con  los  cambios,  apar- 
taderos, plataformas  y  demás  apa- 
ratos necesarios  en  las  estaeiones 
6  en  los  puntos  ínlermedios  que  se 
juzOTe  con veiiiealc  por  Ja  cuiprcsx 
Si  á  este  respecto  se  suci  tasen  al- 
onas cuestiones,  motivadas  por 
las  exigencias  del  buen  servicio  de 
la  línea,  serán  resueltas  por  la  jun- 
ta de  ingenieros  expresada  en  el 
articulo  14. 

49  El  ancho  de  la  via  será  de  Un 
metro  setenta  centímetros,  conta- 
dos dentro  de  los  bordes  interiores 
de  los  rieles. 

59  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  construcción  del 
camino,  serán  de  la  mejor  cali<lad, 
y  conforme  á  los  mejores  adelan- 
tos hechos  en  esta  chise  de  obras. 
El  peso  de  los  ríeles,  las  secciones 
en  que  el  camino  se  divida,  y  la 
naturaleza  de  este,  se  an-eglarán 
al  trazo  final  expresado  en  el  artí- 
culo 29 


69  Los  cercos,  puentes,  canales 
y  caminos  que  atraviese  la  linea, 
serán  restablecidos  por  la  empresa, 
de  manera  que  no  sufran  daños  los 
propietarios  ni  el  público. 

79  D.  José  Francisco  Oanevaro 
formíirá  una  comi>anía  denomina- 
da "del  ferrocarril  entre  Pisco  ó 
lea"  Esta  compañía  será  nacional, 
y  como  tal  gozará  de  todos  los  de- 
rechos que  le  correspondan,  ó  que 
en  adelante  se  otorguen  á  las  aso- 
ciaciones de  esta  naturaleza. 

89  Se  ofrecerán  al  público,  en  el 
Perú,  por  el  término  do  seis  meses, 
tres  mil  acciones  de  á  cien  soles 
cada  una,  ])ublicándose  la  convo- 
catoria en  los  periódicos  de  las  c¿i- 
pitales  de  departamentos,  durante 
los  seis  meses  de  plazo. 

9?  El  Gobierno  nombrará  un  in- 
terventor que  tendrá  el  derecho  de 
asistir  á  las  juntas  de  los  directo- 
res y  agentes  locales  de  la  empre- 
sa. Esté  interventor  deberá  tener 
conocimiento  exacto  do  las  opera- 
ciones de  coAtabilidud  que  se  eje- 
cuten: averiguará  el  déficit  por  el 
cual  tendrá  que  pagar  el  Gobierno 
la  garantía  estipulada  en  el  artícu- 
lo 23,  examinando  los  libnís  y  las 
cuentas  de  la  compañía,  y  dará  lui 
certificado  Je  su  exactitud. 

10.  El  Gobierno  podrá  nombrar 
un  ingeniero  de  Estado  para  que 
examine  los  trabajos  durante  la 
construcción  de  la  obra,  y^  si  est.e 
ingeniero  creyese  que  los  que  em- 
prenden no  son  los  mas  naturales, 
sólidos  y  convenientes,  podrá  citar 
a  la  junta  directiva  para  hacer  las 
observaciones  que  juzgue  oportu- 
nas; pero  cualesquiera  que  ellas 
sean,  no  impedirán  en  nada  las  de- 
liberaciones de  la  expresada  junta 
directiva.  El  Gobierno  tomará  eu 
consideración  las  observaciones  del 
ingeniero  cuando  la  compañía  le 
someta  las  cuentas  para  el  abono 
de  la  garantía. 

11.  Siemi)re  que  lo  encuentre 
conveniente  podrá  el  Gobierno  ha- 
cer examinar  los  libros  de  la  com- 
pañía, bien  sea  con  el  objeto  de 
que  se  comprueben  los  gastos  d^ 
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explotación,  ó  bien  para  compro- 
bar los  veríladeros  productos. 

12.  Todas  las  concesiones  y  pri- 
vilegios otorgados  por  este  contra- 
to á  D.José  Francisco  Oanevaro, 
se  entiende  qae  son  concedidos 
también  á  sus  representantes  lega- 
les ó  á  bis  personas  y  sociedades  á 
quienes  trasfiera  sus  derechos,  en 
cualquiera  circunstancia;  pero  nun- 
ca podrá  trasferirlos  á  un  Gobierno 
extranjero. 

13.  Todas  las  cuestiones  técnicas 
ó  profesionales  que  se  susciten  en- 
tre el  Gobierno  y  la  empresa,  serán 
sometidas  á  la  decisión  de  una 
junta  compuesta  de  un  ingeniero 
de  Estado,  nombrado  por  el  Gobier- 
no y  otro  de  la  compañía.  En  el  caso 
de  que  discuerden  de  opiniones,  de 
común  acuerdo  se  nombrará  un 
tercero  dirimente,  cuya  decisión 
será  final. 

14.  Las  demás  cuestiones  de  otro 
género  que  ocurran,  serán  someti- 
das, precisíimente,  al  juicio  de  ar- 
bitros arbitradores  nombrados  por 
ambas  partes,  no  pudieudo  la  em- 
presa, en  ningún  caso,,  acudir  á 
otros  medios  que  no  sean  permiti- 
dos por  las  leyes  á  los  ciudadanos 
del  Pert5. 

15.  Los  empresarios  sometorán 
á  la  aprobación  del  Gobierno  los 
estatutos  de  la  compañía;  y  no  po- 
dran alterarlos,  mientras  dure  la 
garantía,  sin  el  previo  conocimien- 
to y  aprobación  del  Gobierno. 

16.  La  empresa  está  obligada  á 
fijar  en  una  sección  particular  de 
sus  estatutos,  las  reglas  que  deben 
observarse:  1®  respecto  á  los  proce- 
dimientx)S  del  interventor  que  nom- 
bre el  Gobierno:  29  sobre  la  clasifi- 
cación y  clarp  conocimiento  que 
debe  tener  de  los  legítimos  gastos 
de  explotación  de  la  línea,  de  su 
conservación,  reparación  recons- 
trucción y  fabricación:  39  sobre  las 
formalidades  con  que  debe  mani- 
festarse al  Gobierno,  en  las  cuen- 
tas semestrales,  la  proporción  en 
que  esté  la  cantidad  del  producto 
neto  con  el  interés  del  7  ^  que  se 
guantiza;  y  4?  sobre  los  procedi- 


mientos que  deben  observarse  en 
el  examen  de  dichas  cuentas,  y  en 
el  abono  de  la  snma  á  que  resulte 
responsaA)le  el  Estado. 

17.  No  obstante  el  derecho  que 
tendrá  la  empresa  para  arreglar  el 
servicio  económico  de  la  línea,  se 
sobre-entiende  su  obligación  de  su- 
jetarse á  las  leyes  ó  reglamentos 
generales  que  se  dicten  en  la  Ee- 
pública  para  el  arreglo  y  policía  de 
los  ferrocarriles. 

18.  Por  el  término  de  25  años 
nadie  podrá  establecer  otra  línea 
férrea  entre  los  mismos  puntos  de 
Pisco  é  Tea. 

19.  El  Gobierno  cede  gratuita- 
mente á  D.  José  Francisco  Oane- 
varo, los  terrenos  ó  edificios  de 
propiedad  del  Estado,  (y  que  no 
estén  destinados  para  otros  objetos 
de  servicio  público)  que  sean  ne- 
cesarios para  la  vi  a  férrea,  según 
el  trazo  definitivo,  para  sus  térmi- 
nos, estaciones,  muelles  y  demás 
oficiuas.  Si  los  terrenos  fuesen  de 
propiedad  particular,  la  empresa 
pagurá  su  valor  á  justa  tasación ; 
procediéndose,  si  fuere  pi'ccíso,  á 
la  expropiación  forzada,  conforme 
á  las  leyes,  y  haciéndose  las  ges- 
tiones necesarias  por  el  Ministerio 
fiscal. 

20.  Durante  el  término  del  pri- 
vilegio, se  introducirán  libres  de 
todo  derecho  y  gravamen  por  la 
Aduana  de  Pisco,  los  artículos  ne- 
cesarios para  la  construcción,  ex- 
plotación y  conservación  del  ferro- 
carril, sus  oficinas  y  materiales  ro- 
dantes. 

21.  Igualmente  serán  libres  de 
derechos  fiscales  y  municipales,  los 
víveres  que  la  Empresa  necesite 
para  sus  trabajadores,  mientras 
dure  la  construcción  de  la  via;  en- 
tendiéndose por  víveres,  la  carne 
fresca,  seca  ó  salada,  papas,  arroz, 
fréjoles,  garbanzos,  manteca,  pes- 
cado, galleta  y  harina.  La  canti- 
dad se  calculará  en  proporción  al 
número  de  trabajadores,  tomando 
por  base,  para  cada  uno  una  ra- 
ción 'de  armada. 

22.  En  el  caso  de  que  los  jefes 
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de  la  aduana  6  interventor  del  fer- 
rocarril, creyese  excesivo  el  núme- 
ro de  los  artículos  que  se  piden  li- 
bres de  derechos,  para  la  explota- 
ción y  conservación  de  la  linea, 
después  de  concluida,  el  Gobierno 
nouibt*ará  una  junta  de  ingenieros, 
á  fin  de  que  informe  sobre  el  par- 
ticular, y  oyendo  previamente  á  la 
junta  directiva  del  ferrocarril,  re- 
solverá la  cuestión.  Si  resultase 
haber  exceso  en  los  artículos  intro- 
ducidos libres  de  derechos,  la  em- 
presa pagará  la  diferencia. 

23.  El  Gobierno^  á  nombre  de  la 
Nación,  garantiza  á  D.  José  Eran- 
cisco  Oanevaro,  el  interés  de  7  ^  al 
año  y  por  el  térpino  de  veinticinco 
años,  sobre  el  capital  de  1.500,000 
soles,  es  decir,  que  garantiza  al 
contratista,  un  producto  anual,  ne- 
to de  105,000  soles  desde  el  dia  en 
que  se  concluya  la  obra  y  se  entre- 
gue el  ferrocarril  al  tráttco  público. 

24.  Para  el  paíjo  del  interés  del 
7  ^,  á  que  se  refiere  el  artículo  23, 
el  Gobierno  señala  especialmente 
el  sobrante  de  la  venta  del  huano 
del  Perú;  entendiéndose  por  so- 
brante lo  que  quede  después  de  cu- 
biertas las  obligaciones  por  intere- 
ses de  la  deuda  nacional,  según  las 
contratas  vigentes. 

25.  Para  fijar  el  producto  líquido 
aplicable  al  interés  del  7  ^,  garan- 
tizado, sobre  el  capital  de  1.500,000 
soles  se  deducirán  de  las  entradas 
generales  los  gastos  de  explotación, 
conservación  y  reparación  ;  enten- 
diéndose, desde  ahora,  por  estos 
-gastos,  el  pago  de  un  director  en 
lea  6  Pisco,  de  un  ingeniero  ó  ins^ 
pector,  de  un  tenedor  de  libros  y  de- 
mas  empleados  subalternos  nece- 
sarios para  la  administración  y  con- 
tabilidad ;  y  el  número  de  maqui- 
nistas, guardas  y  operarios  que 
exija  el  servicio  de  todo  ferrocarril: 
los  gastos  de  combustibles,  aceite 
ó  grasa,  y  demás  artículos  de  con- 
sumo diario  y  urgentísimos. 

26.  El  pago  del  interés  garanti- 
zado, por  el  déficit  que  resulte,  se 
abonará  cada  seis  meses  en  Jotras 
0obre  Londres  al  cambio  corriente 
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en  la  plaza.  Este  pago  se  hará 
treinta  dias  después  de  examinadas 
las  cuentas  por  las  oficinas  fiscales, 
y  aprobadas  por  el  Supremo  Go- 
bierno. 

27.  Desde  que  el  ferrocarril  pro- 
duzca mas  del  10  $  al  año,  el  ex-^ 
ceso  se  entregará  al  fiStado,  en 
reembolso,  y  hasta  que  quede  pa- 
gado completamente  de  las  canti- 
dades que  de  él  hubiese  recibido  la 
empresa  en  razón  de  garantía. 

28.  Cesará  en  lo  absoluto  la  ga- 
rantía del  7^,  antes  de  los  veinti- 
cinco años,  si  el  camino  produce  el 
7  ^  durante  dos  años  consecutivos; 
quedando  siempre  expedito  el  de- 
recho del  Gobierno  para  reembol- 
sarse de  las  cantidades  que  hubiese 
pagado  hasta  entonces  por  dicha 
garantía. 

29.  fil  contratista  se  obliga  á 
principiar  los  trabajos  del  ferrocar- 
ril, dentro  de  diez  y  ocho  meses 
contados  desde  la  fecha  en  que  se 
otorgue  la  escritura  de  este  con- 
trato, y  á  concluirlos  dos  años  des- 
pués de  principiados.  Si  no  se  ptín- 
cipia  dentro  de  los  diez  y  ocho  me- 
ses, caduca  de  hecho  el  contrato, 
y  se  incurre  en  la  multa.  Y,  en  lo 
demás,  se  declara:  que  para  que  se 
tenga  pur  concluida  la  obra,  deben 
hallarse  acabados  los  terminus,  ta- 
lleres, almacenes  y  oficinas;  porque 
de  lo  contrario,  y  sin  perjuicio  de 
correr  los  veinticinco  años  del  pri- 
vilegio y  garantía,  y  de  hacer  efec- 
tiva la  multa,  será  obligada  la  em- 
presa al  cumpDmiento  de  su  deber, 
conforme  á  las  leyes  del  país.  Que- 
dan exceptuados  de  esta  respon- 
sabilidad los  casos  fortuitos  y  de 
fuerza  mayor. 

30.  El  empresario  prestará  una 
fianza  de  16,000  soles,  depositando 
con  este  objeto  suficientes  docü-  . 
mentes  del  crédito  público,  como 
multa  para  el  caso  de  que,'  por  no 
convenirle  llevar  á  cabo  la  obra,  ó 
por  cHalquiera  otra  causa  que  no 
sea  caso  fortuito  ó  de  fuerza  ma- 
yor, no  cumpla  con  las  obligacio- 
nes, ya  sea  de  principiarla,  ya  sea 
de  concluirla,  conforme  al  artículo 
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anterior.  Mas,  se  declara  que  los 
intereses  que  se  devenguen  de  los 
documentos  del  crédito  público  de- 
positados, los  cobrará  el  contratis- 
ta, mientras  no  haya  incurrido  en 
la  multa,  con  lo  cual  quedará  á  sal- 
vo de  toda  res])onsabilidad. 

31.  Si  dentro  de  dos  meses,  con- 
tados desde  ef^ta  fecha,  en  que  el 
Gobierno  aprueba  el  contrato,  no 
prestase  el  contratista  la  fianza  es- 
tipulada en  el  artículo  precedente, 
de  hecho  se  tendrá  por  concluido 
y  sin  efecto  alguno  este  contrato. 

32.  Estarán  exentos  del  servicio 
militar,  todos  los  que  se  ocupen  en 
el  servicio  de  la  empresa,  salvo  en 
caso  de  guerra  con  el  extranjero. 

33.  El  contratista  tendrá  la  fa- 
cultad de  importar  el  número  de 
operarios  que  crea  precisos,  y  todos 
los  contratos  que  celebre  con  estos, 
serán  válidos  eu  cuanto  no  se  opon- 
gan á  las  leyes  del  país.  "El  Go- 
bierno empleará  los  medios  que  es- 
tén en  la  esfera  de  sus  atribuciones 
para  hacer  efectivos  los  contratos. 

34.  El  Gobierno  concede  á  la 
empresa  cuanta  protección  lesea 
posible,  en  la  esfera  de  sus  facul- 
tades, conforma")  á  las  leyes,  y  siem- 
pre que  no  afecte  los  intereses  fis- 
cales. 

35.  Si  por  cualquiera  cansa,  que 
no.  sea  de  caso  fortuito  ó  de  fuerza 
mayor,  se  suspendiesen  los  trabajos 
del  ferrocarril  durante  un  año,  ce- 
sarán en  lo  absoluto  todos  los  de- 
rechos y  privilegios  concedidos  por 
este  contrato. 

36.  La  compañía  conducirá  gra- 
tis las  ba  lijas  del  correo  y  sus 'con- 
ductores, en  un  departamento  se- 
parado y  especial.  Por  la  tropa, 
por  los  jefes  y  oficiales,  por  su  equi- 
po y  material  de  guerra,  igualmen- 
te que  por  los  eu) picados  en  comi- 
sión del  Gobierno,  se  cobrará  la 
mitad  de  los  precios  establecidos, 
acreditándose  esto  con  papeletas 
que  expedirán  únicamente  el  Pre- 
fecto de  lea  y  el  Gobernador  del 
puerto  de  Pisco. 

37.  Las  tarifas  para  pasajeros 
y  fletes  se  arreglarán  de  modo  que 


los  precios  sean,  cuándo  menos,  nn 
veinticinco  por  ciento  mas  bajos 
que  lo  que  actualmente  cuestan. 
Con  este  objeto  se  organizará  un 
expediente. 

38.  A  los  noventa  y  nueve  años, 
contados  desde  que  la  primera  lo- 
comotora recorra  toda  la  línea  com- 
prendida desde  Pisco  basta  lea, 
cesarán  los  privilegios  y  conces:o-  ' 
nes  otorgadas  por  este  contrato, 
quedando  expropiada  del  camino, 
y  obligada  la  empresa  á  entregarlo 
al  Gk)bierno  en  estado  de  explota- 
ción ;  acordándosele  la  preferencia 
para  seguir  administrándolo  bajo 
un  nuevo  contrato  que  entonces  se 
estipulará. 

Oomuníquese,  regístrese  y  pase 
á  la  Tesorería  General,  á  fin  de 
que  mande  extender  la  correspon- 
diente escritura,  sirviendo  de  mi- 
nuta esta  resolución.  —  Búbrica  de 
S.  B.  —  Galvbz. 


Excmo.  Señor. 

D.  José  Boza  interpone  acción 
de  despojo,  que  asegura  haberle 
inferido  el  Supremo  Gobierno,  con 
la  resolución  de  14  de  Enero  úlU-^ 
mo,  por  la  cual  se  declara  insub- 
sistente la  contrata  que  en  9  de 
Junio  de  1864,  celebró  con  el  Esta- 
do, para  la  construcción  de  un  fer- 
rocarril entre  Pisco  é  lea;  y  pide 
se  le  reponga  en  los  derechos  que 
dice  tener ;  y  cuando' á  esto  no  ha- 
ya lugar,  se  le  exonere  de  la  multa 
mandada  hacer  efectiva  por  la  Te- 
sorería General. 

Fundada  principalmente  su  de- 
manda, en  que  habiéndose  estable- 
cido en  la  contrata,  que  si  ocurrie- 
se un  caso  fortuito  ó  de  fuerza 
mayor,  no  serian  obligatorias  las 
condiciones  que  se  estipularon,  era 
preciso  que  precediera  una  decla- 
cion  por  autoridad  competente,  so- 
bre si  habia  ó  no  ocurrido  dicho 
caso,  citando  en  apoyo  de  esta  aser- 
ción, el  articulo  1258  del  Oódigo 
Civil. 
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Antes  de  procederse,  por  el  dea- 
pacho  de  mi  cargo,  á  expedir  I9 
suprema  resolución  de  que  reclama 
el  señor  Boza,  se  pasó  el  expedien- 
te de  la  materia  al  señor  Fiscal 
Gteueral,  á  fin  de  que  dictaminara 
sobre  la  subsistencia  ó  insubsisten- 
cia  de  la  contrata  celebrada  por 
aquel ;  y  dicho  funcionario  emitió 
entonces  el  luminoso  informe  que 
corre  á  f.  12,  enademo  4?  del  men- 
cionado expediente,  cuyos  funda- 
mentos motivaron  la  liuuiiciada  re- 
solución de  14  de  Enero  último, 
y  que,  reproducidos  desde  luego 
I)or  este  Ministerio,  espero  sean  to- 
mados en  consideración  por  V.  E. 
Oon  esto,  y  con  reproducir  también 
la  parte  considerativa  de  esa  mis- 
ma resolución,  remitieudo  todos 
los  antecedentes  como  está  manda- 
do, quedaría  cumplidamente  satis- 
fecho el  informe  que  V.  E.  se  ha 
servido  pedirme.  Mas,  para  dar  á 
conocer  el  espíritu  de  moralidad 
que  ha  presidido  en  el  ánimo  del 
Gobierno  al  declarar  la  insubsis- 
tencia  de  la  contrata  Boza,  y  orde- 
nar se  baga  efectiva  la  multa  de 
16,000  soles  en  que  se  baila  incur- 
80,  paso  á  hacer  algunas  amplia- 
ciones. ^ 

El  artículo  1258  del  Código  Ci- 
vil, que  el  ex-concesionario  Boza 
cita  en  su  apoyo,  dice  á  la  letra :  — 
**  IjOS  contratos  no  pueden  rescin- 
dirse, á  no  ser  por  consentimiento 
mutuo  de  las  partes,  ó  por  las  cau- 
sas que  señala  este  Código. "  —  Es- 
to solo  importa,  que  sin  causa  le- 
gal no  pueda  rescindirse  uu  con- 
trato, si  no  concurre  el  mutuo  di- 
eeiiso ;  pero  de  ninguna  manera, 
que  faltando  á  las  condiciones  esen- 
ciales del  mismo,  no  pueda  tener 
lugar  la  rescisión,  sin  que  preceda 
un  juicio;  sino  muy  al  contrario, 
que  queda  rescindido  por  el  propio 
ministerio  de  la  ley,  siempre  que 
concurran  las  causan  que  señala  ese 
Gódigo. 

Según  "el  artículo  1266  del  mis- 
mo Código,  los  contratos  tienen 
fuerza  de  ley  respecto  de  los  con- 
tratantes. Ahora  bien,  conforme  al 


artículo  31  de  la  enunciada  contra- 
ta, celebrada  en  9  de  Junio  de  1864, 
el  señor  Boza  debió  principiar  los 
trab^'os  dentro  del  término  de  diez 
y  ocbo  meses,  contados  desde  esa 
fecha,  esto  es,  antes  del  9  de  Di- 
ciembre de  1865 ;  y  por  haber  pa- 
sado dicho  término  sin  que  se  veri- 
ficase esa  condición  esencial  y  re- 
solutoria, caducó  desde  entonces  la 
referida  contrata,  conforme  al  te- 
nor de  los  artículos  1282,  1285  y 
1286  del  Código  citado,  y  el  señor 
Boza  quedó  también  desde  enton- 
ces, incurso  en  la  multa  de  20,000 
pesos  (ó  sean  16,000  soles),  pacta- 
da en  el  artículo  32  de  la  misma 
contrata. 

Hay  mas,  en  el  artículo  22  de 
dicha  contrata,  se  estipuló  que  si 
llegase  á  trascurrir  un  año,  sin  que 
se  continuaran  los  trabajos,  el 
contrato  se  tendria  por  cancelado. 
Es  decir,  quedó  establecida  la  ca- 
ducidad de  este  por  la  omisión  de 
trabajo  durante  un  año,  después  de 
vencido  el  término  fijado  para  prin- 
cipiar la  obra.  Como  este  término 
espiró  el  9  de  Diciembre  de  1865, 
no  habiéndose  trabajado  hasta  el 
14  de  Enero  último,  fecha  de  la  su-, 
prema  resolución  de  que  se  recla- 
ma, la  omisión  de  trabajo  ha  teni- 
do lugar  por  mas  de  un  año ;  y  por 
consiguiente,  aun  en  el  caso  de  que 
la  contrata  hubiese  sul)sistido  has- 
ta el  9  de  Diciembre  del  ^,  cadu- 
có desde  esta  fecha  y  quedó  c^m- 
celada  de  hecho. 

En  cuanto  al  caso  fortuito  y  de 
fuerza  mayor  que  dice  el  señor  Bo- 
za haber  ocurrido,  señalando  como 
tales  la  guen'a  con  España,  y  una 
crisis  monetaria  en  Europa,  basta 
enunciar  la  significación  jurídica 
de  dichas  palabras  y  examinar  lue- 
go si  conviene  su  aplicación  á  los 
acontecimientos  mencionados  por 
el  señor  Boza,  para  que  quede  de 
manifiesto  el  ningún  fundamento 
de  su  alegato. 

En  efecto,  se  entiende  por  caso 
fortuito  y  de  fuerza  mayor,  **  un 
acontecimiento  inesperado  que  no 
ha  podido  preveerse  ni  resistirse." 
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—  La  fierra  con  España  no  puedo 
ser  considerada  como  caso  de  fuer- 
za mayor,  pues  solo  uo  fué  un  acon- 
tecimiento   inesperado,  imposible 
de  pre7eerse,  sino  que,  muy  al  con- 
trario, fué  conocido  del  mundo  en- 
tero, cincuenta  días  antes  de  que 
se  firmara  la  contrata  del  ferrocar- 
ril de  Pisco  á  lea;  pues  desde  éllá 
de  Abril  del  64  fueron  capturadas 
las  islas  de  Chincha  por  la  escuadra 
española.  —  íío  ha  sido  tampoco 
un  acontecimiento  imposible  de  re- 
sistirse, pues  es  igualmente  noto- 
rio que  desde  aquella  fecha  hastii 
ahora,  se  han  importado  al  Peili, 
sin  dificultad  alguna,  todas  las  mer- 
caderías y  cargamentos  que  han 
llegado  á  sus  puertos ;  y  por  con- 
siguiente, no  ha  encontrado  ni  po- 
dido encontrar  el  señor  Boza  con 
ninguna  dificultad  insuperable,  al 
importar   los   materiales  y   útiles 
necesarios  para  la  construox^ion  de 
la  obra  que  tenia  á  su  cargo.  Y  por 
lo  que  hace  á  la  crisis  monetaria 
que  se  alega,  cómo  caso  fortuito, 
no  puede  ser  considerada  como  tal, 
bajo  ningún  aspecto ;  pues  ella  so- 
lo importa  una  alza  en  los  intere- 
ses del  dinero  que  se  quisiese  tomar 
en  Europa,  y  nada  significa  respec- 
to al  cumplimiento  de  las  obliga- 
ciones contraidas.    La  empresa  no 
estaba  obligada  á  realizar  la  obra 
con  capitales  de  determinada  pro- 
cedencia; la  adquisición  de  estos 
era  un  negocio  exclusivamente  su- 
yo, que  podia  hacer  con  mas  ó  me- 
nos utilidad;  y  si  no  los  tomó  en 
dichos  mercados,  esto  lo  único  que 
prueba  es  que  abordó  la  concesión 
sin  los  capitales  necesarios;  y  lue- 
go, que  no  quiso  obtener  una  uti- 
lidad menor  que  la  que  se  había 
propuesto.  Esta  precisamente  es  la 
razón  porque  el  bien  del  Estado 
y  del  servicio  público  reclaman  im- 
periosamente se  baga  efectiva  la 
multa  en  que  se  halla  incurso  el 
señor  Boza,  para  evitar  que  en  lo 
sucesivo  se  aborden  empresas  de 
este  género,  sin   la  seguridad  de 
realizarlas,  dañando  enti*e  tanto  los 
intereses  del  pais. 


Finalmente,  el  señor  Boza,  con 
la  conciencia  de  que  la  justicia  no 
está  de  lado  de  su  solicitud,  llama 
en  su  apoyo  á  la  equidad,  y  pide 
que  por  lo  menos  se  le  exonere  del 
pago  de  la  multai,  alegando  para 
ello,  que  los  estudios  preparatorios 
de  la  obra  del  ferrocarril  de  Fisco 
á  lea  se  hicieron  exclusivamente  á 
su  costa ;  y  que  se  ha  otorgado  á 
otra  persona  la  misma  concesión 
que  él  haiiedido,  obteniendo  el  Es- 
tado una  rebaja  de  200,000  soles 
sobre  el  capital  garantizado. 

No  es  exacta,-  en  cuanto  al  pri- 
mer jmnto,  la  aseveración  del  señor 
Boza,  pues  consta  de  los  antece- 
dentes agregados,  que  varios  de  los 
estudios  de  dicha  obra  fueron  prac- 
ticados por  ingenieros  del  Estado 
y  con  gravamen  del  Erario ;  pero 
aunque  lo  fuera,  esto  solo  manifes- 
taría que  el  señor  Boza  no  quiso 
abordar  la  empresa,  sin  estar  en 
I)Osesion  de  datos  exactos  y  auto- 
rizados ;  y  que  habiendo  obtenido 
la  concesión  después  de  poseerlos, 
ha  faltado,  sin  embargo,  á  los  com- 
promisos que  contrajo  sin  contar  con 
los  recursos  necesarios  para  cum- 
()lirlos.  Si  por  esta  falta  cae  sobre  él 
la  sanción  de  la  ley,  para  hacer  efec- 
tiva  la  multa  en  que  ha  incurrido, 
justo  y  equitativo  es  que  sufra  las 
consecuencias  de  su  t<2meridad. 

En  cuanto  al  segundo  punto,  os 
positivo  que  por  la  contrata  cele- 
brada en  28  de  Mai*zo  último  con 
D.  José  F.  Oanevaro,  para  la  rea- 
lización de  la  misma  obra,  el  Esta- 
do ha  obtenido  no  solo  una  rebaja 
de  200,000  soles  sobre  el  capital 
garantizado,  sino  también  nn  ahor- 
ro muy  considerable  de  los  intere- 
ses que,  conforme  á  la  contrata  de 
Boza,  debió  pagarse  á  los  empresa- 
rios, í)or*los  capitales  que  se  invir- 
tiesen durante  la  construcción  de 
la  obra.  Mcis,  todo  io  que  de  aquí 
se  deduce  es  que  la  referida  con- 
trata de  Boza  fué  en  extremo  one- 
rosa para  el  Estado,  y  esta  consi- 
deración hace  resaltar  moa  aun,  la 
moralidad  del  Supremo  Gobierno 
al  declarar  su  insnbsistencfa 
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V.  E.  eD  vista,  pues,  de  las  razo- 
nes expuestas  y  de  los  doeuinentos 
que  dejo  agregados  como  antece- 
dentes, en  cumplimiento  del  auto 
que  precede,  se  ha  de  servir  decla- 
rar sin  lugar  en  todas  sus  partes 
la  mencionada  solicitud  del  señor 
Boza. 

Lima,  Mayo  15  de  1867. — Bxce- 
lentísimo  Sefior. — Cablos  Lissok. 


lUtilIcacloii  del  contrato. 

lAmaf  Julio  Sí  dé  1868. 

Visto  este  expediente,  de  confor- 
midad con  el  precedente  dicta  aien 
fiscal,  cuyos  fundamentos  se  repro- 
ducen, y  con  el  voto  del  consejo  de 
Ministros,  se  resuelve :  que  queda 
sin  valor  ni  efecto  alguno,  la  con- 
vocatoria que  para  la  construcción 
del  ferrocarril  <le  Pisco  á  lea  se 
hizo  y  publicó  ert  los  perióílicos 
con  fecha  20  de  Junio  anterior. 

Y  habiéndose  pedido  por  don 
José  Francisco  Gauevaro,  á  la  vez 
que  la  ratificación,  algunas  modifí- 
.  caciones  á  la  concesión  que  obtuvo 
en  28  de  Marzo  de  1867 ;  ratificase 
el  mencionado  contrato  bajo  las  ba- 
sesy  condiciones  siguientes: 

15  El  Grobierno  concede  á  don 
José  Francisco  Oanevaro  ó  á  quie- 
nes legalmente  lo  representen,  el 
derecho  de  constrnir  y  explotar  un 
ferrocarril  desde  el  puerto  de  Pisco 
hasta  la  ciudad  de  lea. 

2?  El  camino  seguirá  la  direc- 
ción marcada  en  el  trazo  final  le- 
vantado por  el  ingeniero  D.  Ernes- 
to Maliuowski,  con  intervención 
del  ingeniero  del  Estado  D.  José 
Hindle.  Este  trazo  no  podrá  va- 
riarse sin  conocimiento  y  aproba- 
ción del  Gobierno. 

3*  El  camino  será,  por  ahora,  de 
una  sola  vía  con  los  cambios,  apar- 
taderos, plataformas  y  demás  apa- 
ratos necesarios  para  el  buen  ser- 
vicio. Si  durante  la  construcción  ó 
explotación  de  la  linea  se  suscita- 
sen  cuestiones  profesionales,  se 
resolverán  estas  por  dos  ingenieros, 
el  uno  nombrado  por  la  empresa  y 
'  el  otro  por  el  Gobierno:  en  caso' de 


discordia  se  nombrará,  de  común 
acuerdo,  un  tercero  dirimente,  cu- 
ya decisión  será  definitiva. 

45  El  ancho  de  la  via  será  de 
cuatro  pies  ingleses  ocho  y  media 
pulgadas,  entre  rieles;  y  todos  los 
materiales  que  se  empleen  en  la 
construcción  del  camino  serán  de 
la  mejor  calidad.  El  peso  minimum 
de  los  rieles,  por  yarda  lineal,  será 
de  sesenta  libras. 

5?  Los  cercos,  puentes,  canales 
y  caminos  que  atraviese  la  línea, 
serán  restablecidos  por  la  empresa, 
de  manera  que  no  sufran  daño  los 
propietarios  ni  el  público. 

6?  D.  José  Francisco  Oanevaro 
tendrá  el  dei^cho  de  formar  una 
compañía  denominada  '^ Compañía 
del  ferrocarril  de  Pisco  á  Ica.^  Esta 
compañía  será  nacional,  gozando 
como  tal  de  todos  los  derechos  que 
le  cori'espondan  ó  que  en  adelante 
se  otorguen  á  las  asociaciones  de 
esta^  naturaleza. 

7?  Se  ofrecerán  en  el  Peni,  por 
el  término  de  seis  meses,  tres  mil 
bonos  de  á  cien  soles  cada  uno. 

8?  Por  el  término  de  veinticin- 
co años,  no  podrá  establecerse  otra 
linea  férrea  entre  Pisco  é  lea. 

9?  El  Gobierno  cede  gratuita- 
mente á  D.  José  Francisco  Cane- 
varo,  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  al  fer- 
rocarril y  sus  dependencias;  y  en 
cuanto  á  los  terrenos  municipales 
y  de  propiedad  particular,  el  Go- 
bierno facilitará  su  adquisición 
por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  para  los  casos  de  expropia- 
ción forzada. 

10.  Los  carros,  mác^ninas,  rieles, 
herramientas  y  demás  útiles  para 
construir,  reparar,  conservar  y  ex- 
plotar, el  camino,  quedan  excep- 
tuados de  todo  derecho  fiscal  y, 
nuniicipal  por  el  término  de  vein- 
ticinco años,  duración  del  privi- 
legio. 

11.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos del  feíTocarril,  quedarán  excep- 
tuados de  todo  servicio  militar, 
salvo  el  caso  de  guerra  exterior, 
respecta  de  los  peruanos. 
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12.  No  se  exigirá  á  la  empresa 
ninguna  coptribuciou  ordinaria  ni 
extraordinaria,  durante  el  tiempo 
del  privilegio. 

13.  El  Gobierno,  á  nombre  de  la 
Nación,  concede  á  la  empresa  de 
una  manera  absoluta  ó  incondicio- 
nal, y  en  uso  de  la  autorización 
concedida  en  la  ley  de  21  de  Enero 
de  1863,  la  garantía  nacional  del 
interés  del  7  ^  sobre  el  capital  de 
1.450,000  soles,  por  el  termino  del 
privilegio.  La  garantía  comenzará 
á  cori'er  por  la  tercera  parte  del  ca- 
pital señalado,  tan  pronto  como 
estén  concluidas  doce  millas  del 
camino;  correrá  por  las  dos  terce- 
ras partes,  cuando  hayan  veinti- 
cuatro millas  concluidas  y  se  hará 
efectiva  sobre  todoel  capital,  cuan- 
do todo  el  ferrocarril  se  haya  en- 
tregado al  trático.  Para  el  pago  del 
interés  á  que  se  refiere  la  garantía, 
el  Gobierno  señala  especialmente 
el  sobrante  de  la  venta  del  huano 
del  Perú,  entendiéndose  por  so- 
brante lo  que  quede  después  de 
cubiertas  las  obligaciones  por  in- 
tereses de  la  deuda  nacional,  se- 
gún contratos  vigentes. 

14.  Se  concede  áD.  José  F.  Ca- 
nevaro  el  derecho  de  emitir  bonos 
]>(>r  la  cantidad  1 .450,000  soles,  ex- 
])resándose  en  ellos  la  garantía  del 
7  ^  que  el  Gobierno  dá  á  la  em- 
presa sobre  esta  cantidad  por  el 
término  de  veinticinco  años. 

15.  El  pago  de  la  garantía  se 
hará  en  Londres  por  los  agentes 
financieros  del  Peni  semestralmen- 
te,  quedando  obligada,  la  empresa 
á  entregar  á  dichos  agentes,  con 
tres  meses  de  anticipación,  las  can- 
tidades indispensables  para  el  ser- 
vicio de  los  bonos  y  reservándose 
el  Gobierno  la  facultad  de  proce- 
der administrativauiente  contra  la 
empresa,  para  reembolsarse  de  lo 
(jue  deba  pagar  ó  hubiese  pagado 
el  agente  financiero  del  Perú,  por 
razón  de  la  garantía  de  bonos  y 
para  indemn¡74arHe,  además,  car- 
gando el  interés  penal  de  1  ^  al 
mes. 

i  6.  Queda  convenido  que  por  la 


cláusula  anterior  la  empresa  está 
obligada  á  poner  á  disposición  del 
agente  financiero  del  Peni  en  Lon- 
dres el. 7  ^  valor  de  los  intereses^ 
siempre  que  el  ferrocarril  produzca 
ese  ó  mayor  interés.  Si  los  productos 
netos  no  alcanzasen  al  7  $,  la  em- 
presa solo  remitirá  á  Londres  las 
cantidades  que  efectivamente  pro- 
duzca el  ferrocarril. 

17.  Para  fijar  el  producto  líquido 
aplicable  al  interés  del  7  ^  garan- 
tizado, se  deducirán  de  las  entra- 
d¿us  generales  los  gastos  de  explo- 
tación, conservación  y  reparación ; 
entendiéndose  desde  ahora  por  es- 
tos gastos  el  pago  de  un  director 
en  lea  ó  Pisco,  de  un  ingeniero  6 
inspector,  de  un  tenedor  de  libros 
y  demás  empleados  subalternos  ne- 
cesarios para  la  administración  y 
contabilidad,  y  el  númerode  maqui- 
nistas, guardas  y  operarios  qne 
exige  el  servicio  de  todo  ferrocM- 
ril ;  l<»s  gastos  de  combustible,  acei- 
te, grasa  y  demás  artículos  de  con- 
sumo ordinario. 

18.  Desde  que  el  ferrocarril  pro- 
duzca mas  del  10  ^  al  año,  el  ex- 
ceso se  entregará  al  Estado  en 
reembolso  y  hasta  que  quede  paga- 
do completamente  de  las  cantida- 
des que  de  él  hubiese  recibido  la 
empresa  en  razón   de  la  garantía. 

19.  Si  el  ferrocarril  prodigese 
durante  dos  años  consecutivos  el 
7  ^,  cesará  la  garantía  del  Grobier- 
no  respeto  de  la  empresa;  pero 
continuará  abonando  el  interés  de 
los  bonos,  conforme  á  la  cláusula 
decimoquinta,  reservándose  el  de- 
recho de  proceder  contra  los  em- 
presarios para  reembolsarse,  según 
lo  convenido  en  dicha  cláusula/ 

20.  El  Gobierno  tendrá  derecho 
para  nombrar  un  interventor  que 
inspeccionará  la  contabilidad  y 
examinará  los  balances  semestrar 
les  con  visUi  de  los  libros  de  la 
empresa.  Este  interventor  podrá 
en  cualquier  tiempo  examinar  los 
expresados  libros.  Cesará  la  inter- 
yencion  tan  luego  que  cese  la  ga- 
rantía á  la  empresa. 

21.  D.  José  F.  Canevaro  y  la 
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compañía  que  pueda  organizar, 
tendrán  la  facultad  de  trasmitir  en 
parte  ó  en  el  todo,  sus  derechos  al 
camino,  por  cualquier  contrato. 
Esta  facultad  se  extiende  á  las  de- 
mas  que  son  accesorias  á  la  libre 
propiedad.  La  trasmisión  se  hará 
con  aprobación  del  Gobierno,  y  si 
se  verificase  en  favor  de  extranje- 
ros, se  sujetarán  estos  á  las  leyes 
del  pais,  sin  poder  hacer  uso  de 
ningún  recurso  diplomático. 

22.  Las  cuestiones,  no  profesio- 
nales que  ocurran,  serán  sometidas 
precisamente  al  juicio  de  arbitros 
arbitradores  nombrados  por  ambas 
partes,  no  pudiendo  la  empresa  en 
ningún  caso  ocurrir  á  otros  medios 
que  no  sean  los  permitidos  por  las 

'    leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

23.  Los  empresarios  someterán 
á  la  aprobación  del  Gobierno  los 
estatutos  de  la  compañía  y  no  po- 
di*án  alterarlos,  mientnis  dure  la 
garantía,  sin  el  previo  consenti- 
miento y  aprobación  del  Gobierno. 
La  empresa  está  obligada  á  fijar, 
en  nna  sección  de  sus  estatutos,  las 
reglas  que  deben  observarse  res- 
pecto á  los  procedimientos  del  in- 
terventor que  nombre  el  Gobier- 
no. 

24.  No  obstante  el  derecho  que 
tiene  la  empresa  para  arreglar  el 
servicio  económico  de  la  línea,  se 
entiende  queda  obligada  á  sujetar- 
se á  las  leyes  ó  reglamentos  gene- 
rales que  se  dicten  en  la  República 
para  el  arreglo  y  policía  de  los  fer- 
rocarriles. 

25.  El  contratista  se  obliga  á' 
comenzar  los  trabajos  del  ferrocar- 
ril dentro  de  doce  meses,  contados 
desde  la  fecha  en  que  se  otorgue 
la  escritura  de  estsi  ratificación  y 
modificación  del  contrato  primiti- 
vo, y  á  concluirlo  dos  años  después 
de  principiado.  Si  nd  se  principia 
dentro  de  los  doce  meses,  caduca 
de  hecho  el  contrato  y  se  incurre 
en  la  multa.  En  lo  demás  se  decla- 
ra que  para  que  se  tenga  por  con- 
cluida la  obra,  deben  hallarse  aca- 
bados los  términos,  almacenes  y 
demás  dependencias.  Quedan  ex-* 


ceptuados  de  la  responsabilidad  á 
que  esta  cláusula  se  reQere,  los  ca- 
sos fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

26.  Sí  se  suspendiesen  los  traba- 
jos durante  un  año,  Oanévaro  per- 
dei*á  de  hecho  los  privilegios  que 
se  le  conceden,  exceptuándose  tam- 
bién los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor. 

27.  Queda  vigente  el  depósito  de 
16,000  soles  que  en  vales  del  cré- 
dito nacional  y  en  calidad  de  fian- 
za depositó  el  contratista  en  la 
Tesorería  Departamental  al  cele- 
brarse la  anterior  escritura ;  la  cual 
se  hará  efectiva  en  los  casos  á  que 
se  refieren  las  cláusulas  anteriores. 
Esta  cantidad  será  la  multa. 

28.  El  Gobierno  concede  á  la 
empresa  cuanta  protección  le  sea 
posible  en  la  esfera  de  sus  facul- 
tades, conforme  á  las  leyes,  y  siem- 
pre que  no  afecte  á  los  intereses 
fiscales. 

29.  La  empresa  conducirá  gratis 
las  balijas  del  correo  y  sus  conduc- 
tores; por  la  tropa,  por  los  jefes  y 
oficiajes,  por  su  equipo  y  material 
de  guerra,  igualmente  por  los  em- 
pleados en  comisión  del  Gobierno, 
se  cobrará  la  mitad  de  los  precios 
establecidos,  acreditándose  esto 
en  papeletxu»  que  expedirán  úni- 
camente el  Prefecto  de  lea  y  el 
Gobernador  de  Pisco. 

30.  Las  tarifas  para  pasajeros  y 
fletes  se  arreglarán  de  modo  que 
los  precios  sean,  cuando  menos,  un 
33  ^  mas  bajos  que  lo  que  actual- 
mente cuestan.  Con  este  objeto 
se  organizará  un  expediente. 

31.  A  los  setenta  y  nueve  años, 
contados  desde  que  la  primera  lo- 
comotora recorra  la  línea  desde 
Pisco  hasta  loa  pasará  el  ferrocar- 
ril con  todas  sus  dependencias  á 
ser  propiedad  del  Estado. 

Comuniqúese,  regístrese,  publí- 
quese  y  pase  á  la  Tesorería  Depar- 
tamental pmra  que  haga  extender 
la  correspondiente  escritura. — Rú- 
brica de  S.  B.— La  Pubktb. 
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Lima,  Marzo  29  de  1870  • 

Hallándose  en  la  ciudad  de  Lam- 
bayeque  desempeñando  una  im- 
portante comisión  del  servicio  el 
ingeniero  de  Estado  D.  José  Hin- 
dle,  nombrado  interventor  para 
inspeccionar  los  trabajos  que  deben 
ejecutarse  en  el  fen'ocarril  de  Pis- 
co á  lea:  nómbrase  al  de  igual 
cla.se  D.  Pedro  Sieber,  para  que 
mientras  la  ausencia  del  expresado 
Hindle,  intervenga  en  la  ejecución 
de  los  trabajos  del  menci(mado  fer- 
rocarril á  quien  se  le  darán  las  res- 
pectivas instrucciones  y  comuni- 
qúese,— Eiibricade  8.  E.— Secada. 


Egtad«  del  cambio. 

SUBPBErE(TUUA  DK  LA  PEO\aNCIA  DK  CHINCHA. 

Pisco j  Octubre  21  de  1870. 

Señor    Capitmi   do   Navio,   Prefíjelo  del 
■^     Departamento. 

En  vista  de  su  estimable  oficio 
de  feclia  de  ayer,  en  que  se  sirve 
trascribirme  el  del  señor  Ministro 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pú- 
blicas, de  15  del  actual,  sobre  la 
necesidad  que  tiene  de  conocer  el 
estado  en  que  se  hallan  los  traba- 
jos del  ferrocarril  de  este  puerto  á 
esa  ciudad;  me  he  apresurado  á 
tomar  los  datos  convenientes  para 
poder  decir  á  US.  en  contestación, 
que  se  hallan  construidas  y  expe- 
ditas veintiuna  millas  de  dicho 
ferrocarril  que  puede  recorrer  per- 
fectamente la  locomotora,  aparte 
de  una  milla  de  rieles  del  puerto  á 
esta  población  y  de  otra  en  que 
pueden  calcularse  los  rieíes  em- 
pleados en  los  cambios  y  ramifica- 
ciones de  la  estación,  faltando  vein- 
titrés millas  hasta  esa  ciudad  i)ara 
la  terminación  de  la  línea,  las  cua- 
les se  hallan  terrai)lenadas  y  listas 
para  recibir  los  durmientes  y  rieles, 
por  los  que  ha  de  pasar  la  locomo- 
tora. 

Permítame  agregar  US.  que  los 
trabajos  del  ferrocarril  fueron  pa- 
ralizados por  la  absoluta  descom- 


postura de  la  máquina  con  que  n 
comenzaron;  que  están  para  d^ 
sembarcarse  dos  locomotoras  que 
llegaron  á  este  puerto  en  la  sema- 
na última,  con  las  cuales  oontinna- 
rá  muy  pronto  la  colocación  de 
durniienjtes  y  rieles  en  las  veinti- 
trés millas  preparadas  para  recibir- 
los; y  que  actualmente  está  ar- 
mándose una  locomotora  de  ffran 
poder  i>ara  que  recorra  la  linea 
hasta  el  punto  en  que  se  halle  per- 
feccionada. 

Dios  guarde  á  US.  —  S.  O.  P.— 
José  Makjá  Alvizcbi. 


Se  declara  %ín  dereclie  A  la  ■uüdpaMai 
para  eilf  Ir  lua  alaneda  A  la  •■pran  M 
ferrocarril. 

Limay  Marzo  1?  d$  1871. 

Visto  este  expediente;  y  tenien- 
do en  consideración  que  la  empre- 
sa del  ferrocan-il  de  lea  á  Pisco 
solicitó   de  la    Municipalidad  de 
este  último  lugar  la  respectiva  li- 
cencia para  establecer  dos  desa- 
gües que  partiendo  perpendicular- 
mente  de  la  estación,  fuesen  á  fi- 
nalizar en  el  desagüe  común  deno- 
minado el  Zanjón,  imponiéndose 
el   deber  de  construirlos  de  cal  y 
ladrillo,  y  conservarlos  cubiertos  y 
en  buen  estado,  de  manera  que  no 
se  entorpeciese  el  tráfico :  que  esa 
corporación  en  su  acuerdo  de  24  de 
Noviembre  último,  fijó  para  conce- 
der el  permiso,  entre  otras  condi- 
ciones, la  de  que  la  empresa  forma- 
se á  su  costa  una  alameda  en  los 
dos  costados  del  Zanjón  cuidando 
de  que  no  se  formen  caminos  que 
lo  atraviesen,  ni  entren  bestias  en 
él:  que  tratándose  de  establecer 
una  servidumbre  en  favor  de  una 
obra  de  utilidad  pública,  la  Muni- 
cipalidad de  Pisco  no  ha  podido 
imponer  otros  deberes  á  la  empre- 
sa que  los  que  la  ley  prescribe :  que 
en  las  servidumbres  de  esta  dase, 
el  artículo  1160  del  Código  Civil, ' 
solo  impone  al  dueño  del  predio 
dominante  el  deber  do  conservar 
el  cauce  ó  canal,  de  manera  que 
no  se  peijudique  el  fundo  sirvieu-* 
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te :  que  imponer  mas  gavelas  á  la 
empresa,  es  poner  remoras  á  la  rea- 
lización xle  una  obra  que  tanto  ha 
de  contríbuiral  euju^randécimiento 
y  prosperidad  de  la  población  de 
JPisco,  lo  (]ue  el  Gobierno  está 
obligado  á  impedir  por  el  contrato 
celebrado  con  los  empresarios:  cou 
loexpuestü  por  el  Fiscal  déla  Corte 
Suprema,  se  declara:  que  la  Muni- 
cipalidad de  Pisco  no  tiene  derecbo 
de  imponer  a  los  empresarios  del 
ferrocarril  de  este  puerto  á  la  ciu- 
dad de  lea,  la  obligación  de  hacer 
y  conservar  una  alameda,  y  se  dis- 
pone que  aquella  corporación  con- 
ceda el  permiso  solicitado  para  es- 
tablecer los  mencionados  desagües 
sin  esa  condición. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.—Itúbrica  de  S.E. — Santa 
María. 


Tinta  fiKcal  sokrc  l«i  enUtat^a» 

íiXcmo.- Señor. 

•  En  cumplimiento  de  la  l)ase  23 
.del  supremo  decreto  de  31  de  Julio 
de  18(>8,  en  (pie  se  concedió  á  don 
José  Francisco  Cañe  varo  el  dere- 
cho de  construir  y  explotar,  bajo  la 
garantía  del  7  ^  de  interés  anual, 
el  ferrocarril  de  Pisco  a  lea,  se  pre- 
sentan á  la  aprobación  de  Y.  E.  los 
Estatutos  de  la  comiiaüía  que  se 
ha  formado,  compuestos  de  83  ar- 
tículos, inclusive  los  cuatro  relati- 
vos al  interventor  fiscal,  adiciona- 
dos al  texto  que  se  redactó  en  Lon- 
dres y  aprobó  allí  provisionalmente 
en  8  de  Abril  de  J869,  el  ájente  del 
Qobierno  doctor  D.  Alanuel  Este- 
van  Piel  ola. 

En  estos  Estatutos,  cuyo  objeto 
principal  es  organizar  cuanto  con- 
cierne al  régimen,  derechos  y  res- 
ponsabilidades de  la  compañía,  su 
dirección  y  administracioif,  nada 
hay  contrario  á  las  leyes  ni  al  su- 
premo decreto  citado. 

Mas,  para  mayor  claridad,  con- 
viene adoptar  las  siguientes  adicio- 
nes y  modificaciones: 

1?  Siendo  el  supremo  decreto  de 
31  Julio  de  18G8  la  base  fundamen- 

XOM.  I 


tal  de  esta  empresa,  debe  expresar- 
se así  al  final  de  la  primera  parte 
del  artículo  1?  de  los  Estatutos. 

2?  Aunque  en  el  inciso  11,  artí- 
culo 25  se  emplea  impropiamente 
la  palabra  aaeptar  leyes^  como  una 
facultad  que.  ejercitará  el  consejo 
de  la  compañía,  se  comprende  que 
no  se  ha  querido  ni  podía  quererse 
expresar  la  facultad  de  sujetarse  ó 
no  á  las  leyes,  que  por  serlo  tienen 
fuerza  obligatoria ;  sino  al  contra- 
río, su  prestación  anticipada  á  coju- 
formarse  con  las  leyes  y  decretos 
que  se  soliciten,  como  necesarios 
para  asegurar  la  propiedad  y  dere- 
chos de  la  compañía.  Mas,  como 
no  debe  dejarse  motivo  á  duda  tú- 
guna,  y  menos  en  un  punto  tan 
grave,  es  preciso  suprimir  la  pala- 
bra aceptar. 

3^  Estando  detalladas  en  la  ba- 
se 17  del  supremo  decreto  de  la 
concesión,  las  deducciones  que  de 
los  productos  deben  hacerse^  para 
conocer  cuál  es  el  producto  líquido 
aplicable  al  interés  del  7  $  garan- 
tizado ;   quedarán   cautelados   I03 
intereses  fiscales  en  la  parte  qué 
indica  en  su  anterior  informe  el 
Director  de  Administración,  con 
solo  decir  i)or  adición  á  los  artícu- 
los sobre  distrilmoion  de  utilidades: 
''  Por  ninguna  causa  se  harán  otras 
'^  deducciones  de  los  productos,  pa- 
''  ra  saber  los  que  resulten  líquidos 
'^  aplicables  al  7  ^  de  interés  ga- 
^'  rantido,  que  ías  señaladas  deter- 
^'  minadamente  en  la  base  17  del 
"  decreto  supremo  de  31  de  Julio 
"  de  1868.  '^ 

4?-  En  el  capítulo  de  la  interven- 
cionfiscaly  debe  agregarse : 

En  el  artículo  85,  la  referencia 
á  la  base  20  del  decreto  de  conce- 
sión que  allí  se  cita. 

En  el  artículo  87,  la  siguiente 
cláusula:  ''para  la  inspección  y 
ezámen  prescritos  en  la  citada  ba- 
se 20. » 

Y  por  otro  artículo  el  siguiente: 
''  El  interventor' fiscal  recabará  del 
''  consejo  ó  de  la  junta  general,  se- 
''  gun  convenga  á  sus  respectivas 

''  atribuciones  y  á  la  oportunidad 
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^'  en  que  éstas  deben  ser  ejercidas, 
^^  todas  las  providencias,  medidas 
^^  ó  resoluciones  qne  considere  ne- 
'' cesarías,  relativamente  á  los  ñ- 
*^  nes  con  que  se  ba«  instituido  la 
"  intervención ;  y  sin  perjuicio  de 
^*  ello  dará  cuenta  al  Gobierno,  pa- 
"  ra  lo  que  hubiere  lugar. " 

Después  de  estas  observaciones, 
el  Fiscal  opina  que  [)uede  servirse 
V.  B.  aprobar  los  Estatutos  pre- 
sentados y  mandar  que  por  sepa- 
rado se  formen  las  tarifas  según  la 
base  30  del  precitado  decreto  su- 
premo. 

Lima,  á  13  de  Marzo  de  1871. — 
TJbbta. 


M%  pwwúU  d  trille*  MTcial- 

Lima,  Marzo  81  de  \S7í, 

Visto  el  oficio  de  la  Municipali- 
dad de  lea,  en  que  solicita  se  en- 
tregue al  servicio  público  la  parte 
de  la  línea  férrea  entre  esa  ciudad 
y  Pisco,  que  se  encuentra  expedita 
para  el  tráfico ;  con  lo  informado 
por  el  Prefecto  de  ese  departamen- 
to y  por  el  Dinctor  de  la  empresa 
del  mencionado  ferrocarril ;  y  te- 
niendo en  consideración :  que  se- 
gún se  manifiesta,  ^stán  colocadas 
mas  de  40  millas  de  rieles,  que 
ofrecen  toda  la  seguridad  y  como- 
didad necesarias,  pues  aun  cuando 
existen  algunos  lugares  en  que  la 
arena  puede  invadir  la  v¡¿i,  este 
inconveniente  es  de  fácil  remedio, 
supuesto  que  ))uede  salvarse  las- 
trando el  camino  en  los  lugares 
convenientes ;  que  aunque  el  Go- 
bierno no  puede  aun  obligar  á  la 
empresa  á  entregar  la  línea  al  trá- 
fico, desde  que  esta  está  dispuesta 
á  hacerlo,  solo  le  corresponde  al 
Gobierno  cuidar  de  que  se  consul- 
ten las  seguridades  necesarias  para 
los  transeúntes,  satisfaciendo  así 
las  justas  exigencias  de  la  Munici- 
palidad de  lea ;  se  concede  el  per- 
miso que  se  pide  para  que  la  em- 
presa entregue  al  tráfico  público  el 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  provisio- 
nalmente, en  el  trayecto  en  que 
está  expedita  la  via,  entendiéndose 


!  que  los  productos  de  la  línea,  segan 
la  tarifa  de  fletes  y  pasajes  que 
formará  por  ahora  dicha  empresa^ 
los  cobrani  y  aprovechará  ella  y  no 
los  entregará  al  Gobierno,  cual- 
quiera que  sean  los  rendimientofi 
de  la  línea  durante  el  período  de 
construcción,  y  el  Gobierno  no  es- 
Ui  obligado,  ni  la  empresa  tiene 
derecho,  á  que  se  establesca  el  pa 
go  de  la  garantía  de  7  ^  sobre  la 
totalidad  del  capital  fijado  en  el 
decreto  de  31  de  Julio  de  1868,  si- 
no desde  la  fecha  en  que  la  línea 
se  entregue'definitivaraente  al  trá- 
fico iníbíico,  conforme  al  contrato, 
y  quede  establecido  con  la  debida 
regularidad  el  servicio  de  ella,  y 
aprobada  la  tarifa  dé  fietes  y  pasa- 
jes para  su  explotación  permanen- 
te. 

Oomuní(]uese  y  regístrese,  expi- 
diéndose por  el  Ministerio  de  Go- 
bierno las  énlenes  conveniente»  á 
la  ai)ertura  del  tráfico,  si  previo  el 
examen  del  actual  estado  de  la  lí- 
nea, pudiese  ser  hecho  en  buenas 
condiciones. 
Ilúbrica  de  S.  E. — Piéeola. 


Apniékanie  los  •■tatat^i. 

Limaf  Abril  14  de  1871. 

Visto  este  cx[)ediente,  por  el 
cual  D.  José  Fi'ancisco  Üanevaro. 
cesionario  del  ferrocarril  de  lea  a 
Pisco,  presenta  los  Pjstatuto»  que 
la  compañía  nacional,  organiaada 
para  la  constmccion  del  menciona- 
do ferrocarril,  ha  formado  para  sa 
organizaciou  interior,  á  fin  de  que 
ellos  tengan  la  aprobación  supre- 
ma; y  no  habiendo  en  ellos  nada 
que  esté  en  oposición  con  las  leyes 
ni  con  el  supremo  decreto  de  31  de 
Julio  de  1808,  por  el  que  se  conce- 
dió al  referido  Oanevaro  el  dere- 
cho de  construir  y  explotar,  bajo 
la  garantía  del  7  ^  de  interés 
anual,  dicho  ferrocarril ;  de  confor- 
midad con  lo  dictaminado  ik>t  el 
Fiscal  de  la  Corte  Suprema  ds 
Justicia,  apruébanse  los  expresa- 
dos Estatutos  en  los  88  artíeulos  de 
que  constan,  incluyendo  los  relati 
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▼08  al  interventor  fiscal,  con  las 
adiciones  y  modiflcacioDcs  que,  pa- 
ra mayor  claridad,  hahecbo  el  Mi- 
nisterio fiscal  en  su  pvecedcuite  dic- 
tamen. 

Begístrese  y  públiquese. — Rúbri- 
ca de  8.  E. — ^PiÉuoLA. 


i<Kl»B  del  ferrocarril  aMerta  al  pdMico. 

TAma,  Abríl  24  de  1871. 

m 

Resultando  del  informo  practica- 
do por  el  ingeniero  del  Estado  don 
Alejandro  Mieczinikonski,  que  los 
65  kilómetros  y  98íi  metros  (41 
millas)  que  ha  examinado  del  fer- 
rocarril de  Pisco  á  lea,  se  hallan 
en  estado  de  poder  servir  para  el 
tráfico  público,  se  resuelve:  que 
las  expresadas  41  millas  quedan 
abiertas  para  el  servicio  público, 
conforme  á  lo  dispuesto  en  el  su- 
premo decreto  de  31  de  Marzo  új- 
timo,  expedido  por  el  Ministerio 
de  Hacienda,  debiendo  los  emi)re- 
sarios  del  citado  feíTociirril,  tener 
presente  el  término  fijado  en  el  su- 
prc^mo  decreto  de  31  de  Julio  de  18(í8 
para  la  entrega  total  del  citado 
ferrocarril,  igualmente  que  la  cláu- 
sula trigésima  relativa  á  la  tarifa 
de  pasees  y  fletes  para  el  servicio 
de  dicho  terrocarril. 

Comuniqúese  y  públiquese. — Rú- 
brica de  S.  B. — Santa  María. 


Cite  de  la  iDRpeccIen  del  ferrecarril. 

Limaj  Abril  24  de  1871. 

Vista  la  cuenta  del  ingeniero 
del  Estado  D.  Alejandro  Mieczini- 
koaski,  en  la  que  manifiesta  haber 
ga^do  la  suma  de  GO  soles  en  la 
comisión  que  fué  á  desempeñar  pa- 
ra inspeccionar  el  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea,  á  fin  de  poderse  entre- 
gar al  tráfico  público,  se  disp<me: 
que  por  la  Oaja  Fiscal  de  este  de- 
partamento se  abone  al  citudo 
Mieczinikouski  la  expresada  suma 
de.60  soles.  xVplíquese  este  gasto 
á  la  partida  que  el  presupuesto  ge- 
neral del  bienio  anterior  designe 
pan^  el  cuerpo  de  ingenieros,  con- 


forme á  lo  dispuesto  en  el  decreto 
de  10  de  Enero  último. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento. 

Regístrese. — Rúbrica  de  S.  B. — 
Santa  Makí^. 


Apniékaiiie  let  artífiíleí  adldenaleí  de  Um 

EiUMei. 

Lima,  Junio  14  de  1871 . 

Vistos  los  siete  ai'tículos  del  tí- 
tulo adicional  de  los  Estatutos  de 
la  compañía  del  ferrocarril  de  Pis- 
co á  lea,  sobre  trasmisión  de  los 
derechos  de  la  compañía ;  de  con- 
formidad con  lo  informado  por  el 
Fiscal  de  la  Coite  Suprema  de  Jus- 
ticia: apruéba««e  el  contenido  de 
los  expresados  siete  artículos  del 
título  {rdicional  de  los  expresados 
Estatutos,  sin  que  esta  aprobación 
afecte  de  ninguna  manera  la  dispo- 
sición de  la  b]ise  21  de  la  concesión, 
en  ciuiuto  á  la  parte  relativa  á  que 
la  trasmisión  deberá  hacerse  con  el 
l)ró  vio  conocimiento  y  expresaapro- 
l)acion  del  Gobierno  y  que  si  esta 
se  verificase  en  favor  de  extranje- 
ros, quedarán  estos  sujetos  á  las 
leyes  del  país,  sin  poder  hacer  uso 
de  ningún  recurso  diplomático,  cu- 
yas prescripciones  se  declaran  en 
todo  su  vigor, — Rúbrica  de  S.  B. — 

PíÉROLA, 


TITULO  ADICIONAL  80BRB   LA  TBASIIISION  DIL 

FKRKOOASBIL. 

Art.  89.  El  consejo  podrá  en 
cualquier  tiempo  ejercer  la  facul- 
tad otorgada  por  la  base  21  de  la 
concesión. 

Art.  90.  El  consejo,  en  caso  de 
creer  conveniente}  la  enagenacion 
del  ferrocarril,  podrá  verificarlja  ba- 
jo condiciones  de  someterla  á  la 
aprobación  de  la  junta  general  de 
accionistas,  á  la  que  convocará  ex- 
tniordinariamente  ala  mayor  bre- 
vedad. 

Art.  91.  Reunida  la  junta  gene- 
ral, se  pondrá  á  votación  la  apro- 
bación de  la  venta  efectuada  por 
el  consejo,  la  cual  no  se  considerará 
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como  aprobada,  sino  en  el  caso  de 
serio  por  accionistas,  representando 
en  conjunto,  no  menos  de  1,426  ac- 
ciones ó  sea  la  mayoría  absoluta  de 
la  totalidad  de  las  acciones  de  la 
compañía. 

Ck)n  la  aprobación  de  la  junta 
general  extraordinaria,  otorgada 
de  este  modo,  quedará  autorizada 
y  perfeccionada  la  venta  pactada 
por  el  consejo. 

Art.  92.  Podrá  también  el  con- 
sejo recabar  de  una  junta  general 
de  accionistas,  la  facultad  de  ena- 
genar  el  ferrocarril  y  si  esta  le  fue- 
se otorgada  por  accionistas  que 
representen  en  conjunto,  no  menos 
de  1,426  acciones,  la  ventü  que  el 
consejo  hiciere,  será  definitiva  y 
perfeccionada  sin  otro  trámite. 

Art.  93.  Bl  producto  neto  de  la 
venta  se  aplicará : 

1?  A  cubrir  todos  los  créditos  v 
obligaciones  de  la  com¡  añía,  ex- 
ceptuando los  créditos  y  obligacio- 
nes cuya  responsabilidad  se  hubie- 
se trasferido  al  comprador  según 
contrata. 

2?  Se  pagará  á  los  accionistas  el 
capital  que  hubiesen  desembolsado 
por  acciones.' 

t39  Se  pagará  el  interés  de  5  ^ 
sobre  el  capital  que  hubiesen  de- 
sembolsadlo por  acciones. 

49  Del  remate,  si  lo  hubiese,  se 
señalará  y  pagará  la  terc/cra  parte 
y  por  partes  iguales  á  los  tenedo- 
res de  los  treinta  certificados  de 
dividendo,  de  que  habla  el  ultimo 
])árrafo  del  artículo  primero. 

59  Las  otras  dos  terceras  partes 
del  remanente  se  dividirán  i>or 
I>artes  iguales  entre  las  2,850  accio- 
nes que  forman  el  capital  en  accio- 
nes de  la  compañía. 

Art.  94.  Concluida  la  liquidación 
de  los  negocios  de  la  conipafiía,  el 
consejo  convocará  una  ultima  jun- 
ta general,  á  quien  rendirá  cuenta 
y  devolverá  sus  poderes,  quedando 
desde  aquel  dia  extinguidad  la  de- 
nominada ^^Qompañía  Nacional  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea.'' 

Art.  95.  Los  libros  y  documen- 
tos quedarán  archivados  en  poder 


de  la  persona  que  designe  la  junto 
general. 


iDftalaclOD  del  MrYlcl«  f eneral. 

lÁma,  Agosto  21  í7«  .  1 87 1 . 

Apareciendo  del  informe  del  in- 
geniero comisionado  para  examinar 
el  ferrocarril  de  lea  á  Pisco,  que 
esta  línea  se  halla  terminada  y  que 
ofrece  todas  las  seguridades  nece- 
sarias para  el  tras]>orte  de  pasaje- 
ros y  acarreo  de  mercaderías;  se 
declara  abierto  al  tráfico  público  el 
mencionado  ferrocarril,  debiendo 
comenzar  desde  esta  fecha  todos  los 
derechos  y  obligaciones  de  los  em- 
presarios, á  quienes  se  entregará  el 
último  tercio  de  los  bonos  en  que 
consta  la  garantía  del  Estado  de 
7  ^  sobre  el  capital  invertido  y 
que  aquellos  han  emitido  conforme 
á  la  clásula  14  de  su  contrata,  sin 
perjuicio  de  la  responsabilidad  que 
pudiera  resultarles  por  la  cuestión 
pendiente,  ¿vcerca  de  si  por  dicha 
<;on trata  están  ó  no  obligados  á  ha- 
cer que  la  línea  pase  por  la  villa  de 
Pisco. 

Oomunííiuese,  i)ublíquesey  regís- 
trese.—  Rúbrica  de  S.  E.  —  Sa>'Ta 
Mauía. 


DepóRito  en  dlner*  para  el  remate  del  airea  • 
damlento  del  ferrocarril. 

Limn,  J>memhre  13  de  1871. 

listando  destinado  el  de|k'>sít4> 
que  debe  consignar  en  la  Caja  Fis- 
cal de  este  departamento  el  arren- 
datario del  ferrocarril  de  Pisco  á 
lea,  no  solo  á  garantizar  el  cumpli- 
miento de  las  obligaciones,  de  este, 
siuo  tambieit  á  hacer  las  repara- 
ciones que  exijalavia  durante  el  tér- 
mino del  e-ontrato,  siempre  que  el 
contratista  no  laseiecnteen  el  jila- 
zo  fijado  al  efecto,  por  lo  que  es 
necesario  que  dicho  depósito  se 
constituya  en  dinero  efectivo  á  ftn 
de  obviar  los  ine^nvenientesiiue  de 
otro  modo  se  pudieran  presentar; 
se  dispone:  que  el  depósito  que  de- 
be consignar  el  que  obtenga  el 
arrendamiento  del   ferrocarril    de 
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P  ¡8CO'  á  lea,  sea  de  100,000  mil  solea 
en  dinero  efoctivo,  quedando  mo^ 
diflcadn  en  este  sentido  laolánsnla 
Ití  del  decreto  de  9  del  presente 
qne  contiene  las  baaos  para  el  ar- 
lendamieuto  de  dicliu  ferrocarril. 
Regístrese  y  pase  á  la  dirección 
de  Admtnistraciou  para  que  orde- 
ne su  cumplimiuntu. — Kiibricn  de 
S.  E. — Masías. 


/.m 


,  /)i>/«BÍ>rc.'10(ídS7l. 


Visto  el  precedeute  oftcio  eu  que 
la  Oíya  Fi-scal  de  este  depai-tamen- 
to,  da  cuenta  por  acuerdo  de  la 
JuDtadeAliuodutlaá  de  esta  capital, 
qae  no  ob-st^inte  liaberse  reunido 
estapara  proceder  al  remate  del 
an.'endamiento  del  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea,  en  oliservancia  de  lo 
dispuesto  en  los  decretos  de  9  y  Kí 
del  actual,  no  se  ha  pruseutado 
DiugUQ  postor,  ni  liúchose  el  depo- 
rto ordenado  al  efecto,  y  atendien- 
do  á  que  el  subido  precio  y  esrric- 
tez  de  las  bases  de  convocatoria 
CODtenidus  en  el  primero  de  dichos 
decretos,  hayan  influido  para  la  no 
realización  del  enunciado  remate, 
y  (lue  por  tauto  lia,y  necesidad  de 
luodiflcarlas  de  manera  que  facili- 
ten su  olijeto  en  beneH<tio  del  Esta- 
do y  de  los  que  asuman  el  carácter 
de  arrendatarios;  se  dispone:  que 
se  eou\'oquen  nuevamente  postoros 
pai'a  el  remate  del  expresado  ar- 
lendamieuto  ante  la  indicada  jun- 
ta con  arreglo  !í  las  bases  que  si- 
gaon: 

lí  Bl  (Jobierno  da  eu  arrenda- 
miento ei  ferrocarril  de  Pisco  á  lea, 
deprnpiedjiddel  Estado,  con  todas 
sos  máquinas,  cui'rus,  eslnciones, 
repuesto  y  i'itlles,  en  estado  de  ex- 
p]o:^acio>:,  pur  el  tt^rmiuo  de  cinco 
años,  que  priucipiaráu  »  correr  y 
contarse  desde  que  se  haga  la  eu- 
trejra  <le  la  linea. 

2?-  Laentrepraseharápor  inven- 
taiio  que  se  formará  {lor  duplicado, 
qnedando  un  ejemplar  en  poder 


del  Gobierno  y  el  otro  en  poder  del 
interesado. 

3?  Los  mismos  Inventarios  servi- 
rán para  qne  el  Oobiemo  reciba  el 
ferrocarril  al  terminar  este  contra- 
'  to,  en  el  mismo  estado  en  que  lo 
entrega,  pues  se  hará  cargo  al  con- 
ti'attsta  por  todas  las  faltas  de  ma- 
terial 6  de  equipo  que  se  advirtie- 
ren, exceptuaudo  solamente  los  de- 
terioros que  causen  el  uso  natural, 
bíijo  buena  administración  ó  fuer- 
za mayor. 

4?  En  el  caso  en  que  la  linea, 
sns  estaciones,  material,  6  útiles 
sufrieren  deterioro  por  fuprza  ma- 
yor ;  entendiéndose  por  esta  la  ine- 
vitable y  que  de  ningún  mu4lo  pro- 
venga de  falta  de  previsión  del  ar- 
rendatario ó  sus  dependientes  ó 
de  mala  administración  de  )a  em- 
presa, el  arrendatario  dará  parte 
del  hecho,  cuando  mas  tarde,  diez 
dias  después  de  haber  cesado  la 
acción  de  la  fuerza  mayor  que  cau- 
só el  daño,  el  que  será  examinado 
por  dos  peritos,  de  los  que  nombra- 
rá uno  el  Gobierno  y  otro  el  inte- 
resado, nombrándose  un  dirimente 
de  acuerdo  entre  h\a  dos  p.artes  ou 
el  caso  de  discordia  ;  con  esta  com- 
probación, y  con  los  informes  de 
las  autoridad<!S  locales,  se  declara 
la  irresponsabilidad  del  arrenda- 
tario si  resultase  probada.  Si  el  ar- 
rendatario no  cumpliese,  tiegado  el 
caso,  esta  estipulación  no  le  será 
de  abono,  daño,  ó  deterioro  algn- 
no'uu  la  linea,  cualquiera  que  sea 
la  fuerza  mayor  que  lo  produzca,  y 
será  responsable  con  su  fianza  del 
costo  de  las  reparaciones  que  fue- 
se necesario  hacer,  entendiéndose 
que  si  el  Gobierno  hace  el  gasto 
de  repnracion,  00  80  suspenderá  el 
pago  de  los  arreudaipientos  en  el 
tiempo  que  dure  el  trabajo. 

5?  Se  fija  por  precio  <iel  arren- 
damiento, como  ba^e  del  remate, 
la  ountidad  de  U<),ÜOU  soles  al  año. 
Et  precio  del  arrendamiento  se  pa- 
gaiií  en  dinero  por  semestres  ade- 
lanbulos,  previa  orden  déla  Direc- 
ción de  Rentas,  en  la  Oaja  Fiscal 
de  e8t«  departamento  ó  en  la  de 
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lea,  según  lo  orfene  ilieha  Diroe- 
cion. 

6?  Por  cualquier  retardo  en  el 
pago  que  exccila  de  cinco  dias,  con- 
tados desde  la  fecha  del  venci- 
miento de  los  arrendamientos,  pa- 
gará el  arrendatario  el  interés  pe- 
nal de  1  ^  al  mes,  y  si  dejase  de 
pagar  tres  semestres  consecutivos, 
además  de  abonar  el  interés  penal 
estipulado  y  de  ganar  el  Estado  el 
valor  de  la  fianza,  que  ha  de  dar  el 
arrendatario  para  garantizar  el 
exacto  cumplimiento  de  este  con- 
trato, quedará  est«  anulado  de  he- 
cho como  de  consentimiento  mu- 
tuo, sin  forma  alguna  de  juicio. 

7?  La  tarila  de  fletes  y  pasajes 
que  debe  regir  durante  el  tiempo 
del  contrato,  se  insertará  á  ci>nti»- 
nuacion  de  estas  bases  y  en  la  es- 
critura respectiva  que  se  otorgue 
en  su  oportunidad. 

8?  La  entrega  de  la  línea  se  ve- 
rificará después  de  otorgada  la  es- 
critura del  contrato. 

9?  El  arrendatario  no  puede  al- 
zar los  precios  de  la  tarifas  duran- 
te el  término  de  este  contrato;  pero 
puede  hacor  la  rebaja  que  crea  con- 
veniente si  así  exigen  sus  intereses, 
sin  que  pueda  afectar  en  nada  al 
Pistado,  Ins  consecuencias  de  la  re- 
baja que  de  este  modo  haga  el  ar- 
rendatario. 

10.  Tendrán  pasaje  libre  en  los 
trenes  ordinarios  de  la  empresa,  las 
autoridades  políticas  y  emj>leados 
superiores  del  departamtMito  de  lea*. 

11.  Traficarán  también  libre- 
monte  en  los  trenes,  las  vnlfjas  del 
correo  y  el  empleado  conductor. 

12.  La  carga  que  el  Gobierno 
remita  fie  su  cuenta,  pagará  solo 
la  mitad  del  precio  de  tarifa. 

13.  Es  oblififacion  del  arrendata- 
rio  hacer  todos  Kks  gastos  de  con- 
servación y  reparación  preciscw, 
para  mantener  la  línea  en  constan- 
te y  buen  estado  de  servicio  y  las 
estaciones,  máquiníis,  coches,  car- 
ros y  demás  útiles,  sin  menoscabo  y 
en  porfecito  estado  de  astM>. 

14.  Ejecutará  de  su  cuenta  los 
trabajos  que,  para  el  objeto  indica- 


do en  el  anterior  artículo,  le  seña- 
le el  ingeniero  que  el  Gobierno 
nombre  para  inspeccionar  el  ferro- 
carril y  todas  sus  depeudc^ncias  ;  y 
si  notificado  para  hacerlo,  no  lo  ve- 
rificase por  no  creerlo  justo,  nom- 
brará dentro  de  los  quince  dias  de 
la  notificación,  un  perito  de  su  par- 
te, que  con  el  que  nombre  el  Gx>- 
biemo,  dentro  del  mismo  'términOy 
procederá  al  examen  de  los  traba- 
jos ú  obras  señaladas  por  el  inge- 
niero, debiéndose  ejecutar  el  failo 
de  dichos  peritos  6  del  tercer  diri- 
mente que  en  caso  de  discordia  de- 
berán nombrar  ellos  en  el  acto.  El 
fallo  de  los  peritos  será  expodido 
dentro  de  los  treinta  dias  siguien- 
tes al  en  que  se  baga  la  notificación 
antedicha. 

15.  Si  el  aumento  de  tráfico  exi- 
giese mayor  número  de  ujáqiiinas 
y  de  carros,  el  Gobierno,  siempre 
que  lo  creyere  conveniente,  tomará 
al  terminar  el  contrato,  con  mía 
rebaja  del  50  ^  sobre  el  precio  de 
costo,  las  máquinas  y  carros,  pues- 
tos estos  objíítos  en  Pisco  ó  en  al- 
gunas de  las  estaciones  del  ferro- 
catril. 

1(>.  Antes  de  firmarse  laescritn- 
ra  del  conti'ato,  el  aiTen datarlo  de- 
positará en  la  Caja  Fisciil  de  Lima, 
en  dinero  efectivo,  el  valor  de  las 
dos  tercias  partes  del  arrendamien- 
to de  un  año,  en  clase  de  garantía 
para  responder  del  cumplimiento 
de  todas  y  e^ida  una  de  las  obliga- 
ciones que  contrae. 

17.  El  remate  recaerá  úniciimen- 
te  sobre  el  precio  del  arrendamien- 
to que  no  puede  ser  menos  de 
GO,í)00  i?oles'al  año,  y  las  demás  ba- 
ses son  de  aceptación  obligatoria 
para  los  proponentes,  por  el  hecho 
de  presentarse  á  hací^r  postura. 

18.  Para  hacer  postnra  en  el  re- 
mate, y  «orno  garantía  de  que  el 
que  lo  obtenga  firmará  la  escritura 
del  contrato,  se  depositarán  previa- 
mente en  la  Caja  Fiscal  de  este 
departamento,  en  dinero  6  en  cé- 
dulas, 20,0(K)  soles  que  se  devolve- 
rán al  firmar  la  escritura. 

19.  Habrá  por  lo  menos  dos  tie- 
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nes  al  dia  para  carga  y  pasajeros, 
uno  de  ida  y  otro  do  regreso. 

20.  El  arrendatario  no  puede 
traspasar  este  contrato,  sin  permi- 
so por  escrito  del  Gobierno,  ni  se- 
pararse del  territorio  de  ia  Kepii- 
blica  sin  dejar  nn  apoderado  sníi- 
dentemente  autorizado  i>ai'a  que 
lo  rt^presente  ante  el  Oobierno. 

21.  Las  mejoras  que  el  arrenda- 
tario introduzca  en  la  via  y  sus 
dependencias,  quedarán  á  benefi- 
cio del  Estado,  al  terminar  el  con- 
trato. 

'  22.  Los  en]pleados  y  dependien- 
tes de  líis  empresas,  están  excep- 
tuados de  desemi)eñar  cargos  con- 
cejiles y  del  servicio  militar,  salvo 
en  caso  de  guerra  exterior  para  los 
peruanos. 

23.  El  remate  del  arrendamiento 
se  verificara  ante  la  Junt^  de  Al- 
monedas de  este  dei»artamento  el 
dia  8  de  Enero  de  aüo  próximo  en- 
trante á  las  dos  de  la  tarde.  Co- 
muniqúese, regístrese  y  pase  á  la 
Dire(;cion  de  Administración  para 
que  ordene  su  cumplimiento,  que- 
dando modificados  en  este  sentido 
los  citados  documentos  de  9  y  13 
del  presente,  entendiéndose  que  el 
precio  designado  como  base  del 
remate  y  á  que  se  redero  la  cláusu- 
la 5?  será  i)or  el  arrendamiento  de 
cada  uno  de  los  dos  primeros  anos, 
y  el  de  los  restantes  de  80,000  soles 
en  caíla  uno  de  ellos. 

Y  para  el  exacto  cumplimiento 
de  lo  ordenado,  se  previene  que  el 
dicho  remate  tendrá  lugar  á  la  ho- 
ra y  en  el  local  designado  en  la 
cláusula  23  bajo  las  bases  prein- 
sertas.—  OLArDio  José  Süarbz, 
Escribano  i)úblico  y  de  Hacienda. 


RecUMcacionefl. 

Lima,  Junio  14  de  1876. 

Señor  Ministro  de  Estallo  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obnu)  Públicas. 

Los  periódicos  de  anoche  repro- 
ducen una  petición  de  los  vecinos 
de  Pisco  sobre  las  modificaciones 
que  introduce  en  el  ferrocarril  de 


este  puerto  á  lea.  Bu  la  mencio- 
nada solicitud  se  dice  que  la  esta- 
ción de  la  playa  de  Pisco  va  á  que- 
dar sepanula  de  dicha  estación  por 
una  distancia  de  dos  a  tres  millas : 
loque  creo  de  mi  deber  de  re'ctifi- 
car,  pues  esta  distancia  se  reduce 
solo  á  un  kilómetro  hastíi  las  pri- 
meras casas  del  pueblo  y  á  un  ki- 
lómetro y  medio  hasta  la  Catedral, 
situada  al  lado  opuesto  de  la  po- 
blación. 

Lo  interesante  en  esta  materia 
consisUf,  en  que  dicha  distancia  ó 
mejor,  la  distancia  del  muelle  á  la 
Catedral,  es  la  que  ha  sido  objeto 
de  una  medida  de  mayor  exactitud 
en  toda  la  República.  Cuando,  ha- 
ce pocos  años,  la  América  del  Sur 
carecía  todavía  de  un  meridiano 
fundamental,  el  distinguido  marino 
francés  Heuriais,  comisionado  por 
su  gobierno  para  llenar  este  vacío 
en  la  ciencia  geográfica,  escogió  a 
la  playa  de  Pisco  para  servir  de 
punto  de  pasaje  de  un  meridiano 
fundamental  de  la  costa  del  Pacífi- 
co, por  la  limpieza  de  sil  cielo,  ade- 
cuada para  las  observaciones  as- 
tronómicas. En  las  adiciones  á  la 
"  Coinaissance  des  Temps  ^  del  año 
18713,  hay  la  descripción  detallada 
de  las  observaciones  astronómicas 
llevadas  por  Heuriais  con  ese  obje- 
to. Las  coordenadas  del  palo  del 
muelle  fmíit  du  mht)  han  sido  de- 
terminadas como  sigue : 

Latitml  13°  42»  40  S. 

Longitud  78°  32'  37, 5  W  de  Paris 
(en  gi'ados).  Pero  considerando 
que  el  palo  del  muelle  pudiera  ser 
trasladado  -en  el  futurft,  previeran 
realizado  un  efecto  por  la  trasla- 
ción de  dicho  palo  á  la  extremidad 
opuesta  del  muelle.  Heuriais  ha 
escogido  el  punto  de  la  torre  iz- 
quierda de  la  Catedral  de  Pisco ; 
como  punto  mas  estable  ha  deter- 
minado su  distancia  del  punto  del 
muelle,  igual  á  1,741  metros,  con 
operaciones  geodésicas  muy  deli- 
cadas y  muy  precisas,  y  tomando 
el  rumbo  del  nuevo  punto,  ha  fija^ 
do  sus  exof  denadas. 

Latitud  la^  42'  4íi  S. 
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Longitud  7803r39, 6  Wde  París. 
Ambas  determiDacioncs,  desjmes 
de  una  minuciosa  investigación  de 
las  observaciones  por  el  ^'  Burean- 
des  longitudes"  de  Francia,  han 
sido  definitivamente  aprobadas  y  se 
bailan  inscritas  en  el  complemento 
de  la  "  Comaissance  des  Ttímps  " 
pég.  Lxvii,  por  1876. 

Al  levantar  el  plano  de  la  playa 
de  Pisco,  en  el  año  de  1874,  me  re- 
sultó una  distancia  distinta  de  la 
arriba  mencionada,  entre  el  palo 
del  muelle  y  la  Catedral,  por  ha- 
berme sido  desconocido  el  hecho 
de  la  traslación  del  palo ;  averigua- 
da esta  traslación,  la  distancia  evi- 
dentemente resultó  idéntica  y  me 
sirvió  de  c<»mprobante  para  las  ope- 
raciones ulteriores. 

Disminuyendo  la  distancia  de 
1,741  metros'  de  la  distancia  de  la 
entrada  á  la  estación  jiroyectada  al 
antiguo  sitio  del  palo  del  muelle, 
resultará  la  distancia  de  la  Cate- 
dral de  Pisco  á  la  entrada  de  pasa- 
jeros, en  la  estación  que  va  á  cons- 
truirse, igual  á  1,500  metros  en  nú- 
meros redondos ;  y  de  1  kilómetro 
la  distancia  de  esta  entrada  á  las 
casas  del  pueblo  de  Pisco ;  distan- 
cía,  por  consiguiente,  igual  á  la  dis- 
tancia del  Palacio  de  Gobierna  á 
la  estación  de  San  Juan  de  Dios, 


en  Lima;  distancia  para  la  cual  el 
pueblo  dfe  Pisco  tendrá  la  ventaja 
de  tener  un  ferrocarril  urbano,  que 
la  recorrerá  cada  15  minutos,  no 
siendo  el  trayecto  mayor  de  5  mi- 
nutos para  cada  viaje.  Además,  la 
locomotora  podia  recorrer  la  mis- 
ma distancia  para  llevar  carga  pa- 
ra cada  tren,  si  hay  lugar.  Se  esta- 
blecerá una  calle  recta,  ancha  de 
20  metros,  teniendo  rieles  del  fer- 
rocarril urbano,  la  cual  unirá  la 
plaza  mayor  de  Pisco  con  la  playa, 
irá  en  prolongación  del  muelle  y 
concentrará,  como  calle  principal, 
todo  el  movimiento  de  la  población. 
Así  se  realizará  el  deseo  muy  justo 
de  los  vecinos  de  Pisco,  de  ver  reu- 
nida la  plaza  con  el  pueblo  antiguo 
en  una  sola  población. 

Me  limito  a  esas  rectificaciones, 
no  queriendo  discutir  en  esta  car- 
ta, ni  las  modificaciones  exigidas, 
ni  ^i  hay  ó  no  conveniencia,  de  cons- 
truir dos  estaciones  en  un  solo  ki- 
lómetro :  creo,  S.  M.,  que  por  sí, 
US.,  especialmente  interesado  en 
todo  lo  que  toca  á  la  geografía  de 
la  costa  del  Perú,  me  dispensará  de 
extenderme  demasiado  sobre  la 
materia. 

Soy,  S.  M.,  su  muy  atento  servi- 
dor. —  W.  FoLKicssKi,  Ingeniero 
del  Estado. 


Ferrocarril  de  Pono  al  Cuzco. 


Presvpimto. 


I. 
Eénnacdon  del  camino. 

6SO«400  m.  e.  Cortes  en  agióme 
nekm  á3  S 

855,200  láé  id;  en  roca  dora  á  so 
les  2.50 

903,000  Id.  id.  en  roca  regalar  á 
28 

1.568,900  Id.  id.  en  cascajo  ci- 
mentado á  S.  0.70 

1.048,700  Id.  id.  en  material  blan- 
do á  8.0.60 

1.780,800  id.  terraplenos  cascajo 
7  greda  á  8.  0.60 

'908,200  Id.  cortes  en  material 
blando  á  8.  0.50 • 


n. 

ríos  de  ríos  y  zanjas 
444,160  m.c.  á  8.  0.70 

IIL 

XzeüYaeíones  de  cimientos  en 
viadnotos,  generalmente  en  el 
agua,  pnentes  y  albañales 

20,400  m.  c.  á  10  8 

IV. 

IftiifimásioneB  para  cimientos  de 
muhJlas  de  proteedon  de  los 

Tioi 

87,a00  m.  0.  &  12  8 ¿ 

TOKL  L 


1.901,200 
888,000 

1.984,000 

1.098,230 
524,350 

1.068,480 
454,100 


7.908,360 


310,912 


204,000 


838,600 


V. 

Manipostería. 

l.*'  Mamposterfa  de  oimiento  ro 
mano  en  viadnotos  y  pnentes 

19,400  m.c.  ál5  8 

2.0  Mamposttírfa  en  tJbañales 

16,800  m.  c.  á  15  8 

3.<>  Mampostería  en  mnrallas  de 
protección  contra  los  ríos 

24,200  m.  c.  á  15  8 

4.'*  Mamposterfa  de  piedra  seca 
en  muralla  de  protección 

23,200  m.  c.  á  15  8 ••••• 


VI. 

TraiM^o  en  táneL 

33,550  m.c.á  5  8 

VIL 

Cierro  de  la  linea. 

236,900  m.  á  8.  0.50 

VIH. 

Para  limpiar  los  cerrocí  en  lop  fal- 
deos ,..••• ••••••••••• 


8ole8. 


Desvio  y  eompoBtuni  de  oanünos 

p6blioo8  •••••••• • 
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291,000 
252,000 

363,000 

282,000 
1.138,000 


167,750 


118,450 


100»000 


65,000 
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X. 

Conatrncoion  de  fierro. 

1.0  Viadnctos  y  puentes  de  "  Gir 

ders*** 

2,275  m.  áSOOS 

2.0  Puentes  de  pilotaje 

787  m.á  200  S 

3.0  Tubos  de  fierro  de  O  m.  30  de 

-diámetro  para  albañales 

4.*  Cañerfa  para  conducción  de 

agua 
7i000m.  ¿  S.  2.50 


XI. 

Via  permanente.. 

22,240  touB.  Rieles  para  353  kiló- 
metros de  Yia,  indusiye  desvios 

'   de  estaciones  á60S 

1,420  I4*  Planchuelas  para  juntu- 
rasá  126  S 

475  Id.  Pernos  para  planchuelas 
6125  8 

833  Id.  Clavos  rieleros  á  125  S. . 

555,000  Durmientes  á  S.  1.20 

100  Puntas  de  acero  Bessemmer 
6  300  S  

958,100  m.  c.  de  lastre  para  la  via 
á8vl.50 

853,000  m.  da  enrieladura á  1 S. . 


Soles. 


xn. 

Bstadones  y  paraderos. 

1.0  Estación  de  Jnliaca,  con  edi 
fícios,  maestranza,  casa  de  má 
quizuis,  tornamesa,  etc.. ; 

2,^  Estaciones  de  2.*  clase. 

11  Estaciones,  cada  una  á  30,000 
soles .• 

8.0  Cinco  estaciones  de  3.*  clas6 
á  10,0008 

4.*>  Estación  del  Cuzco,  con  edifi- 
cios, maesttama,  remesas  para 
locomotoras  y  carros,  tomrone- 
sas,  etc.  etc 

18  Balanzas  de  plataforma 


XHI.  • 

« 

Eqnipo  del  camino. 

20  Locomotoras  á  30,000  8 

10  Coches  de  1.»  clase  á  7,000  8. . 

2  Id.  mixtos  á  6;000  S".  .*. 

12  Id.  de  2.»  clase  á  5,000  8 

100  Carros  cerrados  para  cariM,  á 

"   3,5008 

100  Id.  de  plataforma  á  2,000  S . . 
6  Ifl.  cerrados  -par»  -equipajes  á 

3,500  8 ;...... 

20  Id.  de  mano  á  600  8 

4  Id.  de  estanques  á  5,000  8. . . . 
10  Id.  para  cáhailos  á  2,600  8. . 
25  Id.  oe  constrnooifiíi  Jl  Á5Q  S  ^.  ^ 


1.820,í^00 

167,400 

56,000 

19,000 


2.051,400 


1.334,400 

177,500 

59,376 
110,375 
f66,000 

30.000 

1.429,660 
353,000 


4.160,300 


260,000 

330,000 
60,000 


300,000 
50,000 


980,000 


600,000 
.70,000 
12,000 
00,000 

350,000 
200,000 

17,'^00 
10,000 
^0,000 
25,000 
6,250 


Piezas  de  repuesto  para  locomo- 
toras y  carros 


M.  B.  El  material  rodante  será 
de  la  misma  clase  y  construc- 
ción que  el  adoptado  en  el  fer- 
rocarril de  Moliendo  á  Arequi- 
pa. 

XIV. 

Ün  telégrafo  eléctrico  de  primera 
clase  á  lo  largo  de  la  via,  con 
todos  1q3  enseres  j  aparatos 
necesarios 

XV. 

100,000  tons.  de  material  que 
trasportar  desde  la  costa  á  45  8. 

XVI. 

Gastos  de  expropiación  aproxima- 
tivamente   

'  Gastos  de  admii^tracion,  inge- 
nieros y  mSdicos 


Soles. 


150,000 


1.520,750 


70,000 


24.728,522 
1.2^,426  10 


Suma 

Gastos  imprevistos  al  5  ^ 

Total 25.964.948  10 

Arequipa,  Agosto  16  de  1871.— Torndim. 


4.500,000 


400,000 
700.000 


1.100,000 


Convocatoria* 

Lti»a,  Setiembre  15  de  1871. 

Hallándose  terminados  los  estu- 
dios del  ferrocarril  de  Puno  al  Cuz- 
co, para  ijuya  constniccion  se  ha- 
lla el  Gobierno  especialmente  au- 
torizado por  la  ley  del  20  de  Enero 
del  presente  ano,  el  que,  según  el 
proyecto  formulado  debe  partir  del 
punto  denominado  Juliaca,  y  siendo 
esa  via  necesaria  para  la  prosperi- 
dad del  vasto  y  fecundo  departa- 
mento del  Cuzco  y  el  complemento 
que  ha  de  dar  mayor  importancia 
y  producción  á  las  vias  de  Molien- 
do á  Arequipa  y  de  esta  ciudad  á 
Puno,  se  resuelve :  Qne  se  convo- 
quen propuestas  para  ía  construc- 
ción del  enunciado  feíTocarri!  de 
Juliaca  al  Cuzco,  bajo  las  bases 
y  condiciones  siguientes : 


DEL  PERÚ. 
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A.  Trabajos  de  formucion  del  ca- 
mino, 

19  AdcIio  del  camino  al  nivel  de 
la  gradiente.  Sn  tierra  ó  cascajo 
tanto  en  excavación  como  én  terra- 
plén, cuatro  metros  treinta  centí- 
metros. En  excavación  de  roca  só- 
lida, tres  metros  y  setenta  centí- 
metros, á  treinta  centímetros  mas 
abajo  de  la  gradiente. 

29  Los  socavones  tendrán  cuatro 
meti'os  ochenta  centímetros  de  alto 
contados  desde  la  cima  del  arco 
hasta  treinta  centímetros  mus  aba- 
jo de  la  gradiente,  hasta  dopde  áe 
sacará  el  material,  como  en  las  ex- 
cavaciones de  roca  sólida,  rellena- 
da en  uno  ú  otro  caso  con  arena  ó 
cascajo  hasta  llegar  á  la  gradiente. 
Los  socavones  llevarán  arquería, 
donde  la  calidad  del  terreno  lo  ha- 
ga necesario. 

39  El  talud  será  de  uno  horizontal 
á  diez  vertical  en  cortes  de  roca  só- 
lida; en  todos  los  demás  cortés 
y  terraplenes  será  el  natural, 

49  Donde  sean  necesarias  las 
alcantarillas  se  harán  de  cal  y  la- 
drillo ó  da  piedra. 

59  La  gradiente  máxima  será  de 
3^ en  curvas  de  menos  de  trescien- 
tos metros  de  radio,  y  de  4  ^  en 
los  demaa  casos. 

^9  El  radio  minimo  de  las  curvas 
será  de  ciento  diez  metros. 

79  Los  viaductos  serán  de  fierro 
en  la  «obrestructura,  y  tendrán 
estribos  de  piedra  ó  de  fierro. 

89  TSo  hay  necesidad  de  lastrar 
el  camino ;  pero  los  espacios  entre 
los  durmientes  deben  ser  rellena- 
dos hasta  cubrirlos. 

99  Donde  los  caminos  públicos  ó 
pri  vados  crucen  la  línea,  se  harán 
los  pasajes  necesarios  y  se  estable- 
rán  barreras. 

10.  Se  cercará  de  una  manera 
segura  el  camino  donde  pase  por 
terreno  cultivado. 

11.  Los  muros  de  retención  pue- 
den hacerse  en  piedra  seca,  suje- 
tos comcí  en  todo  lo  demás,  á  la 
prevención  que  menciona  el  artícu- 
lo 29  de  las  prevenciones  generales. 


B.  La  via. 

19  Ancho  de  la  via  entre  los  rie- 
les, un  metro  cuarenta  y  cuatro 
centímetros. 

29  Forma  del  riel  la  que  se  de- 
nomina T. 

39  Peso  del  riel,  treinta  y  un  ki- 
logramos y  medio  por  metro. 

49  Junturas '  suspendidas  y  con 
dos  planchas  de  fierro  dulce  amol- 
dadas al  riel,  de  un  peso  de  nueve 
kilogramos  el  par  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tomillos  de 
veintidós  milímetros  de  diámetro. 
{Fisch  plates  suspended  jo%nts.) 

59  Cruceros  y  puntas  de  acero 
de  Bessemmer. 

69  Pernos  americanos  hechoa 
por  máquina. 

79  Durmientes  de  dos  metros 
cincuenta  centímetros  de  largo  y 
veinte  centímetros  de  ancho,  por 
trece  centímetros  de  espesor,  de 
roble,  pellín^  alerce,  cipi^  ó  pino 
colorado  de  California. 

89  La  colocación  de  la  via  se 
hará  con  todas  las  precauciones 
que  exijan  los  cambios  de  tempe- 
ramento y  los  pasos  de  las  curvas. 
Todo  riel  para  curvas  será  ajustado 
á  ellas  antes  de  su  colocación. 

99  Los  durmientes  se  colocarán 
á  setenta  y  cinco  centímetros  de 
centro  á  centro  y  mas  inmediatos 
en  las  junturas  según  costumbre. 

C.  Estaciones. 

Estaeioü  de  Juliaca. 

Esta  estación  comprenderá :      • 

19  Un  edificio  que  contenga : 

A.  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  clase,  y  otros 
para  de  segunda^  en  departamen-* 
tos  separados  para  los  pasajeros 
que  llegan  y  los  que  salen. 

B.  Las  boleterías  necesarias  con 
sus  aparatos. 

o.  Oficmas  para  entregar  y  reci- 
bir equipajes,  separadas,  con  los 
aparatos  y  muebles  necesarios. 

D.  Oficinas  de  equipajes  olvi- 
dados. 

E.  Dos  departamentos  de  res- 
tav/rantj  amueblados,  de  primera  y 
segunda  clase. 
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F.  Lugares  excusados,  separados, 
para  pasajeros  de  primera  y  segun- 
da clase,  y  los  de  hombres,  separa- 
dos de  los  de  miijeres. 

G.  Oiinaderos  para  pasajeros  de 
primera  y  segunda  clase,  separa- 
dos. 

H.  Dos  departamentos  amuebla- 
dos, aparentes  para  los  Superiten- 
dentes  y  sus  familias,  y  las  necesa- 
rias habitaciones  amuebladas  para 
todos  los  empleados. 

2?  Un  edificio  con  departamen- 
tos separados  para  recibir  y  entre- 
gar carga,  las  oficinas  necesarias 
para  el  servicio  y  balanzas. 

3?  Un  edificio  para  acomodar  á 
lo  menos  diez  y  seis  locomotoras, 
con  sus  fosos,  tanques  y  aparatos 
del  caso. 

4?  Un  edificio  para  composturas 
de  locomotoras,  con  todos  los  útiles 
y  las  maquinarias  necesarios,  y  vi- 
viendas para  maquinistas  y  fogo- 
neros. 

5?  Un  edificio  para  fábrica  y 
composturas  de  carros  y  coches, 
con  viviendas  para  los  carpinte- 
ros. 

6?  Un  edificio  ó  corral  para  car- 
bón y  leña. 

79  Los  tanques  uea^sarios  de 
fierro  batido  colocados  sobre  estH*uc- 
tura  de  fierro  ó  albaúilería,  que 
contenga  cada  uno  2,000  galones, 
con  sus  aparatos. 

8?  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesar  los  carros  cargados,  pa- 
tente Fairbank. 

9?  Una  tornamesa  de  cincuenta 
pies  de  diámetro  de  ia  patente 
Sellers  de  Filadelfia. 

10.  Una  ramada  para  los  carros. 

11.  Un  embarcadero  en  rampa 
para  bestias. 

Estaciones  de  segunda  clase. 

Habrá  once  estaciones  interme- 
dias de  segunda  clase  y  constarán 
de  lo  siguiente: 

19  Salones  amnel)ladüs  y  de  di- 
mensiones apropiadas  para  pasaje- 
ros de  primera  y  segunda  clase. 

29  Una  boletería  con  sus  apara- 
tos. 

39  Una  Oficina  para  recibir  v  en- 


tregar los  equipajes  y  las  cargaa^ 
con  una  división  para  guardar  I» 
equipajes  que  convenga. 

49  Un  local  para  bufete. 

59  Lugares  excusados  para  pa» 
jeros  de  primera  y  segunda  olaie^ 
y  los  de  hombres  separados  de  loi 
de  mujeres. 

Estaciones  de  tercera  clase. 

Habrá  cinco  estaciones  de  tañe» 
ra  clase  y  comprenderán : 

19  Un  tanque  de  fierro  batido. 

29  Un  paradero  con  su  boleteib 
y  aparatos  correspondientes. 

Estación  del  Cuzco. 

19  Esta  estación  abrazará : 

A.  Salones  amueblados  para  pa- 
sajeros de  primera  clase,  y  otaw 
para  los  de  segunda,  en  departip 
mentes  separados,  para  los  paa|J6- 
ros  que  llegan  y  los  que  salen. 

B.  Las  boleterías  necesarias  eon 
sus  aparatos. 

G.  Oficinas  para  recibir  y  ent» 
gar  los  equipajes,  separadas,  m 
los  aparatos  y  muebles  neceraiioft 

D.  Oficina  de  equipajes  olvidí' 
dos. 

E.  Lugares  excusados  para  paair 
jei*os  de  primera  y  segunda  daabf 
separados,  y  los  de  hombres  sepa* 
rados  de  los  de  mujeres. 

F.  Orinaderos  para  pasigeros  dt 
X^rimera  y  segunda  clase,  sepandoiL 

G.  Dos  departamentos  amuebfair 
dos,  aparentes  para  los  Superinten- 
dentes y  sus  familias,  y  las  neoeiir 
rias  habitaciones  amuebladas  pait 
los  empleados. 

29  Un  edificio  para  acomodara 
lo  menos  seis  locomotoras,  con  lai 
fosos,  tanques  y  aparatos  del  caM 

39  Un  ediñcio  para  compoatoia 
de  locomotoras,  con  los  útileayla 
maquinaria  necesaria  y  vivíeBOii 
para  maquinistas  y  fogoiieroa. 

49  Un  edificio  para  fábrica  y  ooai- 
postura  de  «carros  y  coches,  -eoB  ür 
vicnidas  para  los  carpinteros. 

59  Un  edificio  ó  corral  para<Stf* 
bon  V  leña. 

(»9  Los  tanques  necesarios  date* 
ro  batido,  colodados  sobre  estM* 
tura  <le  fierro  ó  albauilcatei  fas   i 
conten;>^a  cada  uno  dos  mil  galOBM^ 
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con  sus  aparatos  correspondien- 
tes. 

7?  Dos  balanzas  de  plataforma 
para  pesar  carros  cargados,  paten*- 
te  Pairbank. 

89  Una  tornamesa  de  quince  med- 
iros de  diámetro,  patente  Sellers  de 
Filadelfía. 

99  Uua  ramada  para  los  carros. 

10.  Un  embarcadero  en  rampa 
para  bestias. 

D.  Material  rodante. 

19  Veinte  locomotoras  america- 
nas de  primera  clase. 

29  Diez  coclies  de  i)rimera  clase. 

39  Dos  coches  mixtos. 

49  Doce  coches  de  segunda  clase. 

59  Cien  carros  cerrados  para  car- 
ga- 

69  Cien  carros  de  plataforma. 

79  Cinco  carros  cerrados  i)ara 
equipajes. 

89  Vointo  carros  de  maño. 

99  Cuatro  carros  de  estanques. 

10.  Diez  carros  para  caballos. 

11.  Veinticinco  carros  de  cons- 
tmccion. 

12.  Piezas  de  repuesto  para  lo- 
comotoras y  carros. 

13.  El  material  rodante  será  de 
la  misma  clase  de  construcción  que 
el  adoptado  para  el  ferrocarril  de 

.    Moliendo  á  Arequipa. 

Í4  Las  ruedas  de  toda  clase  se- 
rán casch  irati  chilled  wheéls. 

15.  Telégrafo  de  soga  en  los  co- 
ches. 

■        E.  Telégrafos. 

Una  línea  telegráfica  á  lo  largo 
del  camino,  provista  de  las  oficinas, 
enseres  y  aparatos  correspondien- 
teB  en  cada  una  de  las  estaciones 
de  primera  y  segunda  clase. 

F.  Prevenciones  generales. 

19  Todo  el  material  que  so  em- 
plee será  do  la  mejor  calidad. 

29  Los  planos  para  puentes,  es- 
taciones y  en  general  para  toda 
obra  do  arte,  serán  sometidos  al 
ingeniero  inspector  del  Gobierno 
para  su  examen  y  final  aprobación. 

39  El  ingeniero  inspector  que 
nombre  el  Gobierno,  tiene  el  dere- 


cho de  velar  por  el  estricto  cumpli- 
miento del  contrato  y  por  la  soli- 
dez de  la  obra. 

49  No  se  admitirá  ninguna  pro- 
puesta sin  el  respectivo  certificado 
en  que  conste  haberse  depositado 
en  laC^a  Fiscal  la  suma  de  50(),0(M) 
soles  en  dinero,  para  garantir  el 
fiel  cumplimiento  del  contrato. 

59  Se  admitirán  también  pro- 
puestas para  la  construcción  del 
camino  por  el  sistema  de  via  angos- 
ta, las  que  deberán  presentarse 
acompañadas  del  respectivo  pliego 
de  especificaciones. 

69  Las  propuestas  se  abrirán  en 
el  Ministerio  del  ramo  el  dia  13  de 
Noviembre  á  las  dos  de  la  tarde,  y 
se  aceptará  la  que  fuere  mas  ven- 
tajosa á  los  intereses  fiscales,  re- 
servándose el  Gobierno  el  derocho 
de  desecharlas  todas,  si  no  consi- 
derase ninguna  aceptable. 

Segístrese,  comuniqúese  y  pu- 
blíquese. — Bubrica  de  S.  E. — San- 
ta Mama. 


PrlBcra  propneito. 

Excmo.  Seuor. 

Enrique  Meiggs,  contratista  de 
ferrocarriles,  ante  V.  E.  con  bl  mas 
profundo  respeto  me  presento  y 
digo :  Que  en  conformidad  al  su- 
premo decreto  de  15  de  Setiembre 
último,  convocando  ])ra[)uestás  pa- 
ra la  construcción  del  ferrocarril 
de  Juliaca  al  Cuzco,  tengo  el  ho- 
nor de  someter  á  la  aprobación  del 
Supremo  Gobierno  esta  mi  pro- 
puesta bajo  las  siguientes  bases: 

1?  Me  obligo  á  construir  el  fer- 
rocarril proyectado  entre  Juliaca  y 
el  Cuzco,  sujetándome  en  todas 
sus  partes  á  las  bases  y  condicio- 
nes fijadas  por  el  supremo  decre- 
to mencionado,  en  el  término  de 
tres  años  contados  desde  la  fecha 
de  la  escritura  pública,  obligándo- 
me á  pagar  la  multa  de  20,0()0  so- 
lesporcadamesdeatrasoen  su  con- 
clusión, por  la  suma  de  25.950,000 
soles  en  <linero  efectivo. 

2?  Se  tomarán  por  bases  para  la 
formación  del  contrato  que  so  cele- 
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bre,  las  dállenlas  deT  que  tongo  ce- 
lebrado para  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno, 
insertándose  en  el  contrato  idénti- 
cas estipulaciones. 

En  esta  virtud — 

A  V.  E.  suplica:  Que  habiendo 
lior  presentada  la  propuesta  que 
antecede,  se  di^rne  tomarla  en  con- 
sideración, resolviendo  lo  (pie  esti- 
me justo  y  conveniente. — Excmo. 
Señor. — Lima,  Noviembre  13  de 
1871. — Eniuque  Mbiggs. 

Otro  sí  digo :  Que  me  refiero  á 
mi  segunda  propuesta  con  la  que 
«idjuuto  certificado  de  depósito  en 
la  Dirección  de  Sentas  de  la  suma 
de  500,000  soles  exigida. — Fecha  ut 
supra. — Enrique  Mbiggs.       ' 


Excmo  Señor. 

Enrique  Meiggs,  contratista  de 
ferrocarriles,  ante  V.  E.  con  el  mas 
proñmdo  respecto  me  presento  y 
digo:  Que  en  conformidad  al  su- 
premo decreto  de  15  de  Setiembre 
último,  convocando  propuestas  pa- 
ra la  construcción  del  ferrocarril 
de  Juliaca  al  Cuzco,  tengo  el  ho- 
nor de  someter  á  la  aprobación  del 
Supremo  Gobierno  esta  mi  segun- 
da propuesta  bajo  las  siguientes 
bases : 

1?  Me  obligo  a  construir  el  fer- 
rocarril proyectado  entre  Juliaca  j^ 
el  Cuzco,  del  sistema  llamado  de 
via  angosta,  es  decir,  via  de  tres 
pies  ingleses  de  ancho  entre  los 
rieles,  sujetándome  en  cnanto  ato- 
llas las  demás  particularidades, 
cantidad  de  material  rollante,  loco- 
motoras, etc.,  etc.,  á  las  bases  y 
condiciones  fijadas  i>or  el  supremo 
ilecreto  mencionado,  con  la  acla- 
ración que  didio  material,  locomo- 
toras etc.  etc.,  seni  adoptado  al  sis- 
tema de  via  angosta  propuesto,  en 
el  término  de  tres  años  contados 
desde  la  fecha  de  la  escritura  pú- 
blica, debiéndoseme  imponer  la 
multa  de  20,000  soles  por  cada  mes 


que  demore  su  conclusión,  por  la 
suma  de  20.000,000  desolesen  dine- 
ro efectivo,  pagadero  en  la  fonna 
que  se  determine  en  el  contrato. 

2?  Las  cláusulas  del  contrato 
que  se  celebre  serán  idénticas  á  las 
del  que  tengo  celebrado  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa á  Puno. 

En  esta  virtud — 

A  V.  E.  suplico :  Que  habiendo» 
la  por  presentada  esta  mi  segunda 
propuesta,  se  sirva  tomarla  en  con- 
sideración y  resolver  lo  que  estima 
justo  y  conveniente. — Lima,  No- 
viembre 13  de  1871.  —  Ekbiqob 
Meiggs. 

Otro  si  digo:  Que  acompaño á 
esta  propuesta  el  respectivo  oertí- 
fícado  de  depósito  de  500,000  soles 
expedido  por  la  Direcccion  deBeo- 
tasj'requisito  exigido  para  la  pi6- 
sent¿icion  de  estas  jiropuestos.- 
Fecha  ut  supra.— EnbiqueMjbigcm. 


Coalaioo  ile  •xáncB» 

Lima,  Noviembre  15  de  1871. 

Pase  á  los  Ingenieros  D.  Qerrit 
Backus,  D.  Juan  G.  Meyer  y  don 
Pedro  Jacobo  Troost,  para  (pie  in- 
formen sobre  el  mérito  de  las  pro- 
puestas presentadas  para  la  cou^ 
truccion  del  ferrocarril  de  JuliiiQi 
al  Cuzco. — Santa  Mahia. 


InforiiM  lie  la  coalsloB» 

TAma,  Noxiembre  20  de  1871. 

Al  Señor  Ministro  de  Estado  cu  el  to- 
I)íclio  do  Gobierno,  Policía  y  Obras  PÉ- 

bliciis. 

Los  ingenieros  que  suscribeBf 
honrados  por  el  Supremo  Gobier 
no  c(m  la  comisión  de  examinar  b§ 
propuestas  presentadas  pam  li 
construcción  del  ferrocarril  de  Jn- 
liaca  al  Cuzco,  tienen  el.  Lonordo 
expresar  á  V.  S.  que :  después  dó 
un  detenido  y  concienzudo  exámei 
del  presupuesto  formado  por  el  in- 
geniero 1).  J.  L.  ThomdÜke^  qoi 
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han  encontrado  razonable  en  tod^is 
sus  partes,  han  procedido  á  exami- 
nar y  comparar  laa  propuestas  que 
para  esa  construcción  han  sido  ele^ 
vadas  á  la  consideración  del  Supre- 
mo €k)biemOy  por  los  señores  don 
Sebastian  Salinas  por  una  parte  y 
D.  Enrique  Meiggs  por  la  otra,  fie- 


sultado  de  esta'  comparación  es  el 
dictamen  que  emitimos  en  favor  de 
las  dos  propuestas  de  D.  Enrique 
Meiggs  como  mas  ventsgosas  á  los 
intereses  del  Estado. 

Los  siguientes  cuadros  demós- 
trativosy  cerciorarán  á  Y.  S.  de 
nuestra  aseveración. 


FBOPUISTAS  POB  VIA  ANCHA. 


£1  señor  Meiggs  propone  hacer 
el  camino  por 

El  señor  Salinas  por. S.  21.000,000 

Pero  dejando  á  cuenta  del  Go- 
bierno los  gastos  de  conduc- 
•  cion  de  material  desde  Molien- 
do á  Juliaca,  que  costará  cuan- 
do menos u^. 4.500,000 

El  €k)biemo  tendria  que  pagar 
por  la  propuesta  Salinas. .... 

■ 

Arrojando  contra  Meiggs  la  di- 
ferencia de 


S.  25.950,000 


*      25.500,000 


S.        450,000 


Pero  esta  diferencia  contraMelggs 
desaparece  considerando  que  ofre- 
.oe  construir  el  camino  en  tres  años- 
mientras  que  Salinas  en  seis,  pnes 
que  construyendo  Salinas  el  cami- 
no, el  Supremo  Gobierno  tendrá 
quéestar  pagando intdreses  y  amor- 
tización del  capital  que  costará  el 


camino  durante  los  tres  años  que 
tardará  Salinas  mas  que  Meiggs 
en  concluir  la  construcción  del  ca- 
mino, sin  que  este  le  produzca  na- 
da. 

Esta  diferencia  de  intereses  as- 
cenderá á  la  suma  que  resulta  del 
siguiente  cálculo: 


Aceptando  la  propuesta  Salinas,  el  Gobierno  pa- 
gará intereses  sobre  S.  25  500,000  durante  seis 
años  sin  que  nada  le  produzca  el  camino,  que  á 
razón  de  5  ^  al  año  hacen S.   7.650,000 

Aceptando  la  propuesta  Meigg,  el  Gobierno  solo 
pagara,  antes  de  que  el  camino  produzca,  inte- 
reses por  tres  años,  que  á  razón  de  5  ^  al  año 
sobre  S.  25.950,000 3.192,500 

Diferencia  en  favor  de  Meiggs 3.757,500 

Kebajando  la  diferencia  en  favor  de  Salinas  que 
aparece  en  el  precio  de  construcción  que  as- 
ciende á 450,000 

Besulta  una-diferencia  líquida  en  favor  de  Meiggs, 
de S.    3^07,500 
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VIA  ANdOSTA. 


Meiggs  pide ^:«  a^.  ^  .  • \ 

Salinas  pide S.  16.500,000 

Mas  conducción  de  material  que 
importará  á  lo  menos 4.000,000 


S.  20.000,000 


Salinas  pide  realmente 


Diferencia  en  contra  de  Salinas. . 


20.500,000 
500,000 


Quedando  ademas  siempre  en 
favor  de  Meiggs  la  diferencia  que 
por  intereses  resulta  entre  el  pe- 
ríodo de  tres  años  señalado  para 
la  construcción  por  Meiggs,  y  la 
de  seis  años  fijado  por  Salinas. 

Por  todos  estos  fundamentos  sin 
expresar  aquí  las  garantías  de  bue- 
na construcción  que  presta  el  con- 
tratista D.  Enrique  Meiggs,  somos 
de  opinión  que  el  Supremo  Gobier- 
no debe  admitir  cualesquiera  de 
las  dos  propuestas  presentadas  por 
el  expresado  señor  Meiggs. 

Con  sentimientos  de  respectuosa 
consideración,  tenemos  el  honor  de 
suscribimos  de  V.  S. — Señor  Mi- 
nistro.— S.  A.  S. — Firmados — Gbb- 
RiT  S.  Backus. — J.  G.  Meyebs. — 
P.  J.  Tboost. 


Comlfíion  lie  Coincrciante§« 

Ifiviaj  Noviembre  21  de  J871. 

Nómbrase  á  los  señores  D.  Wal- 
do  Grana,  D.  José  Maria  Peña  (•) 
y  D.  Federico  Yord  para  que  infor- 
men sobre  las  propuestas  presenta- 
das para  la  construcción  del  ferro- 
carril de  Juliaca  al  Cuzco,  y  for- 
mulen las  bases  del  contrato  que 
debe  celebrarse. — Santa  Mabia. 


Infome  út  la  Comisión  út  Comerclanteit 

Excmo.  Señor. 

Tenemos  el  honor  de  dar  cum- 
plimiento al  decreto  que  precede, 
fecha  21  del  presente,  que  nos  or- 


(*)  Se  excusó  y  fué  nombrado  D.  Luis 
Mortier. 


dena  emitamos  un  informe  sohe 
las  propuestas  presentadas  para  k 
construcción  del  ferrocarril  de  Ju- 
liaca al  Ouzco,  y  formulemos  lai 
bases  del  contrato  que  debd  oeie-  - 
brarse. 

Las  propuestas  que  aparecen  m 
este  expediente  son  dos :  una  de 
D.  Sebastian  Salinas  que  ofieaoft 
construir  el  camino  por  la  soma  de 
21.000,000  de  soles  si  es  de  caat» 
pies  ocho  7  media  pulgadas  él  en-  * 
treríel,  y  16.500,000  soles  siaidetm 
pies,  debiendo  conducirse  los  mito- 
riales  necesarios  sin  gravamen  ptn   , 
la  construcción  de  terraplenes^  cff-  ^ ' 
tes  y  socavones,  comprometíéñdídis 
á  concluir  la  obra  en  el  término  da, .) 
sds  años.  La  otra  propuesta  és.de  \ 
D.  Enrique  Meiggs  que  fija  el  pie-    ; 
ció  de  25.950,000  soles  si  el  entrarid 
es  de  cuatro  pies  ocho  y  media  pul- 
gadas, y  20.000,000  si  es  de  tres,  di 
pedir  ninguna  gracia  respecto  áll 
conducción  de  materiales,  ofireciflfr  '\ 
do  construir  la  obra  en  el  int&rvab' 
de  tres  anos,  bajo  la  multa  de20^ 
soles  por  cada  mes  que  demoieH 
conclusión. 

Para  formar  el  cálculo  conq^ 
tivo  entre  una  y  otea  propnertl 
debe  tomarse  en  consideracioB  « 
diferente  plazo  que  cada  unoaei^ 
la  para  la  construcción ;  peto  ü  ' 
creemos  que  ese  cálculo  debefli' 
darse  en  la  diferencia  de  intfltoeM^ 
como  lo  han  hecho  los  sefioiei  h^ 
genieros,  porque  el  Supremo  ft 
biemo  no  pagará  intereses  Á 
desde  el  momento  en  que  infk 
el  capital  en  la  constroiiMBOii'.d 
pbrii.  El  verdadero  gnvisnm 
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resulta  para  el  Supremo  Gobierno 
retardando  la  conclusión  del  cami- 
no, consiste  en  que  se  le  priva  de 
los  productos  que  el  camino  puede 
rendir.  Por  consiguiente,  si  el  se- 
ñor Salinas  pide  seis  años  para 
construir  el  camino  y  el  señor 
.  M^iggs  solo  tres,  aceptando  la  pro- 
puesta del  señor  Salinas  el  Gobier- 
no perderla  los  rendimientos  que 
dorante  tres  años  ofrezca  el  cami- 
no. El  cálculo  de  esos  rendimien-' 
tos  puede  formarse  con  mucha 
aproximación  tomando  por  base  el 
arrendamiento  que  el  señor  Meiggs 
\,  .paga  por  la  línea  de  Moliendo  á 


Arequipa.  Este  arrendamiento  es, 
en  los  primeros  dos  años,  de  3  $ 
sobre  el  capital  invertido  y  en  los 
tres  restantes  de  4$.  Y  no  será 
aventurado  suponer  que  el  ferrocar- 
ril de  Juliaca  al  Ouzco,  que  pondrá 
por  via  férrea  en  comunicación  con 
la  costa  á  este  poblado  y  fértil  de- 
partamento, dé  cuando  menos  un 
producto  igual  al  que  en  los  últi- 
mos tres  años  del  contrato  de  ar- 
rendamiento rindió  el  camino  de 
Moliendo  á  Arequipa. 

Fundados  en  éstos  razonamien- 
tos hemos  hecho  los  cálculos  si- 
guientes : 


PROPUESTAS   POR   VIA  ANCHA. 


•^'" 


% 


Propuesta  del  señor  Meiggs ..... 

Propuesta  del  señor  Salinas S.  21.000,000 

Conducción  del  material  calcula- 
'da'  por  los  señores  ingenieros 
quequedaria  á  cargo  del  Supre- 
mo. Gobierno  acep1;p.ndo  la  pro- 
puesta del  señor  Salinas 4.500,000 

Total  costo  de  la  propuesta  Sali- 
nas  

Diferencia  contra  la  propuesta  del 

señor  Meiggs i 

Pero  aceptando  la  propuesta  del 

señor  Salinas,  el  Gobierno  se 

privará  de  los  productos  que  ^1 

camino  rinda  durante  tres  años, 

cuyos  productos  anuales  á  ra- 
zón de  4  ^  anual  sobre  soles 

25.500,000,  precio  del  señor  Sa*     *  , 

linas,  ascenderían  á 

Quedando  por  consiguiente  una 
*  diferencia  en  favor  de  la  pro- 
puesta Meiggs  de 

VIA   ANGOSTA. 

Propuesta  del  señor  Meiggs. .... 

Propuesta  del  señor  Salinas S.  16.500,000 

Oonduccion  del  material  calcula- 
da por  los  ingenieros 4.000,000 


S.  25.950,000 


25.600,000 


S.       450,000 


3.660,000 


S.     2.610,000 


S.  20.000,000 


Total  costo  de  la  propuesta  Sali- 
nas  ..•••^......M-...,^^ 


OA 


20.500,000 
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Diferencia  contra  la  propuesta  Sa- 
linas   

Mas  los  productos  del  camino  du- 
rante los  tres  años  que  hay  de 
diferencia  en  el  período  de  cons- 
'  tracción 

Diferencia  total  en  favor  de  la 
propuesta  del  señor  Meipfgs- . . 


S.        500,000 


3.060,000 


S.     3.500,000 


Para  formar  este  cálculo  hemos 
prescindido  del  recurso  mandado 
'  agregar  á  este  expediente  cuando 
se  hallaba  en  nuestro  poder,  y  pre- 
sentado por  el  señor  Salinas  el  23 
del  presente,  modificando  su  pri- 
mitiva propuesta,  y  hemofe  prescin- 
dido de  él  porque  no  sabemos  si 
V.  B.  se  dignará  tomarlo  ó  no  en 
consideración.  En  ese  recurso  el 
señor  Salinas  ofrece  construir  el 
camino  en  22.000,(X)0  de  soles,  via 
ancha,  quedando  ásu  cargo  la  con- 
ducción del  material,  lo  cual  reba- 
ja el  precio  de  su  [propuesta  en  so- 
les 3.500,000.  Con  esta  rebaja,  en 
las  propuestas  para  la  via  ancha, 
resultaría  á  favor  del  señor  Salinas 
una  diferencia  de  890,000  soles. 
Itespecto  á  la  via  angosta  nada  di- 
ce el  señor  Salinas  en  su  recurso 
del  23,  y  quedaria  por  consiguien- 
te subsistente  el  cálculo  (lue  deja- 
mos i)resentado,  y  respecto  al  ter- 
mino pava  la  ejecución  de  la  obra 
tampoco  se  comi)romete  el  señor 
Salinas  á  construirla  en  menos  de 
seis  años. 

No  creemos,  Excmo.  señor,  que 
sea  necesario  enumerar  una  á  una 
las  bases  para  el  contrato  que  deba 
•celebrarse.  Las  que  han  servido  para 
el  ferrocarril  de  la  Oroya  á  Puno, 
garantizan  perfectamente  los  inte- 
reses del  Supremo  (Jobierno,  y  ase- 
guran la  mas  fiel  y  exacta  ejecu- 


ción del  contrato  :  porque  habién- 
dose  celebrado  aquellos  teniendo á 
la  vista  los  luminosos  y  exteom 
informes  presentados  entonces  por 
las  comisiones  nombradas  ^  efec- 
to, y  las  no  menos  extensas  é  ilus- 
tradas vista  fiscales  que  en  aque- 
llos expedientes  recayeron,  nadA 
creemos  que  pueda  corregitse  ó 
agregarse  á  a(]uellos  eontnion,  pa- 
ra que  sirvan  de  norma  al  qoe  abo- 
ra  se  celebre  para  el  ferrocarril  de 
Juliaca  al  Ouzco,  cuidando  de ^ 
se  estipule  en    cláusula  espedal 
que  el  trasporte  de  los  matorialeí 
queda  de  cuenta  de  los  contntiB- 
tas. 

Lima,  Xov¡embre27  de  1871*— L 

MORTIKK. — W.  (jRAÑA. — F.  POBD. 


Hedida  y  peno  del  matcrlaL 

lAma,  Jh'dembre  2  df  IÍ7I., 

Al  Sfulov  Miiiirttit)  de  Gobienio,  Polkífty 
Obras  rúblicHH. 

Ctunpliendo  con  el  pedido  (f^ 
verbalmente  se  ha  servido  ü.  i 
lu^cerme  <le  una  razón  de  lamedidl 
y  peso  de  material  nc^sesario  pan 
el  ferrocarril  del  Cuzco,  calculado 
en  el  i)resupuesto  de  esa  obra  «■ 
1(M),(M)0  toneladas,  inserto  &  ü.  & 
á  continuación  un  aproximativo 
cálculo  que,  lejos  de  ser  exiyend(H 
estoy  seguro  es  inferior. 


Touels.  inglesas.       Toieh.  de  ngjáiii 


Rieles 

Junturas  para  rieles 
Tornillos  y  tuercas. 
Clavos 


22,240 
1,420 

833 


24,iMi8 
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Tonels.  ¡oglesu.     Toneli.  de  regúíro. 


Diferencia  de  la  tonelada  inglesa  á  la 
usada  en  los  ferrocarriles 

555,000  durmientes  á  125  ibs 

Puntas  de  acero 

30,000  barriles  cimiento  romano 

Puentes  de  fierro 

Puentes  falsos 'para  sostenerlos  puen- 
tes de  fierro  en  curso  de  construc- 
ción  

Maderas  para  estaciones,  bodegas,  etc. 

4  tornamesas  de  fierro 

Fierro  para  estaciones,  estan/iues,  etc. 

Herramienta,  útiles 

Fierro  acanalado 

Víveres,  pastds,  «et^.,  etc.,  durante  la 
construcción  del  camino * 

.     Total 


^ 

5,992 

30,960 

34,687 

70 

7,000 

1 

15,000 

2,000 

3,000 

80 

10,000 

500 

1,500 

10,000 

Sin  prejuzgar  los  móviles  que 
U.  S.  ha  tenido  para  pedirme  los 
anteriores  datos,  me  asiste  la  con- 
fianza que  los  cálculos  practicados 
están  de  tal  manera  establecidos 
que,  adjudicándoseme  la  obra,  me 
seria  lisongero  que  el  Supremo  Go- 
bierno nombrase  uno  ó  mas  inter- 
ventores, ár  su  arbitrio,  que  inspec- 
cionaran y  tomasen  una  estricta 
razón  del  peso  y  medida  del  mate-^ 
rial;  obligándome  desde  luego  á 
pagar  el  miuiero  de  toneladas  que 
no  alcancen  á  las  100,000  presu- 
puestas, á  60  soles  cada  una. 

Con  sentimiento  de  respetuosa 
consideración,  me  suscribo  de  U.  S. 
atento,  obsecuente  servidor. — En- 
rique Meiggs. 


Cdnceeioil. 

Lima,  2  Diciembre  d^  1871. 

Vistor  este  expediente  del.  cual 
aparecen  las  propuestas  presenta- 
das en  virtud  del  supremo  decre- 
to de  convocatoria  expedido  en  15 
(le  Setiembre  último  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Juliaca 
al  Cuzco,  con  lo  dictaminado  por 
las  comisiones  de  ingenieros  y  co- 
merciantes nombradas  para  el  exa- 
men de  dichas  propuestas,  y  teuien- 
dó  en  consideración : 


114,797 


IV  Que  de  las  dos  únicas  presen- 
tadas, la  de  D.  Sebastian  Salinas 
ofrece  construir  el  camino  por  la 
siima  de  21.000,000  d^  soles  en  el 
término  de  seis  años  y  con  la  cali- 
dad de  que  el  trasporte  de  mat^eria- 
les,  no  destinados  &  la  preparación 
de  ten*aplenes,  cortes  y  socavones 
desde  la  costa  hasta  Juliaca  sea  de. 
cuenta  del  Estado ;  y  la  de  D.  En- 
rique Meiggs  ofrece  hacer  la  cons- 
trucción por  la  suma  de  25.950,000 
soles  en  él  plazo  solo  de  tres  años, 
y  sin  la  calidad  relativa  al  traspor- 
te. 

2?  Que  según  aparece  de  los  in- 
formes^de  las  enunciadas  comisio- 
nes, la  propuesta  de  Meiggs  debe 
considerarse  como  mas  económica 
para  el  Estado  en  la  suma  de 
2.610,000  soles ;  por  cuanto  á  qué 
el  costo  de  trasporte  que  el  Estado 
debe  pagar  en  la  propuesta  de  Sa- 
linas asciende  á  4.500,000  soles,  y 
el  plazo  de  construcción,  que  es  de 
tres  años  mas  que  el  de  Meiggs, 
privará  al  Erario  del  producto  de 
la  via  durante  ellos,  el  cual  pro- 
ducto en  el  mínimum  de  4^  anual, 
que  es  el  que  produce  en  arrenda- 
miento la  primera  sección  de  Mo- 
liendo á  Arequipa,  asciende  á  la 
cantidad  de  3.060,000,  cantidades 
ambas  que  unidas  á  los  21.000,000 
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hacen  subir  la  propuesta  de  Salinas 
á  la  suma  de  28.560,0(K)  soles,  de- 
biendo por  lo  mismo  ser  preferida 
la  de  Meiggs. 

3?  Que  si  bien  Salinas  se  ha  pre- 
sentado últimamente  al  Gobierno 
ofreciendo  verificar  la  construcción 
incluso  trasporte  de  materiales  por 
la  cantidad  de  22.000,000  de  soles, 
lo  cual  reduciría  el  contrato  efec- 
tivo de  25.060,000  soles,  siendo 
esta  una  verdadera  modificación 
á  su  propuesta  introducida  des- 
pués de  la  publicación  de  las  pro- 
puestas cerradas,  no  puede  ser  to- 
mada en  consideración,  ni  conce- 
derle ventaja  alguna  sobre  el  otro 
proponente,  sin  hacer  ilusoria  la 
concurrencia  por  propuestas  cerra- 
das. 

4?  Que  á  esto  debe  añadirse  que 
Salinas  exije  la  facultad  de  organi- 
zar una  sociedad  para  la  construc- 
ción del  camino,  sometiendo  los 
estatutos  á  la  aprobsccion  del  Go- 
bierno, lo  cual  importa  establecer 
que  no  es  Salinas  el  constructor 
sino  la  sociedad  que  baya  de  for- 
marse, con  las  dificultades  y  tropie- 
zos que  retardarían  ó  paralizarían 
la  ejecución  del  contrato,  ¡iTogan- 
do  gran  daño  á  los  pueblos  que  el 
ferrocarril  debo  servir :  circunstan- 
cias que  no  concurren  cu  Meiggs, 
el  cual  ha  demostrado  al  Gobierno 
la  buena  y  pronta  ejecución  de  los 
trabajos  de  este  género  que  tiene 
practicarlos  con  el  Gobierno. 

5?  Que  siendo  potestativo  del 
Gobierno  fijar  el  precio  de  la  obra, 
y  resultando  del  examen  de  este 
asunto  que  aquel  no  debe  exceder 
de  25.000,000,  siempre  que  la  cons- 
trucción se  veriíique  en  el  plazo  de 
tres  años  y  siendo  de  cuenta  del 
líonstructor  el  trasporte  de  niati»- 
vialcs  y  útiles,  es  este  el  ])recio  imi 
iiue  debe  contratarse. 

Con  el  voto  iináninie  del  (lonsc-  ¡ 
jo  de  Miiiistros  y  vu  cmu\)\\u\\cu\o 
de  hiív  leyes  d(»  S  <)(».  Xovioinbrii  de  ' 
1S04  y  de;>l  <le  Kiiero  de  1S71,  se  ■, 
resuelve:  Adjuílícase  la  eonstruc-  i 
cion  del  ferrocarril  de  .luliaca  al  ! 
Cuzco  á  D.  Enrique  Meiggs,  por  la  i 


cantidad  de  25.000,000  de  soles  y 
bajo  las  condiciones  siguientes : 

1?  D.  Bnríque  Meiggs  por  sí  y 
sus  herederos,  fllbaceas  y  lefi^ítimos 
representantes,  se  obliga  a  cons- 
truir el  íerrocarril  de  Juliaca  al 
Cuzco  con  sujeción  al  plano  y  tra- 
zos hechos  por  el  ingeniero  en  je- 
fe D.Juan  L.  Tomd5i:e,  los  cuales 
quedarán  archivados  y  sellados  en 
el  Ministerio  del  ramo. 

2?  El  empresario  se  obliga  ácnm- 
plir  todas  las  prescripciones  conte- 
nidas en  el  decreto  de  oonvocato- 
ria  de  5  <le  Setiembre  último,  de- 
clarando categóricamente  qnebs 
acepta  en  calidad  de  condiciones 
esenciales  de  este  contrato,  á  cup 
fin  se  insertarán  en  la  escrítora. 

3?^  Todos  los  materíales  quo  se 
empleen  en  la  via  serán  de  la  me- 
jor calidad,  y  todos  los  trabaos  y 
obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  qneel 
Gobierno  nombrase  al  efecto.  Kl 
Gobierno  nombrará  además,  (lesa 
cargo  y  cuenta,  uno  ó  mas  comisio- 
nados especiales  encargados  de  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  d 
lugar  en  que  se  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  pun- 
to de  su  destino.  E!  certificado  de 
aprobación  que  en  ese  caso  expidan 
los  comisionados  del  Gobierno  re- 
levará al  contratista  de  toda  res- 
l)onsabilidad  futura  respecto  ál& 
calidad  de  los  materiales. 

4?    El   empresario   se  obliga  á 
adoptar  ó  introducir  en  la  construc- 
ción de  la  linea  y  sus  dependendas^ 
con  el  fin  de  mejorarla,  todas  las 
alteraciones    que  en    niatería  de 
])uentes,  viaductos, cambios  de  vías 
y  trazos  disponga  lú  íSnpívnio  Go- 
bierno,  ordenándolo   i)ür    dcííivto 
especial  á  pedinienlo  y  con  iníbr- 
nie  del  ingeniero    inspector,  con 
tal  <]ue  dichas  modificaciones  no 
alecten  <U;  una  iníinera  sustancial 
los  planos  y  el  costo   total  de  la 
obra  ;  siendo  enteiulido   <|ue  si  de 
dichas  alteraciones  resultase  ahor- 
ro ó  aumento  sobre  el  precio  esti- 
pulado, la  dii'erencia  avaluada  au- 
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tes  de  dar  principio  á  la  alteración 
por  dos  ingenieros,  uno  de  los  cua- 
les nombrará  la  empresa,  se  des- 
contará ó  se  abonará  proporción al- 
mente  al  empresario  sob;*e  la  suma 
fijada  en  la  cláusula  20  como  pre- 
cio total  del  ferrocarril. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutase  con- 
forme al  plano  y  trazos  de  que  ha- 
bla la  cláusula  1?  ó  á  las  niodiftca- 
ciones  de  que  se  encarga  la  4?,  ó  si 
hubiere  imperfección  en  la  ejecu- 
ción, y  requerido  el  contratista  pa- 
ra poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  inspector,  se  resis- 
tiere alegando  razones  para  justifi- 
car su  procedimiento,  se  nombrará 
un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que 
estos  decidan,  ó  en  caso  de  discor- 
dia, decida  el  tercero  dirimente 
nombrado  por  ellos,  obligará  irre- 
misiblemente al  empresario,  y  si 
este  no  cumpliese  la  decisión  de 
los  arbitros,  dará  derecho  al  Go- 
bierno para  anular  el  contrato.  La 
sus{)ension  del  trabajo  por  mas  de 
tres  meses  seguidos,  por  casos  que 
no  sean  de  fuerza  mayor  ó  fortui- 
tos, producen  igual  derecho  en  fa- 
vor del  Gobierno.  En  los  dos  casos 
precitados  de  caduqidad  del  contra- 
to, el  Gobierno  áolo  estará  obliga- 
do á  pagar  la  parte  de  la  obra  bien 
ejecutada  y  los  gastos  en  ella  rea- 
lizados, y  el  contratista  en  el  deber 
de  indemnizar  al'  Gobierno  los  da- 
ños  y  perjuicios  sufridos  por  su 
falta. 

6?  El  empresario  se  obliga  á  ter- 
minar Completamente  la  menciona- 
da línea,  con  todas  sus  dependen- 
cias, y  entregarla  expedita  para  el 
servicio  público  en  el  término  de 
tres  años,  que  empezarán  á  los  cua- 
renta (lias  de  firmada  la  escritura. 

7?  El  tiempo  so  contará  de  fecha 
á  fecha,  siendo  entendido  que  sola- 
mente podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiese  paralizado  por  casos  for-i 
t  ni  tos  ó  de  fuerza  mayor,  y  demás 
reconocidos  por  derecho,  con  tal 
que  sean  oportuna  y  legalmente 
acreditados,  ó  bien  por  la  demora 
que  sufriere  el  contratista  en  adqui- 


rir los  terrenos  necesarios  para  la 
yia  y  sus  dependencias,  ya  sean  de 
propiedad  del  Estado,  municipales, 
de  beneficencia  ó  de  particulares. 
8?  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  i)iiblico 
la  construcción  de  la  obra  hasta 
tres  años  después  de  con(»luida  y, 
entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsable  durante  ese 
tiempo  á  rc^parar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  ejecución 
mala  ó  defectuosa ;  pero  no  los  oca- 
sionados por  el  debido  uso  de  la 
via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor,  de  que  habla  la  cláu- 
sula precedente.  No  se  comprende 
en  el  tiempo  de  la  garantía  el  que 
emplee  el  contratista  en  las  repa- 
raciones á  que  está  obligado. 

9?  Oompifendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniese  recibir  la  línea  por 
secciones,  estaráel  empresario  obli- 
gado á  entregarla  de  ese  modo ;  en 
cuyo  caso  el  empresario  podrá  ser- 
virse gratuitamente  de  la  sección 
entregada  para  la  conducción  de 
los  víveres,  máquinas,  herramien- 
tas y  demás  artículos,  lo  mismo 
que  empleados  y  operarios  destina- 
dos al  servicio  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  de 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones, según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentará  el  empre- 
sario el  respectivo  certificado  del 
ingeníela)  en  jefe,  por  el  que  cons- 
te hallarse  realizadas  las  condicio- 
nes es  est^e  contrato,  y  expedita  la 
sección  ó  via  para  el  tráfico  público, 
extendiéndose  del  acto  material  de 
la  entrega  un  acta  que  firmarán  el 
contratista  ó  sus  representantes,  el 
ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad  ó 
persona  comisionada  por  el  Gobier- 
no. 

11.  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero,  y 
las  contratas  que  <?on  ellos  celebra- 
se, serán  válidas  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes 
del  país,  quedando  obligado  el  Su- 
premo Gobierno  á  interponer  su 


718 


LOS  FERROCARRILES 


autoridad  para  que  sean  respeta- 
das y  cumplidas.  Los  agentes  di- 
plomáticos y  consulares  del  ^  Peni, 
llamados  á  intervenid  en  lá  cele- 
bración ó  legalización  de  dichas 
contratas,  no  podrán  en  ningún 
Cíiso  exigir  otro  derecho  que  el  de 
un  sol  ó  su  equivalente,  conforme 
está  ordenado  resi)ecto  á  los  colo- 
nes chilenos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea  quedan  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  militar, 
civil  y  címcejil  durante  la  obra  y 
hasta  su  final  conclusión  y  entrega, 
salvo  el  ca§o  de  guerra  exterior  pa- 
ra los  peruanos. 

13.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente al  contratista  el  uso  de 
todos  los  terrenos  y  propiedades 
del  Estado,  que  sean  necesarios  pa- 
ra el  ferrocarril,  sus  dependencias 
y  edificios,  asi  como  ]>ara  la  cons- 
trucción temporal  de  viviendas  y 
proveedurías  de  empleados,  opera- 
rios y  peones.  Si  el  contratista  ne- 
cesitase además  algunos  terrenos 
de  corporaciones  ó  de  ])articulares, 
el  Gobierno  le  facilitará  su  adqui- 
sición por  los  medios  que  determi- 
nan las  leyes  para  los  casos  de  ex- 
propiación forzosa.  ^  Esto  se  hará 
l)or  cuenta  y  costo  del  contratista. 

14.  El  Gobierno  se  obliga  asi- 
mismo á  allanar  bis  uiíicuUades 
que  pudieran  pres'.Mitarse  en  la  pro- 
visión de  agua  i)ara  el  consumo  de 
trabajadores,  para  el  uso  de  las  lo- 
comotoras y  para  los  trabajos  de  la 
vía  y  sus  dependencias,  pa;f ando 
el  contratista  las  indemnizaciones 
corres{)ondientes. 

15.  Litó  condiciones  de  que  se 
oonppn  las  dos  clánsnlas  preceden- 
t<\s,  solo  tendrán  la  duración  del 
contrato,  i)nes  terminado  este  han 
d<».  volver  los  terrenos  y  aguas  (jue 
provisionalmente  se  ocuparen  du- 
rante los  trabajos  al  dominio  y  uso 
de  a(|uellos  á  quienes  correspon- 
dan. 

1(>.  El  Gobierno  no  será  jamás 
responsable  de  los  daños  ó  perjní- 
cios  que  el  contratista  ó  sus  agen- 
tes causaren  en   litó  prox)iedades  ó 


terrenos  inmediatos  á  la  línea,  gra- 
vando estas  responsabilidades  so- 
bre el  contratista. 

17.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nicipal, de  puerto  ó  muellaje^  du- 
rante el  térmiuo  del  contrato,  los 
artículos  siguientes': 

19  Máquinas,  rieles,  herramien-  * 
tas,  material  rodante  y  demás  que 
se  empleen  en  este  género  de  obras. 

2V  Víveres  para  los  trabajadores, 
entendiéndose  por  tales,  carne  fres- 
ca ó  salada,  papas,  arroz,  ají,  man- 
teca,^ grasa,  pesca(lo  seco,  fréjoles, 
alberjas,  garbanzos,  frangollo,  "liue- 
sillos,  galleta  y  harina. 

39  Toda  especie  de  forraje  para 
bestias;  y 

49  Pólvora  de  minas  ó  cualquie- 
ra otra  materiii explosiva  descubier- 
ta ó  que  en  adelante  se  descubrie- 
se. 

Si  el  contratista  quisiese  fabri- 
car la  pólvora  de  minas  ó  la  mate* 
ria  explosiva  (pie  requiere  el  traba- 
jo, podrá  autorizarlo  también  el 
Gobierno,  previo  otorgamiento  de 
fianzas  y  demás  seguridades  que 
fuese  necesario  establecer. 

Se  concede  al  contratista  inter- 
nar y  hacer  uso  de  la  pólvora  ex- 
tranjera en  el  trabajo  de  este  ferro-  . 
carril,  debiecdo  para  ello  estable- 
cer, ya  sea  en  tierra  firme  ó  á  flote, 
depósitos  sogifros  para  conservarla 
con  las  i)recaiiciones  necesarias.  El 
contratista  está  obligado  á  acredi- 
tar el  objeto  de  las  internaciones  á 
que  se  refiere  este  artículo,  y  á.  in- 
troducir solo  en  la  cantidad  que 
necesitare,  según  las  circunstanciiis 
y  las  exigencias  de  la  obra,  reser- 
vándose el  Gobierno  el  derecho  de 
establecer  con  este  objeto  y  con  el 
de  precaver  toda  ocasión  do  con- 
trabando las  reglas  y  formalidades 
<liie  creyere  convenientes. 

18.  Con  el  íin  de  acelerar  la  coii- 
chision  del  ferrocarril  de  Juliacaal 
Cuzco,  queda  estipulado  ([ue  los 
buques  que  conduzcan  materiales, 
útiles,  provisiones,  trabajadores  y 
artículos  de  primera  necesidad, 
consignados  á  la  empresa,  podrán 
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tocar  directamente  en  el  puerto  de 
Islay  y  en  las  caletas  de  Mejia  ó 
Moliendo,  y  verificar  su  despacho 
.  y  descarga  con  arreglo  á  lo  disj^ues- 
to  en  el  Reglamento  de  Comercio  y 
Aduanas,  respecto  á  los  puertos 
mayores. 

19.  Queda  especialmente,  estipu- 
lado que  los  gastos  que  ocasione  la 
conducción  de  todos  Ibs  materiales 
que  se  inviertan  en  la  construcción 
de  la  línea  son  de  cuenta  del  cons- 
tructor. 

20.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Bepública  se  obliga  á  pagar  al  con- 
tratista U.  Enrique  Meiggs  ó  á  sus 

►  herederos,  albaceaá  ó  legítimos  re- 
presentantes de  sus  derechos  y  ac- 
ciones, por  la  construcción  de  fer- 
rocarril de  Juliaca  al  Ouzco,  es  de- 
cir, por  la  via  férrea  y  todos  sus 
edificios  y  dependencias,  provistos 
y  equipados  de  todas  las  máquinas, 
útiles  y  enseres  enumerados  en  las 
especificaciones  generales  que  sir- 
ven de  base  á  este  contrato,  la  suma 
de  25.000,000  de  soles  en  moneda 
corriente. 

21.  El  pago  del  precio  total  es- 
tipulado por  la  obra  se  hará  efecti- 
vo en  el  orden  y  forma  siguientes : 

Primero :  El  valor  de  las  factu- 
ras por  compras  de  rieles,  madera, 
durmientes,  máquinas,  herramien- 
tas, i)óIvora,  víveres  y  demás  útiles 
y  materiales  necesarios  para  la 
construcción  y  equipo  del  ferrocar- 
ril, y  cuyas  compras  se  harán  bajo 
las  ótdenes  del  contratista  ó  sus 
agentes  y  l>ajo  la  inspección  del  co- 
misionado ó  comisionarlos  que  el 
Gobierno  nombre,  conforme  á  la 
cláusula  3%  seraabímado  en  el  ac- 
to y  sin  dilación  alguna  al  contra- 
tista ó  á  sus  legítimos  represen- 
tantes por  los  agentes  financieros 
del  Supremo  Gobierno,  tan  luego 
como  se  le  presenten  las  referidas 
facturas,  debidamente  certificadas 
6  legalizadas  por  los  agentes  diplo- 
máticos consulares  ó  financieros  de 
la  Bepública  del  Perú  residentes 
en  los  .lugares  en  que  se  realicen 
las  referidas  compras,  en  el  caso 
de  que  estas  se  efectúen  en  el  ex- 


I  tranjero,  ó  bien  por  persona  ó  au- 
toridad Gonipetente  si  se  efectua- 
sen en  el  territorio  de  la  Eepública. 
Segundo :  El ,  resto  se  pagará  al 
contratista  en  partidas  mensuales 
correspondientes  á  los  trabajos  he- 
chos y  que  estén  en  jiista  propor- 
ción, en  cuanto  á  su  importe,  con  el 
costo  total  de  la  obra.  Para  qtie 
tenga  lugar  el  pago,  el  contratista 
presentará  mensualmente  al  depo- 
sitario ó  á  su  agente  en  Lima  el 
certificado  del  ingeniero  inspector 
de  la  obra,  siendo  entendido  que  el 
valor  de  los  pagos  hechos  nunca 
será  mayor  que  el  que  represente 
el  trabajo  ejecutado,  y  los  materia- 
les acumulados  para  la  obra. 

22.  Si  después  de  entregada  y 
terminada  la  obta  quedase  al  con- 
tratista una  cantidad  de  durmien- 
tes, rieles,  herramientas  ú  otros 
cualesquiera  materiales  ó  útiles  que 
el  Gobierno  necesite,  para  el  uso  y 
servicio  de  la  línea,  tendM  derecho 
^e  comprarlos '  por  el  costo  de  fac- 
tura, y  en  caso  de  que  por  el  uso 
hayan  sufrido  deterioro,  á  precio 
de  tasación 

23.  El  contratista,  en  garanlía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejará  en  arcas  fiscales  el 
10  ^,  en  bonos,  del  importe  de  cada 
uno  de  los  certificados  por  trabajos 
hechos  hasta  el  completo  de  un  mi- 
llón de  soles.  Este  depósito  será 
devuelto  al  contratista,  cuando  ter- 
minen«  las  responsabilidades  con- 
traidas por  ese  contrato,  abonándo- 
sele entre  tanto,  por  dichos  bonos 
depositados,  el  respectivo  interés. 

24.  De  este  fondo  depositado  en 
la  parte  necesaria  se  hará  efectiva, 
llegado  el  caso  de  indemnización 
de  que  se  ocupan  las  cláusulas  5? 

y  8? 

25.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno y  el  contratista,  sus  herede- 
ros, albaceas  ó  los  que  ^legítima- 
mente le  representen  en  sus  dere- 
chos y  acciones  sobre  la  inteligen- 
cia y  ejecución  de  este  contrate, 
serán  sometidas  á  los  tribunales  de 
la  Bepública,  no  pudiendo  en  niu-' 
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gim  caso  ocurrir  á  otros  medios 
que  no  sean  ]os  permitidos  por  las 
leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú. 

26.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
jione  ai  contratista,  no  se  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él,  y  son 
trasinisibles,  en  caso  de  mueite,  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

27.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasante ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Go- 
bierno consignado  en  escritura  pú- 
blica. 

28.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  de  una^  obra  por 
cuenta  delrEstado,  se  extenderá  la 
escritura  cori'espondiente,  con ,  ex- 
cepción del  pago  de  contribución 
de  timbres. 

29.  Queda  establecido  de  que  si 
en  la  construcción  de  la  expresada 
via  se  encontrasen  alg4inos  mine- 
rales, fósiles,  antigüedades  y  otras 
cosas  explotables,  que  desde  luego 
serán  de  propiedad  del  Estado,  el 
empresario  pondrá  este  hecho  in- 
^niediatamente  en  conocimiento  del 
Ciobieruo,  para  que  este  adopte  to- 
das las  medidas  que  crea  conve- 
nientes. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
])ara  (lue  previa  aceptación  de  don 
Enrique  Meiggs  y  con  su  allana- 
miento se  procedr,  á  extender  la 
re8])ectiva  escritura. — Kúbrlca  de 
S.  E. — Sa>[ta  María 


El  NeAor  HcigipN  acepta. 

En  quince  del  mismo  Diciembre 
de  mil  ochocientos  setenta  y  uno, 
y  siendo  las  cinoo  de  la  tarde,  puse 
en  conocimiento  de  D.  Enrique 
Meiggs  el  supremo  decreto  de  dos 
del  presente,  á  folios  35,  6  instrui- 
do de  su  tenor  expuso:  Que  los 
aceptaba  en  todas  sus  partes  lisa 
y  llanamente ;  en  cuyo  comi)roban- 
te  suscribe  la  presente  deligencia 
l>()r  ante  mí,  de  que  doy  fe. — Enki- 
guK  Mbukís. — Claudio  José  Sua- 
RBZ,  Escribano  Público  y  de  Ha- 
cienda. 


EMritwa. 

En  diez  y  seis  de  Diciembre  de 
mil  ochocientos  setenta  y  nnp^  y  á 
folio  141)2  del  registro  de  Hacienda, 
queda  extendida  la  escritura  á  que 
se  contrae  este  expediente,  previo 
el  reintegro  de  los  seis  pliegos  de 
papel  sellado  que  indica  el  decreto 
de  14  del  presente. — Claudio  Jo- 
sé SuAKEZ,  Escribano  Público  y 
de  Hacienda. 


Sobre  ceitUlcadot  de  1m  IrabidM* 

JUNTA  CRNTKAL  DE  INQENIEROS. 

Limuy  Enero  29  de  1873. 

Señor  Ministro  de  EHtado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Pública«. 

En  cumplimiento  al  superior  de- 
creto que  antecede,  mandando  que 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  in- 
forme sobre  el  recurso  del  sefior 
Meiggs,  en  que  solicita  se  modifi- 
que la  manera  de  certificar  los  tra- 
bajos que  se  hacen  en  los  ferrocar- 
riles de  Chimbóte  á  Iluaraz  y  Be- 
cuay  y  de  Juliaca  al  Cuzco,  de 
distinto  modo  á  lo  dispuesto  por 
supremo  decreto  de  1 L  de  Diciem- 
bi-e  del  año  x)róximo  pasado,  esta 
Juntíi,  <Iespues  de  haber  estudiado 
detenidamente  el  pedido,  como  lo 
exige  la  gravedad  del  caso,  tiene 
el  honor  de  presentar  á  V.  S.  el  in- 
forme que  sigue : 

Las  distribuciones  que  se  hacen 
en  el  citado  recurso  de  las  propues- 
tas ó  presupuestos  de  esas  obras  se 
hallan  conformes ;  porque  en  ellos 
detalladamente  y  en  buenas  pro- 
porciones, se  han  distribuido  las 
cantidades,  sin  embargo,  señor  Mi- 
nistro, al  parecer  de  la  Junta,  los 
motivos  que  expone  el  recurrente 
no  son  suficientes  para  cambiar  el 
tenor  del  cit<ado  decreto,  pues  no 
hay  fundamento  para  que  el  señor 
Meiss  crea  í]no  solo  á  los  tres  me- 
ses se  lo  pagaría  un  trabajo  venci- 
do, como  se  verá  en  seguida. 

Los  perfiles  de  adelanto,  que  se- 
gún lo  ordenado  debe  mandar,  solo 
deben  hacerse  una  vez,  si  no  están 
hechos,  limitándose  on  seguida  á 
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poner  un  color  ¿istinto  sobre  la 
parte  ejecutada  ep  el  liltimo  mes, 
como  se  acostumbra  en  Hados  los 
campamentos  pava  el  uso  de  la  ofi- 
cina central.  Pa/a  que  la  distancia 
á  que  se  encuej^tran  las  obras  no 
retarde  los  cerlificados,  el  recur- 
rente puede  tetíer  dos  libros  de  per- 
files iguales,  cp  modo  que  cuando 
está  en  poder  ^le  la  Junta  uno,  el 
otro  podrá  estají*  en  el  campamento 
completándose^,  para  el  siguiente 
certificado.       y 

Si  para  hacei;  y  mandar  los  pri- 
meros i>erfiles  ^ione  que  perderse 
mucho  tiempo,  ^o  por  eso  se  i)er- 
judicará  el  seucA'  Meiggs,  pues  la 
Junta  i)odrá  exi^edirlc  los  prime- 
ros certificados  en  vista  solo  de  las 
razones  del  trabajo  hecho  que  man- 
de, salvo  de  verificarlas  después, 
cuando  los  perfiles  estén  termina- 
dos. Allanadas  así  huí  dificultades 
únicas  que  ofrece  el  cumplimiento 
del  decreto  ya  citado,  esta  Junta 
cree  que  el  señor  Meiggs  cesará  de 
insistir  sobre  lo  que  propone,  pues 
los  estados  de  trabajo  que  ofrece 
remitir  cada  mes,  eiiiplearian  el 
mismo  número  de  diasen  venir  del 
Cuzco  á  Lima,  que  los  libros  de 
perfiles  de  que  hemos  hablado ;  so- 
lamente que,  adoi)tando  el  sistema 
de  estados  de  trabajo  por  kilóme- 
tros, ó  por  secciones,  el  Supremo 
Grobierno  no  sabrá  con  minuciosi- 
dad, como  sucede  hasta  hoy,  el  es- 
tado de  las  obras,  lo  cual  es'  con- 
trario á  la  mente  del  decreto  cuyo 
objeto  principal  es  velar  sus  pro- 
pios intereses  y  cuidar  con  escru- 
pulosidad el  progreso  de  dichas 
obras. 

Por  estas  razones  expuestas,  se- 
ñor Ministro,  la  Junta  es  de  qpi- 
nion  que  el  reciu\so  que  precede  es 
contrario  al  decreto  de  11  de  Di- 
ciembre del  año  próximo  pasado, 
■sin  que  resulte  al  conceder  lo  que 
en  él  se  solicita,  otra  utilidad  para 
el  recurrente  que  un  pequeño  co- 
nocimiento de  trabajo  de  oficina. 

Es  cuanto  esta  Junta  tiene  el 
honor  de  inform^ir  á  US.  sobro  el 
pai'ticular. 

TOM.  I 


Dios  guarde  á  ÜS.,  señor  Mi- 
nistro. 

Por  la  Junta  Central,  el  Vice- 
presidente —  EuLoaio  Delgado. 


CanibloN  en  el  trazo. 

Limaj  Marzo  1?  de  187a. 

Señor  Ministro  de  listado  en  ol  despacho 
de  Guhiovno,  Policía  y  Obras  Pilbliciw^ 

La  J  unta  Central  de  Ingenieros, 
en  cumplimiento  del  decreto  que 
antecede,  de  11  de  Diciembre  de 
1872,  tiene  el  honor  de  informar 
como  sigue : 

El  trazo  definitivo  del  ferrocar- 
ril de  .luliaca  al  Cuzco,  que  ha  pre- 
sentado el  empresario  D.  Enrique 
Meiggs,  difiere  del  original,  en  las 
siguientes  partes : 

1?  Onc(5  cambios  en  el  trazo,  á 
saber : 

1^  En  la  milla  29  sale  del  trazo 
primitivo  para  no  entrar  sino  entro 
la  í«)  y  31 . 

29  En  la  milla  42i  y  42¿  sale  del 
trazo  primitivo  i)ai*a  no  entrar  sino 
entre  laOl  y  C2. 

a?  En  la  milla  37  y  37i  sale  del 
trazo  i)rim¡tLvo  para  no  entrar  sino 
entre  la  37.?  v  38. 

4?  En  la  milla  70  sale  del  trazo 
l)r¡mitivo  para  no  entrar  sino  entre 
la  72A  y  73. 

5?  En  la  milla  74¿  y  75  sale  del 
trazo  primitivo  para  no  entrar  sino 
entre  la  81). 

G9  En  la  milla  109i  y  110  sale 
del  trazo  primitivo  para  no  entrar 
shio  entre  la  llOJ  y  110^^. 

79  En  la  milla  lili  y  lllj  sale 
del  trazo  primitivo  para  no  entrar 
sino- entre  la  112i  y  112i. 

89  En  la  milla  112  J  y  112?  salo 
del  trazo  i)rimitivo  para  no  entrar 
sino  entre  la  113|  y  114. 

99  En  la  milla  122  sale  del  trazo 
primitivo  para  no  entrar  sino  entre 
la  126i. 

10.  JBn  la  milla  141^  sale  del  tra- 
zo primitivo  para  no  entrar  sino 
entre  la  147i  y  147J.' 

11.  En  la  milla  llSi  sale  del  tra- 
zo x>rimitivo  para  no  entrar  sino 

entee  la  179i  y  179*. 
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gnu  caso  ocurrir  á  otros  medica 
que  no  sean  loa  permitidos  por  las 
leyes  á  los  ciudadanos  del  Perú- 

2(>.  Los  derechos  que  este  con- 
ti-jito  da  y  laa  obligaciones  que  im- 
jiinit'  al  contratista,  no  se  snspen- 
di'i'iin  por  enfermedad  de  él,  y  soa 
tiasinisibles,  en  caso  de  muerte,  Á 
íswH  bei-ederos  y  sucesores.- 

17.  Bate  conti-ato  no  puede  tra»- 
imsarse  ó  trasferirse  t>or  el  ooDtra- 
ti.-4taú  otra  persona  bajoMDft  de 
iinliilad,  sin  previo  «MiMWll  Oo- 
biemo  consignado  en  WtímBtA  pú- 
blica. 

28.  Versando  este  contrato  «obro 
la  oonstroecion  de  una  obra  i»or 
rnnntn  jaj-'l-*— ■■-  se  extenderá  !a 
"'wii)oudientei  couíex- 
mgo  de  eoDtñbn*^' 


JUSÍTA 


''*'      VI  íii'  «'^'  '•*"  *■"''*''**  P"P"te8 

,  i  iiri¡i>  <it-  -■'^'*  metros,  que  á  ra- 

"ii  cío  S.  «**«'  metro  lineal,  según 

m-«siiiiiiesto  primitivo,  dan  la  su- 

t  de  S.  220,400. 

De  esté  modo,  la  economía  total 
proveniente  de  estos  cambios  in- 
dicados, da  la  suma  de  S.  1.04O,8ü(i. 
ül  empresario,  en  su  recurso,  di- 
ce haber  sufrido  ñiertes  pérdidas 
en  la  compra  del  material  en  el  ex- 
tranjero, que  asciende  á  la  suma 


cuu  sega- 


Uve  nada  sobre 

,!■.-.  míe  deben  tomu- 

ciiivas  reversas  que 00 

tiiiiü,  la  Junta  cree  de  so 

.    iliLwai-  la  atención  de  CS. 

votiiL'ndáiidolc  que  en  caso  de 
(¡uu  .se  hiciese  al<rnn  arreglo  con  el 
empresario,  se  exija  que  entre  líi 
curvas  reversas,  punga  una  tao- 
gente  de  40  metros  á  lo  mínimuiu, 
reuniendo  estas  con  la  tangente 
con  curvas  x>ai'alHÍlica8.  El  numen 
de  estas  curvas,  sus  radios  y  sitias 
están  on  la  lista  adjunta. 

Impuesta  la  Junta  del  expedien- 
te promovido  por  los  indígenas  dtl 
tránsito  del  íerrocan-ii,  eucneut» 
sin  razón  su  recurso  y  exagenuioi 
todos  los  daños  que  dicen  sufÜt, 
pues  hacen  presente  que  tendnn 
tpie  inmigrar  por  falta  de  terreno 
dcmde  fabricar  sus  moradas,  5*  qoi* 
zas  creyendo  (p.ie  no  seráu  iudflU- 
n  izados  sus  daños  y  perjuicios. — 
Señor  Jliiñstro.  —  A.  \Vbileb.  — 
Eulogio  Dklüado.  —  F.  Abaso- 
vía. 


TRAZO    1>T|IÍLI1I1NAR. 


Formación  del  camino. — 1.882,801  metros  de 
cortes  y  terraplenes  á  un  término  me- 
dio de  S.  1.10  cta S. 

Ezeamuíiones  de  cimientos. — 1,920  metros  á 
S.10 


2.071,081 

19,200      S.    2.090,281 


DEL  FE31Ü.  72S 

■ 

IfAMFOSTBBf A.  •^^^Mampestería  eit  puente» 

y  viaductos.— S,2O0  metros  á  S.  16.    . .  S.         48,000 

Trakgo  en  tánel.—335  metros  50  á  S.  500 . .  167,750 

OOKSTBBCGION    DE  FIERRO.  —  VlOductOS  y 

puentes  de  ^^  Oirders. " — 1,042  metros  á 

8.800 832,«00 

Total 8.    3.188,831 

Tres  millones  ciento  troin^''  -  -^  o  mil  seiscientos  treinta  y  un  soles. 
Los  otroQ  '^-  i  permanente,  ciero  de  la  linea,  etc. 

se  p''  dos  trabajos. 

'elipe  Aranoivia. — ^EüLOGio  Dbl- 


\Z0    FINAL. 


.'ú  metros  de 
iiu  término  me- 

«i> .,. .  8.    1 .461,016 

.  s  t  tu.>  ac  /-¿os.— 20,000  metros  á  8. 0.70  cts.  14,000 

JEhcoavaciones  de  cimientos. — 2,560  metros  á 

8.10 :.  25,600 

Szoavacione-s  para  oimientos  d^  murallas  de 
protección  de  los  rios. — 8,280  metros  á 
8.12 99,660    8.     1.600,176 

Mampostería.  —  Manipostería  en  puentes 

y  «iflrfiMjtos.— 2,600  metros  á  8. 15 8.         39,000 

Ma/mpostería  en  albañules  grandes. — ^990  me- 
tros á  8.  15 14,850 

Mampostería  en  murallus  de  jrroteccion  con- 
tra los  río«.— 14,490  metros  á  8. 15 217,360  271,200 

OoNSTEüCCiON  DE  FIERRO.  —  Viaductos  y 
puentes  de  "  Girders.  ^ — ^283  metros  á 
8.800 236,400 

Total 8.    2.097,775 

Dos  millones  noventa  y  siete  mil  setecientos  setenta  y  cinco  soles. 
Los  otros  accesorios,  como  la  via  permanente,  cierro  de  la  linea,  etc. 
se  pneden  considerar  como  igual  en  los  dos  trazos. 

Lima,  1?  de  Marzo  de  1873. — ^Felipe  Aranoivia. — Eulogio  Del- 
gado.— A.  WbiiíER. 


% 
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LOS  FERROCARRILES 


2^  La  supresión  de.im  túnel  de 
350  metros  50  de  longitud,  en  la 
milla  43. 

3?^  En  la  reducción  del  número 
de  puentes  en  el  trazo  definitivo, 
teniendo  cuatro  menos  que  en  el 
trazo  primitivo. 

Estos  cambios  avaluados  como 
se  indica  en  el  presupuesto  adjunto 
dan: 

19  Una  economía  que  proviene 
de  los  cortes  y  terraplenes,  es  de 
8.  610,066. 

Para  saber  la  diferencia  que  pu- 
diera arrojar,  se  han  calculado  las 
partes  originales  alteradas,  lo  mis- 
mo que  los  cambios  de  los  dos  per- 
files, observando  el  mismo  método 
para  ambos,  á  fin  de  que  de  cual- 
quier diferencia  que  haya  de  lo  cal- 
culado sobre  el  perfil,  á  lo  hecho 
sobre  el  terreno,  haya  la  misma 
proporción.  En  los  dos  cortes  y  ter- 
raplenes s6  han  calculado  con  un 
talud  en  el  original,  como  en  el  de- 
finitivo, de  uno  en  uno  y  medio,  es 
decir,  para  uno  vertical,  uno  y  me- 
dio horizontal.' 

2?  El  trabajo  del  túnel,  según  el 
presupuesto  del  trazo  definitivo,  es 
de  8. 167,750. 

3?  Al  fin  de  los  cuatro  puentes 
del  largo  de  2.80  mBtros,  que  á  ra- 
zón de  8. 800  el  metro  lineal,  según 
presupuesto  primitivo,  dan  la  su- 
ma de  8.  226,400. 

De  este  modo,  la  economía  total 
proveniente  de  estos  caml>¡os  in- 
dicados, da  la  suma  de  S.  1.040,856. 

El  empresario,  en  su  recurso,  di- 
ce haber  sufrido  ñiertes  pérdidas 
en  la  compra  del  material  en  el  ex- 
tranjero, que  asciende  á  la  suma 


do  á  h  alné 
Supremo  Oobi» 
eamplii  eoa  u 
lacantiM 
mpo. 

í,  señor  Mmii- 

tes  dócamen- 

impetenda  po- 

o  opinión  » 

por  otro  ladfl^ 

en  vistida 

íitrata^  de  Im 

presarlo  y  de 

s  en  Europa  j 

idirá  con  sega- 


do £  900,000,  d 
estos,  y  porque  ^ 
no  no  ha  podid 
obligación  de  en 
citada  en  debido 

La  J  unta  Gen  t. 
tro,  no  tiene  hast 
tos,  ni  cree  de  su 
der  informar  ó  dar 
bre  el  particular, 
el  Supremo  Gobier 
los  términos  de  la 
obligaciones  del 
los  precios  corrí  en 
Estados  Unidos,  d 
ridad  sobre  el  particular. 

La  contrata  no  ^ce  nada  eobie 
las  precauciones  que  deben  túau- 
se  para  las  curvas  reversas  que  no 
impide;  mas,  la  Junta  cree  den 
deber  llamar  la  atención  de  ü& 
recomendándole  que  en  caBO  da 
que  se  hiciese  a)$:un  arreglo  eonel 
empresario,  se  exija  que  entte  lai 
curvas  reversas,  ponga  una  tOr 
gente  de  40  metros  á  lo  míoimiOii 
reuniendo  estas  con  la  tangente 
con  curvas  parabólicas.  El  ntuMO 
de  estas  curvas,  sus  radios  y  sitíos 
están  en  la  lista  adjunta. 

Impuesta  la  Junta  del  expedien- 
te promovido  por  los  indígenas  del 
tránsito  del  ferrocarril,  encoenbi 
sin  razón  su  recurso  y  exagmAü 
todos  los  daños  que  dicen  eufrhf 
pues  hacen  presente  que  tendrfn 
que  inmigrar  por  falta  de  tenew 
donde  fabricar  sus  moradas,  y  (fA' 
zas  creyendo  que  no  serán  indem- 
nizados sus  daños  y  perjuicios. — 
Señor  Ministro. —  A.  Wbilbb.— 
Eulogio  Delgado.  —  F.  Aba»ci- 

VIA. 


FrttopiMtto  de  Im  canblM  de  trazo. 


TRAZO   I^ELIMINAR. 


Formación  dd  camino, — 1.882,801  metros  de 
cortes  y  terraplenes  á  un  término  me- 
dio de  S.  1.10  cts S.   2.071,081 

Excavaciones  de  cimientos. — 1,920  metros  á 

S.10 19,200 


S.    2.090,281 


DEL  FEXO.  723 

FEBÍA.  — ^Mampesteria  eii  puente» 

5iíuctos.— 3,200  metros  á  S.  15.    ..         ^  S.         48,000 

m  ténel.—335  metros  50  á  S.  500 . .  167,750 

GGION    DE  FIEBKO.  —  VioductOS  y 

tes  de  ^^  Girders.  ^ — 1,042  metros  á 

« :  832,«00 

Total S.    3.188,631 

dllones  ciento  treinta  y  ocho  mil  seiscientos  treinta  y  un  soles, 
ros  accesorios,  como  la  via  permanente,  ciero  de  la  línea,  etc. 
Q  considerar  iguales  en  losados  trabajos. 

%,  19  de  Marzo  de  1873.— Felipe  Abanoivia.— BuloíSho  Dmi- 
1.  Wbilbk. 


I 


TBAZO   FINAL. 


m  del  camino. — 1.382,196  metros  de 
3s  y  terraplenes,  á  un  término  me- 

de  S.  1.10  cts<. S.    1.461,016 

e  rios.— 20,000  metros  á  S.  0.70  cts.  14,000 

&nes  de  cimientos. — 2,560  metros  á 

L.. _  26,600 

ones  para  ci,mientos  de  mu/raUas  de 
^AxÁon  <fo  los  rios. — 8,280  metros  á 
) 99,660    S.     1.600,175 

TEBÍ A.  —  Mampostería  en  puentes 

idmtos.— 2,600  metros  á  S.  15, . . .  S.         39,000    s 

ería  en  albañales  grandes. — 990  me- 

áS.  15 14,850 

ería  en  murallas  de  protección  con- 

os  ríos.— 14,490  metros  á  S.  15 217,360  271,200 

rCCION   DE  FIEHRO.  —  ViodttCtOS  ¡f 

^tes  de  "  Girders.  ^ — ^283  metros  á 

DO 226,400 

Total S.    2.097,775 

ilíones  noventa  y  siete  mil  setecientos  setenta  y  cinco  soles, 
ros  accesorios,  como  la  via  permanente,  cierro  de  la  línea,  etc. 
n  considerar  como  igual  en  los  dos  trazos. 

a,  1?  de  Marzo  de  1873.— Felipe  ABAKdYiA. — Eulogio  Dhij- 
A..  Wbiebr. 


% 
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LOS  FERROCARÉILES 


2^  La  supresión  de  un  túnel  de 
350  metros  50  de  longitud,  en  la 
milla  43. 

3f  En  la  reducción  del  número 
de  puentes  en  el  trazo  definitiA'O, 
teniendo  cuatro  menos  que  en  el 
trazo  primitivo. 

Estos  cambios  avaluados  como 
se  indica  en  el  presupuesto  adjunto 
dan: 

1?  Una  economía  que  proviene 
de  los  cortes  y  terraplenes,  es  de 
8.  610,066. 

Para  saber  la  diferencia  que  pu- 
diera arrojar,  se  han  calculado  las 
partes  originales  alteradas,  lo  mis- 
mo que  los  cambios  de  los  dos  i)er- 
files^  observando  el  mismo  método 
para  ambos,  á  fin  de  que  de  cual- 
quier diferencia  que  haya  de  lo  cal- 
culado sobre  el  perfil,  á  lo  hecho 
sobre  el  terreno,  haya  la  misma 
proporción.  En  los  dos  cortes  y  ter- 
raplenes s6  han  calculado  con  un 
talud  en  el  original,  como  en  el  de- 
finitivo, de  uno  en  uno  y  medio,  es 
decir,  para  uno  vertical,  uno  y  me- 
dio horizontal. 

2?  El  trabajo  del  túnel,  según  el 
presupuesto  del  trazo  definitivo,  es 
de  8.  167,750. 

39  Al  fin  de  los  cuatro  puentes 
del  largo  de  2.80  m'etros,  que  á  ra- 
sen de  8. 800  el  metro  lineal,  según 
presupuesto  primitivo,  dan  la  su- 
ma de  8.  226,400. 

De  esté  modo,  la  economía  total 
proveniente  de  estos  cambios  in- 
dicados, da  la  suma  de  8. 1.040,856. 

El  empresario,  en  su  recurso,  di- 
ce haber  sufrido  ñiertes  péi*didas 
en  la  compra  del  material  en  el  ex- 
tranjero, que  asciende  á  la  suma 


por  otro  lado^ 

en  vista  de 

ai  trata,  de  las 

I  presarlo  y  de 


de  £  900,000,  debido  á  la  alza  de 
estos,  y  porque  eft  Supremo  Gk>bia^ 
no  no  ha  podidd  cumplir  con  sa 
obligación  de  entlpgar  la  cantidad 
citada  en  debido  flíepipo. 

La  Junta  CentAd,  señor 
tro,  no  tiene  bastwites  documen- 
tos, ni  cree  de  su  competencia  po- 
der informar  ó  dar  bu  opinioD  ath 
bre  el  particular,  \ 
el  Supremo  tíobierü 
los  términos  de  la^ 
obligaciones  del 

los  precios  corríen1]es  en  Europa  y 
Estados  Unidos,  docidirácon  sega- 
ridad  sobre  el  parncular. 

La  contrata  no  9ice  nada  sobre 
las  precauciones  que  deben  tomar- 
se para  las  curvas  reversas  que  no 
impide ;  mas,  la  Junta  cree  de  sa 
deber  llamar  la  atención  de  UB. 
recomendándole  que  en  caso  de 
que  se  hiciese  á^nu  arreglo  oon  el 
empresario,  se  exija  que  entre  las 
curvas  reversas,  ponga  una  tan- 
gente de  40  metros  á  lo  mínimuní, 
reuniendo  estas  con  la  tangente 
con  curvas  parabólicas.  El  número 
de  estas  curvas,  sus  radios  y  sitios 
están  en  la  lista  adjunta. 

Impuesta  la  Junta  del  expedien- 
te promovido  por  los  indígenas  del 
tránsito  del  ferrocarril,  encueutoa 
sin  razón  su  recurso  y  exagerados 
todos  los  daños  que  dicen  sufrir, 
pues  hacen  presente  que  tendrán 
que  inmigrar  por  falta  de  terreno 
donde  fabricar  sus  moradas,  y  qui- 
zas creyendo  que  no  serán  indem- 
nizados sus  daños  y  perjuicios.  — 
Señor  Ministro.  —  A.  Weiler.  — 
Eulogio  Delgado.  —  F.  Abanci- 

VI  A. 


Frtso^Mtto  de  Im  «aaiblM  de  trazo. 


TRAZO   I^KLUIINAR. 


Formación  del  camino. — 1.882,801  metros  de 
cortes  y  terraplenes  á  un  término  me- 
dio deS.  l.lOcts S. 

Excavaciones  de  cimientos, — 1,920  metros  á 
S.10 


2.071,081 
19,200 


S.    2.090,281 


DEL  FE31Ü. 


723 


MirMPOSTEBÍ A.  — Jííampesteria  en  puentes 

y  viaductos. — 3,200  metros  á  S.  16 .    . . 

Trabajo  en  túnel.— 335  metros  50  á  S.  500. . 

OONSTBBCCION   DB  FIBRKO.  —  VioductOS  y 

.  fiaentes  de  ^^  Girders.  ^ — 1,042  metros  á 
8.800 

Total 


B.         48,000 
167,750 

832,e00 
S.    3.188)631 


Tres  milloDes  ciento  treinta  y  ocho  mil  seiscientos  treinta  y  un  soles. 
Los  otros  accesorios,  como  la  vijEt  permanente,  ciero  de  la  línea,  etc. 
se  pneden  considerar  iguales  en  losxlos  trabajos. 

Lima,  1?  de  Marzo  de  1873. — Felipe  Aranoivia.— Eulogio  Dhl- 
eADO. — A.  Wbilbk. 


TRAZO   FINAL. 

del  camino. — 1.382,196  metros  de 
cortes  y  terraplenes,  á  un  término  me- 

•  dio  de  S.  1.10  cts. S.    1.461,016 

Deeeio^de  rio^.— 20,000  metros  á  S.  0.70  cts.  14,000 

MsBoa/eacMhMs  de  cimientos. — 2,560  metros  á 

a  10... :.  26,600 

Mma/caciones  para  oimientos  de  mv/raUas  de 
protección  de  los  rios. — 8,280  metros  á 
S.12 99,660    S.     1.600,175 

flfAHFOSTEBÍA.  —  Mampostería  en  puentes 

y  viaductos.— 2fi00  metros  á  S.  15 S.        39,000    ^ 

Manipostería  en  albañales  grandes. — ^990  me- 
tros áS.  15 14,850 

Mampostería  en  murallas  de  protección  con- 

ira  los  ríos.— 14,490  metros  á  S.  15 217,360  371,200 

OONSTEÜCCION   DE  FIBBEO.  —  VioductOS  y 

puentes  de  "  Girders.  ^ — ^283  metros  á 

S.  800 236,400 

Total S.    2.097,775 

Dos  millones  noventa  y  siete  mil  setecientos  setenta  y  cinco  soles. 
Los  otros  accesorios,  como  la  via  permanente,  cierro  de  la  línea,  etc. 
se  pueden  considerar  como  igual  en  los  dos  trazos. 

•  Lima,  1?  de  Marzo  de  1873. — ^Felipe  Abakoiyia. — Eulogio  Dhij- 

6ADO. — A.  WbIIíER. 


/ 


/ 
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LOS  FERROCARÉILES 


2?^  La  supresión  de,  un  túnel  de 
350  metros  50  de  longitud,  en  la 
milla  43. 

3f  En  la  reducción  del  número 
de  puentes  en  el  trazo  definitivo, 
teniendo  cuatro  menos  que  en  el 
trazo  primitivo. 

Estos  cambios  avaluados  como 
se  indica  en  el  presupuesto  adjunto 
dan: 

1?  Una  economía  que  proviene 
de  los  cortes  y  terraplenes,  es  de 
8.  610,066. 

Para  saber  la  diferencia  que  pu- 
diera arrojar,  sé  han  calculado  las 
partes  originales  alteradas,  lo  mis- 
mo que  los  cambios  de  los  dos  per- 
files, observando  el  mismo  método 
para  ambos,  á  fin  de  que  de  cual- 
quier diferencia  que  haya  de  lo  cal- 
culado sobre  el  perfil,  á  lo  hecho 
sobre  el  terreno,  haya  la  misma 
proporción.  En  los  dos  cortes  y  ter- 
raplenes sé  han  calculado  con  un 
talud  en  el  original,  como  ep  el  de- 
finitivo, de  uno  en  uno  y  medio,  es 
decir,  para  uno  vertical,  uno  y  me- 
dio horizontal.'     . 

2?  El  trabajo  del  túnel,  según  el 
presupuesto  del  trazo  definitivo,  es 
de  8. 167,750. 

3?  Al  fin  de  los  cuatro  puentes 
del  largo  de  2.80  metros,  que  á  ra- 
zón de  8. 800  el  metro  lineal,  según 
presupuesto  primitivo,  dan  la  su- 
ma de  8.  226,400. 

De  este  modo,  la  economía  total 
proveniente  de  estos  cambios  in- 
dicados, da  la  suma  de  8. 1.040,856. 

El  empresario,  en  su  recurso,  di- 
ce haber  sufrido  fUertes  pérdidas 
en  la  compra  del  material  en  el  ex- 
tranjero, que  asciende  á  la  suma 


I  de  <£  900,000,  del  bido  á  la  alza  de 
estos,  y  porque  e^ Supremo  Oobier- 
no  no  ha  podida,  cumplir  con  su 
obligación  de  entregar  la  cantidad 
citada  en  debido  fnenipo. 

La  Junta  Centola],  señor  Minis- 
tro, no  tiene  bastantes  documen- 
tos, ni  cree  de  su  competencia  po- 
der informar  ó  dar  su  opinión  so- 
bre el  particular,  y  por  otro  lado, 
el  Supremo  Gobierr.o,  en  vista  de 
los  términos  de  la^^jontrata,  de  las 
obligaciones  del  empresario  y  de 
los  precios  corrientes  en  Europa  y 
Estados  Unidos,  d^idirá  con  segu- 
ridad sobre  el  parncular. 

La  contrata  no  ^ice  nada  sobre 
las  precauciones  que  deben  tomar- 
se para  las  curvas  reversas  que  no 
impide;  mas,  la  Junta  cree  de  su 
deber  llamar  la  atención  de  US. 
recomendándole  que  en '  caso  de 
que  se  hiciese  alf^un  arreglo  con  el 
empresario,  se  exija  que  entre  las 
curvas  reversas,  ponga  una  tan- 
gente de  40  metros  á  lo  mínimum, 
reuniendo  estas  con  la  tangente 
con  curvas  parabólicas.  El  número 
de  estas  curvas,  sus  radios  y  sitios 
están  en  la  lista  adjunta. 

Impuesta  la  Junta  del  expedien- 
te promovido  por  los  indígenas  del 
tránsito  del  ferrocarril,  encuentra 
sin  razón  su  recurso  y  exagerados 
todos  los  danos  que  dicen  sufrir, 
pues  hacen  presente  que  tendrán 
que  inmigrar  por  falta  de  terreno 
donde  fabricar  sus  moradas,  y  qui- 
zas creyendo  que  no  serán  indem- 
nizados sus  daños  y  perjuicios.  — 
Señor  Ministro.  —  A.  Wbilbr.  — 
Eulogio  Delgado.  —  F.  Abanci- 

VIA. 


FrttapMtto  d«  Im  cahMm  de  traxo. 


TBAZO  I'HXLDnNAR. 


TQñnMMií(m  del  camino. — 1.882,801  metros  de 
cortes  y  terraplenes  á  un  término  me- 
dio de  8. 1.10  cts S. 

ExcanacUmés  de  cimientos. — 1,920  metros  á 
8.10 


2.071,081 
19,200 


S.    2.090,281 


DEL  PEBÜ.  725 

MirMPOSTEBÍA.  — ^Mampestería  en  piienteg 

y  viaductos.— 3j200  metros  á  S.  16.    . .         •  8.         48,000 

Trabajo  en  túnel.— 335  metros  50  á  S.  500 . .  167  JSO 

OONSTBBCCION    DB  FIEBKO.  —  ViodUCtOS  y 

fuentes  de  ^^  Girders.  ^ — 1,042  metros  á 

S.800 832,«00 

Total 8.    3.188,631 

Tres  millones  ciento  treinta  y  ocho  mil  seiscientos  treinta  y  un  soles. 
Los  otros  accesorios,  como  la  vijBt  permanente,  ciero  de  la  línea,  etc. 
se  pneden  considerar  iguales  en  los  dos  trabajos. 

Lima,  1?  de  Marzo  de  1873. — ^Felipb  Aranoivia.— Eülcm^io  Dur- 
¿ABO. — A.  Weileu. 


♦ 


TRAZO   FINAL. 


Formación  del  coMiyw. — 1.382,196  metros  de 

cortes  y  terraplenes,  á  un  término  me- 

-    dio  de  S.  1.10  cts 8.    1.461,016 

Deemosrde  rio«.— 20,000  metros  á  8. 0.70  cts.  14,000 

BxoaieofíMhaes  de  cimientos. — 2,560  metros  á 

a  10.. :.  25,600 

Bxea/eacimies  para  omientos  de  mwraUas  de 

protección  de  los  rios. — 8,280  metros  á 

8.12 99,660    8.     1.600,176 

Mampostebí A.  —  Manipostería  en  puentes 

y  viaductos.— 2^^Q0  metros  á  8. 15 8.        39,000 

Ma/mposteria  en  albañales  grandes. — 990  me- 
tros á  8.  15 14,860 

Manipostería  en  mwrallas  de  protección  con- 
tra los  ríos.— 14,490  metros  á  8. 15 217,360  271,200 

G02l8TfiUOGION   DE  FIEHRO.  —  ViaductOS  y 

ptíentes  de  "  Girders.  ^ — 283  metros  á 

8.800 236,400 


% 


Total 8.    2.097,775 

Dos  millones  noventa  y  siete  mil  setecientos  setenta  y  cinco  soles. 
Los  otros  accesorios,  como  la  via  permanente,  cierro  de  la  línea,  etc. 
se  pueblen  considerar  como  igual  en  los  dos  trazos. 

Lima,  1?  de  Marzo  de  1873. — ^Felipe  Abakcitia. — Eulogio  Dhij- 
eADO. — ^A.  WbiiíBR. 


% 
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2?^  La  supresión  de .  un  túnel  de 
350  metros  50  de  longitud,  en  la 
milla  43. 

3f  En  la  reducción  del  número 
de  puentes  en  el  trazo  definitivo, 
teniendo  cuatro  menos  que  en  el 
trazo  primitivo. 

Estos  cambios  avaluados  como 
se  indica  en  el  presupuesto  adjunto 
dan: 

1?  Una  economía  que  proviene 
de  los  cortes  y  terraplenes,  es  de 
8.  610,066. 

Para  saber  la  diferencia  que  pu- 
diera arrojar,  se  han  calculado  las 
partes  originales  alteradas,  lo  mis- 
mo que  los  cambios  de  los  dos  per- 
files, observando  el  mismo  método 
para  ambos,  á  fin  de  que  de  cual- 
quier diferencia  que  haya  de  lo  cal- 
culado sobre  el  pei^l,  á  lo  hecho 
sobre  el  terreno,  haya  la  misma 
proporción.  En  los  dos  cortes  y  ter- 
raplenes sé  han  calculado  con  un 
talud  en  el  original,  como  en  el  de- 
finitivo, de  uno  en  uno  y  medio,  es 
decir,  para  uno  vertical,  uno  y  me- 
dio horizontal.' 

2?  El  trabajo  del  túnel,  según  el 
presupuesto  del  trazo  definitivo,  es 
de  8.  167,750. 

3?  Al  fin  de  los  cuatro  puentes 
del  largo  de  2.80  mBtros,  que  á  ra- 
zón de  8. 800  el  metro  lineal,  según 
presupuesto  primitivo,  dan  la  su- 
ma de  8.  226,400. 

De  este  modo,  la  economía  total 
proveniente  de  estos  caml>ios  in- 
dicados, da  la  suma  de  S.  1.040,856. 

El  empresario,  en  su  recurso,  di- 
ce haber  sufrido  ñiertes  pérdidas 
en  la  compra  del  material  en  el  ex- 
tranjero, que  asciende  á  la  suma 


do  á  la  abaib 
Supremo  GoU» 
eomplir  oon  ■ 
la  cantidad 
pipo, 
señor  Hinii* 
tes  dóoomeo- 


por  otro  ladfl^ 
en  yiriada 

intrata,  de  lai 
ipresario  y  de 
»  en  Europa  y 


de  £  900,000,  dá 
estos,  y  porque  © 
no  no  ha  podid 
obligación  de  en 
citada  en  debido 

La  Junta  Cent 
tro,  no  tiene  bast 
tos,  ni  cree  de  su  cftmpetends  po- 
der informar  ó  dar  ¡po   opinioo 
bre  el  particular, 
el  Supremo  Gobie 
los  términos  de  la 
obligaciones  del 

los  precios  corrien, ^-^ 

Estados  Unidos,  dc^cidirácona^ 
ridad  sobre  el  parpcular. 

La  contrata  no  9ice  nada  aobn 
las  precauciones  que  deben  Umu- 
se  para  las  curvas  reversas  que  no 
impide;  mas,  la  Junta  cree  den 
deber  llamar  la  atención  de  V& 
recomendándole  que  en  caao  da 
que  se  hiciese  a)$:un  arreglo  ooael 
empresario,  se  exija  que  entie  lai 
curvas  reversas,  ponga  una  tB^ 
gente  de  40  metros  á  lo  míoimaHi 
reuniendo  estas  con  la  tanjpDte 
con  curvas  parabólicas.  El  nupm 
de  estas  curvas,  sus  radios  y  ntioa 
están  en  la  lista  adjunta. 

Impuesta  la  Junta  del  ezpedieo- 
te  promovido  por  los  indígenaa  del 
tránsito  del  ferrocarril,  encneoba 
sin  razón  su  recurso  y  exageiadot 
todos  los  daños  que  dicen  sofrir, 
pues  hacen  presente  que  tendrán 
que  inmigrar  por  falta  de  teneno 
donde  fabricar  sus  moradas,  y^oi* 
zas  creyendo  que  no  serán  indem- 
nizados sus  daños  y  perjuicioa.  — 
Señor  Ministro.  —  A.  Weilxb.  — 
Eulogio  Delgado.  —  P.  Abakci- 

VI  A. 


FrttapMtto  d«  Im  mibMm  de  trazo. 


TRAZO  I'HXLUIINAR. 


Formación  del  camino. — 1.882,801  metros  de 
cortes  y  terraplenes  á  un  término  me- 
dio deS.1.10ct8 S.   2.071,081 

Excanacianes  de  cimientos. — 1,920  metros  á 

S.10 19,200 


S.    2.090,281 


Ferrocarriles  de  la  Quebrada  á  Cañete  y  de  Tacna 

á  la  frontera  boliviana. 


C^nccston  para  c^nstnilr  el  fenrMarrll  de  la 
Quebrada  4  CaAeU. 

lAma,  Mayo  27  de  1868. 

Visto  este  expedieute  y  de  con- 
formidad con  los  informes  produci- 
dos, se  conoede  áD.  Enrique  Sway- 
ne,  el  que  pueda  plantificar  un  fer- 
rocarril, que  partiendo  de  la  hacien- 
da denominada  la  Quebrada,  sita  en 
el  valle  de  Cañete,  atraviese  por  la 
de  Casa-Blanca,  las  tierras  conoci- 
das con  el  nombre  déla  Playa  y  ter- 
mine en  el  puerto  de  Cerro  Azul, 
pudiendo  ocupar,  para  dicha  obra, 
la  parte  de  la  playa  que  necesite  de 
libre  disposición  y  sea  del  dominio 
público;  entendiéndose  que  por  di- 
cho ferrocarril  solo  podrá  traspor- 
tarse los  productos  de  la3  expresa- 
das haciendas,  excepto  el  caso  en 
que  el  Gobierno  tuviere  necesidad 
do  conducir  artículos  de  pertenen- 
cia, del  Estado,  cuyo  trasporte  feerá 
gratis,  según  lo  ofrece  Swayne. 

Coüiuníquese  y  publíquese — Rú- 
brica de  S.  E. — La  Fuente. 


Ley  qmt  autoriza  la  cMitmcctoi  .del  Hm- 
carril  de  Tacna  á  la  fhintcra  heUTlana. 

EL  CIUDADANO  JOSÉ  BALTA 

PBSSIDBMTE     CONíltlTÜClOXAL    VK     LA     REpCtBLICA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente: 

tlLC0JiGRE9OTiT.    LA  RBPÚBLlOA  PERüAÍIA. 

Cousidcrando: 

1?  Que  las  poblaciones  del;  de- 
partamento de  Moquegua  han  sido 
arruinadas ']K)r  el  terremoto  del  13 
de  Agosto  de  1868; 

2?  Que  el  medio  más  expedito 
por  ahora  de  procurar  el  restable- 
cimiento de  dichos  pueblos,  en  que 
existen  grandes  veneros  de  rique- 
za, es  la  plantiticacion  de  ferrocar- 
riles que  faciliten  el  movimiento 
de  los  capitales  y  el .  comercio  con 
Solivia; 

39  Que  con  tal  i)ropósito  deben 
hacerse  los  estudios  respectivos,  á 
fin  de  determinar  la  línea  mas  fár- 
cil,  económica  y  conveniente  ; 

Ha  dado  la  ley  siguiente: 

Art.  único.  Autorízase  al  Poder 
Ejecutivo ;  para  que  mande  hacer 
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kuéétM  á  la  MlkUud  del  D.  Enrique  ]fIciK(;:ii 
NObr«  CMtacloncR. 

Jjima,  Dickmlrre  18  de  187^. 

Visto  esto  expediento  que  ha  ioi- 
ciado  D.  Enrique  Meiggs,  empre- 
sario do  los  ferrocarriles  de  Arequi- 
pa á  Puno  y  de  Juliaca  al  Cuzco, 
con  el  fin  de  que  se  le  permita  re- 
ducir las  estaciones  de  Puno  y  del 
Cuzco,  en  beneficio  de  la  Juliaca, 
que  debe  ser  la  principal  por  ha- 
llarse este  lugar  situado  en  la  bi- 
furcación de  ambas  líneas,  y  de 
que  se  le  autorice  para  construir 
otra  nueva  intermedia,  no  conside- 
rada en  su  contrata,  en  el  punto 
denominado  Vincacaya  a  TOO  mi- 
llas próximamente  de  Arequipa; 
de  conformidad  con  el  dictamen  de 
la  Junta  Central  de  Ingenieros,  ac- 
códese  á  lo  que  se  solicita,  con  las 
condiciones  siguientes :  1?  Quede 
estas  variaciones  no  resulte  grava- 
men para  el  Estado;  2'}  Que  las 
aludidas  estaciones  se  construyan 
de  ladrillo  y  piedra ;  IVí  Que  antes 
de  ejecutarse  las  obras,  el  emi)re- 
sario  presente  los  planos  correspon- 
dientes para  su  examen  i»or  el  Cío- 
bierno. 

Regístrese  y  coinunííjuese. — liú- 
brica  de  S.  E. —  IJosas. 


Adelanto  lirclio  por  1  rabinos. 

lAmu.  Marzo  IH  dv.  Ií<71. 

Visto  este  oficio  de  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros  en  que  consulta 
sobre  el  modo  cómo  deberá  inter- 
pretar el  final  fiel  artículo  4?  d(íl 
decreto  de  14  de  Enero  último,  i)<)r 
el  que  se  resolvieron  las  diversas 
cuestiones  relativas  ;í  pagos  de  tra- 
bajos (le  los  ferrocarriles  en  cons- 
trucción, á  cargo  dci  D.  Enricjucí 
3loi::gs;  absuélvese  diclia  consulla 
4ín  el  sentido  de  qu(i  todo  lo  qu(^ 
hasta  ahora  s(»  ha  satisfecho  á  (\s(^ 
enijirosario  i)or  los  kilómetros  d(* 


terraplén  concluidos  en  el  camino 
de  Juliaca  al  Cuzco,  sobre  los  25,596 
soles  6  cts.  en  que  se  ha  apie<áado 
cada  uno  de  dichos  kilómetros,  de- 
be considerarse  como  adelanto  he- 
cho a  cuenta  del  valor  de  los  demás 
trabajos  de  la  via,  cuyo  adelaato 
comenzará  á  descontarse  desde  el 
primer  kilómetro  de  eurieladnn 
que  ejecute.  • 

Regístrese,  comuniqúese  y  archí- 
vese agregado  á  sus  antecedentes. 
—  líúbrica  de  S.  E.  —  EoSAS. 


Se  a|>rueba  el  plano  de  la  eNtaclen  de  Potí 

JAma,A<joato  iWcTr  H?74. 

Visto  el  presente  recurso  de  don 
Enrique  Meiggs,  contratista  de  loa  ■ 
ferrocarrilós  de  Cuzco  y  Pono, 
acomi)auando,  para  la  aprobación 
del  Gobierno,  el  plano  según  el  cual 
debe  edilicíj^irse  la  estación  ite  esta 
liltima  ciudad,  y  pidiendo  se  le  pu- 
mita emplear  en  la  coustraccion 
el  material  ([ue  en  dicho  plano  se 
indica,  esto  es,  la  c¿ilamina  y  ma- 
dera para  algunos  edilicios  y  el  la- 
drillo ó  i>ie(lra  ]>ara  los  demás,  á 
íin  de  ccmipensar  con  esta  combi- 
nación d(;l  material,  el  gravamen 
({ue  le  ini])one  la  creación  déla  es- 
tación de  V'incacaya  y  demás  mo- 
dillraciones  hechas  en  beneficio  de 
las  líneas  (h»  su  cargo;  y  teniendo 
cu  consideración  lo  expuesto  por  la 
Junta  Central  de  Ingenieros  en  el 
precedente  informe;  adóptase  el 
jjlano  presentado,  que  queda  apro- 
bado <»n  cnanto  á  la  distribución  y 
dimensión  de  los  edificios  ;  y  en  lo 
que  resi)eeta  al  material  que  en 
ellos  (leba  emplearse,  estése  si  lo 
resniílto  i)or  decreto  supremo  de  18 
(le  Diciembre  (hí  1S7*>,  cuya  segim- 
da  condición  establece,  (pie  la  es- 
t  ación  (le  Puno  se  fabrique  de  pie- 
dra ó  ladrillo. 

Comuniqúese  y  regístrese, — ^^líií- 
briciíi  d(f  S.  K. — Iíiva-Aguebo. 


Ferrocarriles  de  la  Quebrada  á  Cañete  y  de  Tacna 

á  la  frontera  boliviana. 


C«nccston  para  c^nutnilr  tí  ferrocarril  de  la 
Quebrada  4  CaAete. 

JAma,  Mayo  27  de  18H8. 

Visto  esto  expediente  y  de  con- 
formidad con  los  informes  produci- 
dos, se  concede  áD.  íJnrique  Sway- 
ne,  el  que  pueda  plautiíicar  un  fer- 
rocarril, que  partiendo  de  lahsxcieu- 
da  denominada  la  Quebrada,  sita  en 
el  valle  de  Cañete,  atraviese  por  la 
de  Casa-Blanca,  las  tierras  conoci- 
das con  el  nombre  déla  Playa  y  ter- 
mine en  el  puerto  de  Cerro  Azul, 
pudiendo  ocupar,  para  dicha  obra, 
taparte  de  la  playa  que  necesite  de 
libre  disposición  y  sea  del  dominio 
público;  entendiéndose  que  por  di- 
cho ferrocarril  solo  podra  traspor- 
tarse los  productos  de  las  expresa- 
das haciendas,  excepto  el  caso  en 
que  el  Gobierno  tuviere  necesidad 
de  conducir  artículos  de  pertenen- 
cia del  Estado,  cuyo  trasporte  será 
gratis,  seí^uu  lo  ofrece  Swayue. 

Comuniqúese  y  publíquese — liil- 
brica  de  S.  E.— La  Fuextk. 


Ley  que  autoriza  la  coDitmccien  del  ferre- 
earrll  de  Tacna  á  la  frontera  boliviana. 

EL  CIUDADANO  JOSÉ   BALTA 

■ 

PRESIDKKTE     COXBTfTmONATi    DK     LA     RKIM'BMCA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado 
la  ley  siguiente: 

KLCONfíRKSO  DK    LA  KRIM'.'HLICA  PKRDANA. 

Considerando: 

19  Que  las  poblaciones  del  de- 
partamento de  Moqueguahan  sido 
arruinadas  por  el  terremoto  del  13 
de  Agosto  de  1868; 

29  Que  el  medio  mas  expedito 
j)or  ahora  de  procurar  el  restable- 
cimiento de  dichos  pueblos,  en  que 
existen  grandes  veneros  de  rique- 
za, es  la  ijlantilicíicion  de  ferrocar- 
riles que  faciliten  el  movimiento 
de  los  capitales  y  el  comercio  con 
Bol  i  vi  a; 

39  Que  con  tal  ])r()pdsito  deben 
hacerse  los  estudios  respectivos,  á 
fin  de  deterniin.ir  la  línea  mas  la- 
cil,  económica  y  conveniente  ; 

na  dado  la  ley  siguiente : 

Art.  imico.  Autorízase  al  Poder 
Ejecutivo ;  para  que  mande  hacer 
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los  estudios,  verificar  los  trabajos, 
y  formar  el  presupuesto  de  uu  fer- 
rocarril de  Tacna  á  la  frontera  de 
Bolivia  atravesando  los  valles  de 
Sama,  Locumba,  Moquegna  y  par- 
te del  territorio  del  departamento 
de  PunOy  á  cuyo  efecto  in  rertirá  las 
sumas  neeesarias. 

Ck>muniquese  al  Po<ler  Ejecuti- 
vo para  que  disponga  lo  necesario 
á  su  cumplimiento.  Dada  en  la  sa^ 
la  de  sesiones  en  Lima  á  28  de  Ene- 
ro de  1869.— José  Eüfino  Bchb- 
niQUBy  Presideifte  del  Senado. — 
JVAis  OviBDO,  Presidente  de  la 
Oimara  de  Diputados. — Fbakgis- 
CK)  Ohávez>  Secretario  del  Senado. 
— iP.  BBSSTALBSy  Diputado  Secre- 
tario. 

Al  Presidente  de  la  República. 

Por  tanto:  mando  se  imprima, 
publique  y  circule  y  se  le  de  el  de- 
bido cumplimiento. — ^Dado  en  la 
casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  28  de 
Enero  de  1869.— José  Balta.— 
P.  Oalvbz. 


HtBferMevBm  ceMliiea  elentíllea  para  esta- 
llar el  traie. 

Lima,  Enero  8  de  1870 

Oonsiderando,  que  autorizado  el 
Gobierno  por  las  leyes  de  8  de  No- 
viembre de  1864  y  15  de  Enero  de 
1869,  para  procurar  por  todos  los 
medios  posibles,  la  plantificación 
de  todas  las  vías  férreas  que  crea 
conveniente  establecer,  una  vez  co- 
nocida su  utilidad  y  practicabili- 
dad :  que  el  modo  mas  seguro  y  po- 
sitivo de  contribuir  al  desarrollo 
comercial  de  los  pueblos,  es,  facili- 
tándoles la  exportación  de  siis  im- 
I>ortantea  producciones,  á  fin  de 
<ine  contribuyan  á  formar  la  rique- 
za nacional ;  que  una  vez  unida  la 
ciudad  de  Tacna  con  hi^'ronU^rade 
Bolivia,  por  el  sitio  que  sea  mas 
convenientií,  inclinándose  al  sur, 
en  cuanto  sea  posi  ble,  reportará  di- 
cho departamento,  todas  las  venta- 
jas y  beneficios  que  redundan  por 
medio  de  la  fácil  comunicación  con 
los  grandes  centros  comerciales :  y 


({ue  iguales  ventajas  reportará  la 
ciudad  de  Moquegua,  ün^éndola 
con  el  puerto  de  lio,  se  resuelve : 
({ue  una  comisión  compuesta  del 
ingeniero  en  jefe,  D.  Alejandro  M. 
Guido  de  Vigneau  y  los  demás  que 
posteriormente  se  nombren,  se  en- 
cargue desde  luego  de  verificarlos 
estudios  preliminares  y  definitivos, 
levantando  al  efecto  los  respectivos 
trazos;  planos  y  perfiles  y  forman- 
do los  presupuestos  de  las  referidas 
vías  férreas. — Apliqúese  el  gasto  á 
la  partida  855  pliego  19  del  Presu- 
puesto general. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  su  cumplimiento. 
Comuniqúese  y  publíquese. — ^Ru- 
bricado S.  E.— Dorado. 


Anterizaclen  á  D.  E.  neig^ii,  para  hacer  les 

estudies. 

Lima,  Enero  12  de  1870. 

Vista  la  anterior  propuesta  de 
D.  Enrique  Meiggsy  estando  dis- 
puesto por  decreto  de  8  del  presen- 
te, el  que  se  verifiquen  los  estudios 
preliminares  y  definitivos,  levan- 
tándose al  efecto  los  respectivos 
planos  y  formando  los  presupues- 
tos de  las  líuea¿^  férreas  de  Tacna 
á  las  fronteras  de  Bolivia  y  de  Mo- 
quegua al  puerto  de  lio ;  acéptase 
la  referida  propuesta  en  los  mis- 
mos términos  que  se  le  concedió 
para  verificar  los  de  Jauja  y  cuyo 
tenor  es  el  siguiente : 

19  El  Supremo  Gobierno  autori- 
za á  D.  Enrique  Meiggs,  para  que 
pueda  hacer  ios  estudios  de  los  fer-. 
rocarriles  mencionados,  suminis- 
trándole todas  las  facilidades  que 
sean  necesarias. 

2?  El  citado  proponente  hará 
practicar  los  referidos  estudiosa 
su  costa  y  empleando  los  ingenie- 
ros contratados  por  él. 

39  Un  ingeniero  del  Estado  in- 
tervendrá en  los  trabajos,  con  el 
objeto  de  que  se  llenen  los  deseos 
del  Gobierno. 

49  Los  estudios  y  planos  queda- 
darán  terminados  dentro  de  ocho 
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meses,  después  de  aceptadas  estas 
bases  ó  antes  si  fuere  posible. 

5?  Terminados  los  estudios  y  los 
planos,  el  proponente  se  compro- 
mete á  ponerlos  á  disposición  del 
Gobierno,  á  fin  de  que  pueda  con- 
tratj^r  con  él,  ó  con  quien  lo  repre- 
sente de  un  modo  legal,  la  cons- 
trucción de  los  ferrocarriles  men- 
cí(»nados,  ó  que  convoque  cualquie- 
ra empresario  en  los  términos  que 
tenga  á  bien,  ó  haga  de  dichos  es- 
tudios y  planos  el  uso  que  crea  mas 
conveniente. 

6?  Se  someterá  la  valorización 
de  los  gastos  hechos  de  los  estu- 
dios y  planos,  á  una  junta  de  inge- 
nieros de  la  confianza  de  ambas 
partes,  y  el  proponente  será  in- 
demnizado de  su  valor,  píirá  el  ca- 
so de  que  el  Gobierno  no  contrate 
con  él  ó  con  su  representante,  la 
construcción  de  los  mencionados 
ferrocarriles,*  sin  que  pueda  impe- 
dir que  el  Gobierno  haga  uso  de 
dichos  estudios  y  planosMesde  el 
momento  en  que  estén  terminados. 
Si  se  contratasen  los  ferrocarriles 
referidos  con  el  proponente  ó  con 
su  representante,  el  ralor  délos 
estudios  será  considerado  como 
parte  de  la  obra. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  el  otorgamiento 
de  la  correspondiente  escritura. 

Comuniqúese  y  publíquese — Rú- 
brica de  S.  E. — ^DoBADO. 


Baaei  para  •!  c^ntrat^. 

Limay  Junio  8  de  1870. 

En  virtud  de  lo  dispuesto  en  las 
leyes  do  8  de  Noviembre  del  64  y 
13  de  Enero  del  09,  por  las  que  se 
autoriza  al  Ejecutivo^  para  el  esta- 
blecimiento de  ferrocarriles  en  la 
Bepública,  una  vez  conocida  su 
utilidad  y  practicabílidad  y  estan- 
do terminados  los  estudios  que  por 
decreto  de  8  de  Enero  último  se 
mandaron  practicar  entre  la  ciudad 
de  Tacna  y  las  fronteras  de  Boli- 
via  y  los  de  lio  á  Moqnegua,  se 
resuelve :  que  se  admitan  propues- 
tas cerradas  para  la  construcción  | 


de  los  citados  ferrocarriles  por  él 
término  de  30  dias ;  debiendo  los 
proponentes  presentar  por  separa- 
do dichas  propuestas  al  Ministerio 
del  ramo,  acompañando  una  garan- 
tía de  500,600  soles  para  la  prime- 
ra y  200,000  soles  para  la  segunda, 
á  satisfacción  del  cajero  fiscal  de 
este  departamento,  y  sujetarse  á  las 
bases  y  especificaciones  siguientes : 

LINEA  DE  TACNA  k  LA  FBONTERA  DE  BOLIYU. 

A.  FormoÁÁon  del  camino. 

1?  Los  terraplenes  tendrán  15 
pies  ó  sea  4.6  metros  de  ancho  al  ^ 
nivel  de  formación,  con  chaflanes 
que  deben  variar  según  la  clase  del 
terreno,  es  decir : 

En  terreno  duro,  greda  ó  casca- 
jo 1  á  li. 

En  tierra  blanda  cascigo  fino  1 
álf. 

En  arena  X  á  2. 

2?  Las  excavaciones  ó  cortes  ten- 
drán 18  pies  ó  sea  5.5  metros  de 
ancho  al  nivel  de  formación  con  los 
chaflanes  siguientes : 

En  roca  dura  y  conglomerato  á 
polmo  1  á  1- 

En  cascajo  grueso,  greda  ó  tier- 
ra dura  1  á  1. 

En  arena,  cascajo  muy  suelto  y 
tierra  blanda  1  á  1^  ó  1  á  2. 

3?  Los  socavones  tendráü  5.8 
metros  ( ó  sea  19  pies )  denlto  has- 
ta la  parte  superior  de  la  bóveda  y 
5.5  metros  de  ancho  al  nivel  de  for- 
mación en  roca  viva.  Si  la  blandu- 
ra del  terreno  exige  la  oonstnicion 
de  un  arco  de  piedra  ó  ladrillo,  ten- 
drá este  la  forma  de  un  semicírcu- 
lo sostenido  por  paredes  derechas 
hasta  la  altura  de  11  pies. 

4?  La  mampostería  en  los  puen- 
tes y  viaductos  expuesta  á  la  acción 
del  agua,  será  sentada  en  cimiento 
romano ;  el  restante  de  la  albañile- 
ría  será  basado  en  cal,  sea  de  pie- 
dra canteada,  bruta  ó  arreglada  á 
martillo. 

Albañales  de  poca  altura  y  de 
claros  pequeños,  como  igualmente 
las  murallas  de  retención  al  pié  de 
terraplenes  en  faldas  escarpadas, 
serán  de  piedró  seca,  y  solo  en  69^ 
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sos  excepcionales  ó  cuando  sus  cla- 
ros ó  sus  alturas  x>^<s6n  de  2  á  3 
pies,  serán  construidos  de  piedras 
brutas  ó  de  ladrillos  con  cal. 

Las  murallas  de  protección  en 
rios  6  pantanos  y  los  refuerzos  in- 
teriores detras  de  las  murallas  de 
los  estribos,  serán  de  piedras  suel- 
tas ;  y  sol(í  en  cansos  excepcionales 
se  harán  de  albañilería  de  piedras 
brutas,  b¿tsada»s  en  cal  y  cimiento 
hidráulico. 

Puentes,  desagües  y  albauales 
de  1  á  2  i)iés  de  claro,  serán  cubier- 
.tos  de  planchas  de  fierro  ó  de  pie-' 
dras  chatas,  ó  se  harán  de  cañería 
de  fierro  ó  de  barro  de  ff  hasta  1'  C 
de  diámetro. 

En  lugares  á  donde  la  cantidad 
de  agua  es  insignificante  y  no  pue- 
da dañar  la  solidez  del  terraplén, 
se  amontonarán  piedras  sueltas 
que  permitan  la  libre  filtración  del 
agua.  A  estos  albañale^  se  les  da 
el  nombre  de  albañales  de  filtra- 
ción, y  serán  construidos  en  los  lu- 
gares indicados  en  el  perfil  y  plano 
de  la  vía  proyectada.  La  capa  de 
]>iedras  tendrá  generalmente  5'  O' 
de  alto  y  10  ó  12  pies  de  ancho, 
atravesando  el  terrai)len  en  toda 
su  extensión. 

Los  puentea  chicos  serán  de  ar- 
cos en  el  caso  que  sus  claros  no 
l)asen  de  10  pies,  ó  sea  3  metros,  y 
serán  construidos  de  mampostería 
de  piedra  con  cal  ó  de  ladrillo, 
mientas  que  los  puentes  de  mayo- 
i*es  dimensiones  serán  construidos 
enteramente  de  manipostería  de 
piedra  ó  ladrillo,  sentada  en  cal  con 
una  superestructura  de  fierro  del 
sistema  tubular  ( ó  plategirder  )  ó 
de  madera.  En  viaductos  de  consi- 
derable altura  y  puentes  muy  ele- 
vados se  emplearán  machoues  de 
tubos  de  fierro,  ó  de  una  combina- 
ción de  Vand  Iron.  En  casos  ex- 
cepcionales solamente  será  la  su- 
perestructura de  madera  ó  de  una 
combinación  de  madera  con  fierro. 

5?  La  gradiente  máxima  será  de 
3  $  en  curvas  de  menos  300  me- 
tras de  radio  y  el  4  p  en  las  tan- 
gentes. El  radio  mínimum  de  las 


curvas  será  de  200  metros,  pudien- 
do  reducirse  en  casos  excepciona- 
les á  106  metros  de  radio. 

G?  En  los  lugares  á  donde  la  lí- 
nea férrea  cruce  caminos  públicos 
ó  vecinales,  se  harán  los  pasí^jes  á 
á  nivel  con  las  ranflas  y  barreras 
precisas  para  la  comodidad  y  segu- 
ridad del  tráfico  público. 

79  En  los  terrenos  cultivados  scf 
encerrará  el  camino  por  murallas 
de  adobes,  de  piedras  brutas  con 
barro  ó  de  alambre. 

8?  Las  zanjas  laterales  que  acom- 
pañan, tanto  los  cortes  como  terra- 
plenes, llevarán  las  aguas  por  los 
puentes  ó  desagües  de  uno  al  otro 
lado  del  camino. 

9?  Los  puentes  serán  del  sistema 
tubular  ( T)lategirder  system. ) 

B.  La  vía  permanente. 

IV  Ei  lastre  tendrá  un  pié  de  es- 
pesor desde  el  nivel  de  formación 
hasta  la  parte  superior  del  dur- 
miente ;  12  pies,  ó  sea  3.7  metros, 
en  la  corona  con  chaflanes  de  1  á  IJ 
y  se  compondrá  de  cascajo  fino  ó 
de  los  desperdicios  de  los  cortes  en 
roca. 

29  El  ancho  entre  los  rieles  (gna- 
ge)  será  4,  8J. 

39  La  forma  del  riel  de  fierro  se- 
i*á  de  T  igual  á  la  del  de  Arequi- 
pa á  Puno :  su  peso  63  libras  por 
yarda. 

49  La  unión  de  los  rieles  entre 
sí  se  efectúa  por  un  par  de  plan- 
chas de  fierro  dulce  de  20  libias 
( fishplates )  ligadas  con  cuatro  tor- 
nillos de  0.022  metros  de  diámetro. 

59  Los  cambios  y  cruceros  como 
las  puntas,  serán  de  acero  de  Bes- 
semer. 

69  Los  pernos  ( spikes )  serán  de 
peso  de  0.6  libras  y  hechos  por  má- 
quina. 

79  Los  durmientes  tendrán  2.80 
metros  de  largo,  0.20  metros  de  an- 
cho por  0.13  de  espesor ;  serán  de 
alerce,  ciprés  ó  pino  de  California 
y  se  colocarán  á  0.75  metros  de  cen-. 
tro  á  centro. 

89  El  contratista  sin  aumentar 
la  gradiente  máxima,  ni  disminuir 
el  radio  mínimum  de  las  curvasi 
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podrá  separarse  de  la  dirección  (le 
la  via  que  designa  el  pl.ano,  y  solo 
con  el  obj<;to  de  facilitar,  en  cuan- 
to sea  posible,  la  entrada  de  la  lí- 
nea del  valle  de  Tacna,  si  se  en- 
contrase medio  de  conseguirro. 

O.  EsUieionen. 

Los  edificios  en  las  estaciones  rt 
paraderos  y  ios  estanques,  serán  de 
sencilla  jwiro  de  sólida  construc- 
ción, y  adecuados  á  los  precios  íjue 
se  han  Ajado  en  el  presupuesto.  Las 
murallas  <le  los  editicios  i)rihiM¡)a- 
les  serán  de  adobe  con  techos  <le 
zinc,  forrados  con  madera  ]>or  el 
lado  interior;  otras  serán  entera- 
mente de  fieiTo. 

Los  edificios  de  menor  importan- 
cia serán  constniidos  de  nmdera 
cubiertos  con  planchas  de  fierro 
acanalado. 

Para  satirfacer  las  exigfencias 
del  tráfico  se  necesitan  las  siguien- 
tes estaciones : 

19  Una  estación  completA*  en 
Tacna,  es  decir :    , 

Una  maestranza. 

Bodegas  80  metros  por  20  me- 
tros de  ancho. 

Oalpon  para  12  locomotoras. 

ídem  para  120  carros. 

Edificio  i>ara  el  jefe  de  la  esta- 
ción. 

ídem  para  los  demás  empleados. 

Canchas  40  metros  por  15  me- 
tros de  a.ncbo.  < 

Estanques  de  capacidad  de  4,0(K) 
pies  cúbicos. 

Tornamesa  de  fierro  de  16  me- 
tros de  diámetro. 

Oar|)intería  y  herrería. 

Ooeinas,  In^let-ería  y  balanza. 

Salón  amueblado  de  Vt  y  2?  cla- 
ses para  pasajeros. 

'Galpón  de  compostura  de  wago- 
nes y  carros. 

C"na  oficina  para  telégrafo. 

Banfl^is  para  el  embarque  de  ca- 
ballos y  ganado. 

Una  mesa  de  100  metros  de  lar- 
go por  O  de  ancho. 

Lagares  secretos  para  am)>os 
sexos. 

2?  Estanque  en  la  travesía  del 
rio  de  Tacna  con  todos  los  apara- 

TOM,  i 


tos  necesarios  para  surtir  la  máqui- 
na ctm  agua,  y  conteniendo  4,000 
pies  cúbicos  de  agua. 

Adenuisima  casita  de  tablas  pa- 
ra los  empleados. 

39  Un  eslancpie  de  Igual  clase 
como  el  HUterior  y  una  casita  para 
Ips  emplea<l<»s,  puestos  en  el  pasa-^ 
je  de  la  línea  del  esteix)  ó  rio  de 
Palca. 

49  estación  de  Huaylillas  con* 
teniendo: 

Un  eilKicio  para  el  jefe  de  la  es- 
tación y  dem:is  empUtados. 

Una  tornamesa  de  li\  metros  de 
diámetro. 

Un  estan(pie  de  capacidad  de 
4,000  pies  cúbicos  con  la  cañería 
|)recisar  para  conducir  el  a^na  de 
las  vertientes  vecinas  á  la  estación 
y  al  depwito. 

Una  bodega  pequeña  de  20  me- 
tros por  10  metros  de  ancho. 

Un  depósito  para  carlH>n. 

Una  caucha  de  30  metros  por  10 
metros  <le  ain-ho. 

Una  oficina  para  telégrafo. 

5?  Un  estanque  auxiliar  cerca  de 
la  laguna  blanca  con  una  casitu 
para  empleados. 

6?  Estuación  final  'en  la  frontera 
de  Bolivia,  conteniendo: 

Un  galp4»n  para  composturas  1  i- 
jeras  de  máquinas  y  carros. 

ídem  para  4  mácpiiims. 

ídem  para  60  ctirros. 

Un  edificio  para  et  jefe  de  la  es- 
tación. 

ídem  para  los  demás  empleados» 

Canchas  de  100  metros  por  15 
de  ancho. 

Bodegas  de  100  metros  por  20 
de  ancho. 

Un  estanque  de  capacidad  de 
4,000  pies  cúbicos  con  la  cañería 
precisa  para  la  conducción  di4 
agua  á  la   estación  y  un    de[>(>síto. 

Tornamesa  de  16  metros  de  diá- 
metro. 

Oficinas,  boletería,  salones  para 
|)asajeros  de  1?  y  2?  clase. 

Un  gran  depósito  para  carlK>n 
cubierto  con  techo  de  zinc. 

Una  balanza  para  pesar  carros 
cargados. 
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Fna  ciflcina  para  telégrafo. 

Lii^»^iirí»8'  secrt-tos  pani.  aiulM)s 
sexos,  He. 

Un  bolel  «leemte  que  se  i>oilríí 
eoiistvnii'  ]K)r  eneiita  d»  la  euipresa 
ó  ile  iiii  esiHM'uhulor. 

T<wla8  las  eftia<*íone8  fteráii  cer- 
radas |tor  innrallaK  de  adolme,  ó  de 
planeliasde  ziiie,  teniendo  laR  puer- 
tas neeesarias  para  la  entrada  y  sa- 
lida de  los  turnes  y  otra  para  el 
tráfico  de  carretas  ó  ínulas. 

1).  Equipo  del  caiuiuo  ó  material 
rodante. 

\(k  Loiíoniotoras  de  i)eso  de  35 
tonela<las,  cilindros  d(*  lSi)nl^adas 
d(»  diámetro  y  24  de  nian^a,  con 
tres  pares  de  ruedas  motrices  de 
40"  de  diámetro  capaces  do  arras- 
trar 50  tonehnlas  de  ]»es4)  neto  en 
la  irradíente  mínima  4¡e3  |?en  cur- 
va^i  de  1(M>  ineti'os  de  railit»  míni- 
mum. \'eloeÍ4lad  mínima  en  suliida 
10  millas  p4>r  liorn. 

OchocOi^lies  para  pasajeros  de  1? 
clase. 

Dwz  V  seis  Ídem  '2?  clase. 

Sesenta  carros  de  carga  (lionse- 
cars.) 

Sesenta  ídem  de  ]>lataforma. 

Seis  Ídem  e<pii paje  (cerrarlos.) 

Seis  Ídem  de  mano. 

Ocho  ídem  para  (Minduccion  de 
^ganados. 

Dos  (narros  á  vapor  (steamers)  ca- 
paces de  arrastrar  r>  tcmeladas  de 
pi»so  neto  en  gradiento  de  3  p  y  de 
1(M>  metros  de  radio  njínímum.  El 
carácter  del  nmterial  rodante  será 
del  sistema  aaieríc^ino  (triicks  ainl 
cliilled  wlieels.) 

LlNEA  DE  ILO  k  MOQUKGUA. 

A.  Formación  del  camino. 

A  este  respecto  se  fijan  las  mís- 
nnis  nueve  bascas  (pie  antes  se  lia 
S4*rialado  para  el  ferrocarril  trasan- 
dino de  Tacna  á  la  frontera  de  Bo- 
lívía. 

B.  La  via  permanente^ 

En  este  capítulo  se  designan 
igualmente  las  mismas  siete  prime- 
ras base^  tijadas  antorioriuente  pa- 
ra el  indicado  ferrocarril  trasandi- 


no de  Taclia  á  Ja  frobtei-á  de  Boli- 

via. 

O.  JísWríones. 

Los  edificios  en  las  estaciones  6 
parafleros  y  los  estanques  se  cons- 
truirán de  los  misinos  materiales 
señalados  para  el  ferrocarril  de 
Tacna  á  la  irontera  de'BoIivia. 

P.'ira  satisfacer  las  exigencias  del 
tráfico  se  necesitan  las  siguientes 
estaciones : 

19  Una  estación  completa  en 
Tacodio,  conteniendo : 

Una  maestranza  completa. 

Bodegas  de  50  metros  por  15 
metros  «le  ancho. 

Galpón  ó  rotonda  para  8  loco- 
in<»  toras. 

Id.  para  00  carros. 

Edificio  para  el  jefe  de  la  esta- 
ción. 

Id.  para  los  demás  empleados. 

( -auc'has  de  43  metros  por  10  me- 
tros de  ancho. 

Kst^iuqne  de  capacidad  de  4,000 
pit^'s  eübicos  de  agua. 

Tornamesa  de  fien^  de  16  me- 
tí os  de  diámetro. 

Carpintería  y  herrería. 

Galpón  para  compostura  de  wa- 
gones y  carros. 

Oficina,  boletería  y  Imlanza. 

Salones  amueblados  de  1*  y  2? 
clase  para  pasajeros. 

Oficina  para  el  telégrafo. 

Uanflas  para  el  embaiHine  de  ga- 
nad(4  y  caballos. 

Una  vereda  de  50  metros  por  5 
metros  de  ancho. 

Lugares  seci^etos  para  ambos 
sexos. 

2?  Un  estanque  auxiliar  en  Pe- 
dregales ci)n  una  casita  para  los 
empleados  y  un  depósito  de  agua 
de  4,000  pies  cúbicos  de  capacidad. 

3?  Estación  del  Conde,  oonte- 
nicndo : 

Una  bodega  pequefia  de  20  me- 
tros por  10  metros  de  ancho. 

Un  estanque  de  fierro  de  4,000 
pies  cúbicos  de  agua. . 

Casa  de  empleados  y  jefe  de  ea- 
tacion  con  las  oficinas  de  boletería 
y  salones  precisos. 

Una  oficina  para  telégiafo» 


4?  Doa  paraderus  «Dtrael  Conde 
y  Moqnogua,  compuesto  cada  uno 
de«n  desvio  de  200  metras  áa  lur- 
^o,  un»  casita  para  los  eiii i>lua<l(^» 
y  tio  galpou  de  20  lueti-us  por  10 
>de  aDcb». 

5?  Estación  ñual  de  Moquegiia, 
cuuteiiieudo: 

Un  KAlpoii  para  composturas  li- 
lleras  <le  locouiut-oraa,  wagoiies  y 
carros. 

ü'iia  rotonda  6  ^a)iK>n  .  para  4 
máqniíiHR. 

Id.  para  40  cari-os. 

Uii  e<lil1u¡u  part\  el  jefe  de  la  en- 
taciuti. 

Id.  ]iara  ]os  einpleadoH. 

Gancliati  de  'M  inutro8  iK>r  10  de 
auclio. 

Un  (>8t.aiii)iie  (le  fierro  de  capa-* 
'cida«l  de  4,000  pié»  cáliicon  win  ta 
cañería  precisa  para  la  oondiioeioii 
del  aifiia. 

Una  tornamesa  de  Ui  metros  de 
diAm"t.ro. 

Boi)e>faíj  de  HO  metros  por  15  <te 
MBoho. 

Ottciiia  telotfráflea.  * 

Oficina,  boletería,  salones amne- 
blados  para  pasaferos  de  1?  y  2f 
oJase. 

Ona  balanza. 

IjUj^ares  suci-utos  para  ambos 
aexoH. 

Tollas  laK  estacionaos  seriin  cer- 
cadas por  murallas  de  adubo  ó  de 
platicliiis  de  tinriy)  acanalado,  te- 
.  niendo  las  puertas  necesarias  para 
la  entrada  y  saliila  dül  tren  y  otras 
l>ara  el  tráfico  de  Ciirretas  y  innlab. 

D.  Bqaifo  del  vamino  ó  material 
rodante. 

Ocho  loc^tiiioforas  de  {wso  de  80  to- 
'  nelada»,  con  '3  pares  de  ruedas  mo- 
trices 4'  tí"  de  diámetni,  cilindros 
de  Vi  pnlf^ndas  de  diámefi*»  y  '2i 
pulgadas  de  manga,  capaces  de 
arrastrar  trenes  de  50  toneladas  de 
peso  neto  eu  subida,  por  gradientes 
de  3  ^  y  curvas  de  120  metros  de 
radio  mínimo  con  la  velocidad  de 
15  Tnillns  por  hora. 

Seis  wagones  pai.:  pasajeros  de 
l^  clase. 


Ciez  wagones  para  paaE^enude  2? 

Veinte  carros  ile  carga  (■  lio.use- 
oars.) 

Veinte  Ídem  de  plataforma. 

Onattx)  ídem  de  equipajes  (cerra- 
dos.) 

Cuatro  ídem  de  mano. 

Seis  ideni  para  coaduocion  de  ca- 
ballos y  ganjMlos. 

Dos  ídem  á  vapor  ( steamearii )  ca- 
paces de  arrastrar  4  tonelada  de 
peso  neto  p<ir  gradiente»  de  3  1¡l  y 
curvas  de  i:iO  metros  de  radio  luf- 
DÍmom. 

El  carácter  del  material  rodante 
será  del  sistema  americano  (  trucks 
and  chilled  wbeels. ) 

E,  En  el  puerta  de  Facneha  se 
prolongará  el  muelle  e.XÍstente  30 
metros  dentro  del  mar,  dándole  la 
forma  de  martillo  en  su  extremidad 
y  una  anebnradelO  njetnw. 

F,  Un  telégrafo  de  95  kilómetros 
acompañará  la  vía  en  toila  su  ex- 
tensión. 

G,  Prifi'eHcioneH  gemrales  para 
aiiiboí  lineas. 

1?  Todo  el  matei:iaJ  que  se  em- 
plee en  la  constriiceiop  de  ambas 
lineas,  y  en  los  puentes,  etttadones. 
y  material  redante,  será  de  la  me- 
jor clase 

2?  Los  planos  detalládoií  decoiiK- 
trnccion,  de  estíieiones,  el  fraz->  dn 
las  obnis  de  arte,  la  vía,  su  verda- 
dero término  en  la  frontera,  para 
el  ferrocarril  de  Tacna,  qne  es  al 
frente  del  tambo  de  Yisvire,  jiiut^i 
al  rio  de  Codpa  y  todos  las  cuestio- 
nes refetentes  á  la  parte  profesio- 
nal del  camino  uurante  su  ejecución, 
aeríTn  sometidas  al  juicio  y  aproba- 
ción del  Gobierno,  previo  informe 
del  iogeniero  insiteotorqne  se  nom- 
bre al  efecto  ;  igual  prevención  so 
observará  en  el  ferrooaml  de  lio  á 
Moquegna. 

El  tñismo  ingeniero  Inspector 
velará  por  «1  estricto  cnmpltmieuto 
de  las  diversas  condioiones  qne  se 
estipulen  y  ea  responsable  por  la 
solidez  y  buena  ejecuoiou  de  todos 
los  trabíyos. 

3?  Los  trabiyoa  del)erán  ooraen- 
Ear  dos  meses  después  de  ñrraadu 
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el  contrato  y  la  linea  será  entrega- 
da al  Supremo  Oobierno  en  el  pla- 
zo determinado  en  la  propuesta 
f|ue  sea  aceptada,  quedando  á  be- 
neficio del  Tesoro  iN'acional,  en  caso 
de  taltal,  la  garantía  prestada  y  sin 
perjuicio  de  las  multas  que  se  esti- 
pulen en  el  contmto. 

4?  El  Gtobierno  aceptará  la  pro- 
puesta que  sea  mas  conveniente, 
en  vista  de  las  garantías  y  seguri- 
dades que  ofrezcan  los  proponen- 
tes para  la  mas  pronta  y  segura 
realización  de  dichas  obras ;  previ- 
niéndose que  vencido  el  término 
de  los  30  dias  durante  los  que  de- 
ben publicarse  los  respectivos  avi- 
sos en  el  periódico  oficial,  el  Minis- 
tro del  rsimo  procederá  á  las  dos  de 
la  tarde  á  la  apertura  de  las  men- 
cionadas propuestas  en  el  salón  de 
su  despacho,  á  presencia  del  Oficial 
Mayor,  Jefe  de  Sección  y  de  los  in- 
teresados.— Búbrica  de  8.  E. — Se- 
gada. 


M—  •acial. 

En  .cumplimiento  del  supremo 
decreto  anterior  se  previene  que  el 
término  para  presentar  las  propues- 
tas relativas  á  la  construcción  de 
los  ferrocarriles  comprendidos  en- 
tre la  ciudad  de  Tacna*á  las  fron- 
teras de  Bolivia  y  del  i^uerto  de  lio 
á  la  ciudad  de  Moquegua,  se  vence 
el  Jueves  7  de  Julio  próximo,  dia 
en  que  tendrá  lugar  la  apertura  dB 
las  referidas  propuestas. 

Lima,  Junio  8  de  1870.— El  Jefe 
de  la  Sección  de  Obras  Públicas. — 
José  Navakbo. 


COMMiMI. 

Lima,  Jídio  25  de  1870. 

Vista  la  propuesta  que  hace  Don 
Juan  Davies  Campbell,  socio  re- 
presentante de  la  casa  de  Hains- 
worth  y  C?,  de  Tacna,  y  D.  Garlos 
Ochsenins,  apoderado  de  E.  Eslan- 
ger  y  Of,  de  Paris,  para  plantificar 
por  su  cuenta  un  ferrocarril  de 
Tacna  á  las  fronteras  de  Bolivia,  y 


considerando :  que  el  Gobierno  por 
decreto  de  8  de  Junio  último,  con- 
vocó propuestas  para  la  construc- 
ción de  una_  via  férrea,  y  publica- 
'dos  los  respectivos  avisos,  se  pre- 
sentaron varias  solicitudes  para 
hacer  La  obra  i)ór  cuenta  del  Esta- 
do: Haínsworth  y  O?  y  Eslangery 
O?  por  medio  de  sus  resiiectívos 
represen  tac  tes,  ofrecen  hacer,  ese 
mismo  camino  sin  gravamen  nin- 
guno para  el  Fisco^  limitándose  á 
pedir  un  simple  permiso  para  su 
construcción :  que  el  Gobierno  no 
debe  usar  de  la  autorización  que  le 
conceden  las  leyes  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864  y  13  do  Enero  de  69, 
para  mandar  construir  feíTocaiTiles 
en  la  Eepública  por  cuenta  del  Es- 
tado, sino  en  el  caso  de  que  no  ha- 
ya una  empresa  particular  que  los 
haga  por  su  propia  cuenta ,  de  con- 
formidad con  lo  acordado  por  el 
Consejo  de  Ministros :  accédese  á 
la  enunciada  propuesta  de  Haíns- 
worth y  C?  y  E.  Eslanger  y  O*  pa- 
ra hacer  el  ferrocarril  de  Tacna  á 
las  fronteras  de^Bolivia,  de  moción 
á  vapor,  bajo  la  bases  y  condicio- 
nes siguientes : 

1?  El  Gobierno  faculta  á  Hains- 
worth  y  O?  y  á  Eslanger  y  O?  pa- 
ra que  organicen  una  sociedad  anó- 
nima que  se  proponga  construir  el 
ferrocarril,  que  partiendo  de  Tac- 
na, tormine  en  las  fronteras  de  Bo- 
livia, en  el  punto  mas  conveniente 
á  los  intereses  de  la  empresa,  siem- 
pre que  este  no  se  halle  á  mas  de 
tres  leguas  al  norte  del  pueblo  de 
Gharaua. 

2^  La  empresa  se  denominará 
Ferrocarril  de  Tacna  á  la  frontera 
de  Bolivia,  y  Las  obligaciones  de 
ella,  en  cuanto  á  la  construcción 
del  camino,  recaerán  sobre  los  pro- 
ponentes Hainsworth  y  O?  y  Es- 
langer y  O?,  á  quienes  el  Gobierno 
exigirá  su  cumplimiento,  pudiendo 
ellos  organizar  la  sociedad  en  el 
tiempo  y  forma  que  creyesen  con- 
veniente. 

3^  Los  trabajos  comenzarán  pre- 
cisamente dentro  de  diez  y  ocho 
meses  de  firmada  la  esciitnra,  de 
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manera  que  la  linea  se  halle  expe- 
dita para  el  tráfico. 

4?  La  propiedad  absoluta  y  per- 
petuo dominio  de  la  línea,  perte- 
necerán á  Hainsworth  y  C?  y  á  Es- 
langer  y  O?  ó  á  la  sociedad  que 
ellos  orjs^anicen. 

5?  El  camino  será  construido  con 
la  solidez  y  x>erfeccion  necesarias 
para  la  comodidad  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  conducción  de  la 
carga,  empleándose  los  materiales 
que  generalmente  se  acostumbran 
en  los  ferrocarriles  de  Inglaterra  y 
Estados  Unidos  de  América. 

6*  El  Grobierno  hará  reconocer 
el  camino  ó  cada  sección  de  él,  an- 
tes de  que  se  entregue  al  tráfico 
público  por  los  ingenieros  de  Esta- 
do, que  al  efecto  comisione,  á  fin 
de  asegurarse  de  que  la  linea  está 
construida  con  toda  la  solidez  pre- 
cisa y  con  arreglo  á  los  últimos 
adelantos,  sin  cuyo  requisito  no  po- 
drá entregarse  al  tráfico  público. 

7?  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  los  terrenos 
de  propiedad  nacional  que  necesi- 
tase para  la  plantificación  de  la  lí- 
nea, fius  estaciones,  depósitos,  al- 
macenes y  demás  dependencias,  y 
en  cnanto  á  los  terrenos  de  muni- 
cipalidades, de  beneficencia,  de 
particulares  ó  de  cualquier  corpo- 
ración que  necesitase  la  empresa 
para  el  mismo  objeto  de  plantificar 
la  línea  y  sus  dependencias,  el  Go- 
bierno le  facilitará  su  adquisición 
por  la  expropiación  de  ellos  confor- 
me á  las  leyes. 

8?  Se  importará  libre  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to ó  de  muellaje  durante  los  seis 
años  que  debe  tardar  la  construc- 
ción de  la  línea : 

1?  Las  locomotoras,  coches,  car- 
ros de  todas  clases,  ruedas  y  demás 
útiles  y  materiales  que  empleen 
para  su  construcción,  conservación 
y  reparación : 

2?  Hieles,  planchas  de  ligadura, 
pernos,  durmientes  y  en  general 
tocio  lo  relativo  á  la  sobrestructura 
del  camino: 

3?  Materiales  para  la  construc- 


ción y  oonservacion  de  Iba  estacio- 
nes, almacenes,  depósitos,  estan- 
ques y  cañerías,  como  son  fierro  de 
todas  clases  y  formas,  maderas  etc. 

49  Las  máquinas  que  se  necesi- 
ten para  la  tormacion  y  sosteui- 
miento  de  la  maestranza  y  talleres, 
inclusas  las  herramientas  y  útiles 
que  en  ellos  se  empleen : 

5?  Combustible  de  todas  clases, 
forraje,  aceite  para  las  máquinas 
y  locomotoras. 

9?  Sobre  todos  los  artículos  que 
se  importen  libres  de  derechos,  el 
Gobierno  se  reserva  la  facultad  de 
dictarlas  providencias  que  estime 
convenientes  para  asegurarse  de  la 
aplicación  de  esos  objetos. 

10.  El  Gobierno  proporcionará  á 
la  empresa,  al  precio  corriente  en 
plaza,  la  pólvora  de  mina  que  ne- 
cesitase y  si  no  se  le  pudiese  pro- 
porcionar,'  permitirá  su  introduc- 
ción del  extranjero,  libre  de  todo 
derecho,  con  las  precauciones  que 
tenga  á  bien  dictar. 

11.  La  empresa  podrá  introducir 
trabajadores  del  extranjero  para 
la  construcción  de  la  línea  y  el  Go- 
bierno hará  cmnplir  los  contratos 
que  con  ellos  celebre  conformen 
las  leyes  del  país. 

12.  Los  empleados,  trabaíadores 
y  operarios  de  la  línea  estarán 
exentos  del  servicio  núlitar,  excep- 
to los  peruanos  eñ  caso  de  guerra 
nacional  ó  extranjera. 

13.  La  empresa  podrá  servirse 
de  su  propios  empleados  y  trabaía- 
dores para  el  desembarque  en  Ari- 
ca de  los  materiales  destinados  á  la 
construcción  de  la  línea  y  sus  de- 
pendencias, sujetándose  a  los  re- 
glamentos de  puerto  y  aduana. 

14.  No  se  exigirá  ala  empresa, 
durante  el  término  de  noven1;a 
y  nueve  años,  ninguna  otra  contri- 
bución que  las  que  las  leyes  impon- 
gan en  general  á  los  ferrocarriles 
de  propiedad  privada,  y  las  escritu- 
ras que  se  otorguen,  tanto  por  la 
])reseiite  concesión,  como  por  la 
formación  do  la  sociedad  anónima, 
estarán  Ubres  del  derecho  de  tim- 
bres. 
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15.  El  ancho  de  la  via  será  Guan- 
do menos  de  tres  pies  seis  pulga- 
das inglesas*  pudiendo  aumentar- 
se hasta  cuatro  pies  ocho  y  media 
pulgadas  si  la  empresa  lo  estima 
conveniente,  consultando  en  tmlo 
caso  la  comodidad  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  del  servicio  público 
en  generaL 

16.  La  empresa  no  está  obligada 
á  adoptar  la  linea  y  trazo  que  re- 
sultan de  los  estudios  practicados 
por  mandato  del  Gobierno,  sino 
que  puede  adoptar  estos  ó  los  que 
sus  propios  estudios  demuestran 
ser  mas  ventajosos,  pudiendo,  si  lo 
estima  conveniente,  ascender  á  la 
cordillera  por  la  rut-a  de  Sama,  Co- 
suca,  Tarata,  Palca,  Yungani  ó  las 
inmediaciones  de  cualquiera  de  es- 
tos puntos. 

17.  La  empresa  conducirá  gra- 
tis la  balija  del  correo  y  la  corres- 
pondencia del  Estado;  y  por  la  mi- 
tad de  los  precios  de  tarifa  las  tro- 
pas, jefes,  oficiales  y  em])Iea(Ios  pú- 
blicos que  viajen  en  comisión  del 
servicio.  Los  efectos  ó  artículos 
pertenecientes  al  Estado,  los  con- 
ducirá también  por  la  mitad  délos 
precios  que  señala  la  tarifa. 

18.  La  empresa  lijará  la  tarifa 
de  fletes  y  pasajes,  regulándola  en 
centAvcm  de  sol  por  milla  y  scnne- 
tiéndola  á  la  al»rol>acion  del  Go- 
bierno. 

19.  Kl  Gobierno  podrá  comprar 
en  cualquier  tiempo  la  ])ro[)ie(hul 
del  camino  y  de  todas  sus  depen- 
dencias, esté  ó  no  concluido,  por  el 
precio  de  tasación  que  se  fijará  por 
peritos  que  nombrarán  el  Gobierno 
y  la  empsesa. 

20.  La  venta  ó  trasfereiieia  de  la 
linea  á  otra  empresa  no  podrá  ha- 
cerse sin  pr<^,vio  consentimiento  y 
aprobación  del  Gobierno,  qnieo  se 
reserva  el  derecho  de  sustituirse  al 
comprador  por  el  mismo  i>recio,  y 
en  ningim  ca«K>iK)drá  trnsferirse  la 
propiedmldel  camino  á  ningún  Go- 
bierno ó  Estado  extranjero. 

21.  En  caso  de  guerra  interior  ó 
exterior,  el  Gobierno  tendrá  de- 
recho do  tomar  respecto  del  cami- 


no todas  las  ^  medidas  que  estime 
convenientes,  sin  que  la  empreaa 
tenga  derecho  de  exigir  indemni- 
zación alguna  á  causa  de  ellas. 

22.  La  empresa  se  considerará 
siempre  nacional  y  cualquiera  cues- 
tión relativa  á  ella  será  resuelta 
definitivamente  por  los  tribunales 
de  la  República.  Lo  mismo  queda 
establecido  respecto  de  cualquier 
individuo  ó  asociación  á  quien  la 
actual  empresa  trasflera  sus  dere- 
chos. 

» 23.  La  empresa  queda  sujebí  en 
todo  á  las  leyes  y  reglamentos  de 
policía  y  seguridad  que  se  dicten 
respecto  de  los  ferrocarriles. 

24.  Si  fuese  necesario  construir 
otra  linea  que  atraviese  la  que  por 
el  presente  se  concede,  la  empresa 
no  podrá,  impedir  que  sus  rieles 
sean  cortados  por  los  de  la  nue- 
va via. 

25.  Los  cercos,  puentes,  caminos 
y  canales  públicos  ó  privados  que 
atraviese  la  linea,  serán  restable- 
cidos por  la  empresa,  de  niiuera 
que  los  caminos  queden  expeditos, 
y  que  no  se  ^entorpezca  >el.  tráfico 
ni  sufran  daño  alguno  los  propie- 
tarios. Pase  este  expediente  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda,  para  que 
previa  aceptación  de  los  proponen- 
tes  se  otorgue  la  correspondiente 
escritura. 

Con)uní(|Ucse  y  publfquese.  — 
Rúbrica  de  S.  E.— Santa  María. 


La  noDlcipalldad  orpe  p^r  Im 

del  camio«* 


cton 


PBEI-ECTUIU    DEL    DEPABTAMBJITO    lUB   MOQÜBOUA. 

Tacna,  Abrílí^dt  1S71.     . 

Señor    MinÍHti*o  de  Gobierno»    Policía  y 
OltniH  Públicas. 

La  Honorable  Municipalidad  de 
esta  provincia  ba  puesto'en  manos 
de  cstA  Prefectura  las  proposicio- 
nes que  encontrará  ÜS.  adjuntas  á 
este  oficio,  presentadas  por  dos  de 
sus  regidores  y  aprobadas  por  una- 
nimidad por  q\  cuerpo  manici|«I. 
La  una  tiende  á  solicitar  del  Sn- 
premo  Gobierno  Ja  pronta  oonstrao- 
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don  de  la  iglesia  Matriz  de  esta 
ciudadi  conforme  está  mandado 
por  ley  de  26  de  Enero  del  corrien- 
te año,  y  la  otra  á  manifestar  la 
necesidad  qne  hay  de  asegurar  de 
nn  modo  positivo  la  construcción 
del  ferrocarril  de  esta  ciudad  á  la 
frontera  de  Solivia. 

Siendo,  pues,  estas  solicitudes 
muy  favorables  para  el  porvenir 
y  prosperidad  de  estos  pueblos,  me 
permito  recomendarlas  á  la  consi- 
deración de  US.  dignándose  some- 
terlas al  conocimiento  de  S.  E.  el 
Presidente,  á  fin  de  que  tengan  una 
favorable  acojida,  por  ser  ellas  el 
eco  tlel  de  este  departamento. 

Dios  guarde  á  ÜS. — Miguel 
Yalle-Bibstka. 


senté  aflo,  para  la  pl^teccion  y  fo- 
mento de  esta  clase  de  obras. 
Pide  dispensa  de  todo  trámite. 

Tacna,  Abril  ^2  de  1871.— P.  P. 
CoLLASos. — Mariano  SiSa. 


PROPOSICIÓN. 

*    Los  regidores  que  suscril>en  pre- 
sentan el  proyecto  siguiente: 

Considerando : 

Que  la  inmediata  realización  del 
ferrocarril  de  Tacna  á  la  frontera 
de  Solivia  es  una  de  las  mas  vita- 
les exigencias  del  porvenir  del  de- 
partamento, por  cuanto  en  la  época 
actual,  no  es  dable  esperar  ningún 
crecimiento  en  el  comercio,  que  es 
la  principal  fuente  de  riqueza  de 
estos  pueblos,  si  no  se  perfeccio- 
nan los  medios  de  comunicación 
con  el  interior; 

La  Municipalidad  acuerda: 

Facultar  al  señor  Alcalde  para 
que  se  dirija  á  la  Prefectura  del 
departamento,  pidiéndole  haga 
presente  ai  Gobierno  lo  necesario 
que  es  el  que  s^  principie  el  ferro- 
carril de  Tacna  á  la  frontera  de  Bo- 
livia,  en  el  curso  del  presente  año, 
y  suplicándole  al  mismo  tiempo 
que  para  obtener  la  realización  de 
las  aspiraciones  de  Tacna,  se  dig- 
ne 8.  E.  el  Presidente  de  la  Bepú- 
blica,  caso  que  no  pudiera  hacerlo 
de  cuenta  del  Estado,  hacer  uso  de 
las  faeultades  de  que  le  ha  investi- 
do la  ley  de  23  de  Enero  del  pre-  | 


El  It^blemo  toma  acclonei  en  la  •■pma. 

Limaj  Diciembre  Vóáe  1871. 

Vista  la  solicitud  del  represen- 
tante de  los  empresarios  del  ferro-' 
cíirril  de  Tacna  a  la  frontera  deBo- 
livia,  por  lo  que  Noliclta  que  el  Oo- 
bierno  toiilte  doce  mil  acciones  en 
esa  empresa  de  á  cien  libras  ester- 
linas; y  teniendo  en  consideración 
que  aun  no  se  han  comenzado  los 
trabajos  de  esa  obra,  á  causa  de  no 
haberse  cubierto  todas  las  acciones 
por  la  crisis  comercial  que  la  guer- 
ra ha  producido  en  Europa :  qne  el 
Gobierno  cree  conveoiente  adop- 
tar todas  las  medidas  que  estén  en 
la  esfera  desús  atribuciones  para 
obtener  qiie  se  realioe  esa  obra, 
llamada  á  dar  un  poderoso  impul- 
so al  comercio  y  a  la  industria  del 
departamento  de  Moquegua;  y  á 
estrechar  las  relaciones  de  amistad 
que  ligan  al  Perú  con  la  vecina  Be- 
pública  de  Solivia:  que  las  accio- 
nes que  el  Gobierno  tome  en  esa 
empresa  deberán  rendir  al  Estado 
beneñciosque  constituyan  una  ren- 
ta permanente  con  que  atender  en 
parte  á  las  necesidades  públicas: 
con  el  voto  unánime  del  Consejo 
de  Ministros ;  accédese  á  dicha  so- 
licitud, y  en  su  consecuencia,  el 
Gobierno  toma  en  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Tacna  á  la  frontera 
de  Solivia,  acciones  por  el  valorde 
de  un  millón  doscientas  mil  libras 
esterlinas,  bajo  las  condiciones  si- 
guientes : 

1?  La  compañía  mixta  del  fer- 
rocarril de  Tacna  á  la  frontera  de 
Solivia,  se  organizará  en  Londres 
con  un  capital  efectivo  de  tres  mi- 
llones seiscientas  mil  libras  ester- 
linas, dividido  en  acciones  de  cien 
libras  esterlinas,  ó  sean  treinta  y 
seis  mil  acciones. 

2?  El   Supremo    Gobierno  del 
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Pero  toma  por*%u  cuenta  la  terce- 
ra parte  del  capital  expresado  de 
tres  millones  seiscientas  mil  libras 
esterlinas,  constituyéndose  accio- 
nista de  dicba  empresa  por  la  su- 
ma efectiva  de  un  millón  doscien- 
tas mil  libras  esterlinas,  represen- 
tadas por  doce  mil  acciones.  La 
compañía  ofrecerá  en  venta  en  el 
Perú  tres  inil  acciones,  y  las  res- 
tantes se  colocarán  en  Londres  ó 
en  otros  mercados.  Si  después  de 
seis  meses  de  puestas  á  disposición 
del  público  las  acciones  destinadas 
al  Perú,  quedaren  algumis  sobran- 
tes, la  compañía  podrá  colocarlas 
donde  tuviere  por  conveniente. 

3?  El  Gobierno  constituirá  en 
Londres  un  agente  especial  par^ 
que  represente  sus  derechos  en  la 
compañía  y  concurrirá  á  la  forma- 
ción de  los  estatutos  de  ella.  Di- 
cho agente  será  miembro  del  Di- 
rectorio y  representará  en  él  later; 
cera  parta  del  número  total  dé 
votos. 

4?  El  nombramiento  del  banque- 
ro de  la  empresa,  se  hará  por  el 
Directorio;  dicho  banquero  será  res- 
ponsable directamente  al  Gobier- 
no por  el  valor  de  los  dividendos 
que  al>one  á  cuenta  de  sus  acciones. 

5?  Desdo  ahora  se  establece  co- 
mo base  para  la  organización  de 
la  compañía  que  el  pago  de  las  ac- 
ciones se  hará  por  dividendos  de 
5  ^  que  el  Gobierno  abonará  sin 
premio  dí  comisión  alguna,  al  mis- 
mo tiempo  que  los  domas  accionis- 
tas que  representen  las  otras  dos 
terceras  partes  del  capital,  á  me- 
dida que  la  prosecución  de  los  tra- 
bajos lo  demanden  y  cuando  el  Di- 
rectorio los  pida,  debiendo  abonar 
todos  los  accionistas  el  primer  di- 
videndo ai  tiempo  de  inscribirse. 
En  consecuencia,  el  Gobierno,  lue- 
go que  tenga  aviso  ofícial  de  estar 
abierta  la  suscripción,  girará  por 
la  suma  de  sesenta  mil  libras,  va- 
lor de  la  primera  armada,  á  favor 
de  los  contratistas,  debiendo  depo- 
sitarse esa  cantidad  en  el  banco  de 
la  empresa^  á  disposición  del  Di- 
rectorio. Los  demás  dividendos  se 


al>onarán  por  el  agente  financiero 
de  la  República  en  Londres,  cuan- 
do el  Directorio  los  pida,  siendo 
entendido  que  el  retardo  de  cual- 
quier accionista  en  el  pago  de  sus 
dividendos,  se  penará  de  la  mane- 
ra que  determinen  los  estatutos. 

6^  La  compañía  del  ferrocarril 
de  Tacna  á  la  frontera  de  Bolivia, 
se  encargará  de  la  construcción  de 
la  vi  a,  almacenes,  depósitos,  maes- 
tranza y  demás  dependencias,  con 
el  equipo  y  materias  rodantes  ne- 
cesarias para  el  trátíco,  todo  por  la 
suma  de  tres  millones  seiscientas 
mil  libras  esterlinas,  á  que  ascien- 
de el  capital  de  la  sociedad,  siendo 
entendido  que  si  el  costo  de  la 
obra  fuere  mayor,  la  compañía  no 
tendrá  derecho  para  exigir  al  Go- 
bierno del  Perú  ninguna  erogación 
suplementaria  sobre  el  millón  dos- 
cientas mij  libras  esterlinas,  valor 
de  las  acciones  que  este  toma  por 
su  cuenta  y  que  siempre  tendrá  de- 
recho el  Gobierno  á  la  tercera  par- 
te de  las  utilidades  como  accionis- 
ta de  la  tercera  parte  del  capital 
de  la  empresa. 

7?  Los  gastos  de  construcción  se 
considerarán  defínitivamente  con- 
cluidos á  los  dos.años  de  explotar- 
se la  via  en  toda  su  extensión  con 
su  equipo  y  dependencias.  Duran- 
te estos  dos  años,  los  gastos  de  re- 
paración del  camino  y  del  material 
rodante  que  demande  el  desarrollo 
del  tráfico,  correrán  de  cuenta  de 
la  compañía  constructora  y  no  se 
cargará  parte  alguna  dé  dicho  gas- 
to al  Gobierno,  ni  á  los  productos 
de  la  línea:  vencidos  los  dos  anos 
y  est'ando  el  camino  en  perfecto 
estado  de  servicio  á  satisfacción 
del  ingeniero  inspector  que  el  Go- 
bierno tenga  á  bien  nombrar  y  con 
el  equipo-- suficiente  para  las  exi- 
gencias del  tráfico  que  entonces 
exista,  cesani  la  res|>onsabilidad 
de  la  compañía  en  cuanto  á  la  cona- 
truccion ;  y  todos  los  gastos  que 
posteriormente  se  hagan  en  repa- 
raciones, aumento  de  equipo  etc., 
se  cargarán  á  los  productos  de  la 
linea. 
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8?  El  Gobierno  noinbrar/i  un 
agente  que  represente  sus  derechos 
en  la  parte  administrativa  de  la 
explotación  del  camino,  el  que  ten- 
drá la  facultad  de  inspeccionar  los 
libros  y  todas  las  operaciones  que 
se  practiquen  en  las  oiicinas  y  en 
todas  las  dependencias  de  la  línea. 

9?  Se  concede  á  la  empresa  pri- 
vilegio exclusivo  por  el  término  de 
25  años  para  toda  comunicación 
por  ferrocarril  entre  Tacna  y  la 
frontera  de  Bolivia. 

10.  El  material  rodante  que  la 
compañía  pondrá  en  ejercicio  para 
la  explotación  del  camino,  consta- 
rá por  lo  menos  del  niimero  de  lo- 
comotoras, coches  y  carros  señala- 
dos para  esta  via  en  el  decretó  de 
convocatoria  de  8  de  Junio  de  1870, 
adaptadas  al  ancho  de  tres  pies 
seis  pulgadas  inglesas.  Los  rieles 
serán  de  acero  de  42  libras  la  yar- 
da lineal. 

11.  Los  trabiíjos  de  la  línea  se 
principiarán  á  los  60  di  as  de  iirma- 
da  la  escritura. 

12.  La  distribución  de  las  utili- 
dades líquidas  de  la  empresa  entre 
el  Gobierno  y  los  demás  accionis- 
taSy  se  hará  en  los  términos  que 
establezcan  los  estatutos  de  la  com- 
pañía. 

13.  Quedan  vivientes  los  siíifuien- 
tes  artículos  del  contrato  celebra- 
do en  virtud  de  la  concesión  de  25 
de  Julio  de  1870. 

19  El  Gobierno  faculta  á  ITains- 
worth  y  C?  y  á  Exlanger  y  O?  pa- 
ra que  organicen  uiui  sociedad  anó- 
nima que  se  proponga  construir  el 
ferr<9carril,  que  partiendo  de  Tac- 
na, termine  en  las  fronteras  de  Bo- 
]ivia,'en  el  punto  mas  conveniente 
á  los  intereses  de  la  empresa,  siem- 
pre queest<5  no  se  halle  a  mas  de 
tres  leguas  al  Norte  del  i)ueblo  de 
Oh  aran  a. 

2?  La  empresa  se  denominará 
"Ferrocarril  de  ^Pacna  á  la  fronte- 
ra de  Bolivia,^  y  las  obligaciones 
•de  ella,  en  cuanto  á  la  construcción 
del  camino,  recaerán  sobre  los  i)r()- 
ponentes  llainsworth  y  C?  y  Es- 
íanger  y  Ci^  á  quienes  el  Gobierno 
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exigirá  su  cumplimTbnto,  pudiendo 
ellos  organizar  la  sociedad  en  el 
tiempo  y  forma  (pie  creyesen  con- 
veniente. 

3?  Los  trabajos  (iomenzarán  pre- 
cisamente dentro  de  diez  y  ocho 
meses  de  íirmada  la  escritura,  de 
manem  que  la  línea  se  halle  expe- 
dita para  el  tráli<!o. 

49  La  propiedad  absolutíi  y  per- 
petuo dominio  dcü  la  línea  pertene- 
cerá á  la  sociedad  (|ue  se  organice. 

59  El  camino  será  construido  con 
la  solidez  y  ptMfeiícion  necesarias 
para  la  comodi(la<l  y  seguridad  de 
los  pasajeros  y  conducción  de  la 
carga,  empleándose  los  materiales 
que  generalmente  se  acostumbran 
en  los  ferrocíirriles  de  Inglateira 
y  Estados  Unidos. 

tí"  El  Gobierno  hará  reconocer 
•  el  camino,  ó  cada  sección  de  él, 
antes  de  que  se  entregue  al  tráfico) 
público,  por  los  ingenieros  de  Pasta- 
do que  íil  efecto  comisione,  á  lin 
de  asegurarse  de  (pie  la  línea  está 
construida  con  toda  la  solidez  ]M'(^- 
cisa  y  con  arníglo  á  los  últimos 
adelantos,  sin  euyo  retiuisito  no 
pendra  entregarse  al  íráíico  públi(*o. 

79  El  Gobi(u-no  (M)ncede  gratui- 
tamente á  la  (ínii>n'sa  los  terrenos 
de  propic^lad  naeional  que  ne(;esi- 
tase  ])ara  la  ]>lant¡íicac¡on  de  la 
línea,  sus  estaciou(\s,  dt^pósitos,  al- 
macenes y  (lemas  d(*pendencias; 
y  en  cuanto  á  los  tcirrenos  de  Mu- 
nicipali<lad(\s,  dcí  lUMieficencia,  de 
parti(Milar(íS  o  de  cual(|ui(n'a  corpo- 
ración, (¡iKí  lUMMísitase  la  empresa 
para  el  mismo  objeto  d(^  plantili<*ar 
la  lincea,  y  sus  d(»iKMideneias,  el 
Gobiernole  facilitará  su adijuisieion 
])orla  expropiación  de»  ellos,  contor- 
me  á  las  ley(»s. 

89  Se  imnortarán  libnís  de,  todo 
(híiHícho  lis(*:il,  iuuni('i])al,  de  puerto 
(")  de  lunellaje,  durautejos  tí  años 
que  debe  tardar  la  <»<iustTUCcion  de 
la  línea:  19  las  locíuuoloras,  coííhes, 
carros  de  todas  clases,  ruedas  y 
demás  útiles  y  mat(íria!es  que  se 
empleen  i>íira  su  construceion,  (con- 
servación y  reparación;  29  ri(»les, 
planchas  de  ligadura;  pernos,  dur- 
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mientes,  y  en  general,  lodo  lo  rela- 
tivo ú  la  sobreíitructum  ileléaiuino: 
ÍW  materiales  para  la  eonstruccion 
y  conservación  de  las  estaciones, 
almacenes,  depósitos,  estanípies  y 
cañerías,  como  son  lierro de  todas 
clases  y  formas,  maderas  etc.:  49 
las  má(ininas  (pie  se  necesiten  para 
la  formación  y  sostenimiento  de 
las  maestranzas  y  talleres,  inclusas 
lus  herramientas  y  útiles  que  en 
ellos  se  empleen:  5?  combustibles 
de  todas  clases,  forraje,  aceita  para 
las  nunpiina^sy  locomotoras. 

9?  Soore  todos  los  artículos  que 
se  importan  lil>res  de  derechos,  el 
ü<)iúerno  se  reserva  la  facultad  de 
dictar  las  providencias  que  estime 
convenientes  para  asegurarse  de 
esos  objetos. 

10.  Jíl  Gobierno  proporcionará  á 
la  empresa,  al  precio  corrienie  en* 
])laz:i,  la  pólvora  de  mina  que  ne- 
Cí'sílase;  y  si  no  s(í  le  pudiese  pro- 
porcionar, perniilirá  su  inlrodne- 
cion  del  extranjero,  libre  de  dere- 
chos con  las  precauciones  que  ten- 
ga á  bien 'dictar. 

11.  La  empresa  poíbá  introducir 
traUíjiídores  del  extranjero  i>ara  la 
oanstruccion  de  la  línea;  y  el  Go- 
bierno hará  cumplir  los  contratos 
que  con  ellos  celebre,  conforme  á 
las  híyes  del  país. 

VI,  Los  empleados,  trabajadores 
y  operarios  de  la  líntía  estarán 
exentos  del  servicio  militar;  excep- 
ta) los  peruanos  en  caso  de  guiura 
nacional  6  extranjera. 

13.  La  empresa  podrá  servirse 
de  sus  proi)ios  empleados  y  traba- 
jadores para  el  desembarque  en 
Arica  de  los  materiales  destinados  ' 
á  la  construcción  de  la  línea  y  sus 
dependencias,  suje/tándose  á'  los 
rc5;;*lamentos  de  puerro  y  aduana. 

14.  Ho  se  exijL»irá  á  la  empresa, 
(humante  el  termino  de  noventa  y 
nueve  años,  nin;L;una  otra  contribu- 
ción (pH5  lasque  bus  leyes  inquui^an 
en  general  á  los  ferrocarrihís  de 
propiedad  privada;  y  las  escrituras 
que  se  otorguen,  tanto  por  la  pre- 
seute  coucesfou  como  por  la  forma- 


ción de  la  sociedad  anónima,  están 
litares  <lel  derecho  do  timbres. 

15.  El  ancho  de  la  via  será  cuan- 
do menos  de  tres  pies  seis  pulgadas 
inglesas,  pudiendo  aumentarse  has- 
ta cuatro  piós  ocho  y  media  pulga- 
das, si  la  emprcvsa  lo  estima  con- 
veniente, consultando  en  tXKlocaso 
la  comodidad  y  seguridad  de  los 
l)asajeros  y  del  servicio  público  en 
general. 

1<>  La  en^presa  no  está  obligada 
á  adoptar  la  línea  y  trazo  que 
resulte  de  los  estudios  practicados 
por  nuindato  del  Gobierno,  sino  que 
puede  adoptar  estos  ó  los  que  sus 
propios  estudios  demuestren  ser 
mas  ventajosos;  i)udiendo  si  lo  es- 
tima conveniente,  ascender  la  cor- 
dillera por  la  ruta  de  Sama,  Goyu- 
ca,  Tarata,  Palca,  Yungani  ó  las 
inmediaciones  de  cimlquiera  de 
estos  puntos.' 

17.  La  empresa  conducirá  gratis 
la  balija  del  correo  y  la  correspon- 
dencia del  Estado;  y  por  la  mitad 
de  los  [)recios  de  tarifa,  las  tropas, 
jefes,  oliciales  y  em])lados  públi- 
cos que  viajen  en  comisión  del 
servicio. — Los  efectos  ó  artículos 
pertenecientes  al  Estado,'  los  con- 
ducirá también  por  Ja  mitad  de  los 
precios  (pie  sígnale  la  tarifa. 

18.  La  empresa  lijará  la  tarifa 
de  fletes  y  i)íusajes,  en  centavos  dé 
sol  i)or  milla  y  sometiéndola  á  la 
aprobación  del  Gobierno. 

11).  El  Gobierno  podrá  comprar 
en  cuahpiier  tiempo  la  propiedad 
del  cauiino  y  de  todas  sus  depen- 
dencias, este  ó  no  concluido,  solo 
por  el  costo  de  construcción  f  sin 
tenerse  én  cuenta  el  producto  de 
la  línea. 

20.  En  caso  do  guerra  interior 
ó  exterior,  el  Gobierno  tendni  el 
derecho  de  tomar  todas  las  medi- 
das que  estime  conveniente  sin  que 
la  empresa  tenga  derecho  de  exi- 
gir indemnización  alguna  á  causa 
(ie  ellas. 

21.  La  empresa  se  considerará 
siempre  nacional ;  }*  cualquieracues- 
tion  relativa  á  ella,  será  resuelta 
deliuitivamente  por  los  IMbnnales 
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de  la  República,  conforme  á  las  le- 
yes del  país  y  sin  ninguna  inter- 
vención diplomática. 

22.  La  empresa  queda  sujeta  en 
todo  á  las  leyes  y  reglamentos  de 
policía  y  seguridades  que  se  dicten 
respecto  de  los  ferrocarriles. 

23.  Si  fuese  necesario  construir 
otra  línea  que  atraviese  la  que  por 
el  presente  se  concede,  la  empresa 
no  podrár  impedir  que  sus  rieles 
sean  cortados  por  los  de  la  nueva 
via. 

24.  Los  cercos,  i)ueutes,  cauíinos 
6  cauces  públicos  ó  i)rivados  (jue 
atraviese  la  línea,  serán  restableci- 
dos por  la  empresa,  de  manera  que 
los  caminos  queden  expeditos,  que 
no  se  entorpezca  el  tráfico,  ni  su- 
fran daño  alguno  los  propietarios. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  previa  aceptación  .del 
representante  de  la  empresa,  se 
otorgue  la  respectiva  escritura. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — SA.NTA  María. 


Principio  del  trabi^o. 

%tfrECTXmA    ]>£L    DEPARTAMENTO    DE    MOQüEGUA. 

^  Tacna,  Enero  12  de  1872. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  públicas. 

Me  es  honroso  remitir  á  US.  pa- 
ra su  conocimiento  y  para  que  por 
su  órgano  llegue  al  de  S.  E.  el 
Presidente,  la  nota  quo  me  ha  pa- 
sado el  representante  en  esta  plaza 
de  los  señores  Hainsworth  y  O?, 
manifestándome  que  el  dia  de  hoy 
han  dado  principio  á  los  trabajos 
serios  de  la  línea  del  ferrocarril  que 
debe  partir  do  esta  ciudad  á  la 
frontera  de  Bolivia. 

Tan  plausible  acontecimiento,  no 
puede  menos  que  agradecer  Tacna 
á  S.  E.  el  Presidente,  por  la  decidi- 
da protección  «pie  le  ha  dispensado, 
y  ella  no  dudo,  será  motivo  sufi- 
ciente para  que  este  departamento 
sea  el  baluarte  del  sostenimiento 
del  orden  público. 

Dios-guarde  á  US  — S.  M.— José 
Mabia  Navabbbte. 


Tacna,  Uñero  12  fie  1872* 
Señor  Coronel  Prefecto  del  departamento. 

Tenemos  el  honor  de  participar 
á  US.,  que  ocui)ados  desde  el  dia 
4  (le  este  mes,  en  mensuras  y  en 
arreglo  con  los  i)ropietarios  de  ter- 
renos al  norte  de  esta  ciudad;  hoy 
hemos  principiado  el  trabajo  serio 
de  la  nueva  línea,  y  suplicamos  á 
US.  se  digne  poner  este  hecho  en 
conocimiento  del  Supremo  Gobier- 
no de  uu  modo  oficial. 

zVcostumbrados  á  cumplir  nues- 
tros compromisos  antes  de  festejar- 
los, como  lo  atestiguan  el  ferrocar- 
ril entre  Tacna  y  Arica,  el  antiguo 
muelle  y  la  ant'rgua  aduana,  cree- 
mos que  es  conveniente  retardar 
toda  ceremonia  de  inauguración 
hasta  que  la  línea  sea  entregada  al 
servicio  público,  á  cuyo  apetecible 
'fin  dedicaremos  nuestros  mayores 
esfuerzos. 

Con  el  mas  profundo  respeto  so- 
mos de  US.,  señor  Coronel  Prefec- 
to, muy  atentos  y  seguros  servido- 
res.— Hainsworth, 


fie  modifica  el  contrato. 

Lima,  Febrero  7  de  1 872. 

Teniendo  en  consideración :  que 
la  cláusula  19  del  decreto  de  25  <le 
de  Julio  de  1870  inserta  en  el  do 
13  de  Octubre  de  1871,  referentes 
ambos  al  ferrocarril  de  Tacna  á  la 
frontera  de  Bolivia;  por  la  que  se 
estipuló  que  el  Gobierno  en  cual- 
quier tiempo  podía  comprar  la 
propiedad  del  camino  por  solo  el 
precio  de  su  costo,  es  un  obstáculo 
para  la  formación  de  la  compañía 
que  debe  llevar  á  cabo  esa  obra, 
pues  nadie  querrá  invertir  sus  ca- 
pitales con  tan  onerosa  condición: 
derógase  la  referida  cláusula  y  se 
establece  coíno  condición  esencial 
del  contrato  celebrado  con  los  (em- 
presarios Hainsworth  y  C?  y  Emile 
Eslanger  y  C?  que  el  Gobierno  no 
podrá  comprar  el  camino  de  Tacna 
á  la  frontera  de  Bolivia,  sino  de 
común  acuerdo  con  ellos  ó  con  la 
compañía  que  represente  sus  dere- 
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ellos.  Pase  al  Ministerio  de  Hacien- 
da para  el  otorgamiento  de  la 
respectiva  escritura  adicional. 

Oomunííinese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  B.— Santa  María. 


Pago  de  las  acciones  del  (ioJliiemo. 

Linuí,  Mayo  6  de  1872. 

Visto  ^1  presente  recurso;  y  apa- 
reciendo de  61  hallarse  jsk  consti- 
tuida la  compañía  del  ferrocarril  de 
Tacna  á  la  frontera  de*Bolivia, 
cuyo  Directorio  será  completado 
con  el  representante  del  Gobierno 
nombrado  en  suprema  resolución 


del  3  del  presente  mes;  y  de  con- 
formidad con  las  estipulaciones  del 
contrato  celebrado  con  dicha  com- 
pañía se  dispone :  que  por  el  Mi- 
nisterio de  Hacienda  se  dicten  las 
órdenes  convenientes  para  que  de 
los  productos  del  último  emprésti- 
to realizado  en  Europa,  los  agentes 
ñnancieros  del  Perú  tengan  á  dis- 
posición del  Directorio  de  la  com- 
pañía, el  monto  de  las  acciones 
suscritas  por  el  Gh)bierno  en  esta 
empresa  y  que  le  corresponde  en- 
tregar como  accionista  en  ella. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  su  cumplimiento  y  regístí'ese. 
— ^Búbrica  de  8.  B.— Santa  Masía. 


Ferrocarril  de  Tacna  á  Puno. 


A*  H^ikr*  á  m.  F«4eiic«  RobkfCB  p«n 
ku«r  loi  catadloi. 

Lima,  Eiteto  16  de  1869. 

Estando  el  Gobierno  srtficiente- 
mente  autorizado  por  la  ley  de  S 
de  Xoviembre  de  1864,  para  esta- 
blecer en  la  Repiiblica  los  ferrocar- 
riles que  fueren  convenientes,  des- 
pnes  de  conocer  su  utilidad  y  prac- 
ticabilldad;  y  juzgándose  con  fun- 
dadas razónos  que  el  establecimien- 
to de  una  via  forrea  entre  Tacna  y 
la  ciudad  do  Puno  con  ramilicacion 
al  Dasagnadero,  ó  cualquiera  otro 
panto  de  la  frontera  de  Bolivia  que 
fuese  mas  couvenieuto,  sería  do 
grande  Importancia  para  los  pue- 
blos'del  sur,  y  en  especial  para  los 
de  Moquegua  y  Piiuo  que  se  inte- 
resan en  la  realización  do  esta  obn^ 
y  á  fin  de  disponer  lo  necesario  en 
cnanto  á  la  dirección  y  demás  cir- 
cunstancias del  trabajo  que  ha  de 
llevarse  á  efecto  en  la  forma  que 
rfrezca  mas  facilidades,  so  dispone : 
que  el  ingeniero  D.  Federico  Ho- 
£agen  proceda  á,  liacer  los  estudios 
preliminares  de  la  meuciouada  li- 
nea férrea.  Dénsele  al  efecto  las 
instrucciones  convenientes,  y  pre- 
sente Á  la  posible  brevedad  el  pre- 


supuesto de  tos  gastos  que  ocasio- 
ne el  desemijeño  de  esta  comisión, 
para  quo  sin  pérdida  da  tiempo  se 
dirija  á  la  ciudad  de  Tacna  con  el 
indicado  fin,  debiendo  remitir  á 
este  Ministerio,  tan  luego  como 
haya  terminado  sus  trabajos,  un 
circanstanciado  informe  y  el  res- 
pectivo plano  y  presupuesto  do  la 
obra. 

Comuniqúese    y    publíqnese. — 
Rúbrica  de  S.  E. — Galvez. 


Al  Süuor  D.  Enrique  S[t'¡jjg,-<, 

Zima,  Ai/osUi  25  de.  IPi¡!>, 

S.  E.  el  Presidente  en  su  recono- 
cido proi>ósito  de  realizar  las  obras 
públicas  que  faciliten  6,  los  imeblos 
un  positivo  incremento  en  el  desar- 
rollo do  sn  industria  y  comercio: y 
deseoso  de  que  el  ferrocarril  qne 
debo  plantitícarso  un  el  departa- 
mento de  Moquegua,  sea  con  la 
preferencia  quo  demandan  las  es- 
peciales circuiistunciaíi  do  sus  po- 
bladores, me  ha  prevenido  dirijir- 
me  á  U.  con  el  objeta»  de  quo  haga 
ol  estudio  preliminar  de  la  línea 
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férrea  qne  debe  partir  de  la  ciudad 
de  Tacna  para  la  de  Puno,  x)asaiido 
por  la  de  Moquegua. — Oree  el  Go- 
bierDO  que  le  sea  á  TJ.  fácil  el  de- 
sempeño de  esta  importante  comi- 
sión, por  cuanto  tiene  U.  algunos 
ingenieros  contratados  do  reconoci- 
da suficiencia  para  poderlos  ocupar 
en  dichos  estudios,  y  á  los  cuales 
podrán  unirse  mas  tarde  los  que  el 
Gobierno  ha  mandado  traer  de  Bu- 
ropa,  con  este  y  otros  objetos. 

•  Confío,  señor  Meiggs,  en  que  U. 
se  prestará  gustoso  á  satisfacer  es- 
te vehemente  deseo  de  S.  E,,  con 
la  preferencia  que  demanda  la  na- 
turaleza del  asunto. 

Dios  guarde  á  U. — Baeael  Ve- 
larde. 


CoDtoflMlOD  dij  Mftor  Hclf^. 

Señor  Ministro  de  Estado  on  el  despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas. 

AcalK)  de  recibir  en  este  instan- 
te la  atenta  comunicación  de  US. 


de  esta  misma  fecha  y  me  apresu- 
ro á  contestarla  debidamente. 

Con  esta  fecha  doy  órdenes  ter- 
minantes al  ingeniero  en  jefe  de  la 
línea  de  Arequipa  D.  Juan  L. 
Tborndike  para  que  inmediatamen- 
te mande  aprontar  al  ingeniero  don 
Alejandro  Guido  con  dos  ayudan- 
tes é  instrumentos  y  útiles  para 
hacer  el  estudio  de  la  línea  férrea, 
que  partiendo  de  la  ciudad  de  Tac- 
na para  la  de  Puno,  pase  por  la  de 
Moquegua. 

Siem])re  vero  con  gusto  las  insi- 
nuaciones del  Gobierno  del  Perú 
cuando  trate  de  su  engrandeci- 
miento.— Sírvase  US.  hacerlo  así 
presente  á  S.  E.  el  Presidente  de  la 
Bepública,  al  par  que  mi  deseo  por 
complacerle,  asegurándole  qne  en 
el  inmediato  vai>or  al  de  mañana 
sabrá  que  los  ingenieros  están  don- 
de se  desea. 

De  U.,  señor  Ministro,  con  toda 
consideración. 

Lima  25  de  Agosto  de  1869. — 
Enrique  Meiggs.    - 


Ferrocarril  de  Trujillo  á  Cajamarca. 


Hándaie  practicar  loi  estadios. 

Chorrillos,  Febrero  10  de  1870. 

Sfendo  las  vías  férreas  uno  de  los 
mas  poderosos  elemeutos  que  cou- 
tribuyen  á  facilitar  la  comunica-^ 
cíon  de  los  pueblos,  abriéudoles  un 
vasto  campo  de  desarrollo  á  todos 
los  ramos  de  la  industria,  y  de  con- 
formidad con  la  autorización  que 
conceden  las  leyes  de  8  de  Noviem- 
bre de  1864  y  15  de  Enero  de  1869, 
se  resuelle:  que  una  comisión 
compuesta  del  ingeniero  en  jefe  D. 
José  Hindle  y  de  los  demás  que  pos- 
teriormente se  nombren,  se  encar- 
gue desde  luego,  de  verificar  el  estu- 
dio preliminar  y  definitivo,  levante 
los  trazos,  planos,  perfiles  y  forme 
el  respectivo  presupuesto  de  una 
via  férrea  quepartiendo  déla  ciudad 
de  Trujillo  termine  en  la  de  Caja- 
marca  pasando  por  las  inmediacio- 
nes de  Otuzco,  Huamachuco  y  los 
demás  valles  y  minerales  quesea 
coBveniente  atravesar.  Apliqúese 
el  gasto  á  la  partida  857  pliego  1? 
del  presupuesto  general.  Trascríba- 
se al  Ministerio  de  Hacienda  para 
su  conocimiento. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  E.— Bboada. 


Acta  de  los  vecinos  para  manifestar  sa 

grMtnú. 

ALCALDU   MUNICIPAL  DE  LA  PROVINCIA. 

Huamachuco j  Febrero  2G  de  1870. 

Al  Señor  Ministro  do  Estado  en  el   Dos- 
de  Gobierno,  Policía  y  Obias  Públicas. 

Tengo  el  honor  de  poner  en  co- 
nocimiento de  US,  el  acta  (Aiginal 
que  los  ciudadanos  do  esta  provin- 
cia, han  celebrado  el  24  del  pre- 
sente con  el  plausible  objeto  de 
manifestar  á  US.  su  ardiente  gra- 
titud por  el .  decreto  fecha  10  del 
presante,  en  que  se  ordena  el  estu- 
dio de  una  línea  férrea  entre  la 
ciudad  de  Trujillo  y  la  de  Caja- 
marca,  pasando  por  las  inmedia- 
ciones de  esta  ciudad. 

US.  que  conoce  las  aspiraciones 
do  estos  pueblos  por  haber  espar- 
cido en  elJos,  en  una  época  no  le- 
jana los  gérmenes  de  tantos  bene- 
ficios, puede  apreciar  mejor  que  na- 
die el  gozo  que  moveria  a  los  ciu- 
dadanos en  ese  augusto  dia,  que 
puede  considerarse  el  principio  de 
una' nueva  era. 

£1  patriotismo  dé  US.  puede  es- 
tar satisfecho  por  haber  iniciado 
tal  obra  que  los  departamentos  del 
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norte  miran  como  la  base  do  su  fe- 
licidad futura. 

Dios  guarde  á  US.,   S.  M. — 'Ma- 
NüEL  L.  Hamos. 


En  la  muy  ilustre  y  fiel  ciudad 
de  Huamachuco,  á  los  veinticuatro 
di  as  del  mes  do  Febrero  de  mil 
ocliocientos  setenta,  reunidos  es- 
l)ontáneamente  los  ciudadanos  que 
suscribeu  en  la  casa  consistorial, 
tomaron  en  consideración  loque 
en  seguida  se  expresa. 

El  decreto  de  10  del  presente,  en 
que  se  manda  estudiar  el  camino 
entre  Trnjillo  y  Oajamarca,  pasan- 
do por  las  inmediaciones  de  esta 
ciudad,  con  el  lin  de  construir  una 
línea  férrea,  es  la  medida  de  mas 
importancia  que  la  administración 
actual  ha  tomado  respecto  á  los 
departamentos  del  norte ;  y  espe- 
cialmente de  las  provincias  trasan- 
dinas del  dei)arlamento  de  la  Li- 
bertad. 

líealizado  el  ierrocarril  que  nos 
ocupa,  los  d(!ípartament()s  del  nor- 
te desarrollarán  1í»s  elementos  ma- 
teriales y  morales  que  la  Providen- 
cia con  mano  pródiga  les  lia  conce- 
dido y  vivirán  la  vida  de  la  civili- 
zación moderna. 

Tan  audaz  como  imi)ortante  de- 
terminación del  (iobierno  del  se- 
ñor Coronel  Balta,  le  hace  acree- 
dor ala  admiración  y  respeto  de 
los  puí^blos  del  Perú,  y  especial- 
mente de  los  favorecidos. 

Auní|ue  es  un  deber  de  los  Oo- 
biernos  desarrollar  los  elementos 
materiales  de  los  pueblos,  hay  cier- 
tas medidas  como  la  presente,  (lue 
imi)rinien  en  los  que  las  ejecutan 
el  sello  de  la  grandeza,  no  tanto 
por  la  fuerza  del  deber,  cuanto  por 
la  magnitud  de  la  empresa. 

JN)r  acto  tan  magnánimo  del 
(Jobiernodel  señor  Coronel  Balta, 
que  lo  eleva  sobre  el  nivel  do  los 
demás  (lobiernos,  los  ciudadanos 
de  Huamachuco  se  sienten  obliga- 
dos á  expresarle  i>rot.estas  de  sin- 
cera gratitíul. 

Estando  {i  estius  consideraciones 
so  resolvió : 


19  Tributar  un  voto  do  gracias 
á  S.  E.  el  Presidente  de  la  Eepú- 
blica,  Coronel  D.  Josó  Balta  y  al 
señor  Ministro  de  Gobierno  Coro- 
nel D.  Francisco  de  P.  Secada,  por 
su  acertado  decreto  de  10  de  los 
corrientes. 

29  Obsequiar  i>ara  hacer  mas  os- 
tensible su  gratitud,  al  señor  Co- 
ronel D.  José  Balta,  una  medalla 
de  oro  de  los  minerales  de  esta  pro- 
vincia. En  el  anverso  de  esta  me- 
dalla se  grabará  á  rieleve  el  retra- 
to del  expresado  Coronel  con  esta 
inscripción:  "Vive  en  el  corazón 
de  sus  conciudadanos.'^  Y  en  el  re- 
verso esta  otra:  "El  pneblo  de 
Hiiamachuco  al  obrero  intatigable 
Ecxmo.  señor  Coronel  D.  José  Bal- 
ta—1870." 

39  Obsequiar  igualmente  otra 
medalla  del  mismo  metal  al  señor 
Ministro  de  Gobierno  Coronel  Don 
Francisco  de  P.  Secada.  En.  el  an- 
verso de  esta  medalla  se  grabará  á 
relieve  el  retrato  de  dicho  señor 
Coronel  con  esta  inscripción:  **E1 
bien  de  los  pueblos  es  su  divisa.'* 
Y  en  el  reverso  esta  otra :  "El  pne- 
blo de  Huamachuco  al  esclarecido 
Coronel  D.  Francisco  de  P.  Seca- 
da—1870." 

49  Encarecer  al  Supremo  Gx)- 
bierno  la  construcción  de  la  obra, 
una  vez  concluidos  los  estudios  in- 
dispensables, cualesquiera  que  seau 
los  sacrKícios  (pie  para  tal  objeto 
tenga  que  sobrellevar  la  Repú- 
blica. 

59  Salir  en  corporación  todos  los 
concurrentes  con  el  plausible  ob- 
jeto de  publicar  de  la  manera  uias 
solemne  el  gran  decreto,  anuncio 
de  futura  grandeza  para  Iluama- 
chuco. 

G9  Comisionar  al  señor  Alcalde 
Municipal  de  esta  provincia,  i)ara 
que  ponga  la  i)resente  acta  origi- 
nal, (pie  se  sacnrá  por  duplicado, 
en  el  conocimiento  de  S.  E.  el  Pre- 
sidente de  la  República  y  del  señor 
Ministro  de  Gobierno,  y  le  dé  la 
mas  extensa  pnblicidacl. 

79  Nombrar  una  camision  com- 
puesta de  los  ciudadanos   D.  Ma- 


miel  C.  Qniroffa,  Dr.  D.  SantÍa(ío 
Pacheco,  ü.  Slamiel  I.  Oiaiieros, 
D.  M»nuel  Leoii  liamos  y  D.  Pe- 
dro José  Moreno,  para  que  se  eu- 
oargueii  de  liaeev  fabricar  laa  me- 
dallas y  ponerlas  en  mano  de  S.  E. 
y  del  señor  Ministro. 

Ooo  lo  (]ne  concinyó  el  acl"o  y 
flTaiaron: —  Manurl  C-  Isuraga, 
Subprefecto.  —  S.  Pacheco,  Juez 
de  i>nmera  instancia.  —  AIanurl 
L.  Bamos,  Alcalde  municipal.  — 
JüAS  E.  VEitÁ,  Goliernador. — Ma- 
nuel I.  CisxBitos,  Síndico  procu- 
rador. —  Maktin  Orrllana,  Se- 
cretario municipal. —  Eabian  Ma- 
E190,'  Regidor  etc.,  etc. 


Lima,  Febrero  8  (I*  1871. 


OoiDO  en  el  espacio  de  ocho  iiie- 
Bes  trascurridos  desdo  que  el  inge- 
niero D,  Pedro  Sieber  mai-chó  á 
ese  departamento  con  el  objeto  de 
verificar  loa  estudios  del  feíTocar- 
ril  de  Trujillo  á  Cajamarca,  no  ha- 
ya dado  cuenta  del  estado  de  sus 
trabajos,  para  los  cuales  se  le  tie- 
nen remitidos  quince  rail  soles; 
prevengo  á  US.  se  sirva  ordenar  á 
dicho  ingeniei-o,  que  en  el  día  pa- 
se á  este  Minist«rio  una  razou  de- 
tallada del  estado  en  que  se  en- 
cuentran dichos  estudios,  quedan- 
do obligado  el  i-eferido  ingeniero  á 
á  pasar  quincenalmente  la  misma 
razou  de  loa  i>rogresos  que  verifi- 
que en  los  ya  mencionados  estu- 
dios, pues  el  Gobierno  deseoso  de 
realizar  cuanto  antes  obras  de  tan 
vital  importancia  para  l)tíneücio  de 
ese  departamento,  lut  puede  proce- 
der á  dictar  las  medidas  conducen- 
tes, por  la  falta  de  dati's  para  reali- 
zar la  refenda  obra. 

Dios  guarde  á  US.— Mandel 
Santa  Mauia. 


Confimno  ii  la  circid»r  ministe- 
rial del  3<l  de  Eiiem  próximo  pa- 
sado, y  los  oficios  do!  señor  Prefec- 
to del  departamento  de  la  Liber- 
tad fectia  5  y  r.i  del  corriente,  ten- 
go el  honor  de  trusinitirfl  US.  por 
conducto  de  la  Prefectura,  la  ra- 
zón pedida  sobre  el  estado  deade- 
huitamiento  de  los  estudios  del 
ferTOcarril  de  Trujillo  á  Cajamar- 
ca, que  meest¿ii  encomendados. 

Serian  largos,  S.  M.,  los  iidor- 
mes  que  pmlria  comniiitüirle  soln-e 
lo  practicado  en  seis  ines(>s  de  tra- 
bajo, eu  cuyo  cui-so,  la  esperanza  y 
sobresalto  han  venido  alfornativa- 
uiente  li  consolar  ó  contristar  rais 
aspiracioties;  y  como  para  la  inte- 
ligencia de  todas  las  circunstancias 
sobresalientes  seiIa  preciso-  tener 
los  planos  presentes,  haré  reserva 
de  los  detalles  técnicos  que  consti- 
tuyen los  elementos  de  la  relación 
queacompañarA  el  pmyecto  de  la 
primera  sección  de  Trujillo  &  Otuz- 
co,  y  me  limitaré  ahora  á  trasmi- 
tirle un  informe  sumario  de  lo  ope- 
ra* lo. 

Como  US.  sabe,  S.  M.,  los  estu- 
dios hau  empezado  á  fin  de  Agos- 
to de  1870.  Después  de  haber  con- 
siderado los  dos  lados  del  rio  que 
baja  de  la  sierra,  be  creído  bien  de 
seguir  el  lado  derecho,  como  el  mas 
oportuno  para  eviiar  muchas  mo- 
lestias &  liis  propiedades,  casas  6 
ranchos  que  se  encnoiitran  luas  nu- 
mei-osos  del  lado  izipiierdo. 

La  línea  sitie  entonces  de  Truji- 
llo' con  dirección  Noroeste  atrás  de 
las  casas  á  izquierda  de  la  portada 
de  la  sierra,  y  salvo  una  pequeña 
desviación,  signe  dei-echa  hasta  en- 
contrarse el  pié  del  cerro  del  pre- 
sidio. 80I0  la  altura  de  la  acequia 
madre  llamada  la  Mochica,  necesi* 
ta  el  Cimento  de  la  pendiente  por 
medio  de  un  terraplén  y  un  puente 
sobre  ta  dicha' acequia.  Pasada  la 
Mochioa,  la  Udca  da  una  vuelta 
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liílcin  1n  ílereclia  y  siyiie  rodoaiKlo 
el  pié  del  (htio  liasta  tomar  la  di- 
rtircion  2s<mM\ste,  diroc<ri<>ii  <iue  es 
casi  paralela  al  rio,  diri<¿iéiHlos(*  a 
un  j)unt(í,  atrás  del  peijueno  eerro 
de  la  \'ír^en  ;  de  este  punto  el  tra- 
zo se  dirií^e  á  (ialin<lo, 

Kn  este tray(H;to  (  L^i kilómetros) 
se  cortan  varios  terrenos  cultiva- 
dos, montes  de  espinas,  y  laruos 
jíeda/üs  de  terrenos  <Ic*  aluvión.  Kn 
varios  i)untos8eha  (h*l)ido  tanjbien 
exaje.rar  las  pendientes  i)ara  enca- 
halar  acequias  ma<lres  que  nojHie- 
den  ser  modilicadas  en  su  ré^inuMi 
de  i)  riuaeiou  ;  pero  estas  subidas 
lio  deben  ser  consideradas  p'avo- 
sa»  en  nuestro  caso,  en  atención  á 
la  alínra  (pie  se  debe  alcanzar  ;  te- 
nien<U>  pnos  en  considcM-aeion  (*sta 
grandísima  altura  á  subir,  he  diri- 
gido la  linea  arriba  de  Galindc»  pa- 
sando atrás  dí^l    peíjuefio  panteón. 

Al  salir  de  (ialindo,  sigui(m<!o 
el  destiladero  de  los  cíirros,  lasdiíi- 
cultades  empezaron  :  la  cuchillas 
que  s<?parau  las  u)ultii>licadas  que- 
bradas, son  sumamente  ásperas,  y 
las  quebradas  muy  estrechas  ;  para 
salvar  algunas  ])untas  he  debi<Io 
proyectar  dos  ]>equ(»fios  tímeles. 
Las  diliculla<l(»s  sobre  t\stos  cerros 
ban  sido  agravadas  á  mas,  por  la 
existencia  de  una  antigua  acéípiia 
india  la  cual  ro<]ea  á  media  costa 
los  cerros  á  gran<le  altura,  siguien- 
do las  sinuosiílades  de  las  (juebra- 
ditas  que  tenemos  (pie  atravesar 
pi>r  medio  de  puentes  dos  veces  i'ii 
ca<la  (piebrada.  Kste  desliladero  ha 
sido  estudiado  en  varias  direccio- 
nes, en  el  srntido  de  reducir  siem- 
pre los  gastos  de  construcción,  que 
quedan  muy  elevadas  por  poco  mas 
de  un  kilómetro. 

{caliendo  del  desliladero  de  Ga- 
liiKÍo,  el  trazo  sigue  la  i>ampa  del 
x\lgurrolal  hasta  el  cerro  I>lanco; 
esia  pauipH  no  otV4'ce  otro  incon- 
veniente que  <le  tenc^r  una  superti- 
cie  muy  irregular,  pedregosa  y  des- 
concertada por  tiastornos,  jiero  se 
encuentran  casi  igual  canti<Iad  de 
excavaciones  á  operar  que  de  ter- 
raplenes: alguuos  rios  secos  que 


(^xisten  (MI  varias  direcciones  sou 
atravi»sados  por  medio  de  jmentes 
de.  muialura  etc.  Al  íiií  de  esta 
pami)a  (Mupi(v.a  otn)  destiladero  de 
cerros  ({lu^  se  continúa  hasta  en- 
íVent(*  d(^  la  hac^ienda  de  Minocn- 
cho  donde  la  gran  quebrada  del  río 
hace  bifurcación  con  la  quebrada 
llama(bi  de  la  Costa,  de  la  cnal  de- 
sagua el  riachuelo. 

JOste  desliladero  de  cerros  áspe- 
ros y  desordíMiudos  ofn^ce  para  el 
trazo  dilicullades  idénticas  á  el  de 
Galiíjdo;  algunos  túneles,  v£ríos 
viaductos  en  las  (juebradas,  cortes 
importantes  al  abierto  eu  roca  dura 
serian  indisix^isables  para  vencer 
las  diticultadi^s  existentes:  á  man 
nec(\si tafia  un  largo  viaducto  en 
frente  de  Minocucíio  y  otro  para 
a(i'av(\sar  la  (Quebrada  de  la  costa 
l)ara  llegar  aun  al  i)ueblecito  de 
Tedregal. 

Ks  príK'iso  hacer  presente  que  la 
({uebrada  de  la  costa  sube  taujbien 
á  Oiuzco,  i»ero  tiene  una  pendien- 
te mayor  (]ue  el  de  la  grande  que- 
brada del  rio  y  no  ba  po^liüo  ser 
tomada  en  consideración,  tanto  mas, 
(]ue  su  angostura  sin  ninguna  que- 
brada trasversal  para  salvar  los 
malos  pasos,  no  podia  prestar  nin- 
gún auxilio. 

La  (piebrada  d(d  rio,  como  todas 
las  (pie  bajan  de  la  sierra,  tiene  su 
l)endiente  nioderada  eu  la  parte 
baja,  la  cual  anda  aumentando  á 
medida  ({ue  sube,  siguiendo  una 
l)ariíbola  (pie  se  termina  á  lu  cum- 
iare. De  otro  lado  es  notorio  que  la 
(piebrada  mas  Uirga  es  aquella  cu- 
yo (l(M*live  es  menor;  entonces  ba- 
jo lodo  asp(*ct()  la  quebrada  del  rio 
y  sus  inmediaciones  han  parecido 
las  mas  favorables  ¡tara  llegar  á 
Otuzco;  pero  pm*a  subir  esta  que- 
brada, el  inc(»nveniente  mas  gi'an- 
de  resultaba  del  trazo  eu  el  destila- 
dero á  salir  del  ceri-o  Blanco :  ade- 
mas de  una  c(mstruccion  de  las 
mas*gastosas,  no  se  podia  alcanzar 
(]ue  una  altura  limitada  para  la  al- 
tura del  viaducto  á  construir  para 
atravi\sar  la  ([uebrada  de  la  costa 
( 40  ó  5(1  metros )  con  la  cual  no  se 
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llegaba  á  la  altura  del  Pedregal,  y 
admitiendo  que  se  llegase,  no  se 
habria  podido  subir  tiiinpoco  en  la 
grande  quebrada  que  por  medio  de 
zig-zag,  atravesando  el  rio  dos  ó 
tres  veces,  solo  para  llegar  al  nivel 
del  Poroto,  altura  insignificante  en 
nuestro  caso.  Considerando  enton- 
ces que  el  punto  de  Pedregal  en- 
contraba muy  bajo,  comparativa- 
mente á  la  gran  altura  que  tene- 
mos que  alcanzar,  lie  crcido  conve- 
niente suspender  el  adelantamien- 
to de  los  estudios  en  el  dicho  desfi- 
ladero y  ocuparme  para  buscar 
otra  dirección  que  indirectamente 
pudiese  conducir  el  trazo  íi  un  pun- 
to mucho  mas  arriba  del  Poroto. 

En  este  sentido  se  ofreció  nna 
larga  y  ancha  quebrada  del  lado 
izquierdo  del  rio,  enfrente  del  cer- 
ro Blanco  llamada  Quirihuaqui,  la 
cual  de  un  cabo  a  otro,  fue  recono- 
cida, recorrida  relativamente  muy 
favorable  desde  que  pudiera  con- 
ducirnos á  mas  (le  cuatrocientos 
metros  sobre  la  altura  del  Poroto 
con  una  subida  máxima  admitida 
de  4^. 

Entonces,  la  linea  saliendo  de  la 
pampa  del  Algarrobal  al  cerro 
Blanco,  en  lugar  de  seguir  derecho 
por  los  cerros,  da  una  vuoltu  á  de- 
recha y  atraviesa  el  rio  sobre  un 
puente  de  nivel  con  sobrestruetuní 
de  fierro  sostenida  cdu  dos  pilas  y 
flanqueado  con  dos  íiMTaplenes  im- 
portantes ;  la  línea  si^^ne  con  pen- 
diente niodera<la,  la  cual  anda  au- 
mentando sin  exced(M-.  el  4  \}  (jue 
conserva  casi  invariable  en  lo  su- 
cesivo. 

La  altura  alcanzada  de  Trujillo 
hasta  el  cerro  Blanco  (ju(i  no  ha  po- 
dido pasar  de  1  ">()  inelros  para  evi- 
tar una  altura  tro[)o  rhnada  del 
puente  sobre  el  rio,  alcan/a  750 
metros  en  la  quebrada  dt^l  Poroto, 
resultando  (|ue  en  ningún  modo  se 
habría  podiilo  acercar  sit4:ui<Mi(lo  la 
grande  (juebrada  por  Pedregal. 

Sin  eudiargo,  sií^uiendo  la  nuiíva 
dirección,  se  hacia  un  lugar  i)aso 
adelante,  pero  no  .  "  vencían  todas 
^as  dificultades  que  uebian  presen- 


tarse mas  allá  del  Poroto,  desde 
que  los  estudios  iban  á  planar  so- 
bre cerros,  sin  esperanza  de  poder 
cambiar  terreno. 

La  quebrada  de  Quirihuaqui  tie- 
ne un  piso  muy  escabroso,  salpica- 
do de  pi(í(lras  de  todo  tamaño,  al- 
ternativamente cortado  de  rios  se- 
cos que  no  tienen  agua  sino  en 
tiempo  de  aguaseros,  sobre  los  cua- 
les tenemos  que  construir  puentes 
a  un  poco  gasto,  estando  las  pie- 
dras en  el  lugar.  Esta  quebrada 
tiene  una  cumbre  que  separa  la 
vertiente  sur  de  la  vertiente  norte, 
el  cual  baja  hacia  el  rio  en  la  direc- 
ción de  Mochal. 

La  línea  pasa  la  cumbre  por  me- 
dio de  uíi  túnel,  saliendo  del  cual 
sigue  á  derecha  faldeando  de  los 
cerros  hasta  la  quebrada  del  Poro- 
to (a  34  kilómetros  de  Triijjllo) 
atravesando  por  medio  de  túneles 
los  cerros  que  forman  los  costados 
de  dicha  quebrada ;  el  trazo  sale 
después  en  la  grande  quebrada  á 
200  metros  mas  elevado  que  el  rio 
y  faldeando  siempre  los  cerros  pasa 
muy  arriba  de  los  peñascos  del  Po- 
roto y  de  las  siete  vueltas,  es  decir, 
á  mas  de  900  metros  sobre  el  nivel 
del  mar.  Pasa  un  otro  túnel  para 
salir  en  la  pequeña  quebrada  que 
lla¡namos  de  las  siete  vueltas  y  si- 
gue en  la  dirección  de  Platanar. 

A  este  punto  el  rio  sube  dere- 
pente con  un  declive  demasiado 
fuerte  que  alcanza  en  varios  pun- 
tos mas  de  30  ]?  y  se  presenta  co- 
mo una  cascada  de  400  metros  de 
alto. 

Fue  preciso  buscar  medios  para 
vencer  i^ste  mal  paso,  que  sin  la 
presencia  de  algunas  quebradas 
laterales  habria  podido  comprome- 
t<M*  nuevamente  el  trazo.  Es  así 
(jue  aprovechando  de  la  queorada 
(le  las  sitUe  vuoltas,  he  practicado 
un  punto  de  retroceso,  pero  ton  el 
¡  intento  de  establecer  allí  un  deikj- 
sito  de  carbón  y  agua  para  el  ser- 
vicio de  las  locomotoras,  y  con  es- 
te he  vencido  casi  40  metros  de 
altura ;  á  mas,  las  quebradas  del 
peñasco  de  Misirhuauga  y  el  dc^ 
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Ghima  han  proporcionado  un  favo- 
rable desarrollo  del  trazo,  de  modo 
que  antes  de  llegar  á  la  quebrada 
de  Pagache  he  alcanzado  la  satis- 
facente  altura  de  1,200  metros  so- 
bre el  nivel  del  mar. 

El  trazo  sigue  después  faldean- 
do en  vista  al  rio  hasta  una  que- 
bradila  llamada  Mignate,  en  la 
cual  penetra  hasta  el  fondo,  da  una 
vuelta  á  la  izquierda  y  por  medio 
de  un  pequeño  túnel  sale  en  la 
gran  de  quebrada  de  Pegache,  adon- 
de el  trazo  toma  un  desarrollo  de 
mas  de  5  kilómetros  y  alcanza  á  la 
altura  total  de  1,400  metros  que  es 
la  mitad  de  Huamachuco  y  Oaja- 
marca  por  una  distancia  de  53  ki- 
lómetros de  Trujillo,  punto  al  cual 
hemos  llegado  á  esta  fecha. 

Por  medio  de  el^ta  altura  prepa- 
rada Sd  antemano,  aprovechando 
de  todas  las  desviaciones  que  la 
naturaleza  del  trazo  nos  proporcio- 
na, espero  llegar  á  Otuzco  con  mi 
estudio  en  el  entrante  mes.  Sin 
embargo  este  tiempo  de  lluvias  que 
nos  persigue,  reduce  un  poco  la 
cantidad  de  trabajo  posible  sobre 
el  terreno,  pero  se  aprovecha  de  los 
dias  de  aguasero  para  los  dibujos 
preparatorios,  los  cuales  han  ade- 
lantado en  justa  proporción  con  las 
operaciones  geodésicas. 

Muy  p(*nosos,  como  US.  com- 
prende, st)ii  los  trabajos  de  esta  na- 
tnral(»7.a  ;  sea  {\\\e  se  ande  en  el  fon- 
do de  qneliiadas  sobre  jíisos  des- 
concertados por  antiguos  traiítor- 
nos,  sea  faldeando  altos  cerros  ini- 
practieables,  el  iiombre  se  cansa  en 
menor  tiempo  (pie  sobre  caminos 
de  llanura,  cnando  es  preciso 
cortar  caminos  para  alcanzar  ios 
puntos  de  operación,  cualquiera 
urí»:eneia  que  se  tenga  s**  necesita 
su  tienipo.  A  mas,  las  variíis  direc- 
ciones que  es  preciso  considerar  y 
nivelar  para  reconocer  sus  condi- 
ciones de  altura  que  se  abandonan 
después  como  inconcluyentes,  son 
circunstancias  ne/rativas  paiticnla- 
res  á  esta  clase  de  estudios  sobre 
terrenos  demasiadamente  acciden- 
tados. 


Adjuntaré,  señor  Ministro,  que 
lo  riguroso  de  mi  vida  en  la  dedi- 
cación al  trabajo,  es  una  costum- 
bre que  no  necesita  activarla,  por- 
que es  mi  mayor  placer  dar  fin  á 
los  trabajos  de  mi  obligación,  y 
concluyo  con  la  esperanza  de  ha- 
ber correspondido  á  la  confianza 
que  US.  se  dignó  manifestarme. 

Dios  guarde  US.— S.  M.— Pe- 
dro SiEBBB. — Ingeniero. 

Palmar,  cerca  de  Otuzco,  Febre- 
ro 20  de  1871. 


Se  aotMlza  á  D.  f  Icento  ClMiialM  PtadllM 
para  hacer  leaeitadlet. 

Lima,  Marzo  3  de  1871. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don 
Vicente  Gonzales  Pinillos,  propo- 
niendo verificar  los  estudios  man- 
dados practicar  en  27  de  Mayo  del 
año  anterior,  para  la  construcción 
de  un  ferrocarril  que  partiendo  de 
la  ciudad  de  Trujillo  termine  en  la 
de  Gajamarca,  atravesando  por  las 
inmediaciones  de  Otuzco,  Huama- 
chuco y  demás  valles  minerales 
que  sea  conveniente  recorrer,  y 
atendiendo:  á  que  la  propuesta  de 
Pinillos  solo  tiene  por  objeto  ace- 
lerar los  trabajos  emprendidos  por 
el  ingeniero  comisionado  D.  Pedro 
Sieber,  á  fin  de  que  el  Gobierno 
pueda  realizar  cnanto  antes  una 
ohra  de  tan  |)ró>per4>s  resultados 
para  el  comercio  é  industria  tle 
esos  <leparrani<»nto>;  at'í'ptasc»  en 
toílas  sos  i>arírs  la  meneionada 
propuesta  con  las  sliriTuMites  niodi- 
ñcaeicnirs:  .os  estudios  se  termina- 
rán  vm\  interviMieioii  di'l  ingeniero 
de  lÍNiaílo  que  n<inibre  el  (lobierno, 
el  término  in  qneilebni  quedar 
conchudos  dichos  estudios  es  el  de 
seis  mes(*s,  y  el  (jobierno  abonará 
al  proponente,  eaí-'o  de  que  no  ob- 
tuvTose  la  preferencia  en  las  pro- 
puestas para  la  construcción  de  la 
citada  línea,  la  cantidad  que  á  jui- 
cio de  una  comisión  de  inKenienw 
nombrada  por  el  Gobierno,  valorice 
esos  trabajos.  En  consecuencia  se 
í  da  por  terminada  la  comisión  del 
!  citado  ingeniero  Sieber,  quien  en- 
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tregará  al  proponente,  b^o  inven- 
tario,  todos  los  trabajos  que  hasta 
el  día  hubiese  ejecutado,  los  útiles, 
instrumentos  y  resto  de  cantidad 
de  dinero  que  tuviese  en  su  poder, 
debiendo  el  citado  ingeniero  consti- 
tuirse en  esta  capital  á  rendir  la 
cuenta  documentada  de  los  gastos 
quehubiese  verificado  en  su  comi- 
sión. 


Trascríbase  al  Prefecto  de  la  Li- 
bertad para  los  efectos  de  esta  re- 
solución y  pase  al  Ministerio  de 
Hacienda,  para  que  previa  ratifica- 
ción del  proponente  en  su  citada 
propuesta  y  aceptación  de  las  an- 
teriores modificaciones,  se  extienda 
la  correspondiente  escritura. 

Eegístrese  y  publíquese. — Rúbri- 
ca de  S.  E.— Santa  MaeLv. 


Ferrocarriles  de  la  Provincia  de  Tarapacá. 


Ferrocarril  de  Iquique  á  la  Noria. 


Conccilon  bccha  á  Costas  y  Pczet. 

Lima,  Noi'iemhre  1"  <lc  I8()0. 

En  consideración  á  los  importan- 
tes beneficios  que  debe  producir  á 
la  industria  y  al  comercio  de  la 
República,  el  establecimiento  de 
nn  ferrocarril  del  i)nerto  de  Iquique 
á  las  salitreras  de  Tarapacá,  y  á 
que  no  conviene  á  los  inttírcsi's  d(»l 
Estado  íjue  el  (iobitM'uo  <^aríintice 
los  ])roduct()s  de  diclio  camino;  se 
admitim  lar?  propuestas  que  li:ic(»n 
D.  José  alaría  ('Oslas  y  1).  Frd(»ri- 
co  Pezet  en  los  términos  si^^uientes: 

19  Se  construirá  i)orIos  expresa- 
dos individuos,  un  lerrocarril  des- 
de el  puerto  de  r(|ui(pie  liasla  las 
salitreras  de  la  Noria  y  las  d(ímas 
ijue  estén  comprendidas  (mi  uii  ra- 
<lio  de  iri»s  leguas,  ílebicndo  ser 
imj)ulsado  los  carros  por  máiiuinas 
de  locomoción. 

29  wSe  dará  piincipio  á  la  obra 
dentro  dcíl  término  de  veinte  me- 
ses, contados  d(?S(l(»  la  lecha  de 
este  decrelo,  y  íjuedará  conehiida. 
á  mas  tardar,  á  los  cuarenta  mcsivs, 
Síilvo  los  casos  fortuitos  (pie  pudie- 
sen paralizar  ó  entorpecer  los  tra- 
bajos. 


3?  El  camino  se  construirá  cod 
toda  la  solidez  que  requiere  su  ob- 
jeto, debiendo  pesar  los  rieles  cuan- 
do menos  sesenta  libras  por  cada 
yarda  lineal.  Los  durraieutes  serán 
de  roble  ó  de  otra  madera  de  igual 
solidez  y  duración  y  tendrán  á  le 
menos  siete  pies  inglevSes  de  largo, 
ocho  pulgadas  do  ancho  y  cuatro 
y  media  de  grueso.  Los  cepos,  re- 
maches y  demás  piezas  tendrán  la 
fuerza  y  solidez  correspondiente 
para  (pie  el  tráfico  se  baga  con  la 
mayor  seguridad.  El  Gobierno  dis- 
pondrá que  el  camino  sea  recono- 
cido por  los  ingenieros  que  nombre 
antes  que  se  ponga  en  servicio  y 
niMUílará  practicar  igual  reconoci- 
miento cada  vez  que  lo  juzgue 
conveniíínte. 

49  Los  empresarios  ]>odrán  ex- 
tender ramales  6  ramificaciones, 
4lesd(»  cnalípiier  punto  de  la  línea 
principal  hasta  los  lugares  que 
cn*an  iíonvenientes,  debiendo  ob- 
servarse, respecto  de  estas  ramifica- 
ciones, las  mismas  disposiciones 
dictadas  ))ara  la  línea  principal. 

59  El  (Jobierno  concede  gratui- 
tamente íi  la  empresa,  por  el  tér- 
nüno  de  noventa  y  nueve  años,  el 
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USO  de  los  terrenos  del  Estado  que 
sean  necesarios  para  el  ferrocarril 
y  el  tránsito  de  sus  trenes.  Si  la 
empresa  necesitase  do  algunos  ter- 
renos municipales,  ó  de  particula- 
res, para  términos,  estaciones  ó  de- 
pósitos, el  Gobierno  le  facilitará  sn 
adquisición  por  los  medios  que  d(í- 
terminan  his  leyes  para  los  casos 
de  expropiación  forzada,  si  los  diio- 
fios  de  tales  terrenos  se  negasen 
á  enagenarlos. 

6?  Se  concede  á  la  empresa  pri- 
vilegio oxclnsivo,  por  el  termino  de 
25  años,  para  el  trasporte  de  per- 
sonas y  mercaderías  por  ferrocarril 
entre  el  puerto  de  Iquique  y  las 
salitreras  de  Tarapacá.  Pasado  es- 
te término,  la  empresa  conservará 
la  propiedad  de  dicho  camino  por 
74  anos  mas,  y  vencido  estos,  pa- 
sará al  dominio  del  Estado  con 
todos  sus  útiles  y  enseres, 

79  Los  carruajes,  máquinas,  rie- 
les, herramientas,  fierro,  carbón, 
madera,  pintura  y  domas  útiles 
necesarios  para  construir,  reparar 
y  conservaí;  el  camino  quedan  ex- 
ceptuados de  todo  derecho  fiscal  y 
municipal,  durante  el  tiempo  del 
privilegio;  y  los  víveres  que  se  in- 
troduzcan del  extrajujero  para  la 
manutención  de  los  trabajadores, 
gozarán  de  la  misma  exención  por 
solo  el  tiempo  que  dure  la  construc- 
ción del  camino. 

89  Quedan  también  exceptuados 
del  servicio  militar  los  empleados 
y  peones  del  ferrocarril  y  sus  de- 
pendencias. 

99  No  se  exigirá  á  la  empresa 
ninguna  contribución,  sea  ordina- 
ria ó  extraordinaria,  directa  ó  indi- 
recta, durante  el  tiempo  del  pri- 
vilegio. 

10.  Se  permite  á  la  empresa 
construir  en  el  puerto  de  Iquique 
un  muelle  que  corresponda  al  tér- 
mino del  ferrocarril,  observándose 
las  precauciones  que  la  aduana  de 
aquel  puerto  tenga  á  bien  determi- 
nar para  resguardo  de  los  intere- 
ses fiscales. 

11.  La  empresa  podrá  emplear 
sus  propios  peones  para  el  desem* 


barque  de  todos  los  materiales, 
útiles  y  víveres  destinados  al  fer- 
rocarril y  para  el  trasporte  de  estos 
á  sus  almacenes. 

12.  El  máximum  del  flete  que 
cobrará  la  eiupresa  por  cada  quin- 
tal de  carga  (|ue  se  trasporto  por 
el  camino,  será  de  uno  y  medio 
centavo  de  peso  por  cada  milla;  y 
por  el  pnsaje  de  las  i)ersonas  no 
cobrará  mas  de  cuatro  centavos 
por  milla,  por  cada  asiento  en  los 
wagones  de  primera  clase  y  dos 
por  los  de  segunda.  Con  arreglo  á 
esta  base,  formará  dicha  empresa 
la  tarifa  de  tictes  y  pasajes  y  la 
someterá  á  la  ai)robacion  del  Go- 
bierno, no  pudiendo,  sin  licencia 
de  este,  híicer  en  ella  alteración 
alguna. 

iti.  Las  tropas,  los  empleados  ci- 
viles y  militares  que  marchen  en 
comisión  del  servicio  y  las  balijas 
del  correo,  se  trasportan  gratis;  y 
las  cargas  pertenecientes  al  Gobier- 
no abonarán  solo  la  mitad  del  flete 
debiendo  las  autoridades  tomar  las 
medidas  necesarias  i)ara  que  no  se 
abuse  de  esta  concesión. 

14.  Concluida  la  obra,  la  empre- 
sa someterá  á  la  aprobación  del 
Gobierno  un  reglamento  para  el 
mejor  servicio  y  arreglo  del  camino 
y  del  tráfico,  el  cual  se  hará  cum- 
plir en  todas  sus  partes  por  las  au- 
toridades de  la  provincia. 

15.  La  empresa  no  será  respon- 
sable de^  los  danos  que  por  casos 
fortuitos  sufran  las  personas  ó  mer- 
caderías que  conduzcan  los  trenes; 
I)ero  si  fuesen  causados  por  culpa 
ó  negligencia  de  sus  dependientes, 
la  responsabilidad  será  de  estos. 
Si  después  de  entregadas  las  espe- 
cies, con  las  formalidades  estable- 
cidas, á  los  empleados  de  la  empre- 
sa, se  perdiesen  i)or  culpa  de  estos, 
la  empresa  indenjuizará  su  valor  á 
los  respectivos  dueños. 

Ití.  D.  José  María  Costas  y  don 
Federico  Pezet  podrán  trasmitir, 
en  todo  ó  en  parte,  sus  derecho^i  al 
camino,  i)or  cualquiera  especie  de 
contrato  que  este  arreglado  á  las 
leyes  del  país^  formar  una  compa* 
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ñfa  por  acciones,  o  disponer  de  sn 
proi)itídad  como  crean  conveniente; 
pero  los  que  les  sncedau  en  la  em- 
presa, cualquiera  que  sea  su  nacio- 
nalidad, no  i)odrán  emplear,  en  las 
cuestiones  que  se  susciten,  otros 
medios  que  los  que  las  leyes  de  la 
líepúhlica  permiten  á  los  i)enianos 
para  obtener  justicia  y  defender  sus 
derechos.  Tueden  también  obligar 
6  hipotecar,  con  la  misma  condición 
el  camino  y  sus  enseres,  para  ad- 
quirir caudales  aplicables  á  la  em- 
I)resa;  ])ero  les  es  prohibido  absolu- 
tamente trasmitir  sus  derechos  á 
un  Gobierno  extranjero. 

17.  Cuando  los  expresados  indi- 
viduos quieran  usar  de  la  facultad 
que  se  les  concede  en  el  artículo 
anterior,  darán  anticipadamente 
aviso  al  (3obierno,  y  si  este  quisie- 
re tomar  a  su  cargo  la  empresa, 
será  preterido  por  el  tanto  á  cua- 
lesquiera otros. 

18.  En  caso  (pie  posteriormente 
se  reconozca  la  posil)ilidad  y  con- 
veniencia de  establecer  comunica- 
ción por  vias  férreas  entre  las  ca- 
letas de  Pisagua  y  3Iejillones  ó 
cualesíjuieraotrasy  sus  respectivas 
salitreras,  1).  .losé  alaría  Costas  y 
U.  Federico  Pezet  serán  i)referidos 
para  la  construcción  y  explotación 
de  esas  vias,  en  los  términos  que 
oportunamente  se  estipulen. 

19.  Los  empresarios  no  i)odrán 
ocupars(i  de  la  exi)lotacion  y  co- 
mercio de  salitres  por  su  cuenta 
ni  i)or  cuenta  agena. 

Expídase  la  patento  respectiva, 
comuníipiese  y  publíquese. — Rú- 
brica de  S.  E. — ]\IouALES. 


Prórop:». 


Excmo.  Señor. 

Federico  Tezet  y  Tirado,  por  sí 
y  á  nombre  de  la  empresa  del  fer- 
rocarril de  J<¡uique,  <pie  represento, 
ante  Y.  E.  respetuosamente  expon- 
go: que  habiendo  tocado  con  obs- 
táculos iujprevistos  en  los  trabajos 
preliminares  del  ferrocarril  de  Iqui- 
que  á  las  salitreras  de   la  Noria, 


y  habiendo  demandado  mucho  tiem- 
po la  delincación  definitiva  del 
camino  y  el  presupuesto  detallado 
de  la  obra,  no  ha  sido  posible  á  la 
empresa  empezará  construir  dicho 
camino  dentro  del  plazo  señalado 
l)or  el  supremo  decreto  do  10  de 
Noviembre  de  18üO.  Por  tanto  y 
en  atención  á  la  importancia  na- 
cional de  esa  línea  férrea,  á  los 
constantes  esfuerzos  de  los  empre- 
sarios que  la  iniciaron  y  están  para 
realizarla,  después  de  haber  em- 
pleado en  los  estudios  y  trabajos 
preliminares  que  eran  de  necesidad 
una  suma  de  dinero  bastante  fuer- 
te; A  V.  B. — suplico  se  digne  con- 
cedernos una  próroga  de  diez  me- 
ses para  dar  principio  á  la  coloca- 
ción de  los  rieles  entre  Iquiqne  y 
la  Noria. 

Es  justicia  &. — Lima,  á  23  de 
Julio  de  1862. — Excmo.  Señor. — 
Fedehico  Pezbt  y  Tirado. 


Se  le  concede. 

Lima,  Agosto  12  de  IB&l. 

En  atención  á  las  razones  ex- 
puestas por  el  recurrente,  se  pró- 
roga á  diez  meses  mas,  el  plazo  de 
veinte  meses  que  por  la  cláusula  2? 
del  decreto  de  19  de  Noviembre  de 
18G0  se  señaló  para  dar  principio 
a  la  obra  del  ferrocarril  de  Iquique 
á  las  Salitreras  de  la  Noria. 

Comuniqúese  y  publíquese. — 
Eúbrica  de  S.  E. — Morales. 


Ley  del^ongpreso  concediendo  U  fnnuitlAdel 
6  por  ciento  al  ferrocarril. 

JAma,  Xoricmbre  19  de  18<í2. 

El  Congreso  ha  concedido  á  los 
empresarios  del  ferrocarril  de  Iqui- 
que á  las  Salitreras  de  la  Noria,  la 
garantía  del  G  ^  sobre  el  capital 
que  se  invierta  en  su  constniocion, 
solo  basta  la  cantidad  de  1.700,000 
pesos  previniendo  al  Poder  Ejecu- 
tivo, que  los  sueldos  y  demás  gas- 
tos necesarios  para  la  construcción 
y  administración  del  oamino,  se 
arreglarán  de  acuerdo  con  el  Go- 
bierno, 
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Lo*comnnícau]os  &  V.  E.  para  sii 
coiiucímieuto  y  deiuas  Adhs. 

DÍ03  guarde  &  V.  B. — Miguel 
dblOakpio,  PresiitoDttí  ilel  Sena- 
do — JoséMakía  pRRRz,Pn!si<leii- 
te  de  la  Cúinara  de  Diputadofí — 
.pRiVNCiaco  Chavez,  Senador  Se- 
cretariü — Epifaxio  Serpa,  Dipu- 
tado Secretario. 

Eztmo.  Señor  Presiileote  de  la  Ropiíl)Iicii. 
Lima,  Noviembre  28  de  iafi3. 
Cúmplanle,  couiiutíquese  y  piildf- 
qne»e. — Rúbrica  de  8.  E. — ÁttHNas. 

CaacMlan  PUkcrinf  7'  Orltaaela,  caáKcl4ft4 
4tí  c«alr»to  Coitai  y  t»sH, 

Lima,  Hayo  27  de  1B64. 
Sin  eii]Í>argo  de  conocer  el  Go- 
bierno la  utilidad  que  reportaría  la 
industria  nacional  de  la  proriiieia 
de  Tarapacá,  con  la  consti-iicciou 
del  feíTocarril  de  Iquiípie,    cuya 

'  obra  solicitau  D.  José  l'íckeriu^i:  y 
el  Diputado  I|.  Avelino  Orilmela; 
no  puede  poraliuraconcedersu  f^a- 
rautiapor  mus  del  1.70(>,{)00  pesos 

.  que  el  Congreso  seúaló  ala  empre- 
sa, por  ley  de  2S  de  Noviembre  do 
18ti2;  ni  garautizai"  otro  interés  pa- 
ra esa  suma  que  el  6  ^,  conforme 
á  la  resolución  legislativa  citada. 
Losintenisados  eu  la  obra  pueden 
ocurriría  la  cámaras  para  solicitar 
et  aumento  (itie  piden  en  el  capi- 
tal que  ba  de  iuvertirsfí,  así  como 
que  se  extienda  á  dicho  capital  la 
garantía  del  7  p  concedida  á  otros 
ferrocarrilcíi. 

Por  lo  dctuas,  teniendo  en  con- 
sideración (pte  la  concesión  otor- 
gada á  D.  José  María  Costas,  y  don 
Federico  Pezet,  ha  caducado,  por 
haber  trascurrido  con  exceso  el  pla- 
za que  se  Um,  seüaló  para  )>riuci- 
piar  la  obra;  acépr^vsu  la  propuesta 
de  los  señores  D.  José  Pickering  y 
D.  Avelino  Orihuela,  y  en  cjnise- 
ouen^ia  se  les  trasmite  todos  los 
derechos  que  se  concedió  á  aque- 
llos, eo,  el  stipromo  decreto  de  1? 
de  Noviembre  de  1860,  con  las  ino- 
dlflcaciooes  que  indican,  debiendo 
correr  el  término  para  que  coraien- 

lOM.  I 


{  cen   la  obra  i'inioaiuenttí  desde  la 
i  fecbfr  en  que  el  Coiígi**^-^"  resuelva 
el  punto  relativo  al  capital   y  ga- 
rantía. 

Publíquese.— Rúbrica  de  S.  E.— 
Zegarua. 

CMtraU  Mire  el  Mi»r  MulalilnAM-  4cl 
TH*nrlMMB*r««  D.  Joié  Pkkeilai  )r  P. 
[      Hunel  1.  Orikaclm. 

En    Lima  y    Noviembre    12  de 
'  18(i4,  ante  mi  el    líscribano  y  tes- 
tigos, tué  pn-srnt»  el  Rffior  ü.  Jo- 
j  ^só  García,  oHcial  mayor  é  interven- 
I  tor  de  esta  Tesorerííi.  principal  del 
departamento  y  administrador  ac- 
cidental de  ella,  al  que  doy  fé,  co- 
no7.co  y  dijo  :    que  por  cnanto  el 
Supremo  Gobierno  .se  ha  servido 
mandar  cumplir  una  resolución  ie- 
(risiativa  á    favor  de    los  señores 
D.  M.  Avelino  Oríhiiehí  i>or  sí  y  eu 
re'presentacion  de   1).  José    Pick»-- 
ring,  para  la    c<mstnu-cion  de   ini 
ferrocarril  del  puerto  de  Iquiqne  á 
las  Saliti-eras  de   la    Xoria,  según 
aparece  del  decreto  supremo  expe- 
dido á  este  fin  «oti  f'í'clia  8  dttl  pre- 
sente mes  y  año;  y  í'iu'iiliado  A  es- 
te respecto  al  señor  administrador 
otorgante,  ]mra  exh^nder  la  escri- 
turii  relativa  á  diclio  contrato,  pro- 
c^<liéndose  á  vcritii^avlo  así  en  los 
I  términos  quo  flpaivceii  ile  los  re- 
I  cuudos  que  a()ui  se    insertan  lite- 
1  raímente  para  su   mayor  validez, 
\  los  que  á  la  letrA  son   como  sigue : 


Teniendo  en  consideración  que 
por  supremo  decreto  de  27  de  Ma- 
yo dltimo  aceptó  el  Gobierno  la 
propuesta  hecha  por  D.José  Picke- 
ring y  D.  M.  Aveliiiii  Oi'ihuela,  jia- 
ra  la  construcción  de  un  ferrocar- 
ril del  puerto  di-  Iipiiqne  á  las  Sa- 
litreras de  la  Noria,  |M)r  haber  ca- 
ducado la  concesifui  otorgatla  au- 
teriorinente  á  D.  Jasé  María  Cos- 
tas y  D.  E*eiieric<t  Pozet,  ]>ara  Ja 
plautiücacion  de  dicha  línea  ten'ea, 
en  virtud  de  halier  trascurrido  con 
exceso  el  idnzo  que  se  les  señaló 
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por  decreto  de  1?  de  Xovienibre  do 
1870,  para  principiar  los  trabajos: 
que  por  resolución  le^rislativa  dií 
22  de  Octubre  ultimo,  á  solicitud 
de  loR  mismos  empresarios,  se  ha 
señalado  para  esta  obra  el  capital 
de  2.40(),0()()  soles,  facultando  al 
Gobierno  para  garantizar  dicho 
capital  con  el  7  "P  de  interés  anual: 
que  facilitándose  de  este  modo  la 
realización  de  esta  enii)resa,  solo 
re^iü  formalizar  el  coiitrato  confor- 
me á  lo  j>revenido  en  dicha  resolu- 
ción legislativa:  se  accede  á  la  so- 
licitud que  por  sí  y  en  rej)resenía- 
cion  de  !).  José  Pickeriní^,  hace 
U.  M.  xVvelino  Orihucla,  píua  pro- 
ceder al  arreglo  de  dicho  contrato 
queseaceptii  desde  lucígo  por  el 
Gobierno,  bajo  los  términos  y  con- 
diciones siguientes: 

Art.  IV  El  Ci(»bierno  concede  á 
D.  José  Pickering  y  1>.  M.  Aveli- 
iio  Orihuela,  el  derecho  cht  cons- 
truir y  explotar  un  camino  de  fi(ír- 
ro,  on  má<|uinas  de  vapor  desde 
el  puerto  de  Icpuípie  á  las  Salitre- 
YiXH  de  la  Noria,  en  la  provincia  d<? 
Tarapacá,  sobre  el  cual  gazarán  de 
privilegio  exclusivo  por  el  término 
de  25  años.  Pasado  este  término, 
la  empresa  conservará  la  propiedail 
de  dicho  camino  por  74  años  mas, 
sin  privilegio. 

Art.  2V  I)on  José  Pickering  y  1). 
]V[.  Aveliuo  Orihuela,  para  llevar  á 
ciibo  esta  empresa,  tendrán  dere- 
cho de  formar  en  el  ])aís,  o  en  el 
extranjero,  una  sociedad  que  to- 
mará el  título  de  "Compañía  del 
ferrocarril  de  I<piique  á  la  Noria" 
la  cual  gozará  de  todos  los  dere- 
chos que  corresponde  ahora,  y  se 
otorguen  en  adelante  á  esta  clase 
de  2180CÍ  ación  es. 

Art.  39  Se  ofrecerán  al  publico, 
en  el  Perlí,  durante  O  meses,  5,(MM) 
acciones  de  100  soles  cada  una,  pu- 
blicándose la  convocatoria  por  di- 
chos Ú  meses  en  los  diarios  de  esta 
capital  y  en  los  periódicos  de  las 
capitales  de  departamento. 

Art.  4?  Durante  el  término  del 
privilegio,  no  se  ]>erm¡tirá  esta- 
blecer otro    fen'ocarril  i)or  vaiK>r 


entre  el  puerto  de  Jqnique  y  las 
Salitreras  de  la  proviucia'de  Tara- 
pacá. Vencido  el  término  de  la 
concesi(m,  es  decir,  cümplidoa  loa 
IM)  años,  pasará  el  camino  á  ser  del 
dominio  del  Kstado,  debiendo  en- 
tregarse en  buenas  condiciones,  de 
servicio  con  sus  términos, carrnajes 
y  demás  útiles.  El  término  prinei- 
j>ia  acontarse  desde  la  fecha  en  qne 
se  otorgue  la  ixíspectiva  eseritn- 
ra. 

Art.  5?  El  camino  será  de  nna 
sola  via,  teniendo  losr  cambios  con- 
venientes en  las  estaciones  princi- 
l>ales  y  en  la^  que  fuere  preciso 
estableced  en  todo  el  largo  déla 
línea,  pero  cuando  menos  tendrá 
dos  cambios  ó  apartaderos  en '  los 
dos  ])untos  intermedios  de  ambos 
términos.  El  ancho  déla  vía  será 
el  (jue  el  (iobierno  ha  señalado  co- 
mo r<'gla  general,  es  decir,  el  de  un 
metro  seienta  i^utímetros  conta- 
dos <lentro  de  los  bordes  iuteriores 
d(í  los  rieles. 

Art.  (>V  Será  construido  el  cami- 
no con  toda  la  solidez  que  requiere 
su  obj(>to,  debiendo  ])esar  los  rie- 
les cuando  menos  70  libras  por 
yarda  lineal:  los  durmientes  serán 
de  madera  sólida  y  durable,  y  ten- 
drán á  lo  menos  xHés2,15  largo, 
0,20  ancho,  0,12  grueso.  Los  cepos, 
remaches,  y  demás  piezas,  tendrán 
la  fuerza  y  solidez  correspondien- 
tes, y  las  máquinas,  coches,  carros 
y  demás  material  rodante,  serán 
según  el  jiresupuesto  que  presentó 
el  ingeniero  D.  Federico  Blume, 
con  ei  trazo  íinal  de  esta  linea. 

Art.  79  La  empresa  que  repre- 
sentan D.  «Tose  Pickering  y  D.  Ma- 
nuel A.  Orihuela,  podrá  extender 
ramiticaciones  desde  cualesquiera 
puntos  de  la  linea  principal,  hasta 
los  lugares  que  crea  convenientes, 
debiendo  observarse  respecto  de 
estas  ramiticaciones,  las  mismas 
disposiciones  dictadas  para  la  línea 
l>rincipal.  El  capital  que  se  emplee 
en  estas  rcimificaciones,  no  entra 
ni  se  calcula  en  el  que  garantiza 
el  Gobierno. 

Dichas  ramificaciones  no  podrán 
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hacerse  hasta  después  de  termina- 
da la  línea  principal. 

Art.  8?  El  GU)bieruo  concede 
gratuitamente  á  la  empresa  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  el  ferrocarril  y  el  tránsito 
de  sus  trenes,  estaciones,  clisas, 
almacenes  y  demás  dependencias. 
Si  la  empresa  necesitase  algunos 
terrenos  municipales  ó  de  particu- 
lares para  términos,  estaciones  ó 
cualquiera  otro  objeto,  el  Gobierno 
le  facilitará  su  adquisición  por  los 
medios  que  determinan  las  leyes 
para  los  casos  de  expropiación  for- 
zosa, si  los  dueños  de  talos  terrenos 
se  negasen  á  enagenarlos. 

Art.  99  Los  cercos,  puentes,  ca- 
nales y  caminos  que  atraviese  la 
línea,  serán  restablecidos  por  la 
empresa,  de  modo  que  no  sufran 
daño  los  propietarios  ó  el  publico; 
pero  su  costo  se  incluye  en  el  capi- 
tal garantizado. 

Art.  10.  Los  carruajes,  máquinas 
ríeles,  herramientas,  iierro,  carbón, 
pintura,  y  demás  útiles  necesarios 
para  construir,  reparar  y  conservar 
el  camino,  quedan  exceptuados  de 
todo  derecho  fiscal  y  municii)al, 
durante  el  tiempo  del  privilegio, 
y  los  víveres  que  se  introduzcan 
del  extranjero  para  la  manutención 
de  los  trabajadores,  gozarán  de  la 
misma  exención  por  solo  el  tiempo ' 
que  dure  la  construcción  del  cami- 
no. Se  entiende  ])()r  víveres  la  car- 
ne fresca,  seca  ó  salada,  papas, 
arroz,  fréjoles,  manteca,  garbanzos, 
pescado  seco,  galleta  y  harina.  La 
cantidad  secalcularáen  proporción 
del  número  de  trabajadores,  toman- 
do por  norma  una  ración  de  ar- 
mada. 

.  Art.  11.  Si  los  jefes  de  la  Aduana 
ó  el  interventor  del  ferrocarril, 
creyesen  que  es  excesivo  el  número 
de  los  artículos  que  se  piden  libres 
de  derecho  para- la  explotación  y 
conservación  de  la  línea,  después 
que  está,  concluida,  el  Gobierno 
nombrará  una  Junta  de  lugenie- 
roSy  para  que  oyendo  antes  á  la 
Junta  Directiva  ^1^1  ferro(5arril, 
resuelva  el  caso. 


Art.  12.  La  empresa  podrá  in- 
troducir peones  del  extranjero  para 
el  trabajo  de  la  línea  y  los  contra- 
tos que  con  ellos  celebre,  se  harán 
cumplir  estrictamente,  con  tal  que 
no  se  opongan  á  las  leyes  del  país, 
y  que  hayan  sido  visados  por  el 
cónsul  peruano  en  el  lugar  de  don- 
de proceden  los  peones.  Las  auto- 
ridades de  his  provincias  prestarán 
á  la  empresa  el  apoyo  necesario 
para  conservar  el  orden  entre  los 
trabajadores  y  hacerles  cumplir  su 
deber. 

Art.  13.  Los  trabajadores  y  em- 
{>leados  en  el  ferrocarril,  quedarán 
exceptuados  del  servicio  militar, 
salvo  en  el  caso  de  guerra  nacional, 
en  que  los  empleados  peruanos  ten- 
drán que  cumplir  con  su  deber  pa- 
ra con  el  país. 

Art.  1 4.  No  se  exigirá  á  la  em- 
presa ninguna  <5ontribucion  ordi- 
naria ó  extraordinaria,  directa  ó 
indirecta,  durante  el  tiempo  del 
privilegio. 

Art.  15.  Se  permite  á  la  empre- 
sa construir  en  el  puerto  de  Iqui- 
que  un  muelle,  que  corresponda  al 
término  del  ferrocarril,  observán- 
dose las  precauciones  que  la  adua- 
na de  aquel  puerto  determinare 
para  resguardo  de  los  intereses  fis- 
cales. En  caso  que  convenga  al  Go- 
bierno hacer  uso  del  muelle  del  fer- 
rocarril, para  el  servicio  de  la  adua- 
na ó  comprarlo,  se  estipulará  una 
compensacton  correspondiente  en 
el  primer  caso,  ó  se  abonará  su  va- 
lor en  el  segundo,*  conforme  á  las 
disposiciones  que  se  dicten  poste- 
riormente para  detallar  este  justi- 
precio. 

Art.  Ití.  La  empresa  podrá  em- 
plear sus  propios  peones,  para  el 
desembarque  de  todos  los  materia- 
les, útiles  y  víveres  destinados  al 
ferrocarril  y  para  el  trasporte  de 
estos  á  sus  almacenes. 

Art.  17.  El  máximum  de  fletes 
que  cobrará  por  milla  la  empresa 
será:  por  cada  quintal  de  carga 
que  trasporte  el  ferrocarril,  uno  y 
medio  centavos  de  sol ;  poi  pasa.íe- 
ros  en  coche  de  primera  clase,  por 
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milla,  diez  centavos  de  sol ;  en  co- 
ches de  segunda  clase,  por  milla, 
cinco  centavos  de  sol,  tanto  de  su- 
bida como  de  bajada.  Con  arreglo 
á  esta  base  se  íormará  la  tarifa  de 
fletes  y  pasajes,  y  la  someterá  á  la 
aprobación  del  (lobierno,  después 
de  la  cual  no  ])odrá,  sin  acuerdo  de 
este,  ser  alterada  en  ningún  senti- 
do. Para  la  alteración  se  organiza- 
rá un  expediente  en  que  se  pondrá 
de  manifiesto  la  necesidad  de  la 
alteración. 

Art.  18.  Las  mercaderías  que  por 
su  peso  ó  volumen  necesiten  una 
tarifa  especial,  se  aiTCglarán  á  pre- 
cios que  c(nistarán  en  una  tarifa 
Armada  por  la  empresa  de  acuerdo 
con  el  Gobierno. 

Art.  19.  Por  el  ferrocarril '  de 
Iquique  se  trasportarán  gi*atis  la 
balíja  del  corr<H>  y  el  em])leado  con- 
ductor. Las  tro]>as,  jefes  y  oiiciales, 
empleados  civiles  y  militai*es  que 
marchen  en  comisión  del  servicio, 
pagarán  medio  pasnje,  y  las  cargas 
pertenecientes  al  Gobierno  abona- 
rán la  mitad  del  flete,  debiendo  las 
autoridades  tomar  las  medidas  ne- 
cesarias pai*a  que  no  se  abuse  de 
de  estar  concesión. 

Art.  20.  La  empresa  no  será  res- 
ponsable de  los  daños  que  por  ca- 
sos fortuitos  sufran  Las  personas  y 
mercaderías  que  conduzciin  los  tre- 
nes, pero  si  fuesen  causadas  por 
culpa  ó  negligencia  de  sus  depen- 
dientes, la  responsabilidad  será  de 
estos.  Si  después  de  entregadas  la^ 
especies  con  las  formalidades  esta- 
blecidas á  los  empleados  de  la  em- 
presa, se  perdiesen  por  culpa  de 
estos,  la  empresa  indemnizará  su 
valor  á  los  respectivos  dueños. 

Art.  21.  D.  José  Pickerin  y  don 
Manuel  A.  Orihuela  y  sus  herede- 
ros legítimos,  podrán  trasmitir  tu 
todo  ó  en  parte  sus  derechos  al  ca- 
mino, por  cualquiera  especie  de 
contrato  que  esté  ari-eglado  á  las 
leyes  del  país ;  formar  una  compa- 
ñía por  acciones,  ó  disponer  de  su 
propiedad  como  lo  crean  conve- 
niente ;  pero  ni  ellos,  ni  los  que  le 
sucedan  en  la  empresa^  cualquiera 


que  sea  su  nacionalidad,  podrán 
emplear  en  las  cuestiones  qae  8$ 
susciten,  otros  medios  que  los  qne 
las  leyes  de  la  Bepública  prestan 
á  los  peruanos  para  obtener  justi- 
cia y  defender  sus  derechos.  Pne- 
den  también  obligar  é  hipotecar 
con  la  misma  condición  el  camino 
y  sus  enseres,  para  adquirir  cánda- 
les aplicables  á  la  empresa,  sin  ex- 
cederse en  ninguno  de  los  casos 
citados,  de  lo  estipulado  en  este 
contrato. 

Tanto  en  el  caso  do  v-euta  como 
en  el  de  hipoteca,  los  contratistas 
(>  sus  cesionarios,  deberán  dar  avi- 
so al  Gobierno,  por  si  quiere  com- 
prar el  camino  ó  facilitar  los  can- 
dales  que  necesite  la  empresa,  pues 
para  uno  y  otro  caso  gozará  el  Es^ 
tAdo  del  derecho  de  preferencia. 

Art.  22.  Luego  que  se  organice 
la  compañía  del  ferrocarril,  el  Go- 
bierno nombrará  un  comisionado 
que  lo  representa,  quien  tendrá  el 
derecho  de  asistir  á  todas  las  jun- 
tas que  celebren  los  directores,  y 
sin  cuyo  conocimiento  no  podrán 
hacerse  compras  ni  contratas  que 
afecten  al  capital  de  la  empresa. 
Este  agente  podrá  ser  el  Ministro 
Diplomático  del  Peni  en  el  lugar 
donde  se  establezca  la  sociedad,  ó 
cualquiera  otra  persona  que  con  tal 
objeto  nombre  el  Gobierno. 

Art.  23.  El  Gobierno  concede  al 
ferrocaml  de  Iquiciue  á  la  Noria, 
en  virtud  de  la  disi^osicion  legisla- 
tiva citada,  la  garantía  nacional 
del  interés  de  7  ^  anual,  después 
de  deducidos  los  gastos  de  explo- 
tación, por  el  término  de  veintecin- 
co  años,  hasta  el  máximum  de 
2.400,000  soles,  que  se  ha  fijado 
como  capital  necesario  para  la  cons- 
trucción (le  esta  linea  con  todas  sus 
dependencias  y  material  rodante. 
Su  garantía  empezará  á  correr  i)or 
la  tercera  parte  ^el  capital  señala- 
do, tan  pronto  como  estén  conclui- 
das doce  millas  de  camino ;  correrá 
por  las  dos  terceras  partes  del  ca- 
pital|  cuando  haya  veinticuatro  mi- 
llas concluidas ;  y  se  hará  efectiva 
sobre  todo  el  capital  c  nando^^l  fer 
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rocarril  esté  dofliiitÍ7anieute  con- 
cluido, cou  sus  estaciones,  maes- 
. tranza, /muelle,  talleres,  oficinas, 
material  rodante  y  demás  depc*n- 
dencias.  Queda  afecto  con  especia- 
lidad á  la  seguridad  de  esta  garan- 
tía, el  sobrante  do  las  ventas  de 
guano  de  las  islas  de  Chincha  que 
se  haganr  en  Europa,  después  de 
cubiertas  las  obligaciones  por  inte- 
reses de  la  deuda  n¿icional,  á  que 
debe  respon<ler  según  las  contratas 
vigentes. 

Art.  24.  Para  fijar  el  producto 
líquido  aplicable  al  interés  del  ca- 
pital invertido  en  hi  constniccion 
del  terrocarri!,  no  excediendo  de  los 
2.400,000. soles  citados,  se  deduci- 
rán de  las  entradas  generales  los 
gastos  de  explotación,  conserva- 
ción y  re|)aracion,  entendiéndose 
desde  ahora,  por  estos  gastos  el  pa- 
go de  un  Director  en  Iquique  ó  la 
Noria,  un  ingeniero  ó  inspector,  un 
tenedor  de  libros  y  demás  emplea- 
dos subalternos  nectisarios  para  la 
administración  y  contabilidad,  y  el 
número  de  maquinistas,  guardias 
y  operarios  que  exige  el  sei'vicio  de 
todo  terrocai'ril ;  gastos  de  combus- 
tible, aceite  ó  grasa  y  demás  artí- 
culos de  cousuino  diario  y  urgentí- 
simo, y  todos  los  demás  gastos  ijue 
se  ocasionen  ó  para  reponer  el  con- 
.sumo  lento  de  las  cosas  y  la«  que 
se  pierdan  por  causas  extraordina- 
rias y  que  no  dependen  de  la  niala 
construcción  de  la  via  ó  material  ro- 
dante. El  déficit  |)or  el  cual  i>neda 
quedar  responsable  el  Erario,  será 
pagado  á  la  empresa  en  Londres, 
ál  pi-ecio  de  camino  corriente,  al 
fin  de  cada  seis  meses,  por  medio 
de  los  ag(*ntes  financieros  del  (Jo- 
hiern(^  treinta  dias  después  de  ha- 
bjrso  lijado  el  Í!ni)orte  del  déficit 
con  las  formalidades  y  autentiei- 
dad  iiecesariiih.  Pero  si  resulta  que 
el  costo  de  tal  camino  con  sus  ac- 
cesorios, según  los  presupuestos, 
fuere  menor  de  los  2.400,000  soles, 
el  Gobierno  solo  garantizará  el  in- 
terés sobre  el  capital  que  efectiva- 
mente se  invirtiere. 

Art.  25.  Luego  que  el  camino 


produzca  mas  de  un  10  ^  anual  de » 
beneficio,  repartible  en  dividendos, 
el  exceso  se  entregará  al  Estado, 
hasta  reembolsarlo  de  las  sumas 
que  haya  pagado  para  cubrir  la 
garantía. 

Art.  2tí.  La  garantía  de  7  <p 
anual  cesará  de  hecho  si  el  camino, 
produce  el  í  ^  por  dos  anos  conse- 
cutivos, sin  perjuicio  do  pagar  al 
Estado  lo  que  hubiese  gastado  por 
la  garantía. 

Art.  27.  El  Gobierno  nombrará 
también  un  interventor  residente 
en  Iquique,  que  tendrá  derecho  de 
asistir  á  las  juntas  de  la  Dirección* 
Administrativa  y  de  los  agentes 
locales  de  la  empresa.  Este  inter- 
ventor deberá  tener  un  conoci- 
miento exacto  de  todas  las  opera- 
ciones de  contabilidad  que  se  eje- 
cuten y  •  examinará  los  balances 
semestrales  que  deben  hacerse  el 
30  de  Junio  y  el  31  de  Diciembre 
de  cada  año,  con  vista  de  los  libros 
y  cuentas  de  la  compañía,  dando 
un  certificado  de  su  exactitud.  En 
caso  que  del  balance  resulte  que  el 
Gobierno  tiene  que  satisfacer  á  la 
empresa  alguna  cantidad  por  dé- 
ficit, el  interventor  dará  un  certifi- 
cado en  forma  que  acredite  esta 
circun.stancia,  y  en  vista  de  este 
docunuMito,  el  Gobierno  ordenará 
el  pago.  Si  (*1  interventor  encuen- 
tra que  los  trabajos  y  gastos  que  se 
emprenden,  no  son  los  naturales  y 
convenient<}s,  hará  las  observacio- 
nes oportunas  á  la  Junta  Admi- 
nistrativa de  la  empresa,  la  cual  las 
tomará  en  consideración,  y  dará 
las  explicaciones  necesarias  para 
que  se  tomen  en  cuenta  al  deter- 
minar el  pago  de  la  garantía. 

Art.  28.  Todas  ías  cuestiones 
técnicas  y  profesionales  que  se  sus- 
citen entre  el  Gobierno  y  la  empre- 
sa se  someterán  á  la  decisión  de 
una  comisión  compuesta  de  un  in- 
geniero del  Estado  y  de  otro  de  la 
compañía,  nombrados  por  ambas 
partes  respectivamente,  y  en  caso 
que  estos  no  se  puedan  poner  acor- 
des en  sus  opiniones,  se  nombrará 
un  tercero  de  común  acuerdo,  cuya 
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decisión  será  definitiva.  Cnalqniera 
dit'ercncia  que  pueda  o(?niT¡r  sobre 
la  inteligencia  do  esto  contrato,  se 
juzgará  con  arreglo  á  lo  que  se  ha- 
ya e,sti])ulado  en  las  roncesioues  de 
los  feíTocarrileá  de  Arequipa  é  lea, 
en  caso  que  en  la  ])resente  no  se 
haya  determinado  claramente  ó  se 
haya  omitido  algiuui  condición. 

Art.  29.  Concluida  la  obra  del 
ferrocarril  de  Jquique,  la  empresa 
someterá  á  la  aprobación  del  Go- 
bierno un  reglamento  para  el  me- 
jor arreglo  y  servicio  del  tráfico,  el 
cual  será  cum]»li{io  en  todas  sus 
partes  por  Iíií;  íMtoridades  de  la 
provincia. 

Al  mismo  tiempo  se  fijará:  19 
las  obligaciones  y  deberes  del  in- 
terventor que  nombre  el  Gobierno: 
29  la  clasiticacion  y  conocimiento 
claro  y  preciso  de  los  gastos  de  ex- 
plotación propiamente  dicha,  de 
los  de  conservación  y  reparación  y 
de  los  de  fabricación  y  reconstruc- 
ción :  39  las  formalidades  que  debe 
observar  i)ara  poner  en  conoci- 
miento del  Gobierno  el  resultado 
de  las  cuentas  y  balances  semes- 
trales, determinando  el  producto 
líquido  del  camino  y  lai)roporcion 
de  este  y  del  capital ;  y  49  la  com- 
probación que  debe  acompañar,  si 
llega  el  caso  de  que  resulte  algún 
cargo  contra  el  Ksta<lo  por  la  ga- 
rantía 

Art.  ;>().  101  ferrocaiTil  de  Iciui- 
que,  como  las  demás  vias  de  esta 
clase,  tju<Hla  sujeto  á  las  leyes  y 
reglamentos  generales  que  se  die- 
ren para  el  arreglo  y  policía  de  los 
caminos  de  fierro  en  la  líepublica. 

Art.  :U.  1).  José  Pickering  y  don 
M.  Avelino  Orihuela  se  comprome- 
ten á  emjíezar  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Lpiique  á  la  Npria, 
dentro  de  diez  y  ocho  meses,  «con- 
tados drsde  la  fe(íha  este  decreto,  y 
á  concluirlo  veinte  y  cuatro  meses 
después  de  haberlo  comenzado,  sal- 
vo los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor.  Los  empresarios  darán,  en 
el  término  de  cuatro  meses,  \\m\ 
garantía  <le  20,000  pesos  i)ara  ase- 
gurar el  cumi)l¡miento  de  esta  obli- 


gación, cuya  suma  pagarán  como 
multa,  eu  caso  que  no  llenen  d 
compromiso  que  contraen. 

Y  si  esta  fianza  no  se  constituye 
dentro  de  cuatro  meses,  contados 
desde  la  fecha,  sea  por  medio  de 
una  consignación  en  documentos 
del  crédito  público,  ó  de  la  garan- 
tía de  una  ó  mas  casas  respetables 
de  comercio,  de  hecho  se  tendrá  por 
concluido  y  sin  efecto  alguno  este 
contrato. 

Art.  32.  Cinco  años  antes  de 
cumplir  los  noventa  y  nueve  años 
de  la  concesión,  el  Gobierno  hará 
reconocer  prolijamente  la  línea  y 
todos  sus  accesorios,  y  la  empresa 
tendrá  la  obligación  de  mantenerlo 
en  el  mas  perfecto  estado  de  con- 
servación hasta  que  se  entregue  á 
los  agentes  del  Gobierno. 

Art.  33.  Si  por  cualqnieca  causa, 
exceptuándose  los  casos  fortnitos  ó 
de  fuerza  mayor,  se  snspendiereu 
los  trabajos  djel  ferrocarril  durante 
seis  meses,  se  entenderá  hasta  que 
se  recomiencen  dichos  trabajos,  que 
se  ha  suspendido  igualmente  la  ga- 
rantía del  Gobierno  por  todas  las 
millas  hechas.  Si  la  suspensión  del 
trabajo  excediere  de  un  ano,  eesan 
completamente  los  derechos  y  pri- 
vilegios concedidos  por  este  con- 
trato, exceptuándose  también  los 
casos  fortuitos  y  de  fuerza  mayor. 

Art.  34.  La  empresa  depositará 
en  la  Dirección  de  Obras  Públicas 
el  plano  y  perfiles  de  este  camino, 
al  mismo  tiempo  que  preste  la  ga- 
rantía á  que  se  refiere  el  artículo  31. 
Xo  [)odrá  variarse  la  dirección  de 
la  línea  sin  previa  aprobación  del 
Gobierno: 

Art.  35.  Estando  obligada  la  em- 
presa á  principiar  los  trabaos  del 
ferrocarril  dentro  de  diez  y  ocho 
nuvses,  contados  desde  la  fecha  de 
este  decreto,  y  á  concluirlo  dos 
años  después,  se  declara :  que  para 
que  se  tenga  por  concluida  la  obra, 
deben  hallarse  concluidos  los  tér- 
minos, talleres,  almacenes  y  ofici- 
nas, pues  de  lo  contrario,  y  sin  per- 
juicio de  hacerse  correr  los  veinti- 
cinco años  de  la  garantía  y  hacerse 
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efectiva  la  inulta  convenida,  la  em- 
presa será  obligada  al  cumplimien- 
to de  su  deber,  conforme  á  las  le- 
yes del  país. 

Art.  36.  Si  conviniere  establecer 
un  camino  de  fierro  desde  Pisagua 
ó  desde  cualquier  otro  punto  de  la 
costa  de  la  provincia  de  Tarapacá, 
á  los  lugares  del  interior  de  ella, 
concederá  el  Gobierno  á  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  Iquique  la 
preferencia  para  plantificarlo,  bajo 
las  mismas  condiciones  que  se  pro- 
pongan por  otros  empresarios,  de 
cuya  preferencia  gozará  solo  por  el 
término  de  ocho  años,  contados 
desde  la  fecha. 

Art.  37.  En  caso  de  que  se  trate 
de  construir  un  ferrocarril  entre  la 
Bepública  de  Bolivia  y  la  provin- 
cia de  Tarapacá,  el  Gobierno  esti- 
pulará que  se  ponga  en  conexión 
.con  el  de  Iquique  á  la  Noria,  á  fin 
de  que  este  pueda  servir  á  aquel 
como  base  ó  punto  de  partida. 
^  Trascríbase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para  los  efectos  consiguien- 
tes, y  pásese  el  expediente  á  la  Te- 
sorería Departamental  para  el  otor- 
gamiento de  la  correspondiente  es- 
critura. 

Comuniqúese  y  publíquese. — ^Rú- 
brica de  S.  E.  —  Gómez  Sajíchbz. 


Se  mandmexteiHler  la  escritura. 

tesorería  principal. 
Limay  Noviembre  12  de  18(>4. 

Pase  al  actuario  de  esta  oficina 
para  que  extienda  la  respectiva  es- 
critura, sirviendo  de  base  el  prece- 
dente decreto  supremo  y  las  de- 
mas  piezas  de  que  consta  este  ex- 
pediente, cuyos  documentos  reem- 
plazan á  la  minuta.  —  García.  — 
Ante  mí. — Lucas  de  la  Lama. 

Por  tanto  el  señor  Administra- 
dor otorgante,  dando  el  debido  cum- 
plimiento á  lo  mandado  en  el  su- 
premo decreto  anterior,  y  á  mérito 
del  expediente  del  caso  que  se  ha 
tenido  á  la  vist^  formando  ambas 
piezas  la  principal  esencia  de  esta 


escritura,  y  á  vistud  de  la  facultad 
que  á  este  respecto  se  le  hn  come- 
tido, como  consta  de  la  parte  final 
del  artículo  37  del  precitado  decre- 
to supremo ;  otorga  por  el  tenor  de 
la  |/resente  que  este  contrato  les 
será  firme  y  scírnro  a  los  señores 
D.  Jos6  Pickeriiiff  y   D.  Maiiuel 
Avelino  Orihnela  eu  los   mismos 
términos  relacionados  por  las  trein- 
ta y  siete  condiciones  que  61  abra- 
za, y  que  han  sido  acordadas  para 
su  puntual  observancia,  aseí;iiran- 
do  el  señor  xV<lministrador  les  será 
firme  y  seguro  á  los  señores  con- 
*  tratistas  por  el  término  y  demás 
calidades  que  ya  se  han  relaciona- 
do, sin  que  se  les  pueda  quitar  esta 
negociación  para  persona  alguna 
por  el  tanto   ó  mas,  si  otras  pro- 
puestas que  al  respecto  de  este 
asunto  pudieran  hacerse,  pena  de 
nulidad  y  de  abonarles  en   caso 
contrario,  todas  las  costas,  daños 
y  perjuicios  (lue  se  les  ocasionaren 
y  crecieren,  asegurándoles  así  con 
los  bienes  presentes  y  íiitTiros  del 
Erario  Nacional,  por  ser  estos  los 
que  conformo  á  derecho  se  pueden 
y  deben  obligar.  Y  el  señor  D.  Ma- 
nuel Avelino  Orihuela,  al  que  del 
mismo  modo  doy  le  conozco,  jmr 
sí  y  en  representación  del  señor 
D.  José  Pickering,  dijo :  que  que- 
daba este  contrato  aceptado  en  ¡to- 
das sus  partes,  tal  y  como  en  él  se 
estipula,  sin  que  puedan  tener  de- 
recho á  la  menor  alteración,  salvo, 
si  necesario  fuere,  el  previo  supre- 
mo decreto  que  en  tal  caso  se  ex- 
pidiere, según  y  como  se  tuviere 
por  conveniente,  obligándose  á  to- 
do lo  antes  relacionado  en  la  parte 
que  le  respecta,  con  todos  sus  bie- 
nes habidos  y  por  haber,  según  de- 
recho,  protestando  do   la   misma 
manera  prestar  la  garantía  de  que 
se  encarga  la  segunda  parte  del 
artículo  31  del  susodicho  supremo 
decreto,  y  en  el  período  que  se 
puntualiza,  lo  que  si  no  tuviese  lu- 
gar,  será  cumplida    asimismo  la 
cancelación  del  contrato,  como  se 
expresa  terminantemente  al  final 
deéh   Instruidos  de  todo,  de  un 
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modo  cireiinstauciado  los  señores 
otorgantes,  habiendo  oido  y  enten- 
dido cuanto  va  relacionado  en  este 
instrumento,  dieron  el  poder  nece- 
sario á  l«s  justicias  y  señores  jue- 
ctes  (lue  de  esta  causa  conozcan  ó 
l)Uüdan  "conocer,  i)ara  que  á '  lo 
referido  los  cyecuten,  compelan  y 
ai>remien,  con  todo  el  rigor  de  las 
loyes  y  via  ejecutiva,  como  si  fuera 
lior  sentencia  i)asada  en  autoridad 
de  cosa  juzgada,  consentida  y  no 
apelada  en  el  termino  ordinario, 
sobre  que  renuncian  las  leyes,  fue- 
ros y  derechos  de  su  favor,  con  las 
que  prohiben  la  general  renuncia- 
ción de  todas  ellas,  para  que  no  les 
aprovechen  en  tiempo  ni  manera 
alguna.  Así  lo  dijeron  y  firmaron 
después  de  impuestos  del  conteni- 
do de  esta  escritura,  siendo  testi- 
gos D.  Luis  lioca,  D.  Estanislao 
Enriquez  y  D.  José  de  la  Fuente, 
vecinos  de  esta  ciudad,  á  quienes 
del  mismo  modo  doy*  fe  conozco, 
y  en  presencia  de  los  cuales  les 
fueron  leídos  á  los  señores  otor- 
gantes los  artículos  735  al  38  del 
Código  de  Enjuiciamiento  Oívil. — 
José  Kelix  Gaucia. —  M.  Aveli- 
xo  OuiHUELA. — Luis  Roca, —  Es- 
tanislao EnKIQÜEZ. — rTOSÉ  DE  LA 

Fuente. 

Ante  mí. — Lucas  de  la  Lama, 
Escribano  de  la  Tesorería  Depar- 
tamental. 


Ampliación  de  la  g^arantfa  roncedlda  y  aa- 
mcnto  del  capital  para  un  cooRtroccIon. 

Lima,  Octubre  15  de  18G4. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  autorizado  al 
Poder  Ejecutivo  para  que  conceda 
íi  los  empresarios  del  ferrocarril  de 
Iquiqne  á  las  salitreras  de  la  Noria, 
la  garantía  de  7  ^í  sobre  los  dos 
millones  cuatrocientos  mil  soles 
(¡ue,  según  el  respectivo  pre.*:upues- 
to,  importa  la  enunciada  via  férrea, 
debiendo  estipularse  en  el  contrato 
(pie  al  efecto  se  celebre,  las  demás 
condiciones  expresadas  eu  el  de- 
creto de  27  de  Mayo  del  presente 


año,  relativo  á  la  plantificación  del 
:  ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 

Lo  comunicamos  á  Y.  E.  par^M 
j  inteligencia  y  cumplimiento.       . 
j      Dios  guarde  a  V.  B.  —  Bamox 
I  Castilla,  Presidente  del  Senado. 
Manuel  Pino,  Vicepi-esidente  de 
la  Cámara  de  Diputados.  —  Fbah- 
ciSGO  Chavez,  Senador  Secretario. 
— Pablo  A.  Arnao,  Diputado  Se- 
cretario. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  de   la  Repú- 
blica. 

Lima,  Octubre  22  de  1864. 

Cúmplase  y  publíquese. — Búbri- 
ca  de  S.  E. — üomez  Sánchez. 


CadücMad  4t  la  contrata  étltét  Kmjítmkn 

de  1864. 

Lima,  Junio  10  tic  letíS. 

Visto  este  expediente  y  el  recur- 
so agregado  de  D.  Federico  Bluine, 
titulado  representante  de  D.  Ma- 
nuel A.  Oríhuela,  atendidas  las  ra- 
zones alegadas  por  el  señor  Fiscal 
en  las  vistas  precedentes,  y  tonien- 
do  en  consideración : 

1?  Que  habiéndose  concedido  por 
escritura  de  12  de  Noviembre  de 
1864  á  D.  Josó  Pickering  y  D.  Ma- 
nuel Avelino  Oribuelael  inivilegio 
de  construir  un  ferrocarril  de  Iqui- 
que  á  las  8alitrer¿is  de  la  Noria,  el 
concesionario  principal  Pickering 
ba  abandonado  de  hecho  la  empre- 
sa, cometiendo  en  Londres,  donde 
se  dijo  que  estaba  formando  la 
compañía,  abusos  y  defraudaciones 
que  lo  tienen  prófugo  y  sin  domi- 
cilio conocido. 

2?  Que  por  la  cláusula  31  de  la 
escritura,  los  concesionarios  se  obli- 
garon á  principiar  los  trabajos  diez 
y  ocho  meses  después  de  la  fecha 
del  decreto  supremo,  a.  cuya  obli- 
gación solo  se  dio  un  cumplimien- 
to efímero,  principiándolos  el  3  de 
Maj'o  de  1866  sin  los  elementos 
precisos  para  llevarlos  á  término. 

3?  Que  disponiéndose  en  la  cláu- 
sula 33  que  si  la  susi)ensiou  de  los 
trab^yos  excediese  de  un  año,  cesa- 
ban completamento  todos  los  dere- 
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chos  y  privilegios  concedidos,  este 
hecho  ha  tenido  lugar ;  pues  por 
notoriedad  y  confesión  del  mismo 
Blume,  representante  de  Orihuela, 
los  trabajos  están  suspensos  desde 
30  de  Octubre  de  186(). 

49  Que  los  concesionarios  han 
faltado  igualmente  á  la  obligación 
de  construir  el  camino  en  el  térmi- 
no de  dos  años  (cláusulas  31  y  35) 
que  ha  fenecido  el  3  de  Mayo  pre- 
Qédente. 

59  Que  aunque  D.  Federico  Blu- 
me  alegue  que  han  ocurrido  casos 
fortuitos  y  de  fuerza  mayor,  dando 
este  nombre  á  los  últiuios  aconte- 
cimientos políticos,  esta  alegación 
es  falsa,  pues,  por  confesión  de 
Blume  y  por  notoriedad,  esos  acon- 
tecimientos comenzaron  muchos 
meses  después  de  haberse  suspen- 
dido los  trabajos,  siendo  además, 
en  todo  caso,  sujierables  las  dificul- 
tades que  mas  tarde  podian  haber- 
se ofrecido  á  la  empresa,  siempre 
que  los  sucesos  políticos  la  hubie- 
sen encontrado  en  trabajo,  lo  que 
no  tuvo  lugar. 

69  Que  no  habiéndose  verificado 
las  condiciones  referidas,  el  con- 
trato ha  caducado  por  su  misma 
naturaleza,  y  por  las  disposiciones 
de  los  artículos  1 282,  85  y  86  del 
Código  de  Enjuiciamientos. 

79  Que  en  27  de  Mayo  de  1864, 
y  hallándose  en  iguales  circunstan- 
cias que  las  actuales,  el  Gobierno 
declaró  que  la  concesión  anterior- 
mente hecha  á  D.  José  María  Cos- 
tas y  á  D.  Federico  Pezet,  habia 
caducado,  cuya  declaración  consi- 
deró el  Congreso  potestativa  del 
Gobierno,  al  acordar  un  aumento 
de  garantía  á  los  concesionarios 
últimos. 

89  Que  siendo  de  gran  importan-, 
cia  para  la  j)rovincia  de  Tarapacá 
la  construcción  de  esta  línea  fér- 
rea, deber  del  Gobierno  es  destruir 
legalmente  los  embarazos  que  se 
presenten  para  llevarla  á  cabo ;  y 

99  Que  por  la  cláusula  31  de  la 
escritura,  la  falta  de  cumplimiento 
en  las  condiciones  del  contrato, 
trae  como  consecuencia  la  efecti- 
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vidad  de  la  multa  de  20,000  peso^ 

á  que  se  obligaron  Orihuela  y  Pic- 

kering ; 

« 

Se  resuelve : 

19  Que  ha  caducado  y  se  consi- 
dera insubsistente  la  c<n)trata  he- 
cha por  D.  José  Pickering  y  don 
Manuel  A.  Orihu<*la,  en  8  de  No- 
viembre de  1864  para  construir  un 
ferrocarril  de  I(iui(iue  á  las  salitre- 
nis  de  la  Noria. 

29  Que  los  concesionarios  han 
incurrido  en  la  multa. 

Pase  este  expediente  á  la  Teso- 
rería Departamental  para  que  pro- 
ceda á  la  cancelaci<m  de  la  escritu- 
ra de  12  de  Noviembre  de  1864,  y  á 
dictar  las  medidas  convenientes 
para  hacer  efectiva  la  multa. 

Y  por  cuanto  es  necesario  que 
la  obra  del  ferrocarril  á  que  esta 
resolución  se  refiere,  se  lleve  á  ca- 
bo con  la  posible  breved¿id :  con- 
vóquese  licitadores  por  el  término 
de  quince  dias,  para  que  presenten 
propuestas  cerradas,  sirviendo  de 
bases  las  condiciones  bajo  las  cua- 
les se  dictó  el  supremo  decreto  de 
8  de  Noviembre  de  1864. 

Eegístrese  y  publíquese.  —  Una 
mbrica  de  S.  E.  —  La- Fuente. 


Orden  para  coDYOcatorla, 

Junio  19  de  1868. 
Señor  Administrador  del  Tesoro. 

Dispone  S.  15.  el  29  Vicepresiden- 
te que  ÜS.  convoque  licitadores  pa- 
ra la  construcción  de  los  ferrocarri- 
les de  Iquique  á  las  salitreras  de  la 
Noria,  de  Lima  á  Cbaücay  y  de 
Pisco  á  lea.  Las  propuestas  se  pre- 
sentarán cerradas,  y  el  termino  pa- 
ra recibirlas  será  de  quince  dias, 
contados  desde  los  ))ri meros  avisos. 

Dios  guarde  á  US.  —  Antonio 
G.  DE  La-Fuentk. 


Se  c^Btolta  al  Fiscal. 

Lima;  Julio  5  de  1868. 

Habiéndose   pedido   propuestas 
cerradas  por  la  Tesorería  Principal, 

96 
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en  ciiinplj miento  del  decreto  que 
precede  y  por  el  término  <le  quince 
diíis  (jue  se  han  vencido,  en  esta 
fecha,  y  no  hal)iéiidose  presentado 
otras  que  las  de  1).  Ramón  Monte- 
ro y  hermanos  y  de  D.  José  Fran- 
cisco Canevaro  en  nombre  de  don 
A.  Laski ;  vuelva  est<^  expediente 
al  señor  Fiscnl  de  la  Excma.  Cor- 
te Suprema,  Ür.  Ureta,  para  (lue 
expida  el  dictamen  que  correspon- 
de.— La-Fuente. 


Dictamen  fincal. 

El  Fiscal  dice :  «pie  con  la  misma 
potestad  que  haí>ia  ejercido  el  Go- 
bierno en  el  decreto  de  27  de  Ma- 
yo de  1864,  para  declarar  la  cadu- 
cidad d(i  la  primitiva  concesión 
Costas  y  P(*zei,  del  pri  vi  le  t;i  o  refe- 
rente al  íerro(*nrril  de  lípiiciue  ;i  la 
Noria  y  trasmitirlo  á  Pickerinü:  y 
Orihuela,  potesta<l  reconocida  por 
el  Congreso  en  22  de  Octubre  de 
18(54,  al  aumentar  la  garantía  iiscnl 
del  7  ¿P,  pedida  en  virtud  de  aquel 
ilecreto;con  esa  misma  potestad 
declaró  V.  E.  en  el  decreto  de  10 
de  Junio  último  la  caducidaclde  la 
concesi<m  a  J^ickering  y  Orihuela, 
por  haber  estos  abandonado  el  tra- 
bajo que  iniciaron,  ó  incurrido  en  las 
responsabilidaíles  prescritas  en  los 
artículos  31  y  3;5del  decreto  supre- 
mo de  8  de  Kovicíuibre  de  1804. 
Y.  E.  consideró  innecesario  que  se 
agregasen  los  demás  comprobantes 
indicados  por  este  Ministerio,  ha- 
lló sutíciente  mérito  en  el  mismo 
recurso  presenta<lo  íi  nombre  del 
seiior  Orihuela.  En  apoyo  de  esa 
apreciación  ha  venido  por  conduc- 
to de  la  Subprefectura  larepresen- 
t>acion  del  c^)mercio  y  vecindario 
de  Iquique  con  ciento  veintiséis 
firmas  notables,  en  que  no  solo  se 
coníirma  el  hecho  del  abandono, 
sino  que  se  detallan  los  abusos,  <le- 
fraudaciones  y  manejos  vergonzo- 
sos que  se  han  cometido  á  la  som- 
bra de  aquella  concesión.  Provoca- 
da la  concurrencia  pública  de  cuan- 
tos quisiesen  construir  el  mencio- 
nado ferrocarril    sobre  las  bases 


decretadas  en  3  de  Jíoviembre,  con 
arreglo  á  la  resolución  legislativa 
de  22  de  Octubre  de  1864 ;  aparecen 
las  <los  lu'eexistentes  propuestas  de 
1).  José  Francisco  Canevaro  por  el 
súlxlito  francés  D.  A.  Laski  y  de 
los  nacionales  D.  Ramón  Montero 
y  hermanos  y  la  del  subdito  inglés 
D.  Josias  Hams,  presentada  des- 
pu(^s  del  término.  Las  dos  primeras 
se  contraen  al  ferrocarril  de  mo- 
ción a  vapor  que  es  objeto  de  la 
convocatoria  y  lo  ha  sido  de  la 
autorización  con  que  el  Gobierno 
procede,  y^la  de  Ilams  se  limita  á 
un  ferrocarril  de  sangre,  valor  de 
V)00,0()0  soles  y  ofrece  construir  por 
su  cuenta  ó  por  la  del  Estado,  á 
comisión  del  .10  ^,  Esta  propuesta 
de  Hams,  i)or  su  naturaleza  y  por 
sus  términos,  es  inadmitible  en  el 
actual  concurso.  Comparando  las 
propuestas  de  Laski  y  de  Montero 
Hermanos,  resulta : 

19  (^)ue  no  difieren  en  las  condi- 
ciones generales,  ni  en  la  calidad 
del  ferrocarril,  ni  en  el  capital  de 
su  costo,  ascendente  á  2.400,000 
sol(\<<,  ni  en  el  tipo  de  la  garantía 
fiscal  <iue  es  de  7  ^  de  utilidades, 
ni  en  los  i)iazos  para  principiar  y 
concluir  la  obra,  ni  en  la  obliga- 
ción que  contraen  de  ceder  sin  gra- 
vamen al  Estado,  el  feíTocarril  y 
todas  sus  pertenencias,  pasado 
cic^rto  tiempo  de  explotación. 

29  Que  Laski  solicita  un  privile- 
gio exclusivo  por  treinta  y  cuatro 
años  y  la  ])ropiedad  del  camino  por 
sesenta  y  cinco  años  mas,  á  la  Vez 
que  ^Montero  Hermanos  fijan  en 
veinticinco  años  la  duración  del 
privile<|^io  y  en  sesenta  años  la  pro- 
piedad posterior. 

39  Que  Laski  ofrece  emitir  en 
acciones  para  el  público  la  quinta 
parte  de  las  que  constituyan  el  va- 
lor de  la  empresa,  y  Montero  Her- 
maíios  ofrecen  la  cuarta  parte. 

49  Que  Laski  señala  por  las  ta- 
rifas de  pasaje  de  primera  clase  y 
de  fletes,  el  25  ^  menos  de  lo  que 
actualmente  se  cobra,  y  por  los  pa- 
sajes de  segunda  clase  la  mitad  de 
los  de  primera,  en  t»into  que  Mon- 
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tero  Hermanos  dejan  á  disposición 
del  Gobierno  la  tarifa  durante' el 
término  de  la  garantía,  y  designan 
para  después  de  ella  la  misma  base 
que  rija  en  el  ferrocarril  de  Mejia 
á  Arequipa. 

Es  pues  manifiesto,  que  la  ¡)ro- 
paesta  de  los  nacionales  Montero 
Hermanos  es  mas  ventajosa  y  de 
consiguiente  preferible  á  la  del 
subdito  francés  Laski.  Expedito 
por  esta  razón  el  Gobierno  para 
contratar  con  el  mejor  postor,  no 
debe  sin  embargo  aceptar  llana- 
mente todas  las  bases  de  la  pro- 
puesta de  Montero  Hermanos,  si 
estos  no  consienten  en  las  modifi- 
caciones que  exige  la  conveniencia 
flscal  y  el  interés  público.  Cuando 
se  fijó  en  1864  el  capital  de  soles 
2.400,000  para  garantir  el  respecti- 
vo interés  de  7  ^,  fué  en  el  supues- 
to que  el  ancho  de  l.u  vía  sería  de 
un  metro  setenta  centímetros. 

No  siendo  ya  ese  el  ancho  de  la 
via  que  va  á  construirse,  sino  el  de 
cuatro  pies,  ocho  y  media  pulgadas 
entre  rieles,  (  medida  inglesa  )  que 
66  mas  económico  é  igualmente 
seguro,  y  que  es  el  presupuesto  en 
CBte  concurso  como  base  general 
establecida  por  la  comisión  central 
de  ingenieros  y  adoptada  para  el 
graa  ferrocarril  de  Mejia  á  Arequi- 
pa, según  consta  del  informe  que 
dio  la  comisión  central  en  30  de 
Mayo  último,  y  se  publicó  en  el  nú- 
mero 26,  tomo  54  de  "  El  Peruano," 
evidente  es  que  debe  reducirse 
abora  el  capital  de  los  2.400,000 
soles  en  razón  del  menor  costo  que 
tendrá  la  via  de  cuatro  pies  ocho 
y  media  pulgadas  entre  rieles. 

Esta  condición  ha  dado  lugar  á 
que  se  rebajo  á  12.000,000  la  canti- 
dad de  15.000,000  de  soles  en  que 
anteriormente  se  habia  apreciado 
el  dicho  ferrocarril  de  Hejiaá  Are- 
quipa, y  por  la  misma  debe  reba- 
jarse cuando  menos  400,000  soles 
de  la  cantidad  de  2.400,000  soles 
que  se  fija  en  la  propuesta  para 
calcular  la  garantía  en  el  ferrocar- 
ril de  Iquique  á  la  T-^^ia.  Concurre 
además  la  circnnstaij  >ia  de  haber 


sido  notoriamente  excesiva  la  can- 
tidad á  que  según  los  presupuestos 
formados  se  hizo  ascender  el  total 
valor  del  camino  en  1864.  En  cuan- 
to á  la  tarifa  de  pasajes  y  ñetes 
convendría  establecer,  desde  aho- 
ra, el  máximum  áquedebe  sujetar- 
se la  que  se  forme  para  cuando  se 
entregue  al  tráfico  de  la  línea. 

Atendida  la  tasación  acordada 
respecto  de  otros  ferrocarriles  de 
laEepiiblica  podia  s«t  el  máximum 
por  milla:  en  los  pi^ajes  de  prime- 
ra clase,  cinco  centavos,  en  los  de 
segunda,  tres  cení  i. tos:  en  fletes 
por  quintal,  uno  y  medio  centavos. 
En  cuanto  á  la  manera  de  estable- 
cer los  productos  líquidos  para 
completar  en  caso  de  déficit  el 
monto  de  la  garantía,  será  conve- 
niente determinarla  con  claridad 
para  evitar  cuestiones  que  han  so- 
brevenido ya,  en  empresas  de  este 
género.  Podría  establecerse,  que 
las  únicas  deducciones  legítimas  del 
producto  bruto  sean  las  siguientes: 

1?  Sueldo  de  un  director  en  Iqui- 
que ó  en  la  Noria. 

Un  ingeniero. 

Un  tenedor  de  libros  y  demás 
empleados  subalternos  necesarios 
para  la  dirección  y  contabilidad,  y 
los  maquinistas,  guardas  y  opera- 
rios que  exige  el  servicio  de  todo 
ferrocarril. 

29  Gastos  de  combustible  y  de- 
mas  artículos  de  consumo  diario,  y 
los  otros  que  se  ocasionen  para  re- 
faccionar ó  reponer  los  danos  ó 
pérdidas  que  sufra  la  línea,  sus  ofi- 
cinas y  el  material  rodante. 

Para  que  con  argumentos  de  com- 
petencia no  se  eluda  ni  retarde  la 
acción  administrativa,  debe  adver- 
tirse que  el  Gobierno  conserva  y 
ejercerá  en  los  casos  previstos  en 
este  contrato,  su  potestad  de  decla- 
rar la  caducidad  de  estas  concesio- 
nes y  de  imponer  y  hacer  recaudar 
las  multas  á  que  hubiere  lugar.  Y 
la  caducidad  será  declarada  por  el 
Gobierno  á  mas  de  imponer  la  mul- 
ta, siempre  que  no  se  principie  la 
obra  deiitro  del  plazo  correspon- 
diente, ó  sea  abandonado  el  traba- 
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jo  durante  un  año.  Manteniendo  el 
principio  establecido  por  regla  ge- 
neral, conviene  declarar  igualmen- 
te que  cualquiera  línea  puede  atra- 
vesar la  de  esta  empresa  á  fin  de 
continuar  su  propio  curso,  pero  lle- 
nando todos  los  requisitos  de  segn- 
dady  y  sin  que  impida  en  ningún 
caso  el  tráfico  de  la  una  ni  de  la 
otra.  Oon  las  modificaciones  ante- 
riormente expuestas,  las  cláusulas 
generales  conten  idas  en  la  propues- 
ta de  Montero  Hermanos,  y  las 
demás  correlativas  del  supremo  de- 
creto de  8  de  Noviembre  de  1864, 
puede  y.  E.  conceder  á  los  ciuda- 
danos S.  Samon  Montero  Herma- 
nos la  construcción  y  explotación 
del  ferrocarril  de  Iquique  á  la  No- 
ria, salvo  su  mejor  acuerdo. 

Lima,  Julio  8  de  1868. — Ureta. 


Lima,  Julio  II  de  1868. 

Visto  este  expediente,  de  con- 
formidad con  el  dictamen  fiscal 
que  antecede,  y  siendo  la  propues- 
ta de  D.  Bamon  Montero  Herma- 
nos la  mas  favorable  á  los  intere- 
ses públicos  y  del  fisco;  en  uso  de 
la  autorización  concedida  al  Go- 
bierno por  el  Congreso  de  1864  pa- 
ra la  construcción  de  uu  ferrocar- 
ril entre  Iquique  y  las  salitreras 
de  la  Noria,  y  con  el  voto  del  Con- 
sejo de  Ministros ;  acéptase  la  men- 
cionada propuesta  de  D.  Kauíou 
Montero  Hermanos,  bajo  las  ba- 
ses y  condiciones  siguientes : 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
Kamon  Montero  Hermanos  el  de- 
recho de  constniir  un  ferrocarril 
desde  el  puerto  de  Iquique  á  las 
salitreras  de  la  Noria,  en  la  pro- 
vincia de  Tarapacá,  sobre  el  cual 
gozarán  de  privilegio  exclusivo  por 
el  término  de  25  años.  Pasados  es- 
tos, la  empresa  conservará  la  pro- 
piedad del  camino  por  40  años 
mas,  sin  privilegio. 

2?  Don  Bamon  Montero,  tendrá 
el  derecho  de  formar  en  el  país  ó 
en  el  extranjero  una  sociedad  que 


I 
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se  denominará  ^K^ompañía  del  Fer- 
rocarril de  Iquique  á  la  Noria*,  y 
la  cual  gozará  de  todos  los  dere- 
chos y  privilegios  que  tienen  aho- 
ra y  se  acuerden  en  adelante  á  es- 
ta clase  de  asociaciones. 

3?  Se  ofrecerán  en  el  Perú  y  du- 
rante 3  meses,  500  acciones  de  á 
1,000  soles  cada  una,  haciéndose  es- 
ta convocatoria  en  los  periódieos. 

4?  Durante  el  término  del  pri- 
vilegio no  se  permitirá  establecer 
otro  ferrocarril  entre  el  puerto  de 
Iquique  y  las  salitreras  de  la  No- 
ria en  la  provincia  de  Tarapaeá. 
Vencido  el  término  de  la  conoesioD, 
es  decir,  cumplidos  los  6o  años,  pa- 
sará el  camino  á  ser  dominio  del 
Estado.  £1  término  principia  á  oon- 
tarse  desde  que  sea  entregada  al 
trátíco  la  línea. 

5?  El  camino  será  de  una  sola 
\ia  y  el  ancho  de  esta  será  de  cua- 
tro pies  ocho  y  metlia  pulgada  (me- 
dida inglesa)  entre  rieles.  £1  ca- 
mino se  construirá  con  toda  la  so- 
lidez que  requiere  su  objeto,  de- 
biendo pesar  los  rieles  cuando  me- 
nos 60  libras  por  yarda  lineal,  y 
tanto  estos  como  los  durmientes^ 
máquinas,  carros,  etc.  serán  de  la 
mejor  calidad. 

6?  El  Gobierno  concede  ¡rratui- 
tamente  á  la  empresa  todos  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  el  ferrue*irril  y  sus  depen- 
dencias. Si  la  euipresr.  necesitáis 
algunos  terrenos  muu'eipales  ó  de 
particulares,  el  <.i«il»iemo  facilitará 
su  adquisición  por  los  medios  que 
determinan  la.N  leyes  para  los  ca- 
sos de  exprojiiaciou  forzada. 

7?  Los  carruajes,  máquinas*  rie- 
les, herramientas  y  demás  útiles 
para  consn-uir,  n^parar  y  conser- 
var el  camino,  quedan  exceptua- 
dos de  todo  derecho  fiscal  r  mnni- 
cipal  durante  todo  el  tiempo  del 
privilegii>,  así  como  los  víveres  que 
se  introduzcan  del  extranjero  para 
la  manutención  de  los  trabajado- 
res durante  la  construcción  del  ca- 
mino. 

8^  La  empresa  podrá  introducir 
peones  del  extranjero  para  el  tra] 
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bajo  de  la  línea,  y  los  contratos 
que  con  ellos  celebre,  se  harán  cum- 
plir, con  tal  que  no  se  opongan  á  las 
leyes  dol  país.  Las  autoridades  de 
^  la  provincia  i)restarán  á  la  empre- 
sa el  apoyo  necesario  para  conser- 
var el  orden  entre  los  trabajadores. 
9?  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos en  el  ferrocarril  quedarán  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  militar, 
salvo  el  caso  de  guerra  exterior, 
respecto  de  los  peruanos. 

10.  No  se  exigirá  á  la  empresa 
ninguna  contribución  ordinaria  ó 
extraordinaria  durante  el  tiempo 
del  privilegio. 

11.  Se  permite  á  la  empresa 
construir  en  el  puerto  de  Iquique 
un  muelle  que  corresponda  al  tér- 
mino del  ferrocarril,  observándose 
las  precauciones  que  la  aduana  de 
aquel  puerto  tenga  á  bien  determi- 
nar para  seguridad  de  los  intereses 
fiscales. 

12.  La  euii>resa  i^íMlrá  emplear 
sus  propios  peones  para  ol  desem- 
barque de  todos  los  materiales,  úti- 
les y  víveres  destidados  al  ferro- 
carril y  ]>ara  el  trasporte  de  ellos 
á  sus  almacenes. 

13.  El  máximum  de  la  tarifa  que 
habrá  de  obvervarse  por  la  empre- 
sa, será  el  sií?uiente : 

Fletes :  por  cada  quintal  de  car- 
ga, por  milla,  uno  y  .  medio  cen- 
tavos. 
*  Pasaje  :<le  primera  clase  cinco 
centavos ;  i<l.  de  segunda  ciase,  tres 
centavos. 

Con  arreglo  á  esta  base  la  em- 
presa formará  la  tarifa  (jue  será 
sometida  á  la  aprobación  del  Go- 
bierno. 

Las  tropas,  los  eni))lea<los  civiles 
y  militares  (|ue  niarclien  en  comi- 
sión del  servicio  v  las  balijas  del 
correo  y  sus  conductores,  se  tras- 
I)brtarán  gratis. 

14.  La  empresa  no  será  respon- 
sable de  los  daños  ó  perjuicios  que 
por  casos  fortuitos  sufran  las  per- 
sonas ó  mercaderías:  i)ero  si  fuesen 
causados  por  la  culpa  ó  negligencia 
dé  sus  dependientes,  la  responsa- 
bilidad será  de  estos.  Si.  después  de 


entregadas  las  especies  con  las  for- 
malidades establecidas  á  los  em- 
pleados de  la  empresa,  se  perdieren 
por  culpa  de  estos,  la  empresa  in- 
demnizará su  valor  á  los  respecti- 
vos dueños. 

15.  Don  liamon  Montero  Her- 
manos y  la  compañía  que  puedan 
estos  organizar,  tendrán  el  derecho 
de  trasmitir  en  el  todo  (^  en  parte 
sus  derechos  al  camino  por  cual- 
quier contrato.  Este  derecho  se  ex- 
tiende á  los  demás  (|uo  son  acceso- 
rios á  la  libre  propiedad.  La  tras- 
misión se  hará  con  aprobación  del 
Gobierno,  y  si  se  verificare  en  fa- 
vor de  extranjeros,  se  sujetarán 
estos  á  las  leyes  del  país,  sin  poder 
hacer  uso  de  ningún  recurso  di- 
plomático. 

16.  El  Gobierno  concede  á  la 
empresa  de  una  manera  absoluta 
é  incondicional,  en  virtud  de  la  dis- 
posición legislativa  de  15  de  Octu- 
bre de  1864  la  garantía  nacional 
del  interés  de  7  |)  sobre  el  capital 
de  2.000,000  de  soles  y  por  el  tér- 
mino del  privilegio.  La  garantía 
comenzará  á  correr  por  la  tercera 
parte  del  capital  señalado,  tan 
pronto  como  estén  concluidas  12 
millas  del  camino;  correrá  por  las 
<los  terceras  partes  cuando  haya 
24  millas  concluidas;  y  se  hará 
efectiva  sobre  todo  el  ca[)ital  cuan- 
do el  ferrocarril  esté  definitiva- 
mente concluido.  Queda  afecto  con 
especialidad  á  la  seguridad  de  esta 
garantía,  el  sobrante  de  las  ventas 
de  guano  que  se  hagan  en  Europa, 
después  de  cubiertas  las  obligacio- 
nes por  intereses  de  la  deuda  na- 
cional, conforme  á  las  contratas 
vigentes. 

17.  Para  fijar  el  producto.líquido 
aplicable  al  interés  del  capital  in- 
vertido en  la  construcción  del  ter- 
rocarril,  se  deducirán  de  las  entra- 
das generales  los  gastos  de  explo- 
tación, conservación  y  reparación 
que  se  fijan  en  los  siguientes: 

19  SutOdos  (le  un  director  en 
Iquique  ó  la  Xoria,  un  ingeniero  ó 
inspector,  lui  tene<lor  de  libros  y 
demás  empleados  subalternos  i)ara 
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la  administración  y  contabilidad, 
y  el  número  de  maquinistas,  guar- 
das y  operarios  que  exije  el  servi- 
cio de  todo  ferrocarril ;  y 

29  Los  gastos  <le  combustible, 
aceite  y  demás  artículos  de  consu- 
mo diario,  y  cuantos  desembolsos 
sean  precisos  ])ara  refaccionar,  re- 
poner los  daños  ó  pérdidas  que  su- 
fra la  línea,  sus  oficinas  y  el  mate- 
rial rodante. 

18.  El  déficit  por  el  cual  quede 
responsable  el  Erario,  será  i)agado 
á  la  emynesa  en  Lima  ó  en  letras 
sobre  Londres,  a  voluntad  del  Go- 
bierno y  al  cambio  corriente,  cada 
seis  meses,  y  treinta  dias  después 
de  haber  presentado  la  cuenta. 

19.  Luego  que  el  camino  pro- 
duzca mas  de  un  10  ^  anual  de  be- 
neficio neto,  el  exceso  se  entrega- 
rá al  Estado  hasta  reembolsarle  de 
las  cantidades  que  hubiere  adelan- 
tado para  pagar  la  garantía. 

20.  La  garantía  cesará  si  el  fer- 
rocarril produce  mas  del  7  ^  por 
dos  años  consecutivos,  sin  perjui- 
cio de  i)agar  al  listado  lo  que  hu- 
biese cubierto  por  garantía. 

21.  El  Gobierno  tendrá  derecho 
de  nombrar  un  interventorresiden- 
te  en  Ií|uique,  para  inspeccionar  la 
contabilidad  y  examinar  los  balan- 
ces semestrales  que  deben  hacerse 
el  30  de  Junio  vel  31  de  Diciem- 
bre  de  cada  año,  con  vista  de  los 
libros  <le  la  empresa. 

22.  Todas  las  cuestiones  que  se 
susciten  entre  el  Gobierno  y  la  em- 
presa se  someterán  á  la  decisión  de 
una  comisión  compuesta  de  un  in- 
geniero del  Estado  y  otro  de  la  em- 
presa, y  en  caso  de  discordia  se 
nombrará  deeomun  acuerdo  un  ter- 
cero dirimente,  cuya  resolución  será 
definitiva. 

23.  El  ferrocarril  de  Iquique 
queílará  sujeto  á  las  leyes  y  regla- 
mentos generales  que  se  dicten  res- 
l)ecto  del  arreglo  y  policía  de  los 
caminos  <le  fierro  de  la  República. 

24.  Don  Kamon  Montero  Her- 
manos se  comprometen  á  comenzar 
la  obra  del  ferrocarril  dentro  de 
O  meses  contados  desde  la  fecha  en 


que  le  sea  entregado  el  trazo  final, 
y  á  concluirlo  treintameses  despaes 
de  haberlo  comenzado. 

25.  Si  se  suspendienren  los  tra- 
bajos durante  un  año.  Montero  per-  ^ 
derá  de  hecho  los  privilegios  que 
se  le  conceden.  Tanto  este  caso 
como  los  de  la  cláusula  anterior 
no  tendrán  efecto  si  ocurren  casos 
fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 

26.  Montero  Hermanos  se  com- 
prometen á  constituir  antes  de  30 
dias,  contados  desde  el  otorgamien- 
to de  la  escritura,  una  fianza  de 
40,000  soles,  sea  por  medio  .de  una 
consignación  en  documentos  del 
crédito  público,  ó  por  la  garantía 
de  diez  fiadores  de  4,000  soles  ca- 
da uno.  Esta  fianza  se  hará  efecti- 
va en  el  caso  de  que  Montero  Her- 
manos falten  á  las  condiciones  an- 
teriormente estipuladas. 

27.  La  empresa  tendrá  la  prefe- 
rencia para  establecer  cualesquiera 
caminos  de  fierro  en  la  provincia  de 
Tarapacá,  bajo  las  mismas  condi- 
ciones en  que  se  propongan  por 
otros  empresarios  durante  el  térmi- 
no del  privilegio. 

28.  En  el  caso  de  que  se  trate  de 
construir  un  ferrocarril  entee  la 
Eepública  de  Bolivia  y  la  provin- 
cia de  Tarapacá,  el  Gíobierno  po- 
drá estipular  que  se  ponga  en  co- 
nexión con  el  de  Iquique  y  la  No- 
ria, á  fin  de  que  este  pueda  servir 
de  base  á  aquel. 

29.  Montero  Hermanos  recono- 
cen en  el  Gobierno  el  derecho  de 
declarar  la  caducidad  de  este  con- 
trato en  los  casos  á  que  se  refieren 
las  cláusulas  25  y  26. 

30.  Queda  también  establecido 
que  cualquiera  línea  puede  atrave- 
sar las  de  esta  empresa  á  fin  de 
continuar  su  propio  curso,  pero 
llenando  todos  los  requisitos  de  se- 
guridad que  se  observan  en  estos 
casos. 

Pa^  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  la  Tesoreiis 
Departamental  haga  extender  Is 
correspondiente  escritiura. 

Oomunfquese  y  publfquese— Bi- 
brica  de  S.  E. — La-Fübhtb. 


Ferrocarril  de  Pisagua  á  Sal  de  Obispo. 


PwpMMU  pan  n  «MitnMlOB. 

Excmo.  Señor. 

Manuel  Avelino  Orihuela  por  sí 
y  á  nombre  de  D.  José  Pickeriug, 
concesionarios  del  ferrocarril  de 
Iquique  á  la  Noria,  ante  V.  E.  res- 
petuosamente expon^i^o :  que  ha- 
biendo reconocido  la  posibilidad 
de  establecer  una  línea  férrea,  ser- 
vida por  máquinas  de  vapor,  entre 
el  puerto  de  Pisagua  y  las  salitre- 
raa  que  se  llaman  del  Norte  en  la 
provincia  de  Tarapacá ;  y  siendo 
evidente  su  conveniencia  á  la  in- 
dustria salitrera  y  al  comercio,  nos 
hemos  resuelto  a  construir  desde 
luego  un  ferrocarril  servido  por 
máquina  de  vapor  entre  el  mencio- 
nado puerto  y  el  cantón  de  Sal  de 
Obifipo,  sin  gravamen  alguno  para 
.el  Erario,  y  ofreciendo  una  partici- 
pación en  esta  empresa  á  todas  las 
personas  del  país  que  quieran  inte- 
resarse en  ella.  En  esta  virtud,  ha- 
ciendo uso  del  derecho  que  nos  con- 
cede el  artículo  3(¡  de  la  contrata 
del  ferrocarril  de  Iquique,  vengo  á 
solicitar  de  V.  E.  se  digne  conce- 
dermei  en  uso  de  las  facultades  de 
que  se  halla  investido  por  la  ley,  el 
privilegio  y  propiedad  de  esta  obra 
sobre  las  bases  siguientes  : 

Art.  .19  El  Gobierno  nos  conce- 
derá privilegio  exclusivo  por  el  tév- 
mino  de  veinticinco  años  para 
construir  un  ferrocarril  servido  por 
máquinas  de  vapor,  desde  el  puer- 
to de  Pisagua  á  las  salitreras  de 
Sal  de  Obispo,  y  para  establecer 
los  ramales  que  la  empresa  crea 
convenientes  en  conexión  con  la 
línea  principal.  Vencido  el  térmi- 
no del  privilegio,  la  sociedad  con- 
servará la  propiedad  de  dicho  ca- 
mino por  setenta  ycuatro  años  mas, 
y  vencidos  estos,  el  camino  con  to- 
dos sus  enseres,  material  rodante 
y  accesorios,  pasará  á  ser  propie- 


dad del  Estado.  El  privilegio  abra- 
za también  á  las  caUítas  compren- 
didas eutry  Pisuí^ua  é  Iquiípie. 

Art.  '29  Pava  la  realización  de 
esta  empresa,  constituirtínios  una 
sociedad  anónima  con  i;!  título  do 
"  Compañía  Nacional  del  Fern»- 
carril  (Ití  Pisagua"  con  un  capital 
de  1.200,000  soles,  qnc  si;  iiunien- 
tará  si  es  necesario  ha.sla  2.0(>0,<>0() 
de  soles.  Del  ca]>itnl  (|ue  su  lije,  se 
ofrecerá  la  mitad  al  ¡niblico  un  el 
Perú  por  un  año,  en  íKícione»  de 
100  soles,  y  la  otra  mitad  podrán 
ponerla  los  empresarios.  Si  venci- 
do el  año  uo  se  hubiesen  colocado 
las  acciones,  podrá»  los  empresa- 
rios negociar  his  sobrantes  en  el 
extranjero. 

Art.  3?  VA  Gobierno  concederá 
al  ferrocarril  de  Pisagua  gratuita- 
mente el  uso  de  los  tciTcnos  do 
propiedad  nacioiial  paní  la  linea, 
estaciones,  almacene»  y  demás  de- 
pendencias ;  como  empresa  de  uti- 
lidad páblica  gozará  él  «lei-eciio  de 
expropiación,  con  arreglo  á  la  ley, 
de  las  propiedades  particulares  que 
necesite;  todos  los  elementos  para 
la  construcción,  conservación,  re- 
paración y  explotación  del  camino 
serán  libres  ilo  t(»do  derecho  de 
aduana  y  luunicipiíl ;  y  en  íin,  esta 
empresa  gozará  eii  general  de  to- 
das las  franquicias  y  derechos  que 
se  han  dado  y  en  adelante  se  den  á 
las  de  su  clase  en  la  República. 

Art.  4?  El  camino  será  de  nna 
sola  vía,  y  será  construido  con  to- 
da la  solidez  quo  requiere  su  obje- 
to, empleando  materiales  y  máqui- 
nas de  la  misma  ciilidad  y  fucr/a 
que  los  empleados  cu  el  ferrocarril 
de  Iquique.  En  Pisagua  se  estable- 
cerá un  muelle  en  conexión  con  la 
estación  principal. 

Art.  5?  La  tarifa  de  fletes  y  pa- 
sajes será  la  misma  que  se  ha  esti* 
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pulado  por  el  ferrocarril  de  Iqui- 
que. 

Art.  69  La  empresa  principiará 
sus  trabajos  para  la  construcción 
del  camino  á  los  tres  años,  cuando 
mas  tanle,  de  firmada  la  escritura 
de  la  coucesion  ;  y  concluirá  el  ca- 
mino, á  lo  mas,  á  los  dos  años  de 
principiada  la  obra,  salvo  los  casos 
de  gueiTa  interior  ó  exterior  y  de- 
mas  fortuitos  ó  de  fuerza  mayor. 
A  los  seis  meses  de  firmada  la  con- 
trata se  depositarán  en  la  Dirección 
de  Obras  Públicas  los  planos  y  per- 
fil de  la  obra.  Al  mismo  tiempo  se 
otorgará  una  fianza  de  10,000  soles 
que  la  empresa  pagará  al  Gobier- 
no como  multa,  en  caso  de  que  no 
concluya  la  obra  en  el  tiempo  pre- 
fijado. 

Art.  7?  Por  el  ferrocarril  de  Pi- 
sagua  se  transportarán  gratis  las 
balijas  del  correo  y  el  empleado 
conductor.  Las  tropas,  jefes  y  ofi- 
ciales, y  los  empleados  civiles  y 
militares  que  marchen  en  comisión 
del  servicio,  pagarán  medio  pasa- 
je ;  y  las  cargas  pertenecientes  al 
Gobierno  abonarán  la  mitad  del 
Hete. 

Art.  89  El  ferrocarril  de  Pisagua 
([uedará  sujeto  á  las  leyes  y  regla- 
mentos generales  que  se  den  para 
la  policía  d(5  los  caminos  de  hierro 
de  la  llepública. 

Art.  99  Cinco  años  antes  de 
cumplirse  los  noventa  y  nueve  años 
de  la  concesión,  el  Gobierno  podrá 
hacer  reconocer  prolijamente  la  lí- 
nea y  todos  sus  accesorios,  que  la 
empresa  mantendrá  en  el  mas  per- 
fecto estado  de  conservación,  hasta 
que  se  entreguen  á  los  agentes  del 
Gobierno. 

Tales  son  las  bases,  Excmo.  Se- 
ñor, de  la  coucesion  que  solicita- 
mos, y  en  virtud  de  la  cual  el  país 
(íontará  con  una  línea  férrea  mas, 
(pie  venga  á  dar  incremento  á  su 
industria,  sin  causar  niiiji<un  de- 
sembolso ni  ocasionar  ninguna  res- 
ponsabilidad al  Erario.  Por  el  con- 
trario, construida  esta  línea  al  mis- 
mo tiempo  casi  que  la  de  Iquique 
y  por  los  mismos  empresarios,  se 


hace  imposible  el  antagonismo  de 
intereses  que  sin  esta  circunstancia 
podría  establecerse  en  perjuicio  de 
la  última,  cuyo  capital  tiene  un 
interés  garantizado  por  la  Nación 
— antagonismo  que  el  Gobierno  ha 
querido  evitar  estipulando  las  cláu- 
sulas 4?  y  36  de  la  contrata  de 
Iquique.  A  mérito  de  las  razones 
expuestas :  — 

A  V.  E.  suplico  se  digne  conce- 
derme el  privilegio  y  demás  fran- 
quicias que  solicito  para  establecer 
el  expresado  ferrocarril  de  Pisagaa 
á  Sal  de  Obispo,  en  los  términos 
que  dejo  indicados. 

Lima,  Noviembre  25  de  1864. — 
Excpao.  Señor. — Manuel  Avbli- 
NO  Orihüela. 


Informe  ét  la  Direccloo  Cícocnü  ét  Bmtí^mém. 

Excmo.  Señor: 

Examinada  la  propuesta  que 
precede  del  señor  D.  Manuel  A. 
Orihüela  por  sí  y  á  nombre  de  don 
José  Pickering  para  establecer  un 
ferrocarril  desde  la  caleta  de  Pisa- 
gua hasta  el  cantón  nombrado  Sal 
de  Obispo,  no  hay  observación  la 
menor  que  hacer  á  los  nueve  artí- 
culos de  que  consta:  y  es  tanto 
mas  expedita  la  concesión  del  pri- 
vilegio i)or  la  autoridad  suprema 
de  V.  E.  desde  que  esta  obra  no 
afecta  los  intereses  del  Estado,  por 
no  solicitarse  garantía,  y  por  las 
ventajas  visibles  y  positivas  que 
resultarán  á  la  *  provincia  (le  Tara- 
pacá. 

Lima,  Diciembre  5  de  1864. — 
José  de  Mendibukü. 


vista  flical. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  reproduce  lo  informa- 
do por  la  Dirección  General  de  Ha- 
cienda. . 

Lima,  Diciembre  14  de  1864. — 
Morales. 
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Concesión. 

Limaf  Diciembre  21  de  1864. 

Vista  la  propuesta  que  hace  don 
Manuel  A.  Orihuela,  por  sí  y  á 
nombre  de  D.  José  Pickering,  para 
establecer  un  ferrocarril  á  vapor 
desde  la  caleta  de  Pisagua  hasta  el 
cantón  nombrado  Sal  de  Obispo, 
en  la  provincia  de  Tarapacá;  y 
considerando,  (jue  por  el  artículo 
36  de  la  contrata  que  en  8  de  No- 
viembre último,  celebraron  con  el 
Gobierno  para  la  construcción  del 
ferrocarril  de  Iquique  á  las  salitre- 
ras de  la  Noria,  se  les  concedió  el 
derecho  de  preferencia,  para  plan- 
tificar el  de  la  referida  caleta  de 
Pisagua,  bajo  las  condiciones  que 
se  propusiesen  por  otros  empresa- 
rios :  que  siendo  esta  propuesta  la 
primera  y  única  que  se  ha  presen- 
tado para  que  se  adjudique  la  cons- 
trucción de  dicho  camino,  sin  afec- 
tar en  lo  menor  los  intereses  fisca- 
les, y  que  ofrece  además  positivsis 
ventajas  al  comercio  é  industria  de 
la  indicada  provincia;  haciendo 
uso  de  la  autorización  concedida  al 
(Jobiemo  en  el  artículo  39  de  la  ley 
de  8  de  Noviembre  último,  y  de 
conformidad  con  lo  expuesto  por 
la  Dirección  General  de  Hacienda 
y  dictamen  del  Fiscal  de  la  Supre- 
ma ;  se  acepta  la  referida  propues- 
,ta  bajo  las  nueve  cláusulas  que 
contiene,  con  solo  la  modificación 
de  que  el  capital  que  se  fija  en  la 
,  cláusula  segunda,  no  puede  deter- 
'  minarse,  por  ahora,  hasta  tanto  que 
formen  los  ingenieros  de  la  empre- 
sa el  presupuesto  del  verdadero 
costo  del  camino,  el  cual  deberá 
presentarse  al  Gobierno,  para  la 
correspondiente  aprobación,  con  lo 
que  quedará  designado  el  capital 
que  presente  la  compañía  nacional 
y  el  número  de  acciones  que  se 
ofrezcan  al  público,  y  la  de  quedar 
obli.scada  la  empresa  á  establecer 
también  á  su  costa,  una  línea  tele- 
gráfica á  lo  largo  del  camino,  tan 
pronto  como  este  quede  plantifica- 
do. El  telégrafo  será  administrado 
por  la  empresa,  con  la  obligación 

TOM.  I 


de  trasmitir  gratuitamente  los  des- 
pachos del  Gobierno  y  de  las  ofici- 
nas, en  asuntos  del  servicio  públi- 
co, y  no  gozará  de  privilegio. 

Trascríbase  al  Ministro  de  Ha- 
cienda para  los  efectos  consiguien- 
tes, y  pásese  el  expediente  á  la 
Tesorería  Departamental  para  el 
otorgamiento  de  la  correspondien- 
te escritura. 

Oomuní(iuese  y  publíquese. — Bú- 
brica  de  S.  E.  —  Go^íbz  Sanohez. 


¥it»ta  flücal. 

Excmo.  Señor. 

El  Fiscal  dice :  q\m  en  todas  pajr- 
tes  donde  las  obras  de  ferrocamlt*s 
no  pueden  llevarse  á  cabo  por  fal- 
ta de  capitales,  y  por  los  inconve- 
nientes que  ofrece  la  naturaleza 
del  terreno,  es  casi  una  necesidad 
que  el  Estado  contribuya  á  la  rea- 
lización de  ellas,  ya  íisi^gurando  un 
interés  mínimo  á  los  empresarios, 
ya  proporcionándoles  por  via  de 
protección  y  bajo  diversas  formas 
parte  de  las  snmas  que  cuestan. 
Dicha  necesidad  proviene  de  his 
grandes  ventajas  que  producen  al 
país  las  vias  férreas  para  el  des- 
arrollo de  la  riqueza  en  sus  dife- 
rentes ramos,  no  menos  que  la  di- 
ficultad de  que  los  particulares 
empleen  en  pbras  de  escaso  rendi- 
miento, fondos  considerables  que 
en  cualesquiera  negocios  les  pro- 
ducen una  ganancia  mayor.  Pero 
esta  misma  necesidad  ha  impuesto 
al  Gobierno,  á  quien  la  ley  confia 
la  suprenui  a<lministracion  de  las 
rentas  fiscales,  la  delicada  obliga- 
ción de  ser  muy  escrupuloso  al  ha- 
cer concesiones  en  (pie  se  compro- 
metan los  caudales  públicos,  y  de 
someterlos  previamente  á  todos  los 
trámites  que  garanticen  el  mejor 
resultado  i)osible. 

Con  estos  fines  se/  han  dictado 
en  la  Eepública  las  leyes  de  8  de 
Noviembre  y  15  de  Enero  último, 
autorizando  al  Gobierno  para  ga- 
rantir hasta  por  veinticinco  anos 
el  interés  de  7  ^  anual,  y  para  emi- 
tir bonos  con  7  ®  de  interés  y  dos 
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de  amortización.  Mas,  cuando  se 
presentan  propuestas  como  la  ac- 
tual de  Montero  Hermanos,  para 
el  ferrocarril  de  Pisa^ua  á  las  Sa- 
litreras sin  exigir  ninguna  canti- 
dad por  préstamo,  adelanto,  ga- 
rantía ni  otro  título  que  cause  gra- 
vamen al  Fisco,  solicitando  única- 
mente permiso  para  establecerlo  y 
adoptarlo  con  derecho  exclusivo 
por  veinticinco  años  y  la  propiedad 
por  setenta  y  cuatro  años  mas,  pa- 
sados los  cuales  será  propiedad  na- 
cional ;  en  estos  casos  no  es  menes- 
ter mas  que  saber  si  están  consul- 
tados los  intereses  del  comercio, 
las  exigencias  del  servicio  al  pú- 
blico y  á  la  realización  de  la  obra, 
dentro  de  los  términos  que  se 
estipulan,  so  pena  de  caducidad 
que  debe  declarar  inmediatamente 
el  Gobierno,  sin  que  sea  preciso 
sostener  un  pleito  para  recabar  la 
facultad  de  disponer  lo  convenien- 
te basta  lograr  que  se  plantitíquen 
las  vias  de  comunicación. 

En  las  diversas  ocasiones  que  el 
Oobierno  ha  oido  á  este  ministerio 
sobre  asuntos  de  esta  clase,  el  Fis- 
cal ha  sostenido  constantemente 
estos  principios,  imniue  son  lega- 
les y  de  pública  utilidad.  Hay  aho- 
ra además,  con  relación  al  lugar 
donde  debe  hacerse  el  ferrocarril  y 
sus  actuales  condiciones,  otros  mo- 
tivos especiales  en  favor  de  la  so- 
licitud de  Montero  Hermanos. 

La  importante  industria  salitre- 
ra tomará  efectivamente  con  esta 
obra  un  impulso  poderoso,  y  tanto, 
que  cruzada  por  ferrocarriles  la 
provincia  de  Tarapacá,  no  habrá 
tal  vez  en  el  mundo  lugar  que  en 
esta  producción  de  salitre  haga 
<M)mpetencia  al  Perú.  En  la  expo- 
sición con  que  está  acompañada  la 
propuesta  de  Montero  Hermanos, 
4)xposicion  acorde  con  las  diversas 
correspondencias  del  sur,  registra- 
xlas  en  los  diarios  de  esta  capital,  se 
aseguraque  en  lascostas  de  Bolivia 
se  ha  descubierto,  á  poca  distancia 
del  mar,  unas  pampas  de  salitre, 
>cuya  elaboración  y  exportación 
Jiaa  tomado  a  su  cargo  las  casas 


de  Ossa  y  Gompañía  y  de  Gibbs  y. 
Compañía.  Siendo  esto  cierto,  de- 
caerla notablemente  la  industria 
salitrera  de  Tarapacá,  si  no  se  dis- 
minuyese el  eosto  de  producción 
y  trátíco  por  medio  de  la  baratura 
y  de  las  facilidades  que  proporcio- 
nará un  ferrocarril  de  moción  á 
vapor. 

Los  peticionarios  tienen  también 
el  derecho  de  preferencia,  dado  qae 
hubiera  otra  solicitud  para  cons- 
truir un  ferrocarrif  en  la  provineia 
de  Tarapacá  concedido  en  la  cláu- 
sula veintiocho  del  supremo  decre- 
to de  11  do  Julio  de  1868,  que  sir^ 
vio  de  minuta  á  la  contrata  del  de 
Iquique.  Y  si  por  haberse  acorda- 
do anteriormente  igual  preferencia 
por  ocho  años  á  Pickering  y  Orí- 
huela  en  el  artículo  treinta  y  seis 
<le  su  contrato  de  8  de  Noviembre 
de  18G4,  habiendo  sido  un  obstácu- 
lo la  reclamación  que  sosteniendo 
esta  contrata  pendia  ante  la  Ex- 
celentísima Corte  Suprema  á  ins^ 
tanciá  de  Orihuela,  no  hay  ningu- 
no á  este  respecto,  tanto  porque  la 
caducidad  de  la  concesión  de  1864 
fué  declarada  oportunamente  por 
el  Gobierno,  cuanto  porque  este 
pleito  terminó  con  el  desistimiento 
que  Orihuela  hizo  y  se  admitió  en 
el  Supremo  Tribunal,  lo  cual  se 
hizo  saber  oficialmente  á  este  mi- 
nisterio. 

No  hay  pues  ni  otra  propuesta, 
ni  o])()sicion  alguna  que  obste' á  la 
concesión  actual.  Examinando  las 
bases  de  la  propuesta  de  Montero 
Hermanos,  se  encuentra  que  con 
excepción  de  las  relativas  al  ancho 
de  la  vi  a,  que  es  análoga  al  servi- 
cio á  que  principalmente  se  les  des- 
tina, la^  demás  son  semejantes  á 
las  que  puso  el  Gobierno  en  la  ci- 
tada concesión  de  11  de  Jnlio  de 
18G8,  con  la  diferencia  favorable  al 
Fisco  de  que  ahora  no  se  garantiza 
ningún  interés  y  en  la  otra  se  pi- 
dió y  obtuvo  el  7  ^  sobre  el  capi- 
tal. En  este  ferrocarril  de  Pisagua 
sin  garantía  alguna  de  interés,  el 
máximum  de  la  tarifa  que  se  pro- 
pone, es  igual  al  de  Iquique,  ga« 
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rantida  con  el  7  ^  que  descansa  so- 
bre la  base  de  qne  será  menos  de 
la  mitad,  y  casi  un  tercio  de  lo  que 
cuestan  actualmente  los  fletes  y 
pasajes.  Si  esto  manifiesta  el  pro- 
vecho que  reportará  el  comercio, 
debe  también  agregarse  que  la  ta- 
rifa que  formen  los  empresarios, 
será  sometida,  antes  de  ponerse  en 
vigor  á  la  aprobación  del  Gobierno. 
Conviene  establecer  como  un 
principio  general  que  cualquiera 
línea  podrá  atravesar  las  de  la  em- 
presa á  fin  de  continuar  su  propio 
curso,  pero  llenando  todos  los  re- 
quisitos de  seguridad  y  sin  que  se 
impida  en  ningún  caso  el  tráfico  de 
la  una  ni  de  la  otra.  Debe  así  mis- 
mo prevenirse  que  antes  de  entre- 
gar la  línea  al  servicio  del  público 
se  acreditará  su  seguridad  con  el 
resi)ectivo  reconocimiento;  y  como 
no  basta  para  el  caso  de  no  cons- 
truirse el  ferrocarril  la  fianza  que 
en  general  se  ofrece  y  que  se  pa- 
gará como  multa,  en  los  casos  de 
contravención  á  lo  estipulado,  se 
debe  pactar  expresamente  que  el 
Gobierno  se  reserva  la  facultad  de 
declarar  la  caducidad  de  esta  con- 
cesión, sin  perjuicio  de  hacer  efec- 
tiva también  la  multa,  siempre  que 
no  se  principie  la  obra  dentro  de 
los  seis  meses  señalados  en  el  ar- 
tículo 3?  de  la  propuesta,  ó  sea  que 
se  abandone  el  trabajo  durante  un 
año. 

Con  estas  iliciones  y  las  demás 
que  V.  E.  tenga  por  mas  adecua- 
das, puede  servirse  en  concepto  de 
este  ministerio  conceder,  sin  garan- 
tía de  interés  ni  gravamen  alguno 
del  Fisco,  la  indicada  construcción 
y  explotación  del  ferrocarril  de  mo- 
ción á  vapor  entro  el  puerto  de  Pi- 
sagua  y  las  Salitreras  á  que  se  re- 
fiere el  artículo  19 — Lima,  á  18  de 
Mayo  de  1869.  —  Ubbta. 


CoBc«ilon. 

Lima,  Mayo  ÍS  de  1869. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración : 
19  Que  es  un  debv .'  del  Gobier- 


no prestar  toda  protección  á  las 
líneas  férreas  que  puedan  estable- 
cerse en  el  territorio  de  la  Bepú- 
blica; 

29  Que  este  es  un  deber  aun  mas 
imperioso  cuando  dicha  protección 
pueda  prestarse  sin  gravamen  nin- 
guno al  Fisco  y  consultando  los  in- 
tereses del  comercio  y  el  desarrollo 
de  la  riqueza  pública; 

39  Que  siendo  la  industria  sali- 
trera de  la  provincia  de  Tarapacá 
una  de  las  mas  valiosas  que  tiene 
el  país,  es  conveniente  ofirecerle 
todo  género  de  facilidades  para  su 
progreso  y  acrecei  ^amiento. 

49  Que  con  mocivo  del  descu- 
brimiento de  las  nuevas  salitreras 
en  la  costa  de  Solivia,  el  salitre  del 
Perú  para  que  pueda  sostener  ana 
competencia  ventajosa,  tiene  nece- 
sidad de  abaratarse  en  su  produc* 
cion,  lo  que  tendrá  lugar  crm  la 
construcción  del  ferrocarril  que  se 
propone; 

59  Que  D.  Bamon  Montero  Her- 
manos se  hallan  en  actual  goce  de 
derecho  de  preferencia  para  cons- 
truir los  ferrocarriles  de  la  expre- 
sada provincia,  de  conformidad  con 
el  dictamen  fiscal  cuyo  fundamen- 
to se  reproduce;  y  en  uso  de  la  au- 
torización que  al  Gk>biemo  conce- 
den las  leyes  de  8  de  Noviembre 
de  1864  y  15  de  Enero  del  presente 
año,  se  acepta  la  propuesta  prece- 
dente de  D.  Bamon  Montero  Her- 
manos, bajo  las  bases  y  condicio- 
nes siguientes: 

1?  El  Gobierno  concede  á  don 
Bamon  Montero  Hermanos  el  de- 
recho de  construir  y  explotar  un 
ferrocarril  desde  el  puerto  de  Pisa- 
gua  á  Zapiga  y  Sal  de  Obispo  y 
demás  salitreras  del  Iforte  de  la 
provincia  de  Tarapacá  hasta  Pam- 
pa Negra  y  Negreros  en  el  Sur,  con 
las  ramificaciones  que  fueren  nece- 
sarias; sobre  el  cual  gozarán  de 
privilegio  exclusivo  por  el  término 
de  veinticinvX)  años  y  de  la  propie- 
dad de  sesenta  años  mas,  pasando 
después  á.  ser  ¿ominio  del  Estado 
con  todos  sus  útíJes  y  enseres. 

2^  La  empresa  construir^  el  ex 
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presado  camíiio  á  su  costay  sin  que 
el  Gobierno  asuma  ni  reconozca 
responsabilidad  alguna  por  garan- 
tía, adelanto,  préstamo  ú  otro  tí- 
tulo. 

3?  Se  principiará  la  construcción 
del  ferrocarril  seis  meses  después 
de  otorgada  la  escritura,  y  la  línea 
principal  será  concluida  treinta  me- 
ses después  de  comenzada  la  cons- 
trucción, salvo  casos  fortuitos,  de 
guerra  civil  ó,  exterior,  inundacio- 
nes, terremoto^,  ó  de  fuerza  ma- 
yor etc. 

4?  El  proponente  tendrá  el  de- 
recho de  organizar  una  compañía 
anónima  que  se  denominará  "Com- 
pañía de  ^Ferrocarriles  de  Pisagua,'' 
la  cual  gozará  de  todos  los  privile- 
gios y  derechos  que  tienen  ahora 
y  los  que  en  adelante  se  acuerden  á 
esta  clase  de  asociaciones. 

5?  El  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa gratuitamente  todos  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  el  ferrocarril  y  sus  depeh- 
dencias.  Si  necesitare  algunos  ter- 
renos municipales,  de  beneficencia 
ó  de  particulares,  el  Gobierno  fa- 
cilitará su  adquisición  por  los  me- 
dios que  determinan  las  leyes  para 
los  casos  de  expropiación  forjada. 

6?  Quedarán  exceptuados  do  to- 
do derecho  fiscal  ó  municipal,  las 
máquinas,  carros,  rieles,  durmien- 
tes y  demás  útiles  para  construir, 
conservar  y  reparar  el  camino. 

7?  Estando  destinado  principal- 
mente este  ferrocarril  á  la  conduc- 
ción del  salitre  del  interior  á  la 
costa,  la  empresa  adoptará  para  la 
via  el  ancho  de  tres  pies  seis  pul- 
gadas, medida  inglesa,  entre  rieles, 
y  tanto  estos  como  las  máquinas, 
durmientes,  etc.  serán  de  la  mejor 
calidad. 

La  lín(;a  podrá  tener  dos  vias 
donde  el  tráfico  lo  exigiere. 

8?  La  empresa  tendrá  el  derecho 
de  construir  un  muelle  en  el  puer- 
to de  Pisagua  para  su  uso  particu- 
lar y  embarque  del  salitre,  mien- 
tras el  Gobierno  construya  el  suyo 
ó  por  convenio  de  partes  se  tom^ 
el  de  la  empresa. 


9^  No  se  exigirá  á  la  empresa 
ninguna  contribución  extraordina- 
ria durante  el  tiempo  del  privi- 
legio. 

10.  La  empresa  podrá  introducir 
peones  del  extranjero  para  el  tra- 
bajo de  la  línea,  y  las  contratas  que 
con  ellos  se  celebren  se  harán  cum- 
plir, siempre  que  no  se  opongan  á 
las  leyes  del  país. 

Las  autoridades  prestarán  á  la 
empresa  el  apoyo  necesario  para 
conservar  el  orden  entre  los  traba- 
jadores.y  hacerles  cumplir  sus  de- 
beres. . 

Para  el  servicio  en  los  puertos, 
la  empresa  podrá  emplear  sus  pro- 
pios peones. 

11.  Lostrabajadores  y  empleados 
del  ferrocarril  quedarán  exceptua- 
dos del  servicio  militar,  salvo  el  caso 
de  guerra  nacional. 

12.  El  proponent©  ó  la  compañía 
que  organice,  tendrá  el  derecho  de 
trstsmitir  en  el  todo  ó  en  parte  sus 
derechos  al  camino,  para  cualquier 
contrato.  Esta  facultad  se  extien- 
de á  los  demás  derechos  que  son 
accesorios  á  la  libre  propiedad.  Si 
la  trasmisión  se  hiciere  en  favor  de 
extranjeros,  se  sujetarán  estos  á  las 
leyes  del  país,  sin  i)oder  hacer  uso 
de  ningún  recurso  diplomático. 

13.  El  máximum  de  la  tarifa  que 
habrá  de  observarse  por  la  empre- 
sa será  igual  á  la  del  ferrocarril  de 
Iquiquc,  es  decir:  lletes,  cada  quin- 
tal (lo  carga  uno  y  medio  cen- 
tavos por  milla;  pasaje  de  primera 
clase,  cinco  centavos  por  milla,  de 
segunda  tres  centavos. 

14.  Las  tropius,    los  empleados 
.  civiles  ó  militares  que^narchen  en 

comisión  del  servicio,  y  las  balijas 
del  correo  y  sus  conductores  se 
trasportarán  gratis. 

15.  La  empresa  no  será  respon- 
sable de  los  daños  y  i)erjuicio8  que 
por  casos  fortuitos  sufran  las  per- 
sonas ó  mercaderías ;  pero  si  fue- 
sen causados  por  culpa  ó  negligen- 
cia de  un  dependiente,  la  respon- 
sabilidad pecimiaria  será  de  la  com- 
pañía. Si  después  de  entregailas 
las  especies  con  las  formalidades 
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establecidas,  se  perdieren  por  cul- 
pa do-  dichos  doi)eii dientes,  la  em- 
presa indemnizará  su  valor  á  los 
respectivos  dueños. 

10.  Treinta  dias  después  de  otor- 
gada esta  concesioD,  el  i}roponen- 
te  constituirá  una  fianza  de  veinte 
mil  soles,  que  se  hará  efectiva  en 
el  caso  de  que  falte  á  las  condicio- 
nes estipuladas. 

17.  La  empresa  formará  sus  re- 
glamentos y  los  someterá  á  la  apro- 
bación del  Gobierno,  quien  de 
acuerdo  con  ella  podrá  modificar- 
los. 

18.  Cualquiera  línea  puede  atra- 
vesar las  de  la  empresa  á  fin  de 
continuar  su  proi)io  curso;  pero  lle- 
nando todos  los  requisitos  de  se- 
guridad y  sin  que  se  impida  en  nin- 


gún caso  el  curso  ni  de  la  una  ni 
de  la  otra. 

19.  Antes  de  entregarse  la  línea 
al  servicio  del  público  se  practica- 
rá un  reconocimiento  por  dos  inge- 
nieros para  acreditar  su  seguridad 
y  conveniente  construcción. 

20.  Montero  Hermanos  recono- 
cen en  el  Gobierno  el  derecho  de 
declarar  la  caducidad  de  este  con- 
trato, siempre  que  no  se  comience 
la  obra  en  el  plazo  estipulado  en 
la  cláusula  3?  ó  se  suspenda  el  tra- 
bajo durante  un  año. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  que  la  Tesorería 
Departamental  haga  extender  la 
correspondiente  escritura. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Ferreyrus. 


Ferrocarril  de  Iquique  á  la  Peña. 


Concesión. 

Lima,  Marzo  31  áe  1871. 

Visto  este  expediente  referente  á 
la  propuesta  quo  hace  D.  Juan  Wi- 
lliamsím  para  construir  ¡iorsu  cuen- 
ta un  ferrocarril  de  sangre  del  puer- 
to de  I(iuí([ue  al  distrito  central  de  la 
Peña,  y  teniendo  en  consideración 
<iue  los  señores  Montero  Herma- 
nos por  la  cláusula  veintiocho  del 
contrato  celebrado  con  ellos  sobre 
el  ferrocarril  de  hiuique  á  la  Noria, 
gozan  del  derecho'de  preferencia 
para  establecer  cualquier  camino 
de  fierro  en  la  i)rovi]:cia  de  Tara- 
pacá,  bajo  las  mismas  condiciones 
que  se  proponga  por  otro  emi)re- 
sario;  que  conforme  á  esa  estipula- 
ción se  j)USo  en  conocimiento  de 
Montero  Hermanos  la  propuesta  de 
Williamson  para  que  ejercitasen 
su  derecho  de  preferencia;  (pie  en 
uso  de  ese  derecho  han  i)e(lido  Mon- 
tero Hermanos  subrogarse  á  Wi- 
lliamson en  la  propuesta  que  este 
hizo,  ofreciendo  construir  el  indi- 


cado camino  baío  las  mismas  con- 
diciones que  Williamson  ofreció; 
se  resuelve :  que  se  concede  á  Mon- 
tero Hermanos  el  permiso  solicita- 
do por  Williams<m  para  construir 
un  camino  de  íierro  do  moción  ani- 
mal desde  el  puerto  de  Iquique 
hasta  el  distiito  central  de  la  Pe- 
ña, bajo  las  mismas  bases  y  condi- 
ciones propuestas  por  este  en  su 
recurso  de  fojas  58,  que  se  inserta- 
rá en  la  escritura  (jue  se  ptorguo 
como  parte  esencial  del  contrato, 
añadiendo  la  de  que  si  los  conce- 
sionarios Montero  Hónranos  no 
conVvMi/aren  ó  no  concluyeren  la 
oUra  (  n  los  términos  est :pula<los, 
qnediu'á  üin  efecto  esta  concesión 
y  sin  valor  ninguno  la  preferencia 
'que  se  les  otorgo  en  la  citaihi  con- 
trata del  ferrocarril  de  Iquique  á 
la  Noria,' cuyo  derecho  no  podrán 
ejercitar  en  lo  sucesivo  (*). 
Pase  al  j\Iinisterio  de  Hacienda 


(*)  Esta  coDc^siüu  fué    cancelada  por 
icretü  de  10  de  Julio  de  1872. 


decreto 
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para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  previa  aceptación  de 
los  interesados. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — Santa  María. 


YlsU  flical. 

Excmo.  Señor: 

En  la  contrata  de  11  de  Julio  de 
18G8,  que  el  Gobierno  celebró  con 
Montero  Hermanos,  para  que  es- 
tos con  sus  propios  fondos  constru- 
yesen un  fen*ocarril  de  Iquique  á 
la  Noria,  con  jirivilegio  por  25  años, 
y  la  garantía  fiscal  del  7  ^  de  in- 
terés anual,  calculado  sobre  dos 
millones  de  soles,  costo  de  la  obra; 
se  estipuló  lo  siguiente : 

"Cláusula  28. — La  empresa  ten- 
drá la  preferencia  para  establecer 
cualquiera  camino  de  fierro  en  la 
provincia  de  Tarapacá,  bajo  las 
mismas  condiciones  en  que  se  pro- 
pongan por  otros  empresarios,  du- 
rante el  término  del  privilegio." 

El  ferrocarril  está  concluido  y 
entregado  al  servicio  público. 

En  tales  circunstancias,  el  co- 
merciante de  aquel  puerto  D.  Juan 
Williamson  que  ha  propuesto  fer- 
rocarriles de  sangre,  y  que  se  ba 
encontrado  con  la  preferencia  por 
el  tauto,  alegada  por  Montero 
Hermanos,  solicita  que  se  interpre- 
te por  V.  15.  la  citada  cláusula  28, 
declarando  que  los  caminos  de  fier- 
ro á  que  se  refiere  la  preferencia 
allí  establecida,  sea  únicamente  los 
caminos  de  fierro  de  moción  á  va- 
por que  se  hubieren  de  construir 
por  cuenta  del  Estado. 

Si  se  tratara  de  la  explicación  ó 
interpretación  de  un  decreto  para 
su  futura  observancia,  el  Gobierno 
tendría  plena  potestad  para  am- 
pliar ó  restringir  su  inteligencia, 
para  modificarlo  6  derogarlo,  sin 
atender  mas  que  á  las  convenien- 
cias públicas;  pero  tratándose  de 
la  cláusula  de  un  ccmtrato  cumpli- 
do ya  por  i  a  parte  del  empresario, 
que  ha  emi)leado  2.000,000  de  soles 
no  hay  interpretación  posible,  sino 


cuando  hay  duda.  En  lo  que  está 
claro  y  expreso,  es  ley  obligatoria 
que  se  debe  cumplir. 

En  la  citada  cláusula  28  se  pactó 
el  derecho  de  preferencia,  iK)r  el 
tanto,  para  establecer  cuaiesquiera 
caminos  de  fierro  en  la  provincia  de 
Tarapacá ;  y  de  consiguiente,  es- 
tán comprendidos  toda  clase  de  ca- 
minos defisrrOy  sea  cual  fuere  la 
fuerza  motriz  que  impulse  ó  con- 
duzca á  los  cuerpos  movidos  sobre 
esos  caminos  de  fisrro.  La  prefe- 
rencia no  se  refiere  al  agente  qae 
mueve,  sea  de  vapor,  sea  de  san- 
gre, de  aire  ó  de  electricidad  ú  otro 
sin  excepción  alguna :  concretada  á 
cualesquiera  caminos  de  fierro^  no 
puede  dejar  de  cumplirse  respecto 
de  todos. 

No  puede  tampoco  restringirse 
ni  ampliarse  esa  preferencia,  por- 
que el  camino  de  fierro  que  qoiere 
establecerse  pertenezca  al  Estado  ó 
á  una  empresa  particular.  El  dine- 
ro con  que  se  construya  ó  la  pro- 
piedad de  quien  quiera  que  sea,  no 
están  en  relación  alguna  con  la 
preferencia  circunscrita  á  cuales- 
quiera caminos  de  fierro. 

Empléese  un  motor,  sea  cual 
fuere;  agítese  ese  motor  por  cuen- 
ta y  costo  del  Estado  ó  de  los  in- 
dividuos; si  no  hay  ferrocarril,  no 
existe  derecho  de  preferencia ;  pero 
si  lo  hay,  allí  está  ese  derecho. 

Estas  reflexiones  que  emanan 
del  texto  de  la  misma  cláusula  y 
de  la  significación  natural  y  propia 
de  las  palabras  escritas,  bastaría 
para  que  V.  E.  puediese  resolver 
negativamente  la  solicitud  ante- 
rior. Mas,  conviene  también  recti- 
ficar las  equivocaciones  y  desvane- 
cer los  errores  en  que  descansan 
los  argumentos  que  se  hacen,  ya 
contra  la  potestad  legal  de  conce- 
der privilegio  á  los  empresariosdel 
mencionado  ferrocarril;  ya  supo- 
niendo que  por  la  contrata  queda- 
ron excluidos  de  ser  objeto  de  pre- 
ferencia por  el  tanto,  los  de  san- 
gre y  los  de  la  empresa  particalar, 
ya,  en  fin,  atribuyendo  á  esa  pre- 
ferencia la  fuerza  de  impedir  que  la 
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fortuna  privada  se  emplee  en  aba- 
ratar el  costo  del  tráfico,  ó  en  apli- 
caciones que  están  al  alcance  de  la 
libertad  de  industria. 

El  privilegio  exclusivo  por  25 
años,  como  calidad  especial  del 
contrato  para  construir  y  explotar 
el  ferrocarril  de  Iquique  á  la  Noria, 
fué  concedido  desde  el  primer  de- 
creto que  se  expidíá  sobre  esta 
obra  en  1?  de  Noviembre  de  1860: 
así  aparece  en  el  artículo  G?  de  la 
admisión  de  las  propuestas  de  Cos- 
tas y  Pezet.  Sobre  este  privilegio 
se  garantizó  á  esa  empresa  la  uti- 
lidad del  6  $  anual  por  ley  de  9  de 
Abril  de  1861. 

Aunque  en  general,  por  el  artí- 
culo 29  de  la  ley  de  14  de  Setiem- 
bre de  1862,  se  suspendió  en  el  Go- 
bierno la  facultad  de  conceder  pri- 
vilegios, con  motivo  del  que  obtu- 
vo el  vendedor  de  kerosene;  no 
fueron  comprendidos  en  esa  sus- 
pensión los  ferrocarriles,  pues  reco- 
nociendo el  privilegio  otorgado  á 
Gestas  y  Peaet,  se  les  aumentó  al 
7  $  la  garantía  de  utilidad  ppr  la 
ley  de  28  de  Noviembre  de  dicho 
año  de  62,  que  es  posterior  en  mas 
de  dos  meses  á  la  suspensión. 

Gon  privilegio  de  25  años  para  la 
empresa  y  con  la  obligación  en  el 
Gobierno  de  no  conceder  esa  garan- 
tía á  ninguna  otra  persona  en  la 
provincia  de  lea,  se  contrató  por 
decreto  de  27  de  Mayo  de  1864 
(artículo  30)  la  construcción  y  ex- 
plotación por  empresa  particular 
del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea.  T  es- 
tas mismas  condiciones  de  privile- 
.  gio,  fueron  señaladas  por  la  ley  de 
22  de  Octubre  de  1864,  como  esti- 
pulación que  podia  celebrar  el  Go- 
bierno en  la  contrata  para  el  ferro- 
carril de  Iquique. 

Lejos,  pues,  de  que  sea  cierto 
que  el  Gobierno  quebrantó  la  ley 
de  suspensión  de  privilegios,  al 
conceder  el  que  gozan  Montero 
Hermanos,  se  ve  que  para  ello  te- 
nia especial  autorización  legislati- 
va. 

El  Gobierno  al  celebrar  el  con-' 
trato  con  Montero  HermanoSi  no 


pudo  mirar  otro  fin  que  el  de  favo- 
recer á  la  provincia  de  Tarapacá, 
empleando  los  medios  que  conside- 
deró  únicamente  eficaces  para  rea- 
lizar la  construcción  del  ferrocarril 
largos  años  deseado. 

Durante  ocho  años  de  experien- 
cia, el  Gobierno  ha  visto  que  fraca- 
só la  empresa  de  Gestas  y  Pezet,  á 
pesar  de  los  privilegios,  á  pesar  de 
haberse  aumentado  también  el  cos- 
to que  servia  de  base  á  ese  cálculo 
de  utilidades.  Habia  visto  que  fra- 
casó igualmente  la  otra  empresa 
de  Pickering  y  Orihuela,  sin  em- 
bargo de  que  no  solo  tuvo  los  mis- 
mos derechos  y  privilegios  conque 
fué  protegida  la  anterior ;  sino  que 
por  la  ley  especial  se  aumentó  á 
soles  2.400,000  el  costo  de  la  obra, 
sobre  el  cual  se  calcularia  la  utili- 
dad garantida. 

Después  de  esos  desengaños, 
quiso  el  Gobierno  celebrar  un  con- 
trato que,  llevándose  á  cabo,  rea- 
lizase los  beneficios  que  necesitaba 
la  provincia  de  Tarapacá,  donde  la 
falta  de  movilidad  y  de  forrajes, 
escasearia  sucesivamente  la  con- 
ducción de  sus  salitres  al  puerto* 

Para  lograrlo,  celebró  el  Gobier- 
no una  contrata  con  personas  ca- 
paces de  cumplir  por  sí  mismas  su 
palabra,  como  la  han  cumplido 
Montero  Hermanos,  sin  hacer  una 
especulación  del  título  del  contra- 
to. Y  no  se  diga  que  se  gravó  al 
tesoro  aumentando  la  responsabi- 
lidad por  las  utilidades  garantidas, 
pues  al  contrario,  rebajó  400,000 
soles,  fijando  en  2.000,000  el  capi- 
tal que  sirve  de  base  al  cálculo  del 
7  ^  anual.  No  se  prolongó  tampo- 
co el  término  que  tardará  en  pasar 
gratuitamente  ese  ferrocarril  á  ser 
propiedad  fiscal ;  se  rebajó  ese  tér- 
mino á  60  años  de  propiedad  pri- 
vada después  del  privilegio. 

.  Si  limitando  el  privilegio  al  tra- 
yecto entre  los  puntos  determina- 
dos del  puerto  y  la  Noria,  conce- 
dió el  Gobierno  el  derecho  de  pre- 
ferencia por  el  tanto,  respecto  de 
cualesquiera  otros  ferrocarriles  que 
se  proyectasen,  se  concibe  clao» 
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mente  que  esa  preferencia  fué  adop- 
tada como  el  medio  de  conciliar  los 
intereses  de  esa  provincia,  por  vir- 
tud del  impulso  que  se  dejaba  ex- 
pedito á  la  libre  industria  para 
abaratar  el  tráfico  desde  las  otras 
salitreras,  y  conciliará  á  la  vez  los 
intereses  do  los  empresarios,  quie- 
nes no  /se  atreverían  á  gastar 
2.000,000  de  soléis  si  tenian  el  re- 
celo de  sufrir  una  competencia  me- 
ramente artificial. 

i  Oon venia  á  la  provincia  el  esta- 
blecimiento de  otros  ferrocarriles, 
por  donde  fuese  mas  barato  el  trá- 
fico? 

Si  convenía,  entonces  la  libertad 
de  industria  los  proyectaría,  reba- 
jando las  ganancias  hasta  el  núme- 
ro i>osible,  y  entonces  también 
los  anteriores  empresarios  Montero 
Hermanos,  usarían  de  su  derecho 
de  preferencia,  sin  que  la  provincia 
litoral  corriese  peligro  ninguno  de 
ser  perjudicada  y  antes  bien,  con  la 
seguridad  de  ai)rovechar  todas  las 
ventajas  consiguientes  á  esa  com- 
petoncia.  Pero  si  no  convenían 
esas  nuevas  ó  no  dejaban  la  menor 
utilidad,  y  sin  embargo  se  proj^ec- 
taban,  sea  por  error  de  libertad  de 
industria,  sea  por  especulación  con- 
tra los  anteriores  empresarios ;  en 
tal  caso  estos  no  usarían  de  su  de- 
recho, dejarían  sin  contradicción  á 
los  nuevos  empresarios,  quienes 
á  pesar  de  estar  expeditos  liara  su- 
cesivos proyectos,  no  los  realiza- 
rían, sino  que  se  desvanecerían 
como  una  quimera.  lío  hay,  pues, 
daño  para  la  i^rovincia  litoral,  pero 
sí  estímulos  de  progreso  y  baratu- 
ra, siempi'o  que  se  trata  de  obras 
verdaderamente  útiles. 

Cierto  es  que  en  el  caso  de  usar 
lo»  Monteros  su  derecho  de  prefe- 
rencia, quedará  sin  emi)learse  en  el 
nuevo  ferrocarril  el  capital  de  los 
conii)etidores  ;  pero  se  emplearán 
en  cambio,  otros  capitales  iguales, 
los  de  Montero  Hermanos,  (piedan- 
do  el  de  aquellos  en  libertad  de 
destinarse á  diferentes  aplicaciones. 
Esto  no  es  atentar  contra  la  liber- 
tad de  industria,  sino  ejercerla  ca- 


da cual,  según  la  naturaleza  y 
las  circunstancias  del  asunto  y  de 
los  concurrentes.  Tal  es  el  resulta- 
do natural  y  nccesarip  de  toda  con- 
currencia de  capitales :  asisten  cua- 
tro personas  á  una  licitación  en  que 
ha  de  emplearse  1.000,000  de  soles; 
el  empresario  que  ofrece  mayores 
ventajas  es  preferido,  y  los  tres  res- 
tantes se  quedan  con  sus  3.000,000 
disponibles,  por  lo  mismo  que  no 
han  logrado  aplicarlos  á  este  deter- 
minado objeto.  Esos  3.000,^)00  bus- 
carán, pues,  inmediatamente  otras 
aplicaciones,  sin  que  se  les  ocurra 
á  las  personas  que  los  tienen,  que- 
jarse de  que  ha  sido  atacada  la  li- 
bertad de  industria.  Cabalmente  esa 
acumulación  de  capitales  para  dis- 
putarse cada  empresa,  ese  sobrante 
de  capitales  en  los  que  no  han  al- 
canzado la  contrata,  y  esa  necesi- 
dad y  libertad  de  emplear  ese  so- 
brante en  distintos  objetos,  es  lo 
que  constituye  el  movimiento  fe- 
cundo del  capital  impulsado  por  la 
utilidad  de  nuevas  ó  variadas  em- 
presas. 

La  libertad  de  industria  no  con- 
siste en  disponer  de  la  cosa  agena, 
sino  en  usar  de  su  derecho  indus- 
trial, respetando  el  do  otro  y  guar- 
dando las  leyes  preexistentes,  pues 
aun  cuando  estas  fuesen  defectuo- 
sas, no  se  modificarían  por  la  vo- 
luntad del  interosado  sino  por  la 
voluntad  nacional,  para  servir  siem- 
pre de  regla  común.  Un  individuo 
que  es  libre  para  trasladar  una  es- 
pecie suya  de  un  i)unto  á  otro,  de- 
be sin  embargo  sujetarse  á  las  leyes 
que,  en  garantía  de  todos,  arreglan 
el  uso  de  las  vias  públicas.  La  so- 
beranía de  hacer  lo  que  á  uno  le 
plazca,  solo  se  ejercita  dentro  de 
los  límites  de  lo  que  exclusivamen- 
te le  pertenece.  Si  fuera  de  ellos 
pudiera  ejercitarse,  todos  lo  harían 
con  igual  facultíKl,  y  el  desr>rden 
del  caos  reemplazarla  al  orden  so- 
cial. 

Estando,  pues,  claro  y  terminan- 
te el  artículo  28  de  la  contrata  de 
II  de  Julio  de  1808,  y  no  pudiendo 
tampoco  alterarse  sino  por  consen* 
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timiento  mútúo  de  las  partes  6  por 
las  causas  que  la  ley  señala  para  la 
recision  de  los  contratos ;  V,  E.  se 
servirá  resolver  que  no  ha  lugar  á 
la  declaratoria  interpretativa  que 
solicita  D.  Juan  Williamson. 
Lima,  á  10  de  Noviembre  de 

1871.—  ÜRETA. 


flsU  flical  lobre  cooccsion  del  rcirocarrll  á 

BoUTla. 

Excmo.  Señor. 

La  sociedad  Montero  Hermanos, 
en  su  calidad  de  concesionaria  en 
les  ferrocarriles  de  Iquique  á  la 
Horia,  de  Pisagua  á  Zapiga  y  Sal 
de  Obispo  y  otros,  con  derecho  de 
preferencia  á  las  demás  que  se  es- 
tablezcan en  la  provincia,  solicita 
de  V.  E.  le  conceda  el  derecho  ex- 
clusivo de  construir  las  ramifica- 
ciones necesarias  para  poner  en  co- 
municación la  Noria  con  las  demás 
.  salitreras,  y  de  prolongar  la  linea 
*  principal  hasta  el  punto  de  la  fron- 
tera de  Bolivia  que  mas  convenga; 
todo  á  su  costa  y  sin  pedir  al  Go- 
bierno cantidad  alguna  por  garan- 
tía, adelanto,  préstamo  ú  otro  tí- 
tulo. 

Los  señores  Montero  Hermanos 
manifiestan,  en  su  recurso,  todas 
las  ventajas  que  el  establecimiento 
de  estas  líneas  férreas  producirían 
al  país  en  general,V  á  la  provincia 
de  Tarapacá  particularmente. 

En  cuanto  á  las  ramificaciones  á 
las  demás  salitreras,  es  en  efecto 
admisible  que  ellas  vendrían  á  au- 
mentar las  producciones  y  á  colo- 
car en  igualdad  de  circunstancias 
á  todos  los  explotadores  del  salitre 
para  poderlo  vender  á  precios  idén- 
ticos, una  vez  que  las  facilidades 
del  trasporte  fuesen  iguales  para 
todos. 

A  este  respecto  debe  también  te- 
nerse en  consideración,  que  estan- 
do la  sociedad  Montero  Hermanos 
en  actual  posesión  del  derecho  ex- 
clusivo de  hacer  ramificaciones  des- 
de Zapiga  y  Sal  de  Obispo,  á  las 
otras  salitreras,  podían  por  ese  ca* 
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mino  llegar  á  las  que  ahora  tratan 
de  unir  á  la  estación  de  la  Noria ; 
por  manera  que  su  solicitud  de 
ahora,  parece  no  tiene  otro  objeto 
que  facilitar  la  obra  de  unir  por 
redes  de  fierro  todas  las  salitreras, 
haciendo  unas  ramificaciones  de  la 
Noria  y  otras  de  Zapiga  y  Sal  de 
Obispo. 

Por  lo  mismo,  no  existe  incon- 
veniente alguno  para  otorgarles  la 
presente  concesión,  que  será  un 
positivo  bien  para  la  provincia,  sin 
imponer  ai  Fisco  gravamen  alguno, 
ni  dañar  derechos  de  tercero. 

La  prolongación  del  ferrocarril 
de  la  Noria  á  la  frontera  de  Boli- 
via, tiene  por  objeto  poner  en  co- 
municación con  la  provincia  de  Ta- 
rapacá y  la  costa  los  departamen- 
tos del  sur  de  aquella  Eepública. 

Establecida  esa  via,  la  provincia 
de  Tarapacá  tendría  abundancia 
de  brazos  para  explot<ar  sus  vene- 
ros de  riqueza  y  baratura  en  los 
artículos  de  consumo,  además  de 
las  ventajas  generales  que  reporta- 
ría como  lugar  de  tránsito  para  la 
importación  y  exportación  con  Bo- 
livia. Por  su  parte,  el  sur  de  Boli- 
via puesto  en  comunicación  con  el 
Pacífico,  entraria  desde  luego  en  la 
via  del  progreso. 

Las  ventajas  para  el  Perú  y  Bo- 
livia serian,  pues,  recíprocas  con  el 
establecimiento  de  la. línea  pro- 
yectada. 

Este  ferrocarril,  como  lo  mani- 
fiestan los  señores  Montero  Her- 
manos, no  tiene  relación  con  el  que 
V.  E.  ha  decretado  entre  Tacna  y  la 
frontera,  y  que  está  llama<lo  á  unir 
dicha  ciudad  de  Tacna  con  los  de- 
partamentos del  norte  de  Bolivia. 

Como  ambas  vias  deben  llenar  ne- 
cesidades diferentes,  no  hay,  pues, 
inconveniente  alguno  para  que  las 
dos  se  establezcan. 

Examinadas  las  condiciones  ba- 
jo lasr  cuales  solicitan  las  concesio- 
nes los  señores  Montero,  aparece 
que  ellas  son  las  generales  y  acep- 
tadas en  los  contratos  de  este  gé- 
nero, no  ofreciendo  por  lo  mismo 

inconveniente  alguno  su  inserción 
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en  la  escritura  que  habrá  de  otor- 
garse. 

Lima,   Octubre  25  de  1871.— 
Ureta. 


8c  concede  á  KIontcro  Hermanos  la  proloo- 
f acl^n  del  ferrocarril  de  Iqniquc  á  la  flron. 
tcra  de  Bollvla. 

Lima,  Octubre  26  (íe  1871 . 

Vista   la  presente  solicitud  de 
Montero  Hermanos,  pidiendo  se  les 
conceda  permiso  para  construir  ra- 
mificaciones que  pongan  en  comu- 
nicación el  distrito  de  la  Noria  con 
las  demás  salitreras  de  la  provincia 
ile  Tarapacá,  y  para  prolongar  la 
linea  principal  hasta  la  frontera 
sur  de  la  vecina  Kepiiblica  de  Bo- 
livia ;  y  teniendo  en  consideración 
que  el  Gobierno  debe  prestar  cuan- 
tas facilidades  sean   necesarias  y 
estén  en  sus  facultadles,  para  el  en- 
sanche de  las  vías  férreas  que  tan 
elicazmente  coiitrifiuyen  al  bienes- 
tar y  desarrollo  de  los  pueblos ;  que 
con  his  ramitícaciones  proyectadas 
por  ]\Iontero  Hermanos  se  da  fácil 
salida  á  los  productos  de  todos  los 
distritos  salitreros  de  la  x>rovincia 
de  Tarapacá,  poniendo  a  sus  indus- 
triales en  igual   condición  á  los  de 
la  Noria  y  Sal  de   Obispo;  que  la 
prolongación  del  camino  do  la  No- 
ria hasta  la  frontera  de   Bolivia, 
abaratara  la  subsistencia  en   dicha 
I)rovincia,  i)or  la  facilidad  que  pro- 
j)orci()narA  el  acarreo  de  artículos 
de  consumo  que  abundan  en  aque- 
lla Kepública,  y  proporcionará  tra- 
bajadores que  impulsen  la  indus- 
tria salitrera ;  de  conformidad  con 
el  dictamen  del  Fiscal  de  la  Excma. 
Corte  Suprema  de  Justicia ;  accé- 
dese  á  la  enunciada  solicitud  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguientes : 
1?    Montero  Hermanos  quedan 
comprometidos  á  construir  por  su 
cuenta   y  sin    pedir  al   Gobierno 
cantidad  alguna  i>or  garantía,  prés- 
tamo, adelanto  ú  otros  títulos,  las 
ramiíicaciones  necesarias  pai'a  po- 
ner en  comunicación  la  Noria  con 
las  demás  salitreras  de  la  provin- 
cia de  Tarapacá,  y  la  prolongación 


de  lá  línea  principal  hasta  el  ponto 
de  la  frontera  de.  Bolivia  que  mai 
convenga,  para  que  de  allí  puedan 
llevarse  á  los  departamentos  áA 
sur  de  aquella  Bepública. 

2?  A  los  noventa  y  nueve  años 
contados  desde  que  estos  ferrocar- 
riles se  pongan  en  explotación,  pa- 
sarán con  todos  sus  útiles  y  ense- 
res, á  ser  de  la  propiedad  y  domi- 
nio del  Estado,  obligándose  los 
empresarios  á  entregarlos  en  con- 
dición de  servicio. 

3?  El  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa, para  la  explotación  de  los 
mencionados  ferrocarriles,  privile- 
gio exclusivo  por  el  término  de 
veinticinco  años,  por  manera  qae 
durante  dicho  término  no  podrá 
construirse  ferrocarril  alguno,  cosl- 
quiera  que  sea  su  motor  ó  la  nata- 
raleza  de  la  via,  entre  las  salitreras 
á  donde  se  dirijan  las  ramificacio- 
nes y  cualquier  punto  de.  la  costa, 
ó  entre  esta  y  la  frontera  de  Boli- 
via, correspondiente  á  la  provincia 
de  Tarapacá. 

4?  Montero  Hermanos  quedan 
obligados  á  comenzar  la  obra  de 
las  ramificaciones  un  mes  despnes 
de  otorgada  la  escritura  correspon- 
diente, y  á  concluirla  en  un  ano, 
salvo  casos  fortuitos,  de  guerra  ci- 
vil ó  exterior,  ó  de  fuerza  mayor. 
5?  Los  empresarios  quedan  com- 
prometidos á  mandar  practicar  por 
ingenieros  competentes  los  estudios 
necesarios  para  la  prolongación  del 
ferrocarril  de  la  Noria  á  la  frontera 
de  Bolivia,  y  á  presentarlos  en  su 
oportunidad  al  Gobierno  para  su 
aprobación,  sin  cuyo  requisito  no 
podrán  iniciarse  los  trabajos. 

6?  Montero  Hermanos  quedan 
asimismo  obligados  á  darlos  pasos 
convenientes  cerca  del  Gobierno 
de  Bolivia,  para  designar  con  su 
acuerdo  el  punto  á  que  debe  diri- 
girse la  prolongación  del  ferrocar- 
ril de  la  Noria,  comunicando  opor- 
tunamente el  resultado  al  Gobier- 
no, para  que  si  lo  estima  convenien- 
te, preste  su  aprobaeioh* 

7?  En  consideración  al  tiempo 
que  demandan  las  diligencias  de  la 
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dánsnla  anterior,  y  los  trabajos 
preliminares  de  qae  se  ocupa  la  S?*, 
el  término  para  principiar  la  pro- 
longación de  la  linea  á  la  frontera, 
será  de  dos  años,  y  de  cuatro  para 
sa  conclusión,  contados  ambos  des- 
de la  fecha  del  otorgamiento  de  la 
escritnra,  salvo  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor. 

8?  Los  proponentes  tendrán  el 
derecho  de  organizar  una  compa- 
fifa  anónima  que  se  denominará 
"  Compañía  del  Ferrocarril  de  la 
Noria  á  Bolivia, "  la  cual  gozará  de 
todos  los  derechos  que  tienen  aho- 
ra y  que  en  adelante  se  acuerden  á 
esta  clase  de  asociaciones. 

9?  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa,  tan  te  para 
las  ramificaciones  de  la  Noria,  co- 
mo para  la  prolongación  de  este 
punto  á  la  frontera  de  Bolivia,  to- 
dos los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  que  sean  necesarios  para 
aquellos  ferrocarriles  y  sus  depen- 
dencias. Si  se  necesitaren  algunos 
terrenos  municipales,  de  beneflcen- 
cia  ó  particulares,  el  Gobierno  fa- 
cilitará á  la  empresa  su  adquisición 
por  los  medios  que  determinan  las 
leyes  para  los  casos  de  exinropia- 
don  forzada,  siendo  de  cuenta  de 
los  empresarios  el  abono  de  su  im- 
porte. 

10.  Quedan  exceptuados  de  todo 
derecho  fiscal,  municipal,  de  puer- 
to ó  de  muellaje,  durante  el  térmi- 
no seuala<lo  para  la  construcción 
de  los  expresados  ferrocarriles,  las 
máquinas,  carros,  rieles,  durmien- 
tes y  demás  vitiles  y  enseres  nece- 
sarios para  su  construcción,  conser- 
vación 6  reparación. 

11.  Queda  al  arbitrio  de  la  em- 
presa el  adoptar  para  las  vías,  el 
ancho  que  estime  conveniente,  y 
donde  el  tráfico  lo  exija,  podrá  es- 
tablecer vias  dobles,  empleando 
materiales  de  la  mejor  calidad. 

12.  Durante  el  término  del  pri- 
vilegio no  se  impondrá  á  la  empre- 
sa ninguna  contribución  ordinaria 
ni  extraordinaria. 

13.  La  empresa  r?drá  introducir 
peones  del  extranjero  para  el  tra- 


bajo de  las  líneas,  y  los  contratos 
que  con  ellos  celebre,  se  harán  cum- 
plir por  las  autoridades  del  pafs,  en 
cuanto  no  se  opongan  á  las  leyes 
de  la  Eepública,  debiendo  las  mis- 
más  autoridades  prestar  á  la  empre- 
sa el  apoyo  necesario  para  la  con- 
servación del  orden  de  dichos  tra- 
bajadores. Para  el  servicio  de  los 
puertos  la  empresa  podrá  emplear 
sus  propios  trabajadores  sin  con- 
tra 7enir  á  los  reglaiaentos  respec- 
tivos, y 

14.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos de  la  empresj'  quedan  excep- 
tuados del  servicio  militar,  salvo  el 
caso  de  guerra  para  los  peruanos. 

15.  Los  proponentes  ó  la  com- 
pañía que  organicen,  tendrán  el 
derecho  de  trasmitir  en  todo  ó  en 
parte  sus  derechQ3  al  camino  de  la 
Noria  á  la  frontera  de  Bolivia,  con 
el  respectivo  permiso  del  Gobierno, 
expresado  en  escritura  pública.  £s-< 
ta  facultad  se  extiende  á  los  demás 
derechos  que  son  accesorios  á  la 
propiedad  del  camino.  Si  la  trasmi- 
sión se  hiciere  en  favor  de  extran- 
jeros, se  sujetarán  estos  á  las  leyes 
del  país,  sin  poder  emplear  ningún 
recurso  diplomático. 

16.  Las  tropas,  equipajes,  los  em- 
pleados civiles  ó  militares  que  mar- 
chen en  comisión  del  servicio  del 
Estado,  así  como  las  bal  ¡jas  del* 
correo  y  sus  conductores,  se  tras- 
portarán gratis. 

*  17.  La  empresa  formará  sus  re- 
glamentos y  tarifas,  y  las  someterá 
á  la  aprobación  del  Gobierno,  quien 
de  acuerdo  con  ella  podrá  modifi- 
carlas. 

18.  Cualquiera  línea  podrá  atra- 
vesar la  de  la  empresa,  pero  lle- 
nando todos  los  requisitos  de  segu- 
ridad, y  sin  que  se  impida  en  nin-  . 
gun  caso  el  tráfico  de  la  una  ni  de 
las  otras. 

19.  Ninguna  línea  podrá  entre- 
garse al  tráfico  público,  sin  quesea 
previamente  examinada  y  recono- 
cida por  los  ingenieros  que  el  Go- 
bierno comisione  al  efecto,  los  que 
informarán  acerca  de  su  solidez  y 
buena  construcción  para  que  el  Go- 
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bierno  dé  el  permiso  corresppn- 
dieote. 

20.  El  Gobierno  podrá  declarar 
caduca  esta  coucesion,  de  propia 
autoridad  y  sin  mas  trámite,  siem- 
pre que  no  se  comiencen  las  obras 
en  los  plazos  estipulados,  ó  se  sus- 
pendan los  trabajos  durante  un 
año. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que,  previa  aceptación  de  los 
interesados,  se  otorgue  la  corres- 
pondiente escritura. 

Oomuníquese,  regístrese  y  publí- 
quese. —  Eúbrlca  de  S.  E. — Santa 
MáJ^. 


lleBC|;mcl«n  ét  lai  pcticlenet  ét  D.'Jaui 

WUUamfon» 

Lima,  Febrero  10  de  1872. 

Visto  este  expediente  en  que  don 
Juan  Williamson  solicita  permiso 
para  bacer  por  su  cuenta  un  ferro-  | 
carril  de  moción  animal,  que  par- 
1  iendo  del  puerto  de  Iquique,  vaya 
á  terminar  en  el  distrito  central  de 
la  Peña,  en  la  provincia  de  Tara- 
pacá,  y  teniendo  en  consideración: 

Que  en  virtud  del  derecho  de 
preferencia  acordado  á  Mwtero 
Hermanos  por  decreto  de  11  de  Ju- 
lio de  1868,  se  han  sustituido  estos 
en  ,1a  empresa,  se)2:un  lo  resuelto  en 
19  de  Setiembre  ultimo; 

Que  no  obstante  esto  ha  insisti- 
do Williamson  en  que  se  la  conce- 
da licencia  para  <\jecutar  el  mismo 
camino  como  propiedad  privada; 

Que  la  iii(lica<la  obra  no  puede 
rei)utarse  privada  desde  que  el  pro- 
ponente no  la  hará  en  terjeiios  de 
su  exclusiva  propiedad,  y  desdo  que 
pide  se  le  deje  á  su  arbitrio  Ajar  la 
tarifa  de  fletes,  lo  que  demuestra 
claramente  la  explotación  pública 
que  quiere  establecer;   ' 

Que  posteriormente  ha  solicita- 
do Wiiliamsonse  interprete  la  cláu- 
sula 28  del, contrato  de  11  de  Julio 
de  18G8,  sobre  la  preferencia  con- 
cedi<la  á  Montero  Hermanos  para 
hacer  las  vias  terreas  que  se  pro- 
pongan en  esa  provincia; 

Que  dicha  cláusula  es  muy  clara 


y  terminante  y  no  puede  alterarse 
sin  consentimiento  mutuo  de  las 
partes,  ó  por  las  causas  que  la  ley 
establece  para  la  recision  de  los 
contratos; 

Que  ella  se  estipuló  de  una  ma- 
nera temporal  con  el  propósito  de 
asegurar  la  realización  de  las  obras 
propuestas ; 

Que  apoyados  en  esta  concesión 
y  en  la  acordada  por  decreto  de  26 
de  Octubre  próximo  pasado,  Mon- 
tero Hermanos  han  llevado  á  cabo 
las  principales  y  costosas  obras  que 
actualmente  están  produciendo  sos 
provechosos  resultados  en  esa  pa^ 
te  del  territorio  peruano ;  de  con- 
formidad con  lo  dictaminado  por 
el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema  de 
Justicia :  — 

Se  declara  sin  lugar  las  peticio- 
nes de  D.  Juan  Williamson. 

Begístrese  y  archívese. —  Eábri- 
ca  de  S.  E. — Sajsíta  María. 


Prároga  ■•licitada  porflantor»  ■ 

Excmo.  Señorl 

Montero  Hermanos,  contratistas 
de  los  ferrocarriles  de  la  provincia 
de  Tarapacá,  ante  Y.  E.  respetao- 
samente  exponemos :  que  con  mo- 
tivo de  los  descubrimientos  de  nue- 
vas salitreras  al  sur  de  dicha  pro- 
vincia y  de  estiírse  tral>ajaudo  otras 
al  norte  de  Zapiga  y  Sal  de  Obis- 
po, las  ramificaciones  que  estamos 
construyendo  desde  la  Noria  al  sur 
y  las  que  construiremos  desde  Za- 
pita y  Sal  de  Obispo  al  norte,  tie- 
nen que  extenderse  hasta  los  ex- 
presados lugares,  recorriendo  así 
una  distancia  de  trecientas  millas 
mas  ó  menos. 

Esta  circunstancia  independien- 
te de  nuestra  voluntad,  aunque 
producida  por  el  impulso  que  la  in- 
dustria salitrera  ha.  tonuulócon  las 
lineas  férreas  que  liemos  construi- 
do y  lasque  estamos  construyendo 
en  Tarapacá,  causa  desde  luego  el 
inconveniente  de  que  el  plazo  de 
un  año  (pie  V.  E.  nos  habia  conce- 
dido para  hacer  las  ramiflcaciones 


delaKoriaálaPeña,  Nei^reros,  Sal 
de  Oliispo  y  de  8a)  de  Obispo  á  Pi- 
sagua,  etc.  sea  d«l  todo  iasuflcien- 
te  para  llevarlas  hasta  los  Ingares 
de  la  nueva  explotación. 

Gomo  único  medio  de  salvar  este 
inoonreniente,  rogamos,  pues,  á 
T.B,  sedigne  concedemos  el  térmi- 
no de  treinta  meses  mas,  ofrecien- 
do, como  ofrecemos  á  V.  £.,  hacer 
de  nuestra  parte  todos  los  esfnerzos 
posibles  para  qne  la  obra  quede  ter- 
minada antes  de  dicUo  plazo. — De 
ignal  modo  snplicamos  á  Y.  B.  se 
sirra  concedernos  el  derecho  de  ha- 
cer nso  de  los  consumos  de  los  tra- 
biqadores  y  el  de  las  locomotivas 
de  las  aguas  en  propiedad  pñblica 
que  se  encuentren  en  el  trayecto 
délas  lineas  ó  ásus  inmediacioDes. 

Gomo  esta  cláusula  existe  en  los 
diferentes  contratos  de  ferrocarriles 
celebrados  hasta  hoy,  esperamos 
qne  Y.  G.  do  tendrá  embarazo  al- 
galio para  considerarla  inserta  en 
los  nuestros. 

Oon  tal  objeto — 

A  Y.  B.  pedimos  se  digneacoeder 
al  oeóitenido  de  esta  solicitad  que  se 
di^ge.  á  impulsar  el  ya  creciente 
dnarróllo  de  ese  importante  de- 
partamento de  la  Eepñblica. — Li- 
ma, Abril  20  de  1872.— Montbbo 
Hbbuakos. 


Lima,  Abril  26  de  IB72. 

En  consideración  á  las  razones 
expuestas  por  Montero  Hermanos, 
empresarios  de  los  ferrocarriles, de 
la  provincia  de  Tarapacá,  y  á  que  el 
tiempo  que  se  les  pi'cfijú  para  ter^ 
minar  las  obras  de  qne  son  conce- 
fflonanos,  no  es  suficiente  para  lle- 
varlas á  cabo;  y  ofreciendo  pot  el 
presente  recurso  proloiig:ar  las  ru- 
miñcacioues  de  las  líneas  principa- 
les do  Z^ipiga  y  Sal  de  Obispo,  y 
de  la  Noria  basta  los  lugares  de 
nueva  exi)lotacton  de  salitre;  pro- 
rogase  ú  treinta  meses  mas  el  pla- 
'  xo que  se lesconcedió, á fln de qae 
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se  pneda  concluir  definitivamente 
las  indicadas  obras. 

Concédeseles  asimismo  permiso 
para  proveerse  del  agna  necesaria 
na  qne  de  propiedad  pública  se  eu- 
cuentra  en  el  trayecto  que  recor- 
ren las  líneas  á  sus  ÍDme<liac)ones 
paca  el  consumo  de  los  trabajado- 
res y  máquinas. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  adicionar  con  la 
presente  resolución  las  escrituras 
otorgadas  á  este  respecto. 

Oomuntquesey  publíquese. — Eú- 
brica  de  S.  B.— Santa  Mabía. 


CftBMlulM  étl   <Mltr>l*. 

Lima,  Julio  10  de  1872. 

Vista  esta  solicitud  de  Montero 
Hermanos,  y  teniendo  en  conside- 
ración: 

Que  por  la  cláusula  3?  del  decre- 
to de  26  de  Octubre  último,  se  les 
concedió  privilegio  para  hacer  las 
ramificaciones  de  los  ferrooatriles 
de  qne  son  empresarios  en  la  pro- 
vincia de  Tarapncá,  entre  los  que 
está  comprendida  la  que  debe  unir 
el  distrito  central  de  la  Peña  con 
la  línea  férrea  de  Iquiqne  ; 

Que  tos  permisos  otorgados  en 
31  de  Marzo  y  1?  de  Setiembre  de 
1871,  para  hacer  una  vía  directa  de 
moción  animal  entre  Xquiquo  y  la 
Peña,  carecen  de  objeto,  desde  que 
se  está  realizando  dicba  via  de  mo- 
ción á  vapor,  lo  que  induilablenien- 
te  satisfará  en  mas  alta  escal  t  las 
exigencias  del  coiultuÍo  y  la  indus- 
tria del  referido  <tistrito ; 

Se  declara : 

Que  los  expresados  Móntete» 
Hermanos  están  exonerados  de  las 
obliguciones  qne  se  les  impuso  por 
los  (iecretos  de  31  do  Marzo  y  1?  do 
Setiembre  citados,  y  en  su  conse- 
cuencia cancélense  las  escrituras 
que  al  efecto  so  otorgaron. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  los  fines  consiguientes. 

Comuniqúese  y  regístn-sc. — líi'i- 
brica  de  S.  E. — Sasia  MakÍa. 
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Ferrocarril  de  Patillos  á  La  Esperanza. 


Lm  Mi«rc§  II«oter«  HcnuuiM  p«railtcn  §a 

MDltllICCiOO. 

En  Lima,  Febrero  primero  de 
mil  ochocientos  setenta  y  dos.  An- 
te mí  el  Escribano  público  y  los 
testigos  que  al  final  se  expresarán, 
parecieron  los  señores  Montero 
Hermanos  y  D.  Julián  de  Zaracon- 
degui;  mayores  de  edad,  comer- 
ciantes y  propietarios,  vecinos  de 
esta  capital,  hábiles  para  contratar 
según  la  ley,  á  quien(\s  conozco,  de 
que  doy  fé  ;  y  habiendo  cumplido 
con  lo  prevenido  en  los  artículos 
setecientos  treinta  y  cinco  al  trein- 
ta y  ocho  del  Código  do  Kujuicia- 
mentos,  me  entregaron  una  minu« 
ta  para  que  se  elevase  á  escritura 
pública,  y  poniéndola  en  ejecución 
la  trascribo ;  siendo  su  tenor  literal 
el  que  sigue  : 

MINUTA. 

Señor  Secretario  D.  José  de  Selaya. 

Sírvase  usted  extender  en  su  re- 
gistro de  escrituras  públicas,  una 
en  quH  conste  lo  siguiíMite: 

19  Que  nosotros,  Montero  Ilor- 
m.inos,  dueños  y  pos(»odores  del 
exítiiisivo  |).iviU*oi()  (Je,  liiUMn'  i'er- 
rocamh-s  y  sus  rainiíjcjiciones  en  i 
la  provincia  <le  Tara  paca,  se;;iui  el 
artículo  39  de  nuestro  contrato  ccle- 
bnidocon  (»l  (jobierno  en  2  de  No- 
viembre de  1871,  nos  oblicuarnos  á 
dar  el  corresiíondiente  aviso  al  Su- 
premo (íobienio,  paraquela  empre- 
sa salitrera,  <lcnominada*'La  Kspe- 
ranza,"  construya  por  cuenta  de 
Montero  Hermanos  un  ferrocarril 
de  via  an^^Ksta,  desde  la  salitrera  <le 
Lagunas  hasta  la  caleta  de  Patillos; 
y  si  después  que  estén  colocadas  las 
primeras  <liez  millas  de  rieles,  hu- 
biere carga  ó  materiales  que  con- 
ducir  á  otras  oficinas,  entonces  no- 
sotros, Montero  Hermanos,  tendre- 
mos el   derecho  do  pedir  cuatro 


carros  y  una  locomotora  para  haoer 
su  trasporte,  pero  entendiéndose 
que  se  hará  á  las  horas  en  que  de 
manera  alguna  se  perjudique  la 
obra,  ni  se  paralice  la  conducción 
de  materiales,  herramientas^  ma- 
quinarias, útiles,  gente,  ó  víveres 
pertenecientes  á  la  empresa  ''  La 
Esperanza,  ^  que  tendrá  completa 
libertad  para  el  trasporte  de  lo  que 
va  relacionado,  hasta  que  esté  ter- 
minada la  línea. 

29  Que  la  empresa  salitrera  ^'La 
Esperanza, "  á  la  cual  hemos  coa- 
cedido  permiso  para  hacer  el  ferro- 
carril de  via  angosta,  desdo  la  cale- 
ra  de  Patillos  á  las  salitreras  de 
Lagunas,  se  obliga  á  dejar  condoi- 
do  dicho  camino,  precisamente,  en 
el  término  de  un  año,  desdo  qae 
tenga  licencia  para  empezarlo,  sal- 
vo casos  fortuitos  ó  de  fuerza  ma- 
yor, entregándolo  á  nosotros,  Mon- 
tero Hermanos,  completamente  lis- 
to para  el  trasporte  de  carga  y  en 
perfecto  estado  para  su  explotación. 

39  QiKí  los  señores  Montero  Her- 
manos se  obligan  á  pagar  á  laem- 
pr(*sa  salit'.'(*ra  "La  Esperanza* 
todos  los  costos  y  gastos  que  baya 
cansado  dicho  camino  con  sus  res- 
ptíctivos  intíM'cses  st^gun  resulte  le- 
gítimamente compiobado  por  los 
recibos  y  documentos  que  lo  acre- 
diten, satisfaciendo  su  importe  ]Wt 
men.'^^ualidades  de  á  30,000  soles 
cada  una,  que  enipezarán  á  contar- 
se un  mes  después  de  la  entrega 
del  camino  y  pasadas  las  dos  pri- 
meras entregas  de  á  30,000  soles 
sin  interrupción  hasta  extinguirla 
deuda  y  sus  intereses,  al  12  ^  al 
rebatir. 

49  (¿ue  nosotros.  Montero  He^ 
manos,  nos  obligamos  a  llevar  úni- 
camente por  el  flete  del  salitre  pe^ 
teneciente  á  la  empresa  salitrera 
de  ^'  La  Esperanza,  ^  un   centavo 
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por  quintal  en  cada  milla  de  cami- 
no, desde  las  salitreras  basta  la  ca- 
leta de  Palillos  y  lo  mismo  por  los 
útiles,  maquinarias,  víveres  eta, 
que  se  trasladen  desde  Patillos  á 
las  salitreras  de  su  pertenencia. 

S?  Que  si  Montero  Hermanos 
rebajaren  al  público  el  flete  de  la 
csLVgs^  cobrando  menos  de  un  cen- 
tavo por  quintal  en  cada  milla  de 
camino,  es  convenido  que  la  em- 
presa salitrera,  ^^La  Esperanza'' 
gozará  de  la  misma  rebaja  y  bene- 
ficio concedido  á  los  demás. 

69  Que  la  empresa  salitrera  "  La 
Esperanza, "  trasportará  por  el  ex- 
presado ferrocarril,  lo  menos  mil 
quinientos  quintales  de  carga  diaria, 
no  pudiendo  tampoco  pasar  de  tres 
mil  quintales  en  ningún  caso. 

79  Que  este  contrato  perfeccio- 
nado solamente  entre  Kon  tero  Her- 
manos y  la  sociedad  llamada  ^^  La 
Esperanza  "  durará  diez  años,  des- 
de que  la  via  esté  en  uso,  pero  en 
el  caso  de  disolverse  esta  compañía, 
pasando  la  empresa  á  otras  manos, 
los  señores  Montero  Hermanos 
quedan  en  completa  libertad  para 
hacer  sucesivos  arreglos  con  los  su- 
cesores. 

89  Que  el  contrato  anterior  sobre 
este  mismo  asunto  celebrado  en 
28  de  Octubre  de  1871  entre  Montero 
Hermanos  y  D.  Julián  de  Zaracon- 
degui,  como  representante  de  la 
empresa  salitrera  "La  Esperanza, " 
según  escritura  otorgada  ante  us- 
ted mismo,  queda  nulo  y  de  ningún 
valor,  estando  vigente  en  su  lugar 
la  presente. 

99  Para  en  el  caso  inesperado  de 
ocasionarse  alguna  duda  ó  desa- 
cuerdo sobre  la  verdadera  inteli- 
gencia del  actual  contrato  ó  cual- 
quiera otro  incidente  que  pueda 


ocurrir,  es  condición  terminante 
que  se  someterá  á  la  decisión  de 
jueces  árbitrosy  que  nombrarán  un 
tercero  dirimente  en  caso  de  discor- 
dia, quedando  obligada  á  pagar 
una  multa  de  25,000  soles  la  parte 
que  acudiere  á  los  tribunales  de 
justicia  ó  no  se  conforme  con  el 
fallo  arbitral,  en  beneficio  del  otro. 

Podrá  usted  agregar,  señor  Se- 
cretario, las  demás  cláusulas  de 
costumbre  en  esta  clase  de  docu- 
mentos. 

Lima,  29  de  Enero  de  1872.— 
Montero  Hebmanos. — Por  la  em- 
presa salitrera  '^La  Esperanza,"  el 
Presidente  dé  su  Directorio  —  Ju- 
lián DE  ZaBAGONDEGUI. 


Bajo  los  términos  expresados  en 
la  anterior  minuta  trascrita,  cuyo 
original  queda  agregado  á  su  res- 
pectivo legajo,  los  señores  otorgan- 
tes de  voz  y  mutua  conformidad 
celebran  el  presente  contrato  que 
se  comprometen  á  guardar  y  cum- 
plir religiosamente,  para  lo  cual  se 
obligan  en  toda  forma  de  derecho. 

En  testimonio  de  lo  cual  y  de 
haber  cumplido  con  lo  dispuesto 
en  el  inciso  segundo  del  artículo 
747  del  Código  de  Enjuiciamiento 
Civil,  así  lo  dijeron,  otorgaron  y 
firmaron,  siendo  testigos  D.  Luis 
Bomero,  D.  José  Gregorio  Oónza- 
les  y  D.  Felipe  Santiago  Vivanco, 
vecinos  de  esta  ciudad,  mayores  de 
edad,  á  quienes  conozco,  doy  fé. — 
Montero  Hermanos. — Como  Pre- 
sidente del  Directorio  de  la  empre- 
sa "  La  Esperanza"  Julián  de Za- 
racondegui.  —  Luis  Eomero. — 
José  Gregoiuo  Gonzalbs. — Fe- 
lipe Santiago  Vivanco.— Ante 
mí — José  DE  Selaya,  Escribano 
Pábüco. 


i 


Ferrocarriles  de  Tnijillo. 


Ferrocarril   de    Trujillo  á  Eten. 


AcéptaM  U  pr#pneiU  para  hacer  loi  CftaélM • 

Lima,  Agosto  28  de  1869. 

Vista  la  anterior  propuesta,  con  lo 
informado  por  la  Sección  de  Obras 
Públicas,  y  considerando  que  por 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
el  Gobierno  está  facultado  para 
promover  todas  las  empresas  de 
ferrocarriles,  que  son  las  que  mas 
inmediatamente  contribuyen  al  de- 
sarrollo de  todos  los  ramos  de  la 
industria;  que  los  nuevos  estudios 
que  se  proyectan  para  establecer 
un  ferrocarril  de  Trujillo  al  distri- 
to de  Eten,  en  el  departamento  de 
la  Libertad,  darán  mas  impulso  á 
los  pueblos  por  donde  atraviese  di- 
cho ferrocarril,  se  resuelve:  que  se 
acepta  la  propuesta  de  D.  Antonio 
Garatea  para  verificar  por  su  cuen- 
ta los  estudios  de  una  nueva  línea 
férrea  en  el  departamento  de  la 
Libertad,  que  partiendo  de  la  ca^ 
pital  de  Trujillo  termine  en  el  dis- 
trito de  Eten,  tocando  en  los  demás 
pueblos  que  se  crea  necesario,  con 
la  condición  expresa  de  que  el  Go- 
bierno pueda  hacer  el  uso  que  ten- 
ga á  bien  de  dichos  estudios,  y  que 
en  caso  que  la  obra  no  fuese  adju- 
dicada á  la  empresa  sino  á  distinta 


persona,  esta  abonará  los  gastos  á 
que  se  contrae  la  condición  cuarta 
de  la  parte  propuesta. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura,  previa  aceptación 
del  proppnente. 

Publíquese. — Eúbrica  de  S.  E. — 
Yblabdb. 


PrtrégaM  el  plazo  para  haaer  Im  mMUm. 

Ohorrilloa,  Febrero  18  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don 
Antonio  Garatea,  en  el  que  solici- 
ta se  le  prorogue  por  cien  dias  mas 
el  término  que  se  le  concedió  para 
verificar  por  su  cuenta  los  estudios 
de  una  línea  férrea  que  partiendo 
de  la  ciudad  de  Trujillo  termine  en 
el  distrito  de  Eten,  y  atendiendo  á 
que  la  demora  de  dichos  estudios 
y  la  concesión  de  nuevos  plazos 
privaría  á  cualquiera  otra  persona 
ó  empresa  del  derecho  de  pedir 
igual  permiso,  se  resuelve :  que  por 
equidad  se  le  concede  el  improro- 
gable  término  de  cincuenta  dias, 
dentro  del  que  presentará  los  refe- 
ridos estudios. — Búbrica  de  S.  E. — 
Skoada* 
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fteoléi^ase  el  pkgú  de  l«g  eitnálog. 

Lhna,  Agosto  1 1  de  1870. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Antonio 
Garatea,  para  que  se  le  abonen  los 
gastos  hechos  eu  los  estadios  del 
ferrocarril  de  Trujillo  á  Eten,  para 
que  se  le  autorizó  por  supremo  de- 
creto de  28  de  Agosto  de  1869;  y 
teniendo  eu  consideración :  que  por 


dicho  decreto  no  se  obligó  el  Gk>- 
bierno  á  pagar  en  ningún  caso  di- 
chos estudios,  sino  que  estableció 
que,  en  caso  de  que  la  obra  no  se' 
adjudicase  á  Garatea,  sino  á  otra 
persona,  esta  abonará  á  aquel  el 
importe  de  ellos,  declárase  sin  lu- 
gar la  enunciada  solicitud. 
Búbrica  de  S.  B.  —  Santa  Ma- 

KÍA. 


Ferrocarril  de  Trujillo  á  Garita  de  Moche. 


Admítele  la  propaeita  para  hacer  in  eitadl^. 

Lima,  Enero  26  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  y  estan- 
do el  Gobierno  autorizado  por  las 
leyes  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
y  15  de  Enero  de  18G9,  para  im- 
plantar en  la  república  todos  los 
ferrocarriles  que  crea  necesario  es- 
tablecer, una  vez  conocida  su  uti- 
lidad y  practicabilidad;  admítese 
la  propuesta  de  D.Hicardo  H.  Har- 
tley  y  de  D.  Miguel  O'Donovan 
y  Of  para  verificar  los  estudios  de 
un  camino  de  fierro  de  moción  á 
vapor  desde  el  lugar  denominado 
la  Garita  de  Moche,  hasta  la  ciudad 
de  Trujillo,  con  la  expresa  condi- 
ción de  que  el  Gobierno  no  estará 
obligado  á  abonar  los  gastos  cau- 
sados en  el  referido  estudio,  sino 
cuando  la  obra  llegue  á  ejecutarse 
por  su  cuenta,  en  conformidad  de 
las  leyes  citadas,  para  cuyo  efecto 
se  hará  la  respectiva  apreciación  de 
esos  gastos  por  ingenieros  nom- 
brados por  parte  del  mismo  Go- 
bierno y  del  proponente,  quien  que- 
da con  su  derecho  expedito  para 
celebrar  los  convenios  que  tenga  á 
bien  con  los  demás  contratistas, 
caso  de  no  ser  él  constructor  de  la 
jaencionada  via  férrea. 


Pase  al  Ministerio  de  Hacienda, 
para  que  ordene  se  extienda  la  cor- 
respondiente escritura. 

Comuniqúese  y  publíquese. — Bú- 
brica  de  S.  E. — Segada. 


Se  rnaada  practicar  lee  eilMUec. 

I  Chorrillos,  Febrero  7  de  1870 

Besultando  de  los  reconocimien- 
tos practicados  en  el  litoral  del  de- 
partamento de  Trujillo,  que  la  Ga- 
rita de  Moche  reúne  todas  las  condi- 
ciones indispensables  para  la  plan- 
tificación de  un  puerto,  igualmente 
que  para  el  establecimiento  de  una 

población,  se  resuelve: y  59 

Finalmente  practicará  el  estudio 
preliminar  y  definitivo  de  un  fer- 
rocarril que,  partiendo  de  la  citada 
Garita  de  Moche,  termine  en  la  ciu- 
dad de  Trujillo,  acompañando  los 
respectivos  trazos,  planos,  perfiles 
y  presupuestos  de  dicho  ferrocarril. 
Apliqúese  el  gasto  á  la  partida 
857,  pliego  1?  del  presupuesto  ge- 
neral. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  .Ha- 
cienda para  su  conocimiento. 

Comuniqúese  y  publíquese. — ^Rú- 
brica de  S.  E.— Segada. 


XOK.  L 


to 


Ferrocarriles  de  Tnijülo, 


Fefroearril   de   Trujillo  á  Eten. 


AeCpUM  U  pnpuiU  pmrm  kuer  !•■  Mte4lM. 

íima,  Agosto  Z9  dt  1869. 

Yístalaanterior  propuesta,  coalo 
informado  por  la  Sección  de  Obras 
Públicas,  y  considerando  que  por 
la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
el  Gobierno  está  facultado  para 
promover  todas  las  empresas  de 
ferrocarriles,  que  son  las  que  mas 
inmediiitaniente  contribuyen  al  de- 
sarrollo de  todos  los  ramos  de  la 
industria;  que  los  uuevos  estudios 
que  se  proyectan  para  establecer 
nn  ferrocarril  de  Trnjillo  al  distri- 
to de  Eten,  en  el  departamento  de 
la  Libertar),  darán  mas  impulso  á 
los  pueblos  por  donde  atraviese  di- 
cho ferrocarril,  se  resuelve:  que  se 
acepta  la  propuesta  de  D.  Antonio 
Garatea  para  verificar  por  su  cuen- 
ta los  estndios  de  nna  nueva  linea 
férrea  en  el  departamento  de  la 
Libertad,  que  partiendo  de  la  ca- 
pital de  Trujillo  termine  en  el  dis- 
trito de  Eten,  tocando  en  los  demás 
pueblos  que  se  crea  necesario,  con 
la  condición  expresa  de  que  el  Go- 
bierno  ¡meda  hacer  el  uso  que  ten- 
ga é,  bien  de  diclios  estndios,  y  que 
en  caso  que  la  obra  no  fuese  adju- 
dicada á  la  empresa  sínoá  distiota 


persona,  esta  abocará  los  gastos  á 
que  se  contrae  la  condición  cuarta 
de  la  parte  propuesta. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  ordene  se  extienda  la  res- 
pectiva escritura,  previa  aceptaron 
del  proponente. 

Publíquese— Eúbrica  de  8.  B.— 
Yblabdb. 

Pr*r*gMe  el  pUi*  f ara  feucr  IM  MtodlM. 

Ohorrílloí,  Febrero  18  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don 
Antonio  Garatea,  en  el  que  Bolicú- 
ta  se  le  prorogue  por  cien  dias  mas 
el  término  que  se  le  concedió  para 
verificar  por  su  cuenta  los  estiidioe 
de  una  linea  férrea  qne  partiendo 
de  la  ciudad  de  Trujillo  termine  en 
el  distrito  de  Eten,  y  atendiendo  á 
que  la  demora  de  dichos  estadios 
y  la  concesiou  de  nuevos  plazos 
privaría  á  cnalquiera  otra  persona 
ó  empresa  del  derecho  de  pedir 
igual  permiso,  se  resnelve :  qne  por 
eqnid^  se  le  concede  el  improro- 
gable  término  de  cincuenta  dias^ 
dentro  del  que  presentará  los  refe- 
ridos estudios.— Eúbrica  de  S.  £. — 

SUOÁDA. 
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l^enléf  AM  €l  pk%o  át  log  citnátot. 

Lhnaf  Agosto  11  de  1870. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Antonio 
Garatea,  para  que  se  le  abonen  los 
gastos  hechos  eu  los  estudios  del 
ferrocarril  de  Trujillo  á  Bten,  para 
que  se  le  autorizó  por  supremo  de- 
creto de  28  de  Ajrosto  de  1869 ;  y 
teniendo  en  consideración :  que  por 


dicho  decreto  no  se  obligó  el  Gk>- 
bierno  á  pagar  en  ningún  caso  di- 
chos estudios,  sino  que  estableció 
que,  en  caso  de  que  la  obra  no  se' 
adjudicase  á  6<aratea,  sino  á  otra 
persona,  esta  abonará  á  aquel  el 
importe  de  ellos,  declárase  sin  lu- 
gar la  enunciada  solicitud. 
Búbrica  de  S.  B.  —  Santa  Ma- 

KÍA. 


Ferrocarril  de  Trujillo  á  Garita  de  Moche. 


A4mtteic  la  propocsta  para  hacer  in  ettadl^. 

Lima,  Enero  26  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  y  estan- 
do el  Gobierno  autorizado  por  las 
leyes  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
y  15  de  Enero  de  18G9,  para  im- 
plantar en  la  república  todos  los 
ferrocarriles  que  crea  necesario  es- 
tablecer, una  vez  conocida  su  uti- 
lidad y  practicabilidad;  admítese 
la  propuesta  de  D.Hicardo  H.  Har- 
tley  y  de  D.  Miguel  O'Donovan 
y  O?  para  verilicar  los  estudios  de 
un  camino  de  fierro  de  moción  á 
vapor  desde  el  lugar  denominado 
la  Garita  de  Moche,  basta  la  ciudad 
de  Trujillo,  con  la  expresa  condi- 
ción de  que  el  Gobierno  no  estará 
obligado  á  abonar  los  gastos  cau- 
sados en  el  referido  estudio,  sino 
cuando  la  obra  llegue  á  ejecutarse 
por  su  cuenta,  en  conformidad  de 
las  leyes  citadas,  para  cuyo  efecto 
se  hará  la  respectiva  apreciación  de 
esos  gastos  por  ingenieros  nom- 
brados por  parte  del  mismo  Go- 
biemoy  del  proponente, quien  que- 
da con  su  derecho  expedito  para 
celebrar  los  convenios  que  tenga  á 
bien  con  los  demás  contratistas, 
caso  de  no  ser  él  constructor  de  la 
xuencionada  via  terrea. 


Pase  al  Ministerio  de  Hacienda, 
para  que  ordene  se  extienda  la  cor- 
respondiente escritura. 

Comuniqúese  y  publiquese. — Bú- 
brica  de  S.  B. — Segada. 


Se  rnaada  practicar  loi  •■taélM  • 

Chorrillosy  Febrero  7  de  1870 

Besultando  de  los  reconocimien- 
tos practicados  en  el  litoral  del  de- 
partamento de  Trujillo,  que  la  Ga- 
rita de  Moche  reúne  todas  las  condi- 
ciones indispensables  píira  la  plan- 
tificación de  un  puerto,  igualmente 
que  para  el  establecimiento  de  una 

población,  se  resuelve: y  59 

Finalmente  practicará  el  estudio 
preliminar  y  definitivo  de  un  fer- 
rocarril que,  partiendo  de  la  citada 
Garita  de  Moche,  termine  en  la  ciu- 
dad de  Trujillo,  acompañando  los 
respectivos  trazos,  planos,  perfiles 
y  presupuestos  de  dicho  ferrocarril. 
Apliqúese  el  gasto  á  la  partida 
857,  pliego  19  del  presupuesto  ge- 
neral. 

Trascríbase  al  Ministerio  de  .Ha- 
cienda para  su  conocimiento. 

Comuniqúese  y  publiquese. — ^Rú- 
brica de  S.  E. — Segada. 


lom  L 


to 


reí 


Los  FERROCAHRILES 


Ferrocarril  de  Trujillo  á  Salaverry. 


contrato  (*)• 
Limüy  Al»  .V  27  de  1870. 

Visto  este  expediente,  y  conside- 
rando :  que  la  plantificación  de  lí- 
neas férreas  en  la  República  es  uno 
de  los  medios  mas  poderosos  para 
el  desarrollo  comercial  é  industrial 
d(-^  1 '-'  pueblos;  que  la  propuesta 
que  hace  D.  Juan  M.  TJíj^arte,  con 
el  objeto  de  establecer  un  ferrocar- 
ril, que  partiendo  del^nuevo  puerto 
de  Moclie,  hoy  denominado  Sala- 
verry, t<3rm¡ne  en  la  ciudad. de  Tru- 
jillo, contribuirá  eficazmente  al 
adelanto  del  mencionado  puerto  y 
al  departamento  de  la  Libertad, 
facilitándole  á  este  último  la  ex- 
portación de  sus  productos;  que  la 
referida  propuesta  es  ventajosa  des- 
de que  su  ejecución  corre  de  cuen- 
ta y  riesgo  del  empresario,  sin  gra- 
vamen de  los  intereses  fiscales ;  de 
acuerdo  con  la  autorización  que 
concede  al  Gobierno  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1864,  y  oido  al  Fis- 
cal de  la  Excma.  Corte  Suprema : 
se  acepta  la  propuesta  del  referido 
Ugarte,  para  la  construcción  del 
citado  ferrocarril,  bajo  las  bases  y 
condiciones  siguientes : 

1?  El  Gobierno  concedo  á  don 
Juan  M.  Ugarte  privilegio  exclusi- 
vo por  veinticinco  anos  para  cons- 
truir y  explotar  de  su  cuenta,  costo 
y  riesgo  un  ferrocarril  de  locomo- 
ción á  vapor,  que  partiendo  desde 
el  mencionado  puerto  de  Salaverry 
termine  en  la  ciudad  de  Trujillo. 

2?  El  Gobierno  no  da  subvención 
alguna  á  esta  empresa;  mas  obli- 
gándose esta  voluntariamente  á 
ofrecer  en  la  ciudad  do  Trujillo  ac- 
ciones de  ciento  á  qiiinientos  soles 
en  beneficio  del  j)ubl¡co,  i)or  el  tér- 
mino de  treinta  dias,  contados  des- 


(•)  Véase  Ferrocarril  de  Malabrigo  á 
Ascope,  pág.  527. 


de  la  publicación  del  primer  avisOí 
sobre  la  mitad  del  capital  de  la 
obra,  que  lo  estima  en  340,000  so- 
les, podrá  la  referida  empresa  ha- 
cer la  respectiva  emisión,  y  reasa- 
mir  dichas  acciones,  vencidos  los 
citados  treinta  dias. 

3?  Durante  el  término  del  privi- 
legio, nadie  podrá  construir  otra 
línea  férrea  entre  los  puntos  men- 
cionados, ni  hacer  competencia  á 
la  privilegiada,  durante  los  vein- 
ticinco años,  por  ningún  otro  sis- 
tema de  locomoción,  que  ruede 
sobre  rieles  de  hierro  ó  madera; 
quedando,  sí,  obliga<la  la  empresa 
á  permitir  que  se  cruce  la  línea, 
cuando  haya  necesidad  de  hacerlo 
por  otra  empresa  que  lleve  otra  lí- 
nea férrea,  en  cualquiera  dirección 
que  no  sea  la  de  Salaverry  á  Truji- 
llo, corriendo  á  cargo  de  la  últinia 
los  gastos  del  cruzamiento,  el  ser- 
vicio y  las  responsabilidades  que 
puedan  sobrevenir  por  algún  inci- 
dente ocurrido  en  el  lugar  del  cru- 
zamiento. 

4?  El  ancho  de  la  via  será  de 
cuatro  pies  ocho  y  media  pulgadas 
inglesas,  y  los  rieles  y  durmientes 
iguales  en  peso  y  extensión  á  los 
del  ferrocarril  del  Callao  á  Lima, 
con  las  mejoras  y  adelantos  que 
sobre  el  particular  se  hayan  alcan- 
zado hasta  la  fecha. 

5?  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  todos  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa- 
rios para  la  línea,  sus  estaciones  y 
oficinas;  si  necesitase  algunos  ter- 
renos municipales,  de  beneficencia 
ó  particulares,  el  Gobierno  facilita- 
rá su  adquisición  por  los  medios 
que  determinan  las  leyes  del  caso 
y  demás  disposiciones  vigentes  que 
se  han  expedido  sobre  la  expropia- 
ción forzosa,  cuidando  la  empresa 
de  abonar  el  valor  de  las  indemui* 
1  zaciones  que  se  deban. 
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6?^  La  empresa  quedará  obligada 
á  cercar  á  su  costa  torios  los  fun- 
dos que  el  camino  divida,  y  á  cons- 
truir, en  la  longitud  de  la  via,  los 
puentes,  acueductos  y  demás  obras 
de  arte  que  necesite  dicha  línea. 

7?  El  trabajo  de  la  línea  princi- 
piará dentro  de  dos  meses,  después 
de  firmada  la  escritura,  y  concluirá 
á  los  dos  años,  después  del  dia  en 
que  se  principien  (liclios  trabajos. 

8?  Si  los  trabajos  de  la  obra  no 
fuesen  principiados  'á  los  dos  me- 
ses de  firmada  la  escritura,  queda- 
rá recindido  de  hecho  el  contrato, 
sin  necesidad  de  la  intervención 
judicial,  y  si  no  fuese  concluida  á 
los  dos  años,  jia^ará  al  Gobierno, 
por  cada  mes  de  atraso,  una  multa 
de  2,000  soles  niensuales,  salvo  los 
casos  fortuitos  ó  de  fu«rza  mayor, 
reconocidos  por  derecho. 

9?  El  Gobierno  nombrará  á  un 
ingeniero  inspector  para  los  traba- 
jos del  camino,  á  fin  de  que  sea 
construido  con  tod^i  la  seguridad  y 
solidez  necesarias,  y  no  podrá  en- 
tregarse al  tráfico  público,  sin  que 
otra  comisión  de  ingenieros,  nom- 
brada por  el  mismo  Gobierno,  ex- 
pida el  respectivo  informe  en  tér- 
minos favorables. 

10.  Es  obligación  del  Gobierno 
I>oner  á  disposición  de  la  empresa 
los  sitios  donde  deben  establecerse 
las  estaciones,  tanto  en  el  puerto 
de  Salaverry,  como  en  la  ciudad  de 
Trujillo,  señalando  para  la  primera 
el  espacio  de  dos  manzanas  que 
estén  próximas  al  mar  y  cerca  de 
la  aduana,  con  arreglo  al  plano  -te- 
yantado  al  efecto  jiara  el  estable- 
cimiento de  la  nueva  población  en 
el  puerto  de  Salaverry,  y  para  la 
segunda  el  sitio  ocupado  por  las 
murallas,  cerca  de  la  portada  de 
Moche,  en  la  cantidad  suficiente 
para  el  objeto  á  que  se  dentina. 

11.  Queda  exceptuada  la  empre- 
sa del  pa^o  de  la  contribución  de 
timbres  y  de  todo  derecho  fiscal  ó 
municipal,  las  máquinas,  carros, 
rieles,  durmientes  y  demus  útiles 
para  construir  el  camino,  cuya  con- 
cesión se  limita  al  tiempo  necesa- 


rio para  concluir  dicho  ferrocarril, 
y  previa  vigilancia  de  las  aduanas 
del  puerto. 

12.  El  precio  de  pasajes  será  el 
de  cuatro  reales  en  primera  clase 
y  dos  reales  en  segunda,  y  en  cnan- 
to á  los  fletes  (le  carga  regirá  la 
tarifa  de  Lima  al  Callao. 

13.  La  empresa  queda  obligada 
á  poner  un  coche  de  primera  clase 
para  la  autoridad  departamental, 
y  á  conducir  gratis  las  tropas  del 
ejército  y  tuerzas  de  policía  que 
transiten  por  la  via,  con  sus  res- 
pectivos equipos  y  menajes,  y  las 
balijas  de  correos,  poniendo  á  dis- 
posición de  la  expresada  autoridad 
cuatro  libretas  para  el  uso  de  los  ^ 
funcionarios  púl)licos  y  deuíasera- 
plHa<los  que  viajen  en  servicio  del 
Estado,  ])agándose  por  las  cargas 
del  Gobierno,  que  no  sean  milita- 
res, la  mitad  del  precio  de  la  tarifa. 

14.  Concluido  el  término  del  pri- 
vilegio, la  empresa  continuará  ex- 
plotando la  línea  como  propiedad 
particular  por  setenta  y  cinco  años, 
concluidos  los  cuales,  pasará  á  be- 
neficio de  la  Nación,  en  el  mejor 
estado  de  servicio. 

15.  Si  durante  el  privilegio  de 
los  veinticinco  años, '  quisiese  el 
Gobierno  construir  por  su  cuenta 
un  ramal  sobre  la  línea  estableo''"!-. 
ó  continuar  la  línea  de  Trujilío,  6 
concediese  á  otra  empresa  particu- 
lar la  ejecución  de  esas  obras,  que- 
da obligado  el  actual  em|)resaríoá 
trasportar  por  la  mitad  del  precio 
de  tarifa  todos  los  materiales  que 
sean  necesar»'*^  para  dichas  obras. 

16.  Queda  .nal mente  estableci- 
do que,  si  el  iJobierno  ó  el  empre- 
sario no  se  conviniesen  con  lo  esti- 
pulado en  la  cláusula  anterior,  el 
Gobierno  ó  lá  nueva  empresa  podrá 
construir  una  nueva  via  férrea  pro- 
visional, desde  el  puerto  de  Salaver- 
ry hasta  el  lugar  donde  deban  prin- 
cipiárselos traba  jo§,  para  trasportar 
]>or  ella  los  mateiiales  (]ue^leben 
emplearse  en  el  ferro(*/arril,  debien- 
do dicha  via  quedar  iiuitilizada  tan 
luego  que  se  baya  conchii  lo  el  tras- 
porte de  los  materiales  menciona- 


788 


LOS  FEBBOCABEILES 


dos ;  sin  que  de  manera  alguna  se 
haga  uso  de  la  via  provisional  pa- 
ra conducir  pasajeros,  ni  carga  que 
no  sea  consistente  en  durmientes, 
material  rodante  y  demás  acceso- 
rios de  ferrocarril. 

17.  La  empresa  establecerá  una 
tornamesa  en  cada  una  de  las  es- 
taciones principales  y  no  permiti- 
rá, por  ningún  motivo,  se  coloque 
antes  de  la  locomotora  carro  al- 
guno. 

18.  El  empresario  podrá  trasferir 
los  derechos  que  adquiera  por  el 
presente  decreto,  á  cualquiera  em- 
presa nacional,  ó  persoua  de  la 
misma  condición,  previo  el  consen- 
timiento del  Gobierno. 

19.  Las  autoridades políticaspres- 
tarán  á  la  empresa  la  protección 
necesaria  para  la  conservación  del 
orden  entre  los  trabajadores  y  para 
hacer  cumplir  sus  coutratas. 

20.  Los  trabajadores  y  emplea- 
dos en  el  ferrocarril  quedan  excep- 
tuados de  todo  servicio  militar,  sal- 
vo el  caso  de  guerra  exterior. 

21.  El  empresario  se  obliga  vo- 
luntariamente á  dar  una  multa  de 
2,000  solea  para  el  caso  de  que  se 
encarga  la  cláusula  8?,  otorgándo- 
se al  efecto  la  respectiva  fianza,  la 
que  será  cancelada  tan  luego  como 
la  línea  sea  entregada  al  servicio 
público. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que,  previa  la  aceptación  del 
empresario  de  las  cláusulas  de  este 
contrato,  se  extienda  la  correspon- 
te  escritura. 

Búbrica  de  S.  B.  —  Secada. 


Ajich*  de  la  vía, 

Limüj  Junio  4  de  1870. 

Visto  el  anterior  recurso  de  don 
Juan  Manuel  Ugarte,  empresario 
de  la  obra  del  ferrocarril  del  puerto 
de  Salaverry  á  la  ciudad  de  Truji- 
Uo,  y  considerando  :  que  por  base 
general  fijada  por  el  Gobierno  pa- 
ra la  construcción  d3  todos  los  fer- 
rocarriles que  se  construyan  en  la 
Eepública,  el  ancho  de  la  via  debe 
ser  de  cuatro  pies  ocho  y  media 


pulgadas,  y  no  el  de  tres  pies  seis 
pulgadas,  como  lo  solicita  el  recur- 
rente, se  declara  sin  lugar  la  modi- 
ficación pedida  por  dicho  empresa- 
rio, de  la  cláusula  4?  del  decreto  de 
25  de  Abril  último. 
Eubrica  de  S.  E. — Santa  María. 


ReeifiioD  del  cootrato. 

Lima,  Octubre  17  de  1870. 

Teniendo  en  consideración : 

19  Que  del  oficio  del  Prefecto  de 
la  Libertad,  de  13  del  presente,  apa- 
rece que  en  esa  fecha  aun  no  ha- 
bian  comenzado  los  trabajos  del 
ferrocarril  de  Trujillo  á  Salaverry; 

29  Que  en  el  artículo  79  del  su- 
premo decreto  de  27  de  Abril  últi- 
mo, por  el  que  se  concedió  á  don 
Juan  Manuel  Ugarte  privilegio  ex- 
clusivo para  la  coustruccion  deesa 
obra,  se  dispuso  que  los  trabajos 
comenzarían  á  los  dos  meses  de  fir- 
mada la  escritura,  y  por  el  artlcalo 
89  se  estableció,  que  si  los  trabajos 
no  se  principiasen  dentro  de  ese  tér- 
mino, quedarla  de  hecho  recindido 
el  contrato,  sin  necesidad  de  juicio 
previo  ni  intervención  de  autori- 
dad judicial,  lo  que  fué  aprobado 
por  Ugarte  antes  de  firmarse  la  es- 
critura ; 

39  Que  habiéndose  otorgado  es- 
ta en  8  de  Agosto  último,  el  térmi- 
no de  dos  meses  señalado  para  el 
principio  de  los  trabajos  se  venció 
en  8  del  presente,  siendo  por  con- 
siguiente llegado  el  caso  de  lá  re- 
cision  Af\  contrato; 

49  Que  la  negligencia  del  con- 
tratista ó  su  falta  de  recursos  para 
llevar  á  cabo  la  empresa  del  ferro- 
caml  enunciado,  no  debe  perjudi- 
car los  altos  intereses  que  esa  obra 
está  llamada  á  satisfacer  ni  la  im- 
portancia de  los  costosos  trabajos 
que  el  Gobieniohaemprendidoen  el 
puerto  de  ISalavei-ry,  los  que  exi- 
gen como  complemento  Indispen- 
sable la  uuion  de  este  punto  con  la 
ciudad  de  Trujillo  por  medio  de 
una  via  fén*ea; 

59  Que  habiendo  faltado  Ugarte 
á  sus  compromisos,  debe  haoerae 
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efectiva  la  clánsnia  penal  fijada  en 
el  artículo  2 1  4el  preindicado  de- 
creto de  27  de  Abril.  Se  declara 
recindido  el  contrato  celebrado  con 
D.  Juan  Manuel  U|2:arte,  relativa- 
mente al  forrocarril  de  Salavérry  á 
Trnjillo,  y  sin  níngrun  valor,  fuerza 
ni  efecto  las  cíoncesiones  que  se  hi- 
cieron á  aquel  por  el  mencionado 
decreto  de  27  de  Abril  último. 

Comuniqúese  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  que  mande  cancelar 
la  escritura  y  para  que  disponga 
que  la  Caja  Fiscal  de  este  departa- 
mento ejecute  á  Ugarte  ó  á  sus  fia- 
dores para  el  pago  de  la  multa  de 
2,000  soles  que  voluntariamente  se 
impuso  el  contratista. 

Begístrese  y  publíquese.  —  Bú- 
brica  de  S.  E.  —  Santa  María. 


RehabilItacioD  4tí  contrato.. 

Lhuij  Octubre  26  de  1870. 

Manifestándose  en  el  presente 
informe  del  Prefecto  de  la  Libertad 
que  el  empresario  del  ferrocarril  de 
Trnjillo  á  Salavérry  habia  remitido 
gran  cantidad  de  materiales  para 
la  construcción  de  esa  obra,  y  ha- 
biendo avisado  por  t^le^rama,  fe- 
cha 25  del  actual,  el  Sübprefecto 
de  Trnjillo  que  los  trabajos  de  ter- 
raplén hablan  ya  comenzado;  se 
suspenden  los  efectos  del  supremo 
decreto  de  17  de  este  mes,  por  el 
que  se  dechira  recindido  el  contra- 
to celebrado  con  D.  Juan  Manuel 
Ugarte  para  la  construcción  del 
enunciado  ferrocarril,  el  que  que- 
dará en  todo  su  vigor  y  fuerza. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publt- 
quese. —  Eúbricá  de  S.  E.—  Santa 
Makía. 


Pr^N^Deo  cambiar  el  camino  4e  llalaMi;» 
á  Aicopc  por  «I  de  SalaYcrry  á  Tn^ülo  f 
Cfeocopc. 

Excmo.  Señor. 

Los  que  abajo  suscriben,  vecinos 
y  propietarios  de  la  ciudad  de  Tru- 
jiiJo,  capital  del  departamento  de 
la  Libertad,  por  sí  y  en  representa- 
ción de  los  principales  vecinos  de 


esa  ciudad,  ante  V.  E.  con  el  de- 
bido respeto,  decimos :  que  cons- 
tituida la  sociedad  del  ferrocarril 
de  Malabrigo  á  Ascope,  y  debiendo 
construirse  esta  línea  en  un  plazo 
perentorio,  hemos  manifestado  al 
Directorio  de  esa  compañía,  los 
perjuicios  que»  sufriríamos,  si  llega- 
se á  establecerse,  porque  estando 
destinada  á  beneficiar  al  valle  de 
Chicama,  la  prosperidad  de .  este 
traería  consigo  el  deterioro  de  los 
valles  de  Santa  Catalina  y  de  Virú 
y  de  la  misma  ciudad  de  Trujillo. 
Deseamos,  por  esta  razón,  que  en 
vez  de  líneas  especiales  para  los 
valles  indicados,  se  establezca  una 
general  que  ponga  á  todas  en  co- 
municación .entre  sí  y  con  la  costa. 
De  este  modo,  no  solo  hay  fácil  ex- 
portación para  todos  los  productos 
de  los  valles,  sino  que  también  se 
quita  el  dañoso  aislamiento  en  que 
ahora  se  hallan  con  menos  gasto, 
pues  una  línea  general  costará  me- 
nos que  varias  líneas  independien- 
tes entre  sí. 

Para  conseguir  este  objeto,  he- 
mos, propuesto  al  Directorío  de  la 
citada  compañía  de  Malabrigo,  que 
en  vez  de  la  línea  de  Malabrigo  á 
Ascope  se  haga  una  de  Salavérry  á 
Chocope,  pasando  por  Trujillo,  y 
con  ramales  de  Chocope  á  Paijan 
y  á  Ascope. 

Hemos  indicado  al  mismo  tiem- 
po que  se  haga  cargo  de  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Trujillo 
al  Pedregal,  como  primera  sección 
del  ferrocarril  á  Huaraactiuco,  y 
admitida  por  el  Directorio  esta  in- 
dicación y  después  de  haber  pedi- 
do todos  los  datos  necesarios  para 
formar  un  juicio  acertado  acerca 
de  la  variación  de  la  línea,  ha  de- 
terminado aceptarla ;  pero  pidien- 
do nosotros  á  .V.  E.  la  autorización 
necesaria  para  hacerla.^ 

Desde  luego,  parece  que  fuera 
lin  obstáculo  para  esta  variación  el 
coQlrato  celebrado  por  el  Gobierno 
con  D.  Juan  Manuel  Ugarte,  para 
la  construcción  de  un  ferrocarril  de 
Salavérry  á  Trnjillo ;  y  el  que  tie- 
nen celebrado  los  señores  Bianchi 
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y  O'Donovan,  para  la  construcción 
del  muelle  y  malecón  en  Salaverry; 
pero,  estando  todos  estos  señores 
llanos  á  dar  por  canceladas  sus 
concesiones,  en  obsequio  al  positi- 
vo bien  que  resultará  al  departa- 
mento de  la  Libertad,  este  incon- 
veniente no  existe. 

Con  respecto  a  la  línea  de  Tru- 
jillo  á  Pedregal,  cuyos  estudios  ha- 
ce actualmente  con  permiso  del 
Gobierno  X>.  Vicente  Gonzales  P¡- 
nillos,  por  la  ley  de  24  de  Enero  del 
presente  año,  esta  V.  B.  autorizado 
para  hacerla  por  empresa  particu- 
lar ó  por  empresa  mixta,  y  no  hay 
por  consiguiente  dificultad  para 
llevarla  á  cabo. 

.En  cuanto  á  la  variación  de  la 
línea  de  Malabrigo,  tampoco  se 
puede  presentar  obstáculo  ninguno, 
puesto  que  es  la  modificación  de 
un  contrato  preexistente  que  ])uede 
verificarse  por  mutuo  consenti- 
miento. 

En  esta  virtud,  con  el  beneplá- 
cito délos  Directores  de  la  compa- 
ñía de  Malabrigo,  hacemos  á  V.  B. 
la  siguiente  propuesta : 

19  La  sociedad  de  Malabrigo 
construirá  un  ferrocarril  del  i)uerto 
de  Salavarry  á  Ohocope,  i)asando 
por  Trujillo,  con  ramales  de  Ohoco- 
pe á  Paijan  y  Ascope,  y  otro  ferro- 
carril de  Trujillo  á  Pedregal. 

29  La  emprera  se  denominará  en 
lo  futuro — "  Compañía  de  los  Fer- 
rocarriles de  Trujillo, "  y  gozará  de 
todos  los  privilegios,  exenciones  y 
derechos  concedidos  en  las  contra- 
tas de  M.nlabrigo  y  de  Salaverry, 
que  quedarán  vigentes  para  este 
objeto. 

39  Como  no  es  bastante  para  es- 
ta nueva  empresa  el  capital  de  la 
compañía  de  Malabrigo,  que  debe 
ampliarse  á  4.000,000  de  soles,  el 
Gobierno  j)restará  á  la  nueva  com- 
paííia  1.500,ÍK)0  soles  con  el  interás 
de  6  ^  anual,  garuu tizados  con  el 
capital  de  la  compaüía  y  con  los 
productos  y  mateilal  de  ella,  y  por 
el  térioíno  y  en  la  forma  que  se 
acuerde  por  V.  B. 


49  Estando  probado  por  la  «z« 
periencia  que  los  ferrocarriles  an- 
gostos, reúnen  todas  las  condicio- 
nes de  seguridad,  comodidad  y  eco- 
nomía que  se  necesitan  en  esta  cla- 
se de  empresas,  laex)mpañía  de  fer- 
rocarriles de  Trujillo  podrá  dar  á 
las  líneas  á  que  esta  propuesta  se 
refiere  el  ancho  que  juzgue  coave- 
niente. 

59  Por  el  término  de  veinticinoo 
años  no  se  podrá  establecer  ferro- 
carril, trasporte  aéreo,  ni  ninguna 
otra  invención  posterior  entre  los 
puntos  que  estas  líneas  compren- 
den, ni  tampoco  entre  Malabrigo, 
Paijan  y  Ascope.  La  compañía  que 
representamos,  tendrá  privilegio 
exclusivo  de  locomoción  en  los  lu- 
gares indicados. 

69  Se  concederá  gratuitamente 
á  la  compañía  todos  los  terrenos 
públicos  y  municipales  que  necesi- 
te para  la  línea,  sus  estaciones  y 
dependencias ;  y  en  caanto  á  los  de 
proi)iedad  i)articular,  el  Qobierno 
facilitará  su  adquisición  por  los 
medios  que  designen  las  leyes. 

79  La  compañía  de  ferrocarrilet 
de  Trujillo  será  preferida  i)or  el 
tanto  que  ofreciere  cualquier  otro 
empresario,  para  construirlos  de- 
mas  caminos  que  por  cuenta  del 
Estado  se  hagan  en  lo  futuro,  par- 
tiendo de  la  ciudad  do  Trujillo. 

89  La  empresa  construirá  nn 
muelle  y  malecón  en  el  puerto  de 
Salaverry  por  su  [)ropia  cuenta,  y 
tendrá  la  facultad  de  cobrar  el  de- 
recho de  muellaje,  con  sujeción  á  la 
tarifa  que  se  someterá  oportuna- 
mente á  la  aprobación  del  Gobier- 
no. 

De  esto  resulta  una  grande  ven- 
taja y  economía  para  el  Fisco,  pues 
estando  ordenado  por  el  Oongreso 
que  so  empleen  180,000  soles  en  la 
construcción  del  muelle  de  Salaver- 
ry, se  economiza  ese  gasto. 

Además,  Con  la  suma  indicada 
no  se  podria  hacer  un  buen  muelle^ 
ni  las  obras  que  ese  puerto  necesi* 
ta  para  la  seguridad  y  couKMlidad 
de  los  pasajeros ;  en  cambio,  la  eap^ 
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presa  construirá  au  buen  muelle  y 
malecón,  segim  los  adelantos  mas 
modernos,  y  que  reúna  las  condicio- 
nes precisas  en  beneQcio  público, 
sin  que  el  Gobierno  se  grave  en 
ninguna  cantidad. 

De  modo  que  se  puede  decir  en 
resumen  :  que  en  la  empresa  que 
se  propone,  bay  grandes  ventajas 
para  el  departamento  déla  Lil)er- 
tad  y  beueticio.'i  positivos  y  econo- 
mía para  el  Tesoro.  No  dudando 
qae  por  estos  motivos  merezca  la 
aceptación  del  Gobierno: 

A  V.  E.  pedimos  respetuosa- 
mente se  digne  deferir  en  todo  ú 
esta  solicitud. 

Lima,  á  26  de  Abril  de  1871.— 
Excmo.  Señor.— José  F.  Ganosa. 
— ^Bbknardino  Calosos.  — José 
P.Abias. — Nemecio  Orbeooso. — 

JOSB  M.  OB  LA  PdBNTB. — OlBMBS- 
XBBIOS. — ElOARDO  O'DONOVAN. — 
JlTAII;M.  ItDRBEGUI. — NlOANOK  J. 

Sagástegdi.  —  Carlos    L.    Ae- 

CHIMBADD. — JOSE  DaVILA. —  RO- 
DOLFO V.  Sagabdia.— Mandbl  M. 
GoifBZ. 

El  Directorio  de  la  compañía 
del  terrocarríl  de  Malabrígo  acep- 
tará la  concesión  que  haga  el  Su- 
premo Gobierno  de  las  líneas  de 
que  se  hace  referencia  en  la  ante- 
liOT  solicitud,  y  en  los  términos 
qoe  la  piden  los  señores  que  la  fir- 
man por  sf,  y  á  nombre  de  los  re- 
oiuos  notables  y  propietarios  de 
Trnjillo. 

Lima,  Abril  26  de  1871.— Bek- 
nakdo  C.  Canevaeo. — Emilio  de 
FlEBOLA. — .J.  Gregoeio  Garcia. 
— JosB  A.  Castillo.— F.  Babeb- 

DA  Y  OSMA. 

<Muc  U  "CompaBU  de  !•■  fcrrMkirllM  4* 
TnJIto,"  lomanda  el  fioUcni*  bonoi  p«r 
l.SM,»00  Mlei. 

Lima,  Mayo  6  de  1871. 

Vista  la  propuesta  que  hacen  los 
empresarios  del  ferrocarril  de  As- 
cope  á  Malabrigo,  para  sustituir  es- 
m  Hiiea  con  nn  ferrocarril  del  puer- 
to de  Salaverry  al  pueblo  de  Cho- 
oope,  pasando  por  Trnjillo,  con  ra- 


miñcaciones  de  Cbocope  á  Paijan 
y  Ascope,  haciendo  además  otro 
camino  de  fierro  de  Trujillo  á  Pe- 
dregal y  la  solicitud  de  los  vecinos 
de  Trnjillo  para  que  se  acepte  di- 
cha propuesta  ;  y  teniendo  en  con- 
sideración: que  con  la  via  propuesta 
se  fomenta  en  mas  alta  escala  los 
intereses  de  la  provincia  de  Truji- 
llo, pues  liis  líneas  iiurciales  de  es- 
ta ciudad  á  Salaverry  y  de  Mala- 
brigo  á  Ascope,  no  bastan  á  satis- 
facpr  sus  necesidades :  que  los  pro- 
ponentes ofrecon  aden^ás  construir 
las  obras  decretadas  para  el  puerto 
de  Salaverry  en  20  de  Setiembre 
del  año  próximo  pasado  y  contra- 
tadas en  la  cantidad  de  180,000  so- 
les, lo  que  trae  para  el  Estado  la 
economía  de  esa  suma  que  loa  em- 
presarios de  dichas  obras  se  han 
desistido  del  contrato  celebrado  con 
ellos  para  facilitar  la  concesión 
del  nuevo  ferrocarril,  habiéndose 
allanado  también  D.  Juan  M.  ligar- 
te, empresario  del  ferrocarril  de 
Salaverry  á  Trujillo,  en  trasferir 
sus  derechos  á  los  empresarios  del 
de  Ascope  á  Malabrigo:  que  ha- 
biéndose constituido  esta  nueva 
empresa  con  el  capit^al  de  2.000,000 
de  8ole.s  y  estando  calculado  el  cos- 
to total  de  tas  obras  mencionadas 
en  4.m)0,üOÜ  de  soles,  hay  un  défi- 
cit de  2.000,000  de  soles  que  es  ne- 
cesario cubrir,  á  fin  de  qne  se  rea- 
licen los  benéücos  resultados  qae 
están  llamadus  á  producir,  sin  gra- 
vamen alguno  para  el  Fisco,  lo  que 
se  obtiene  liiictendo  fi,  la  empresa 
el  préstamo  de  1.5tl<l,000  soles  que 
solícit'»,  limitando  sus  pretensiones 
á  esta  suma  por  haber  ofrecido  los 
capitalistas  de  Trnjillo  tomar  ac- 
ciones por  el  valor  de  los  500,000  so- 
les restantes:  que  el  Gobierno  está 
autorizado  por  la  ley  de28  de  Enero  ' 
último  para  construir  por  cuenta 
del  Estjido  nn  ferrocarril  de  Trnji- 
llo á  Iluamachnco,  del  cual  es  una 
sección  el  ramal  proyectado  de  Tru- 
jillo á  Pedregal :  se  acepta  la  men- 
ciooa^la  propuesta  para  la  cons- 
trucción de  nn  ferrocarril  de  mo- 
ción á  vapor  de  Salaverry  á  Cho» 
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cope,  pasando  por  Trojillo,  con  ra- 
mificaciones de  Ohocope  a  Faijan 
y  Ascope  y  para  mía  via  de  Truji- 
]lo  á  Pedregal,  bajo  las  bases  y  con- 
dicioDes  siguientes: 

1?  La  empresa  se  doiiominará 
"Compañía  de  los  Ferrocarriles  de 
Trnjillo"y  gozarádüt()da9  la  exen- 
ciones y  derechos  concedidos  en  las 
contratas  de  Malal>rigo  á  Ascope 
y  de  Tmjillo  á  Salaverry  que,  que- 
darán vigentes  para  este  objeto. 

2?  El  Gobiernodará  ú  la  empresa, 
por  víade  protecciony  en  calidad 
de  préstamo,  la  suma  de  1.500,000 
soles  eu  bonos  de  ferrocarriles, 
siendo  de  cuenta  de  los  empresarios 
su  colocación,  pago  de  intereses 
y  amortización  de  ellos.  Para  res- 
ponder por  til  servicio  de  dichos  bo- 
nos, quedarán  expresamente  afec- 
tos los  capitales  de  la  compañía, 
tomáudose  razón  de  la  hipoteca  en 
el  registro  correspondiente. 

3?  La  entrega  de  los  bonos  se 
Lará  á  los  empresarios  en  la  forma 
siguiente: — una  tercera  partecuan- 
do  se  hallen  coustruidas  doce  mi- 
llas del  camino;  otra  tei-cera  parte 
cuando  esté  concluida  y  expedita 
para  el  tráfico  la  mitad  de  la  via; 
y  el  resto  cuando  esté  totalmente 
acabada  laobi». 

4?  El  servicio  de  los  bonos  se 
hará  en  Londres  por  los  agentes 
financieros  del  Perú,  quedando  la 
empresa  oblígadií  á  entregarles  con 
tal  objeto  y  con  la  debida  oportu- 
nidad las  cantidades  que  fuesen 
precisas.  El  Gobierno  se  reserva  la 
facultad  de  proceder  administrati- 
vamente contra  la  empresa,  en  caso 
de  retardo  ó  falta  de  cumplimiento 
de  esta  cláusula,  para  reembolsai-se 
de  lo  qno  deban  pagar  ó  hubieren 
pagado  los  agentes  financieros  del 
Perú,  por  lazon  del  servicio  de  los 
bonos  ó  indemnizarse  además  car- 
gando el  intei'és  penal  del  1  ^  al 
mes. 

5?  El  ancho  de  la  via  será  cuan- 
do menos  el  de  dos  jiiés  seis  pulga- 
das-inglesas. 

O?  El  Gobierno  concede  á  la  em- 
presa pñrilegio  exclusivo  por  el 


ténnino  de  25  años  para  qneno 
pueda  establecerse  niugun  otro  es- 
mino  de  fierro,  de  moción  animil 
ó  á  vapor  ni  trasporte  aéreo  eotn 
los  puntos  comprendidos  en  el  pn- 
seute  contrato. 

7?  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  los  terrenos 
de  propiedad  del  Estado  que  ne- 
cesite para  la  via,  sus  est^ionea 
y  dependencias,  y  respecte)  de  los 
terrenos  de  particulares  ó  de  wr- 
poracioues  que  necesitare  parad 
mismo  objeto,  le  facilitará  su  ad- 
quisición, ordenando  la  expropia- 
ción de  ellos  con  arreglo  á  las  ley». 

8?  La  empresa  queda  obl¡gad£& 
construir  en  el  puerto  de  Salaverry, 
un  muelle-iualecon  y  dique,  cod  ar- 
reglo á  las  bases  y  especiticacionei 
del  ingeniero  do  Estado  D.  Pedro 
Siober,  que  se  agregarán  á  este 
expedíeute  y  se  insertaráu  en  U 
escritura  y  con  sujeción  á  loa  pla- 
nos levantados  por  el  mismo  inge- 
niero. 

9?  En  la  ejecución  del  inaelle- 
malecón  y  dique  intervendrá  nn 
ingeniero  de  Estado,  que  cuide  de 
que  esas  ol)ras  se  ejecuten  con  ea- 
tricta  sujeción  á  las  especiücado- 
nes  y  planos  de  que  se  habla  ea  U 
cláusula  anterior. 

10.  La  emiitesii  podrá  cobrar  an 
derecho  de  muellaje,  con  arreglo  á 
la  tarifa  que  presente  al  Gobierno 
para  su  aprobación,  duniute  el  tér- 
mino de  23  años,  mas  ese  impuesto 
no  podrá  percibirlo  sin  presentar 
previamente  el  informe  del  ingenie- 
ro inspector,  por  el  que  conste  que 
las  obras  del  inuelle-utulecou  y  di- 
que so  han  ejecutado  uon  ari-eglo 
alo  estipulado. 

11.  Las  obras  comenzarán  den- 
tro de  tres  meses,  contados  desde  la 
fecha  de  este  decreto,  y  quedarán 
concluidas  á  los  tres  años  de  la  mis- 
ma fecha. 

12.  Los  contratistas  otorgarán 
una  fíanza  de  10,000  soles  que  se 
hará  efectiva  en  el  caso  de  que  no 
se  comienzen  uí  concluyan  los  tra- 
bajos eu  los  téraüuos  estípuladoB, 


sin  perjuicio  de  declurarse  caduco 
el  contrato. 

13.  La  tarifa  de  pasajes  y  fletes 
Be  fijará  por  la  empresa  con  apro- 
bación del  Gobierno,  y  no  podrá 
Alterarse  sin  antoriiracion  del  oiis- 
ino  Gobierno. 

14.  La  empresa  cpieda  o])ligadii 
á  cercar  á  su  costa  todos  los  fundos 
que  el  camino  divida  y  á  construtr 
paentes  sobre  los  acueductos  ó  ivco- 

'  qaias  que  atraviese. 

15.  Antes  de  eutregarse  el  cami- 
no al  tráfico  público,  el  Gobierno 
lo  hará  reconocer  por  el  in;{eiiiero 
6  ingenieros  que  al  efecto  comisio- 
ne, y  resultando  de  dicho  reconoci- 
miento que  la  via  reúne  todas  las 
condiciones  de  solidez  y  seguridad 
necesarias,  dará  el  respectivo  per- 
niiso  para  su  explotación. 

16.  Las  tropas,  empleados  del 
Estado  que  marchen  en  comisión 
del  servicio  y  las  tialijas  del  correo 

*8e  conducirán  gratis.  Por  las  car- 
gas del  Estado,  se  cobrará  la  mitad 
del  fiete  fijado  en  la  tarifa. 

17.  Queda  vigente  la  cláusula 
12  del  contrato  do  Ascope  á  Ma- 
labrigo,  por  la  que  se  estipuló  que 
concluido  el  tórminodel  privilegio, 
la  empresa  continuará  explot^ando 
la  línea  como  propiedad  particu- 
lar por  25  años  mas,  conchiidos  tos 
ooales  quedará  á  beneficio  del  Es- 
tado; de  manera  que,  á  los,  50  años 
de  la  presente  concesión,  las  lineas 
á  qne  se  refiere  este  contrato  con 
las  estaciones  y  dependencias  se- 
rán de  la  propieda<Í  absoluta  del 
Estado,  obligándose  la  empresa  á 
entregarlas  en  estado  de  explota- 
ción, con  todos  los  materiales  ne- 
cesarios para  su  servicio. 

Pase  al  Ministerio  de  Haeienda 
para  el  otorgamiento  do  )a  respec- 
tiva escritura,  previa  aceptación 
de  los  pfopQuentes,  y  de  la  exhi- 
bición del  testimonio  de  la  escritu- 
ra del  contrato  social. 

Oomunfquese,  regístrese  y  pu- 
blíquese. — Kúbrica  do  8.  E. — San- 
XaMabía. 


Fldca  uUrulaaM  al  dnretc  iokcm  tMkm 
•  delgmMdc  1871. 

Ezcmo.  Señor. 

Los  infrascritos,  directores  del 
ferrocarril  de  Malabrigo,  ante  V.  E, 
respetuosamente  decimos:  Que  por 
resolución  de  íi  del  presente,  se  lia 
dignado  V,  E.  acceder  á  la  ijoticion 
de  los  vecinos  notables  de  Tnijillo, 
relativa  á  que  la  linea  férrea  de 
cuya  construcción  estábamos  en- 
cargados, principie  en  Salaverry, 
y  tenga  las  demás  condiciones  qne 
la  mencionada  resolución  establece. 
Habiéndonos  impuesto  de  su  te- 
nor, notamos  que  algunas  de  sus 
cláusulas  deben  ser  fijadas  de  una 
manera  clara  y  precisa,  tanto  para 
el  mayor  beneficio  de  la  empresui, 
cuanto  para  evitar  cuestiones  y  di- 
ficultades en  lo  sucesivo. 

8e  nota  desde  luego,  qne  en  loa 
fundaraeutoB  de  la- resolución  cita- 
da, se  habla  de  una  propuesta  he- 
cha por  los  empresarios  del  ferro- 
carril de  Malabrigo  ;  y  aun  cuando 
á  primera  vista  i)arece  que  esta 
equivocación  no  fuera  de  conse- 
cuencia, se  nota,  tefiexionando  en 
ella,  que  nos  priva  de  legítimos  de- 
rechos, adquiridos  pomo  contrato, 
ííosotros,  cediendo  á  las  instancias 
de  los  vecinos  de  Tmjillo,  hemos 
aceptado  la  propuesta  do  estos  pa- 
ra variar  nuestra  linea.  Procedien- 
do de  este  modo,  no  perdemos  nin- 
guno de  los  derechos  que  emanan 
de  nuestra  contrata;  y  por  el  con- 
trario, si  nosotros  fuéramos  los  pro- 
pouentes,  aparecenunios  como  re- 
nunciando los  derechos  adquiridos. 
Adpiuás  de  esta  diferencia  esen- 
cial, se  nota  que,  siendo  uosotros 
los  qne  hacemos  concesiones,  no 
estamos  en  el  deber  de  aceptar  las 
obligaciones  que  puedan  sernos  dar- 
úosas;  y  que  podemos  negarnos  á 
íM^ptarlas,  sin  qne  por  esto  se  me- 
noscabe nuestra  contrata  prece- 
dente. 

Hecha  esta  salvedad,  sobre  la 

cual  no  es  necesario  que  se  haga 

declaración   ninguna,   pues   ba^ta 

que  conste  en  el  expediente  nuea* 
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tra  indicación,  pasamos  á  manifes- 
tar las  modificaciones  que  deben 
hacerse  en  la  resolución  de  ii  del 
mes  que  rije. 

1?  En  la  citada  resolución  se  di- 
ce que  el  cai)ital  de  la  compañía 
de  los  ferrocarriles  de  Tnijillo  será 
de  2.000,000  de  soles ;  mas,  como 
en  la  minuta  de  sociedad  <iue  heñios 
entregado  al  escribano  D.  Claudio 
José  Suarez,  se  lia  fijado  jiara  esta 
empresa  el  capital  de  4.0(K),000  de 
soles,  es  menester  que  se  haga  la 
correspon  di  en  te  rect  ificacion . 

2?  Ofrece  erSujíremo  Gobierno 
á  la  empresa,  por  via  de  protección, 
el  préstamo  de  un  millón  y  medio 
de  soles  en  bonos  de  ferrocarril. 
Esta  operación  financiera,  ])resen- 
tará  tal  vez  algunas  dificultades  pa- 
ra su  realización  ;  y  por  eso  nunca 
hemos  pensado  en  solicitar  ese  au- 
xilio del  Gobierno.  Nosotros  hemos 
pedido  que  se  nos  dé  la  cantidad 
indicada,  en  obligaciones  de  ferro- 
carril, semejantes  á  las  que  obtuvo 
la  compañía  de  Pisco  á  Icíi,  esto 
es,  bonos  firmados  por  nosotros,  y 
garantizados  por  el  Supremo  Go- 
bierno, que  ganen  un  interés  de 
6  $),  y  tengan  un  fondo  de  amorti- 
zación de  2  p  anual.  Este  papel 
será  de  fácil  colocíicion  en  esta  ca- 
pital y  en  el  extranjero;  y  con  él 
se  realizarán  de  una  manera  segu- 
ra las  miras  de  protección  del  Su- 
premo Gobierno. 

3?  Siendo  el  verdadero  motivo 
que  V.  E.  tiene  para  hacer  el  prés- 
tamo ó  dar  su  garantía,  el  deseo  de 
protejer  á  la  nueva  empresa,  no  se 
realizarla  este  fin,  di^morando  la 
entrega  de  los  bonos,  como  se  pre- 
viene en  la  cláusula  »*i"  de  la  reso- 
lución. Las  empresas,  al  ])rineipiar, 
necesitan  mayor  protecciou  ;  y  por 
eso  V.  E.  debe  disponer,  <|ue  de  los 
bonos  con  garantía,  de  que  antes 
hemos  hablado,  se  nos  entrtígue  en 
Londres  el  valor  de  los  materiales 
que  se  compren  en  Euroi)a  y  Esta- 
dos Unidos,  tan  jironto  como  nues- 
tros encargados  i)resenten  á  los 
agentes  financieros  del  Gobierno, 
las  facturas  y  conocimientos  de  los 


materiales  que  compren  para  la  em- 
presa. Se  harán  las  diversas  entre- 
gas á  medida  que  se  vayan  preseB- 
tando  las  facturas. 

Además  se  nos  entregarán  cua- 
trocientos mil  soles  cuando  el  f€^ 
rocarril  llegue  á  Trujillo;  y  el  rato, 
cuando  se  entregue  al  tráfico  la  lí- 
nea de  Salaveny  hasta  Gbocope. 

4?  En  la  cláusula  4?  <le  la  reso- 
lución de  6  del  presente,  se  han 
consignado  todas  las  garantías  ne- 
cesarias para  asegurar  el  servicio 
de  los  bonos.  Siendo  una  de  ellas 
la  facultad  de  proceder  administn- 
tivamente  contra  la  empresa,  pan 
el  reembolso  de  lo  que  se  hubiese 
pagado  por  cuenta  de  ella,  el  inte- 
rés i)enal  de  1  p  no  sirve  de  gano- 
tía,  y  se  convierte  en  una  estipula- 
ción vejatoria.  Mas  dañoso  es  ¿  la 
empresa  que  tome  el  Gobierno  el 
ferrocarril  en  administracioo,  que 
el  interés  penal,  cualquiera  qaesea 
su  cuota. 

Por  esto,  suplicamos  que  se  qui- 
te esa  parte  de  la  cláusula  4? 

6?  La  ^cláusula  6í>  debe  adicio- 
narse, declarando  que  durante  el 
privilegio,  no  será  permitido  esta- 
blecer por  ningún  empresario^  ni 
por  el  Gobierno,  ferrocarril,  tras- 
porte aéreo,  ni  cualquier  otro  me- 
dio de  locomoción  entre  Malabrig^ 
Paijan  y  Ascope. 

Para  evitar  la  competencia  veo- 
tajosa  (pie  se  nos  podria  hacer  efi- 
taiileeiíiudo  locomoción  entre  ]fa* 
labrigo  y  Paijan,  es  indispensable 
que  se  haga  la  declaración  mencio- 
nada, ó  que  nuestro  privilegio M 
extienda  á  la  comunicación  entie 
Malabrigo,  l-aijan  y  Ascope;  de- 
jándonos el  derecho  de  establea 
ferrocarril  entre  estos  puntos,  cosi- 
do nos  convenga. 

Esta  declaración  está  en  verfJ 
comprendida  en  la  cláusula  If* 
la  resolución  de  6  del  mes  qnei^Q 
pero  queremos  que  sea  explfcft^ 
para  evitar  toda  cuestión  en  lofr 
turo,  y  libertarnos  de  la  niinaii^ 
nosamenazariaestableciéndoMM 
línea  de  Malabrigo  á  Paijan. 
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6?  En  la  cláusula  8?  se  nos  im- 
pone el  deber  de  construir  malecón 
y  dique  en  el  puerto  de  Salaverry, 
con  sujeción  á  los  planos  del  inge- 
niero Sieber.  Este  ingeniero  da  el 
nombre  de  dique  á  una  parte  del 
muelle  que  no  es  otra  cosa  que  una 
barrera  para  impedir  la  aglomera- 
ción de  piedras  y  arena ;  pero  como 
esta  palabra  disigna  otra  clase  de 
obras  en  los  puertos,  es  necesario 
que  V.  E.  fije  su  verdadera  inteli- 
gencia, con  arreglo  á  la  mente  del 
citado  ingeniero,  que  es  la  única 
que  debemos  aceptar. 

7?  Se  nos  concede  por  la  cláusu- 
la 10,  el  derecho  de  cobrar  muellaje 
solo  por  veinticinco  años ;  pero  es- 
ta limitación  no  tiene  fundamento 
ninguno.  El  muelle  hecho  por  nos- 
otros, no  se  diferencia  de  la  linea 
férrea.  Ambas  obras  se  hacen  con 
nuestro  capital  para  el  servicio  del 
público;  y  deben  ser  prox>iedad 
nuestra  perpetua,  y  producirnos 
renta  perpetuamente.  Además,  los 
muelles  demandan  ingentes  gastos 
de  reparación  anual ;  y  si  se  nos 
privase  del  muellaje,  tendríamos 
que  abandonar  él  muelle.  A  la 
espiración  del  privilegio  vendrán 
otros  empresarios  en  concurrencia 
con  nosotros;  y  no  será  justo  que 
ellos  perciban  la  renta  de  sus  obras, 
y  que  nosotros  no  tengamos  el  mis- 
mo derecho. 

Por  esto  debe  V.  E.  declarar  que 
tenemos  derecho  perpetuo  de  co- 
brar muellaje. 

8?  Oomo  es  conveniente  al  pú- 
blico que  la  linea  se  entregue  al 
tráfico  lo  mas  pronto  posible,  no 
hay  necesidad  de  esperar  la  termi- 
nación de  ella  para  que  principie 
el  servicio. 

Se  debe  qa  edificar  por  esto  la 
cláusula  15.  declarando  que  la  em- 
presa podra  entregar  el  camino  al 
al  tráfico  por  secciones,  siendo  la 
primera  de  Salaverry  á  Tnijillo,  la 
segunda  de  Trujillo  á  la  mitad  del 
camino  de  Chocope,  la  tercera  de 
este  punto  á  Ascope  y  de  Chocope 
á  Paijan.  El  camino  de  Trujillo  á 


Pedregal  se  puede  dividir  en  dos 
secciones. 

Para  entregar  cualquiera  de  es- 
tas secciones  al  público,  precederán 
los  requisitos  indicados  en  la  cláu- 
sula 15. 

9?  En  la  cláusula  17  se  declara 
que  esta  empresa  solo  debe  durar 
cincuenta  años,  por  ser  ese  el  tér- 
mino fijado  á  la  compañía  de  Ma- 
labrigo. 

En  esto  se  ha  padecido  equivo- 
cación, pues  aunque  en  la  primiti- 
va escritura  de  Mal  abrigo  se  con- 
cedieron á  la  empresa  veinticinco 
años  de  privilegio,  é  igual  tiempo 
de  propiedad  libre,  después  se  am- 
plió esta  á  sesenta  y  cinco  años ;  y 
se  hizo  la  correspondiente  anota- 
ción en  la  escritura. 

Oomo  la  actual  empresa  debe  lie* 
varse  á  cabo  con  todos  los  derechos 
adquiridos  por  las  anteriores,  es 
claro  que  se  nos  deben  otorgar,  á 
mas  de  los  veinticinco  años  de  pri- 
vilegio, los  sesenta  y  cinco  de  libre 
propiedad. 

Aunque  á  esta  declaración  tene- 
mos incuestionable  derecho,  hace- 
mos presente  á  V.  E.  que  á  otras 
empresas  particulares,  de  monos 
importancia  que  la  nuestra,  tanto 
por  su  capital,  como  por  las  distan- 
cias que  sus  líneas  recorren,  se  les 
han  concedido  noventa  y  nuevfe 
años  entre  privilegio  y  propiedad 
libre. 

No  siendo  equitativa  esta  dife- 
rencia, suplicamos  que  se  nos  ni- 
vele con  las  empresas  indicadas. 
Pero  si  V.  E.  no  tuviese  á  bien  ha- 
cerlo, debe  por  lo  monos  declarar- 
nos los  noventa  años  á  que  tene- 
mos incuestionable  derecho  por  la 
contrata  de  Malabrigo. 

Se  persuadirá  por  esto  V.  B.  de 
que  las  modificaciones  que  solicita- 
mos no  alteran  en  su  esencia  la  re- 
solución de  6  del  mes  que  rije,  pues 
que  están  destinadas  á  dar  mayor 
impulso  á  la  empresa  y  á  evitar  di- 
ficultades en  lo  futuro.  Esperando 
por  esto  que  seremos  atendidos : 

A  V.  E.  suplicamos  se  digne  mo^ 
dificar  la  resolución  de  6  del  mes 
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gne  rije,  en  los  tétiniuos  que  teñe* 
mos  indicados. 

Lima,  á  9  de  Mayo  de  1871.  — 
Excmo.  Señor. — Bernardo  O.  Oa- 

NBVABO.  — JOSB  AlVT^CIO  CASTI- 
LLO. —  Felipb  Barreda  y  Osma. 
—  Emilio  de  Pierola.  —  José  G. 
García. 


Aclaraciones  del  contrato. 

Limaj  Mayo  Í6  de  1871. 

Visto  el  presente  recurso,  por  el 
que  los  empresarios  del  ferrocarril 
de  Trujillo  solicitan  que  se  modi-' 
fiquen  aléennos  puntos  del  supremo 
decreto  de  6  del  actual,  por  el  que 
se  aceptó  su  propuesta,  y  atendien- 
do á  las  razones  en  que  se  funda 
dicha  solicitud,  accédese  á  ella  en 
log  términos  siguientes: 

1?  El  privilegio  de  que  habla  el 
artículo  69  del  citado  decreto,  se 
extenderá  no  solo  á  los  puntos  que 
recorren  las  líneas,  sino  también 
al  trayecto  comprendido  entre  Pai- 
jan  y  Malabrigo,  entre  cuyos  luga- 
res nadie  podrá  establecer  ferro- 
carriles, trasporte  aereo,  ni  ningún 
otro  sistema  nuevo  de  locomoción. 
Los  empresarios,  sí,  {)odfáu  exten- 
der su  línea  hasta  el  puerto  de  Ma- 
labrigo, cuando  lo  tuviesen  por 
conveniente. 

29  El  derecho  de  cobrar  el  im- 
puesto de  muella,je  durante  el  tér- 
mino de  veinticinco  años,  concedi- 
do por  la  cláusula  10  del  mismo 
decreto,  se  amplía  al  perío<lo  de 
cincuenta  años,  durante  el  cual 
pf>drán  los  empresarios  percibir  ese 
impuesto,  pasando  después  el  mue- 
lle á  ser  propiedad  absoluta  del 
Estado. 

39  Se  autoriza  á  los  empresarios 
para  entregar  los  ferrocarriles  por 
secciones  al  tráfico  público,  debien- 
do antes  ser  reconocida  cada  una 
de  dichas  secciones  por  el  ingenie- 
ro ó  ingenieros  quo  el  Gobierno 
comisione,  á  tin  de  asegurarse  de 
su  solidez  y  buena  construcción. 

49  El  tiempo  durante  el  cual  po- 
drán los  empresarios  explotar  como 
propiedad   libre  los  ferrocarriles, 


después  de  concluido  el  privilegio, 
será  el  de  sesenta  y  cinco  años,  de 
manera  que  no  pasarán  dichos  feN 
rocarriles  á  ser  propiedad  del  Esta- 
do, sino  al  cabo  de  noventa  años;  de- 
biendo ser  entregados  al  Gobierno, 
con  las  condiciones  indicadas  en  la 
cláusula  17  del  decreto  de  6  del 
actual. 

69  Los  bonos  que  por  via  de  pro- 
tección debe  dar  el  Gobierno  á  la 
empresa  en  via  de  préstamo,  se  le 
entregarán  en  el  orden  siguiente: 
19  Luego  que  los  empresarios  ha- 
yan comprado  en  Europa  ú  otro 
lugar  cualquiera  los  rieles,  dur- 
mientes, carros,  locomotoras  y  de- 
mas  útiles  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  de  las  vias,  y  á 
medida  que  veriñquen  dichas  com- 
pras presentarán  las  facturas  cor- 
respondientes á  los  agentes  finan- 
cieros del  Perú  en  Londres,  los  cua- 
les les  entregarán  inmediatamente 
ea  bonos  el  importe  de  dichas  fac- 
turas, siendo  desde  entonces  de 
cuenta  de  los  empresarios  el  ser- 
vicio de  los  bonos  que  se  les  entre- 
guen ;  29  La  mitad  del  resto  de  los 
bonos  se  entregará  á  los  mismos 
empresarios  luego  que  pongan  en 
conocimiento  del  Gobierno  el  he- 
cho de  estar  concluida  y  expedita 
para  el  tráfico  la  tercera  parte  de 
la  via,  lo  que  se  comprobará  con 
el  informo  del  ingeniero  que  el  Go- 
bierno comisione  al  efecto;  39  El 
sobrante  de  los  bonos  será  entre- 
gado tan  luego  como  estén  con- 
cluidas los  dos  terceras  partes  del 
camino. 

69  La  escritura  que  se  otorgue 
para  que  se  constituya  la  compañía 
empresaria,  y  la  del  presente  con- 
trato, estará  exenta  del  derecho  de 

timbres. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que,  agregándose  á  los  ante- 
cedentes, se  otí)rgue  la  respectiva 
esciitara,  previa  aceptación  de  loa 
empresarios. 

Rúbrica  de  S.  E. — SantaMakía. 
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InstalAcSoB  de  la  sociedad. 

En  la  junta  general  de  accionis- 
tas, qno  tuvo  lu8:ar  el  19  de  Mayo 
de  1871,  quedó  instalada  la  socie- 
dad, se  aceptaron  los  supremos  de- 
cretos fechas  6  y  IG  del  misino,  se 
discutieron  y  aprobaron  los  estatu- 
tos, y  se  nombró  el  Directorio,  que 
quedó  formado  de  los  siguientes: 

8r.  D.  Bernardo  C.  Cancvaro,  Presidente. 

"  José  Amaucio  Castillo. 

"  Arturo  Heeren. 

"  Felipe  Barreda  y  Osma. 

"  Nemecio  Orbegoso. 

"  Josó  Gregorio  García,  y 

"  José  Félix  Gauoza. 

^  Emilio  de  Piérola,  Gerente. 


FIda  ea  declare  faocclda  la  cootrata  6  sa  ha- 
ya la  ol^ra  por  coeota  del  CU^Uema^ 

Bxcmo.  Señor. 

J.  Gregorio  Garcia,  gerente  de 
la  compañía  de  los  fen^ocarriles  de 
Trujillo,  ante  V.  R.  respetuosamen- 
te me  presento  y  digo :  Que  estan- 
da  formada  la  compañía  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Ma- 
labrigo  á  Ascope,  se  presentaron  á 
V.  E.  varios  vecinos  de  Trujillo 
pidiendo  que  se  hiciese  cargo  esa 
empreaa  de  los  ferrocarriles  de  Sa- 
laverry  á  Trujillo,  y  de  esta  ciudad 
á  Ascope  y  Pedregal ;  y  que  se  for- 
mase para  esto  una  nueva  sociedad. 
Se  obligaron  á  suscribirse  i>ara  la 
nueva  empresa  con  600,000  soles  y 
pidieron  que  V.  E.  lo  diese  presta- 
da la  cantidad  de  1.500,000  soles  en 
bonos. 

Habiendo  aceptado  la  compañía 
esta  propuesta,  V.  E.  decretó  la 
formación  de  la  nueva  sociedad, 
por  resolución  de  G  de  Mayo  del 
presente  año;  y  en  su  virtud,  se 
han  extendido  las  escritiu-as  de  con- 
pesion  y  de  compañía. 

La  compañía  de  ferrocarriles  de 
Trujillo,  cumpliendo  las  obligacio- 
nes que  asumió,  ha  gastado  en  los 
estudios  preparatorios  y  en  la  ad- 
quisición de  concesiones  parciales, 
que  V.  E.  tenia  hechas,  114,;ití(}  so- 
les 91  centavos,  según  se  demues- 
tra en  los  documentos  presentados. 


Oontraidos  estos  compromisos, 
no  ha  podido  la  sociedad,  á  pesar 
de  todo,  principiar  los  trabjyos, 
porque  han  faltado  las  condiciones 
que  sirvieron  de  base  para  la  em- 
presa, pueato  que  los  vecinos  de 
Trujillo  no  han  dado  la  suscricion 
prometida,  ni  tampoco  V.  E.  ha 
hecho  el  préstamo  en  bonos  de  que 
he  hablado  antes. 

Si  estos  inconvenientes  pudieran 
ser  superados,  me  limitarla  á  pedir 
á  V.  E.  la  entrega  de  los  bonos 
ofrecidos  y  la  suscricion  délos  ve- 
cinos de  Trujillo.  Pero  en  las  diver^ 
sas  gestiones  que  se  han  hecho  con 
este  fin,  he  llegado  á  persuadirme 
de  que  V.'E.  no  emitirá  los  bonos 
á  que  me  refiero,  solamente  por  los 
ferrocarriles  de  Trujillo,  sino  por 
las  operaciones  financieras  de  que 
el  Gobierno  tiene  necesidad. 

Será  por  consiguiente  necesario 
esperar  mucho  tiempo,  ó  tal  vez  los 
bonos  no  llegarán  á  emitirse,  por- 
que V.  E.  no  tenga  á  bien  hacerlo ; 
y  entonces,  ó  quedaremos  esperan- 
do indefinidamente  este  resultado, 
ó  no  tendremos  la  protección  ofre- 
cida. 

Cualquiera  de  estos  extremos  per- 
judica nuestros  derechos  y  daña 
también  al  departamento  de  la  Li- 
bertad, i)orque  impide  la  realiza- 
ción de  estos  ferrocarriles,  que  han 
sido  la  causa  de  que  no  esté  ya  he- 
cho el  de  Malabrigo  á  Ascope. 

Debiendo  tener  un  térmhio  esta 
difícil  situación,  y  no  pudiendo  in- 
sistir en  la  entrega  de  los  bonos  por 
los  motivos  expuestos,  propongo  á 
V.  E.  uno  de  estos  extremos : 

O  que  se  declare  fenecida  la  con- 
trata do  ferrocarriles  de  Trujillo, 
pagándose  previamente  los  gastos 
anteriormente  mencionados,  y  que- 
dando en  libertadla  antigua  com- 
pañía de  Malabrigo  de  hacer  el 
ferrocarril  de  esc  puerto  á  Ascope, 
principiándolo  dentro  de  seis  meses 
después  de  recindida  la  contrata 
de  los  ferrocarriles  de  Trujillo. 

O  ([ue  los  ferrocarriles  de  Sala- 
verry  á  Trujillo  y  de  esta  ciudad 
á  A8coí)e  y  Pedregal,  se  hagan  por 


W8 


LOS  PERROCAERILES 


cnenta  del  Supremo  Grobierao ;  in- 
demnizándonos también  los  gastos 
que  tenemos  hechos. 

Estos  son  los  únicos  recursos  qrie 
quedan  en  la  actualidad :  y  como 
ellos  conciliaii  los  intereses  de  la 
compañía  y  del  Supremo  Gobierno; 
suplico  a  V.  E.  se  digne  aceptar 
cualquiera  de  ellos. 

Para  conseguirlo:  — 

A  V.  E.  pido  respetuosamente  se 
digne  resolver  como  solicito. 

Lima,  á  6  de  Diciembre  de  1871. 
—Josa  Gbegomo  García. 


II  líoUenio  toma  la  ol^ra  por  so  caeola^ 

Lima,  Uñero  11  ds  1872. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración:  que  por  decreto 
supremo  de  6  de  Mayo  del  año  pró- 
ximo pasado,  se  admitió  la  propues- 
ta de  los  empresarios  del  ferrocar- 
ril de  Ascope  á  Malabrigo,   para 
Bostituir  esta  línea  con  un  ferrocar- 
ril dial  puerto  de  Salaverry  al  pue- 
blo de  O  hocope,  con  ramificaciones 
de  Paijan  á  Ascope,  haciendo  ade- 
más otro  camino  de  fierro  do  Tru- 
jillo  á  Pedregal,  cuya  empresa  se 
obligó  además  á  construir  un  mue- 
lle; malecón  y  diíjiio  en  el    puerto 
de  Salaverry,  con  arreglo  á  las  ba- 
ses, especificaciones  yplanos  levan- 
tados por  el   ingeniero  de  listado 
D.  Pedro  Sieber ;  que  en  dicho  con- 
trato se  estipuló  que  el  Gobierno, 
por  vía  de  protección,  daria  á  la 
empresa,  en  calidad  de  préstamo, 
la  suma  de  1.500,000  soles  en  bo- 
nos;   que  el  representante  de  la 
empresa   ha  manifestado  al    Go- 
bierno que  esta  no  puede  llevar- 
se á  cabo,  tanto  porque  los  accionis- 
tas de  Trujillo,  que  se  suseribiei-on 
con  medio  millón  de  soles,  no  han 
cubierto  sus  resi)ectivos  dividendos, 
cuanto    porque  estando  sujeta  la 
entrega  de  los  bonos  á  las  eventua- 
lidades de  la  emisión  total  que  el 
Gobierno  debe  hacer  en   Europa^ 
no  tiene  la  empresa  un  punto  de 


partida  fijo  para  sus  cálculos  y  ope- 
raciones, y  para  dar  principio  á  los 
trabajos,  por  lo  que  propone,  ó  bien 
que  se  anule  el  contrato  estable- 
ciéndose en  todo  su  vigor  y  fuerza 
el  contrato  referente  al   ferrocarril 
de  Ascope  á  Malabrigo,  ó  bien  que 
la  obra  se  haga  por  cuenta  del  Es- 
tado, abonando  el  Gobierno  á  la 
empresa  los  gastos  que  ha  hecho ; 
que  siendo, indispensable  fomentar 
los  intereses  de  la  provincia  de  Tru- 
jillo y  dar  fácil  salida  á  los  valiosos 
productos  de  sus  fértiles  valles,  debe 
el  Gobierno  remover  los  obstáculos 
que  se  opongan  á  la  realización  de 
las  líneas  proyectadas ;  que  si  es 
justo  in^lemnizar  á  los  empresarios 
de  los  gastos  legítimos  que  han 
hecho  en  terraplenes,  estudios,  ad- 
ministración y  otros,  puesto  que  el 
Gobierno  debe  aprovechar  de  ellos 
al  hacer  por  su  cuenta  el  camino, 
no  lo  es  reembolsarles  las  cantida- 
des que  abonó  á  otras  empresas 
para  que  te  desistieran  de  sus  res- 
pectivos contratos,   pues  ni   esto 
aprovecha  el  Estado,  ni  dichas  em- 
presas han  sufrido  perjuicio  alguno 
quesea  necesario  indemnizar:  acép- 
tase la  referida  i)ropuesta  bajo  su 
segundo  aspecto,  esto  es,  para  que 
el  Gobierno  haga  por  su  cuenta  los 
ferrocarriles  de  Salaverrj^á  Paijan 
y  Ascope  y  de  Trujillo  á  Pedregal, 
y  el  muelle,   malecón  y  dique  del 
puerto  de  Salaverry,  debiendo  pa- 
garse á  los  eiüi)resarios,  por  el  va- 
lor de  los  [)lauos  y  estudios  que  han 
presentado,  por  el  importe  de  los 
terraplenes  construidos,  y  por  otros 
gastos. legítimos,  la  suma  (pie  acre- 
diten haber  invertido  en  los  indica- 
dos objetos.  Desglósense  los  docu- 
mentos necesarios  para  que  en  ex- 
pediente separado  se  haga  la  res- 
pectiva convocatoria  de  propuestas, 
y  pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  escritu- 
ra de  convenio. 

Publíquesey  regístrese. — ^Hdbri- 
ca  de  S.  E. — Santa.  Mabíá'. 
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Lima,  Enero  17  de  1B72 

De  conformidad  con  >o  dispues- 
to en  el  decreto  de  17  del  actual, 
se  teconoce  i  favor  de  la  empresa 
de  loa  ferrocarriles  de  Trujillo  la 
soma  de  90,736  soles  2tí  cta.  (•) 
que  importan  los  gastos  abonables 
y  mandados  pagar  por  dicho  decre- 
to, cuya  suma  se  pagará  á  la  refe- 
rida empresa  por  el  contratista  cu- 
ya propuesta  sea  aw^ptada  en  vir- 
tud do  la  convocotoria  mandada 
hacer  por  decreto  de  esta  fecha,  en 
la  que  se  insertará  esta  condición. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
pora  el  otorgamiento  de  la  corres- 
pondiente escritura  y  regístrese. — 
IMbrica  de  S.  £. — Santa  Makía. 

Urna,  Entro  17  de  1872. 

Habiéndose  aceptado  i)or  decre- 
to de  est-a  fecha  la  propuesta  de  la 
empresa  de  los  ferrocan-iles  de  Tru- 
jillo, para  que  dichas  vías  se  hagan 
por  cuenta  del  Estado,  indemni- 
«ando  el  Gobierno  los  desembolsos 
qae  ha  hecho,  y  siendo  necesario 
proceder  á  la  mayor  brevedad  po- 
sible á  la  ejecución  de  tan  impor- 
tantes obras;  se  resuelve:  que  se 
convoquen  propuestas  cerradas  por 
el  término  de  treinta  dias  para  la 
construcción  de  un  muelle,  male- 
cón y  dique  en  el  puerto  de  Sala^ 
verry,  de  un  ferrocarril  de  esto 
puerto  al  i'uoblo  de  Chocope,  pa- 
sando por  Trujillo,  con  ramificacio- 
nes á  Paijan  y  Ascope,  y  de  un  ra- 
mal de  Trujillo  á  Pedregal,  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguientes: 

UVBLLE,  MALECÓN    Y    DIQUE    OE  aAÍAVERHY. 

Conforme  á  los  planos  y  especi- 
ficaciones del  ingeniero  Sieber,  que 
en  copia  certificada  corren  agrega- 
dos á  este  expediente  y  que  se  pu- 
blicarán junto  con  la  convocatoria, 

(*)  Beta  sumaba  sido  satisfecha  por  don 
Pndro  T.  Lnrroñaga,  coutnitista  del  ferro- 
carril de  Salavoiry  á  Trujillo  j  A  Cliicama 
y  Pedregal  sin  gravamen  para  ul  Gobierno. 
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Ue  Salaverry  á  Trujillo. .  7  50 

De  Tpjillo  á  Chocope 35  " 

De  Trujillo  á  Pedregal..  22  » 

De  Chocope  á  Ascope 9  " 

De  Chocoi»e  á  Paijan 6  " 

Vías  de  comunicación  ex- 
traordinarias   5  " 


Total., 


84 


Ancho  de]  camino  entre  los  ríe- 
les, tres  pies. 

Forma  del  riel,  la  que  se  deno- 
mina Signóles. 

Peso  del  riel,  cuarenta  y  cinco 
libras  por  vara. 

Junturas  suspendidas  y  con  dos 
planchas  de  fierro  aseguradas  con 
cuatro  tornillos. 

Cruceros  y  puntas  de  acero. 

Durmientes  de  seis  pies  de  largo 
y  siete  pulgadas  de  aneho  por  cua- 
tro y  media  de  espesor,  de  roble, 
ciprés  ó  pino  colorado  de  Galifor- 
nia. 

Ancho  del  camino,  nueve  pies. 


Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  y  tendrán  estribos  de  pie- 
dra ó  de  fierro. 

El  primer  puente  de  Moche  será 
de  mil  cuatrocientos  pies  ingleses 
«le  largo  y  diez  pies  de  ancho,  cons- 
truido sobre  pitares  de  fierro,  y  los 
postes  con  sunchos  de  fierro. 

El  segundo  de  Gbüicamaseráde 
mil  quinientos  ))iés  ingle.ses  de  lar- 
go y  diez  pies  de  ancho,  y  del  mis-- 
mo  sistema  que  el  anterior, 

Kl  tercero  del  Pedregal  de  cua- 
trocientos pies  de  largo  y  diez  de 
ancho,  consti-uido  sobre  cimientos 
de  piedra  y  con  sunchos  de  fierro. 


ESTACIOiíES. 


La  de  Trujillo  contendrá  un  edi- 
ficio para  i)asajero8  de  primera  cla- 
se y  otro  para  los  de  segunda. 

Las  boleterías  necesaiias,  ofici* 
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cnenta  del  Supremo  Grobiemo ;  in- 
demnizándonos también  los  gastos 
que  tenemos  hechos. 

Estos  son  los  únicos  recursos  qiie 
quedan  en  la  actualidad :  y  como 
ellos  concillan  los  intereses  de  la 
compañía  y  del  Supremo  Gobierno; 
suplico  á  V.  E.  se  digne  aceptar 
cualquiera  de  ellos. 

Para  conseguirlo:  — 

A  V.  B.  pido  respetuosamente  se 
digne  resolver  como  solicito. 

Lima,  á  6  de  Diciembre  de  1871. 
—Josa  Gbbgorio  García. 


II  líoUenio  toma  la  oi^ra  por  so  cacóla. 

Lima,  Enero  11  ds  1872. 

Visto  este  expediente  y  teniendo 
en  consideración:  que  por  decreto 
supremo  de  6  de  Mayo  del  ano  pró- 
ximo pasado,  se  admitió  la  propues- 
ta de  los  empresarios  del  ferrocar- 
ril de  Ascope  á  Malabrigo,   para 
Bostituir  esta  línea  con  ini  ferrocar- 
ril del  puerto  de  Salaverry  al  pue- 
blo de  Ohocope,  con  ramificaciones 
de  Paijan  á  Ascope,  haciendo  ade- 
más otro  camino  do  fierro  do  Tru- 
jillo  á  Pedregal,  cuya  empresa  se 
obligó  además  á  construir  un  niue- 
Ue;  malecón  y  dique  en  el    puerto 
de  Salaverry,  con  arre<::lo  á  las  ba- 
ses, especificaciones  y  planos  levan- 
tados por  el   ingeniero  de  Estado 
D.  Pedro  Sieber ;  que  en  dicho  con- 
trato se  estipuló  que  el  (Jobierno, 
por  vía  de  protección,  daria  a  la 
empresa,  en  calidad  de  préstamo, 
la  suma  de  l.o()0,00í)  soles  en  bo- 
nos;   que  el  representante  de   la 
emi)resa   ha  manifestado  al    Go- 
bierno que  está  no  puede  llevar- 
se .4  cabo,  tanto  porque  los  accionis- 
tas de  Trujillo,  que  se  suscribieiwi 
con  medio  millón  de  soles,  no  han 
cubierto  sus  respectivos  di  videiuh)s, 
cuanto   i)oniue  estando  sujeta  la 
entrega  de  los  bonos  á  las  eventua- 
lidades de  la  emisión  total  que  el 
Gobierno  debe  hacer  en   Europa, 
no  tiene  la  empresa  un  punto  de 


partida  fijo  para  sus  cálculos  y  ope- 
raciones, y  para  dar  principio  á  los 
trabajos,  por  lo  que  propone,  ó  bien 
que  se  anule  el  contrato  estable- 
ciéndose en  todo  su  vigor  y  fuerza 
el  contrato  referente  al   ferrocarril 
de  Ascope  a  Malabrigo,  ó  bien  que 
la  obra  se  haga  por  cuenta  del  Es- 
tado, abonando  el  Gobierno  á  la 
empresa  los  gastos  que  ha  hecho; 
que  siendo  Jndispensable  fomentar 
los  intereses  de  la  provincia  de  Tru- 
jillo y  dar  fácil  salida  á  los  valiosos 
productos  de  sus  fértiles  valles,  debe 
el  Gobierno  remover  los  obstáculos 
que  se  opongan  á  la  realización  de 
las  líneas  proyectadas ;  que  si  es 
justo  in^lemnizar  á  los  empresarios 
de  los  gastos  legítimos  que  han 
hecho  en  terraplenes,  estudios,  ad- 
ministríicion  y  otros,  puesto  que  el 
Gobierno  debe  aprovechar  de  ellos 
al  hacer  por  su  cuenta  el  camino, 
no  lo  es  reembolsarles  las  cantida- 
des que  abonó  á  otras  empresas 
para  que  ae  desistieran  de  sus  res- 
pectivos contratos,   pues  ni   esto 
aprovecha  el  Estado,  ni  dichas  em- 
presas han  sufrido  perjuicio  alguno 
quesea  necesario  indemnizar:  acép- 
tase la  referida  propuesta  bajo  su 
segundo  aspecto,  esto  es,  para  que 
el  Gobierno  haga  por  su  cuenta  los 
ferrocarriles  de  Salaveny  á  Paijan 
y  Ascope  y  de  Trujillo  á  Pedregal, 
y  el  muelle,  malecón  y  dique  del 
puerto  d(*  Salaverry,  debiendo  pa- 
garse á  los  enji)resarios,  por  el  va- 
lor de  los  [)lanos  y  estudios  que  han 
l)resentado,  i)or  el  importe  de  los 
terrajílenes  construidos,  y  por  otros 
gastos  legítimos,  la  suma  que  acre- 
diten haber  invertido  en  los  indica- 
dos objetos.  Desglósense  los  docu- 
mentos necesarios  para  que  en  ex- 
j)ediente  separado  se  haga  la  re«- 
I)ecti  va  con  vocatoriade  propuestas, 
y  pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  (*l  otorgamiento  de  la  escritu- 
ra de  convenio. 

Publíquese  y  regístrese. — Rúbri- 
ca de  S.  E. — Santa.  Majelíá'. 


DEL  PEEÚ. 


Lima,  Enero  17  de  1872 

Be  conformidad  con  íu  díspaes- 
to  en  el  decreto  de  17  del  actual, 
ae  reconoce  á  favor  de  la  cmpre^ 
dalos  ferrocarriles  de  Tnijillo  la 
suma  de  90,736  soles  2(5  cts.  (•) 
qae  importan  los  gastos  abonables 
y  mandados  pagar  por  dicho  decre- 
to, cnya  suma  se  pagará  á  la  refe- 
rida CTnpresa  por  el  contratista  cu- 
ya propuesta  sea  adaptada  ea  vir- 
tud de  la  convoootoria  mandada 
hacer  por  decreto  de  esta  fecba,  en 
la  que  »&  insertará  esta  condición. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  corres- 
pondiente escritura  y  regístrese. — 
Búbrica  de  S.  E.— Sahta  María. 


JJima,£nero  17  de  1872. 

Habiéndose  aceptado  por  decre- 
to de  esta  fecha  la  propuesta  do  la 
empresa  de  los  ferrocarriles  Ue  Tni- 
jillo, para  que  dichas  vías  se  hagan 
por  cuenta  del  Estado,  indemni- 
zando el  Gobierno  los  deseuibolsos 
que  ha  hecho,  y  siendo  necesario 
proceder  á  la  mayor  brevedad  po- 
sible á  la  ejecución  de  tan  impor- 
tantes obras;  se  resuelve;  que  se 
convoquen  propuestas  cerradas  jior 
el  término  de  ti'eint'a  días  para  la 
construcción  de  un  muelle,  male- 
cón y  dique  en  el  puerto  de  Sala- 
verry,  de  un  ferrocarril  de  esto 
puerto  al  [>ueblo  do  Ohoco¡>e,  pa- 
sando [M>r  Trujillo,  con  ramificacio- 
nes á  Paijan  y  Ascope,  y  de  un  ra- 
mal de  Trujillo  á  Pedregal,  bajo 
las  bases  y  condiciones  siguientes: 

MÜBUJE,  UALECON    7    DIQUE    DE  SACAVBRRV. 

Conforme  á  los  planos  y  especi- 
ficaciones del  ingeniero  Sieber,  que 
en  copia  certificada  corren  agrega- 
dos á  este  expediente  y  que  se  pu- 
blicarán junto  con  la  convocíltoria. 

(•)  Esta  Barna  ha  sido  Batisfecliiipordün 
Pedro  T.  hmrnñaea,  coutratiata  del  ftirro- 
carril  de  Salaverry  A  Triyillo  y  á  Cliicuin» 
j- Pedregal,  sin  gravamen  para  el  Goliiemo. 


pgmifiptBmr.Tm. 


De  Salaverry  á  Trujillo. .  7 

DeTugilloáObocope 35 

De  Trujillo  á  Pedregal..  22 

De  Cbocope  á  Ascope 9 

De  Ohocoi>e  á  Paijan 6 

Vias  de  comunicación  ex- 
traordinarias   5 


Total. 
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Ancho  del  camino  entre  los  rie- 
les, tres  pies. 

Forma  ilel  riel,  la  que  se  deno- 
mina Bignoles. 

Peso  del  riel,  cuarenta  y  cinco 
libras  i)or  vara. 

Junturas  suspendidas  y  coa  dos 
planchas  de  fierro  aseguradas  con 
cuatro  toruillos. 

Cruceros  y  puntas  de  acero. 

Durmientes  de  seis  pies  de  largo 
y  siete  pulgadas  de  ancho  por  cua- 
tro y  media  de  espesor,  de  roble, 
ciprés  ó  pino  colorado  de  Califor- 
nia. 

Ancho  del  camino,  nueve  pies. 


Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  tíiíri'u  y  tendrán  estribos  de  pie- 
dra 6  de  fierro. 

El  primer  i>ueute  de  Moche  será 
de  mil  cuatrocientos  pies  ingleses 
de  largo  y  diez  pies  de  ancho,  cons- 
truido sobre  pilares  de  fierro,  y  loa 
postes  con  sunchos  de  fierro. 

El  scgnndti  de  Ohiiicjiuiaseráde 
mil  quinientos  pi*'is  ingiesos  de  lar- 
go y  diez  piós  do  ancho,  y  del  mis-- 
mo  sistema  que  el  anterior. 

El  tercero  del  Pedregal  de  cua- 
trocientos pies  de  largo  y  diez  de 
ancho,  consti'uidu  sobre  cimientos 
de  piedra  y  con  sunchos  de  Seno. 

ESTACIONES. 

KSTACtOH     PRIHEBA. 

La  de  Trujillo  contendrá  un  edi- 
ficio para  pasajeros  de  primera  clSr 
se  y  otro  para  los  de  segunda. 

Las  boleteriifó  necesarias,  oflci- 
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nan  y  habitaciones  para  todos  los 
empleados. 

Un  edificio  con  departamentos 
separados,  para  recibir  y  entregar 
car^a. 

Un  edificio  jiara  guardar  las  lo- 
comotoras, con  tanípies  y  aparatos 
del  caso. 

Un  ed¡ficif>  para  compostara  de 
locomotoras,  con  todos  sus  útiles. 

Un  edificio  i)ara  coches  y  carros. ' 

Los  tanques  necesarios. 

Balanzas  de  plataforma. 

Una  tornamesa. 

Una  ramada  para  los  coches. 

EHTACION    HK(ínM)A   DK   ASÜOPE. 

Oomo  la  anterior. 

KBTAcnON  TKKC1<:RA  DK  üUOCOPE. 

Oomo  las  anteriores,  sin  edificios 
para  composturas  de  locomotoras 
y  carros. 

KHTACION  CTTARTA  DK  HALAVERBY. 

Un  edificio  para  pasajeros  y  ofi- 
cinas para  el  superintendíMJte  y 
empleados,  con  habitaciones  para 
todos  ellos. 

Tanques  para  dos  mil  galones 
de  agua,  con  sus  aparatos,  torua- 
niesa,  balauzas  para  carros  y  Va- 
gones. 

Una  ramada  para  los  carros,  lo- 
comotoras y  coclies. 

Un  edilicio  para  carbón  y  lona. 

MATKlllAl.    UOnANlK. 

Veinte  locomotoras,  veiuto  wa- 
gones de  I"  clase,  treinta  wagones 
de  2?  clase,  cien  carros  para  carga, 
seis  carn>s  para  0(iuii)ajes,  diez  car- 
ros para  bestias,  cincuenta  cariaos 
de   plataforma,   cuatro   carros   de 
tanques,  veinte  carros  de  mano. 
Telégrafo  de  soga  en  los  coches,  i 
Kl  material  rodante  será  de  la  j 
misnuí  chu^c^  de  construcción  que  el 
adoptado  para   los  ferrocarnles  de 
Inglaten-a. 

TKi  í:í;kako. 

Se  [wndrá  una  línea  telegráfica  i 
de  electricidad  á  lo  largo  de  todas 
)a^  vias>  cou  sus  oficinas,  aparatos  y 


útiles  en  todas  las  estaciones,  para 
recibir  y  trasmitir  telegramas. 

PREVENCIONES    GENERALES. 

1*  Todo  el  material  que  se  em- 
plee será  de  la  mejor  calidad. 

2?  Ninguna  propuesta  será  ad- 
mitida, si  no  está  acompañada  de 
un  certificado  en  que  conste  haber- 
se depositado  en  la  Caja  Fiscal  la 
suma  de  100,000  soles,  cuya  suma 
será  devuelta  á  los  que  no  resalten 
agraciados  al  aceptarse  la  propues- 
ta que  el  Gobierno  considere  mas 
ventajosa. 

3?  El  contratista  abonará  los 
gastos  que  ha  hecho  la  extinguida 
empresa  de  los  ferrocarriles  de  Tru- 
jillo,  ascendentes  á  la  cantidad  de 
í)0,736  soles  25  centavos.  Dicha 
suma  se  pagará  con  el  depósito 
consigimdo  por  el  contratista  tan 
luego  como  se  otorgue  la  escritura 
del  contrato,  devolviéndosele  la  di- 
ferencia. 

Comuniqúese,  imblíqueso  y  re- 
gístrese.— Rúbrica  de  S.  E. — -Sak- 
TA  María 


>A¥lfio  oficial. 

En  cumplimiento  de  lo  dispuesto 
en  el  supremo  decreto  anterior,  se 
previene:  que  el  viernes  16  del 
próximo  mes  de  Febrero,  se  vence 
el  término  de  treinta  dias  señalado 
para  la  convocatoria  de  propuestas 
relativas  á  la  construcción  de  un 
muelle,  malecón  y  dique  en  el  puer- 
to de  Salaverry,  de  un  fern>carril 
de  esc  puerto  al  pueblo  de  Choco- 
pe,  pasando  por  Trujillo,  cou  ranii- 
licaciones  á  J?aijan  y  Ascope,  y  de 
un  ramal  de  Trujillo  á  Pedregal; 
previniéndose  que  en  dicho  día,  á 
las  dos  de  la  tarde,  se  procedeni  á 
la  pertura  de  dichas  propuestas  en 
presencia  del  Señor  Ministro  del 
ranu)  y  con  asistencia  del  ofieial 
mayor,  jefes  de  sección  y  los  inte- 
resados. 

Lima,  Enero  18  de  1872. — El  Je- 
fe de  la  Sección  de  Obras  Públicas 
OSE  Navarro. 


DEL  PERÚ. 
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Kspeeilleaeioii  de  Us  obras  que  deben  ^ecuUne  para 
formar  un  nuevo  puerto  en  la  bahía  denominada 
Garita  de  Moehe. 

PEPABTAMENTO    DE    LA    LlfiEBTAD. 

Las  hojas  de  dibujo  1  y  3  repre- 
sentan el  cómputo  de  las  obras  que 
se  trata  de  construir.  Ocurriremos 
á  las  figuras  á  medida  que  se  tra- 
te de  ellas. 

MUELLE  SÓLIDO. DIQUE  DEL  MUELLE. 

(Hoja  UI,  flg.   1.) 

La  obra  mas  importante  es  la 
construcción  del  dique,  sobre  el 
cual  reposa  la  seguridad  del  puerto 
y  la  solidez  del  muelle  y  malecón 
de  descarga. 

19  El  dique  se  compone  de  dos 
conos  truncados  con  talud  de  uno 
de  base  por  uno  de  alto,  ejecutados 
en  dos  partes  distintas:  uno  deba- 
jo del  agua  (véase  los  siete  cortes, 
figura  3,  que  se  indican  al  fren- 
te en  escala  mas  grande),  se  com- 
pone de  piedra  rota  simplemente 
echada  al  mar;  los  siete  cortes  tras- 
versales hacen  ver  el  quantum  de 
aumento  que  se  verifica  en  el  espe- 
sor del  cono  de  uno  á  otro  corte. 

La  superficie  de  este  cono,  ó  sea 
su  plataforma,  debe  alcanzar  la  al- 
tura del  nivel  del  agua,  considera- 
do en  medio  mientras  el  mar  está 
benigno,  lo  que  se  verifica  en  las 
primeras  horas  del  dia ;  esta  plata- 
forma tiene  una  anchura  de  (11  m* 
50  c.)  once  metros  cincuenta  centí- 
metros hasta  el  corte  LM,  que  al- 
canza el  diámetro  del  cono  extre- 
mo que  forma  la  cabeza  del  muelle. 

29  La  otra  parte  del  dique  con- 
siste en  un  segundo  cono  trunco 
de  (9  m.  50  c.)  nueve  metros  cin- 
cuenta centímetros  de  base,  con 
talud  también  de  uno  de  base 
por  uno  de  alto,  sobrepuesto  al  pri- 
mero, construido  con  gruesa  piedra 
rota,  pero  agregada  á  modo  de  al- 
bañileria  bruta  (calicanto),  con  cal 
hidráulica.  Para  su  mole,  este  co- 
no, debe  afirmar  y  dar  consistencia 
al  cono  inmerso,  su  elevación  sobre 
el  nivel  medio  del  mar  es  de  (3  m. 
60  c.)  tres  metros  cincuent.a  centí- 
metros, su  plataforma  superior  tie- 

TOlí.  I 


ne  tres  metros  cincuenta  centíme- 
tros  de  ancho.  Estas  medidas  sec- 
cionales quedan  invariables  por 
toda  la  largura  del  cono  en  albaSi- 
lería  y  todos  sus  lados  son  parale- 
los hasta  la  extremidad  en  donde 
se  termina  por  una  plataforma  re- 
donda de  (6  m.)  seis  metros  de  diá- 
metro, con  una  basé  de  (12  m.)  doce 
metros,  sobre  la  cual  se  debe  ele- 
var un  faro. 

39  La  posición  del  dique  y  male- 
cón de  descarga,  en  su  relación  con 
el  puerto,  se  indica  en  la  hoja  nú- 
mero 1.  La  raiz  del  dique  se  une 
perpendicularmente  á  uno  de  los 
lados  del  polígono  que  circunda  el 
cerro ;  pero  su  posición  definitiva 
será  además  fijada  por  el  ingeniero 
encargado  de  la  vigilancia  de  las 
obras,  teniendo  por  norma  el  pun- 
to en  el  cual  los  escollos  ó  peñas- 
cos están  mas  adheridos  á  la  base 
del  cerro. 

49  La  sobresalida  del  dique  en 
el  mar  será  de  (194  m.)  c\^nto  no- 
venta y  cuatro  metros,  á  salit  de 
la  línea  poligonal  hasta  el  centro 
del  cono  extremo.  En  el  proyecto, 
la  línea  poligonal  es  á  (29  m.  50  c.) 
veintinueve  metros  cincuenta  cen- 
tímetros apostada  del  primer  corte 
AB,  figura  1. 

Gomo  se  ve  en  las  figuras  1,  2, 
3,  y  en  los  cortes  del  frente,  á  lo 
largo  del  lado  norte,  el  dique  es 
flanqueado  de  un  terraplén  que 
constituye  el  malecón  de  descarga. 
Para  su  capacidad,  ese  terraplén 
debe  consolidar  el  cono  inmerso, 
tanto  mas  que  para '  su  elevación  ; 
alcanza  al  cono  macizo,  el  cual  se 
hallará  invertido  cerca  de  la  mitad 
de  su  altura. 

59  En  la  construcción  del  cono 
de  piedra  rota,  es  importante  seña- 
lar que  las  piedras  muy  gruesas  se-^ 
rán  echadas  en  el  mar  de  modo  que 
se  coloquen  en  la  parte  central  de 
la  sección  del  dique,  porque  la  agi- 
tación del  agua,  elevando  las  pie- 
dras pequeñas  que  se  echen  en  los 
lados,  las  introduce  en  los  intersti- 
cios de  la  masa  y  forman  así  un 
cuerpo  mas  compacto  que  si  laa 
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piedras  muy  graesas  fueran  pues- 
tas superficialmente  al  talud  del 
dique. 

6V  Es  important<^  señalar  tam- 
bién que,  para  la  construcción  del 
cono  en  albañilería  bruta,  no  se 
puede  trabajar  mientras  la  superñ- 
cie  del  mar  esté  agitada,  lo  que  se 
verifica  casi  todos  los  dias,  desde  las 
once  de  la  mañana  hasta  la  noche. 

Todavía,  se«mpleará  diariamen- 
te el  tiempo  de  calma,  para  elevar 
el  plano  inclinado  del  lado  sur  del 
dique,  mas  expuesto  á  las  olas,  em- 
pleando, en  lugar  de  la  cal  hidráu- 
lica, cimiento  romano  sobre  un 
metro  de  espesor.  La  pronta  dese- 
cación de  esta  albañilería  con  ci- 
miento romano,  constituirá  un 
pronto  y  progresivo  reparo,  para 
defender  los  obreros  iniontras  tra- 
bajen el  resto  del  tiempo  con  cal 
Lidránlica. 

79  Un  punto  del  cual  no  se  po- 
drá prescindir,  es  el  cono  inmerso 
de  piedra  rota,  que  debe  ser  foruia- 
do  8ol)re  una  largura  mínima  de 
(30  m.)  treinta  metros  adelante  en 
el  mar,  antes  de  comenzar  la  alba- 
fiiler&á  del  cono  su[>erior. 

Esta  precaución  está  indicada 
por  la  necesidad  de  que  las  piedras 
rotas  tomen  un  natural  asiento,  sea 
por  el  efecto  del  movimiento  del 
agua,  sea  por  cualquier  movimien- 
to dei  fondo,  tanto  mas,  si  este  es 
arenoso  ó  gredoso. 

La  albañilería  del  cono  superior 
no  podrá  comenzar  tampoco  antes 
de  haber  formado  la  plataforma  del 
cono  inmerso  á  la  anchura  prescri- 
ta (11  m.  50  c),  once  metros  cin- 
cuenta centímetros,  y  haberla  alla- 
nado con  pequeños  materiales,  der- 
ramados en  los  agujeros  y  los  hoyos, 
y  hal>er  arreglado  los  taludes  á  uno 
de  base  por  uno  de  alto. 

89  A  medida  que  el  cono  supe- 
rior vaya  completándose  y  las  alas 
sean  retenidas,  se  procederá  incon- 
tinentemente á  guarecer  con  tier- 
ra, arena  y  pequeños  materiales, 
el  plano  inclinado  de  los  dos  conos 
en  el  lado  norte  del  dique,  y  se  pro- 
seguirá el  terraplén  sobre  una  an- 


chura de  (10  m.)  diez  metros,  pan 
consolidarlos  á  medida  que  el  tra- 
bajo avance.  Este  terraplén  cons- 
tiluye  además  un  camino  lateral 
del  servicio  para  los  trasportes  de 
los  materiales,  per  el  largo  del  di- 
que. 

99  A  su  vuelta  el  terraplén  eatá 
sostenido  por  el  lado  norte  por  uoa 
pared  continua  ( hoja  III,  fig.  2 
y  dibujo  en  frente  ).  Esta  pared  es- 
tá construida  según  el  mismo  prin- 
cipio que  el  dique,  es  decir,  que  la 
parte  que  está  debajo  del  agoa 
constituye  un  cono  trunco  en  pie- 
dra rota,  pero  instapuesta  mas  bien 
que  posible,  con  una  contra  escar- 
pa de  los  dos  huios  de  50  ^^,  es  de- 
cir, con  un  pié  de  (-50  c.)  cincnenta 
centímetros  por  un  metro  de  alto. 

La  plataforma  de  este  pequeño 
cono  trunco,  al  nivel  medio  del  mar 
en  cíihua,  tendrá  (1  m.  50  c)  QQ     ' 
metro    cincuenta    centímetros  de 
ancho.     Por  los  cortes   LM,  NO 
del  frente,  se  ve  que  la  pared  in- 
mersa se  confundo  con  la  basedd 
diqne  y  del  cono  de  la  plataforma 
circular. 

10.  Sobre  esta  muralla  de  piedra 
instapuesta,  se  construirá  un  mnro 
de  albañilería  brntacon  cal  hidráa- 
lica,  el  cual  tendrá  (1  m.  20  c)  nn 
metro  veinte  centímetros  de  base 
por  (1  m.  20  c.)  un  metro  veinte 
centímetros  de  elevación  sobre  el 
nivel  medio  del  mar,  donde  el  sue- 
lo sap(5rior  de  (20  c.)  veinte  cen- 
tímetros de  espesor  y  de  ancho  for- 
mará coronamiento.  Este  suelo, 
formado  con  piedra  rota  muy  grue- 
sa, naturalmente  llana  á  la  super- 
ficie y  del  lado  del  irontis,  de]>erá 
aer  tapiado  con  cimiento  romano; 
lo  mas  esencial  es  que  este  corona- 
miento de  albañilería  bruta  se  ve- 
ri ñque  derecho  sobre  toda  la  lar- 
gura del  malecón,  y  conveniente- 
mente llano  á  la  superficie. 

MALECÓN  DE  LA  ADUANA. 

( Hoja  IIT,  fig.  4.) 

El  malecón  de  la  aduana  no  da 
lugar  á  grande  especificación,  pues- 
to que  no  requiere  mas  qne  la  eons* 


tracción  de  una  pared  para  con  te- 
ner las  piedras  y  arena  qne  se  cd- 
cneatran  eo  el  mismo  lugar.  Euci- 
ma  del  nivel  prescrito  del  malecoD 
existen  piedras  rotas,  propias  para 
otras  construcciones,  y  se  eiiciiea- 
tran  tamiiien  en  el  ajjiui,  á  peque- 
ña profundidad,  piedras  rotas  que 
fle  pueden  recoger  para  la  coustruc- 
cioD  del  mismo  muro  de  sosteui- 
miento. 

11.  Este  muro  de  fiostentmieuto 
posee,  mas  ó  menos,  (240  m.)  dos- 
ciraitos  cuarenta  metros  de  largo 
y  está  construido  por  los  mismos 
principios  de  aquel  ya  descrito  (ar- 
tículo 9-10,  tratándose  del  male- 
cón del  muelle),  es  decir,  que  él  se 
compone  también  de  dos  partes, 
nna  ejecutada  con  piedras  rotas  ios- 
tapuestas  mas  bien  que  posible  de- 
bido del  agua,  con  un  pié  de  50  ^ 
hasta  el  nivel  medio  del  mar  y  una 
plataforma  de  (I  m.  50  c.)  un  metro 
cincuenta  centimetros  de  ancho,  y 
la  otra  parte  está  formada  de  alba- 
ñileria  bruta,  con  cal  hidráulica, 
con  (1  m.  20  c.)  un  metro  veinte 
centímetros  de  base,  y  (1  m.  20  c.) 
tin  metro  veinte  centímetros  de  al- 
te^ comprendiendo  el  suelo  de  co- 
ronamiento de  veinte  centímetros 
de  espesor  y  setenta  centímetros 
de  ancho,  tapiado,  como  ya  se  ha 
indicado  (art.  10),  con  cimiento  ro- 
mano. Su  nivel  superior  deberá 
formar  séquito  á  la  del  muro  de 
sosten  del  malecón  del  muelle. 

12,  Los  mateiiales  que  forman  el 
relleno,  y  queso  encuentran  sobre 
el  logar  mismo,  seb:illariin  uatu- 
ralmente  allanados  sobre  toda  la 
anchura  y  largura,  no  solo  de  cien- 
to cuarenta  metros,  sino  que  se  ex- 
tenderán del  lado  norte  á  toda  la 
anchura  del  malecón,  página  5  (del 
cual  hablaremos  á  continuación), 
y  del  lado  sur,  sobre  la  anchura  del 
malecón  del  muelle,  hasta  el  pri- 
mer corte  AB. 

Como  este  relleno  existe  en  abun- 
dancia en  el  lugar,  no  tendrá  que 
pagarlo  el  empi-eaario. 


UALECON   DZI.  UEV¡ÁBO. 
(Hoja  in,  flg.  5) 

Este  malecón,  destinado  &  servir 
de  plaza  del  mercado  del  pescado 
y  otros  géneros  procedentes  del  in- 
rior,  requiere  el  muro  de  sosteni- 
miento y  el  relleno, 

13.  Bl  muro  de  sosten! mietito 
sei-á  hecho  según  el  mismo  princi- ' 
pió  que  los  descñtos  para  el  male- 
cón del  muelle  y  de  la  aduana;  pe- 
ro, como  se  trata  <>n  este  caso  dé 
basar  el  muro  de  p'  ^a  rota  sobre 
un  fondo  de  arena  natnralmeüte  . 
movedizo,  será  conveniente  esta- 
blecer nn  cercado  provisorio  en 
planchas  clavadas  en  el  mar,  &  lo 
largo  del  malecón,  para  tener  nnfl' 
excavación  de  arena  á  seco,  donde 
se  pueda  asentar  el  muro  de  piedra 
rota  á  ochenta  centímetros,  ó  un 
metro  de  profnodidad  en  la  arena; 
en  el  caso  contrario,  se  deberán 
clavar  estacas  de  pequeña  dimen- 
sión (de  15  á  20  m.  de  diámetro). 

El  malecón  tiene  nn  largo  total 
de  (426  m.)  cuatrocientos  veinti- 
séis Inetros,  pero  solo  se  trabajarán 
al  presente  (200  m.)  doscientos  me- 
tros y  el  respectivo  relleno,  dcijan- 
do  los  restantes  para  trabajarse 
después  por  el  mismo  precio  deta- 
llado en  la  oferta  ó  por  el  que  se 
convenga,  según  el  género  de  cons- 
trucción que  se  adopte  para  el  aca- 
bamiento de  los  doscientos  veinti- 
séis metros. 

BOKPIENTE  PUESTO  J.  Uí  CABEZÍ.  DXL  CEBBO. 

(Hojani,fif;.e.) 

En  la  hoja  III,  á  la  cal>eza  del 
cerro,  se  ve  (fig.  6)  una  prominen- 
cia, la  cual  constituye  un  rompien- 
te destinado  á  moderar  la  marcha 
de  las  olas,  las  cuales,  empujadas 
por  el  viento  del  sor,  arriban  im- 
petuosas contra  la  cabeza  del  cerro, 
dividiéndose  parte  á  izquierda  y 
parte  á  derecha.  Esta  última  parte, 
encontrando  el  rompiente  después 
de  haber  extraviado,  arribará  muy 
debilitada  contra  el  nuevo  muelle. 

14.  En  el  fiunto  de  intercesión 
de  dos  lados  del  polígono  <yia  cW 
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cnnda  el  cerro,  se  encnentra  en  el 
mar  an  amontonamiento  de  peñas- 
cos muy  gruesos  y  también  sobre 
las  faldas  del  cerro,  en  el  mismo 
panto,  cantidad  de  piedra  rota  muy 
conveniente  para  formar  el  rom- 
piente indicado,  (fig.  6.) 

Con  esta  previsión,  el  empresario 
dejará  sobre  el  lugar  la  cantidad 
de  piedra  rota  ó  corriente  para  aca- 
bar el  rompiente,  á  menos  que  pre- 
fiera perfeccionai*lo  ante  todo. 

Las  dimensiones  del  rompiente  no 
son  nada  rigorosas ;  todavía  puede 
el  empresario  emplear  los  mil  me- 
tros cúbicos  de  piedra  rota  en  ob- 
tener una  sobresalida  mas  grande 
que  posible  (40  metros  de  sobresa- 
lida mínima). 

• 
CONDICIONES  QENERALES. 

15.  Encoiitrándose  un  suelo  flo- 
jo, gredoso  ó  escurridizo,  sea  bajo 
del  dique  ó  bajo  de  las  murallas  de 
sostenimiento  de  los  rellenos,  será 
conveniente  clavar  estacas,  siem- 
pre que  este  medio  se  juzgue  nece- 
sario por  el  ingeniero  encargado  de 
la  vigilancia  de  esta  construcción. 
El  costo  que  demanda  la  puesta  de 
las  estacas,  será  comprobado  por  el 
ingeniero  y  abonado  por  la  empre- 
sa, fuera  del  precio  del  contrato.  Los 
concurrentes  á  esta  empresa,  debe- 
rán indicar  previamente  el  precio 
de  las  estacas  clavadas  por  metro 
corriente,  distinguiendo  dos  cate- 
gorías de  diámetros,  es  decir,  esta- 
cas de  (15  á  20  c.)  quince  á  veinte 
centímetros,  y  estacáis  de  (25  á  30  c.) 
veinticinco  á  treinta  centímetros 
de  diámetro  á  la  cabeza,  y  también 
la  calidad  de  la  madera  que  mas 
fácilmente  pueden  suministrarse  en 
el  país. 

16.  Las  tierras  y  arenas  pai^a  los 
terraplenes  existen  sobre  y  al  rede- 
dor de  las  colinas,  y  también  sobre 
el  cerro  bajo  del  cual  se  hacen  los 
ti^abajos. 

Las  piedras  rotas  de  todo  grosor, 
se  encuentran  en  gran  cantidad  so- 
bre las  faldas  del  mismo  cerro  y  al 
rededor  de  su  base ;  también  en  el 
agua,  á  pequeña  profundidad,  se 


ven  centenas  de  metros  cúbicos  de 
piedra  rota,  fácil  de  recogerse. 

Los  escollos  y  peñascos  muy  gran- 
des que  no  pueden  ser  trasportados, 
se  harán  saltar  á  la  mina.  En  este 
caso,  la  maniobra  y  los  gastos  que- 
darán á  cargo  del  contratista. 

Si  después  de  haber  recogido  to- 
das las  piedras  rotas  que  se  hallen 
sobre  6  al  rededor  del  cerro  y  tam- 
bién las  que  hay  en  el  agua,  se  ne- 
cesitasen mas  para  la  conclusión 
de  las  obras,  el  ingeniero  manifes- 
tará el  máximum  de  metros  cúbi- 
cos que  faltan,  y  se  abonará  á  la 
empresa  un  tanto  por  cada  metro 
cúbico  de  piedra  que  sea  preciso 
conseguir  con  el  empleo  de  la  pól- 
vora, y  que  sacará  del  mismo  ceno 
de  la  parte  maciza  y  compacta  que 
debe  tener. 

CONCLUSIÓN. 

Las  obras  consisten:  L?  en  la 
construcción  del  muelle ;  diqae  sa- 
lido con  malecón  de  descarga  (fi^ 
gura  1);  2?  un  malecón  llamado  de 
la  aduana  (fig.  4);  3?  un  malecón 
llamado  del  mercado  (fig.  5);  4?  im 
rompiente  puesto  á  la  cabeza  del 
cerro  (fig.  6,  hoja  III). 

En  cuanto  al  malecón  del  mer- 
cado, es  preciso  llamar  la  atención 
sobre  el  <^  13,  en  el  cual  se  ha  dicho 
que  el  muro  de  sosten  del  terraplén 
será  hecho  en  dos  partes,  es  decir, 
que  la  primera  parte  que  sale  del 
cerro  (200  m.),  encontrándose  fon- 
deada en  el  puerto  mismo,  quiere 
menor  solidez  y  puede  ser  conclui- 
da, según  el  modo  prescrito,  con 
cimiento  de  priedra  rota  y  moro 
con  cal  hidráulica  arriba. 

La  otra  parte  de  este  muro,  mas 
expuesta  á  las  olas,  seria  mcjjor 
construida  con  cal  hidráulica.  Pe- 
ro el  empresario  hará  su  oferta  pa- 
ra la  ejecución  de  toda  la  pared  de 
sosten  (426  m.),  según  el  mismo  sis^ 
tema  de  los  muros  de  los  otros 
malecones,  salvo  el  caso  que  el  in- 
geniero encargado  de  la  vigilancia 
de  los  trabajos  juzgue  necesario 
adoptar  otras  medidas  en  el  cuno 
de  ellos ;  en  este  caso  entregará  al 
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Supremo  Gobierno  su  propuesta 
para  autorizar  el  abono  pedido  por 
el  empresario  fuera  del  precio  del 
contrato. 

Los  proponentes  establecerán  los 
precios  por  metro  cúbico  de  piedra 
rota  para  metro  cúbico  de  albañi- 
iería  bruta  con  cal  hidráulica  y  de 
lo  mismo  para  la .  albañileria  con 
cimiento  romano. 

Los  muros  de  sosten  de  los  relle- 
nos de  los  malecones  forman  una 
categoría  de  trabajo  idéntico,  sal- 
vo por  el  muro  de  piedra  rota  fon- 
deado en  la  arena  del  malecón  del 
mercado. 

Por  el  muelle,  los  precios  para 
metro  cúbico  variarán  por  cada 
corte  AB,  CD,  EF,  etc toman- 
do por  base  las  medidas  secciona- 
les indicadas  en  el  croquis  al  fren- 
te de  la  especificación  ó  las  canti- 
dades progresivas  expuestas  en  la 
tabla  que  hace  séquito  al  mismo 
croquis.  —  P.  Siebeb. 


Es  conforme  con  el  original  que 
corre  inserto  en  la  escritura  otor- 
gada ante  el  escribano  de  Hacien- 
da B.  Claudio  José  Suarez,  por  la 
compañía  anónima  del  ferrocarril 
de  TrujillOy  compuesta  de  D.  Pedro 
Oorrea  y  Santiago,  Félix  Dibos, 
Jorge  Eslava,  Tadeo  Terry,  Juan 
S,  del  Mazo,  Meliton  Porras,  Va- 
lentín Márquez  y  Jorge  Medel.  — 
JosB  Navarro,  Jefe  de  la  Sección 
de  Obras  Públicas.         \ 


Bl  TCflndarlo  ofrece  trabijar  per  nedla 

paga. 

Trícalo,  Marzo  27  de  1872. 

Al  señor  Ministro  de  Estado  en  el  despa- 
ého  de  Grobierno. 

Tengo  el  honor  de  elevar  al  des- 
pacho de  US.  una  acta  impresa, 
suscrita  por  los  vecinos  del  pueblo 
de  Moche. 

En  ella  ofrecen  prestar  sus  ser- 
vicios por  la  mitad  del  salario  que 
se  paga  á  los  demás  trabajadores 
que  se  contraten  en  la  via  férrea 
que  se  proyecta  construir,  del  puer- 


to de  Salaverry  al  valle  de  Ohica- 
ma,  mientras  dure  ^1  trabajo  basta 
esta  capital,  con  la  sola  condición 
de  que  D.  Enrique  Meiggs  sea  el 
empresario  de  la  mencionada  obra. 

Aquí  me  permitiré  indicar  á  US. 
que  el  pueblo  de  Moche,  compues- 
to en  su  totalidad  de  indígenas, 
puede  proporcionar  ciento  cincuen- 
ta trabajadores. 

US.,  en  vista  del  acta  adjunta, 
se  servirá  someterla  á  la  conside- 
ración de  S.  B.  y  resolver  lo  que 
fuese  conveniente. 

Dios  guarde  á  US.  —  S.  M.  — 
Nicolás  Bbbaza. 


ACTA. 


En  el  pueblo  de  Santa  Lucía  de 
Moche,  á  los  veinticuatro  dias  del 
mes  de  Marzo  de  mil  ochocientos 
setenta  y  dos,  reunidas  las  autori- 
dades y  el  pueblo  en  la  casa  de  go- 
bernación, con  el  objeto  de  tratar 
sobre  la  importante  obra  del  ferro- 
carril ;  y  visto  el  ofrecimiento  es- 
pontáneo que  los  señores  hacenda- 
dos, llenos  de  patriotismo  é  interés 
público,  hacen  de  los  terrenos  de 
su  propiedad  que  dicho  ferrocarril 
ocupe,  con  la  condición  de  que  el 
señor  Enrique  Meiggs  sea  el  em- 
presario, deseando  contribuir  por 
nuestra  parte  en  ayuda  del  mas 
grande  beneficio  que  podemos  re- 
cibir del  ilustre  obrero  Coronel  don 
José  Balta,  y  no  queriendo  ser  me- 
nos patriotas  que  los  que  llenos  de 
entusiasmo  y  desinterés  se  han  por- 
tado, ni  aparecer  con  la  man  cha 
de  egoístas  é  indiferentes  á  la  cosa 
pública,  que  es  la  propia  nuestra, 
ofrecemos  también  nuestro  trabajo 
personal,  con  solo  la  remuneración 
de  la  mitad  del  jornal  que  se  pa- 
gue á  los  demás  trabajadores,  di- 
vidiendo así,  llenos  de  gusto,  el  pan 
de  nuestros  hijos,  mientras  dure  el 
trabajo  liasta  la  ciudad  de  Trujillo; 
y  esto  lo  exigimos  en  atención  á 
que  siendo  hombres  pobres  no  te- 
nemos como  atender  á  nuestras  fa- 
milias ;  pero  el  interés  «por  nuestro 
país  natal  lo  mismo  que  por  toda 
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la  Bepúblioa,  el  de  impalsar  las 
obras  decretadas  por  el  ÍDsijs^ne  pro- 
gresista Coronel  Balta,  y  el  de  ver 
que  la  locomotora  atraviese  nues- 
tros campos,  llevando  la  civiliza- 
ción y  el  progreso  á  los  pueblos,  no 
puede  menos  que  impulsarnos,  ar- 
diendo en  amor  patrio,  á  satisfacer 
los  sagrados  deberes  de  cumplidos 
ciudadanos,  para  cuyo  efecto  facul- 
tamos á  nuestras  autoridades  y  al 
señor  Jorge  D'Uníam,  que  actual- 
mente se  encuentra  trabajando  en 
esta  población,  Heno  de  entusias- 
mo, los  estudios  para  llevar  el  agua 
al  nuevo  puerto  de  Salaverry  y  pa- 
sa á  la  capital  de  la  Eepública,  pa- 
ra que  asi  lo  manifiesten  por  medio 
de  los  periódicos  de  la  capital,  con 
el  objeto  de  que  llegue  á  conoci- 
miento del  Supremo  Gobierno,  de 
las  autoridades  locales  y  de  nues- 
tros compatriotas.  Con  lo  que  con- 
cluyó este  jicto  que  firmamos.  — 
Agüktin  Ñique,  gobernador.  — 
Geegobio  NiQüE,  síndico  procura- 
dor.— Pedro  Fernandez,  teniente 
goberíiador.— JÍALTAZAit  Échales, 
iuez  de  paz— Luis  Akmas,  regidor. 
Santos  San  Román,  regidor.  — 
Carmen  Vbrgaka,  comisario  de 
aguas— Pedro  Sánchez,  etc.,  etc. 


Hueva  coiiTOcatoria. 

Lima,  M(!i/o  Í5  de  \H7'2. 

No  habiéndose  ajustado  las  pro- 
puestas presentaílas  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  y  muelle  de 
Salaverry  á  las  bases  especificadas 
en  los  decretos  de  17  de  Enero  y  29 
de  Abril  últimos,  ni  íi  las  prescrii)- 
ciones  del  decreto  de  2(i  de  Marzo 
del  presente  año,  deséclianse  dichas 
propuestas  y  se  dispone  que  se  con- 
voquen nuevamente,  por  el  término 
de  Si'is  dias,  debiendo  sujetarse  ex- 
trictamente  á  las  disposiciones  ci- 
tadas y  referirse  })ura  y  simplemen- 
te al  precio  en  (lue  se  ofrece  hacer 
las  indicadas  obras. 

Comuniqúese,  publíquese  y  re- 
gístrese.— liui)rica  de  S:  E. — San- 
ta María. 


Ho  M  ac€ptaDlaipr»paMUi. 

Lwuiy  Mayo  21  de  1872. 

No  siendo  aceptables  las  pro- 
puestas últimamente  presentadas, 
para  la  construcción  del  ferrocarril 
y  muelle  de  Salaverry :  decláraose 
sin  lugar  y  devuélvase  á  los  inte- 
resados los  depósitos  que  con  este 
fin  han  consignado  en  la  Caja  Fis- 
cal de  esta  capital,  reservándose  el 
Gobierno  adoptar  las  medidas  con- 
venientes para  la  ejecución  de  las 
mencionadas  obras. 

Regístrese.--Rábrica  de  S.  B. — 
Santa  María. 


Contrato» 

Lima,  Junio  3  de  1872, 

Acéptase  la  propuesta  de  D.  Pe- 
dro T.  Larraüaga,  para  la  construc- 
ción del  ferrocarril  de  Salaverry  y 
muelle  de  este  puerto,  bcgo  las  ba; , 
ses  y  condiciones  siguientes  : 

1?  D.  Pedro  T.  Larrañaga  queda 
obligado  por  sí,  sus  herederos  y  su- 
cesores, á  construir  un  ferrocarril 
que,  i>artiendo  del  puerto  de  Sala- 
verry y  píusando  por  Trujillo,  ter- 
mine en  el  pueblo  de  Chocope,  con 
ramificaciones  de  este  lugar  á  Pai- 
jan  y  Ascoi>e  y  un  ramal  que,  par- 
tiendo de  la  misma  ciudad  de  Tru- 
jillo, termine  en  el  pueblo  de  Pe- 
di-egal,  cuyas  vias  serán  construi- 
das con  arreglo  á  las  bases  y  espe- 
citicaciones  detallailas  en  el  decre- 
to de  1 7  de  Enero  del  presente  año. 

2*>  (¿ueda  obligado  asimismo 
Larrañaga,  por  sí  y  sus  sucesores, 
á  construir  un  muelle-malecón  y 
di(|ue  en  el  mencionado  puerto  de 
Salaverry,  con  arreglo  á  los  planos 
y  especificaciones  formadas  por  el 
ingeniero  ¿e  Estado  D.  Pedro  Sie- 
bcr.  ' 

31^  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  las  indicadas  obras  se- 
nin  de  la  mejor  calidad,  debiendo 
ejecutarse  ios  trabajos  con  inter- 
vención y  Ti  entera  satisfacción  del 
ingeniero  ó  ingenieros  que  el  Go- 
bierno comisione  al  efecto. 

41^  Si  ajuicio  de  los  ingenieros 
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inspectores,  la  obra  no  se  ejecutase 
con  estricta  sujeción  de  las  cláusu- 
las precedentes,  las  cuestiones  téc- 
nicas que  por  este  motivo  se  pro- 
muevan entre  el  Gobierno  y  el  em- 
presario, se  decidirán  arbitralmeute 
por  dos  ingenieros  nombrados  por 
ambas  partes,  y  en  caso  de  discor- 
dia, por  el  tercero  dirimente  que 
nombren  dichos  arbitros. 

La  empresa  se  someterá  estric- 
tamente á  la  resolución  de  los  ar- 
bitros ó  á  la  del  tercero  dirimente, 
y  si  no  lo  hiciese,  el  Gobierno  po- 
drá declarar  por  sí  solo  y  sin  previo 
juicio,  la  recision  del  contrato:  en 
este  caso,  el  Gobierno  solo  estará 
obligado  á  pagar  la  parte  de  la 
obra  que  esté  bien  ejecutada,  y  de 
ninguna  manera  será  responsable 
de  la  imperfecta  ó  defectuosa,  ni 
de  los  materiales  preparados  6  gas- 
tos hechos  que  no  se  hubiesen  in- 
vertido en  las  obras  ya  realizadas, 
con  entera  sujeción  á  la  contrata. 

5?  Si  fuese  necesario  hacer  algu- 
nas alteraciones  en  el  trazo,  puen- 
tes, viaductos,  estaciones,  cambio 
de  via,  etc.,  el  Gobierno,  oyendo  al 
ingeniero  inspector  del  camino,  re- 
solverá lo  conveniente. 

6?  Los  trabajos  comenzarán  den- 
dro  de  treinta  dias,  contados  desde 
aquel  en  que  se  firme  la  escritura, 
y  concluirán  definitivamente  á  los 
diez  y  seis  meses  de  la  misma  fe- 
cha. Si  los  trabajos  no  comenzaren 
en  el  término  prefijado,  se  impon- 
drá al  empresario  una  multa  de 
200,000  soles  y  se  declarará  recin- 
dido  el  contrato. 

7?  Si  los  trabajos  se  suspendiesen 
durante  cuatro  meses  continuos,  el 
Gobierno  podrá  declarar  recindi- 
do  el  contrato  y  no  estará  obligado 
á  pagar  sino  la  parte  de  la  obra 
que  se  hubiese  ejecutado  bien,  con- 
forme al  avalúo  que  de  ella  se  hará 
por  peritos,  y  el  contratista  tendrá 
la  obligación  de  abonar  al  Gobier- 
no el  mayor  costo  que  le  ocasiona- 
re la  conclusión  de  la  obra,  así  co- 
mo los  demás  daños  y  perjuicios 
que  le  irrogase. 

Se  exceptúan  de  esta  cláusula  y 


de  la  anterior,  los  casos  en  que  la 
demora  ó  la  suspensión  provengan 
de  cp^sos  fortuitos  ó  de  fuerza  ma- 
yor, como  terremotos,  inundacio- 
nes y  demás  reconocidos  por  dere- 
cho, con  tal  de  que  sean  oportuna 
y  legalmente  comprobados,  6  bien 
de  demora  en  los  pagos  por  parte 
del  Gobierno. 

8?  El  empresario  garantiza  y  ase- 
gura la  obra  por  el  término  de  dos 
años,  contados  desde  el  dia  en  que 
se  entregue  al  tráfico  público,  y  se- 
rán de  su  cuenta  durante  ese  tiem- 
po las  refacciones  que  tengan  que 
hacerse  por  deterioros  6  daños  pro- 
'  venientes  de  la  mala  calidad  de  los 
materiales  6  de  los  defectos  de  eje- 
cución ;  pero  no  los  motivados  por 
el  debido  uso  de  la  línea  ó  de  casos 
fortuitos  6  fuerza  mayor.  El  tiempo 
que  se  empleen  en  estas  reparacio- 
nes, no  correrá  para  la  garantía. 

9?  Si  al  Gobierno  le  conviniese 
recibir  una  por  una  las  diferentes 
secciones  de  que  se  compone  la  lí- 
nea, el  contratista  quedará  obliga- 
do á  entregarlas  á  medida  que  las 
vaya  concluyendo:  en  tal  caso,  la 
garantía  de  que  se  trata  en  la  cláu- 
sula anterior  se  contará  para  cada 
sección  desde  la  fecha  de  su  en- 
trega. 

10.  En  caso  de  entrega  por  par- 
tes de  la  línea,  la  empresa  podrá 
usar  gratuitamente  de  la  sección 
entregada  y  del  muelle  para  la  con- 
ducción de  materiales,  víveres  y 
empleados. 

11.  Para  que  el  Gobierno  reciba 
la  línea  ó  una  ó  mas  secciones  de 
ella,  presentará  el  contratista  cer- 
tificados del  ingeniero  inspector, 
por  los  cuales  conste  haberse  rea- 
lizado cada  una  de  las  condiciones 
de  la  contrata  y  estar  expedita  la 
via  ó  la  sección  para  el  tráfico  pú- 
blico. Con  este  documento  se  pro- 
cederá á  la  entrega  extendiéndose 
de  ella  una  acta  que  firmarán  la 
persona  ó  personas  que  el  Gobier- 
no comisione  para  ese  acto,  el  in- 
geniero inspector  y  el  contratista 
ó  sus  representantes. 

12.  El  contratista  podrá  introda* 
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cir  peones  del  extranjero,  y  las  con- 
tratas  que  con  ellos  celebre  serán 
válidas,  siempre  que  estén  legali« 
zadas  por  los  agentes  consulares 
de  la  Eepública,  en  cuanto  no  se 
opongan  á  las  leyes  del  país.  El 
Gobierno  interpondrá  su  autoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cumpli- 
das dichas  contratas,  por  cuya  le- 
galización no  pondrán  cobrar  los 
agentes  consulares  mas  de  un  sol 
I>or  cada  individuo. 

13.  Durante  los  trabajos,  el  Go- 
bierno garantiza  á  los  empleados, 
operarios  y  trabajadores  la  comple- 
ta exención  de  todo  servicio  con- 
cejil ó  militar,  excepto  el  caso  de 
guerra  para  los  peruanos. 

14.  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  el  uso  de  los 
terrenos  de  propiedad  fiscal  que 
sean  necesarios  para  la  via,  esta- 
ciones, oficinas  y  demás  dependen- 
cias. Los  terrenos  de  propiedad 
particular  que  sean  necesarios  para 
el  mismo  objeto,  serán  adquiridos 
por  la  empresa  á  su  costa,  ordenan- 
do el  Gobierno  la  expropiación  de 
ellos,  conforme  á  las  leyes. 

15.  El  Gobierno  se  obliga  á  alla- 
nar las  dificultades  que  se  presen- 
ten en  la  provisión  de  agua  para  el 
consumo  de  los  trabajadores,  para 
el  uso  de  las  locomotoras  y  de  la 
via,  pagando  el  empresario  la  in- 
demnización correspondiente. 

16.  Se  introducirán  por  el  puer- 
to de  Salaverry,  libres  de  todo  de^ 
recbo  fiscal,  municipal,  de  puerto 
y  de  muellaje,  durante  el  tiempo 
que  deben  durar  los  trabajos,  los 
articuloá  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  explotación  de  la  línea 
y  muelle,  adoptándose  por  el  Go- 
bierno las  medidas  convenientes 
para  asegurarse  de  su  destino.  El 
empresario  podrá  hacer  con  sus 
propios  trabajadores  el  servicio  del 
puerto  en  lo  concerniente  á  la  car- 
ga, descarga  y  traslación  do  útiles 
y  materiales  destinados  á  la  via  6 
al  muelle. 

17.  Todas  las  minas,  fósiles  y 
antigüedades  que  se  descubran  en 
Ja  linea  férrea  y  sus  inmediacioneS| 


serán  de  propiedad  del  Gobierno,  á 
quien  dará  el  empresario  el  aviso 
respectivo  para  que  adopte  las  me- 
didas conveniente. 

18.  Si  no  se  entregase  la  obra  al 
cumplimiento  del  plazo  figado,  el 
empresario  abonará  una  multa  de 
30,000  soles  por  cada  mes  de  atraso 

19.  El  supremo  Gobierno  se  obli- 
ga á  pagar  al  empresario,  por  el 
ferrocarril  y  muelle  de  Salaverry, 
la  suma  de  3.400,000  soles  en  dine- 
ro efectivo,  en  la  forma  siguiente : 
19  el  importe  de  las  facturas  de 
materiales  que  el  empresario  com- 
pre en  Europa,  para  los  ferrocarri- 
les y  muelle,  será  satisfecho  por  los 
agentes  financieros  de  la  Repúbli- 
ca en  Londres,  á  la  presentación  de 
dichas  facturas  debidamente  lega- 
lizadas y  acompañadas  de  la  póliza 
de  seguros  y  conocimientos  de  em- 
barque ;  2?  el  resto  del  precio  será 
satisfecho  en  mesadas  correspon- 
dientes al  valor  de  los  trabajos  eje- 
cutados, las  cuales  se  abonarán  en 
letras  sobre  Europa,  con  vista  del 
certificado  que  expida  el  ingeniero 
inspector,  en  el  que  constará  el  va- 
lor de  los  trabajos,  sin  incluir  el 
importa  de  los  materiales. 

20.  Para  asegurar  el  pago  de  las 
antedichas  obras,  el  Gobierno  dic- 
tará las  órdenes  convenientes,  á  fin 
de  que  los  agentes  financieros  de 
la  República  separen  del  producto 
del  último  empréstito  la  suma  de 
3.400,000  soles  y  la  conserven  en 
depósito  exclusivamente  destinada 
á  ese  objeto,  no  pudiendo  disponer 
de  ella  sino  para  el  pago  de  las 
facturas  y  de  los  libramientos  qne 
por  el  Ministerio  de  Hacienda  se 
giren,  con  el  objeto  de  satisfacer 
las  mesadas  por  trabajos  hechos. 

21.  Del  valor  de  los  certificados 
por  trabajos  hechos,  se  descontará 
el  10  ^,  cuyo  importe  quedará  en 
depósito  en  la  Oaja  Fiscal^  como 
garantía  del  fiel  cumplimiento  de 
este  contrato. 

22.  Antes  de  firmarse  la  escritu- 
ra, depositará  el  empresario  la  sa- 
ma de  200,000  soles  en  dinero,  ca- 
ya  cantidad  le  será  devuelta  cuan- 
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do  presente  el  primer  certificado 
de  trabajos  hechos,  deduciéndose 
de  ella  la  cantidad  de  90,736  soles 
25  centavos  que  se  ha  mandado 
alK)nar  á  la  extinguida  empresa  de 
los  ferrocarriles  de  Trujillo. 

23.  Luego  que  esté  consignado 
dicho  depósito  de  200,000  soles,  la 
Caja  Fiscal  pondrá  á  disposición 
de  la  mencionada  empresa  de  los 
ferrocarriles  de  Trujillo  la  expresa- 
da suma  de  90,736  soles  25  centa- 
vos, cuyo  recibo  será  entregado  al 
contratista.  ^ 

24.  Según  lo  dispuesto  en  decre- 
to de  29  do  Abril  último,  el  empre- 
sario debe  tener  en  el  puerto  de 
Salaverry,  dos  meses  después  de 
comenzados  los  trabajos,  los  rieles 
suficientes  para  tres  millas  de  ca- 
mino. 

25.  La  empresa  no  podrá  trasfe- 
rir  á  otra  persona  los  derechos  que 
este  contrato  le  da,  sin  conocimien- 
to del  Gobierno. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  el  otorgamiento  de  la  respec- 
tiva escritura,  con  excepción  del 
impuesto  de  timbres  y  previa  acep- 
tación del  proponente. 

Comuniqúese,  regístrese  y  pu- 
blí(iuese. — Eúbrica  de  S.  E. — San- 
ta. María 


Repartición  de  terrenoi. 

Lima,  Setiembre  3  de  1873. 

Atendiendo  á  que,  con  el  fin  de 
impulsar  el  nuevo  puerto  de  Sala- 
verry, se  dispuso,  por  resolución 
suprema  de  25  de  Abril  de  1870, 
que  una  comisión  compuesta  del 
Capitán  de  Navio  D.  Eamon  Az- 
cárate  y  el  ingeniero  del  departa- 
mento de  la  Libertad,  distribuyese 
los  terrenos  de  dicho  puerto  en  lo- 
tes que  debían  darse  gratis  á  los 
antiguos  vecinos  de  Huanchaco,  en 
igual  extensión  á  los  que  poseían 
en  ese  lugar,  formando  al  efecto  el 
plano  con  la  respectiva  demarca- 
ción, de  las  calles,  y  á  razón  de  diez 
centavos  á  todos  los  demás  que  lo 
solicitasen ;  que  si  bien  la  oomisioii 

TOSL  L 


cumplió  su  cometido  con  respecto 
á  la  formación  del  plano  que  hoy 
se  encuentra  en  la  prefectura  de 
Trujillo,  no  pudo  dar  cumplimien- 
to á  los  otros  puntos  consignados 
en  la  suprema  resolución  citada, 
por  circunstancias  insuperables  que 
después  se  presentaron;  que  al  de- 
signar el  precio  de  diez  centavos 
por  metro  cuadriido  fué  solamente 
por  el  término  de  seis  meses,  pa- 
sados los  cuales  debían  darse  á  ra- 
zón de  cincuenta  centavos;  y  á  que 
es  conveniente  que,  por  parte  del 
Gobierno,  se  proporcione  á  los  po- 
bladores de  ese  puerto  la  protec- 
ción y  facilidades  que  sean  necesa- 
rias para  la  adquisición  de  terrenos 
que  en  el  mencionado  lugar  exis- 
ten; 

Se  resuelve : 

1?  Una  comisión  compuesta  del 
Teniente  Coronel  del  ejército  don 
Eicardo  O'Donovan,  D.  Fernando 
Chadra,  que  servirá  de  secretario, 
y  del  ingeniero  del  mismo  departa- 
mento, se  encargará  de  la  reparti- 
ción de  los  lotes  á  las  personas  que 
lo  soliciten,  siendo  gratis  á  los  po- 
seedores del  puerto  de  Huanchaco 
en  la  forma  indicada  en  la  supre- 
ma resolución  de  25  de  Abril  de 
1870  citada. 

2?  A  las  demás  personas  que  so- 
liciten lotes  se  les  adjudicará  á  ra- 
zón de  cincuenta  centavos  cada 
metro,  expidiéndoseles  títulos  pro- 
visionales. 

39  La  comisión  llevará  un  libro, 
en  el  que  hará  las  anotaciones  cor- 
respondientes, expresando  el  nom- 
bre de  cada  pei'soua  agraciada,  el 
número  del  lote  adjudicado,  la 
manzana  á  que  pertenezca  y  el 
número  de  metros  {\ne  mide  tanto 
de  frente  como  de  fondo,  cuyos  tí- 
tulos se  remitirán  mensual  mente  á 
la  Dirección  de  Rentas  para  que 
sean  cambiados  por  otros  definiti-  . 
vos,  pasándose  después  cori  cargo 
á  la  Caja  Fiscal  de  Trujillo,  de 
donde  los  sacarán  los  interesados, 
oblando  previamente  el  importe  de 
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4?  Las  dndas  que  se  sasciten  con 
respecto  á  la  verdadera  demarca- 
ción de  los  lotes  quo  se  encuentren 
en  los  planos,  serán  absueltas  por 
la  misma  junta,  interviniendo  el 
ingeniero  nombrado. 

59  El  producto  que  resulte  de  la 
venta  de  los  lotes  quedará  aplicado 
exclusivamente  á  la  construcción 
de  la  iglesia  y  establecimientos  pú- 
blicos del  mismo  puerto. 

69  El  haber  mensual  que  disfru- 
tará el  Teniente  Coronel  O'Dono- 
van  será  el  de  su  clase  militar,  y  el 
secretario  nombrado,  el  de  cincuen- 
ta soles  cada  mes  durante  el  tiem- 
po que  esté  funcionando  la  junta. 

Trascríbase  al  Prefecto  de  la  Li- 
bertad, á  fin  de  que  haga  entregar 
los  planos  y  demás  antecedentes  á 
la  comisión  nombrada. 

Eegfstrese  y  publiquese.  —  Rú- 
brica de  S.  E.*— Jara. 


Inevo  Mitrato  mb  el  leior  Larraiai^a. 

Lima,  Jvlio  27  de  1S75. 

Hallándose  el  Gobierno  autori- 
zado por  la  ley  de  9  de  Julio  del 
presente  año,  para  hacer  los  arre- 
glos convenientes,  á  fin  de  terminar 
los  ferrocarriles  que  actualmente 
se  hallan  en  construcción  por  cuen- 
ta del  Estado,  y  teniendo  en  con- 
sideración : 

19  Que  el  ferrocarril  que  partien- 
do deSalaverry  debe  unir  á  Truji- 
llo  con  Ohocope,  Paijan  y  Ascope 
se  halla  coniprendído  entre  los  de- 
signados por  la  citada  ley ; 

29  Que  los  fondos  que  hasta  aho- 
ra se  han  proporcionado  al  contra- 
tista no  han  sido  suficientes  para 
llevar  la  línea  férrea  mas  allá  del 
rio  Ghicama,  ni  construir  el  muelle 
del  puerto  de  Salaverry ; 

39  Que  una  vez  cubierto  el  im- 
porte de  los  certificados  pendientes 
por  trabajos  ejecutados  y  el  de  los 
materiales,  aun  no  pagados,  queda- 
rán agotados  los  fondos  destinados 
para  aquellas  obras  por  decreto  de 
7  de  Marzo  de  1874 ; 


49  Que  por  lo  tanto  es  preciso 
arbitrar  los  medios  para  llevar  á  su 
término  las  obras  mencionadas ; 

59  Que  no  estimando  el  Grobier- 
no  conveniente  aceptar  la  propues- 
ta elevada  con  tal  objeto  por  el 
contratista  D.  Pedro  Telmo  Lam- 
naga,  con  acuerdo  unánime  del 
Consejo  de  Ministros; 

Se  resuelve: 

Propóngase  á  D.  Pedro  Telmo 
Larrañaga  un  nuevo  contrato  bqo 
las  bases  siguientes : 

1?^  D.  Pedro  Telmo  Larrañaga 
se  obliga  á  continuar  el  ferrocarril 
dé  Trujillo,  y  á  construir  las  sec- 
ciones de  Ohocope  á  Ascope  y  de 
Chocope  á  Paijan,  dotando  el  ca- 
mino con  todo  el  material  y  ele- 
mentos j)recisos  para  atender  á  las 
necesidades  del  tráfico  público,  oon 
sujeción  al  contrato  de  5  de  Junio 
dé  1872. 

2'í-  Habiendo  manifestado  la  eo- 
niisiou  nombrada  para  examinar  el 
lugar  y  clase  de  muelle  que  mas 
convendría  para  el  puerto  de  Sala- 
verry, que  el  contrato  de  D.  Pe- 
dro T.  Larniuaga  no  llenaría  todas 
las  condiciones  queaquel  puerto  re- 
quiere, manifestando  la  opinión  de 
que  debo  construirse  uno  del  siste- 
ma Mitchell,  tomando  por  base  los 
planos  y  especificaciones  que  formó 
el  in<>:oniero  Erckman,  aprobado 
l)or  hi  junta  central  de  ingenieros, 
Larrañaga  se  obliga  á  plantear  en 
el  mencionado  puerto  de  Salaverry 
un  muelle  do  fierro  de  ese  sistema, 
sujetándose  á  las  modificaciones 
que  introduzcan  los  ingenieros  del 
Estado,  en  vista  de  la  naeva  colo- 
cación del  muelle.  Este  tendrá  el 
largo  necesario  para  que  el  estre- 
mo que  avance  sobre  el  mar  quede 
fuera  de  las  rompientes  de  las  olas, 
y  el  ancho  será  suficiente  para  con- 
tenéis dos  vias  de  rieles  que' empal- 
men con  el  ferrocarril  construido. 

3?  Los  trabajos  del  muelle  y  su 
colocación  empezarán  á  mas  tardar 
un  año  después  de  que  los  planos 
sean  apiobados  por  el  Gobierno  y 
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quedarán   terminados  al  año  de 
principiados. 

4?  Aceptado  el  presente  contra- 
to por  D.  Pedro  T.  Larrañaga,  el 
Banco  de  Londres,  Méjico  y  Sud- 
América,  después  de  cubiertas  las 
compras  contratadas,  entregará  al 
mencionado  Larrañaga,  el  saldo 
que  resulte  de  las  &  470,000  en  bo- 
nos de  1872,  que  se  depositaron  en 
sus  manos,  cuyo  saldo  aproximati- 
vo  es  de  £  20,000.  Con  este  pago 
queda  eximido  el  Gobierno  de  la 
obligación  de  abonar  el  certificado 
aprobado  por  la  junta  central  de 
ingenieros,  por  la  suma  de  103,867 
soles  7  cts.,  correspondiente  á  los 
trabajos  de  Marzo,  Abril  y  Mayo ; 
y  asimismo  queda  eximido  de  abo- 
nar todos  los  materiales  y  trabajos 
que  desde  Mayo  á  la  fecha  estuvie- 
se adeudando :  quedando  Larraña- 
ga  obligado  á  presentar  la  cuenta 
del  Banco  liquidada,  y  á  abonar  al 
Gobierno  la  diferencia  que  á  favor 
de  este  pudiera  resultar  de  los  cer- 
tificados de  trabajos  y  materiales 
sin  i>agar. 

^  Importando  el  monto  del  con- 
trato primitivo  con  Larrañaga,  la 
soma  de  3.400,000  soles,  de  la  cual 
hay  que  deducir  665,244  soles  por 
las  obras  presupuestadas  para  el 
muelle  entonces  proyectado  y  el 
costo  de  la  sección  Pedregal,  y  au- 
mentar 500,000  soles  en  que  se  ava- 
lúa el  muelle  Mitchell  que  vá  á 
colocarse,  resultará  que  el  costo  to- 
tal de  las  obras  contratadas  con 
Larrañaga,  ascenderá  á  3.234,756 
soles,  y  habiendo  recibido  este  soles 
695,193  19,  mas  el  producto  de  las 
£  470,000  en  bonos  de  1872,  desti- 
nadas  á  esos  trabajos,  que  aproxi- 
madamente ascienden  á  1.485,610 
soles,  que  junto  á  los  soles  73,806  45 
del  fondo  de  garantía  retenido  i)or 
el  Gobierno,  completan  la  suma  de 
2.154,610  soles,  queda  un  saldo  pa- 
ra el  completo  de  las  obras  que 
monta  soles  1.080,146  36,  Larraña- 
ga  se  compromete  á  recibir  en  pa- 
go de  ese  saldo  1.300,000  soles,  va- 
lor nominal  de  obligaciones  que  el 
Gobierno  otorgarán  la  orden  de 


D.  Pedro  T.  Larrañaga  y  que  ga- 
narán el  9  $  de  interés  anual  y  1  ^ 
de  amortización. 

6?  El  servicio  de  las  obligacio- 
nes á  que  se  refiere  la  cláusula  an- 
terior, se  hará  trimestralmente  y 
principiará  en  el  trimestre  que  ven- 
ce el  31  de  Diciembre  del  presente 
año,  quedando  especialmente  esti- 
pulado que  el  Gobierno  no  afecta 
al  pago  de  ese  servicio  mas  renta 
ni  contribución  alguna  que  los  pro- 
ductos de  los  mencionados  ferro- 
carriles y  el  derecl  o  de  muellaje' 
que  impondrá,  quedando  desde 
ahora  establecido,  que  este  no  será 
mayor  de  lo  que  actualmente  se 
cobra  en  los  demás  puertos  de  la 
Bepública. 

7?  Esas  obligaciones  se  emitirán 
inmediatamente  después  que  don 
Pedro  T.  Larrañaga  haya  acepta- 
do este  decreto  y  se  depositarán  en 
el  Banco  que  el  mismo  Larrañaga 
designe,  pero  no  dispondrá  libre- 
mente de  ellas  sino  en  la  forma 
siguiente; — S.  300,000,  cuando  que- 
de abierto  al  tráfico  público  el  ca- 
mino hasta  Ohocope,  con  estacio- 
nes y  puentes  respectivos; — soles 
300,000,  terminada  la  sección  de 
Ascope,  con  su  respectiva  estación; 
— S.  100,000,  terminada  la  de  Pai- 
jan,  con  su  estación ;  — S.  250,000, 
cuando  acredite  haberse  embarca- 
da todo  el  material  de  fierro  para 
el  muelle ; — S.  150,000,  cuando  se 
haya  colocado  la  mitad  del  muelle; 
— S.  100,000,  cuando  se  haya  ter- 
minado el  muelle;  —  S.  100,000, 
cuando  todos  los  materiales  estén 
en  la  linea  y  los  trabajos  conclui- 
dos. 

8?  Pedro  T.  Larrañaga  correrá 
con  la  explotación  de  los  ferrocar- 
riles de  Trujillo  y  del  muelle  del 
puerto  de  Salaverry,  por  el  térmi- 
no de  veinte  años,  a  contar  desde 
la  fecha  del  presente  decreto,  xle- 
biendo  entregar  anualmente  al  Go- 
bierno las  dos  terceras  partes  de 
los  productos  que  del  camino  y 
muelle  resulten,  después  de  cubier- 
tos los  gastos  de  explotación,  con- 
servación y  ienovaoio%  y  el  ser?}- 
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cío  de  laa  oblifracíones  que  se  emi- 
tinÍQ  coD  arreglo  al  artículo  tí? 

9?  El  Gobierno  autoriza  á  don 
Pedro  T.  Larrafiaga,  para  construir 
los  ramales  y  entroiicaraieiitos  que 
crea  convmiientes,  debieudo  coosi- 
derarse  estas  obras  con  todas  las 
preeminencias  y  derecbos  otorga- 
dos á  las  obras  del  Estado. 

10.  Durante  los  veioCe  años  á 
qne  se  refiere  el  artículo  8?,  el  Gk>- 
bieroo  no  permitirá  qne  se  esta- 
blezca ningún  otro  camino  de  fier- 
ro, ni  ningún  otro  nuevo  medio  de 
trasporte  que  los  actualmente  osa- 
dos eutro  los  puntos  que  recorren 
los  ferrocarriles  de  Trujillo,  ni  de 
ninf^^no  de  esos  pantos,  ui  de  pro- 
piedad algnna  del  valle  de  Ohica- 
ma  á  la  costa ;  ni  tampoco  permi- 
tirá que  en  i'l  puerto  de  Salaverry 
se  construya  otro  muelle. 

11.  El  Gobierno  concede  á  Lar- 
rañaga  gratuitamente,  el  uso  de 
los  terrenos  de  propiedad  nacional 
y  facilitará  la  adquisición  de  loa 
muaicipales  que  eean  necesarios 
para  la  vía,  estaciones,  oficinas,  al- 
macenes y  demás  dependencias  de 
la  parte  del  camino  construido  y 
de  las  seccioues  y  ramales  que  en 
lo  sucesivo  construya, 

Los  terrenos  de  propiedad  par- 
ticular que  sean  necesarios  para 
el  mismo  objeto,  serán  adquiridos 
por  la  empresa,  á  su  costa,  orde- 
nando el  Gobierno  la  expropiación 
de  ellos  conforme  á  las  leyes. 

12.  Todo  el  material,  carboo, 
aceite,  bilaza  y  en  general  todos 
los  útiles  y  artículos  que  se  impor- 
ten para  la  construcción,  mejora  y 
explotación  de  la  línea,  sus  esta- 
ciones y  talleres,  y  de  los  ramales 
que  Larrañaga  construya,  estarán 
exentos  de  t«do  derecho  fiscal  ó 
municipal  establecido  Ó  por  esta- 
blecerse, 

13.  Larrañaga  podrá  hacer  con 
sus  propios  trabajadores,  aun  cuan- 
do no  sean  matriculados,  el  servi- 
cio del  puerto  en  lo  concerniente  á 
la  carga  y  descarga  de  todos  los  ar- 
tículos destinados  á  la  constanic- 


cion,  explotación  j  trasporte  de 
los  mencionados  ferrocarriles. 

14.  Las  tarifas  que  se  estables- 
can  para  los  ferrocarriles  de  Truji- 
llo se  formarán  sobre  la  misma 
base  que  la  qne  el  Gobierno  b» 
aprobado  para  el  ferrocarril  de 
Ghancay,  con  fecha  13  de  Abril  de 
1874,  cou  excepción  del  flét«  del 
azúcar  de  todas  clases,  que  no  po- 
drá ser  mayor  de  30  cent-avos  pw 
quintal  para  todo  el  que  se  traspor- 
te desde  los  puntos  comprendidos 
en  las  estaciones  de  Chicama,  Obo- 
cope,  Ascope  y  Paijan  hasta  Sal»- 
verry.  Serán  trasportados  gratis  I» 
balíja  del  correo  y  sus  conductores, 
la  correspondencia  pública  y  átA 
Estado,  la  fuerza  armada,  el  mate- 
rial de  guerra  y  el  de  oonstnicdon, 
trabajadores  y  empleados  de  los 
ferrocarriles  que  Larrañaga  cons- 
truya ea  virtud  del  presente  con- 
trato. 

15,  El  Gobierno  nombrará  va 
ingeniero  que  sea  inspector  é>  in- 
terventor del  camino,  y  este  cnidi^ 
rá:  1?  de  que  los  productos  del 
ferrocarril  no  se  inviertAn  sino  del 
modo  y  forma  que  establece  el  ar- 
tículo 8?,  teniendo  además,  como 
representante  que  es  de  los  intere- 
ses del  Estado,  los  derechos  qne  la 
ley  acuerda  á  tedo  accionista;  2? 
de  que  se  halle  siempre  oompletoy 
en  buen  estado  el  material  rodante 
y  de  que  la  línea  se  halle  en  bue- 
nas condiciones  para  el  servicio 
público.  Larrañaga  podrá  hacer 
observaciones  á  las  prescripciones 
del  ingeniero,  durante  los  primero» 
quince  días  después  de  recibidas, 
y  si  á  pesar  de  ellas,  el  ingeniero 
insistieraen  su  primitiva  resolución, 
el  Gobierno  y  Larrañaga  nombra- 
rán arbitros  facultativos  que  diri- 
man la  cuestión  que  se  suscitare^ 
cuyo  fallo  será  definitivo  y  obligar 
torio  para  ambas  partes. 

16,  Terminado  el  plazo  estipnlft- 
do  en  la  cláusula  8?,  el  Gobierno 
tomará  posesión  de  los  ferrocarri- 
les y  muelle  mencionados,  pagan- 
do previamente  á  la  Larrañaga  el 
valoi  de  los  tamitles  que  fiíera  do 
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la  contrata  hubiese  constrnldo,  y 
del  material  rodante  y  fijo  qne  no 
estuviese  comprendido  en  las  espe- 
cificaciones de  la  contrata  primiti- 
va,  siempte  que  aquellas  obras  se 
verifiquen  con  la  aprobación  del 
Gobierno. 

El  precio  de  esos  ramales  y  ma- 
teriales será  el  de  la  tasación  hecha 
antes  de  entregarlos  al  tráfico  pú- 
blico y  sobre  el  cual  recaerá  el  cas- 
tigo correspondiente  al  estado  en 
que  se  hallasen  el  dia  en  que  el 
Oobiemo  tome  posesión  de  ellos : 
cuando  el  Gobierno  tome  dicha  po- 
sesión de  los  ferrocarriles  y  muelle 
de  Salaverry,  pagará  á  la  par  la 
parte  no  amortizada  de  las  obliga- 
ciones á  que  se  refiere  la  cláusula 
5^9  y  si  no  lo  verificase  así,  Larra- 
na^ra  ó  quien  lo  represente  conti- 
nuará teniendo  á  su  cargo  la  ex- 
plotación del  camino  en  los  mismos 
términos  establecidos  en  la  cláusu- 
la 8? 

17.  Los  23,582  soles  85  centavos 
que  se  hallan  depositados  en  ía  ca- 
ja de  DreyíTus  Hermanos  y  O?, 
procedentes  del  10  $  de  garantía 
que  se  descontaron  del  importe  de 
los  certificados  pagados  por  dicha 
casa,  ingresarán  á  la  Oaja  Fiscal 
de  este  departamento,  y  junto  con 
los  50,224  soles  que  por  igual  con- 
cepto se  hallan  en  ella  deposita- 
dos, se  invertirán  en  títulos  de  la 
nueva  deuda  interna  al  tipo  de  75$. 
Estos  títulos  quedarán  en  la  Caja 
Fiscal,  en  calidad  de  garantía,  has- 
ta que  Larrañaga  concluya  defini- 
tivamente las  obras  á  que  se  refiere 
el  presente  contrato. 

18.  Larrañaga  podrá  traspasar 
los  derechos  que  el  presente  con- 
trato le  concede,  con  aprobación 
del  Gobierno. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda, 
para  que  ppr  el  escribano  se  notifi- 
que al  contratista  Larrañaga  el 
presente  decreto,  y  aceptado  que 
sea  lisa  y  llanamente  por  este,  pre- 
cédase á  extender  la  escritura  pú- 
blica respectiva. 

Comuniqúese  y  segístrese. — Eú- 
brica  de  S.  E.~Gabgia  y  Gaboiá. 


Limdy  Abnl  24  de  1876* 

Visto  el  presente  recurso  de  don 
Pedro  Telmo  Larrañaga,  .contra- 
tista  de  los  ferrocarriles  de  Truji- 
llo,  en  que  solicita  por  via  de  pro- 
tección  se   le  adelanten    200,000 
soles  en  bonos  emitidos  especial- 
mente para  la  conclusión  del  ex- 
presado ferrocarril,  de  los  400,000 
que  corresponden  á  las  dos  seccio- 
nes de  Ohocope  á  Ascope  y  de  Oho- 
cope  á  Paijan,  según  lo  estipulado 
en  el  óupremo  decreto  de  17  de  Ju- 
lio del  año  próximo  pasado,  por 
cuanto  se  hallan  ejecutados  en  mas 
de  la  mitad  los  trabajos  de  dichas 
secciones ;  y  teniendo  en  conside- 
ración :  19  que  por  la  cláusula  7? 
del  decreto  de  17  de  Julio  del  año 
próximo  pasado  de  1875,  modifica- 
torio de  la  primitiva  contrata  de  5 
de  Junio  de  1872,  aceptado  por  el 
contratista  y  elevado  á  escritura 
pública,  el  Gobierno  está  obligado 
á  entregaf  en  bonos  al  referido  con- 
tratista la  suma  de  300,000  soles  á 
la  terminación  de  la  sección   de 
Ohocope  á  Ascope,  con  sus  respecti- 
vas estaciones  y  puentes,  y  100,000 
cuando  lo  esté  de  Chocope  á  Paijan 
con  su  estación;  2?  que  está  en  co- 
nocimiento del  Gobierno  lo  adelan- 
tado que  se  halla  el  trabajo  en  las 
dos  secciones  referidas,  confirman- 
do ese  hecho  el  parte  del  Prefecto 
de  la  Libertad,  en  que  asevera  ha- 
llarse terraplenado  y  con  rieles  mas 
de  la  mitad  del  trayecto  de  ambas 
secciones,  y  aglomerados  y  en  es- 
tado de  armarse,  los  materiales  de 
las  estaciones  respectivas ;  39  que 
es  de  la  mayor  importancia  la  ter- 
minación de  los   ferrocarriles  de 
Trujillo,  por  lo  que  debe  remover- 
se todo  tropiezo  que  paralice  la 
continuación  de  los  trabajos;  accé- 
dese  á  la  solicitud  del  contratista 
y  se  resuelve:  que  se  entreguen  á 
D.  Pedro  Telmo  Larrañaga,  en  bo- 
nos especiales  de  los  ferrocarriles 
de  Trujillo,  por  via  de  protección  y 
en  calidad  de  adelanto,  los  200,000 
soles  que  solicita  á  cvx^^nl^  ^<^\q>^ 
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4OO9OOO  destinados  para  la  conclu- 
sión de  las  secciones  de  Ohocope  á 
Ascope  y  Paijan,  los  qne  serán 
cargados  en  cuenta  y  deducidos  de 
los  referidos  400,000  soles  consig- 
nados para  la  terminación  de  cu- 
cha sección,  cuando  sean  entrega- 


das al  Gobierno.  Pase  al 
rio  de  Hacienda  para  que  disponga 
lo  conveniente  para  su  cumpli- 
miento. 

Begístrese  y  comuniqúese. — ^Bú- 
brica  de  S.  E.  —  Oaboia  t  Gab- 

OIA. 


APÉNDICE. 


Ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno. 


Se  Banda  practicar  loi  eitiidlM. 

Limaf  Enero  19  de  1869. 

Como  por  ley  de  8  de  Noviembre 
de  1864  se  autorizó  al  Gobierno 
I)ara  que  hiciese  los  estudios  y  tra* 
zo  preliminar  de  las  vias  férreas 
que  fuese  conveniente  implantar 
en  la  Eepública,  á  fin  de  que,  reco- 
nocida su  utilidad  y  practicabili- 
dad,  procediese  á  la  ejecución  de 
los  trabajos ;  y  por  la  ley  de  15  del 
actual  se  le  autoriza  para  que,  con- 
forme á  las  prescripciones  de  la  ci- 
tada ley,  proceda  á  contratar  la 
construcción  de  los  ferrocarriles  de 
Puno  y  Cuzco:  persuadido  como 
está  el  Gobierno  de  que  la  ejecu- 
ción de  tales  trabajos  sería  mas 
conveniente  y  de  fácil  realización, 
prolongando  la  línea  férrea  de  Are- 
quipa hasta  los  citados  departa- 
mentos, cuya  obra  traerá  el  engran- 
decimiento y  prosperidad  de  su  in- 
dustria, comercio  y  agricultura,  que 
necesitan  para  su  desarrollo,  el  me- 
dio de  una  pronta  y  fácil  exporta- 
ción, se  dispone :  que  se  proceda  á 
hacer  los  estudios  de  las  referidas 
vias  férreas ;  y  en  consecuencia,  se 


acepta  la  propuesta  que  hace  don 
Enrique  Meiggs  para  ejecutar  di- 
chos estudios  y  trazo  preliminar, 
en  los  mismos  términos  y  condicio- 
nes que  se  le  acordaron  en  la  su- 
prema resolución  de  21  dé  Setiem- 
bre próximo  pasado,  para  los  del 
ferrocarril  de  Jauja. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  extender  la  corres- 
pondiente escritura,  y  oficíese  á  los 
prefectos  de  los  referidos  departa- 
mentos, para  que  suministren  á 
Meiggs  todos  los  datos  y  facilida- 
des para  la  ejecución  de  los  traba- 
jos, en  cuanto  esté  en  la  esfera  de 
sus  atribuciones. 

Begístrese  y  publíquese. — Eúbri» 
ca  de  S.  E. — Galvbz. 


Infonne  d«l  iag«Bler«  «njefe  Ht  Joaa  L* 

ThoratUket  ^^ 

Moliendo,  Agosto  30  de  1869. 

Señor  D.  Enrique  Meiggs* 

Muy  señor  mío. 

Favorecido  por  U.  con  la  honro- 
sa comisión  de  explorar  el  camino 
de  Axeanipa  á  Puno  y  de  tnaáx 


816 


LOS  FEBBOCÁBBILES 


una  línea  para  el  ferrocarril  que  se 
piensa  construir  entre  los  dos  men- 
cionados puntos,  dispuse  y  ejecuté, 
en  compañía  de  los  señores  Guido 
de  Vip:neau  y.Echegaray,  un  reco- 
nocimiento preliminar,  sirviéndome 
del  barómetro,  á  principios  del  mes 
de  Febrero  del  corriente  año,  con 
el  objeto  de  poder  determinar  en 
seguida  la  ruta,  cuyo  estudio  debia 
emprenderse  con  preferencia  á  las 
demás. 

Entre  los  dos  términos  de  la  li- 
nea. Arequipa  y  Puno,  que  se  en- 
cuentran separados  por  la  cadena 
mas  elevada  de  la  cordillera  de  los 
Andes,  existen  tres  rutas  distintas, 
que  llamaremos  del  Oentro,  del  Sur 
y  del  Norte. 

La  del  Centro,  que,  á  primera 
vista  parece  ser  la  mas  natural, 
corre  por  el  valle  del  rio  Ohili  y  en 
afluente  el  Sumbay,  atraviesa  el 
portezuelo  Alto  de  la  Cumbre  y  lle- 
ga basta  las  Lagunillas,  cerca  de 
la  posta  de  Cacb  i  pascana.  Pero, 
pocas  observaciones  barométricas 
bastan,  sin  embargo,  para  conde- 
nar esa  via  desde  su  origen  y  dejar 
demostrada  su  impracticabilidad. 
La  situación  relativa  de  la  ciu- 
dad de  Arequipa,  ó  mejor  dicho,  de 
la  estación  terminal  del  ferrocarril 
de  la  costa,  comparada  con  la  del 
boquerón  por  el  cual  se  abre  paso 
el  rio  Chili  entre  los  jigantescos 
cerros  del  Oharchani  y  del  volcan 
Misti,  son  argumentos  suficientes 
para  abandonar  la  idea  de  un  tra- 
yecto en  aquella  dirección  y  en  cir- 
cunstancias ordinarias.  £1  terreno 
se  eleva  en  una  distancia  de  doce 
millas,  tí,64G  pies,  es  decir,  de  7,554 
á  14,200  i)i6s  sobre  el  nivel  del  mar, 
lo  que  equivale  á  una  subida  de  564 
pies  por  milla  ó  á  un  lO.G  ^  aproxi- 
madamente, sin  permitir  una  pro- 
l<éÍ|i:acion  artificial  del  camino,  que 
bordeando  las  faldas  del  Oharchani, 
tendría  que  pasar  por  quebradas 
anchas  de  300  á  500  pies  de  pro- 
fundidad y  á  través  de  terrenos  de 
la  peor  clase  bajo  todos  aspectos. 
Un  inconveniente  semejante  ofre- 
ce la  via  del  Sor^  la  cual|  para  lie* 


gar  á  Pampas  de  Ubinas,  tíene  que 
ir  dando  rodeos  por  los  cerros  que 
forman  la  cadena  de  Pichü-Picbu, 
y  siguiendo  después  el  curso  del  rio 
Tambo,  ó  de  uno  de  sus  tributarios, 
se  remonta  hasta  el  pié  de  los  cer- 
ros de  Pasto  Alto,-  en  donde  están 
encerradas  las  dos  Lagunillas.  El 
obstáculo  mas  grave  que  presenta 
esta  linea,  es  la  considerable  eleva- 
ción que  seria  necesario  vencer 
dentro  de  la  corta  distancia  que 
media  entre  Arequipa  y  los  Porte- 
zuelos que  dividen  el  valle  de  Tam* 
bo  y  el  rio  Chili,  y  cuya  mayor  al- 
tura se  pierde  en  la  cima  de  Pichu- 
Pichu  y  del  volcan  Ubinas. 

Cualquier  trayecto  que  so  adop- 
tase por  esa  via,  presentaría  ^a- 
dientes  naturales  de  un  8  á  un  12  ^ 
pero  aun  suponiendo  que  se  ven- 
ciesen los  obstáculos  que  opone  la 
formación  del  terreno  en  esa  parte, 
siempre  quedarla  por  realizar  ana 
tarea,  cuyas  dificultades  se  aumen- 
tan considerablemente  por  la  na- 
turaleza accidentada  del  terreno; 
tal  es  la  .subida  del  valle  de  Tambo 
á  los  empinados  picos  de  Pasto 
Alto. 

La  tercera  ruta,  6  la  del  Norte, 
que  pasa  por  Yura  y  Uyupampa, 
es,  bajo  todos  conceptos,  á  mi  jui- 
cio, la  mas  ventajosa.  Ella  permite 
remontarse  hasta  las  elevadas  pam- 
pas que  se  extienden  al  N.  O.  del 
Misti  y  del  Charchani,  bajo  condi- 
ciones comparativamente  fáciles, 
considerado  el  Carácter  montañoso 
y  quebrado  del  terreno  en  general. 
Y  aunque  el  costo  de  la  obra  seria 
algo  subido,  en  su  ejecución  se  po- 
drán adoptar  curvas  de  radios  mo- 
derados y  gradientes  suaves,  que 
influyen  favorablemente  en  los  gas- 
tos de  explotación  del  camino. 

Las  tres  líneas  mencionadas  sal- 
van en  su  trayecto  todas  las  cum- 
bres del  Alto  de  Toledo,  que  se  ha-. 
lia  á  15,000  pies  sobre  el  nivel  del 
mar,  por  las  que  actualmente  se 
extiende  el  camino  postal  estable- 
cido entre  Arequipa  y  Puno,  y  cru- 
zan además  por  portezuelos  de  me- 
no9  el6TacioD|  como  son  el  Alto  del 
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Fraile  y  el  Crucero.  La  primera 
y  tercera  se  juntan  en  las  Pampas 
de  Caüngua,  evitando  así  no  sola- 
mente la  fuerte  subida  del  Alta  de 
Toledo,  sino  además  las  grandes 
alturas  de  Pasto  Alto,  y  no  exce- 
diendo por  tanto  su  punto  mas  cul- 
minante de  14,G65  pies  de  eleva- 
ción ;  mientras  que  la  via  del  Sur, 
que  atraviesa  las  Pampas  de  Ubi- 
nas  (auniine  sea  rodeando  el  Alto 
de  Toledo)  tiene  que  cruzar  forzo- 
samente por  los  cerros  de  Pasto 
Alto  en  &US  parajes  mas  elevados, 
circunstancia  (jue  también  arguye 
en  favor  del  trazo  adoptado. 

La  tercera  ruta  es,  pues,  la  que 
se  ha  exi)lorado  y  estudiado  con- 
forme á  las  reglas  establecidas  por 
la  ciencia  para  trabajos  de  tal  na- 
turaleza, y  sus  planos,  perfiles  y 
presupuesto  respectivos,  son  los 
que  tengo  la  bonra  de  trasmitir  á 
Ú.  para  su  examen  y  consideración. 

La  línea  roja  señala  en  el  plano 
adjunto  el  trazo  del  ferrocarril  en 
proyecto,  é  indica  (lue  desde  Are- 
quipa basta  el  punto  en  donde  la 
línea  atraviesa  el  rio  Sumbay,  su 
rumbo  genenü  es  de  S.  a  N. ;  —  de 
allí  se  inclina  repentitmmente  ha- 
cia el  E.  N.  E.,  cuya  dirección  si- 
gue hasta  llegar  al  pueblo  de  Ju- 
liaca,  cambiando  aquí  de  nuevo, 
casi  en  ángulo  recto,  su  rumbo  de 
N.  á  S.  hasta  entrar  en  la  estación 
de  Puno. 

La  parte  mas  ardua  del  trabajo 
se  ha  concentrado  en  dos  puntos: 
1?  la  subida  desde  la  estación  de 
Arequipa  al  Alto  de  la  Cumbre; 
y  29  la  baja<l;i  desde  el  Portezuelo 
del  Crucero  hasta  enfrente  de  la 
Posta  de  Maravillas.  Lo  restante, 
del  trayecto  es  de  mas  fácil  ejecu- 
ción, y  comprende  las  pampas  del 
Con  fi tal,  de  Roca  y  del  Corazón  en 
la  parte  mas  elevada  del  camino, 
y  las  pampas  inmediatas  á  Fuño, 
situadas  al  X.  y  N.  O.  del  lago  Ti- 
ticaca. 

Para  la  ejecución  mas  rá[)idadel 
trabajo  se  dividió  el  trayecto  en 
dos  secciones.  La  comisión  de  in- 
genieros dirigida  por  el  señor  Gui- 

TOM.  i 


do  de  Vigneau  tomó  á  su  cargo  los 
estudios  preliminares  de  la  prime- 
ra sección,  partiendo  de  Arequipa 
y  explorando  144.6  millas  eu  la  par- 
te, bajo  todas  consideraciones,  mas 
difícil  y  penosa  del  camino,  y  llegó 
hasta  el  Portezuelo  de  las  Laguni- 
Uas,  lugar  en  que  se  reunió  con  la 
otra  comisión  dirigida  por  el  señor 
Heuisler,  <pie  exploró  y  trazó  la  via 
entre  Puno  y  el  punto  de  unión  en- 
tre las  postas  de  Cachi  pascana  y  la 
Compuerta. 

Como  dichas  comisiohes  partie- 
ron de  puntos  diversos,  según  lo 
demuestran  los  adjuntos  perfiles  en 
escala  mayor,  me  ocuparé  por  se- 
parado de  cada  una  de  ellas,  acom- 
pañando al  mismo  tiemi)o  los  in- 
formes de  los  ingenieros  respecti- 
vos. 

Considerando  que  en  el  feíTocar- 
ril  de  Arequipa  á  Puno,  como  pro- 
longación de  la  línea  de  Mejia, 
construida  ya  en  su  mayor  parte, 
se  deben  observar,  en  lo  general, 
los  mismos  principios  y  reglas  adop- 
tadas para  la  construcción  del  fer- 
rocarril de  la  costa,  nos  han  servi- 
do de  base,  tanto  en  los  cálculos 
hechos  sobre  el  terreno  como  eu  la 
elección  del  trazo  definitivo,  curv^as 
de  radio  mínimo  de  352  pies  y  gra- 
dientes cuvo  máximum  no  exceda 
de  3  y  una  fracción  por  ciento.  De 
este  modo,  las  mismas  locomotoras 
del  peso  de  38  toneladas,  que  se  han 
em}>leado  con  ventaja  en  la  línea  de 
JWejia,  podran  continuar  su  marcha 
desde  Arequipa  hasta  las  cumbres 
mas.  elevadas  de  la  cordillera,  y 
conducir  á  Puno  con  facilidad  un 
peso  de  50toneladas. 

PRIMERA  SECCIÓN. 
(De  Arequipa  al  Portezuelo  de  Lagunillas.) 

INFORME    DEL    INOENIEBO    SE5.0B  ALEJANDRO 
GUIDO  DE  VIGXEAU. 

La  línea  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa á  Puno  encuentra  un  obstá- 
culo de  gran  consideración,  á  la  sa- 
lida de  la  estación,  para  atravesar 
el  ancliisimo  cauce  del  rio  Ohili. 
Oon  muy  poca  diferencia,  la  dis* 
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tancia  que  separa  sns  dos  escarpa- 
dos barrancos  es  de  1,950  pies,  y  en- 
tre ellos  corre  encerrado  el  rio,  cu- 
yo lecho,  en  las  épocas  de  fuertes 
avenidas,  adquiere  una  extensión 
de  2r>0  á  300  pies  de  ancho.  La 
conti^iirí»cion  particular  del  terre- 
uo  y  la  corta  distancia  qne  media 
entre  dichos  barrancos,  situados  tí 
7G  pies  sol>re  el  nivel  del  a^j^ua,  no 
])ernnte  iuinientar  ni  disminuir  la 
gradiente,  y  por  tanto,  para  salvar 
el  i)as<),  se  hace  indispensable  la 
^nvccion  de  un  viaducto.  151  indi- 
cado viaducto  tendrá  1,950  pies  de 
hivixo  y  desde  20  hasta  70  pies  de 
eU^vaeion,  y  me  i)ropon<^o  construir 
dicha  obra,  siryiéndonie  al  efecto 
de  una  combinación  de  tubos  <le 
íierro  (Aiijle  and  T.  Iron),  de  es- 
tructura sencilla,  sólida  y  elefante 
al  mismo  tiemi'o,  la  que  divscansa- 
rá  sobre  machones  de  maniposte- 
ría y  cimientos  del  fnismo  material, 
preparados  con  cimiento  romano, 
y  cuya  profuntlidad  no  l)ajará  de 
10  á  15  pies. 

Vencido  este  obstáculo,  se  diri- 
je  lue<»:o  la  línea  hacia  una  anelia 
(pi«*brada  de  suave  ascenso,  cuyo 
(Icelive  natural  no  excedí?  3  p,  y 
entra  al  eabo  de  4  millas  en  un  ter- 
reno <h^  superticie  plana,  pero  cor- 
tado por  una  inñnidad  de  hon<las 
y  estrechas  (juebradas,  Cíuno  lo  in- 
dican el  pertil  y  el  plano.  En  la  mi- 
lla número  11,  toma  el  <*amino  por 
los  ct»rros  de  B'»llavisía  y  si;^ue])or 
las  faldas  occidental  vs  .el  Cliar- 
chani  hasta  lle^jar  á  la  hacicíuda  de 
Uyupampa.  Por  el  fuerte  declive 
de  las  faldas,  por  la  calidad  del  ter- 
reno (]ue  se  compone  de  una  mez- 
cla de  barro  con  |>iedras  sueltas  <le 
jL;r  »u  t.ímaño  6  de  peñascos  y  fare- 
iK  jior  la  falta  de  a^ua  <lesde 

Arequii»a  hasta  el  valle  de  Tm'ata, 
y  i>(U'  K)s  puent(\s  que  exigen  las 
quc^bradas  en  la  estattion  de  las  llu- 
vias, la  construcción  de  esta  parte 
del  camino  será  bastante  difícil  y 
costosa.  Cuanto  nnis  se  aleja  el 
trabajo  de  los  dos  términos  de  la 
línea,  mas  costosa  será  su  ejecución 
por  la  falta  de  recui-sos^  la  mala 


condición  de  los  caminos,  la  confi- 
guracio)i  del  terreno  y  el  rigor  del 
clima. 

Ha  sido  preciso  considerar  dete- 
nidamente las  í^randes  dificultades 
que  pn^senta  el  acceso  á  los  sitios 
douíle  deben  establecerse  las  fae- 
nas, y  con  ese  objeto  tigura  en  el 
presupuesto  una  partitla  <le  30,000 
pesos,  que  apenas  bastará  á  cul^rir 
los  íifastos  (pie  ocasionarán  las  cir- 
cunstancias excepcionales  de  dicha 
localidad. 

Uyupami)a,  á  25  millas  distante 
de  AnMpiipa,  está  llamada  á  ser  la 
prinuM'a  estación  natiu'al,  por  la 
abundancia  de  a^i^na  y  por  la  eou- 
Huencia  de  varios  caminos  que  se 
entroncan  en  dicho  punto  y  van  á 
j)arar  á  oíros  <lel  interior  <lel  de- 
partamento. El  períjl  indica  una 
fuerte  irradíente  de  3  p  en  las  pri- 
uicras  on<íe  millas,  y  en  las  restan- 
tes una  liradiente  uias  suave.  Aun- 
(pu^  la  <»apacidad  del  tender  ó  cis- 
terna de  las  locomotoras,  que  se 
usan  en  el  dia,  es  suficiente  para 
dar  abasto  á  los  eilimlros  en  todo 
el  trayecto  comprendido  entre  Ai'e- 
(pii¡»a  y  L"\  ujKimpa,  será  sin  einbar- 
«i'o  pruíli'ute  establecer  un  estanque 
auxiliar,  para  casos  imprevistos,  en 
el  sitio  tlenomimido  Piedra  Pichu. 

En  Uyupampa,  el  camino  se  dtís- 
via  de  la  falda  <le  los  cerros  para 
entrar.en  la  estación  ;  pero  á  la  sa- 
lida, es  preciso  volver  á  tomarla  de 
nuevo,  para  conuMi/ar  la  tarea  mas 
penosa  de  toílo  el  camino,  es  decir, 
la  subida  de  Uyupampa  al  Alto  del 
Abra. 

La  distancia  en  línea  recta  entre 
los  <los  puntos  desi^naííos  es  tau 
corta  y  tan  tuerte  el  declive  na- 
tural, (pie  ha  sido  necesario  alar- 
gar la  distancia  artificiahnente,  por 
nuMÜo  <le  rodeos,  con  el  ol)jeto  de 
conservar  la  gradiente  «leníro  «leí 
Tímit<*  prelijado.  Para  elevar  la  via 
4,278  pies  de  Uyupampa  al  Alto, 
sin  traspasar  la  gradiente  máxima, 
se  recpuM'ian  27  millas  de  distancia^ 
y  como  en  la  línea  del  camino  pú- 
blico y  de  las  pequeñas  pampas 
que  se  señalan  en  el  plauo^  uo  pa« 
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fiaba  de  17  el  número  de  las  millas 
con  gradientes  variables  desde  tí 
hasta  14  ip,  ha  habido  necesidad  de 
trazar  la  via  del  ferrocarril  por  las 
quebradas  laterales,  alarj^^ando  ar- 
titícial mente  la  distancia,  según  lo 
indica  el  plano. 

La  configuración  de  los  cerros 
á  uno  j'  otro  lado  de  la  Quelmida 
del  Alto,  es  muy  poco  favorable  á 
la  construcción  de  la  via.  Hondas 
y  angostas  quebradas  Iiienden  las 
faldas  de  los  cerros  en  todas  direc- 
ciones, y  con  ellas  se  alternan  for- 
midables picos  ó  cuchillas,  que  exi- 
gen corte  y  terraplenes  di^  euíuines 
contenidos  cúbicos,  líl  lado  opuesto 
de  la  Qu^^bnidíi  <lol  »Alío,  esto  es, 
el  que  forman  las  faldas  inuiediatas' 
á  la  cadena  <lel  Oharchani,  es  toda- 
vía níenos  adecuado  pnra  el  tra- 
yecto <|ue  el  lado  del  oeste.  lia  <lis- 
tancia  en  línea  recta  de  üyupampa 
al  Alto  del  Abra,  siguiendo  dichas 
faldas,  es  demasiado  corta,  la  pro- 
longación artiñcial  de  la  línea  nuis 
difícil,  los  desvíos  menos  natura- 
les, el  material  mas  duro,  y  el  ca- 
mino, aun  limitando  la  gradiente 
^í  3  ;p  y  una  fracción,  siempre  que- 
daría al  fin  situado,  al  llegar  frente 
á  la  hacienda,  á  350  ó  400  pies  so- 
bre el  nivel  de  la  pampa,  lo  que 
vendría  d  hacer  casi  imposible  la 
bajada  hacia  el  estero. 

Desde  la  Pampa  de  Aguas  Ca- 
lientes hasta  el  estero  de  Oaña- 
guas,  cuyo  cauce  atraviesa  la  línea 
en  la  milla  número  58J,  no  se  en- 
cuentra agun,  y  como  la  distancia 
es  excesivamente  larga  para  que 
alcance  la  [)r<>vision  de  agua  que 
lleva 'el  ténder,  será  conveniente 
establecer  una  estación  dé  agua 
permanente  en  el  punto  interme- 
dio mas  adecuado,  es  decir,  en  la 
Pampa  de  0¡m?írrones.  Soy  de  opi- 
nión que  el  medio  mas  ventajoso 
sería  conducir  el  ngua  por  cañería, 
desde  el  est(TO  de  Oíiüaguas,  dán- 
dole el  declive  conveniente  y  cal- 
culando la  i)rovi.sion  de  agua  en 
diez  ó  doce  galones  diarios.*  Para 
proveer  además  á  casos  fortuitos, 
se  construirá  uu  estanque  auxiliar 


en  las  lomas  del  Quisco  (milla  nú- 
mero 33J),  cuyo  depósito  so  u>^  •  á 
únicamente  en  casos  de  accidentes 
por  desarreglos  de  la  máquina. 

Uno  de  los  puntos  de  mas  im- 
portancia son  las  alcantarillas  y 
al  banales,  pues  la  escasez  de  i)ie- 
dras  adecuaíias  para  obras  solidas 
de  manipostería  y  lo  sumamente 
dificultoso  del  trasporte,  hará  en 
extremo  costosa  la  construcción  de 
los  puentes  y  al  banales  en  la  sec- 
ción referida.  Por  tanto,  me  jiarece 
que  producirla  una  gran  economía 
el  uso  de  tubos  de  fierro  de  un  pió 
de  diámetro,  colocados  convenien- 
temente en  varias  de  las  piebradas 
profundas  y  de  difícil  acceso,  en 
donde  la  poca  canti<1ad  de  agua 
arras!  rada  por  la  quel)rada  justifi- 
que Sf^mejante  modificación. 

A  los  13,402  pies  de  elevación,  en 
el  Alto  del  Al>ra,  se  presenta  otro 
punto,  distante  20  millas  en  línea 
recta,  y  hacia  el  cual  «lebe  forz.osa- 
mente  converger  la  via  en  su  con- 
tinuación. Para  llegar  á  el  se  ofre- 
cen tres  rumbos  distintos.  El  j)r¡- 
mero  desciende  al  rio  Suinbay 
hasta  el  sitio  en  que  el  estero  de 
Canaguas  se  une  al  rio,  bordeando 
casi  continuamente  el  camino  pú- 
blico. Pero  como  la  elevación  del 
rio  en  dicho  punto  no  pasa  de  12,850 
pies  a|)roximadamente,  resulta  que 
se  perderían  554  pies,  que  mas  ade- 
lante tendrían  que  recuperarse  pa- 
ra ascender  á  14,400  pies  de  altura. 
Además,  el  lugar  de  la  cx)nfluencia 
de  ambos  esteros  dista  7  millas  so- 
lamente del  Portezuelo  de  la  Cum- 
bre, y  por  consiguiente  hubiera  si- 
do preciso  buscar  rodeos  artificia- 
les en  un  terreno  harto  quebrado  y 
difícil. 

La  elección  del  segundo  rumho, 
esto  es,  al  pió  de. las  faldíis  del 
Oharchani  y  por  el  lado  sur  de  la  j 
pam|)as  de  Cafiagua,  habría  per 
mitido  mantener  al  princijiio  la 
via  casi  en  la  misma  elevacicm  <1  ^ 
13,400  pies;  pero  á  la  distancia  d  ^ 
12  millas  ])róximamente  llegarla  el 
camino  á  la  barranca  del  rio  Sum- 
bay ,  cuyo  paso  se  podría  efectuar 
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únicamente  bajo  circunstancias 
n]uy  difíciles  y  por  medio  de  nn 
viaililcto  de  300  pies  de  alto  y  de 
una  niilla  do  Inr^^ro.  A  cansa  de  es- 
tos inconvenientes  se  lia  adoptado 
la  tercera  ruta,  >jirriman<lo  la  vía 
h«4cia  la  falda  de  los  cerros  opues- 
tos al  Charchani,  cruzando  el  rio 
Sunibay  50  i)ies  mas  ¿ibajo  del  Al-* 
to  del  Abre,  á  13,350  pies  de  eleva- 
ción y  subiendo  desde  allí  con  nna 
f^radiente  miixima  de  2  ^  al  Porte- 
zuelo de  la  Cumbre.  El  puente  que 
liay  que  constrnir  sobre  este  rio  es 
una  de  las  obras  mas  interesantes 
de  la  línea:  su  lar^o  será  de  360 
j)i^%  su  mayor  elevación  sobre  el 
nivel  del  a^jua  170  y  su  estrnctura 
sera  de  fierro  sobre  machones  y  es- 
tribos cimentados  en  rocív  viva. 

En  casi  todas  las  quebradas  de  es- 
ta parte  del  camino  abunda  el  a^rua 
<m  mayor  ó  menor  cantidad,  motivo 
por  el  cual  se  necesita  un  gfran  nú- 
mero de  puentes  pequeños  de  10  á 
20  pies  de  ancho  y  alcantarillas  de 
varios  tamaños,  bajo  terraplenes  de 
;;rande  elevación.  Hay  i^jualmente 
mucha  abundancia  de  piedra;  el 
camino  atraviesa  una  distancia  de 
8  millas  próximaniente  por  entre 
farellones  y  ])eñascos;  pero  el  ma- 
terial es  poco  á  |)ropósito  para  cons- 
trucciones, pues  la  piedra  es  ó  muy 
dura,  ó  cortada  por  una  infinidad 
de  venas,  y  muchas  veces  se  hace 
oasi  inaccesible  el  Injn^^ar  desifjnado 
])ara  el  puente.  Por  esta  razón,  he 
creído  que  se  podían  eiuphvir  con 
econurnía  y  ventaja  puentes  de  pie- 
dra si-ca  cubiertos  de  planchas  de 
íierro.  Para  esa  clase  dcí  construc- 
^•íones  hay  material  njas  qne  sufi- 
ciente, y  fabricando  las  pUnchas 
del  \H'iO  de  3  á  4  quintales,  á  fin 
<le  que  una  muía  his  juieda  condn- 
(rir  con  ta<;ilida<l,  >id  obtendría  un 
sistema  de  alcantarillan  de  poco 
eosto  v  sin  menoscabo  de  su  soli- 
dez  y  sep:nridad.  Para  que  i)asasen 
de  euatro  i>i^»s,  ^e  adojitarian  alba- 
ñales  de  arcos,  construyendo  los 
nuiros  y  los  cimientos  de  albañile- 
ría  tosca  y  los  arcos  do  cal  y  ladri- 
llo. 


La  primera  estación  despncs  de 
pasado  el  Alto  del  Abra,  se  debe 
construir  junto  al  pueblo  de  Oa- 
ua^rua,  donde  se  colocará  un  es- 
tanque para  recojer  toda  el  ap:na 
que  baja  por  la  quebrada  ó  el  este- 
ro, lo  que  suministrara  una  canti- 
dad de  agua  suficiente  para  cinco  ó 
seis  trenes  diarios.  Un  arre/jlo  se- 
mejante se  hará  en  la  estación  del 
Portezuelo  del  Alto  de  la  Cumbre, 
para  depositar  el  agua  que  brota 
de  algunos  manantiales  circunven 
cinos;  y  para  i)roveer  á  casos  for- 
tuitos, se  establecerá  una  bomba 
cerca  del  rio  Sumbay,  para  dar 
agua  á  las  nnupiinas,  en  el  caso  de 
que  durante  un  año  de  extremada 
seíjuía  haya  escasez  de  agua  en  las 
dos  estaciones  inmediatas. 

El  término  medio  del  cubo  por 
milla  en  cortes  y  terraplenes,  ea 
esta  parte  del  camino,  será  nincho 
menor  que  en  la  anterior,  no  ha- 
biendo sino  8  millas  de  roca  dura 
ó  de  peñolería  desparramada  sobny 
el  terreno  y  siendo  las  27  restan- 
tes de  material  «le  regular  dure- 
za. El  agua  es  abundante,  jiero  el 
acceso  á  la  línea  es  en  muchos  lu- 
gares bastante  difícil  y  de  consi- 
guiente costoso;  y  como  además 
las  alturas  varian  de  13,000  á  14,500 
l)iés,  se  hace  sentir  la  ])oc¿i  densi- 
dad del  aire,  lo  que  influirá  po<Ie- 
rosaniente  sobre  los  trabajadores. 
Esta  particularidad  del  clima  en 
las  altas  regioiies  de  la  cordillem, 
unida  á  las  fuertes  neva<las  y  al 
frió  intenso  que  en  ellas  reina  du- 
rante el  invierno,  i)roduce  en  esos 
meses  una  alza  considerable  en  los 
jornales,  que,  á  mi  juicio,  i)uede 
estimarse  aproximadamente  en  un 

Del  Portezuelo  del  Alto  de  la 
Cumbre  al  del  Crucero,  recorre  la 
via  una  distancia  de  34}  millas,  la 
cual,  exceptuando  la  sección  com- 
prendida entre  el  estero  de  Hualla- 
ta y  el  paso  de  la  quebrada  dt4 
mismo  non)bre,  ofrece  poeas  difi- 
cultades. Debido  al  carácter  favo- 
rable de  las  pampas  de  Boca,  Con- 
fital  y  Corazón,'  la  altura  de  loa 
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cortes  y  terraplenes  es  mucbo  me- 
nor, y  asimismo  el  término  medio 
del  contenido  cubico  de  yardas  por 
milla.  Los  trabajos  de  mas  impor- 
tancia son  los  diversos  puentes  so- 
bre el  rio  Seco,  el  del  Huallata,  el 
de  las  Ve^as,  los  do  tres  esteros  sin 
nombre,  los  de  los  rios  Coica,  Sum- 
'  bay  y  del  Fraile,  que,  con  excep- 
ción de  dos,  serán»  puentes  de  bas- 
tante elevación,  de  20  á  60  pies. 
Sus  claros  variau  entre  20  y  300 
pies,  y  el  largo  total  de  los  gitdirs 
ó  tirantes  necesarios  para  el  tránsi- 
to de  ellos,  está  incluido,  en  pies 
corrientiís,  en  la  cifra  que  expresa 
el  presupuesto. 

Otro  inconveniente  que  no  ha 
^  sido'posible  determinar  en  el  plano 
ni  en  el  perfil,  es  la  .naturaleza  es- 
pecial del  terreno.  Pantanoso  entre 
el  rio  Coica  y  el  del  Fraile,  toda 
la  planicie  que  se  extiende  desde 
la  Pampa  de  Eoca  basta  la  orilla 
del  rio  Coica  se  compone,  por  el 
contrario,  de  una  inmensa  masa 
compacta  de  roca  dura,  cubierta  de 
nna  capa  de  granito  y  de  cuarzo 
descompuesto,  cuyo  espesor  varía 
de  tres  á  diez  pulgadas.  Los 
cortes  y  terrai)lenes  serán  de  con- 
siguiente bastante  costosos,  sobre 
.  todo  en  L'is  quebradas  de  roca  viva 
que  encierran  los  referidos  esteros 
y  rios,  y  en  donde  el  material  de 
préstamo  se  tiene  que  traer  de  gran- 
des distancias. 

Del  rio  Coica  al  Portezuelo'del 
Crucero  hay  poco  trabajo  que  ha- 
cer: el  terreno  es  blando  y  á  veces 
pantanoso ;  y  como  las  gradientes 
y  curvas  son  excesivamente  sua- 
ves, bastan  una  estación  de  agua 
en  el  rio  Coica  y  otra  en  el  Porte- 
zuelo del  Crucero.  Desde  allí  hasta 
el  pié  de  la  primera  sección,  la  con- 
figuración de  los  cerros  es  poco  fa- 
vorable para  la  construcción  de 
nna  línea  f 5rrea  ;*  el  trabajo  de  ni- 
velación, corles  y  terraplenes,  es 
considerable  bomo  lo  indican  las 
profundas  quebradas  y  cortáis,  de 
eenícnaies  de  miles  de  yardas  cú- 
bicas marcados  en  el  perfil ;  pero  las 
gradientes  no  pasan  de  un  2  $,  y  ni 


á  ese  máximum  llegan  sino  en  el 
espacio  de  13  milla.  Este  feliz  re- 
sultado se  ha  conseguido  llevando 
la  línea  por  el  Portezuelo  del  Sali- 
tral, cuya  elevación  es  de  14,280 
pies,  y  ascendiendo  lo  mas  pronto 
posible  hasta  las  márgenes  de  las 
Lagunilias,  en  lugar  de  buscar  nn 
pasí^je  á  través  de  los  encumbrados 
cerros  de  Pasto  Alto,  cuyos  porte- 
zuelos se  elevan  500  á  600  pies  so- 
bre el  del  Salitral.  El  trazo  de  la 
línea  actual,  según  está  indicado 
en  el  plano,  av^entaja  al  otro  en 
menor  altura  y  distancia,  y  termi- 
na ^n  el  Portezuelo  de  las  Laguni- 
lias, en  donde  se  entronca  con  la 
línea  explorada  y  traz.ida  por  la 
comisión  que  dirijo  el  señor  Heuis- 
ler,  144.6  millas  distante  de  Are- 
quipa. 

SEGUNDA  SECCIÓN. 
( Del  Portezuelo  de  Lagunilias  áPnno. ) 

INFORME  DEL  INOENIORO  SR.  T.  O.  HEUISLER. 

En  conformidad  con  las  instruc- 
ciones de  U.  me  dirijíá  Puno,  el  18 
de  Marzo  último,  con  el  objeto  de 
hacer  el  trazo  preliminar  de  la  sec- 
ción del  ferrocarril  en  proyecto  en- 
tre Arequipa  y  Puno,  que  se  halla 
comprendida  en  el  espacio  que  se- 
para esta  ciudad  del  Portezuelo  de 
Lagunilias,  en  las  cercauías^de  Oa- 
chipascana. 

Después  de  organizada  la  expe- 
dición, comencé  la  exploración  del 
terreno,  el  28  del  mismo  mes,!eli- 
giendo  por^punto  de  partida  la  es- 
quina S.  E.  de  la  plaza  mayor  de 
la  ciudad  de  Puno,  y  bajando  "por 
la  calle  del  Muelle  hasta  encontrar 
la  llamada  del  Ouzcó,  que  seguí  en 
dirección  N.  O.  por  una  distancia 
de  2,366  piés,*hasta  llegar  á  la  es- 
quita nueva  de  la  chacra  pertene- 
ciente el  Sr.  D.  J.  M.  Thackaa,  cuya 
posición  me  parace  ser  la  mas  con- 
veniente para  la  estación  terminal 
de  Puno,  por  estar  allí  el  terreno  á 
nivel  y  completamente  seco,  te- 
niendo adeniás  una  elevación  de  35 
pies  sobre  el  lago. 

Despaes  signe  la  línea  una  di- 
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reccion  oriental  por  las  faldas  de 
los  cerros,    por  en  medio  de  terre- 
nos cultivados  hasta  una  distancia 
de  I  de  milla,  en  donde  encuentra 
la    costa  del  lago  Titicaca,  cuya 
orilla  rodea  á  la   altura  <le  5  pies 
sobre  el  nivel  del  a^^ua,  cou  irra- 
dien tes  y  curvas  suaves  liasta  lle- 
gar á  la  3?  milla,   donde  la  costa 
voltea  bruscameute  hacia  el  N.  O. : 
esta  circustancia   me  obligó  á  em- 
plear una  curva  de  14.30,  (]ue  com- 
prendí* en  su  evoluta  un  corte  de 
roca  de  30  jnés  de  ])rofuiididad  y 
250  de  largo.  El  trazo  continúa  en- 
tonces bordeando  las  sinuosidades 
de  la  costa  á  la  misma  altura  sobre 
el  agua,  y  también  con  gradientes 
y  curvas  fiíciles  hasta  llegar  á  los 
pantanos  de  Paucarcolla  á  8^  mi- 
llas de  Puno.  Desde  a(pii  el  iuml)0 
de  la  línea  es  de  27^  N.  O.  próxirea- 
men te,  atraviesa  los  pan  taños  ante- 
dichos y  pasa  á  media  milla  al  B. 
del  pueblo  <le  rauearcolla;  después 
corta  las  pampas  hasta  un    punto 
situado  como  (íOO  pies  al  K.  de  la 
población  <le  Caiacoto,  contándose 
en  este  trayecto  14^  millas  de  tan- 
gente. Tío   considt»ro  los  pantanos, 
á  que  he  hecho  ref(M(Mieia,    como 
nn  gran  obstáculo  ])ara  el  p^tso  del 
camino,  pues  500  pies  de  pilotaje 
permitirán    la   travesía  de  varios 
manantiales  y  de  la  parte  mas  ce- 
nagosa de  las  veuas;   pudiéndose 
salvar  el  resto  de  estas  últimas  por 
medio  de  un  terraplén  de  3  pies  de 
altura,  que  debe  construirse  duran- 
te la  estacion'stíca. 

A  la-  distancia  de  133  niillas  de 
Puno,  la  línea  cruza  el  rioltata,  el 
cual  requiere  la  construcción  de  un 
puente  de  pilotes  de  100  pies  de 
luz  y  7  sobre  el  nivel  del  agua. 

De  la  esquina  S  O.  del  panteón 
de  Oaracoto  parte  una  curva  de  2° 
á  la  izquierda,  que  se  extiende; 300 
pies,  y  después  arianca  la  línea  en 
tangente  por  una  extensión  de  5í 
millas  á  través  de  terrenos  horizon- 
tales basta  llegar  á  1,200  i)iés  hacia 
el  K.  de  la  plaza  de  Juliaca;  cruza 
el  estero  del  mismo  nombre  por  un 
puente,  en  proyecto,  de  15  pies  do 


de  luz  por  9  de  elevación  sobre  U 
superficie  del  agua.   Lueii^o  voltea 
el  trazo  en  3°  35'  '^e  curvatura  á  la 
izrpiierda  por  nn  espacio  de  1,700 
pies  siguiendo  al  N.  de  la   lagniia^ 
y  después  sube  al  valle  de  Maravi- 
ilas  con  rumbo  S.  88^  30'  por  en 
medio  de  terrenos  favorables  en  la 
extensión  de  4^  inilhis,  hasta  tocar 
una  garganta  muy  estrecha,  laqne 
cruza  hacia  la  iz<piierdacon  uiipe- 
queño  corte  y  9^  30'  de  curvatura^ 
salien(lo  en  otra  tangente  de  4  lul- 
Uas,  que  llega  á  un  pequeño  ^)o^ 
tezuelo,  cuya  distancia  total  de  Pu- 
no es  de  38  millas.  Torciendo  sicni- 
l)re  á  la  iz(piieríla  por  terrenos  ele- 
vados y  horizontales,  la  línea  con- 
tinua hacia  el  S.,  [>róxinia  á  la  orilla 
de  un  gran  [>antano,  por  nna  dis- 
tancia de  G.  milhis  próximamente, 
lo  cual  permite  entrar  cómodamen- 
te al  valle  de  Maravillas  como  una 
milla  al  S.  del  rio  del  mismo  nom- 
bre. Desde  allí  corre  otra  tangente 
de  casi  3  millas,  por  terrenos  culti-     - 
vaílos,  hasta  que  encuentra  un  ea- 
polon   de  roca  llamado  Punta  de 
Bustamante,   el  cual  forma  inter- 
sección con  el  rio  de  Maravillas. 
Formando  una  curva  de  8°  15'  á  la 
iz(pii<*rda  por  800  pies  de   evoluta, 
é  in virtiendo  la  curvatura  j>or  600 
l>iés  mas,  á  una  altura  de  4  pies  so- 
bre la  nuiyor  creciente,    la    línea 
pasa  á  otra  tangente  y  asciende  en 
la  i)arte  S.  <lel  rio  sobre  terrenos 
cultivados  hasta  nna   milla  de  dis- 
tancia :  en  este  lugar  dista  el  tra/o 
400  pies  al  N.  de  la  quebrada  qne 
desemboca  en  Oavana  y  4,800  al 
S.  de  la  i)oblacion   de  Cavanilhis. 
0(mtinúa   la  línea  1^  millas  mas 
lejos,  en  donde  existe  otra  pnnta 
rocallosa  que  se  interna  en  el  rio;  la 
rodea  hacia  la  izquierda   mediante 
una  curva  de  9^  30',  compren<lien- 
do  en  su  desarrollo  un  corte"  de  10 
pies  de  profundidad  por  150  de  lar- 
go :  la  gradiente  pasa'4  8|pié8  ao- 
bre  el  rio.  Desi)ues  de  pasada  la 
punta  habrá  .necesidad  de  nna  mu- 
ralla ribeieña  de  225  pies  de  exten- 
sión. Sigue  el   trazo  á  lo  largo  de 
1^  base  de  los  cercos  y  próxima  i 
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la  mareen  del  rio,  á  5  piós  sobre  la 
mayor  creciente,    hasta    que    en- 
cuentra la  Punta  del  Remolino,  que 
es  nn  recodo  brusco  de  roca  (jue  vse 
adelanta  contra  el  rio,   y  sobre  el 
cual   bate  el  Maravillas  con  gran 
fuerza  en  tiempo  de  grandes  ave- 
nidas.  Eíite  lugar  lo  pase  con  una 
curva   de  14^   30',  extendida   800 
píes.    Cambiando  el  cauce  del  rio, 
lo  <|ne  no  será  muy  costoso,  y  ha- 
ciendo unos  300  pies  de   nuilecon, 
se  puede  rodear  con   una  sección 
muy  sencilla;  de  otro  modo,  adhi- 
riéndonos á  la  mismíi  curva,  y  sal- 
vando la  muralla,  ba()rá  que  encon- 
trarse con  un  corte  de  roca  de  40 
-pies  en  el  centro  y  üOí)  de  largo. 
Bu  adelante,  sigue  la  línea    ascen- 
diendo por  el  valle,  con  gradientes 
y  curvas  suaves,  y  peíjueños  cortes 
de  faldeo,  por  una  disrancia   de  f 
de  milla:    aquí   se   necesitará   un 
puente  de  üerro  de  30  pies   para 
atravesar  un   manantial,  afluente 
del  Maravillas. 

Continuando  la  subida  del  valle 
con  gTa<l'en tes  y  curvas  sencillas, 
pasa  la  línea  unos  600  pies  al  N. 
del  pueblo  de  las  Huertas  á  25  pies 
sobre  el  cauce  de!   rio  Maravillas. 

Fué   necesario  ascender  á   este 
nivel  superior,  porque  el  rio   se  ar- 
rima contra  su  margen  S.  forman- 
do fuertes  rampas  de  cascaio,   las 
que  seguí  á  una  prudente  distancia 
de  sus  l)ordes  con   un  corte   nie<lio 
de  5  piós  por  700.  Di\spiies  baje  con 
una  gradiente  de  0.8  ^   hasta  un 
punto  situado  á  5  pies  sobre  el  rio 
y  próximo  á  la   orilla,  y  de  aquí  á 
lo  largo  del    camino  real    hasta  la 
haciemia   de   Yayataya  que  dista 
55|  millas  de  Puno.  Pasa  la  línea  á 
1,500  pies  al  3.  del  rio  y  frente  á  las 
Cjisas  de  la  hacienda,  corre  por  ter- 
renos íle  pasturaje  eíi  una  extensión 
de  una  :iiilla,  pero  suticientemente 
elevada  sobre  el  nivel  del  rio  [)ara 
quedarpreservada  de  inundaciones. 
Sigue  por  terreqos  de  cascajo  duro 
á  5  pies  sobre  la   mayor  creciente 
y  continua  con  gradientes  y  curvas 
fáciles  hasta  las  59  millas  <le  Puno, 
ea  donde  el  rio  pasa  inmediato  á 


la  margen  S.  formando  pendientes 
pronunciadíus  de  cascajo,  y  obligan- 
do á  hacer  una  íiscencion  de  ^  pa- 
ra llegar  al  portezuelo   llamado  de 
Ghusacame,  que  demanda  un  corte 
de  8  X  1,600 ;  des[)ues  desciende  con 
una  gradiente  sencilla  de  i  milla 
'á  un  lugar  situado  en  la  orilla  á  5 
pies  de  agía.  Voltea  en  seguida  á 
la  izquierda   siguiendo  un   rumbo 
S.  y  asciíínde  al    valle  del   rio   To- 
mas, que  está  situado  á  (>0J  millas 
del  punto  de  partida,  y  es    necesa- 
rio atravesarlo  con   un  puente  de 
HiM'ro  d(í  50  inés.  xVvanza   después 
á  lo  largo  <l(^l  talud   oriental  de   la 
lengua  de  tierra  <|ue  separad  Ma- 
ravillas <lel  Tomas  por  un  distancia 
<le  i  de  milla   hiista   encontrar   la 
planicie  superior  con  un  ascenso  <le 
lr5.  Milla  y  medida  mas  lejos,  y  es- 
tamos al  trente  <lel  Tambt)  de  Ma- 
ravillas, i  milla  al  S.  del  rio.  Avan- 
za el  traz  >  por  terreno  horizontal; 
pasa  la  acó(piia   del    molino,  y  se 
aproxima  gradualmente  á  la  Orilla 
S.  del  rio,  por  la  que  sube  unas  3i 
jiillas  con  varias  curvas  y  gradien- 
tes sencillas. 

Aquí  dista  la  línea  6G|  millas  de 
Puno  ó  4f  del  Tambo  de  Maravi- 
llas ;  el  trazo  se  aparta  del  rio  del 
mismo  nombre  y  después  de  cruzar 
una  peipieña  (piebrada,  continúa 
por  la  llanura  hacia  el  S.  del  rio 
Ventilla  por  una  distancia  de  f  de 
milla.  Ksttí  rio  hay  que  cruzarlo 
con  un  puente*  <le  vigas  de  hierro 
de  50  pies  en  claro.  ÍJe  aquí  hasta 
Santa  Lucía,  el  terreno  es  favora- 
ble; pampa  «n  toda  su  extensión 
y  fácil  trabajo.  Como  del  último 
punto  principian  las  fuertes  gra- 
dientes, será  menester  colocar  allí 
un  estanque  para  agua. 

También  he  considerado  en  el 
presupuesto  el  costo  de  una  buena 
estación,  pues  existe  en  la  vecin- 
dad un  gríin  mineral  de  plata  y 
cobre,  y  aunque  ya  hace  varios 
años  que  se  halla  paralizado  el  tra- 
.  bajo  en  este  distrito,  tengo  la  con- 
vicción de  que  con  las  facilidades 
que  ha  de  prestar  el  ferrocarril,  las 
operaciones  de  minas  tomarán  nuo 
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To  incremento  y  contribulráo  ex- 
tensamente en  ppó  (1«  los  intereses 
dtil  camino.  Desde  Santa  Lucía  va 
ascendiendo  la  línea  con  gradien- 
tes ptísadiis,  pasa  las  lomas  del  O. 
de  la  quebrada  de  la  Compuerta 
por  nna  distancia  aiirLiximuilii  <!« 
2  millas,  y  atraviesa  diclia  (pichra- 
da,  si);iiiendo  hacia  arrtlia  por  el 
lado  Ü.  (M  estero  6  riaclmelo,  y 
dejando,  el  Tambo  de  San  Kamon 
60  pU-»  al  Otaste. 

GiiutiiJint  en  sef^iiida  por  el  mis- 
mo lado  del  valle  con  iiiia  gradien- 
te media  de  1.50  ^  y  nn  iiiíiñmo 
de  curvatura  de  14^^  3(¥  hasta  la 
Compuerta  de  Lagnnillas;  conti- 
nija  por  la  orilla  N.  del  lago,  ho- 
rizontal mente,  por  3,(i00  pies  de 
distancia  y  aquf  crn/a  el  camino 
real,  desde  doitde  coiiilenza  la  as- 
cención del  cerro  con  gradientes  de 
3$  y  curvatura  mínima  de  14°  SO* 
por  1.84  miila.s,  comprendiendo  en 
su  truyeclo  algún  trabajo  pesado  : 
siguiendo  con  0.S  ^  de  gradiente 
pitr  un  distancia  de  3,300  pió»,  lle- 
gamos al  Portezuelo  de  Lagunillas, 
en  cuyo  punto  la  linea  terniiuó  en 
la  líltima  eütaca  del  señor  Guido  de 
Vigiieaii,  coui  |>oiiiendo  una  ili.stan- 
cia  total  de  77i^u  milliía  inglesas,  y 
nna  elevación  de  1,398  jiiés  .sobre 
el  nivel  del  Titicaca,  ó  13,»0:i  sobre 
el  nivel  del  mar. 


Ijos  i II formes  que  antecenden 
]H)neu  de  maniliesto  la  praclicalti- 
lidad  de  la  via  y  el  esmero  con  que 
han  si<lo  ejecutados  el  estudio  y 
trazo  de  la  linea. 

En  cuanto  al  costo  de  la  obra, 
cnyo  monto  aparece  en  el  jiresii- 
puesto  qno  acompaño,  df^jase  ver 
que  ha  sido  calculado  con  la  mas 
escrii|inlosa  exacfituil,  y  tenitndo, 
ante  todo,  en  mira  la  soUtlez  y  es- 
tal>iti<lud  fiel  camino. 

Tales  s<m  los  trabajos,  cuya  rá- 
pida y  brillante  ejecución  honra 
sobi'e  manera  á  los  señores  inge- 
■  uieros  que  los  han  llevado  á  calxi, 
y  que  espero  mercceiáu  \n  ¡ipioba- 
cioii    de  U.,    llenando  al    mismo 


tiempo  los  nobles  y  patrióticos  de- 
seos del  Supremo  Gobierno  de  la 
Eepúlilica. 

Con  sentimientos  de  la  mas  dis- 
tinguida consideración,  quedo  de 
U. — Atento  y  segnro  servidor. — 

JUAÍT  h.  ThüKNDIKE. 


La  1.'  aeocion  He-eitienfladeAreqi.. 
pan]  l'orttzaelu  da  LiignuilUB,  6 
aeaii  kilüiuetro» 

Ln  2.*  SHUi^ioD,  del  Fortezaelo  de  L»- 

guuilliu  í  I'uuo 

Total 


I. 


95;í,000  met.  cúb.  cortee  de  oglome- 

woion,  1.»  seiciou,  &  5  buIks  20  tía. 

58,000  id,  de  id.,  2.'  id.,  &  id.  id 


.'20,01X1  id.  eo  roca  dore,  1.»  b*ocíoi 
64,000  id.  eu  Íd.','2.»  ¡d.'.'i  id  '.'.'.'. !' 


483,700  id,  on  roca  rognlor,  I.' 

cion,  í  3  solpg  iS  ctB 

1-2,080  id.  fru  id.,  ■¿.»  id.,  á  id  . 


610,800  id.  caspujo  y  greda  dni»,  1.' 
8,850  id.  id.  id.,a»i,Í.,á¡d!"!!!'.' 


40,000  id.  inntprial  blando,   1  •  ie< 

eim.»  Í«ol 

44,60(1  id.  id.,  2.»id.,  AiJ     . 


TRRKAPLKNltB. 

4.,í4S,7IXl  iDft.  ciíb.  terrivplrne 
cniwajo  y  greda  dura,  1.'  híci 
á  I  íMd3ü 

115,700  id.  id.  id.,  2.»  id.,  i  id, . 


185,700  id.  (oattríal  bfaudo,  !.■  ai 

CÍ..U.  i  1  6ol  .í 

432,2(X)  id.  id.  id  ,  2.»  id,,  S  id. . . , 


a.323,600 
1,672,035 


1.239,300 
40,000 
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825 


11,100  met.  oúb.  en  la  2.>  sección,  ¿ 
1  sol  30 


Soles. 


IV. 

Excavaciones  dr  cimientos  en  via- 
ductos, OKN£BALMENTE  EN  EL  AOÜA, 
FUENTES  Y  ALBANALES. 

28,300  met.  cdh.  eu  la  1.»  sección,  á 

13  soles 

4,300  id.,  2.»  id.,  á  id 


V. 

Compostura  y  construcción  de  cami- 
nos PÚBLICOS  Y  vecinales  PARA  EL 
ACCESO  Á  LAS   FAENAS. 

18,000  met.  cúb.  en  la  1.»  sección,  á 

lsol30 

15,300  id.   id.,  2.*  id.,  á  id 


VI. 

TERRAPLENES  Y  ESTACIONES. 

11,500  met.  cúb.  en  la  1.*  sección,  & 

1ro15 

8,000  id,  id.,  2.*  id.,  á  id 


VII. 

HifilPOSTERÍA. 

1.*  Mampostería  con  cimiento  roma- 
no 6  cal  en  sus  viaductos  y  puen- 
tes. 

24,000  met.  cúb.  en  la  !.•  sección,  á 
26  soles 

1,060  id.  id.,  2.*  id.,  á  id 


2.0  Mampostería  con  cal  en  albaña- 

les. 
22,000  mot.  cúb.  en  la  1.»  sección,  á 

26  soles 

510  id.  id.,  2.»  id.,  á  id 


3.0  AJbañales  s«co8. 

6,120  met.  cúb.  en  la  1.*  sección,  á 

13  soles ^ 

1,920  id.  id  ,  2.*  id.,  á  id 


4.0  Albauales  de  filtración. 

13,380  met.  oúb.  en  la  1.^  sección,  á 

8  soles 

8,440  id.  id.,  2.*  id.,  á  id 


5.0  Murallas  de  protección  para  el 
resguarilo  de  terraplenes  en  rios  y 
pantanos. 

2,290  met.  cúb.  en  la  1.*  sección,  á 

8  soles 

TOltt.  I 


14,430 


34,320 


367.900 
55.900 


423,800 


23,400 
19,890 


43,290 


12,075 
3,150 


15,226 


624,000 
27,300 

661,300 


572,000 
13,260 


685,260 


79,660 
¿4,960 


104,520 


107,040 
27,520 


134,560 


Soles. 


1,530  met.  oúb.  en  la  2.^  sección,  á 
8  soles 

6.0  Murallas  de  retención  para  ter- 
raplenes en  faldas  escarpadas. 

19,880  met.  oúb.  en  la  1.^  sección,  á 
8  soles 

460  id.  id.,  2.»  id.,  á  id 


VIII. 

CONSTRUCCIONES  DE  FIERRO. 

l.o  En  viaductos  y  puentes  de  Gir 

ders. 
1,008  met.  en  la  l.>  sección,  á  820 

soles     ..      ................... 

49  id.  id.V2  *  id.,  á  id  !.'.'.'....  ... 


2.0  En  puentes  de  pilotaje. 
00  met.  en  la  1.»  sección . . . 
488  id.,  2.»  id.,  á  260  soles 


12,240 


30,560 


169,040 
8,680 

162,720 


18,320 


3.0  C/áñeiia  parí  conducción  de  agua. 
32,2ÍD0  met.  en  la  1.*  sección,  á  2  so- 
les 50  cts  

8,000  id  ,  2.»  id.,  á  id 


4.0  Tubos  de  fierro  de  O  m.  30  de  diá- 
metro para  albañales. 

En  la  1.*  sección 

En  la  2.»  id '. 


IX. 

VIA  PERMANENTE. 

23,400  tons.  de  rieles  para  370  kiló- 
metros, inclusos  los  devios  eu  las 
estaciones  á  6Q  soles ^ 

920  Pernos  ó  clavos  á  12i>  soles .... 

1,600  Planchas  de  juntura  á  id 

500  Tornillos  para  id.  á  id 

580,000  Purmieutes  d  1  sol  50 

370,000  met.  de  enrieladura  á  1  sol.. 

721,980  met.  cúb.  de  lastre  de  la  via, 
estaciones,  paraderos  y  desvies  á 
1  sol  HO*. 

60  Puntas  de  acero  de  Bessemer  pa- 
ra cambios  &  300  soles* 


X. 

ESTACIONES  Y  PARADEROS. 

1  Extensión  de  la  estación  de  Are 
quipa,  inclusive  maestranza,  edi 
ficios,  bodega,  tornamesa,  están 
que,  etc.  etc 

2  Estanque  auxiliar  en  Piedra  Pie 
cbu 

Paradero  cerca  de  loa  baños  de  Yu 

ra 

Estación  de  Uynpampa 

104 


826,560 
40,180 

866,740 


126,880 
126;880 


80,500 
20,(>00 

100,500 


20,000 
10,000 

30,000 


1.404^000 
115,000 
187,600 
62,500 
870,000 
370,000 


938,574 
18,000 

3.965,574 


150,000 

8,000 

25,000 
25,000 


826 
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Estanqué  auxiliar  en  Lomas  del 
Quisco 

Estanque  en  P>  mpa  de  Ciinarruned. 

Kstacioii  de  Cañagua 

Estanque  del  rio  Sumbay 

Estación  de  Coica 

Estanque  del  Crucero 

Estauque  de  ijaguuillHS 

Fstacion  de  Maravi  las 

Paradero  de  Tayatava  ó  las  Huertas 

Paradero  de  Cavauillas 

Esracinn  de  ^uliaca ^ 

Para«<ero  de  Caracoto 

Paradero  de  Hatuncol^a 

Estación  de  Puno,  con  edificios,  bo- 
dega, tornamesa,  galpón  de  m&- 
quina»,  e»- tanques,  uficiutis  y  una 
maestranza  auxiliar 

10  Balanzas  de  platufoima 


XI. 

Encierro  de  la  via  en  terrenos  culti- 
Yados  y  de  las  estaciones 

XI  I. 

EQUIPO   DEL  CAMINO. 

16  Locomotoras  á  3C,C00  soles  cu.. 
8  Coches  de  1.*  c1h8(   pa  a  pasgerob 

á  7,000  soles 

2  Id.  mixtt  B  á  6,0tO  n^u  8 

12  Id.  de  2.*  clase  á  5,000  s«>)es. . . . 
100  ("arros   para  carga,   cerrados  á 

3,500  soles 

ICO  Id.  de  plataforma  á  2,000  soles . . 
5  Id.  cerrados  para  equipajes  á  ;^,0ü0 

soles 

;  O  Id.   de  mano  á  500  soles 

^  Id.  cisternas  6  de  estanque  á  5,000 

soles 

S  Li.  para. ganado  y  cabaUos  á  2,500 

8ob'8 

25  id.  p  ra  construcciones  y  repara- 
ciones ú  250  soles 

Piezas  de  repuesto  para  locomotoras 
y  carros 


N.  B.  El  material  rodante  será  de  la 
misma  cla<«e  y  construcción  que  el 
adaptado  para  el  ferrocarril  de  Me- 
jia  á  Arequipa. 

XIII. 

Un  telégrafo  eléctrico  de  primera  cla- 
se á  lo  largo  de  la  via,  con  todos 
los  enseres  y  aparatos  necesarios. 

XIV. 

85,000  tons.  de  material  y  trasporte 
de  la  costa  á  10  soles 

XV. 

GaitoB  de  expropiación,  aproxlmati- 
Tamente» • 


8,000 
8,000 

25,00<) 
8,000 

2S,000 
8,000 
8,M0 

25,00i» 
8,000 
8,0(;0 

25,ü0o 
8,000 
8,000 


250,000 
30,000 


660,000 . 


100,000 


480,000 
56,000 

r¿,oco 

60,000 

350,000 
2í.0,000 

17,500 
5,u00 

20,0C0 

20,000 

6,250 

100,000 


1.326,750 


68,000 


850,000 


Gastos  de   administración,  ingenie- 
ros, médicos,  etc.  etc 


XVI. 


Gastos  imprevistos  10  ^, 


Suma  total 


Solet. 


1.376,136 


1.676.1M 


2.610,000 


3l.79O/)00    . 


Son  tr(  inta  y  uu  millones  y  setecientos  uoTen- 
ta  mil  soles. 

Arequipa,  Agosto  30  de  1869. — Thobndies. 


800/  CO 


Prünera  propuesta  para  la  coBitracdM. 

Exciiio.  Srñor. 

Enrique  Mei;rí»s,  nnte  V.  E.  re»- 
petnosaniiMiío  rx[M>i7<r<):  Que  en 
í'oiif(>riiii(lM(l  a  lo  flispucstí)  en  el 
(l(»civt<)  (le  25  lie  SetiemWre  últiuiO| 
tiMi<i()  (»1  honor  (le  someter  á  la  ilns- 
traihi  consideración  del  SiipreuiO 
(jobierno  n!Í  propuesta  ])ara  la 
C(»nstrueeion  del  lerrocarril  tnisan* 
(lino  de  Ave(piipa  á  Puno,  bajo  las 
bases  y  condiciones  siguiente^i: 

1?  Enri(pie  J\Iei<r^s,  por  sí,  sus 
sucesores,  albaceas  y  legítimos  re- 
presentantes, se  obliga  á  construir 
el  mencionado  ferrocarril  de  Ai'e- 
(|uipa  á  Puno,  con  estricta  sujeción 
á  los  ])lanos  y  especiticaciones  de- 
terminados en  el  citado  decreto  y 
al  tra/o  Unid. 

2*>  Todos  los  trabajos  y  obrns 
del  ferrocarril  se  barán  bajo  la  in- 
mediata inspección  y  á  entera  {sa- 
tisfacción del  ingeniero  ó  ingenie- 
ros nombrados  con  ese  objeto  por 
el  Supremo  Gobierno. 

3?  El  ingeinero  ó  inprenieros  en- 
cardados de  la  ins[)eccioii  del  fer- 
rocarril estaríHí  anij)lian)eiite  facul- 
tados y  autorizados  para  ordenar 
to'las  las  alteraciones  ó  innovacio- 
nes que  ju/yuen  convenientes  res- 
])ecto  Á  la  construcción  y  trayecto 
de  la  via,  y  así  mismo  a  todo  Jo 
concerniente  á  sus  accesorios  v  de- 
pendencias ;  estando  obligado  el 
contratista  á  ejecutar  dichas  órde- 
nes escritas,  siempre  que  dicbas 
alteraciones  ó  modificaciones  no 


'J 
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afecten  snst«ancial mente  los  planos 
ó  el  costo  (le  la  parte  alterada  ó 
inoilili<*iHla. 

4?  El  contratista  se  ohlifrn  a  ter- 
minar completamente  ia  línea  y 
to<las  sns  dependencias  en  el  tér- 
mino de  cinco  años,  si  no  ocnrrie- 
re.  detención  al«¿:nna  por  colpa  del 
Gobierno,  los  (jne  empezarán  á  cor- 
rer y  á  contarse  cnarcnta  dias  des 
pnes  de  la  fiHilia  de  este  contrato. 
Queda  entendido  que  dicho  plazo 
del)e  ser  de  tieinpo  litil  y  expetlito, 
y  salvo  los  casos  fortnitos  ó  <le 
fuerza  nniyor,  como  nn'ohuiiones, 
terremotos,  inundaciones  y  demás 
reconocidos  por  derecho. 

5?  El  contratista  se  ohli;j:a  á 
ase^i^nrar  y  «i^araniizar  al  nso  páhii- 
co  la  CíMistrnccion  de  la  obra  hasta 
tres  años  despnrs  dií  concluida  y 
entre;::ada  al  Supremo  Gobierno, 
qjiedando  responsaUlo  diñante  (jse 
tiempo  á  re|)arar  A  su  costa  los  (!;i- 
ños  procedentes  de  vicios  ó  mala 
fejecncion  ;  pero  no  los  ocasionados 
por  otn  s  íMusas  ó  por  los  mi>nios 
,  clisos  fortuitos  mencionados  en  el 
artículo  anter.wr. 

6?  Serán  libres  de  todo  derecho 
fiscal  ó  municipal,  así  como  dere- 
chos de  muellaje  li  otros  es[)ecia- 
les,  todos  los  luiles,  herraiiiientas, 
máípnnas,  durmient(»s  y  demás  ma- 
teriales de  construcción  qxu)  se  in- 
troduzcan para  la  obra,  debiendo 
el  contratista  Justiíiear  ante  la  aii- 
toritlad  competente  í{ue  se  destinan 
al  camino. 

7?  Será  igualmente  libre  de  todo 
derecho  ó  contribución  la  iin porta- 
ción de  pólvora  de  minas  ó  de  cual- 
quiera otra  matí'ria  exi>losiva,  en 
uso  ya  ó  fpie  en  lo  adelante  se  use 
para  trabajos  de  i^ual  naturale/.a, 
ó  Inen  se  [x^ruiitirá  al  contratista 
la  fabricación  de  dichos  aitículos 
en  bis  cautidades  (jue  estimare  ne- 
cesarias para  la  prosecución  de  la 
obra. 

8?  Serán  i^rualmeníe  libres,  con- 
forme al  artículo  G?,  y  por  toíh)  el 
tiempo  (pie  dure  la  constru<íci(Mi 
del  ferrocarril,  los  víveres  y  (¡ernas 
aitículos  necesarios  que  se  impor- 


ten para  los  peones,  operarios  y  em- 
pleados de  la  línea.  Se  considerau 
como  víveres,  la  carne  fresca,  seca 
ó  salada,  las  papas,  arroz,  fréjoles, 
ají,  manteca, í^rasa,  garbanzos,  pes- 
cado seco  ó  salado,  galleta  y  hari- 
na, y  la  cantidad  se  calculará  en 
]>roporcion  al  numero  de  trabaja- 
dores y  em[)leados,  tomando  por 
norma  una  ración  de  armada.  Que- 
da incluida  en  esta  exención  de 
derechos,  la  iiu|>ortacion  de  la  ave- 
na, cebada  ó  pasto  seco  para  el  C4)n- 
snnn)  do  las  bestias  destinadas  al 
servicio  de  la  empresa. 

9^  El  contratista  podrá  introda- 
v'w  trabajaderesdel  extranjero,y  las 
contratas  qu<»  <íon  ello*  se  cele- 
bren serán  válidas  y  obligatorias 
<M)  cuanto  no  so  opongan  á  las  le- 
yes del  país,  quedando  obligado  el 
Supremo  Gobierno  á  interponer  su 
autoridad  |>ara  (pie  sean  respeta<las 
y  cumplidas.  Los  agentes  diplomá- 
ticos ó  consulares  del  Perú,  llama- 
dos á  intervenir  en  la  legalización 
de  las  mencionachis  contratas,  no 
podrán,  en  ningini  c:\so,  (íxigir  otro 
derecho  que  el  de  un  sol  6  su  equi- 
valente*, conforme  está  ordenado 
respecto  á  los  colonos  chinos. 

10.  El  contratista  nará  con  sns 
y>ropios  trabajadores  el  servicio  de 
los  puertos,  y  los  demás  que  ten- 
gan relación  inmediata  con  la  cons- 
trucción del  ferrocunil. 

11.  Los  operarios,  trabajadores 
y  em[)leados  de  la  linea,  quedan 
exceptuados  de  todo  servicio  mili- 
tar, civil  ó  concejil,  durante  la  obra 
y  hasta  su  tinal  construcción  y  en- 
trega, salvo  el  caso  de  guerra  exte- 
rior para  los  peruanos, 

12.  El  Gobierno  concede  gratui- 
tamente á  la  empresa  todos  los  ter- 
renos del  Estado  que  sean  necesa-f 
ríos  para  el  ferrocarril  y  sus  depen- 
dencias. Si  la  empresa  necesitase 
al«^'unos  terrenos  municipales,  de  la 
Beneficencia  6  de  i)art¡cfdares,  el 
Gobierno  facilitará  al  contratista 
su  adquisición  por  los  medios  que 
determinan  las  U»yes  para  los  casos 
de  expropiación  forzosa. 

13.  El  coutratista  estará  amplia- 


a» 


LOS  FEBBOCARAILES 


mente  facultado  para  tomar  y  con- 
ducir de  cualesquiera  ni<anautiales 
de  agua,  rio,  estero,  laguna,  etc., 
toda  la  que  estime  necesaria  para 
los  trabajos  mismos,  para  el  uso  de 
las  locomotoras,  tanques,  etc.,  etc. 

14.  La  conducción  de  materiales 
y  demás  útiles  destinados  al  ferro- 
carril de  Arequipa  á  Puno,  así  co-  i 
mo  el  trasporte  de  empleados,  ope-  • 
rarios  y  peones  pertenecientes  á 
dicha  línea,  por  el  ferrocarril  de 
Mejia  á  Arequipa,  será  gratis  para 
el  contratista  hasta  la  conclusión 
y  entrega  del  camino. 

15.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Eepública  del  Perú  se  obliga  li  pa- 
gar al  contratista  Enrique  Meiggs, 
ó  á  sus  sucesores,  albaceas  ó  legíti- 
mos representantes,  por  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Arequipa 
a  Puno,  es  decirj  por  la  via  férrea 
con  todos  sus  edificios  y  dependen- 
cias, provistas  y  equipadas  de  todas 
las  máquinas,  útiles  y  enseres  enu- 
merados en  las  especificaciones  que 
sirven  de  ba^se  á  este  contrato,  la 
suma  total  de  ••i2.000,0()0  de  soles. 

En  la  forma  siguiente,  á  saber : 
A.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Kepública  del   Perú  pagará  dicha 
suma  en  bonos  de  la  manera  si- 
guiente : 

Estando  autorizado  el  Gobierno 
j)or  la  ley  de  8  de  Noviembre  de 
18i)4,para  diu-  á  las  obras  de  ferro- 
carriles la  garantía  fiscal  del  7  p 
de  interés  sobre  el  costo  de  dichas 
obras,  puede  hacer  constar  esta  ga- 
rantía en  los  bonos  que  se  emitan 
para  projiorcionarse  los.  capitales, 
como  ya  lo  ha  hecho  en  el  ferrocar- 
ril de  lea  á  Pisco.  Y  puede,  ade- 
más de  esto,  ccmio  ya  lo  hizo  igual- 
mente con  dicha  empresa,  dividir 
la  garantía,  aplicando  una  parte 
del  7  ^  al  fon<lo  de  amortización 
y  reservando  la  otra  para  el  inte- 
rés. 

Conforme,  pues,  á  la  ley  de  1864 
y  á  la  práctica  establecida  por  el 
Grobierno,  los  bonos  á  que  esta  pro- 
puesta se  refiere,  se  emitirán  du- 
rante los  di(*z  primiTOs  años  con  un 
6  ^  de  interés  y  un  1  ^  de  amorti- 


zación, cuyas  dds  sumas  hacen  el 
7  ^  de  la  garantía  que  el  Gobier- 
no está  autorizado  á  dar  sobre  los 
ferrocarriles. 

]^Ias,  como  según  la  ley  de  Enero 
del  presente  año,  está  igualmente 
autorizado  el  Gobierno  para  emitir, 
con  destino  á  ferrocarriles,  boiuw 
que  ganarán  el  6  ^  de  interés  y  que 
dentro  de  diez  años  tendrán  el  2$ 
de  amortización,  los  bonos  á  que 
esta  propuesta  se  refiere  tendrán 
dentro  de  diez  años  el  2  ^  de  amor- 
tización. 

Por  manera  que,  los  bonos  con 
que  se  pagará  al  contratista  el  va- 
lor del  ferrocarril  de  Arequipa  á 
Puno,  deberán  tener  el  tí  .p  de  in- 
terés y  el  1  ^  de  amortización  en 
los  diez  primeros  años,  pasados  los 
cuales,  conservándose  el  mismo  in- 
terés, será  de  un  2  ^  el  fondo  de 
amortización. 

La  amortización  se  verificará  por 
sorteo  y  á  la  par,  y  tanto  ella  co- 
mo el  pago  de  los  intereses,  se  efec- 
tuará en  Londres  por  los  agentes 
financieros  de  la  República  del  Pe- 
rú, el  IV  de  Enero  y  el  19  de  Julio 
de  cada  año. 

Los  bonos  se  emitirán  en  lan- 
dres ó  en  Nueva  York,  y  sei  ni  de- 
positados, tres  meses  despnv*sde 
firmada  la  escritura  de  adjudica- 
ción, en  un  banco  ó  casa  comercial 
de  Europa,  á  satisfacción  mutua 
del  Gobierno  y  el  contratista. 

Queda  solemne  y  definitivamen- 
te estipulado  que  los  bonos  que  se 
emitan  en  i)ago  del  ferrocarril  de 
Arequipa  á  Puno,  llevarán  en  sí, 
además  de  la  garantía  especial  del 
propio  ferrocarril,  la  designada  i>a- 
ra  los  bonos  del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Pisco,  en  los  mismos  térmi- 
nos expresados,  respecto  á  la  ga- 
rantía, en  la  cláusula  9?  del  con- 
trato celebrado  con  D.  Andrés  Al- 
varez  Calderón. 

B.  El  i)ago  del  i)recio  total  esti- 
pulado por  la  obra  se  efectuam  en 
el  orden  y  forma  siguiente: 

Primero.  E\  Gobierno,  cu  renta 
dias  después  de  otorgada  la  escri- 
tura, pou«li*á  en  calida<l  de  depósito 
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en  un  banco  ó  casa  comercial  de 
esta  capital,  á  satisfacción  mutua 
de  las  parres  contratantes,  la  suma 
de  1 0.000,000  de  soles  en  obliga- 
cit,>nes  giradns  por  la  Dirección  Ge- 
neral do  Hacienda  contra  la  Caja 
Fiscal  de  Lima,  que  ganarán  un 
6  ^  <la  interés  al  año,  y  las  cuales 
quedarán  anuladas  y  canceladas 
tan  hieí;o  qu<*,  emitidos  los  bonos, 
se  entregue  al  referido  depositario 
una  suma  en  bonos  \s:\m\  á  la  ex- 
presada en  las  mencionadas  obli- 
gaciones. ^ 

Segundo,  El  depositario  de  las 
antedichas  obligaciones  estará  ám- 
]>l¡amente  avitoriza<lo  para  proce- 
der á  la  negociación,  traspaso  ó 
venta  de  dichas  obligaciones,  inme- 
diatamente y  bajo  las  siguientes 
condicicmes : 

a.  El  producto  de  5.000,000  de 
soles  ó  sea  de  la  mitad  del  im- 
porte nominal  de  las  referidas  obli- 
gaciones, y  cuyos  intereses<5orrerán 
de  cargo  y  cuenta  del  Gobierno 
desde  el  dia  en  que  se  efectúe  su 
negociación,  traspaso  ó  venta,  se 
invertirá  ])recisamente  en  la  com- 
pra de  rieles,  maderas,  durmientes, 
máquinas,  herramientas,  víveres  y 
demás  útiles  y  efectos  destinados 
á  la  1in(^a,  y  cuya  adquisición  se 
hará  bajo  las  órdenes  é  inspección 
del  contratista  ó  de  sus  agentes,, 
siendo  obligación  del  depositario 
ó  de  su  representante  abonar  en  el 
acto  y  sin  dilación  alguna  el  valor 
de  las  facturas  que  se  le  presenten 
y  que  <lcben  estar  certificadas  ó* 
legalizadas  por  los  agentes  diplo- 
máticos, consulares  ó  financieros 
de  la  República  del  Perú,  residen- 
tés  en  los  lugares  en  que  se  reali- 
cen las  referidas  compras,  en  el 
Ciuso  de  que  estas  se  efectúen  eu  el 
extranjero,  ó  bien  por  persona  6 
autoridad  competente,  si  se  efec- 
tuaren dentro  del  territorio  de  la 
República. 

fe.  El  producido  de  los  5.000,000 
de  soles  restantes,  se  destinará 
al  pago  ásdl  trabajo  hecho  ea ,  ca- 
da  mes    respectivo    y    asimisino 

(i«i  importe  de  los  materiales,  Ixer- 


ramieutas,  víveres,  útiles  y  otros 
efectos  comprados  para  el  uso,  con- 
sumo y  servicio  del  ferrocarril  ó 
de  sus  trabajadores.  Quedando  es- 
tipulado que  los  intereses  corres- 
pondientes á  estos  segundos  cinco 
millones  de  soles  de  obligaciones' 
en  depósito,  serán  do  cargo  y  cuen- 
ta del  contratista,  desde  el  dia  en 
que  se  realice  su  negociación,  tras- 
paso ó  venta,  hasta  el  dia  en  que  el 
expresado  contratista  tenga  dere- 
cho á  percibir  su  importe  en  pago 
de  certificados  del  ingeniero  ó  in- 
genieros del  Estado  i)or  trabajos 
ya  ejecutados,  ó  bien  en  mérito  de 
las  facturas  que  en  debida  forma 
presen tai*e  al  depositario  ó  á  sus 
representantes  legales. 

Tercero.  ÍJI  resto  del  [)recio  total 
estipulado  se  pagará  al  contratista 
en  armadas  mensuales  correspon- 
dientesá  los  trabajos  hechos  duran- 
te el  mes  respectivo,  y  cuyo  impor- 
te debe  estar  en  justa  proporción 
con  dicho  costo  total  de  la  obra, 
debiendo  el  contratista,  para  efec- 
tuar el  cobro,  presentar  mensual- 
mente  al  depositario  de  los  bonos 
ó  á  su  agente  en  Lima,  el  certifi- 
cado del  ingeniero  ó  ingenieros 
nombrados  por  el  Gobierno  para  la 
ins|>eccion  de  los  trabajos. 

16.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  del  Perú  y  el  contratista 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno, 
y  al  hacerse  la  liquidación,  cada 
seis  meses,  se  entregará  á  este  el 
saldo,  si  alguno  hubiere,  que  resul- 
tase á  su  favor. 

17.  Los  certificados  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  encargados  de  la 
inspección  delaobra,  serán  suficien- 
tes, sin  otro  requisito,  para  que  el 
depositario  de  los  bonos  ó  su  agen- 
te en  Lima,  entregue  al  contratis- 
ta ó  á  quien  legal  mente  lo  repre- 
sente, su  importe  respectivo  en 
bonos.  A  este  respecto  se  observa- 
rá lo  convenido  para  el  ferrocarril 

'  de  M^Jia  á  Arequipa. 
,  El  contratista  se  obliga  á  pagar 
la  Jftultev  d©  30,000  soles  por  ca- 
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da  mes  que  exceda  de  los  cinco 
afios  del  {>1nzo  esli|>(ihi(lo  en  el 
artículo  4?,  y  el  Snpivnio  Gobier- 
no, por  su  parte,  se  oblii^a  á  i)a 
gav  al  contratista  la  prima  de 
20,000  soles  por  cada  mes  do  me- 
nos de  los  expresados  cii  co  años. 
Queda  el  (lobierno,  no  obstante,  en 
libertad  de  íiceplar  ó  de  desechar 
la  presente  cláasnla. 

19.  Si  i)or  cuabpiiíT  aconteci- 
niiento  el  Gobierno  drjaso  d(í  j)a- 
gar  tres  mesadas  consecutivas,  pn- 
diendo  ocasionar  con  esta  falta  hi 
paralización  de  los  trabajos,  (puMla 
ampliamente  facultado  el  contra- 
tista, bien  i)ara  snspiMider  el  tra- 
bajo, sin  renunciar  por  ello  al  de- 
recho de  (»\i;]:ir  el  cobro  de  lo  de- 
bido, con  el  interés  corriente  en  la 
plaza  de  Lima,  y  los  daños  y  per- 
juicios que  se  le  ocasionen,  ó  bien 
]»ara  contitiuar  la  obra,  hasta  su 
conclusión,  (ron  los  capitales  que 
pueda  proporcionarse,  y  (explotar- 
la en  st^^ruida  por  su  dienta,  hasta 
hacerse  i)a.íi'o  de  lo  (|ue  se  le  a<leu- 
das(*,  de  los  inten^sc's  (pie  haya  pa- 
gado y  lie  los  p(»rjuicios  (pie  hubie- 
se sufrido ;  hipot(.Híjindos(»le  p:ua 
este  efecto,  y  d^-sde  jihova  |)ara  (Mi- 
tonces,  todos  los  niateriah^s,  herra- 
mientas y  util(\s  (pn»  (»x  slan  en  el 
lu^ar  del  trabjijo  ó  fuera  de  él, 
perteneeientes  ai  eaniinoy  ipn»  ha- 
yan sido  aihpiiridos  con  los  foii(|.)S 
dt*l  Estado,  eoniprrníliéndose  ad'*- 
nnis  en  (^sta  hipoteca  espinela  1,  toda 
la  parte  de  obra  ya  heeha  en  (»i 
ferrocarril  de  Areonipa  á  Pum> 
hasta  el  niomentode  la  suspensiim 
del  pairo. 

20.  Si  el  contratista,  por  su  par- 
te, suspeinru^se  los  trabajos  dt*l  ca- 
mino, j)or  tr(\s  meses  ó  mayor  tieui- 
po,  el  Supremo  GobitM'no  (pieda 
autoriza<)o,  salvo  los  easos  nuMieio- 
nados  en  (»1  artículo  4?,  por  ese  s(»lo 
Inveho,  i)ara  declarar  por  sí  solo 
fenecido  d  contrato,  y  ex¡;»ir4l(*l  iv- 
ferido  contratista  indemnización  de 
danos  y  perjuicios,  por  falta  de 
cumplimiento,  confornui  á  la  l(\v. 

21.  Si  al  terminarse  la  obra  (pie- 
dase  al  coutrulista  una  cantidad  so- 


brante de  durmiente.s,  rieles,  her- 
ramientas u  otros  cualesquieni  ma- 
teriales útiles,  de  que  el  Gobierno 
pu(*da  tener  necesidad  para  el  ser- 
vicio de  la  línea,  queda  obligado  á 
comprarlos  por  el  costo,  según  el 
(\stad()  en  que  se  encuentren. 

22.  El  (íonl rutista,  en  garantía 
del  íiel  en'.nplimiento  de  este  con- 
trato, dejará  en  depósito  en  arca» 
liseales  el  10  ^  del  imp(U*t(í  de  c;i- 
da  uno  de  los  cerlilicados  a  qiWi  so 
reliere  el  artículo  15,  hasta  comple- 
tar con  dichos  descuentos  parciales 
la  suma  total  de  500,000  soles, 
listas  sumas  ganarán  el  Interés 
(le  un  G  p  al  año  desde  el  diu  de 
su  depíVsito  ó  (h\seuento  respectivo 
hasta  el  de  su  reintíígro,  que  ser4 
el  diii  en  (pie  se  haga  la  entregada 
la  ol>ra  al  (iobi(»rno,  á  entera  sa- 
tisfa(íci(m  del  ingeni(*ro  ó  ingenie- 
ros inspeclores  de  (*lla. 

23.  ('ualesípii(»ra  difeivnciaa  que 
se  susciten  (Mitre  el  Su|>rt»nio  Go- 
bieriH)  (l(»l  Perú  y  el  eontratistíi, 
sns  her(Mh»r«»s,  albaeeas()  legííip.ios 
r(»presentant(*s,  sobre  la  inteligen- 
cia y  (ejecución  de  í*ste  (Mtn trato, 
siM'án  S(un(*t¡das  á  los  Tribunales 
de  la  li.'prroüca,  no  j^u  liendo  en 
ningún  caso  ociu'rir^e  á  otros  me- 
dios, (pie  no  sean  los  permitidos 
por  las  l(\ves  á  los  ciuiladauos  del 
l*eni. 

Tahvs  son,  Excmo.  Señor,  las  ba- 
scas notorianuMite  v(»ntají>sas  bajo 
las  cuales  nn»  cíunprometo  á  llevar 
á  cabo  una  obra,  cuyos  grandiosos 
resultados  no  es  dable  pivdecir,  y 
cuya  realizicion  hará imp(*rccedero 
el  nombre  ya  ilustre  de  V.  E. 

Por  tanto: — 

A  V.  R.  suplico  qu(%  habiendo 
por  presentada  la  ¡n-opuesta  (pie 
antecedí*,  (5on  los  planos,  presupiu*.s- 
ros  y  memoria,  (pieo|MU'tunaniente 
he  tenido  la  honra  de  trasmitir  al 
Supremo  (jobiereo,  se  digne  tomar- 
la en  consideración,  ivsolviendo  lo 
(jue  estime  mas  justo  y  conve- 
nientes 

Lima,  3  de  Noviembre  de  18G9. — 
Excmo.  Seúor.--ExKiQüB  Mbigqs, 
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Seg^anda  propacita. 

Excuio.  Señor. 

Enrique  MímítíTS,  ante  V.  E.  con 
el  mas  |)ri)i*mnl()  i'es|)et<)  nn^  prestMi- 
toy  (li<^():  Qii«  en  conforniií^jhl  al 
decreto  <le25  de  S.*tieniUre  último, 
convocando  postores  i>ara  laeons- 
trnecion  del  ferrocarril  de  Arequipa 
á  I*nm),  tenüoel  li(mnr  dií  someter 
á  la  inq)arcial  consideración  del  Su- 
premo (job¡(»rno  esta  mi  se«ianda 
propuesta,  hajo  las  bases  y  condi- 
ciones si/Liuientes: 

1?  Enri<pie  MtMi»'gs,  por  sí,  sus 
herederos,  albaciías  y  le;L;'ítimos  re- 
j)resentantes,  se  obliga  á  construir 
y  plantificar  un  tVrrocariil  entre 
Arc(piipa  y  l*:\no,  coa  estricM  su- 
jeción á  los  i)lanos  y  espcciíicacio- 
nes  determinadas  en  el  precitado 
decreto  v  al  trazo  «leHnitivo. 

2'}  Toílos.  los  trabajos  y  obras 
del  ferrocarril  se  liarán  bajo  la  in- 
mediata ins|)eccion  y  á  entera  sa- 
tisfacción del  in.ííeniero  ó  in^^enie- 
ros  nombrados  con  ese  objeto  por 
el  Supremo  Gobii^rno. 

3?  El  iuiíeniero  ó  iníjenieros  en- 
caramados de  la  inspección  del  fer- 
rocarril, estarán  autorizados  para 
ordenar  todas  las  alteraciones  6  in- 
novaciones (pie  juz>ifuen  convenien- 
tes respecto  á  la  construcción  y  tra- 
yecto tinal  de  la  via,  y  asimismo  á 
todo  lo  concerniente  á  sus  acceso- 
rios y  dependencias;  estando  ol)li- 
gado  el  contratista  á  ejecutar  di- 
clia<  órdenes  escritas,  siempre  (pie 
dichas  alterac¡'»nes  ó  innovaciones 
no  afecten  sustancialmentelosi)la- 
nos  ó  el* costo  de  I4  parte  innovada 
ó  alterada. 

4?  El  contratista  se  oblifi^a  á  ter- 
minar completamente  la  línea  y 
todas  sus  dependencias  en  el  tér- 
mino de  cinco  anos,  si  no  ocurriere 
detención  algu^ni  j)()r  parte  del  Go- 
bierno, los  (pie  empezarán  acorrer 
y  á  contarse  cuarenta  dias  después 
de  la  techa  de  este  contrato.  Queda 
entendido  que  dicho  plazo  debe  de 
ser  de  tiempo  útil  y  expedito  y 
salvo  los  casos  fortuitos  ó  de  fuerza 
mayor,   como  .revoluciones,  (terre- 


motos, inimdaciones  y  demás  reco- 
nocidos por  derecho. 

5?  El  contratista  se  obüíra  a  ase- 
«rurar  y  f»;aranti/ar  al  uso  público 
la  construcción  de  la  obra  hasta 
tr(*s  años  después  de  concluida  y 
enti-e:;ínla,  (piedando  responsable 
durante  esi^  ti(Mni>o  á  reparar  á  su 
costa  losdañíKs  pro(3edentes  de  vi- 
cio (')  mala  ejecución;  pero  no  los 
()(íasion;i#los  por  otras  (ñausas  ó  por 
los  misinos  casos  fortuitos  mencio- 
nados en  el  artículo  anterior. 

G>  Serán  libres  de  todo  derecho 
fiscal  (>  municipal,  así  como  de  de- 
nuíhos  de  mueliaje  11  otros  espc^cia- 
les,  toilos  los  útiles,  herramientas, 
máquinas,  durmient(»sy  (lemas ma- 
teriales de  c  >nslruccion  que  se  in- 
troduzcan )»ara  la  obra,  debiendo 
el  contratista  justificar  ante  la  au- 
toridad coiupetente  que  se  destinan 
iú  caujino. 

7^  Será  ¡igualmente  libre  de  todo 
iini)U(^^to  ()  contribución,  la  imi)or- 
tacion  de  la  jmlvora  de  minase)  de 
cualquiera  otra  materia  explosiva 
ya  en  uso,  ó  (pie  en  lo  adelante  se 
usare  para  tral)ajos  de  i^^mú  natu- 
raleza, ó  bien  se  permitirá  al  con- 
tratista la  fabricación  de  dichos 
artículos  en  las  cantidades  que  es- 
timare necesarias  para  la  prosecu- 
ción de  la  obra. 

8?  Serán  ií'iialmente  libres,  con- 
forme al  artículo  G9,    y  por  todo  el 
tiempo  que   dure  la  construcción 
del  ferrocarril,  los  víveres  y  demás 
artículos  nect*sarios  (]ue  se  impor- 
ten pa.a  los  emi>ieados,   operarios 
y  trabajadores  de  la  línea.  Se  con- 
siderarán como  víveres,   la   carne 
fresca,  seca  ó  salada,  las  papas,  el 
arroz,  ají,  manteca,  grasa,  pescado 
s(ico  ó  salado,  fréjoles,  garl>anzos, 
galleta  y  harina,  y  se  calcularán  en 
[)r()porcion  al   número   de  trabaja- 
dores á  ri^zon  de  una  ración  de  ar- 
mada.  Bien  entendido   que,  en   la 
j)re3ente  exención,  (pieda   inc' 
la  importación  de  avena,  ceba 
pasto  seco  para  el    consumo  c 
bé^ias  que  tenga  el  contratií 
se.vicio  de  la  em))resa. 

9.^  El  contratista  ^ 
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cir  traba jíldores  del  extranjero,  y 
Ins  contratas  qne  con  ellos  se  cele- 
bren serán  válidas  y  obligatorias 
en  cnanto  no  se  opong^an  á  las  le- 
yes del  pafs,  qnedando  obli/2:ado  el 
Gobierno  á  inter[>oner  sn  antoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diplomáticos 
ó  consulares  del  Perñ,  llamados  á 
intervenir  en  la  celebración  ó  lega- 
lización de  las  mencionadas  con- 
tratas, no  podrán,  en  ningún  caso, 
exigir  otro  derecho  que  el  de  un  sol 
ó  su  equivalente,  conforme  á  lo 
dispuesto  relativamente  á  los  colo- 
nos chinos. 

10.  El  contratista  hará  con  sus 
propios  trabajadores  el  servicio  de 
los  puertos,  y  todos  los  demás  que 
tengan  relación  inmediata  con  la 
construcción  del  ferrocarril. 

11.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea,  quedan  ex- 
c(»ptuados  do  todo  servicio  mili- 
tar, civil  ó  concejil,  durante  la  obra 
y  hasta\su  íinal  construccicm  y  en- 
trega al  Supremo  Gobierno,  salvo 
el  caso  de  guerra  exterior  para  los 
peruanos. 

12.  El  Gobierno  cede  gratis  al 
contratista  los  terrenos  de  la  pro- 
l)ieilad  del  Estado  que  sean  nece- 
sarios j)ara  el  ferroeariil  y  sus  <le- 
l)endeneias:  en  cuanto  á  los  terre- 
nos municipales  y  de  propieda<l 
particular,  el  Gobierno  facilitará 
su  adipiisieion  ))or  los  medios  que 
determinan  las  leyes  para  los  casos 
de  expr()j)iaei(Mí  forza<la  y  seián 
indemnizados  por  el, contratista. 

L*5.  El  contratista entará  amplia- 
mente facultado  para  tomar  y  con- 
ducir de  cualquier  manantial  de 
agua,  rio,  estero,  laguna,  etc.,  toda 
•la  (pie  estime  necesaria  para  el  con- 
sumo y  servicio  de  los  trabajado- 
res, para  los  trabajos  mismos,  para 
las  locomotoras,  tanques,  etc. 

J  i.  El  contratista  podrá  traspor- 
tar y  conducir  gratuitamente  por 
el  lerroearril  de  Mejia  á  Arequipa, 
todos  los  Uiateriaies,  máquinas, 
herramientas  y  demás  útiles  y  efec- 
tos destinados  al  ferrocarril  dt)  Pu- 
DO;  }  del  mismo  modo  á  todos  sus 


empleados,  operarios  y  peoneít, 
mientras  dure  la  construcción  de  la 
obra. 

15.  El  Gobierno  pagará  á  D.  En- 
rique Meiggs  ó  á  sus  heredei'os,  al- 
baceas  ó  legítimos  representantes, 
por  la  construcción  de  la  via,  esta- 
ciones y  demás  dependencias,  má- 
quinas, carros  y  denms  útiles  y  en- 
sei'es  esiieciíicados  en  las  bases  del 
decreto  de  25  de  SetieniUre  último, 
la  suma  total  de  25.000,000  de  so- 
les en  moneda  corriente  del  Peni, 
cuyo  ¡mgo  se  veriücará  en  la  forma 
siguiente: 

El  Gobierno,  cuarenta  días  des- 
pués de  otorgada  la  escritura,  pon- 
drá en  calidad  de  depósito  en  nn 
banco  de  esta  capital,  ó  en  cual- 
quiera de  las  casas  consignatarias 
del  huano  en  Lima,  Europa  ó  Es- 
tados Unidos  de  América,  la  suma 
de  5.000,000  de  soles,  que  se  inver- 
tirán i)recisamenteen  la  compra  de 
rieles,  madenis,  durmientes,  herra- 
mientas, víveres  y  demás  útiles  y 
efectos  necesarios,  cuya  compra  se 
hará  bajo  las  órdenes  é  inspección 
del  contratista  ó  de  sus  ag^Mites, 
siendo  obligación  del  depositario 
abonar  en  el  acto  v  sin  dilación  al- 
guna  el  valor  de  las  factuvas  qne 
se  le  presenten,  y  que  deben  estar 
certiticadas  y  legaliza<las  por  los 
agentes  di i)loniá ticos,  consulares  ó 
tínancieros  del  Perú,  residentes  en 
los  lugares  en  (jue  se  realicen  las 
compras,  en  el  caso  de  (pie  estas  se 
efec:/.^»i  cu  el  extranjero,  ó  por 
persona  ó  autoridad  compttenre  si 
se  efectuaren  dentro  del  territorio 
de  la  Eepública.  El  resto  del  pre- 
cio total  estipulado  le  será  abona- 
do al  contratista,  ó  á  quien  legíti- 
mamente represente  sus  derechos 
y  acciones,  en  armadas  mensuales 
correspondientes  á  los  trabajos  he- 
chos durante  el  mes  respectivo,  y 
cuyo  importe  debe  estar  en  justa 
proi)orcion  con  dicho  costo  total  de 
la  obra,  debiendo  el  contratist^i, 
para  que  tenga  lugar  el  imgo,  pre- 
sentar el  correspondiente  ceriiíica- 
do  del  ingeniero  ó  ingenieixis  á 
quienes  encargue  el  Supremo  Go- 
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bierno  la  inspección  de  los  trabajos 
del  ferrocarril.  Concluido  este,  se 
hará  liquidación  de  cuentas,  entre- 
nzándose al  contratista  el  saldo,  si 
alguno  hubiere,  que  resultase  á  su 
favor. 

1().  Los  certificados  del  ingenie- 
ro ó  ingenieros  encargados  de  la 
inspección  de  la  obra,  serán  sufi- 
cientes, sin  otro  requisito,  para  que 
el  depositario,  ó  quien  deba  hacer 
efectivo  el  pago,  entregue  al  con- 
tratista ó  á  sus  representantes  le- 
gales su  importe  resj)ectivo;  ob- 
servándose sobre  este  punto  lo  es- 
tablecido para  el  ferrocarril  deMe- 
jia  á  Arequipa. 

17.  El  contratista  se  obliga  apa- 
gar al  Estado  la  multa  de  20,000 
soles  por  cada  mes  que  exceda  de 
los  cinco  anos  del  plazo  estipulado 
en  el  artículo  49,  y  el  Gobierno,  por 
su  parte,  se  obliga  á  pagar  al  con- 
tratista la  prima  do  20,000  soles 
por  cada  mes  do  menos  de  los  ex- 
presados cinco  años. 

18.  Si  por  cualquier  aconteci- 
miento el  Gobierno  dejare  de  pa- 
g^r  tres  mesadas  consecutivas,  pu- 
diendo  ocasionar  con  esta  falta  la 
paraliz*»c¡on  del  trabajo;  queda  ple- 
namente facultado  el  contratista, 
bien  para  suspender  los  trabajos, 
sin  renunciar  por  ello  el  derecho  de 
exigir  el  cobro  de  lo  debido,  con  el 
interés  corriente  en  la  plaza  de  Li- 
ma, y  los  danos  y  perjuicios  que  se 
le  ocasionen,  ó  bien  para  continuar 
la  obra  hasta  su  conclusión,  con  los 
capitales  que  pueda  proporcionar- 
se, y  explotarla  en  seguida  por  su 
cuenta,  hasta  hacerse  pago  de  lo 
que  se  le  adeudase,  de  los  intereses 
que  haya  pagado  y  de  los  peijui- 
cios  que  hubiese  sufrido;  hipote- 
cándose para  este  efucto,  y  desde 
ahora  para  entonces,  todos  los  ma- 
teriales, herramientas  y  útiles  que 
existan  en  el  lugar  del  trabajo  ó 
fuera  de  él,  pertenecientes  al  cami- 
no y  que  hayan  sido  adquiridos  con 
el  dinero  del  Estado,  comprendién- 
dose además,  en  esta  hipoteca  es- 
pecial, toda  la  parte  de  obra  ya  he- 
cha en,el  ferrocarjS^  de  Arequix)a  á 
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Puno  há^ta  el  momento  <le  la  sus- 
pensión del  pago. 

19.  Si  el  contratista,  por  su  par- 
te, suspendiese  los  trabajos  de  la 
obra  por  tres  meses  ó  mayor  tiem- 
po, el  Supremo  Gobierno  queda  an- 
te rizado,  salvo  los  casos  menciona- 
dos en  el  artículo  4?,  por  ese  solo 
hcv^ho,  para  declarar  fenecido  el 
contrato,  por  sí  solo,  y  exigir  del 
contratista  indemnización  de  da- 
ños y  perjuicios,  por  falta  de  cum- 
plimiento, conformen  la  ley. 

20.  Si  al  terminársela  obra  que- 
dase al  contratista  una  cantidad 
sobrante  de  durmientes,  rieles,  her- 
ramientas ú  otros  cualesquiera  ma- 
teriales y  lítiles,  de  qlie  el  Gobier- 
no pudiera  tener  necesidad  para  el 
servicio  de  la  línea,  queda  obliga- 
do á  comprarlos  por  el  costo,  según 
factura  y  según  el  estado  en  que 
se  encuentren. 

21.  El  contratista,  en  garantía 
del  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
trato, dejará  en  depósito  en  arcas 
fiscales  el  10  ^  del  importe  do  cada 
certificado  de  pago,  á  que  se  refiere 
el  artículo  15  de  este  contrato,  has- 
ta completar  la  suma  de  500,000 
soles.  Estas  sumas  ganarán  el  in- 
terés de  6  ^  al  ano,  desde  el  dia  de 
su  descuento  ó  depósito  hasta  eMe 
su  restitución,  que  será  el  dia  en 
que  se  entregue  el  camino  al  Go- 
bierno, á  entera  satisfacción  del  in- 
geniero ó  ingenieros  inspectores. 
El  contratista  se  nvserva,  á  sí  pro- 
pio, el  derecho  de  sustituir  dichas 
sumas  con  el  depósito  en  cantida- 
des iguales  de  bonos  del  Estado, 
que  ganen  el  jnismo  interés,  y  ve- 
rificado, este  podrá  exigir  la  devo- 
lución inmediata  de  los  depósitos 
parciales  ya  hechos. 

22.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  el  contratista, 
sus  herédelos,  albaceasó  legítimos 
representantes  sobre  la  inteligen- 
cia y,  ejecución  de  este  contrato, 
serán  soniíítidas  á  los  Tribunales 
de  la  Eepública,  no  pudiendo  en 
ningún  caso  ocurrir  á  otros  medios 
que  no   sean  los  permitidos  por 
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las  leves    á   los    ciudadanos    del 
Peni. 

Bíijo  Ifls  bases  y  condiciones  que 
anteceden,  también  me  bailo  dis- 
puesto á  llevará  cabo  la  obra  á que 
se  contrae  la  presente  projiuesta  y 
á  (lar,  en  el  dia,  principio  á  los  tra- 
bajos. 

En  tal  virtud:  — 

A  V.  E.  suplico  que,  habiéndola 
por  presentada  en  la  forma  mas 
conforme  á  derecho,  juntfimente 
con  todos  los  anexos  mencionados 
en  mi  otra  propuesta,  se  sirva  to- 
marla en  consideración  y  resolver 
lo  que  estime  mas  justo  y  conve- 
niente. 

Lima,  Noviembre  3  de  1869. — 
Excmo.  Señor. — Enrique  Meiggs. 


Fase  á  una  JodU  át  liig«iilerof. 

LimUf  Noviembre  4  de  1869, 

Uniéndose  las  anteriores  pro- 
puestas presentadas  para  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  trasandino 
de  Arequipa  á  Puno,  pásense  á  la 
junta  de  ingenieros,  compuesta  de 
D.  Federico  Hohaguen,  D.  Pedro 
Marzo  y  D.  Felipe  Arancibia,  para 
que,  con  vista  de  los  estudios,  pla- 
nos, i)erfiles  y  presupuestos  de  d¡- 
cba  obra,  emilan  su  informe  con 
aiTt'glo  á  lo  prevenido  en  el  artícu- 
lo 39  de  la  ley  de  8  de  Marzo  de 
1804. — Secada. 


Informe  de  la  Junta  de  Ing^enleroi. 

Excmo.  Señor. 

Cumpliendo  con  el  supremo  de- 
creto que  antecede,  en  conformidad 
del  artículo  3?  de  la  ley  de  8  de 
Marzo  de  1864,  la  comisión  com- 
puesta de  los  ingenieros  del  Esta- 
do que  suscriben,  ha  examinado 
los])lanos,  presupuf»stos  y  propues- 
tas relativas  al  ferrocarril  de  Are- 
quipa á  Puno,  y  en  su  virtud  tiene 
el  honor  de  emitir  las  observacio- 
nes siguientes : 

1?  Planos. — El  plano,  perfiles  y 
memoria  descriptiva  del  trazo,  re- 
velan de  un  modo  elocuente  la  in- 
teligencia y  previsión  con  que  han 


sido  estudiadas  las  dificultadles  que 
el  terreno  presenta,  y  en  cuyos 
detalles  y  soluciones  no  puede  |>e- 
netrar  la  comisión,  por  no  i>oder 
trasladarse  al  terreno  para  compro- 
barlas; sin  embargo,  y  con  refei-en- 
cia  al  perfil,  creemos  que  al  reali- 
zarse la  obra,  deberá  el  Supremo 
Gobierno  ordenar  al  ingeniero  ins- 
jmctor  que  exija  se  desarrolle  la  lí- 
nea en  el  espacio  coniprcMidido  en- 
tre las  estacas  1,340  a  1,363  en  his 
términos  que  el  terreno  permitsi, 
de  modo  que  se  conserve  el  gnv- 
dientem<4ximodel  4  ^  exigido  por 
la  ley^  en  vez  del  4.358  ^  que  figu- 
ra en  el  i)royecto.  Por  lo  demás, 
este  nos  parece  enteramente  racio- 
nal y  conforme. 

2?  Presupuesto. — Con  respecto  & 
los  precios  calculados  [)ara  mano 
de  obra,  material  rodante,  etc.  y  en 
armonía  con  la  opinión  de  los  in- 
genieros señores  Backus  y  Maü- 
nowski,  nos  parejeen  igualmente 
aceptables,  máxime  al  tener  en 
cuenta  las  dificultades  de  todo  gé- 
nero con  (pie  debe  lucharse  en  cons- 
truccionesde  esta  clase  y  (pie  deben 
emprenderse  á  trece  y  catorce  luil 
l)iés  s«)l)re  el  nivel  del  mar. 

3?  Pr  apuestas. — Para  la  realiza- 
ción de  esta  grande  obra,  llr.niada 
á  fomentar  é  imi)ulsar  el  desarro- 
llo (le  transacciones  nimensas,  (pie 
llevarán  en  pos  de  sí  el  engrande- 
cimiento directo  de  una  |>arte  con- 
siderable del  sur  de  la  K(*pública, 
se  han  presenta<lo  cuatro  i)ropues- 
tas:  dos  de  D.  Enriíjñe  Meig«iS  y 
dos  de  1).  Antonio  Salinas.  En  to- 
das se  acei)tan  *coma  fundamento 
los  planos  aprobados  y  las  bases 
pretijadas  ])or  el  Supremo  Gobier- 
no, diferenciándose  entre  sí  tan 
solo  en  el  sistema  de  [>ago  :  la  1? 
propuesta  '^e  cada  uno  de  los  pro- 
ponentes se  refiere  al  pago  en  di- 
nero efectivo ;  la  2?,  en  bonos.  Eii 
esta  toarte  como  en  las  demás,  los 
interesados  siguen  un  ]»aralelo  tan 
marcado,  que  la  comparación  de 
sus  respectivas  propuestas  se  hace 
muy  fácilmente,  según  puedeobser* 
varse  cu  los  cuadros  que  siguen : 
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CLAUSULAS. 


Importe  d^  la  obra 

Tériniuo  lijado  para  la  conclu- 
sioi) 

Garnutía  para  el  cumplimien- 
to  


Depósito  que  el  Gobierno  debe 
hacer  para  compra  de  herra- 
mientas,  máquinas,   etc. . . . 

El  resto  del  valor  de  la  obra. . 


BE^ÍOB  MfiXOOS. 


S.  25.000,000 


Cinco  años. 


El  10  po/^  del  valor  de  cada  me- 
sada hast  i  completar  la  soma 
de  S.  500,000. 


o.  O.UUUfUUU  *• ••••.•••••..•■■• 

tCn  mesadas  proporcionadas  al 
trabHJo  hecho,  según  los  oerti- 
fíc  <doH  del  iogeniero  inspector 
del  Esta4o. 


SSiíOB  SALINAS. 


S.  26.000,000 

Seis  años. 

A  los  tr^'ínta  dias  de  firmada 
la  escritura  S.  40,000  en  bo- 
nos del  crédito pCiblico  6  con 
diez  fiadores  por  S.  4,000 
cada  uno. 

S.  6.000,000 

9.  85,(K)0  por  cada  milla  de 
camino  abis'rto  y  S.  35^000 
por  cada  milla  concluida- 


No  liay  ñafia  que  aí^re^ar  en  fa- 
vor de  la  propuesta  del  señor 
Mei^í^s  á  las  notables  diferencias 
que  arroja  este  cuadro.  Sin  embar- 
go, debemos  observar  que  es  mas 
justo  y  loí^al  pajear  i)or  mesadas 
proporcionadas  al  trabajo  hecho, 
que  aceptar  un  precio  fijo  por  mi- 


lla, porque  si  es  verdad  que  habrán 
millas  que  cuesten  mas  que  el  pre« 
ció  fijado  por  el  señor  Salinas,  en 
cambio  también  habrá  muchas  en 
que  el  costosea  muy  inferior;  y  nada 
oblií?a  al  empresario  á  empezar  por 
un  punto  de  preferencia  á  otro,  ni 
sería  justo  imponerle  tal  condición. 


• 

SEGUNDA   PBOPUKSTA   KN  BONOS   PEL    BSTADO. 

. — — .1 

CLÁUSULAS. 

SEÑOR  MEIOOS. 

BBNOB  SALINAS. 

Importe  do.  la  obra 

Depósito  del  Gobierno  ...... 

Modo  de  pagar  la  obra. .  i . . . 

S.  32.000,000  f  n  bonos -al  6  po/° 
de  interés  y  1  po/°  ''e  amortiza- 
ción durante  lüez  años  y  2  po/° 
dtspues. 

S.  10  000,000  y  los  cuarenta  dias 
de  firmada  lu  escritura,  la  mi- 
tad (5.000,00^)  destinada  al  pa- 
go di*  factura  ,  como  en  la  pri- 
mera propueBi  a,  siendo  de  cuen- 
ta de'  Estado  el  servicio  de  in- 
tereses; los  oíros  cinéo  d»>stina- 
dos  al  pago  «13  mensualidades, 
quedando  el  rvrvicio  de  intere- 
8  8  á  cargo  d  1  empresario. 

Por  mesadas  ¿;ropurcionadas  i»l 
trabajo  hecho. 

S.  33.000,000  en  bonos  al  6  po/" 
de  intereses  y  2  po/*^  do  amor- 
tización desde  el  principio. 

Luego  que  se  *haya  vendido  un 
millón  doscientas  Ibras  es- 
terlinas, su  producto  se  en- 
tregará al   empresario,    co- 
menzando entonces  á  con- 
tarse lot»  términos. 

4.000,000  libras  esterlinas  por 
cada  catorce  milla:!  de  cami- 
no concluido. 
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Sí  <lel  análisis  que  precede  pasar 
DIOS  al  de  loa  antecedentes  p«rso- 
uales,  fácilmente  s»  couijirendeiá 
que  la  Tentaja  es  muy  notoria, 
]nies  al  gran  crédito  qne,  como  em- 
l>i'tísario  (le  f(ti-n>carríles,  goza  el 
señor  JleifjfgH,  seaifitíra  la  circuns-  ' 
tancid  de  ¡a  riígularidad  con  qne 
haHtA  ahora  lleva  los  tralKiiiKs  de  la 
Hnea  de  Arequipa  y  las  facilidades 
y  recursos  con  (jue  paru  obras  se- 
mejantes dispone,  ventajas  todas 
que  contribuyen  á  inspirar  la  ma- 
yor confianza  respecto  al  éxito  fe- 
li:;  de  las  obras  que  se  le  confíen. 

Por  lo  tanto,  la  comisión  cree  lle- 
nar sn  deber  al  i-ecoiiiendur  que  se 
le  (\6  la  preferencia  para  el  contra- 
to <lefínitivo  al  señor  D.  Enrique  I 
Meiffgs,  con  arreglo  íi  la  1?  ó  '2?  de  ¡ 
sus  propnestas  lo  cual  será  mate-  ¡ 
lia  <le  la  competencia  de  la  comí-  i 
sioii  financiera. 

Lima,  Noviembre  6  delSfiií,—  ! 
Kxcmo.  señor, — Pediío  Makzü. — 

FBUBBTCO    liOIIAGUKX.  —  FULIPE 

Abajicibia,  ingeniero. 

Pbiw  4  ua  «ttMUIan  de  «OBCKlaniei. 

Lima,  Norifmbre  ti  de  llSít. 

Habiendo  la  Junta  de  ingenieros 
expedido  el  intornie  que  se  pidió 
IH)r  decreto  de  4  de!  actual,  juisese 
esto  expediente  i'i  la  comi.sion  de 
los  conHirciiintew.  .scñ(»ri'.s  I).  Dioni- 
sio T)erteiUH»,  1).  Julián  d^O  Vaüe 
y  ]).  Timiás  Goin,  quienes  en  vis- 
ta de  los  estuilios  y  trabajos  prac- 
ticados para  la  Pon.struc.cion  del 
ferrocarril  ti-aj^aiidino  de  Arequipa 
á  Piuio,  cumplan  con  lo  dispuesto 
en  el  artículo  4?  de  la  l<\v  de  H  de 
Noviembre  <U'  ISIM,  forniulaudo  al 
efecto  el  respectivo  proyecto  de 
Contrato. — Suca  ka. 

Infvrnr  de  la  romMnii  út  Camcrtlsntei. 

Kxcmo.   Sffnir. 

Deseando  corrc-iponder  digna- 
mente á  la  confianza  depositada  en 


nosotros  por  el  snprerao  deoretode 
(i  del  corriente,  liemos  examinsiTo 
con  detención  el  expediente  de  U 
materia,  y  minuciosamente  discu- 
tido las  cuatro  propnestas  presen- 
tadas para  la  cimstniccion  del  fer- 
rocarril qne  debe  unir  las  ciudades 
de, Arequipa  y  Pnno.  Por  conse- 
cuencia de  ese  estudio,  fiemos  acor- 
dado no  tomaren  consideración  las 
dos  qne  se  refieren  al  pago  inine- 
dinto  de  la  obra  en  dinero  sonon- 
te;  puesto  que,  ui  el  E.stado  tiene 
en  la  actualidad  nnmerario  dispo- 
nible con  ese  objeto,  ni  hay  entre 
las  muchas  leyes  expedidas  soVire 
vias  férreas,  ninguna  cjne  autorice 
al  tiol>¡erno  para  contratarlas  eo 
la  forma  indicada.  Apesar  de  im- 
posible por  ahora,  sería  pues  ilegal 
éinamsistente  el  contrato  que  so- 
bre esíi  liase  se  celebrara. 

De  las  otras  dos  propuestas,  una 
del  señor  D.  Enrique  Meiggs  y  la 
otra  del  señor  D.  Antonio  Salinas, 
tamjioco  hay  ninguna  completa- 
mente aceptable  en  su  conjunto; 
tanto  porque  ambas,  aunque  en  di- 
verso grado,  tienen  vacíos  que  de- 
ben llenarse  en  guarda  do  los  inte- 
reses fiscales,  cnanto  porque  la  pri- 
mera, qne  es  á  todas  luces  pref<  ri- 
ble  por  el  menor  pi-ecio,  poc  el  mo- 
do de  abonarlo,  por  el  mas  limita- 
do plazo  de  constrnccion,  |H>r  la 
mayor  cantidad  de  garantía  y  itor 
otras  muchas  circunstancias  que  es 
fácil  conocer  c<imparáiidolas,  ado- 
lece del  muy  gran<le  defecto  de  es- 
tipular que  los  bonos  que  lian  de 
emitirse  para  el  pago  de  la  obra, 
tengan  desdw  el  princijiio  y  duran- 
te loa  diez  primeros  año.s,  un  1  ^ 
de  amortización  anual.  Tal  exigen- 
cia está  en  abierta  contradicciiin 
con  lo  dispuesto  en  el  artículo  2? 
de  la  ley  de  15  de  Jínero  del  año 
corriente,  y  de  manera  alguna  es 
conciliable,  ni  cim  el  espíritu,  ni 
con  la  letra  de  la  ley  de  8  de  No- 
viembre de  18(!4,  destinada  excln- 
sivamente  á  garantizar  nn  inter^ 
I  lie  7  ^  á  los  cin)»resariü8  qne  ;ior 
SH  cuenta  y  á  sn  costa  couHtniyan 
I  los  ferrocarriles  nacionales. 
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Por  estas  oonsUleraciones,  y  por- 
que conforme  al  inciso  4?,  artículo 
i?  de  esta  última  ley,  está  en'  las 
facultades  d^  la  comisión  á  que  te- 
nemos la  honra  de  pertenecer,  for- 
mular como  mejor  le  parezca  el 
proyecto  de  contrato,  nos  hemos 
resuelto,  después  de  muy  maduro 
examen,  á  redactar  el  que  ahora 
acompañamos,  en  que  tomando 
por  base  algunas  de  las  cU^usulas 
de  los  propios  licitadores,  hemos 
modiñcado  otras  y  agregado  otras 
de  tan  evidente  justicia  como  de 
manifiesto  provecho,  ó  al  métios, 
seguridad  para  el  Estado. 

Penosa  tarea  y  hasta  ofensiva  á 
la  ilustración  de  V.  E.  sería  seña- 
lar una  por  una  estas  innovaciones, 
y  por  lo  mismo  solo  apuntaremos 
las  mas  importantes. 

Desde  que  el  ferrocarril  que  se 
trata  de  implantar  no  es  en  rigor 
sino  la  continuación  de  el  de  Me- 
jia  á  Arequipa,  parece  natural  que 
ambas  líneas  sirvan  de  hipoteca  á 
los  bonos  que  van  á  emitirse  para 
la  construcción  de  la  primera.  Y 
como  con  otra  doble  garantía  espe- 
cial los  bonos  tendrán  toda  la  se- 
guridad, y  por  consiguiente  toda 
la  estimación  posible,  nos  hemos  de- 
cidido á  proi>onerla,  fuera,  se  en- 
tiende, de  la  resp(msabili(lad  gene- 
ral de  todos  los  bienes  y  rentas  del 
Estado;  en  lugar  de  la  apremian- 
te y  peculiarisima  hipoteca  sobre 
los  productos  del  huano  (después 
de  cubierta  la  deuda  externa)  que 
bajo  diversas  formas  han  solicita- 
do los  dos  proponentes. 

En  vez  de  aceptar  la  idea  de  que 
seconcedaal  contratista  libre  y  gra- 
tuitamente tránsito  por  el  ferrocar- 
ril de  Mejia  á  Arequipa,  de  todos 
los  artículos  y  personas  destinadas 
á  la  construcción  del  de  Puno,  he- 
mos pensado  que  era,  \)ajo  muchos 
conceptos,  preferible  darle  al  em- 
presario en  administración  la  pri- 
mera línea,  por  todo  el  tiempo  que 
t-arde  la  fabricación  de  la  segunda 
con  la  condición  de  que  pague  por 
via  de  arrendamiento  un  3  ^  du- 
rante los  tres  primeros  años  y  un 


4  ^  durante  los  años  restantes,  so- 
bre el  capital  empleado  de  doce 
millones  de  soles.    Esta  estipula- 
ción tiene,  á  nuestro  juicio,  las  si- 
guientes ventajas,  á  cual  mas  im- 
portante:   evitar  las    dificultades 
y  complicaciones  que  para  ambos 
contratantes  habrá  precisamente  de 
traer  en  su  aplicación  el  uso  de 
aquella  absoluta  franquicia:  ahor- 
rar en  favor  del  Tesoro  Nacional 
los  gastos  de  coservacion  do  la  via, 
que  por  pequeños  que  se  supon- 
gan, no  pueden   ba;jar  de  2í)0,í)00 
soles  al  año,  y  que  ahora  deberá  ha- 
cer por  su  cuenta  el  contratista,  co- 
mo administrador  de  la  línea :  ob- 
tener en  beneficio  del  Estado,  ade- 
más de  esta  economía,  un  rendi- 
miento inmediato,  seguro  y  no  de 
poca  consideración,  por  una  obra, 
cuyo  producido  nunca  ha  podido 
calcularse  en   tan   elevada  cifra : 
y  establecer  un   precedente  que, 
alentando  las  esperanzas  de  prove- 
chos ciertos,  abra  mas  fácil  campo 
á  la  plantificación  de  las  otras  lí- 
neas férreas  que  el  país  necesita. 
Aunque  los  proponentes  solo  han 
ofrecido  en   garantía  <lel  cumpli- 
miento del  contrato  que  con  ellos 
se  hiciera,  el  uno,  una  fianza  de 
40,000  soles,  y  el  otro,  una  reserva 
en  depósito  de  500,000;  nosotros 
hemos  extendido  esa  reserva  hasta 
1.000,000  de  soles.    Y  á  la  verdad 
que  los  hemos  hecho,  mas  que  por 
estricta  justicia,  por  un  exceso  de 
escrupulosa  cautela;  pues  que  de- 
biendo entregarse  el  precio  de  la 
obra  eii  tres  [»firtes,  y  siempre  por 
razón  de  materiales  comprados,  de 
trabajos  en   ejecución  eft^ctiva  ó 
de  las  secciones  de  camino  confor- 
me se  vayan  entregando,  es  claro 
que  en  poder  del   contratista,  ja- 
mas habrá  dinero  ninguno  del  Es- 
tado que  no  esté  representado  en 
valores  reales.     Mas  bien  hay  cier- 
ta í^specie  de  anticipación  por  par- 
te del  contratista,  ya  que  este  reci- 
be en  bonos  á  la  par  el  valor,  esti- 
ma<lo  en  numerario  metálico,  de 
los  artículos,   trabajos  y  secciones 
4}ue  acabamos  de  mencionar. 
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No  hemos  vacilado  en  acordar 
exenciones  ])ara  la  introducción  de 
materiales,  vivieres  y  pólvora,  [)ara 
el  pap^o  de  timbres  y  facilitlades 
para  la  contratación  de  tral)ajado- 
res  en  el  extranjero,  para  la  a<l- 
quisicion  de  {i<yua,  y  para  l'i  expro- 
piación de  terrenos,  cualquiera  que 
sea  el  dueño,  porcpie  císta  es  ya  la 
práctica  constantementcí  sanciona- 
da en  esta  especie  de  c(»ntratos; 
porque  tales  concesiones  tientlen 
naturalmente  á  disminuir  el  precio 
de  la  obra,  y  porque,  á  nuestro  jui- 
cio, no  deben  economizarse,  cuan- 
do no  se  dañan  derechos  a^i^enos, 
y  cuando  quedan,  como  ahora  lo 
estañen  nuestro  proyecto,  sufieien- 
temente  ase^ruradas  la  soberanía 
y  la  fiscalización  que  debe  ejercer 
el  Estado. 

Ees[)ecto  de  los  bonos  que  han 
de  emitirse  en  ])a;L?o,  después  de  es- 
tablecer las  bases  generales  sobre 
el  valor  á  la  i)ar  en  que  ha  de  acep- 
tarlos el  contratista  v  sobre  su  ser- 
vicio  de  amortización  é  intereses, 
hemos  reservado  para  un  decreto 
especial  la  reglamentación  de  mil 
circunstancias  secundarias,  pero  no 
por  eso  de  escasa  f^revedad,  que 
deben  tenerse  en  cuenta  v  sobre 
las  que  el  Ministerio  de  Hacienda 
necesita  conservar  cierta  libertad 
de  acción. 

Sobre  el  último  recurso  del  señor 
Salinas,  que  recientemente  se  ha 
mandado  a^re;?ar  al  expediente, 
sensible  nos  es  expn*sar  (jue  ha  su- 
frido una  equivocación,  al  conside- 
rar como  perjuicio  tiscal  el  I  ^  (pie 
el  señor  Mei^^s  ha  propuesto  pa- 
ra la  amortización,  durante  los  diez 
j)rj meros  años,  de  los  lM>nos  <]ue 
van  á  emitirse.  No  hay  ji»ravámen 
en  anticipc'ir  una  amortizíicion  (pie 
debe  hacerse  mas  tarde,  desde  (pie 
los  bonos  tienen  siempre  que  ser 
amortizados  en  su  totalidad,  y  des- 
de  que  toda  amortización  ])rodnce 
el  efecto  ¡mu'itable  de  ir  disminu- 
yendo la  deuda.  Por  este  motivo 
j'  principalmente  ponpie  hemos  re- 
chazado como  ilejL^al  la  chíusula 
que  sirve  de  comparación  y  de  te- 


nia «al  señor  Salinas,  nos  abstene- 
mos de  dictaminar  sobre  el  parti- 
cular. 

Nos  hemos  abstenido  iprnalmen- 
te  de  todo  estudio  níhiri vo  á  los  pla- 
nos, trazo  y  presupuesto  de  la  lí- 
nea, tanto  porque  esto  exi^re  cono- 
cimientos profesionales,  de  que  ca- 
recemos, cuanto  porque  hemos  creí- 
do (|iie  este  genero  de  examen  uo 
era  de  nin*stra  incumbencia,  cíhi- 
forme  al  tenor  del  inciso  49  de  la 
ley  de  Enero. 

No  concluiremos  este  informe 
sin  manifestar  á  V.  E.  que  si  las 
condiciones  contenidas  en  nuestro 
proyecto  son  aceptadas  ])or  el  se- 
ñor Mei^i'gs,  mereció  alcanzar  la 
j)referencia,  toda  vez  que  su  pro- 
puesta es  la  mas  barata  y  que  así 
lo  ha  reconocido  la  comisión  de  ¡n- 
jenierosen  el  informe  que  i)recede. 
En  todo  caso,  el  Supremo  Gobier- 
no consultará  los  intereses  nacio- 
nales, qiuMlándonos  la  satisfacción 
de  haber  díísempeñado  este  traba- 
jo con  la  mas  patriótica  intención. 

Lima,  Noviembre  24  de  181)9. — 
Dionisio  Drhteaxo.  —  Jüliast 
DEL  Valle  y  Seoane.  —  Tomas 
G(nx. 


Proyecto  de  contrato  para  la  coii«tr«c«IOB 
del  ferrocarril  por  cuenta  del  Estado. 

El  Supremo  Gobierno  de  la  Ee- 
piiblica  del  Perú  comisiona  por  es- 
te contr.ito  á  D..  ..para  la  cons- 
trucción y  plaiititicacion  de  un  fer- 
ro(íarril  entre  las  ciudud(»sde  Are- 
quipa y  Puno,  bajo  las  bases  y  con- 
(liciones  si^cuientcs: 

1?  D....i)or  sí,  sus  herederos, 
albaccas  y  legítimos  representan- 
tes se  obli<j^a  á  c(MiStrnir  y  i>lant¡- 
licar  el  mencionado  ferrocarril  en- 
tre Arequipa  y  Puno  con  estricta 
sujeción  á  los  planos  y  especifica- 
ciones determinadas  por  el  decreto 
de  25  de  Setiembre  del  presente 
año,  y  conforme  al  trazo  tina!  de 
la  indicada  via.  Kstos  planos  y 
trazo  se  archivarán  en  el  Miiiis- 
t(MÍo  de  Gobierno,  rubricados  y  se- 
llados que  sean  con  la  rúbrica  del 
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feeñor  Ministro  del  ramo,  y  con  el 
sello  (le  su  despacho. 

2?  Todos  los  trabajos  y  obras  de 
arte  del  referido  íerrocanil,  se  ha- 
rán -bíijo  la  inspección  inmediata 
y  á  entera  satisfacción  del  in<¡^enie- 
ro  ó  ingenieros  nombrados  con  ese 
objeto  poi  el  Snpremo  Gobierno. 
Los  materiales,  qne  deben  ser  de  la 
mejor  calichid  y  de  las  fábricas 
y  patentes  designadas  en. las  espe- 
citicacinnes  eontenidas  en  el  decre- 
to <le  25  de  Setiembre,  serán  com- 
prados en  el  extranjero  ó  <lentro 
de  la  Repúblicíi,  conforme  á  lo  dis- 
puesto en  el  arlíciilo  20;  ])ndiendo 
el  Gobierno,  si  lo  tiene  á  bien,  nom- 
brar, de  su  cargo  y  cnenta,  uno  ó 
mas  comisionados  especiales  encar- 
gados de  ins|)eccionar  <lichos  ma- 
leriales  en  el  lugar  en  que  se  efec- 
túen las  c<»mpras  y  antes  de  su  re- 
misión al  punto  de  su  destino.  El 
certificado  <le  aprobación  que  en 
este  caso  expidan  los  comisionados 
del  Gol»ierno,  relevará  al  contra- 
tista de  toda  respíuisabilidad  futu- 
ra, respecto  á  la  calidad  de  los  ma- 
teriales. 

3?  El  ingeniero  ó  ingenieros  en- 
cargados de  la  inspección  del  fer- 
rocarril, estarán  ampliamente  fa- 
cultados y  autoriza<los  para  orde- 
nar todas  las  alteraciones  ó  inno- 
vaciones (pie  juzguen/  conveni(^n- 
tes  resju^cto  á  la  construcción  y 
trayecto  de-la  via,  así  como  igual- 
mente en  todo  lo  relativo  á  susa(;- 
cesorios  y  dependencias;  estando, 
en  dicha  virtud,  obligado  el  con- 
tratista á  ejecutar  dichas  órdenes 
escritas,  siemi)re  que  dichas  alte- 
raciones bo  afecten  sustancialmen- 
te  los  planos  ó  el  costo  de  !a  parte 
alterada  ó  innovada. 

4?  Si  la  obra  no  se  ejecutare  con- 
forme al  plano  y  trazo  de  (pie  habla 
la  cláusula  1?  ó  á  las  modificacio- 
nes de  que  eiuíarga  la  8!^,  ó  si  hu- 
biera imperfección  en  la  ejecución, 
y  reípierido  el  contratista  para  po- 
ner el  renu'dio  conveniente  por  el 
ingeniero  inspector,  se  resistiese 
alegando  razímc^s  para  justificar  su 
procedimiento,  se  nombrará  un  ar- 


bitro por  cadí>  parte,  y  lo  qne  es- 
tos decidan,  ó  en  caso  de  discordia, 
deeida  el  tercero  dirimente  nom- 
i)rado  por  ellos,  obligará  irremi- 
siblemente al  em[)resario  y  dará 
derecho  al  Gobierno  para  anular 
el  contrato.  La  suspensión  del  tra- 
bajo por  mas  de  tres  meses  segui- 
dos, ]»or  cíisos  que  no  sean  de  revo- 
lución, fuerzi  mayor  ó  fortuitos, 
producen  ig^ial  derecho  en  favor 
del  Gobierno.  En  los  dos  casos 
precitados  de  caducidad  del  con- 
trato, el  Gobierno  solo  estará  obli- 
gado á  pagar  la  parte  de  la  obra 
bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella 
realizados,  y  el  contratista  en  el 
deber  de  indemnizar  al  Gobierno 
los  daños  y  perjuicios  sufridos  por 
su  falta. 

5?  El  contratista  se  obliga  á  en- 
tregar terminada  completamente 
la  línea  y  todas  sus  dependencias 
en  el  término  de  cinco  años ;  los  que 
empezarán  á  correr  y  contarse  cua- 
renta dias  después  de  la  fecha  de 
este  contrato,  salvo  los  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  como  re- 
voluciones, terretnotos,  inundacio- 
nes y  demás  reconocidos  por  dere- 
cho, acreditándose  oportuna  y  le- 
gal mente.  •  Las  refacciones  p(n'  de- 
fectos en  la  ejecución  de  la  obra, 
no  suspende,  niiéntras  se  hagan,  el 
curso  del  i)lazo  mencionado. 

tí?  El  contratista  se  obliga áase^ 
gurar  y  garantizar  al  uso  público  la 
construcción  de  la  obra  hasta  tres 
años  desi)U(»s  de  concluida  y  entre- 
gada al  Snpremo  Gobierno;  que- 
dando responsable  durante  ese 
tiempo  á  reparar  á  su  costa  jos  da- 
ños procedentes  de  una  ejecución 
nnila  ó  defectuosa,  pero  no  los  oca- 
siomulos  por  casos  fortuitos  ó  de 
fuerza  mayor  de  que  habla  la  cláu- 
sula precedente.  No  se  compren- 
de en  el  tiempo  de  la  garantía  el 
que  emplee  el  contratista  en  las  re- 
paraciones á  (pie  está  obligado. 

7?  Serán  de  libre  exportación 
y  exentos  de  todo  derecho  fiscal, 
municijial  ó  de  puerto,  durante  el 
término  del  contrato,  los  artículos 
siguientes:    1?    máquinas,   rieles 
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durmieotes,  herramientas,  material 
rodante  y  demás  que  se  empleen 
en  este  género  de  obras ;  2^  víve- 
res para  los  trabajadores,  enten- 
diéndose por  tales,  carne  fresca  ó 
salada,  papas,  arroz,  ají,  manteca, 
pescado  seco,  fréjoles,  garbanzos, 
galleta  y  harina;  39  víveres  para 
las  bestias,  como  avena,  cebada 
y  pasto  seco;  y  49  pólvora  de  mi- 
nas y  cualquiera  otra  materia  ex- 
plosiva descubierta  ó  que  en  ade- 
lante se  descubriese.  El  contra- 
tista estará  obligado  á  acreditar  el 
objeto  de  la  internación  y  á  intro- 
ducir solo  en  la  cantidad  que  nece- 
site, según  las  circunstancias  y  las 
exigencias  de  la  obra ;  y  el  Gobier- 
no conserva  el  derecho  de  estable- 
cer con  este  objeto  y  con  el  de  pre- 
caver todaociision  de  contrabando, 
his  rcígl&s  y  formalidades  que  cre- 
yere convenientes. 

Si  el  contratista  quisiere  fabri- 
car la  pólvora  de  mi)ia  ó  la  mate- 
ria explosiva  que  requiera  el  tra- 
bajo,  podrá  autorizarlo  también  el 
Gobierno,  previo  el  otorgamiento 
de  lianzas  y  demás  seguridades  que 
estimare  preciso  establecer. 

8?  El  contratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero,  y 
las  contratas  que  con  elloscelebra- 
se  serán  váli<las  y  obligatorias  en 
cuanto  no  se  opon<2:a  á  las  leyes 
del  país,  quedamlo  obligado  el  Su- 
premo Gobierno  á  interponer  su 
autoridad  para  (pie  sean  respeta- 
*  das  y  cumplidus.  Los  agentes  di- 
plomáticos ó  consulares  del  Perú, 
llamados  á  intervenir  en  la  cele- 
bración ó  legalización  de  dichas 
contratas,  no  podrán,  en  ningún 
caso,  exigir  otro  derecho  que  el  de 
un  sol  ó  su  equivalente,  c<mforme 
está  ordenado  respecto  a  los  colo- 
nos chinos. 

9?  El  contratista  está  facultado 
])ara  hacer  con  sus  propií»s  trabaja- 
dm-es  el  servicio  de  los  puertos,  en 
cuanto  solo  se  relacione  directa  ó 
indirectamente  con  la  construcción 
del  ferrocarril,  y  siempre  que  no 
se  oponga  á  los  reglamentos  de 
aduauay  á  la  policía  de  los  puertos. 


10.  Los  peones,  operarios  ye»* 
picados  de  la  línea  quedan  excep- 
tuados de  todo  servicio  militar,  ci- 
vil ó  concejil,  durante  la  obra  y  bafr- 
ta  su  final  construcción  y  entrega^ 
salvo  el  caso  de  gueiTa  exterior  en 
que  el  Perú  sea  beligerante. 

11.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente al  contratista  el  uso  de 
todos  los  terrenos  de  propiedad  del 
Estado  (]ue  sean  necesarios  para  el 
ferrocarril,  sus  dependencias  y  sus 
edificios,  tanto  estables  como  pro- 
visionales. Si  el  contratista  necesi- 
tase además  algunos  terrenos  mvh 
uicipales,  de  la  Beneficencia  ó  de 
particulares,  el  Gobierno  le  facili- 
tará su  adquisición  por  los  medios 
que  determinan  las  leyes  para  los 
casos  de  expropiación  forzosa.  Esta 
se  hará  por  cuenta  y  costo  del  con- 
tratista. 

12.  El  contratista  estará  amplia- 
mente fecultado  ])ara  tomar  y  con- 
ducir de  cualesquiera  manantiales 
de  agua,  sean  rios,  esteros,  lagunas, 
etc.,  toda  la  que  estime  necesaria 
para  el  consumo  y  servicio  de  los 
trabajadores,  para  los  trabajos  mis- 
mos, ]>ara  las  locomotoras,  tanques 
y  demás  usos  relativos  al  ferrocar- 
ril, salvo  los   derechos  de  tercero. 

13.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  últimas  cláusulas, 
solo  tendrán  la  duración  del  contra- 
to, pues  terminado  este  han  <le  vol- 
ver los  terrenos  y  agu«8  á  que  se 
refi(*ren  al  dominio  y  uso  del  Es- 
tado. 

14.  Como  medio  de  facilitar  y 
acelerar  la  construcción  del  ferro- 
carril trasandino,  que  es  la  prolon- 
gación y  el  complemento  natural 
(leí  ferrocarril  de  Mejia  á  Arequi- 
pa, por  el  cual  deben  trasportarse 
los  materiales,  máquinas»  útiles, 
herramientas  etc.,  lo  mismo  que  los 
I)éones  y  operaI*ios  destinados  á 
aquel,  se  concede  al  amtratistá  la 
administración  de  dicho  ferrocarril 
de  Mejia  á  Arequipa,  cuando  esté 
terminado,  con  la  obligación  de 
pagar  al  Fisco,  durante  los  tres 
primeros  aüos,  el  3  ^  dé  interés 
sobre  los  12.000,000,  costo  total  de 
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la  obra,  ó  seau  300,000  soles  al  año, 
y  el  4  ^  por  los  otros  dos  años,  ó 
sean  480,000  soles  anuales,  com- 
pletándose así  los  cinco  años  en 
que  debe  quedar  concluido  el  fer- 
rocarril trasandino.  El  contratista 
se  obliíja  por  su  parte  á  devolver 
dicha  línea  en  el  mismo  estado  que 
la  reciba,  sin  nuis  deterioro  que  el 
proveniente  del  uso  natural  <le  ella, 
sus  materiales  y  dependencias. 

En  cuanto  á  las  tarifas  de  tras- 
porte de  pasajeros  y  car^a,  refi^i- 
rán  las  estipuladas  [)or  el  Supremo 
Gobierno  con  los  señores  Patricio 
Gibson  y  José  Pickering  en  las 
cláusulas  17,  18  y  lí)  del  contrato 
de  10  de  Diciembre  de  18tí4,  sin 
que  esto  obste  para  que  el  Gobier- 
no, de  acuerdo  con  el  empresario, 
haga  las  alteraciones  que  crea  con- 
venientes. 

15.  Comprendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniese  recibir  la  línea  por 
secciones,  estará  el  empresario  obli- 
gado á  entregarla  de  este  modo, 
en  cuyo  caso,  el  empresario  podrá 
servirse  gratuitamente  de  la  sec- 
ción entregada,  para  la  conducción 
de  los  víveres,  máquinas,  herra- 
mientas, y  demás  artículos,  lo  mis- 
mo que  empleados  y  operarios  des- 
tinados al  servicio   riel  ferrocarril. 

16.  Para  que  el  Gobiérnese  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones, según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentará  el  empre- 
sario el  respectivo  certificado  del 
ingeniero  en  jefe,  por  el  que  cons- 
te hallarse  realizadas  las  condicio- 
nes de  este  contrato,  y  exi)edifa  la 
sección  ó  via  para  el  tráfico  públi- 
co :  extendiéndose  del  acto  mate- 
rial de  la  entrega  una  acta,  que 
firmarán  el  contratista  ó  su  rei)re- 
sentaute,  el  ingeniero  en  jefe  y  la 
autoridad  ó  persona  comisionada 
por  el  Gobierno. 

17.  El  Supremo  Gobierno  de  la 
Kepñblica  del  Perú  se  obliga  á  pa- 
gar al  contratista  D ó  á  sus  he- 
rederos, albaceas,  ó  legítimos  re- 
presentantes de  sus  derechos  y  ac- 
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cienes,  por  la  constniccion  del  fer- 
rocarril trasandino  de  Arequipa  á 
Puno,  es  decir,  por  la  via  férrea 
con  todos  sus  edificios  y  dependen- 
cias, provistas  y  equipadas  de  todas 
las  máquinas,  útiles,  y  enseres  enu- 
merados en  his  especificaciones  ge- 
nerales que  sirven  de  base  á  este 
contrato,  lasuma  total  de 32.000,000 
de  soles,  én  bonos  emisibles,  con- 
forme á  la  ley  de  15  do  Enero  de 
1869  y  aceptables  á  la  par  por  el 
contratista.  Por  manera  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
G.pde  interesal  año  y  tener  im 
fondo  de  amortización  acumulati- 
vo de  2  ^y  después  de  los  diez  pri- 
meros años.  • 

18.  La  amortización  de  estos  bo- 
nos se  verificará  por  sorteo  y  á  la 
par;  y  tantoella  como  el  pago  dein- 
tereses  se  efectuará  por  semestres 
vencidos  y  en  las  plazas  de  su  emi- 
sión por  los  agentes  financieros  de 
la  República  del  Perú  el  19  de  Ene- 
ro y  el  1?  de  Julio  de  cada  año. 
Esto  no  obsta  para  que  el  Gobier- 
no, de  acuerdo  con  los  tenedores, 
haga  amortizaciones  extraordiiui- 
rias  convencionalmente. 

Los  bonos  llevarán  la  fecha  de 
este  contrato  y  serán  firmados  por 
el  comisionado  nombrado  ad  hoc 
por  el  Supremo  Gobierno  del  Perú. 

La  emisión  de  los  bonos  podrá 
tener  lugar  en  el  Perú,  Londres, 
Paris,  Francfort  y  Nueva- York, 
debiendo  quedar  depositados  seis 
meses  después  de  la  escritura  de 
adjudicación  en  un  banco  ó  casa 
comercial  de  Europa  ó  América,  á 
salisfnccion  mutua  del  Gobierno  y 
del  contratista. 

Los  bancos  referidos  anterior- 
mente tendrán  por  hipoteca  espe- 
cial y  solidaria,  el  valor  y  producto 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno, 
los  de  el  de  Mejia  á  Arequipa,  y 
ademá4i$  por  garantía  general  los 
bienes  y  rentas  nacionales. 

19.  El  Gobierno  fijará  por  un 
decreto  esi)ecial,  la  forma,  series 
y  demás  condiciones  de  emisión, 
amortización  y  pago  de  intereses, 
que  no  estén  previstos  en  este  cou- 
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trato  y  que,  uo  oponiéndose  á  él, 
sean  indispensables  para  la  mayor 
estimación  y  mejor  servicio  de  di- 
chos bonos. 

20.  El  pago  del  precio  total  esti- 
pulado por  la  obra  se  hará  efectivo 
en  el  orden  y  forma  siguiente : 

19  El  Gobierno,  cuarenta  dias 
después  de  otorgada  la  escritura, 
pondrá  en  calidad  de  depósito  en 
Tin  banco  ó  casa  comercial  de  esta 
capital,  á  satistaccion  mutua  de  las 
partes  contratantes,  la  suma  de 
10.000,000  de  soles  en  obligaciones 
provisionales  giradas  por  la  Direc- 
ción General  de  ICacienda  contra 
la  Caja  Fiscal  de  Lima  que  gana- 
rá un  6  ^  de  interés  al  año. 

Estas  obligaciones  servirán  de 
suficiente  título  para  cambiar  á  la 
par  los  bonos  en  las  plazas  donde 
el  tenedor  tenga  por  conveniente 
hacer  la  conversión. 

29  El  objeto  de  este  depósito  es 
el  siguiente :  5.000,000,  ó  sea  la  mi- 
tad del  valor  de  las  referidas  obli- 
gaciones, se  invertirán  precisa  ó 
indispensablemente  en  la  compra 
de  rieles,  maderas,  durmientes,  má- 
quinas, herramientas,  víveres  y 
demás  útiles  y  artículos  destinados 
al  ferrocarril ;  cuya  compra  se  hará 
bajo  las  órdenes  del  contratista  ó 
sus  agentes  y  bajo  la  inspección 
del  comisionado  ó  comisionados 
que  el  Gobierno  nombre,  si  lo  tie- 
ne por  conveniente.  Es  obligación 
del  depositario  abonar  en  el  acto  y 
sin  dilación  alguna,  en  dichas  obli- 
gaciones y  á  la  par,  el  importe  do 
las  facturas  que  se  le  presenten  y 
que  deben  estar  certificadas  ó  lega- 
lizadas por  los  agentes  diplomáti- 
cos, consulares  y  financieros  de  la 
República  del  Perú,  residentes  en 
los  lugares  en  que.se  realizaren  di- 
chas compras,  en  el  caso  de  que 
estas  se  efectúen  en  el  extranjero. 
Los  intereses  correspondientes  á  las 
obligaciones  entregadas  para  caten- 
der  á  los  i>agos  determinados  en 
esta  cláusula,  hastd  la  suma  de 
5.000,000  de  soles,  correrán  de  car- 
go y  cuenta  del  Estado  tle§4e  ^1 


diaen  que  con  dichas  obligaciones 
se  verifique  el  pago. 

Los  5.000,000  restan  tas  se  aplica- 
rán al  pago  del  trabajo  hecho  en 
cada  mes  respectivo  y  a.simiftmo  al 
pago  del  importe  de  cualesquiera 
materiales,  herramientas,  víveres 
y  otros  artículos  compradlos  para 
el  uso,  consumo  y  servicio  del  fer- 
i*ocarril  ó  de  sus  trabajadores.  Que- 
da estipulado  que  los  i n tereses cor- 
respondientes á  estos  segundos  cin- 
co millones  de  soles,  en  obligacio- 
nes en  depósito,  serán  de  cargo  y 
cuenta  del  contratista,  desde  la 
fecha  en  que  se  entreguen  hasta 
aquella  en  que  el  expresado  con- 
tratista tenga  derecho  á  percibirán 
importe  en  pago  del  certificado  del 
ingeniero  ó  ingenieros  encargados 
de  la  inspección  de  la  obra  por  tra- 
bajos ya  hechos,  ó  bien  á  mérito 
de  las  facturas  que  en  debida  for- 
ma presentare  al  referido  deposita- 
rio. 

39  El  resto  del  precio  total  esti- 
pulado se  abonará  al  contratista  en 
mesadas  mensuales  corresi)ondien- 
tes  á  los  trabajos  ejecutados  duran- 
te el  mes  respectivo,  y  cuyo  impor- 
te debe  estar  en  justa  proporción 
con  dicho  costo  total.  Para  que  ten- 
ga lugar  el  pago,  el  contratista  pre- 
sentará mensualmente  al  deposi- 
tario de  los  bonos  ó  á  su  agente  en 
Lima,  el  certificado  del  ingeniero  ó 
ingenieros  nombrados  por  el  Su- 
premo Gobierno  para  la  inspección 
de  los  trabajos  del  ferrocarril ;  sien- 
do entendido  que  el  valor  de  los 
bonos  en  circulación,  nunca  será 
mayor  que  el  que  represente  el  tra- 
bajo ejecutado  y  los  materiales 
acumulados  para  la  obra. 

21.  Si  el  Gobierno  dejare  de  cn- 
brir  por  su  falta  consecutivamente 
tres  de  his  mesadas  de  que  habla 
el  artículo  precedente,  el  contratis- 
ta tendrá  derecho,  no  solo  á  cobrar 
lo  debido  y  sus  intereses  legales, 
sino  también  la  indemnización  de 
los  daños  y  perjuicios  sufridos  por 
el  retardo. 

22.  El  depositario  de  los  bonoa 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
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ral  de  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  de  la  Eepública  del  Perft 
y  el  contratista  del  ferrocarril  de 
Arequipa  á  Puno,  j^  al  hacerse  la 
liquidación,  cada  seis  meses,  se  en- 
treirará  á  este  el  saldo,  si  alguno 
hubiese  que  resultase  á  su  favor; 
y  si  lo  hubiese  en  contra,  se  le  car- 
gará en  parte  del  primero  ó  prime- 
ros pagos  que  haya  de  hacérsele. 

23.  Los  certificados  de  pago  fir- 
mados por  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de 
lu  obra,  serán  suficientes,  sin  otro 
requisiU»,  i)ura  que  el  depositario 
de  los  bonos  ó  su  agente  en  Lima, 
entregue  en  el  acto  al  contratista  ó 
á  quien  legalmente  lo  represente, 
su  importe  respecti  vo ;  compután- 
dose los  intereses  de  los  bonos  que 
se  le  entreguen,  desde  líi  fecha  de 
los  certificados. 

24.  El  contratista  se  obliga  á  pa- 
gar la  multa  de  20,000  soles  por 
cada  mes  que  exceda  de  los  cinco 
años  de  pla/o  estipulado  en  el  ar- 
tículo 59,  y  el  Supremo  Gobierno, 
por  su  parte,  á  pagar  al  contratis- 
ta la  prima  de  20,000  soles  por  ca- 
da mes  de  menos  de  los  expresados 
cinco  anos. 

25.  Si  después  de  terminada  y 
entregada  la  obra  quedase  al  con- 
tratista una  cantidad  sobrante  de 
•durmientes,  rieles,  herramientas  ú 
otros  cualesquiera  materiales  y  úti- 
les de  que  el  Gobierno  pueda  tener 
necesidad  para  el  uso  y  servicio  de 
la  línea,  puede  el  Gobierno  com- 
prarlos por  el  costo,  según  l'actura 
y  según  el  estado  en  <|n<í  se  encuen- 
tren. 

26.  El  contratista,  en  garantía 
del  fiel  cunjplimiento  de  este  con- 
trato, dejará  en  depósito  en  arcíxa 
fiscales  el  10  ^  en  bonos  del  im- 
porte de  cada  uno  de  los  certifica- 
dos por  trabajos  hechos,  hasta  el 
completo  de  1.000,000  de  soles.  Es- 
te depósito  será  devuelto  al  con- 
tratista cuando  terminen  las  res- 
ponsabilidades contraidas  por  este 
contrato,  abonándole  entre  tanto 
por  dichos  bonos  depositados  el 
respectivo  interés. 


27.  De  este  fondo  depositado,  en 
la  parte  necesaria,  se  harán  efecti- 
vas, llegado  el  caso,  la  indemniza- 
ción de  que  se  ocupa  la  cláusula  4?: 
y  las  multas  al  contratista  de  que 
habla  el  artículo  21. 

28.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  el  contratista 

D ,  sus  herederos,  albaceas  ó  los 

que  legítimamente  representen  sus 
derechos  y  acciones,  sobre  la  inte- 
ligencia y  ejecución  de  este  contra- 
to, serán  sometidas  á  los  Tribuna- 
les de  la  Eepública,  no  pudiendo 
en  ningún  caso  ocurrirse  á  otros 
medios  que  no  sean  los  permitidos 
por  las  leyes  á  los  ciudadanos  del 
Perú. 

29.  Los  derechos  que  este  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone al  contratista,  no  se  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él,  y  son 
trasmisibles,  en  caso  de  muerte,  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

30.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  pena  de 
nulidad,  sin  previo  acuerdo  del  Go- 
bierno, consignado  en  escritura  pú- 
blica. 

31.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  de  una  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente,  con  exen- 
ción del  pago  de  la  contribución  de 
timbres. 

Lima,  Noviembre  24  de  18G9.  — 
Dionisio  Dertbano.  —  Julián 
DEL  Valle  y  Seoane.  —  Tomas 
GoiN. 


?Í8ta  fiscal. 

Excmo.  Señor. 

Abierto  el  concurso  con  la  con- 
vocatoria que  se  expidió  en  el  su- 
premo decreto  de  25  de  Setiembre 
último,  (registrado  en  el  núm.  65, 
tomo  57  de  ''  El  Peruano  ")  para  la 
construcción  del  ferrocarril  trasan- 
dino de  Arequipa  á  Puno,  que  au- 
toriza expresamente  el  artículo  1? 
de  la  ley  de  15  de  Enero  de  este 
año,  se  han  presentado  D.  Antonio 
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Salinas  y  D.  Enrique  MeiggSj  con 
dos  propuestas  cada  uno,  ofrecien- 
do hacer  la  obra  por  cuenta  del  Es- 
tadOy  ya  á  precio  pagadero  en  mo- 
neda corriente,  ó  ya  en  bonos; 

La  comisión  de  comerciantes  ba 
excluido  las  propuestas  en  que  el 
pago  debe  hacerse  en  metálico,  en- 
tre otras  fundadas  razones,  por  con- 
siderar que  el  Gobierno  no  está  au- 
torizado para  ello.  No  porque  en 
la  actualidad  sea  mas  ventajoso,  ni 
porque  el  estado  de  la  Hacienda 
Nacional  permita  dar  la  preferen- 
cia al  pago  en  metálico,  sino  úni- 
camente para  que  quede  restable- 
cida la  verdad  legal,  preciso  es  ad- 
vertir que  el  Gobierno  tiene  facuK 
tad  de  contratar  e\  pago  en  dinero 
ó  en  bonos,  según  lo  estime  conve- 
niente. Por  el  artículo  1?  de  la  ley 
de  8  de  Noviembre  de  1864,  ratifi- 
cada por  el  artículo  1?  de  la  ley  de 
15  de  Enero,  está  autorizado  i)ara 
contratar  la  construcción  do  ferro- 
carriles por  cuenta  del  Estado.  En 
la  construcción  de  obras  sujetas  á 
las  leyes  de  la  compra- venta,  el  pre- 
cio se  paga  natural  y  legalraente 
en  metálico,  que  es  la  moneda  cor- 
riente, mientras  no  se  pacte  lo  con- 
trario. La  facultad  de  pagar  en 
bonos  no  excluye  ni  restringe  la 
otra ;  es  un  medio  mas,  que  el  ar- 
tículo 2?  de  la  citada  ley  de  15  de 
Enero  ha  proporcionado  al  Poder 
Ejecutivo  para  quo  lo  empleo  si  Jo 
tieiiepor  conveniente. 

Que  no  conviene  ol  pago  en  me- 
tálico, se  manifiesta  con  solo  recor- 
dar que  Salinas  pide  2«.000,000  de 
soles;  y  de  ellos,  6.000,000  se  de{>osi- 
tarán,  desde  luego,  para  comi)rar 
materiales,  sin  perjuicio  de  oblarse 
además  mensualmente  85,000  solos 
por  cada  milla  de  camino  listo  i)a- 
ra  recibir  durmientí*s,  y  ÍJojOOO  so- 
les por  cada  milla  eoueluida  ;  v  ípn^ 
Meiggs  pide  25.000,0rK),  de  los  i\w 
5.000,000  se  depositarán  inmedia- 
tamente con  igual  objeto,  y  fuera 
de  esa  cantidad,  se  le  píigará  (mi 
cada  mes  lo  que,  según  el  total  pie- 
rio convenido,  corresi)onda  propor- 
cionalmente  á  los  trabajos  heeho». 


Tan  considerables  oblaciones^  1K> 
podrían  realizarse  sin  graves  que- 
brantos del  Erario. 

De  las  otras  dos  propuestas  que 
se  pagan  con  bonos  del  C  ^,  la  de 
Salinas  requiere  33.000,000  de  so- 
les, y  la  de  Meiggs  32.000,000 :  se 
ponen  desde  luego  en  circulaciou, 
según  aquella,  6.000,000  de  soles; 
y  según  esta,  5.000,000 :  por  la  pri- 
mera se  entregarán  2.000,000  de  so- 
les por  cada  catorce  millas  <le  ca- 
mino construido ;  y  por  la  segunda, 
mensnalmente,  lo  que  corresponda 
con  proporción  al  trabajo  beclio. 

Entre  estas  propuestas  de  Sali- 
nas y  de  Meiggs,  todas  las  dife- 
rencias favorecen  á  la  de  Meiggs, 
siendo  la  principal  1.000,000  de  so- 
les en  el  ¡)reció. 

Contra  esta  ventaja  favorable  á 
la  ¡iropuesta  de  Meiggs  ba  alega- 
do Salinas:  (pie,  exigiéndose  ea 
aquella  un  fimdo  do  amortización 
del  1  <p  anual,  durante  los  diez  pri- 
meros anos,  y  2  ^  anual  en  lo  su- 
cesivo, al  paso  que  solo  á  los  diez 
años  princii)¡ará  la  amortización 
con  el  2  ^?  para  los  bonos  solicita- 
dos j>or  6\  (por  Salinas),  resultará 
que  hasta  entónceis  liabrá  costadn 
al  Fisco  la  propuesta  de  Meiggs 
3.200,000  soles  nuis,  i)or  eausa  <le 
laanjortizaeion  con  I  p.  ^las,  ecuno 
también  ])ara  entonces  liabria  dis- 
minuido el  eapiíal  de  los  bonos 
destinados  á  Meiggs,  en  los  mis- 
inos 3.200,000  soles  amortizados, 
y  no  (juedarian  de  to<los  ellos  álos 
diez  años  sino  28.SO0,OOO  .soles,  «rra- 
vando  (*on  el  interés  anual  de 
1.728,000,  á  la  vez  que  en  la  niis»na 
épccíi  los  bonos  destinados  á  Sali- 
nas serian  33.0(X),0ÍK),  y  su  iníen^s 
1 .080,000  soles,  la  et>nsi*eueneia 
siempre  favorecería  á  la  propuesta 
d(í  Meiírgs,  aun  cuando  .se  compu- 
tas ui  los  iurereses  respectivos  al 
1  p  e:s)pleado  en  la  anticipada 
amortización. 

Sea  ó  no  admisible  la  circu.stan- 
cia  de  amortización  con  el  I  í>  en 
los  diez  primeros  jiño.»«5,  lo  eviiíente 
es  que,  aun  incluiíbiesta  auiortiza- 
cion,  siempre  aparece   menos  ^r;i- 
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vosa  la  propuesta  de  Meijrgs  que 
la  de  Salinas.  Por)ac¿\lidad  menos 
crravosa  en  todo  sentido,  ;ií¡nHlla 
propiuísta  tiene  derecho  de  prefe- 
rencia con  relación  &  esta.  Si  esa 
calidad  proviniera  únicamente  de 
la  dicha  amortización  inadmisible, 
en  tal  caso  no  deberian  (piedar 
pospuestos  los  derechos  de  Salinas 
en  comparación  con  los  de  Meigí^s. 
La  chuKsnla  de  amortización  en  los 
diez  primeros  anos,  aunque  se  tra- 
duzca como  mera  distribución  de 
la  cuota  que  la  ley  de  8  de  Noviem- 
bre de  1HG4  jierinite  en  chwe  de 
frarantía  temporal  del  interés,  tal 
cláusula  destina<la  á  bonos  perma- 
nentes instituidos  f>or  el  artículo 
2?  de  la  ley  de  15  de  Enero  sobre 
bases  ciertas  y  determinadas,  es 
contraria  al  citado  artículo  2?^  y  se 
tiene  por  no  puesta,  sin  que  por  ella 
se  vicie  en  todo  lo  demás  la  exis- 
tencia de  la  propuesta  para  los 
efectos  del  concurso. 

Si  es  acei)table,  para  contratar, 
aquel  de  los  proponentes  arregla- 
do á  las  bases  de  la  convoc>at<í- 
ria,  que  ha  ofrecido  mas  ventajas  ó 
menos  gravámenes;  esto  no  obli- 
ga al  Gobierno  á  admitir  ]>recisa- 
ment^e  sus  pmpuestas  en  los  pun- 
tos Ví^riíibles  eu  que  cabo  la  com- 
petencia, '*ni  en  aquellos  que  no 
sean  las  bases  esenciales  dadas  en 
la  convocatoria;  y  menos  da  Ju- 
gar á  que  puedan  inti*oducii*se  en 
el  contrato  otras  bases  q-ue  alteren 
la  relación  comparativa  en  que  se 
fundó  la  justa  postergación  <le  los 
demás  proponen  tes.''  En  estas  pa- 
labras rei>it<5  este  ministerio  lo  mis- 
mo que  ha  dicho  en  su  dictamen 
sobre  el  otro  concurso  para  cons- 
truir el  ferrocarril  del  Callao  y  ¡j 
ma  ala  Oroya. 

Ha  diclio  también  en  e»se  dict¡i- 
men;  'Spie,  da<lo  un  presupuesto 
tan  exacto  como  es  posible,  con- 
tando el  Estado  con  ingenieros  á 
quienes  la  ley  impone  el  deber  de 
examinar  los  estudios  de  la  linea 
y  su  costo,  no  puede  dudarse  que 
será  |)almariamente  ventajoso  y  ad- 
misibl<*,  por  regla  general,  cons- 


truir ferrocarriles  de  cuenta  del 
Gobierno,  pagándose  eu  bonos  la 
misma  c^mtidad  que  en  efectivo 
señale, el  presupuesto." 

Esta  regla  que  ha  seguido  Meiggs 
en  el  otro  concurso,  parece  casi  la 
misnm  que  ha  observado  en  el  pre- 
sente al  ofrecer  i)or  32.000,000  de 
soles  en  Imnos  este  ferrocarril  de 
Arequipa  á  Puno,  cuyo  presupues- 
to efectivo  asciende  á  31.790,000 
soles.  La  comisión  encargada  de 
formar  el.  proyecto  del  contrato,  se 
ha  inclinado,  puede  decirse,  á  la 
misma  regla,  admitiendo  el  precio 
propuesto  por  Meiggs  ó  32.000,000 
de  soles  en  bonos. 

Mas,  para  proceder  con  acierta, 
es  menester  recordar  que  el  presu- 
puesto agregado  á  estf)  expediente 
fué  n^ducido  á  30.500,000  soles  en 
lugar  de  31.790,000  soles,  por  el 
ingeniero  del  Estado  D.  Gerrit  S. 
Backus,  con  acuerdó  y  aprobación 
de  D.  Ernesto  Malínowski,  inge- 
niero del  empresario,  segurt  se  re- 
fiere en  el  oficio  que  dirigieron  al 
señor  Ministro  del  ramo  en  24  de 
Setiembre  última,  publicado  en  ''El 
Peruano"  n limero  (>.%  tomo  57. 

Oorao  para  todo  ca.so,  y  cualquie- 
ra que  fuera  el  mérito  intrínseco 
y  el  éxito  do  bis  propu<*stas  pyesen- 
tadas,  sea  necesario  que  se  rectifi- 
quen las  equivocaciones  que  se  no- 
tan en  el  presui>uesto,  porque  este 
documento,' según  su  propia  natu- 
raleza y  lo  dis|)uesto  en  las  leyes 
de  8  de  Noviembre  de  18íi4  y  15  de 
Enero  ñltimo,  sirve  de  base  esen-. 
cial  á  las  contratas  que  ])ueden  ce- 
lebrarse sobre  construcción  <le  fer- 
rocarriles; el  Pis<»íil  reitera  e:i  este 
punto  la  petición  qnn  hizo  en  el  ci- 
tado dictamen,  acerca  <lel  presu- 
puest4>  del  fen'oc.irril  á  la  Oroya. 
"Entre  estos  dos  pn^supuenStos  se 
notan  alrun  isdif»*i'eni*!Ías  que  V.  E. 
se  servirá  miindar  rectiüc^ir,  pa- 
ra que  el  precio  menot  que  de  ellos 
aparezca,  sea  el  que  se  fije  en  am- 
bos á  las  cosas  en  que  no  pn»^dé 
haber  precios  distintos,  cnand«>  son 
idénticas  en  el  tiempo  tic  su  adqui- 
sición, en  cantidad,   en  calidad  y 
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procedencia,  sin  inclnir  los .  costos 
de  conducción  que  están  separada- 
mente calculados'^.  De  esta  clase, 
por  ejemplo,  es  la  diferencia  que 
aparece  en  la  tonelada  de  tornillos, 
cuyo  pi-ecio  es  100  soles  para  lavia 
de  la  Oroya  y  125  soles  para  la  de 
Puno. 

Con  <5stos  antecedentes  ¡»odrá 
V.  K.  servirse  mandar  se  contrate 
con  D.  Enrique  Meig^s,  yiejor  pro- 
ponente entre  los  que  han  concur- 
rido, la  constraccion  del  ferrocarril 
de  Arequipa  á  Puno,  por  el  menor 
precio  en  que  se  convenga,  bajando 
de  la  cantidad  que  ba  exigido  en  su 
liropuesta. 

Con  el  objeto  de  "  unifonnar  las 
bases,  indicadas  por  las  couiisioTies 
del  ferrocarril  de  la  Oroya  y  del  de 
Puno,  á  fin  de  que  puedan  realizar- 
se ambas  obras  con  íntimas  rela- 
ciones en  los  términos  del  contra- 
to, "  según  lo  provenido  por  el  se- 
ñor Ministro  de  Gobierno  en  26  de 
Noviembre  próximo  pnsad<»;  el  Fis- 
<'al,  ¿í  mas  de  niant^ener  y  estable- 
cer todo  lo  que  es  esencial  en  los 
p.'ictiKs  de  esta  clase,  Ini  admitido 
y  conciliado  en  los  puntos  diver- 
gentes de  la*4  eoiiiisi«mes,  lo  que 
mejor  se  c^MifoniiH  eou  lo.^  princi- 
]Mos  legales,  |náe(i('a.<  fundadas, 
positivas  C4mveuieneias  del  Estado 
y  reeípn>eos  derechos  é  intereses 
que  d4*bi<tiiineiite  corresponden  á 
líís  eoiitratanies. 

Kn  el  dietátnen  que  hoj'  ba  emi- 
ti*l4)  el  Fiseal  en  el  expediente  so- 
bre la  eonstruefiíMi  de  la  via  del 
('allao  y  Lima  á  la  Oroya,  queila 
e.xpit'sailo  lodo  el  objeto  de  cada 
una  de  las  cláusulas  ex)muues  á  los 
dos  contratos,  con  las  anotaeiones 
peculiares  al  de  la  Oniya.  No  es, 
pues,  necesario,  t^n  este  dictamen, 
mas  que  referirse  á  esas  cláusulas, 
aiiotandi»  lo  (u^caMar  al  ferrotuirrií 
de  Puno. 


CLÁUSULAS  DKL  CONTRAl'O. 


1^ 


NiiTA. — (Ala  cláusula  1!*,  que 
es  obligándose  el  empresario  á 
eonstruir  la  obra  con  sujeción  al 


/ 


respectivo  trazo  aprobado  y  sella- 
do, debe  agregarse : "  Que  so  des- 
"  arrollará  la  línea  en  el  espacio 
^'comprendido  entre  las  estacas 
''  1,34G  á  1,303,  en  los  términos  que 
"el  terreno  permita,,  de  modo  que 
"se  conserve  el  gradiente  máximo 
"  del  4  <p  exigido  por  la  ley,  en  vez 
"  del  3.358  ^  que  figura  en  el  pro- 
"yecto."  Así  lo  ba  i>edido  por 
unanimidad  la  comisión  de  inge- 
nien vs.  ) 


♦>a 


Nota.— ( En  la  2?  sobre  cumpli- 
miento de  las  prescripciones  con 
tenidas  en  el  supremo  decreto  de 
convocatoria,  debe  advertirse  que 
el  termino  para  comenzar  los  tra- 
bajos es  <le  cuatro  meses.  Así 
quedará  modificada  la  3?  preven- 
ción general  de  la  convocatoria  de 
25  de  Setiembre  para  este  ferrocar- 
ril, en  que  se  señaló  el  i>lazo  dedos 
meses;  y  se  uniformará  con  el  de 
cuatro  meses  que^sefijó  en  la  4* 
prevención  general  de  la  convoca- 
toria de  22  (le  Marzo  para  el  ferro- 
carril de  la  Orova. ) 
3?,  4^  y  5?  ^ 

( Iguales  á  las  de  BU  referencia. ) 

XoTA. — (  El  término  para  entre- 
gar concluida  la  obra  será  de  cinco 
años. ) 


7-^ 


>í(iTA. — ( El   aumento  de  plazo 

para  las  suspensiones  escusables, 

será  sobre  los  cinco  años  naturales.) 

8^0?,  10,  IJ,  12,  13, 14, 15,  l(i, 

17,  18,  19  y  20. 

(Iguales  á  las  de  su  referencia. ) 

XoTA. — (  En  estji  cláusula  se 
agregará:  "Que  los  bonos  tienen 
por  garantía  solidaria  con  la  espe- 
cial, el  valor  y  productos  del  ferro- 
carril de  Mejia  á  Arequipa. ) 

22,  23,  24,  25,  2H,  27,   28,   29, 
30,  31,  32,  33  y  34. 

(  Estas  cláusulas  serán  iguales  á 
las  de  su  referencia  con  esta  misma 
numeración.) 
35. 

XoTA. — (  Sobre  arrendamiento 
del  ferrocarril  de  Mejia  á   Arequi- 
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pa,  por  360,000  soles  eu  cada  uno 
de  los  tres  primeros  años,  y  por 
480,000  en  cada  uno  de  los  dos  res- 
tantes, regirá  la  cláusula  14  del 
proyecto  que,  para  el  ferrocarril  á 
Puno,  ha  formulado  en  este  expe- 
diente la  .respectiva  comisión. ) 

En  resíuneu.  Debe  hacerse  en  el 
presupuesto  la  rectificación  ((ue  se 
indica.  Es  preferible,  para  cx)ns- 
tniir  j)or  cuenta  del  Estado  el  fer- 
rocarril de  Arequipa  á  Puno,  la 
propuesta  de  D.  Enrique  Meifcgs  á 
la  de  D.  Antonio  Salinas ;  y  reba- 
jado el  precio  que  aquel  pide,  pue- 
de contratarse  con  61,  estipulán- 
dose las  condiciones  expresadas. 

Lima,  á  13  de  Diciembre  do  1869. 
— Ukkta 


vista  al  interesado.  , 

Lima,  Diciembre  IG  de  ItíCO. 

Entregúese  este  expediente  á 
D.  Enrique  Meiggs,  para  que  ex- 
ponga lo  conveniente  con  relación 
á  los  puntos  principales  á  que  se 
contrae  el  Fiscal  en  su  precedente 
vista. — Secada. 

#*#  El  señor  Meiggs  evacuó  la 
vista  en  los  términos  que  se  ven  á 
f.  122  do  este  tomo. 


Bases  propuestas  por  D.  Enriqae  Heigg^. 

Como  media  de  facilitar  y  acele- 
rar la  construcción  del  Ferrocarril 
Trasandino,  que  es  la  prolongación 
y  el  complemento  natural  del  de 
Mejia  á  Arequipa,  por  el  cual  de- 
ben trasportarse  los  materiales, 
máquinas,  útiles,  herramientas  etc., 
lo  mismo  que  los  peones  y  opera- 
rios destinados  á  í>ciuel,  se  concede 
al  contratista  la  administración 
del  ferrocarril  mencionado  de  Me 
jia  á  Arequipa  con  las  obligaciones 
de  pagar  al  Fisco  en  los  mismo  bo- 
nos de  que  habla  la  cláusula  21,  á 
la  par  y  por  semestres  vencidos,  ó 
bien  rebajándose,  á  elección  del 
Gobierno,  del  precio  total  de  este 
contrato,  durante  los  tres  primeros 
años,  el  3  ^  iJe  interés  3obre  los 


» 12.000,000,  costo  total  <le  la  obra, 
ó  sean  360,000  soles  al  año,  y  el 
4  ^  por  cada  uno  de  los  demás 
años  restantes,  ó  sean  480,000  soles 
anuales ;  siendo  entendido  que  las 
anualidades  antedichas,  no  empe- 
zarán á  correr,  sino  desde  la  fecha 
en  que,  terminada  la  línea,  se  haga 
al  Supremo  Gobierno  la  entrega 
oficial  del  expresado  fenx)carril  do 
Mejia  á  Arequipa,  y  hasta  la  final 
conclusión  y  entrega  del  Ferrocar- 
ril Trasandino.  El  contratista  se 
obliga  por  su  parte  á  devolver  di- 
cha línea,  en  el  mismo  estado  en 
que  la  reciba  y  con  sujeción  í\1  in- 
ventario que  se  extenderá  en  el  ac- 
to de  la  entrega  y  que  fírmamn  el 
empresario  ó  su  representante,  el 
ingeniero  inspector  de  la  obra  y  la 
persona  ó  autoridad  comisionada 
al  efecto  por  el  Supremo  Gobierno, 
sin  mas  deterioro  que  el  provenien- 
te del  liso  natural  de  la  via,  sus 
materiales  y  dependencias. 

En  cuanto  á  las  tarifas  de  tras- 
porte de  iiasajeros  y  de  carga,  regi- 
rán las  estipuladcos  por  el  Supremo 
Gobierno  con  los  señores  Patricio 
Gibson  y  José  Pickering  en  las 
cláusulas  17, 18  y  19  del  contrato 
de  10  de  Diciembre  de  1864,  sin 
que  esto  obste  para  que  el  Gobier- 
no, de  acuerdo  con  el  empresario, 
haga  las  alteraciones  convenientes. 

Serán  libres  de  todo  derecho  y 
contribución,  conforme  á  los  térmi- 
nos prefijados  en  la  cláusula  18, 
todos  los  útiles  y  materiales,  inclu- 
sive el  carbón  de  piedra,  ú  otro 
cualquier  combustible,  destinado  á 
la  explotación,  reparación  y  con- 
servación del  ferrocarril  de  Mejia  <4 
Arequipa,  por  todo  el  tiempo  que 
corra  \x  administración  de  dicha 
línea  de  cuenta  y  cargo  del  contra- 
tista.— ExiiiQüE  JMbiogs. 


Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  como  mejor  pro- 
ceda en  derecho,  digo :  Que  he  exa- 
minado el  expediente  relativo  al 
ferrocarril  trasandino  de  Arequipa 
]  á  Puno,  y  estudiado  madura 
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las  cláusulas  cid  proyccíto  de  cotí- 
trato  formuladas  por  la  coiuísioii 
especial  nombrada  por  el  Gobierno 
y  rectificadas  en  su  dictamen  j)or 
el  señor  Fiscal  de  la  Excma.  Corte 
Suprema,  y  en  esa  virtud  hago  pre- 
sente á  V.  E.,  que  acepto  en  los  ; 
siguientes  términos :  , 

Cláusula  1?  D.  Enrique  Meiggs^ 
por  sí  y  sus  herederos,  albaceas  y 
legítimos  representantes,  se  obliga 
á  construir  el  ferrocarril  trasandino 
de  Arequipa  á  Puno,  con  sujeción 
al  plano  y  trazo  hechos  i)or  el  in-  j 
geniero  en  jefe  U.  Juan  L.  Thorn-  i 
dik  y  con  las  modificaciones  deter- 
minadas por  la  comisión  de  inge- 
nieros en  su  informe  de  Noviembre 
último,  y  los  cuales  quedarán  ar- 
chivados en  el  Ministerio  del  ra- 
mo. 

2?  Elempresario  se  obliga  á  cum- 
plir todas  las  prescripciones  conte- 
nidas en  las  bases  publicadiis  en 
"  El  Peruano"  numero  ü5  del  25 de 
Setiembre  último,  declarando  ca-  ! 
tegóricamente  que  las  acepta  todas 
en  calidad  de  condiciones  esencia- 
les de  este  contrato,  a  cuyo  fin  se 
insertarán  en  la  escritura. 

3?  Todos  los  materiales  que  se 
empleen  en  la  via  serán  de  la  me- 
jor calidad,  j^  todos  los  trabajos  y 
obras  de  la  línea  se  harán  bajo  la 
inspección  y  á  entera  satisfacción 
del  ingeniero  ó  ingenieros  que  el 
Gobierno  nombrase  al  efecto.  El 
Gobierno  nombrará  además,  de  su 
cargo  y  cuenta,  uno  ó  mas  comisio- 
nados especiales  encargados  de  ins- 
peccionar dichos  materiales  en  el 
lugar  en  que  se  efectúen  las  com- 
pras y  antes  de  su  remisión  al  pun- 
to de  su  destino.  El  certificado  de 
aprobación,  que  en  este  cíiso  exi)i- 
dan  los  comisionados  del  Gobierno, 
relevará  al  contratista  <le  toda  res- 
ponsabilidad futura,  respecto  á  la 
calidad  de  los  materiales. 

4!!  El  empresario  sc3  obliga  á 
adoptar  e  introducir  en  la  construc- 
ción de  la  línea  y  sus  dependencias, 
con  el  fin  do  mejorarla,  todas  las 
alteraciones  que  en  materia  do 
puentes,  estaciones,  viaductos,  cam- 


bios de  via  y  trazos,  disponga  el 
Suinemo  Gobierno,  oi'denándolo 
por  un  decreto  especial,  á  pedimen- 
to y  con  informe  de!  ingeniero  in.«í- 
pector,  con  tal  que  dichas  modifi- 
caciones no  afecten  de  una  manera 
sustancial  los  planos  y  el  costo  to- 
tal de  la  obra ;  siendo  entendido, 
que  si  de  dichas  alteraciones  resul- 
tase ahorro  ó  aumento  sobre  el  pre- 
cio estii)ulado,  la  diferencia  ava- 
luada, antes  de  dar  principio  á  la 
alteración,  por  dos  ingenieros,  uno 
de  los  cuales  nombrará  la  empresa, 
se  descontará  ó  se  abonará  propo^ 
cionalmente  al  emjH'esario  sobre  la 
suma  fijada  en  la  cláusula  21  como 
precio  total  del  ferrocarril. 

5?  Si  la  obra  no  se  ejecutare  con- 
forme al  plano  y  trazo  de  que  ha- 
bla la  cláusula  1?  ó  á  las  luodifiear 
ciones  de  que  se  encarga  la  4?,  6  si 
hubiere  imperfección  en  la  ejecu- 
ción, y  requerido  el  contratista  pa- 
ra poner  el  remedio  conveniente 
por  el  ingeniero  insi)ector,  se  resis- 
tiese alegando  razones  para  justifi- 
car su  procedimiento,  se  nombrará 
un  arbitro  por  cada  parte,  y  lo  que 
estos  decidan,  ó  en  caso  de  discor- 
dia decidael  tercero  di  rimen  te  nom- 
brado por  ellos,  obligará  irremisi- 
blemente al  empresario ;  y  si  este 
no  cumpliere  la  decisión  de  los  ar- 
bitros, dará  derecho  al  Gobierno 
para  anular  el  contrato.  I^a  sus- 
pensión del  trabajo  por  mas  de  tn's 
meses  seguidos,  jmr  casos  que  no 
sean  de  revolución,  fuerza  mayor, 
ó  fortuitos,  producen  igual  derecho 
en  favor  del  Gobierno.  En  los  das 
casos  i^rccitados  do  caducidail  dt*l 
contrato,  el  Gobierno  solo  estará 
obligado  á  pagar  la  part«  de  la  obra 
bien  ejecutada  y  los  gastos  en  ella 
realizados,  y  el  contratista  está  en 
el  deber  de  indemnizar  al  Gobier- 
no los  daños  y  perjuicios  sufridos 
por  su  falta. 

tí?  Ei  empresario  se  obliga  á  ter 
minar  completamente  la  mencio- 
nada línea  con  todas  sus  dei>euden- 
cias,  y  á  entregarla  i3xpedita  para 
el  servicio  público,  en  el  término 
de  cinco  años,  que  empezarán  á 
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correr  y  contarse  á  los  cuarenta 
dias  de  Armada  la  escritura. 

7?  El  tiempo  se  contará  de  fecha 
á  fecha,  siendo  entendido  que  sola- 
mente podrá  aumentarse  en  com- 
pensación de  aquel  en  que  la  obra 
se  hubiera  paralizado  por  casos 
fortuitos  6  de  fuerza  mayor,  como 
revoluciones,  terremotos,  inunda- 
ciones y  demás  reconocidos  por  de- 
recho, ó  bien  por  la  demora  que  su- 
friese el  contratista  en  adquirir  los 
terrenos  necesarios  para  la  cons- 
trqccion  de  la  via  y  sus  dependen- 
cias, ya  sean  de  propiedad  del  Es- 
tado, municipales,  de  la  Beneflcen- 
cia  ó  de  particulares,  con  tal  que 
sean  oportuna  y  legalmeute  acre- 
ditados. ^ 

8?  El  contratista  se  obliga  á  ase- 
gurar y  garantizar  al  uso  público 
la  construcción  de .  la  obra,  hasta 
tres  años  después  de  concluida  y 
entregada  al  Supremo  Gobierno, 
quedando  responsable,  durante  ese 
tiempo,  á  reparar  á  su  costa  los  da- 
ños procedentes  de  una  ejecución 
mala  ó  defectuosa;  pero  no  los 
ocasionados  por  el  debido  uso  de 
la  via,  ó  por  los  casos  fortuitos  ó 
de  fuerza  mayor  expresadas  en  la 
cláusula  precedente.  No  se  com- 
prende en  el  tiempo  de  la  garantía, 
el  que  emplee  el  contratista  en  las 
reparaciones  á  que  está  obligado. 

9?  Comprendiendo  el  trazo  final 
diferentes  secciones,  queda  estipu- 
lado que  si  al  Supremo  Gobierno 
le  conviniese  recibir  la  línea  por 
secciones,  estará  el  empresario  obli- 
gado á  entregarla  de  este  modo  ; 
en  cuyo  caso  el  empresario  podrá 
servirse  gratuitamente  de  la  sec- 
ción entregada,  para  la  conducción 
de  víveres,  máquinas,  herramien- 
tas y  demás  artículos,  lo  mismo  que 
empleados  y  operarios  destinados 
al  servicio  del  ferrocarril. 

10.  Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  via  ó  de  las  sec- 
ciones, según  lo  pactado  en  la  cláu- 
sula anterior,  presentará  el  empre- 
sario el  respectivo  certificado  del 
ingeniero  én  jefe  por  el  que  conste 
IiaUarse  realizadas  las  condiciones 
Ton.  J 


del  contrato  y  expedita  la  sección 
ó  via  para  el  tráfico  público,  ex- 
tendiéndose del  acto  material  de 
la  entrega  una  acta,  que  firmarán 
el  contratista  ó  su  representante, 
el  ingeniero  en  jefe  y  la  autoridad 
ó  persona  comisionada  jior  el  Go- 
bierno. 

11.  Ercontratista  podrá  introdu- 
cir trabajadores  del  extranjero,  y 
las  contratas  que  con  ellos  se  cele- 
brasen serán  válidas  y  obligatorias 
en  cuanto  no  so  opongan  á  las  le- 
yes del  país,  quedando  obligado  el 
Gobierno  á  interponer  su  autoridad 
para  que  sean  respetadas  y  cum- 
plidas. Los  agentes  diplomáticos 
y  consulares  del  Peni,  llamados  á 
intervenir  en  la  celebración  ó  lega- 
lización de  dichas  contratas,  no  po- 
drán, en  ningún  caso,  exigir  otro 
derecho  que  el  de  un  sol  ó  su  equi- 
valente, conforme  está  ordenado 
respecto  á  los  colonos  chinos. 

12.  Los  operarios,  trabajadores 
y  empleados  de  la  línea,  quedan  ex- 
ceptuados de  todo  servicio  mili- 
tar, civil  ó  concejil,  durante  la  obra 
y  hasta  su  final  conclusión  y  enti^- 
ga,  salvo  el  caso  de  guerra  exterior 
para  los  peruanos. 

13.  El  contratista  está  facultado 
para  hacer  con  sus  propios  trabaja- 
dores el  servicio  de  los  puertos,  en 
cuanto  solo  se  relacione  directa  ó 
indirectamente  con  la  construcción 
del  ferrocarril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gra- 
tuitamente al  contratista  todos  los 
terrenos  de  projiiedad  del  Estado 
que  sean  necesarios  para  el  ferro- 
carril y  todas  sus  dependencias,  así 
como  también  para  la  construcción 
temporal  de  viviendas  y  proveedu- 
rías para  empleados,  operarios  y 
peones.  Si  el  contratista  necesitase 
algunos  terrenos  municipales,  de  la 
Beneficencia  ó  de  particulares,  el 
Gobierno  le  facilitará  su  adquisi- 
ción ñor  los  medios  que  determinan 
las  leyes  para  los  casos  de  expro- 
piación forzosa.  Esta  se  hará  por 
cuenta  y  costa  del  contratista. 

35.  Queda  obligado  igualmente 
el  Gobierno  á  allanar  las  dificulta* 
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des  qne  pudieran  presentarse  en  la 
provisión  de  agua  para  el  consumo 
de  los  trabajadores,  para  el  uso  de 
las  locomotoras  y  para  los  trabajos 
de  la  via  y  sus  dependencias,  pa- 
gando el  contratista  las  indemni- 
zaciones correspondientes. 

16.  Las  condiciones  de  que  se 
ocupan  las  dos  cláusulas  preceden- 
tes, solo  tendrán  la  duración  del 
contrato,  pues  terminado  este,  han 
de  volver  los  terrenos  y  aguas,  á 
que  se  refieren,  al  dominio  y  uso 
del  Estado. 

17.  El  Gobierno  no  será  jamás 
responsable  de  los  daños  y  perjui- 
cios que  el -contratista  ó  sus  agen^ 
tes  causaren  en  las  i)roi)ie(latles  ó 
terrenos  inmediatos  á  la  línea. 

18.  Serán  de  libre  importación  y 
exentos  de  todo  derecho  fiscal,  mu- 
nicial,  de  puerto  ó  muellaje,  duran- 
te ej  término  del  contrato,  los  artí- 
culos siguientes: 

19  Máquinas,  rieles,  durmientes, 
herramientas,  material  rodante  y 
demás  que  se  empleen  en  este  gé- 
nero de  obras ;  29  víveres  i)ara  los 
trabajadores,  entendiéndose  por  tu- 
les: carne  fresca  ó  salada,  papas, 
arroz,  ají,  manteca,  grasa,  i)escado 
seco,  fréjoles,  garbanzos,  alberjas, 
frangollo,  huesillo,  galleta  y  hari- 
na ;  39  toda  especie  de  forraje  para 
bestias ;  y  49  la  pólvora  de  minas  n 
otra  cualquiera  materia  explosiva, 
descubierta  ó  que  en  adelante  se 
descubriese. 

Si  el  contratista  (luisiese  fabri- 
car la  pólvora  de  minas  ó  la  mate- 
ria explosiva  que  requiere  el  tra- 
bajo, podrá  autorizarlo  también  el 
Gobierno,  previo  el  otorgamiento 
de  fianzas  y  demás  seguridades  que 
estime  preciso  establecer.  Queda 
asimismo  estipulado  que  el  contra- 
tista dará  la  i)refereneia  á  la  fábriea 
del  Pistado,  siempre  que  esta  pueda 
suministrarle  en  las  cantidades  ne- 
cesarias la  pólvora  de  minas,  sien- 
do de  igual  calidad  y  al  mismo  i)re- 
cio  que  á  este  le  costaría  la  impor- 
tada, puesta  en  el  Callao. 

El  contratista  está  obligado  á 
acreditar  el  objeto  de  las  interna- 


ciones á  que  se  refiere  este  artíen- 
lo,  y  á  introducir  solo  en  la  canti- 
dad que  necesitare,  según  las  c¡^ 
cunstancias  y  las  exigencias  de  la 
obra ;  reservándose  el  Gobierno  el 
derecho  de  establecer  con  este  ob- 
jeto y  con  el  de  precaver  toda  oca- 
sión de  contrabando  las  reglas-y 
formalidades  que  creyere  conve- 
nientes. 

íí).  Con  el  fin  de  acelerar  la  cons- 
trucción del  ferrocarril  de  Pauo, 
qu^Hla  estipulado  (]uo  los  buques 
que  conduzcan  materiales,  útiles, 
provisiones,  trabajadores  y  artícQ- 
los  de  primera  necesidad  consig- 
nados á  la  empresa,  podrán  tocar 
directamente  en  la  caleta  de  Mo- 
liendo, y  veriíicar  su  despacho  ó 
descarga  con  arreglo  á  lo  dispues- 
to en  el  Keglamento  de  Comercio 
y  Aduanas  respecto  á  los  puertos 
mavores. 

20.  El  contratista  podrá  traspor- 
tar y  conducir  gratuitamente  por 
el  ferrocarril  <le  Álejia  á  Arequipa, 
todos  los  materiales,  nuiquinas,  her- 
ramientas y  domas  útiles  y  efectos 
<lestinados  al  ferrocarril  de  Puno, 
V  del  mismo  modo  á  todos  susem- 
Jileados  y  jieones  mientras  dure  la 
la  construeeion  de  la  obra. 

21.  El  Suiuenio  ( xobierno  de  la 
TJepúbliea  del  Vmx  se  obliga  á  pa- 
gar al  contratista,  Enrique  Meiggs, 
ó  á  sus  herederos  ó  legítimos  re- 
]>rcsenl antes  de  sus  derechos  y  ac- 
ciones, por  la  construcción  del  fer- 
rocarril trasandino  de  Arequipa  á 
Puno,  es  decir,  por  la  via  fórresi 
con  lo(hxs  sus  edificios  y  dependen- 
cias, provistos  y  equipados  de  to- 
das las  máquinas,  útiles  y  enseres 
enumerados  en  las  especificaciones 
que  sir/en  de  base  áeste  contrato, 
lasun)a  total  de  32.000,(XX)  de  soles, 
ó  su  e(iuivalenteen  moneda  corrien- 
tedelos  i)aísesen  don<lese  efectúe 
la  emisión,  (»n  bonos  emisibles,  con- 
forme á  la  ley  de  15  de  Enero  de 
ISGl),  y  aceptables  á  la  par  por  el 
contratista.  Por  manera,  que  los 
bonos  antedichos  deberán  ganar  el 
G  p  de  interés  al  año  y  tener  un 
fondo  de  amortización  acamulati* 
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vo  de  2  ^,  que  comenzará  diez 
años  después  de  la  fecha  de  su 
eíDision. 

22.  Los  bonos  llevarán  la  fecha 
de  este  contrato  v  serán  firmados 
'poT  el  comisionado  nombrado  ad 
hoc  por  el  Supremo  Gobierno  del 
Perú,  y  por  un  apoderado  del  con- 
tratista. 

La  emisión  do  los  bonos  podrá 
tener  lu^ar  en  el  Peni,  Londres, 
París,  Francfort  y  Nueva  York, 
debiendo  quedar  depositados  seis 
meses  después  de  firmada  la  escri- 
tura, en  un  banco  ó  casa  comer- 
cial de  Europa  ó  América,  á  satis- 
facción mtitua  del  Gobierno  y  <lel 
cotitratista. 

23.  El  Gobierno  do  acuerdo  con 
el  coiitratista  fijará  por  un  decreto 
especial  la  redacción,  forma,  serles, 
hipoteca  y  garantías,  cambio  y  de- 
maá  condiciones  de  emisión,  amor- 
tiaíáícíón'y  pago  de  intereses  que 
üo'éisltéh  preyij^tos  eñ  este  contrato, 
y  ^né  rió  oponiéndose  á  él,  sean  iu- 
dispensábles  para  la  mejor  seguri- 
dad, estimación  y  servicio  de  di- 
chos bonos.  • 

24.  Bl  pago  del  precio  total  esti- 
pulado por  la  obra  se  hará  efectivo 
en  el  orden  y  forma  siguientes : 

1?  El  valor  de  las  facturas  por 
compras  de  rieles,  maderas,  dur- 
mientes, máquinas,  herramientas, 
pólvora,  víveres  y  demás  útiles  y 
materiales  necesarios  para  la  cons- 
trucción y  equipo  del  ferrocarril, 
y  cuyas  compras  se  harán  bajo 
las  órdenes  del  contratista,  ó  sus 
agentes,  y  bajo  la  inspección  del 
comisionado  ó  comisionados  que  el 
Grobierno  nombre,  será  abonado 
en  el  acto  y  sin  diiaciou  alguna 
al  contratista  ó  á  su  legítimo  re- 
presentante, en  los  expresados  bo- 
nos y  á  la  par,  por  el  dej)ositar¡o 
nombrado  por  el  Supremo  Gobier- 
no de  acnerdw  con  el  contratis- 
ta, tan  luego  como  se  i)resenten 
las  referidas  facturas  debidamente 
certificadas  ó  legalizadas  i)or  los 
agentes  diplomáticos,  consulares  ó 
financieros  de  la  lí"y>iiblica  del  Pe- 
rú, residentes  en  los  lagares  en  que 


se  realicen  las  referidas  compras^ 
en  el  caso  de  que  estas  se  efectáen 
en  el  extranjero,  ó  bien  por  perso- 
nas ó  autoridad  competentes,  si  se 
efectuaren  dentro  del  territorio  de 
la,  Eepiiblica. 

29  Con  el  fin  de  atender  el  pago 
inmediato  de  los  primeros  desem- 
bolsos que  se  hicieren  para  com- 
pra de  materiales,  útiles,  víveres  6 
(Hial esquiera  otros  artículos  destina- 
dos al  uso  de  la  linea  ó  al  consumo 
de  los  trabajadores,  así  como  tam- 
bién al  pago  de  los  primeros  certi- 
ficados expedidos  por  el  ingeniero 
inspector  de  la  obra,  el  Supremo 
Gobierno,  cuarenta  dias  después 
de  otorgada  la  escritura,  pondrá  ea 
calidad  de  depósito  eu  un  banco 
ó  casa  comercial  de  esta  capital,  á 
satisfacción  mutua  de  las  partes 
contratantes,  la  suma  de  7.000,000 
^le  soles  en  obligaciones  provisio- 
nales giradas  por  la  Dirección  Gre- 
geral  de  Contabilidad  contra  la  Ca- 
ja Fiscal  de  Lima,  que  ganarán  un 
6  ^  de  interés  al  año. 

Estas  obligaciones  servirán  de 
suficiente  título  para  cambiar  á 
la  par  los  bonos,  en  las  plazas  don- 
de el  tenedor  tenga  por  convenien- 
te hacer  la  conversión. 

Queda  estipulado  que  los  intere- 
ses correspondientes  á  la  antedi- 
cha suma  de  7.000,000  de  soles  en 
obligaciones  provisionales,  corre- 
rán de  cargo  y  cuenta  del  Estado, 
desde  el  dia  de  la  fecha  en  que  el 
contratista  tenga  derecho  á  exigir 
su  entrega,  en  pago  de  certificados 
<lel  ingeniero  ó  ingenieros  encar- 
gados de  la  inspección  de  la  obra 
por  trabajos  ya  hechos,  ó  bien  á 
mérito  de  las  facturas  que  en  debi- 
da forma  presentare  al  referido  de- 
positario. 

39  El  resto  se  pagará  al  contra- 
tista en  partidas  mensuales  corres-' 
pendientes  á  los  trabajos  hechos 
y  que  estén  en  justa  proporción 
con  el  costo  total  de  la  obra.  Pa- 
ra que  tenga  lugar  el  pago,  el  con- 
tratista presentará  mensualmente 
al  depositario  de  los  bonos  ó  á  su 
agente  en  Lima,  ó  al  depositario 
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de  las  obligaciones  de  que  habla  el 
inciso  2?  de  esta  cláusula,  el  certi- 
ficado del  ingeniero  inspector  de 
la  obra,  siendo  entendido  que  el 
valor  de  los  bonos  en  circulación, 
nunca  será  mayor  que  el  que  re- 
presente el  trabajo  ejecutado  y 
los  materiales  acumulados  para  la 
obra. 

25.  El  depositario  de  los  bonos 
llevará  una  cuenta  corriente  gene- 
ral de  intereses  entre  el  Supremo 
Gobierno  de  la  Eepública  del  Pe- 
rú y  el  contratista  del  ferrocarril 
trasandino  entre  Arequipa  y  Pu- 
no, y  al  hacerse  la  liquidación  ca- 
da seis  meses,  se  entregará  á  este 
el  saldo,  si  alguno  hubiere  en  su 
favor,  y  si  resultare  en  contra,  se 
le  cargará  en  parte  del  primero 
6  primeros  ])agos  que  haya  de  ha- 
cérsele. 

26.  Los  certificados  de  pago  fir-  * 
mados  por  el  ingeniero  ó  ingenie- 
ros encargados  de  la  inspección  de 
la  obra,  serán  suficientes,  sin  otro 
requisito,  para  que  el  depositario 
de  los  bonos  ó  su  agente  en  Lima, 
entregue  en  el  acto  al  contratista, 
6  á  quien  legalmente  lo  represen- 
to, su  importe  respectivo;  compu- 
tándose los  intereses  de  los  bonos 
que  se  le  entreguen  desdo  la  fecha 
de  los  referidos  certificíidos. 

27.  81  <les{)ues  de  terminada  y 
entr(*íi^a(lii  la  obra  (jnedase  al  con- 
tratista una  cantidad  sobrante  de 
durmientes,  rieles,  herramientas  ú 
otros  cualesiiuiera  materiales  ó  úti- 
les (le  que  el  (iobierno  pueda  tener 
necesidad  i)ara  el  uso  y  servicio 
de  la  línea,  puede  el  ( iobierno  com- 
prarlos por  el  costo,  según  factura 
y  se^'un  el  estado  en  que  se  en- 
cuentren. 

28.  E\  contratista,  en  garantía 
d(íl  fiel  cumplimiento  de  este  con- 
tnití),  (Irjará  en  depósito  en  arcas 
fiscaU\s  el  10  \>  en  bonos  d(^l  im- 
jiortt'  (le  cada  uno  de  los  certifica- 
dos por  trabiíjos  hechos,  hasta  el 
completo  de  1.0íK).0()()  de  soles.  Es- 
te depósito  será  devuelto  al  con- 
tratista cuando  terminen  las  res- 
ponsabilidades contraidas  por  este 


contrato,  abonándoseleí  entze  tan-* 
to,  por  dichos  bonos  depositados  el 
respectivo  interés. 

29.  De  este  fondo  depositadOi 
en  la  parte  necesaria,  se  banl  efecti- 
va, llegado  el  caso,  la  indemnizar 
cion  de  que  se  ocupa  la  cláusu- 
la 5? 

30.  Cualesquiera  diferencias  que 
se  susciten  entre  el  Supremo  Go- 
bierno del  Perú  y  el  contratista  don 
Enrique  Meiggs,  sus  herederos,  al- 
baceas  ó  los  que  legítimamente 
representen  sus  derechos  y  accio- 
nes sobre  la  inteligencia  y  ^eon- 
cion  de  este  contrato,  serán  some- 
tidas á  los  Tribunales  de  la  Bepú- 
blíca,  no  pudiendo  en  ningún  caso 
ocurrir  á  otros  medios  que  no  sean 
los  permitidos  por  las  leyes  á  los 
ciudadanos  del  Perú. 

31.  Los  derechos  que  esto'  con- 
trato da  y  las  obligaciones  que  im- 
pone al  contratista,  no  se  suspen- 
derán por  enfermedad  de  él  y  son 
trasmisibles,  en  caso  de  muerte,  á 
sus  herederos  y  sucesores. 

32.  Este  contrato  no  puede  tras- 
pasarse ó  trasferirse  por  el  contra- 
tista á  otra  persona,  bajo  la  pena 
de  nulidad,  sin  previo  acuerdo  del 
Gobierno,  consignado  en  escritura 
pública. 

33.  Versando  este  contrato  sobre 
la  construcción  de  uua  obra  por 
cuenta  del  Estado,  se  extenderá  la 
escritura  correspondiente  con  exen- 
ción del  píigo  de  la  contribución 
de  timbres. 

Bajo  tales  bases,  si  V.  B.  las  en- 
contrase justfOS  y  equitativas,  estoy 
dispuesto  á  hacerme  cargo  de  la 
construcción  del  ferrocarril  trasan- 
dino de  Arequipa  á  Puno. 

Y  en  tal  virtud : — 

A  V.  E.  suplico  se  digne  tomar- 
las en  consideracion.y  n'ísolver  lo 
que  estime  mas  conveniente. 

Lima,  Diciembre  17  do  1869. — 
Exmo.  Señor. — £nriqu£  Mbigos. 

«*«  A  las  anteriores  solicitudes 
recayó  el  decreto  de  contrato  que 
corre  á  fojas  6  y  siguientes. 
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Talet  prvfiffonalM. 

Lima,  Diciembre  31  de  1869. 

Estando  á  lo  dispuesto  en  el  ar- 
tículo 24  del  contrato  general  cele- 
brado en  esta  fecha  con  D.  Enri- 
que Meiggs  para  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno, 
y  debiéndose  determinar  la  iTorma, 
ntüniero,  valor,  depósito,  entrega, 
cíiunbio  por  bonos  y  extinción  de 
los  vales  provisionales  que  por  can- 
tidad de  7.000,000  de  soles  tiene 
que  darse  al  expresa<lo  D.  Enrique 
Meiggs,  se  resuelve : 

1?  Los  7.000,000  de  soles  estarán 
representados  en  los  siguientes  va- 
les provisionales : 


300  de  á  10,000 

500      "      5,000 

1,600     ^      1,000 


S.  3.000,000 
""  2.500,000 
"  1.500,000 

S.  7.000,000 

2?  Los  vales  se  redactarán  del 
modo  que  señala  el  modelo  puesto 
á  continuación  de  este  decreto; 
llevarán  el  sello  de  la  Dirección  de 
Contabilidad  General  y  Crédito ;  al 
margen  izquierdo,  el  número  de 
orden  y  al  derecho  la  cantidad  que 
representa.  Se  cortarán  #lel  libro 
que  los  contenga  y  en  el  talón  que 
quede,  después  de  cortado  el  vale, 
se  anotará  su  núniero  y  valor  res- 
pectivos y  la  fecha  de  su  expedi- 
ción. 

3?  Los  vales  serán  firmados,  sin 
cortarse  del  libro  que  los  contenga, 
por  el  Director  de  Contabilidad 
General  y  Crédito. 

49  Firmados  los  vales  se  entre- 
garán, con  el  libro  correspondiente, 
al  depositario  ó  depositarios  que  á 
satisfacción  del  Gobierno  y  de  don 
Enrique  Meiggs  se  nombrarán  en 
decreto  separado,  para  encargarlos 
del  depósito  y  expedición  ulterior 
de  esos  documentos,  extendiéndose 
el  acta  é  inventario  de  la  entrega 
que  firmarán  el  Director  de  Contabi- 
lidad General  y  Crédito  y  loe  refe- 
ridos depositarios  y  que  autorizará 
el  Escribano  de  Hacienda. 

5?  El  depositario  ó  depositarlo^ 


de  los  vales  no  harán  entrega  algu-^ 
na  de  ellos  sino  por  mandato  escri-' 
to  del  Ministerio  de  Hacienda, 
quien  especificará  en  la  orden  de 
pago  los  números  y  diversas  clases 
de  los  vales  que  hayan  fie  entre- 
garse, la  fecha  que  al  pió  de  ellos 
y  en  sus  talones  respectivos  deberá 
pon.erse  para  la  computación  do 
intereses,  la  cual  será  la  misma 
que  tenga  el  certificado  ó  la  factu- 
ra en  virtud  de.los  cuales  adquiera 
el  contratista  el  derecho  de  la  en- 
trega. 

69  Para  que  los  vale§  constitu- 
yan una  verdadera  obligación  del 
Estado  y  se  puedan  cobrar  sus  in- 
tereses y  ser  cambiados  por  bonos 
definitivos,  es  condición  indispen- 
sable que  después  de  fechados,  cor- 
tados del  libro  y  firmados  por  el 
respectivo  depositario,  sean  refren- 
dados por  el  Ministro  de  Hacienda, 
debiendo  ser  la  fecha  de  la  refren- 
dación la  misma  que  llévala  orden 
eu  virtud  de  la  cual  se  verifique  la 
entrega. 

7?  El  cambio  de  bonos  por  vales 
se  concederá  al  portador  de  estos, 
y  á  fin  de  prevenir  cualquier  frau- 
de, el  Ministerio  de  Hacienda  pa- 
sará mensualmente  al  agente  finan- 
ciero nombrado  para  el  servicio  de 
los  bonos  una  razón  de  los  vales 
provisionales  que  durante  el  mes 
se  hayan  puesto  en  circulación,  ex- 
presando el  número  y  valor  de  ca- 
da vale  entregado,  la  fecha  de  la 
entrega  y  de  la  orden  que  la  dispu- 
so, y  la  circunstancia  de  haber  sido 
refrendado.  El  encardado  de  veii- 
ficar  el  cambio  de  vales  por  bonos, 
examinará  los  que  con  tal  objetóse 
se  le  presenten  y  hará  el  cambio 
en  Londres  ó  en  cualquiera  de  las 
sucursales  establecidas  en  Paris, 
Francfort,  líuev^».  York  y  Lima, 
siempre  que  el  vale  concm^rde  del 
todo  con  las  circunstancias  especi- 
ficadas en  la  razón  que  debe  com- 
prenderlo. Si  rio  existiese  esa  con- 
cordancia, se  tendrá  por  falsificado 
el  va  e  y  se  denegará  el  cambio. 

8?  Efectuado  el  cambio  de  vales 
por  bonos,  el  encargado  de  hacerlo 
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nntilizaráy  dividiéndolos  por  mi- 
tad, los  vales  por  éí  recibidos  y  los 
remitirá  ooñ  factura  de  una  de  esas 
mitades  al  Ministerio  de  Hacienda 
y  Comercio  para  que  sean  definiti- 
vamente cancelados  en  los  libros 
que  al  efecto  debe  llevar  la  Direc- 
ción de  Oontabilidad  y  Crédito.  La 
otra  mitad  del  vale  inutilizado 
comprobará  la  cuenta  del  agente 
financiero. 

!>?  Los  intereses  de  los  vales  se- 
rán pagados  en  Linia  por  la  sucur-* 
sal  qué  la  casa  financiera  nombra- 
da para  el  servicio  de  los  bonos  del 
ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya 
establezca  eñ  ésta  capital. 


Pase  á  la  Dirección  de  Ck>ntatH- 
lidad  General  y  Crédito  para  su 
cumplimiento  y  demás  fines. 

Comuniqúese  y  regístrese. — ^Bd- 

brica  de  S.  E.— AkguxiO. 

■ 

N.  B. — Para  la  impresión  de  los 
vales  provisionales  mandados  ex- 
pedir (¡onforme  al  contrato  celebia- 
do  con  D.  Enrique  Meiggs  para  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Pu- 
no, se  ba  dispuesto  que  se  observe 
lo  dispuesto  para  los  val^s  del  fer- 
rocarril dt)  la  Oroya  en  el  decreto 
modificatorio  de  9  de  Abril  de 
1870. 


DfiL  VERXÍ. 
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DS 


AREaUIPA  APUNO. 


valí  PEOTISIONAl. 


J^ 


¿Pales. 


Comprobante 


Fecha  de  id. 


Fecha  de  la  entrega 


Recibí  él  Vale  á  que  este  talón 
se  refiere 


Lima,       de 


de  187 


FERROCARRIL  TRASANDINO 


DE 


AREQUIPA  A  PUNO 


#^^^«^«M«V«#VMW«M^MW«M^^^M««^^«MAM^^ 


La  Nación  reconoce  como  deuda  pública, 

á  favor  del  portador,  la  cantidad  de 

soles,  ó  sean libras  esterlinas,  con 

arreglo  á  lo  estipulado  en  el  artículo  24  del 
contrato  general  de  18  de  Diciembre  de 
1 869,  celebrado  entre  el  Supremo  Gobierno 
de  la  República  y  D.  Enrique  Meiggs  para 
la  construcción  del  Ferrocarril  de  Arequipa 
á  Puno.  El  valor  de  este  vale  provisional 
será  cangeado,  á  su  presentación  y  á  la  par, 
por  bonos  emitidos  en  Europa  ó  América, 
en  pago  del  precio  total  del  expresado  fer- 
rocarril, que  representen  la  misma  suma  y 
con  sujeción  á  lo  pactado  en  el  mencionado 
contrato  general,  por  el  depositario  de  di  - 
chos  bonos  en  Londres,  ó  por  sus  represen- 
tantes en  París,  Francfort,  Nueva  York  y 
Lima.  El  Gobierno  abonará  al  tenedor  de 
este  vale  el  interés  de  un  seis  por  ciento  al 
año  sobre  su  valor,  pagadero  por  el  Agente 
financiero  del  Perú  nombrado  para  el  servi- 
cio de  esta  deuda,  en  la  Agencia  sucursal 
de  Lima,  por  semestres  vencidos,  y  que 
empezarán  á  correr  desde  esta  fecha. 

Lima,  1 9  de  Enero  de  1870. 

El  Ministro  de  Hacienda  y  Comercio. 

El  Director  de  Contabilidad  General  y  Crédito. 

El  Jefe  de  la  Sección  del  Crédito. 


856 


LOS   FERROCARRILES 


Bono  gpcnoral. 

(Seis  por  ciento  de  interés  anual  y  dos  por  ciento  de 
amortización  acumulativa.) 

Sepan  cuantos  el  presente  vie- 
ren que,  autorizado  el  Gobierno  por 
la  ley  de  15  de  Enero  del  próximo 
pasado  año  de  18G9,  para  contra- 
tar la  construcción  de  varios  ferro- 
carriles de  los  cuales  uno  de  ellos 
es  el  que  debe  partir  de  la  ciudad 
de  Arequipa  hasta  la  de  Puno,  ha 
celebrado  con  fecha  18  de  Diciem- 
bre último  y  elevado  ayer  á  escri- 
tura pública  un  contrato  con  don 
Enrique  Meiggs  para  la  construc- 
ción del  expresado  ferrocarril,  que- 
dando obliícado  el  Gobierno  del  Pe- 
rú á  emitir  bonos  por  la  cantidad  úe 
32.000,000  de  soles  ó  sean  6.400,000 
libras  que  dará  al  referido  D.  En- 
rique jMeiggs,  como  precio  estipu- 
lado de  dicho  ferrocarril,  de  sus  es- 
taciones, máquinas,  coches,  carros 
y  demás  útiles. 

En  esta  virtud,  y  en  uso  de  la  fa- 
cultad acordada  por  la  citada  ley 
de  15  de  Enero  y  en  cumplimiento 
de  lo  estipulado  con  D.  Enrique 
Meiggs  en  el  supradicho  contrato 
de  18  de  Diciembre  citado,  el  Su- 
premo Gobierno  de  la  llepública 
declara  (lue  son  electivas  y  que  se 
cuuipllrán  con  extricta  puntuali- 
dad las  obligaciones  contenidas  en 
los  bonos  que  por  la  mencionada 
cantidad  de  0.400,000  libras  se  emi- 
ten para  el  pago  del  mencionado 
ferrocarril,  de  los  cuales  bonos  uno 
de  ellos  es  el  jn'csente  y  en  cada 
uno  de  los  que  se  expresan  las  mis- 
mas siguientes  cláusulas  y  condi- 
siones. 

1?  Los  32.000,000  de  soles  ó  .sean 
los  0.400,000  libras  esterlinas,  que- 
dan representados  en  bonos  distri- 
buidos en  las  siguientes  series: 


Sirií'  A. 


1  A     •>,:500  do  (i  1,0()0  £  2.300,000 


♦> 


»♦ 


B.  '2,0(»1  A     i,000  de  á. 

i\  1,001a     0,000  dea 

I).  Í»,U01  A  19,0(íO  de  A 

E.  10,00  lá  10,000  do  á 

F.  21>,()01  á  59,^00  de  á 


500  „  1.000,000 

200  „  1.000,000 

100  „  1.000,000 

50  „    600,000 

í¿0  „    600.000 


29  Estos  bonos  toman  el  nombre 
de   Bonos  del  ferrocarril  de  Are- 


quipa á  Puno,  é  impresos  en  casfe^ 
llano,  inglés,  francés  y  alemán  y 

firmados  por  D comisionado 

ad  Iwc  del  Gobierno  y  por  D 

apoderado  de  D.  Enrique  Meiggs 
y  refrendados  por  la  casa  emisora 
que  suscribe,  llevan  la  fecha  de 
19  de  Enero  de  1870  y  ganan  el  in- 
terés de  6  $  al  año. 

3?  Cada  bono  lleva  adjuntos  los 
cupones  por  los  intereses  que  deben 
satisfacer  al  fin  de  cada  .semestre, 
que  vence  el  30  de  Junio  y  el  31 
de  Diciembre  de  cada  año.  Ei  pri- 
mer cupón  lleva  la  fecha  de  30  de 
Junio  del  presente  año  de  1870  y 
^dicho  pago  se  efectuará  en  Londres 
por  los  señores  Dreyfus  Hermanos 
y  C?,  de  Paris,  agentes  financieros 
nombrados  para  el  servicio  de  es- 
tos bonos  y  en  Paris,  en  Francfort^ 
Nueva  York  y  en  la  ciudad  de  Li- 
ma por  las  sucursales  que  dichos 
señores  Dreyfus  Hermanos  y  Of, 
de  Paris,  establecerán  en  esas  pla- 
zas para  el  hecho  del  pago  de  los 
mencionados  intereses  y  de  los  bo- 
nos que  se  han  de  emitir. 

49  El  Gobierno  del  Pera  propor- 
cionará cada  año  desde  el  de  1880 
dos  libras  esterlinas  efectivas  por 
cada  ciento  del  importe  total  de  los 
bonos,  es  decir,  que  proveerá  des- 
de el  19  de  Enero  del  enunciado 
año  de  1880  y  en  cada  uno  de  los 
siguientes  hasta  la  completa  extin- 
ción de  los  bonos,  la  cantidad  de 
128,000  libras  esterlinas  para  la 
amortización  de  ellos,  lo  que  se 
efectuará  por  semestres  en  cada 
año,  á  saber,  el  30  de  Junio  y  31  de 
Diciembre.  Ademas  de  las  128,000 
libras  esterlinas  que  se  aplican  pa- 
ra fondo  de  amortización,  este  se 
aumentará  semestralmente  con  el 
importe  de  los  intereses  de  los  bo- 
nos amortizados  en  todos  los  se- 
mestres anteriores. 

59  El  Gobierno  del  Perú  se  re- 
serva el  derecho  de  aumentar,  cuan- 
do le  convenga,  el  tipo  de  2  ^li- 
jado para  fondo  de  amortización, 
como  también  de  hacer  en  cual- 
quier tiempo  amortizaciones  ex- 
traordinarias;  ó  reembolsar  de  una 


vez  y  á  la  par,  cuando  también  asf 
]e  convenga,  el  total  importe  de 
los  bonoa  existentes  al  tiempo  de 
dicho  reembolso  ó  de  rescatarlos 
en  paffo  de  contribuciones,  dere- 
chos ñscales  ó  deudas  del  Estado. 

6?  La  amortización  semestral  de 
los  bonos  se  hará  á  la  par  y  serán 
amortizados  los  qne  salgan  en  el  sor- 
teo que  se  efectuará  el  31  de  Marzo 
para  la  amortización  de  30  do  Junio 
y  el  30  de  Setiembre  para  el  31  de 
Diciembre  de  cada  año.  El  sorteo 
se  hará  en  presencia  del  represen- 
tante diplomático  del  Peni  6  en  su 
defecto  del  cónsul  de  la  Kepública 
residente  en  Londres,  del  jefe  ó  re- 
presentante de  la  casa  financiera 
de  los  señores  Ureyfus  Hermanos 
y  C?,  de  París,  de  un  apoderado 
que  nombre,  si  quisiere  D.  Enri- 
que Meiggs  y  dt)  un  notario  públi- 
co. Los  bonos  designados  por  la 
suerte  se  publicarán  inmediata- 
mente en  Londres  y  dentro  del  tér- 
mino de  la  distancia  por  tres  dias 
consecutivos  en  uno  de  los  diarios 
de  Paris,  Praucfort,  Nueva  York 
y  Lima  [)ara  ser  pagados  á  lo^  tres 
meses  del  sorteo  en  Londres  por 
los  señoi-es  Dreyfns  Hermanos  y 
a-  y  en  Paris,  Francfort,  Nueva 
York  y  Lima  por  las  sucursales 
que  en  esas  plazas  establecerán  pa- 
ra el  efecto  dichos  señores. 

7?  Los  bonos  señalados  por  la 
suerte  en  31  de  Marzo  y  en  30  de 
Setiembre  dejarán  (le  ganar  ínte- 
rin, los  primeros  desde  el  dia  si- 
guiente al  30  do  Junio  y  los  segun- 
dos desde  el  dia  siguiente  al  31  de 
Diciembre  del  año  eu  que  fueron 
sorteados,  cualquiera  que  sea  el 
tiempo  en  que  después  de  las  enun- 
ciadas í'echas  de  30  de'  Junio  y  de 
31  de  Diciembre  tos  presenten  pa- 
ra su  cancelación  los  tenedores  de 
ellos, 

8?  Los  bonos  pagados  se  cance- 
larán ante  las  mismas  i)ersonasque 
presidiesen  el  sorteo,  esto  es,  ante 
.  el  representante  diplomático  ó  con- 
sular del  Períí,  si  igual  no  lo  hu- 
biere, el  representante  de  la  casa 
financiera  y  el  del  contratista  tes- 
T  ou.  I 
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tándose  las  ñrmas  del  comisionado 
adlíocy  del  apoderado  do  D.  En- 
rique Meiggs,  oradándosesus  cuatro 
impresiones  y  dividiéndolas  de  ma- 
nera que  la  parte  impresa  en  caste- 
llano se  remita  por  el  primer  vapor 
al  Ministerio  de  Hacienda  del  Pe- 
rú, la  parte  alemana  se  deposite  en 
el  lianro  de  Inglaterra,  la  francesa 
so  pase  á  la  Legación  Peruana  en 
Londres  y  la  inglesa  sirva  do  com- 
probante de  su  cuenta  á  los  agen- 
tes financicTOS. 

09  El  pago  de  los  intereses  y  la 
amortización  de  los  bonos  se  efec- 
tuará en  tiempo  de  paz  ó  de  guer- 
ra, aunque  el  tenedor  pertenezca  á 
una  nación  enemiga  del  Peni  y  en 
estado  de  guerra  con  la  República ; 
y  dichos  bonos  quedan  exentos  de 
secuestro  ó  contíscacion,  de  todo 
derecho  6  contribución  de  parte  del 
Gobierno  del  Perú. 

10.  El  Gobierno  del  Perú  se  obli- 
ga á  proporcionar  los  fondos  nece- 
sarios para  satisfacer  puntualmen- 
te los  intereses  y  hacer  la  amorti- 
zación semestral  de  bonos  de  tal 
manera  que  píbcisamento  dichos 
fondos  estarán  en  poder  de  los 
agentes  fiuancieros  quince  dias  an- 
tes de  la  fecha  en  que  debe  hacer- 
se e!  pago. 

11.  Además  de  la  fe  nacional  so- 
lemnemente empeñada  por  el  Go- 
bierno constitucional  del  Perú  á 
nombre  y  en  legítima  representa- 
ción de  la  República  Peruana  y  de 
la  hipoteca  general  de  twlós  los 
bienes,  acciones  y  rentas  de  la  Tía-- 
cion,  y  en  especial  de  los  productos 
sobrutites  del  huauo  después  de  cu- 
biertas las  obligaciones  que,  hasta 
antes  de  esta  fecha,  graven  sobre 
dichos  productos,  de  las  aduanas 
déla  República  para  el  puntual 
pago  de  los  intereses  y  amortiza- 
ción de  dichos  bonos. 

12.  Si  el  producto  de  las  aduanas 
fnere  contra  toda  posibilidad  algu- 
na vez  insnficiento  para  el  servicio 
de  amortización  6  intereses  de  es- 
tos bonos,  el-  Gobierno  satisfará 

¡  inmediatamente,  y  con  preferencia, 
á  todo  otro  pago  de  oblígacioD ' 
X0& 
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terior  al  presente  bono,  la  cantidad 
que  fuere  necesaria  i)ara  dicho  ser- 
vicio tomándola  de  los  recursos 
mas  saneados  y  de  las  entradas  fis- 
cales. 

13.  Quedan  también  hipotecado 
al  exacto  ser\'icio  del  pago  de  inte- 
reses y  amortización  de  estos  bonos 
el  mismo  ferrocarril  de  Arequipa  á 
Puno,  y  el  de  Mejia  á  Arequipa, 
es  decir,  las  vias  férreas  y  todos 
sus  edificios,  dependencias,  estacio- 
nes, máquinas,  útiles  y  enseres  de 
toda  clase  y  los  productos  de  dichos 
ferrocarriles. 

14.  Para  dar  la  completa  seguri- 
dad de  que  los  fondos  precisos  pa- 
ra el  pago  de  los  intereses  y  la 
amortización  de  estos  bonos  se  ha- 
rá precisa  ó  indispensablemente  en 
las  épocas  debidas,  el  Gobierno  se 
compromete  á  girar  contra  el  com- 
pnulor  actual  del  huano  que  se 
vende  cu  Europa  y  contra  los  com- 
pradores ó  consignatarios  que  en 
adelante  lo  fueren,  un  libramiento 
á  favor  de  los  agentes  financieros 
de  estos  bonos  por  las  cantidades 
precisas  para  que  dichos  agentes 
tengan  en  su  poder  el  15  de  Junio 
y  el  15  de  Diciembre  de  cada  año, 
los  valores  necesarios  ]>ara  pagar 
dichos  intereses  y  para  hacer  la 
amortización  semestral. 

15.  Los  tenedores  de  estos  bonos 
gozarán  de  todos  y  eada  uno  de  los 
derechos,  ventajas  y  privilegios 
(lue  actualmente  gocen  ó  en  ade- 
lante gozaren  cualesquiera  de  lo.s 
bonos  de  his  deudas  existentes  del 
Perú,  dichos  bonos  pueden  ser  pre- 
sentados en  las  aduanas  y  cajas 
fiscales  de  la  liepublica  en  pago  de 
las  cantidades  (pie  se  adeuden  al 
Gobierno,  el  cual  admitirá  á  la  par 
dichos  bonos  en  pago  de  tales  cré- 
ditos así  como  también  los  cupones 
correspondientes  á  los  semestres 
vencidos. 

l(í.  Al  reverso  de  este  bono  se 
imprimirá  en  castellano,  inglés, 
francés  y  alemán  el  decreto  de  31 
de  Diciembre  último  que  determi- 
na detalladamente  las  series,  núme- 
ros; foTuúij  interéS;  amortización  y 


garantías  que  debe  contener;  y k» 
decretos  por  los  cuales  se  nonibian 
la  casa  emisora,  depositaría  j  fi- 
nanciera, y  los  comisionados  que 
deben  firmar  los  bonos. 

En  su  consecuencia,  el  Gobierno 
del  Perú  en  uso  de  la  autorización 
que  le  da  la  mencionada  ley  de  15 
de  Enero  del  próximo  pasado  año 
de  18G9,  declara  que  se  obliga  y 
compromete  en  representación  y  á 
nombre  de  la  liepública  Pemanaá 
todas  y  á  cada  una  de  las  condicio* 
nes  y  cláusulas  contenidas  en  este 
bono,  que  se  observarán  y  cumpli- 
rán debida  y  fielmente  y  que  que- 
dan hipotecadas  las  rentas  ^nera- 
les  de  la  Nación  y  con  particulari- 
dad las  de  las  aduanas  y  el  ferro- 
carril de  Arequipa  á  Puno  y  el  de 
Mejia  á  Arequipa  con  todo  lo  que 
los  constituye,  en  sus  estaciones, 
máquinas,  carros  y  demás  enseres 
con  el  producto  que  dé  la  explota- 
ción ó  arrendamiento  de  dichos 
ferrocarriles,  al  cumplimiento  ex- 
tricto  de  las  obligaciones  que  van 
puntualizadas. 

Y  yo,  1) comisionado  ad 

hoc  del  Gobierno  y  D apode- 
rado de  J).  Enrique  Meiggs,  que 
firmamos  el  presente  bono,  certifi- 
camos que  el  Gobierno  del  Perú 
adeuda  al  portador  la  cantidad 
do por  la  que  abonará  semes- 
tral mente  y  mientras  que  este  bono 
no  sea  sorteado,  el  interés  á  razón 
del  (5  p  anual  sobre  la  dicha  canti- 
dad de que  expresa,  como 

también  que  será  amortizado  del 
modo  que  en  él  se  indica. 

Kúbrica  de  S.  E. — Ángulo. 

Lima,  17  de  Febrero  de  1870. — 
Es  copia. — Masías. 


Kobrc  enlilon  de  bonoi  para  d  pmg9, 

Limaj  Mayo  27  de  1870. 

Vistas  las  modificaciones  pro- 
puestas por  el  Ministro  de  Hacien- 
da y  Comercio  al  supremo  decreto 
de  ;31  de  Diciembre  de  1869,  rela- 
tivo á  la  emisión  de  bonos  para  el 
ferrocarril  de  Arequipa  á  Puno^y 


siendo  conveniente  al  mejor  sorri- 
cio  del  Estaldo  adoptar  dichas  mo- 
dificaciones, se  resuelve :  el  supre- 
mo decreto  do  31  de  Diciembre  de 
1869  queda  en  vigor  en  los  térmi- 
nos siguientes : 

■Habiéndose  extendido  con  fecba 
31  de  Diciembre  de  1869  la  escri- 
tnra  de  contrato  celebrado  en  8  del 
mismo  con  D.  Enrique  Meiggs,  pa- 
ra la  constrncciou  del  ferrocarril 
de  Arequipa  á  Puno,  y  en  cumpii- 
miento  de  lo  establecido  en  los  ar- 
tículos 20,  21,  23,  23,  24,  25  y  2(i 
del  referido  contrato,  queda  conve- 
nido, deaciHírdo  con  el  referido 
contratista,  que  los  bonos  que  en 
cantidad  de  27.600,000  soles  nomi- 
nales que  se  le  han  de  dar  en  pago 
de  aquella  obra  estarán  compren- 
didos en  las  series  y  números  si- 
guientes, y  so  omitirán,  amortiza- 
rán y  estarán  garantizados  de  la 
manera  qiio  á  cootiuuacion  se  ex- 
presa. 

Art.  1?  El  uAmero  do  las  series 
y  el  valor  de  los  bonos  compren- 
didos respectivamente  en  cllas,'sou 
las  siguientes: 

SérieA.    2,300  banoedcá  1,000£c/q.  2.300,000 
"    B.    2,000  "  600      "      1,000,000 

"    C.    6.000  '•  200      "      1.000,000 

"    D.  10,000  "  100      "      1.000,000 

"    B.  10,000  '■  -ÍO      "         500,000 

"    P.  30,000  "  20      "         600,000 

f>.-100,000 

Art.  2?  131  primer  semestre  ven- 
cerá el  1?  d(i  .julio  de  1870  y  el  se- 
gundo ei  31  de  Diciembre  del  mis- 
mo año.  Se  alnirá  un  irííisfro  im- 
preso do  ellos  el  quu  .sm'i'i  tirmado 
por  el  comisiotmdo  d«l  Gobierno 
nombrado  ad  hoe,  el  inspector  fis- 
cal del  Peni  eii  Europa,  el  repre- 
sentante diplomático  de  la  Nación 
en  Londres  y  un  notario  público 
juramentado  de  la  misma  ciudad. 

Art.  3?  Cada  borm  so  i-odactan'i 
en  castellano,  inglés,  francés  y  alo- 
man, conforme  al  modelo  que  acom- 
paña este  decreto  y  con  las  niodift- 
eaciones  que  fuesen  ue^esafias. 

Ai-t.  4?  Los  bonos  serán  firmados 
en  Londres  en  preseiicia  de  un  no^ 


tario  público  juramentado,  por  el 
comisionado  ad  hoo  del  Gobierno  y 
el  inspector  fiscal  del  Pera  en  Ea- 
ropa.  Se  extenderán  actas  de  los 
bonos  que  diariamente  se  fuesen 
firmando,  y  dichas  actas  que  pnn- 
tuaiizarán  las  series  y  números  de 
los  bonos  firmados,  .so  extenderán 
por  duplicado  para  que  un  ejem- 
plar de  ellas  se  deposite  junto  con 
el  bono  general  en  el  Banco  de  In- 
glaterra, y  el  otro  se  romita  á  esta 
capital  para  su  archivo  en  el  Mi- 
nisterio do  Haciendiiy  Comercio, 

Art.  5?  Los  bon'>á  firmados  se 
depositarán  en  Londres  on  la  casa 
de  los  señores  Dreyfus  Hermanos 
y  C?,  de  Paris,  nombrada  por  el 
Gobierno  y  aceptada  por  el  contra- 
tistia  ó  011  la  casa  ó  banco  que  de- 
signe el  inspector  fiscal  del  Peni 
en  Europa,  si  no  pudiese  ajustarse 
con  aquella  el  contrato  respectivo, 
y  se  entregarán  de  la  manera  que 
mas  abajo  se  indica.  El  inspector 
designará  la  casa  encargada  de  la 
emisión  con  el  asentimiento  de 
D.  Enrique  Meiggs  ó  de  su  repre- 
sentante, y  la  que  deba  desempe- 
ñar las  funciones  de  agente  fiuan- 
ciero  para  el  servicio  de  e>stos  bo- 
nos si  no  llegase  á  ajustarse  el  res- 
pectivo contrato  con  los  mismos 
Dreyfus  Hermanos  y  O:*,  á  cuyo 
üu  so  darán  al  referido  inspector 
las  iustrucciones  y  poderes  conve- 
nientes. 

Art.  6?  La  comisión  ó  premio  de 
firma  de  los  bonos,  así  como  la  im- 
presión que  el  Gobierno  del  Perú 
mandará  efectuar,  los  derechos  do 
timlire,  autorización,  depósito,  emi- 
sión y  todos  los  domas  gastos  que 
fuesen  iiocosarios  serán  pagados 
por  D.  Enrique  Meiggs  según  ha 
sido  pactado  con  este.  La  casa  emi- 
sora queda  autorizada  para  colocar 
bonos  en  la  cantidad  que  sea  pre- 
cisa para  cubrir  los  gastos  que  son 
de  la  exclusiva  cuenta  de  D.  Enri- 
que Meiggs  y  cuyo  importe  se  de- 
ducirá del  precio  de  la  obra. 

Art.  7"  De  conformidad  con  el 
artículo  1?  de  este  decreto  y  en  vir^ 
tud  de  la  declaración  expedida 
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esta  fecba  por  el  Ministerio  de 
Obras  Públicas,  el  pago  al  contra- 
tista será  becbo  con  cambio  á  la 
par,  6  sea  á  razón  de  5  soles  por 
cada  libra  esterlina. 

Art.  89  La  casa  depositaría  en- 
tregará á  D.  Enrique  Meiggs  ó  á  su 
apoderado,  en  cualesquiera  de  las 
agencias  que  debe  establecer  con- 
forme á  este  decreto,  el  importe  de 
las  facturas  por  compra  de  materia- 
les que  presentase  debidamente 
certificadas  ó  legalizadas  por  los 
agentes  financieros,  diplomáticos  ó 
consulares  de  la  liepública,  los 
unos  en  defecto  de  los  otros  y  que 
residiesen  en  los  lugarps  del  extran- 
jero donde  se  verifiquen  las  com- 
pras de  materiales  ó  litiles  de  la 
obra,  ó  por  las  autoridades  compe- 
tentes si  se  efectuasen  dentro  del 
territorio  déla  Kepública.  La  mis- 
ma casa  abonará  al  contratista  ó  á 
su  apoderado  el  importe  de  los  cer- 
tificados que  expidiese  á  su  favor 
el  ingeniero  insi)ecter,  y  que  lleva- 
sen la  orden  de  pago  del  Ministe- 
rio de  Hacienda  por  los  trabajos 
ya  becbos.  Tanto  el  importe  de  las 
facturas  como  el  de  los  certificados 
será  pagado  en  los  bonos  que  con- 
forme á  este  decreto  van  á  emitir- 
se y  que  serán  aceptados  á  la  par 
por  el  contratista,  deduciéudose 
previamente  del  importe  de  los  (íer- 
tificados  el  10  p  de  su  valor,  que 
quedará  depositado  como  /garantía 
que  ofrece  el  contratistíi  hasta  el 
completo  de  L()()0,()0()  de  soles. 

Art.  í)9  El  dej)ositario  o  aójente 
financiero  por  sí  ó  por  medio  de  sus 
sucursales  en  Paris,  Francfort, 
Xueva  York  y  Lima,  hará  á  su  pre- 
sentación el  cambio  de  los  vales 
lu'ovisionales  expedidos  i>or  decreto 
especial  por  1)0im)s  delinitivos,  á 
(fuvo  fin  se  reuiitirá  á  dicha  casa 
un  ejenii)lar  de  dichos  bonos  y  una 
coi)¡a  dií  su  registro. 

Art.  10.  Al  hacerse  la  entriíga 
<lo  los  bonos  se  cortarán  los  cu[)o- 
]ies  correspondientes  á  los  semes- 
1  res  anteriores  á  aquel  en  el  cual 
1).  iínrique  AleigíJ^s  adquiriese  el 
derecho  á  ser  pagado,  y  por  loque 


respecta  al  cupón  de  dicho  semes- 
tre, se  cargará  por  el  agente  finan- 
ciero en  una  cuenta  especial  al  De- 
be del  contratista  la  parte  de  inte- 
rés que  en  dicho  cupón  corresiK)n- 
da  al  Gobierno.  Esta  cuenta  se 
cerrará  cada  seis  meses,  deduciéj^- 
dose  su  imi)orte  de  la  i>rimera  en- 
trega que  deba  hacerse  al  contra- 
tista. 

Art.  11.  Los  cupones  de  intere- 
ses de  estos  bonos,  en  las  fechas  de 
sus  respectivos  vencimientos,  serau 
pagados  por  la  agencia  financiera 
y  sus  sucursales  en  Londres,  Paris, 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima. 

Art.  12.  Con  arreglo  á  la  ley  de 
15  de  Enero  del  presente  año  se 
aplicará,  desde  el  19  de  Enero  de 
1880  para  la  amortización  de  los 
bonos,  una  cantidad  en  libras  ester- 
linas equivalente  al  2  ^  sobre  los 
G.400,000  libras  esterlinas;  ipie  di- 
chos bonos  representan.  Ese  fondo 
se  acrecerá  con  el  importe  de  los 
intereses  correspondientes  que  se 
vayan  amortizando. 

Art.  Vi,  El  Gobierno  se  reserva 
el  derecho  de  aumentar,  cuando 
así  le  convenga  y  la  ley  s(í  lo  per- 
mita, el  tipo  señalado  para  fondo 
de  amortización  ;  también  se  reser- 
va el  derecho  d(?  hacer  en  cual<|uier 
tiem]>o  amortizaciones  i'xtraonli- 
narias  ó  de  pa»i:ar  en  una  sola  vez 
y  á  la  par  todos  los  bonos  (mi  circn- 
lacion  al  tieniiK)  dtí  efectuar  el 
reembolso  ó  de  rescatarlos,  reci- 
biéndolos en  patío  de  contribucio- 
nes, derechos  fiscales  <>  deudas  al 
Estado. 

Art.  14.  Las  anu>rtizaeiones  se- 
rán semestrales,  á  la  par  y  por  so> 
teo  V  se  efectuarán  el  IM)  de  Jun  o 
y  el  31  de  Diciembre  <le  cada  af  o 
íi  contar  desde  1N80.  El  M  de  Ma'- 
zo  y  el  30  d(;  Setiembre  de  ea*  a 
año  se  sortearán  los  bonos  (pie  ha- 

van  de  amortizarse  en  30  de  Junio 

• 

y  *M  de  Octubre,  y  los  níuneros  sor- 
teados se  publicarán  inniediat.i- 
niente  por  tres  dias  consecutivtw 
<lespues  del  sorteo  en  uno  de  los 
l>eri6dicos  de  mas  circulación  en 
las   ciudades   de    [.óndres,   Paris, 
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Francfort,  Nueva  York  y  Lima.  El 
sorteo  se  hará  en  presencia  del 
agente  fiscal  del  Perú  en  Europa, 
del  representante  diplomático  de 
la  República  en  Londres,  en  defec- 
to de  aquel,  y  á  falta  de  éste  del 
agente  consular  de  la  República, 
de  un  notario  público  juramentadlo, 
de  un  representante  de  la  casa  fi- 
nanciera nombrada  para  esta  deu- 
da y  de  un  ai^oderaclo  del  contra- 
tista, si  él  lo  quisiere.  Se  exten<lerá 
por  duplicado  acta  del  sorteo  con 
especificación  de  los  bonos  <lesig- 
naflos  por  la  suerte  y  se  remitirá 
lino  de  esos  dui»licados  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  y  Comercio,  junto 
con  la  parte  imi^resa  en  castellano 
del  bono  sorteado  y  cancelado  y  con 
los  capones  que  m  hubiesen  cu- 
bierto. 

Art.  15.  Los  l>onos  sorteados  de- 
jarán de  ganar  interés  desde  el  'M 
de  Junio  ó  31  de  Diciembre  8ut>sí- 
goientes  á  su  sorteo,  cualquiera 
que  sea  el  día  en  que  se  entregasen 
para  su  pago,  sí  no  se  presentaren 
el  dia  señalado  para  su  cancela- 

CiOD. 

ArL  16.  Los  bonos  pagados  con 
todos  loscnponesde  intereses  amor- 
tizados, serán  anulados  y  caneela- 
dos  en  presencia  de  los  mismos  re- 
feridos repre^^entantes  de  la  £epá- 
blica  en  Londres  ó  agente  consular 
peruano,  de  un  uotaiio  público  ja- 
rameniado.  de  nn  comisionado  de 
la  agencia  financiera  y  de  un  aiM>- 
dirado  dei  contratistd,  í^i  él  lo  qui- 
si<¿3>e.  £^ta  operación  se  ejecutará 
oradaiido  sus  cuatro  impreMoneiif: 
la  pane  iiD]>resa  en  español  lüe  re- 
m:úx¿  píjT  el  primer  vapor  al  Mí- 
lü^terio  de  Hacienda :  la  parur  im- 
]ir&tia  en  ajema^j  qa<^a  depositada 
ei  e:  Bane/j  de  iLr-aierra :  la  parUí 
UL¡fT*í*iH  en  írüiic^  Mí  tra»^njiU:  al 
>Ljiistro  de  la  Üepúoíjca  eu  l/in- 
dri>-  V  ia  jtítr:*-  :ii;pi*;sa  eij  ingle» 
fce-^"jr¿  ai  ag^^n:*:  cnanciero  pur*' 
üwnjj'r'j'jaL't^  ci*r  su  *rj*^ii^Já  geMS 

An.  17-  Para  üue  'ic»fe  bouMM 
Vtii^'j^  Titi^daij  m^  piados  tb  h 

in*  ii'T'iu  lU".  t'vurpi}»!!*^!  d^  Ywá 


Francfort,  Nueva  York  y  Lima,  la 
agencl»  (ínunciora  eHtubleoldu  en 
Londres  pasará  con  la  precisa  an- 
terioridad á  dicliUH  HUcurMulcs  1» 
razón  de  los  bonos  que  hayan  sali- 
do í'ii  HU(^rU^ 

Art.  IH.  Kl  iiiteri'iH  dü  los  bonos 
emitidos  en  virtud  del  contrato  (uv 
lebrado  el  18  del  nH*.H  actual,  será 
pagu<lo,  y  la  umorti/.iusion  irorres- 
IMUnliente  se  isfectuará  en  li>s  pin- 
zos  y  fecbas  pn^lijadas,  tan  ti)  en 
tiempo  de  guerra  como  do  paz,  ó 
sea  que  los  tenedores  Hi)an  H^lMÜtoH 
de  una  nación  amiga  á  hostil  á  la 
Itepáblica  del  Vi'xíx. 

Art.  II).  l>os  bonos  de  que  m 
ocupan  los  artículos  pn'XM*d<'jiteH, 
qucMian  exentos  en  su  t<italída4Í  de 
tiKlo  embargo  /i  s^'cueslro,  asi  ca)- 
mo  también  de  t^nlo  ímpm'sto,  de- 
recho />  contribución  de  parte  del 
Gobierno  ílel  Pera. 

Art.  *M.  f»s  teni^lon^s  de  esí^m 
lioní>s  gozarán  de  Uhíoh  y  í'^uia  uno 
de  los  dere^^hos,  ventajas  y  prívíliv 
gíos  que  af;t  nal  mente  gozan  6  en 
a4lelante  ¡íir/Mté*u  ciiaU'Mpiíera  de 
U>K  Ijon^M  de  las  d<'iula)>  exí^t^^nti^ 
del  Pera  y  dichos  l^mos  />  «.'ii|Minea> 
paerlens<¿r  presen  tai  io»$  ^u  las  a/lna- 
ñas  y  cajas  ím'^Wh  d«5  la  i¿<'pábli- 
ca  una  vez  M/rtea/loK  \  v<;ncídos  en 
[lago  de  las  caiitid;ul#'i» que  Mf  atien- 
dan al  íjobierno,  «^i  cual  a^lmíciiá 
dichos  t>on'/s  en  }ia;ío  de  taU^j»  cr4« 
ditos,  así  ofíio  tauíWx^u  i</s  cup<>- 
ues  ^^^rres]>^indi<;ntes  á  los  í^'Au*^^ 
tres  vencidos. 

An.  :^]-  í'aía  ia  df'i.íla  ;.'aj;ifitlH 
del  pago  d*í  mv^r^rt^*^  d^r  ♦-rfo^  \f>' 
nos.  eJ  (j*Ayi*:iuo  o1r*^>í  \ypr  írst^ 
díjcreu/.  d*:  una  v**/  y  jy>f  t«^lo  *ci 
tiemj^/ durante  *-!  cu¿ii  «íí<;üos  ín- 
teref»es  Íaüíj  de  Kiiíj^íiji^>'rM'.  ^l  li- 
bran-.e¿it/^  #y>rM;^}»<*  .'ÍK-ijt*'  4>(#ijtra 
la  ';a*a  de  ]>;*->  í:i^  Jí<-mií<í¡j'>^  y  C'^^ 
de  pyri^.  j'arii  <^  «*-  *;  *fa:it.e  4ri  iyiriw 
po  de  su  «y^tf^To  'ie'io/>'4i  autu^- 
■^  1^  irifcda«  que  de- 

-    J4^  «:aiiU- 

lie  <ie- 
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terior  al  presente  bono,  la  cantidad 
que  fuere  necesai*ia  para  dicho  ser- 
vicio tomándola  de  los  recursos 
mas  saneados  y  de  las  entradas  fis- 
cales. 

13.  Quedan  también  hipotecado 
al  exacto  servicio. del  pago  de  inte- 
reses y  amortización  de  estos  bonos 
el  mismo  ferrocarril  de"  Arequipa  á 
Puno,  y  el  de  Mejia  á  Arequipa, 
es  decir,  las  vias  férreas  y  todos 
sus  edificios,  dependencias,  estacio- 
nes, máquinas,  titiles  y  enseres  de 
toda  clase  y  los  productos  de  dichos 
ferrocarriles. 

14.  Para  dar  la  comi)leta  seguri- 
dad de  que  los  fondos  precisos  pa- 
ra el  pago  de  los  intereses  y  la 
amortización  de  estos  bonos  se  ha- 
rá precisa  6  indispensablemente  en 
las  épocas  debidas,  el  Gobierno  se 
compromete  á  girar  contra  el  com- 
prador actual  del  huano  que  se 
vende  en  Europa  y  contra  los  com- 
pradores ó  consignatarios  que  en 
adelante  lo  fueren,  un  libramiento 
á  favor  de  los  agentes  financieros 
de  estos  bonos  por  las  cantidades 
precisas  para  que  dichos  agentes 
tengan  en  su  poder  el  15  de  Junio 
y  el  15  do  Diciembre  de  cada  ano, 
los  valores  necesarios  para  pagar 
dichos  intereses  y  para  hacer  la 
amortización  semestral. 

15.  Los  tenedores  de  estos  bonos 
gozarán  de  todos  y  cada  uno  de  los 
derechos,  ventajas  y  privilegios 
(pie  actualmente  gocen  ó  en  ade- 
lante gozaren  cualesquiera  de  I03 
bonos  de  las  deudas  existentes  del 
Perú,  dichos  bonos  pueden  ser  pre- 
sentados en  las  aduanas  y  cajas 
fiscales  de  la  líepública  en  pago  de 
las  cantidades  que  se  adeuden  al 
Gobierno,  el  cual  admitirá  á  la  par 
dichos  bonos  en  pago  de  tales  cré- 
ditos así  como  también  los  cupones 
correspondientes  á  los  semestres 
vencidos. 

10.  Al  i'c verso  de  este  bono  se 
imprimirá  en  castellano,  inglés, 
francés  y  alemán  el  decreto  de  31 
de  Diciembre  último  que  determi- 
na detalladamente  las  series,  núme- 
xoS;  formía^  interés^  amortización  y 


garantías  que  debe  contener ;  y  loa 
decretos  por  los  cuales  se  nombran 
la  casa  emisora,  depositaría  y  fi- 
nanciera, y  los  comisionados  que 
deben  firmar  los  bonos. 

En  su  consecuencia,  el  Gobierno 
del  Perú  en  uso  de  la  autorización 
que  le  da  la  mencionada  ley  de  15 
de  Enero  del  próximo  pasado  año 
de  18G9,  declara  que  se  obliga  y 
compromete  en  representación  y  á 
nombre  de  la  República  Pemaha  á 
todas  y  á  cada  una  de  las  condición 
nes  y  cláusulas  contenidas  en  este 
bono,  que  se  observarán  y  cumpli- 
rán debida  y  fielmente  y  que  que- 
dan hipotecadas  las  rentas  genera- 
les de  la  Nación  y  con  particulari- 
dad las  de  las  aduanas  y  el  ferro- 
carril de  Arequipa  á  Puno  y  el  de 
Mejia  á  Arequipa  con  todo  lo  que 
los  constituye,  en  sus  estaciones, 
máquinas,  carros  y  demás  enseres 
con  el  pjoducto  que  dé  la  explota- 
ción ó  arrendamiento  de  dichos 
ferrocarriles,  al  cumplimiento  ex- 
tricto  de  las  obligaciones  que  van 
puntualizadas. 

Y  yo,  D comisionado  ad 

hoc  del  Gobierno  y  D apode- 
rado de  D.  Enrique  Meiggs,  que 
firmamos  el  presente  bono,  certifi- 
camos que  el  Gobierno  del  Perú 
adeuda    al  i)ortador  la    cantidad 

do por  la  que  abonará  seme^- 

tmlmente  y  mientras  que  este  bono 
no  sea  sorteado,  el  interés  á  razón 
del  G  .p  anual  sobre  la  dicha  canti- 
dad de que  expresa,  como 

también  que  será  amortizado  del 
modo  que  en  él  se  indica. 

Rúbrica  de  S.  E. — Ángulo. 

Lima,  17  de  Febrero  de  1870.— 
Es  copia. — Masías. 


ttobrc  eniílon  de  bonoi  para  d  pmg«. 

JAmaf  Mayo  27  de  1870. 

Vistas  las  modificaciones  pro- 
puestas por  el  Ministro  de  Hacten- 
da  y  Comercio  al  supremo  decreto 
de  31  de  Diciembre  de  1869,  reta- 
tivo  á  la  emisión  de  bonos  para  d 
ferrocarril  de  Arequipa  á  PunOyf 


siendo  conveniente  al  mejor  servi- 
cio del  Estado  adoptar  dichas  mo- 
dificaciones, se  resuelve :  el  supre- 
mo decreto  de  31  de  Diciembre  de 
1869  queda  en  vigor  en  los  térmi- 
nos siguientes : 

Habiéndose  extendido  con  í'ecba 
31  do  Diciembre  de  1869  la  escri- 
tnrade  contrato  celebrado  en  8  del 
mismo  con  D,  Enrique  Meiggs,  pa- 
ra la  construcción  del  ferrocarril 
de  Arequipa  á  Puno,  y  en  cumpli- 
miento de  lo  establecido  en  los  ar- 
tículos 20,  21,  22,  23,  24,  25  y  2(í 
del  referido  contrato,  queda  conve- 
nido, de  acuerdo  cotí  el  roforido 
contratista,  que  los  bonos  que  en 
cantidad  de  27.600,000  soles  nomi- 
nales que  se  le  ban  de  dar  en  pago 
de  aquella  obra  estarán  compren- 
didos en  las  series  y  números  si- 
guientes, y  Bo  emitirán,  amortiza- 
rán y  estarán  garantizados  de  la 
manera  que  á  cootiuaocion  so  ex- 
jiresa. 

Art.  1?  Rl  número  de  las  series 
y  el  valor  de  los  bonos  compren- 
didos respijctiv;imeute  en  6llas,¡son 
lassiguíentes: 

SérieA.    2,300  bonos  de  ¿1,000  £0/0.2.300,000 
2,000  "  500      '•      1.000,000 

5,000  '•  200      ■■      1.000,000 

10,000  ■•  100      "      l.OOO.OOO 

10,000  '•  .10  -  "         300,000 

30,000  "  20      "         600,000 

(i.JI>0,000 

Art.  2?  131  jniínur  semestre  ven- 
cerá el  1?  de  Julio  de  18-70  y  ol  se- 
gundo el  31  do  Diciembre  del  mis- 
mo ano.  Se  ¡ilirirá  uu  lejíistm  im- 
preso <ltí  L'llüs  el  que  snr;i  tirmado 
por  el  comisionado  del  Gobieruo 
nombrado  a4  Jioc,  el  Inspector  fis- 
cal del  Perú  en  Europa,  el  repre- 
sentante diplomático  de  la  Naciou 
eu  Londres  y  uu  notario  público 
juramentado  de  la  misma  ciudad. 

Art.  3?  Cada  bono  so  mdactará 
en  custellauu,  inglé.s,  francés  y  alo- 
man, conforme  al  modelo  que  acom- 
paña este  decreto  y  con  bis  modifi- 
caciones que  fueseu  necesarias. 

Art.  49  Los  bonos  serán  firmados 
en  Londres  en  preseücia  de  un  no- 


tario público  juramentado,  por  el 
comisionado  ad  hoc  del  Oobierno  y 
el  inspector  fiscal  del  Perú  en  Eu- 
ropa. Se  extenderán  actas  de  los 
bonos  que  diariamente  se  fuesen 
firmando,  y  dichas  actas  que  pun- 
tualizarán las  series  y  números  de 
los  bonos  firmados,  ae  extenderán 
por  duplicado  para  que  un  ejem- 
plar de  ellos  se  deposite  junto  con 
el  bono  general  eu  el  Banco  de  In- 
glaterra, y  el  otro  so  remita  á  esta 
capital  para  su  archivo  eu  el  Mi- 
nisterio do  Hacieml:i  y  Comercio. 

Art.  59  Ltís  boii')s  firmados  se 
depositarán  en  Londres  on  la  casa 
de  los  señores  Dreyfna  Hermanos 
y  C?,  de  Pai'is,  nombrada  por  el 
Gobierno  y  aceptada  por  el  contra- 
tista ó  en  la  cosa  ó  banco  que  de- 
signe el  inspector  fiscal  del  Perú 
en  Europa,  si  no  pudiese  ajustarse 
con  aquella  el  contrato  respectivo, 
y  se  entregarán  de  la  manera  que 
mas  abajo  so  indica.  El  iuspector 
designará  la  casa  encargada  de  la 
emisión  cou  el  asentimiento  de 
D.  Enrique  Meiggs  ó  de  su  repre- 
sentante, y  la  que  deba  desempe- 
ñar las  funciones  de  agente  finan- 
ciero para  el  servicio  de  estos  bo- 
nos si  no  llegase  á  ^justarse  el  res- 
pectivo contrato  con  los  mismos 
Dreyfus  Hermanos  y  C?,  á  cuyo 
ün  so  darán  al  referido  inspector 
las  iustrucciones  y  poderes  conve- 
nientes. 

Art.  6?  La  comisión  ó  premio  do 
firma  de  los  bonos,  así  como  la  im- 
presión que  el  Gobierno  del  Perú 
mandará  ofectuar,  los  derechos  do 
timbre,  autorización,  depósito,  emi- 
sión y  todos  los  demás  gastos  que 
fuesen  necesarios  serán  pagados 
por  D.  Enrique  Meiggs  según  ha 
sido  pactado  cou  este.  La  casa  emi- 
sora queda  autorizada  para  colocar 
bonos  en  la  cantidad  que  sea  pre- 
cisa para  cubrir  los  gastos  que  son 
de  la  exclusiva  cuenta  de  D.  Enri- 
que Meiggs  y  cuyo  importe  se  de- 
ducirá del  precio  de  la  obra. 

Art.  7"  l>o  conformidad  con  el 
artículo  1?  de  este  decreto  y  en  vir- 
tud de  la  declaración  expedida  en 
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esta  fecba  por  el  Ministerio    do  ^ 
Obras  Públicas,  el  pago  al  contra- 
tista será  bocho  con  cambio  á  la 
par,  6  sea  á  razón  de  5  soles  por 
cada  libra  esterlina. 

Art.  89  La  casa  depositaría  en- 
tregará á  D.  Enrique  Meiggs  ó  á  su 
apoderado,  en  cualesquiera  de  las 
agencias  que  debe  establecer  con- 
forme á  este  decreto,  el  importe  de 
las  facturas  por  compra  de  materia- 
les que  presentase  debidamente 
certificadas  ó  legalizadas  por  los 
agentes  financieros,  diplomáticos  ó 
consulares  de  la  República,  los 
unos  en  detecto  de  los  otros  y  que 
residiesen  en  los  lugarps  del  extran- 
jero donde  se  verifiquen  las  com- 
pras de  materiales  ó  útiles  de  la 
obra,  ó  por  las  autoridades  compe- 
tentes si  se  efectuasen  dentro  del 
territorio  déla  República.  La  mis- 
ma casa  abonará  al  contratista  ó  á 
su  apoderado  el  importe  de  los  cer- 
tificados que  expidiese  á  su  favor 
el  ingeniero  inspector,  y  que  lleva- 
sen la  orden  de  pago  del  Ministe- 
rio de  Hacienda  por  los  trabajos 
ya  hechos.  Tanto  el  importe  de  las 
facturas  como  el  de  los  certificados 
será  pagado  en  los  bonos  que  con- 
forme á  este  decreto  van  á  emitir- 
se y  que  serán  aceptados  á  la  i)ar 
por  el  contratista,  deduciéndose 
previamente  del  importe  de  los  cer- 
tificados el  10  p  de  su  valor,  que 
quedará  depositado  como  ^avantm 
que  ofrece  el  contratista  hasta  el 
completo  (le  1.000,000  de  soles. 

Art.  W  El  depositario  6  agente 
financiero  por  sí  ó  i)or  medio  de  sus 
sucursales  en  Paris,  Francfort, 
Xueva  York  y  Lima,  hará  á  su  pre- 
sentación el  cambio  de  los  vales 
provisionales  expedidos  por  decreto 
esi>ecial  por  bonos  definitivos,  á 
cuvo  fin  se  remitirá  á  dicha  casa 
un  ejemplar  de  dichos  bonos  y  una 
(íopia  de  su  registro. 

Art.  10.  Al  hacerse  la  entrega 
<le  los  bonos  se  cortarán  los  cupo- 
]ies  correspondientes  á  los  semes- 
tres anteriores  á  aquel  en  el  cual 
J).  Enrique  Meiggs  adquiriese  el 
derecho  á  sor  p  agado,  y  por  lo  (pie 


respecta  al  cupón  de  dicho  semes- 
tre, se  cargará  por  el  agente  finan- 
ciero en  una  cuenta  especial  al  De- 
be del  contratista  la  parte  de  inte- 
rés que  en  dicho  cupón  correspon- 
da al  Gobierno.  Esta  cuenta  se 
cerrará  cada  seis  meses,  deduciój^- 
dose  su  importe  de  la  primera  en- 
trega que  (leba  hacerse  al  contra- 
tista. 

Art.  11.  Los  cupones  de  intere- 
ses de  estos  bonos,  en  las  fechas  de 
sus  respectivos  vencimientos,  serán 
pagados  por  la  agencia  financiera 
y  sus  sucursales  en  L(5ndres,  Paris, 
Francfort,  Nueva  York  y  Lima. 

Art.  12.  Con  arreglo  á  la  ley  de 
15  de  Enero  del  presente  año  se 
aplicará,  desde  el  19  de  Enero  de 
1880  para  la  amortización  de  los 
bonos,  una  cantidad  en  libras  ester- 
linas equivalente  al  2  ^  sobre  los 
6.400,000  libras  esterlinas  que  di- 
chos bonos  representan.  Ese  fondo 
se  acrecerá  con  el  importe  de  los 
intereses  correspondientes  que  se 
vayan  amortizando. 

Art.  13.  El  Gobierno  se  reserva 
el  derecho  de  aumentar,  cuando 
así  le  convenga  y  la  ley  se  lo  per- 
mita, el  tipo  señalado  para  fondo 
de  amortización  ;  también  se  reser- 
va el  derecho  de  hacer  en  cual(|uii*r 
tiempo  «imortizaeiones  extraordi- 
narias ó  de  pagar  en  una  sola  vez 
y  á  la  par  todos  los  bonos  en  circu- 
lación al  tiempo  de  efectuar  el 
reembolso  6  de  rescatarlos,  reci- 
biéndolos en  pago  de  contribucio- 
nes, derechos  fiscales  ó  doudasi  al 
Estado. 

Art.  14.  Las  amortizaciones  se- 
rán semestrales,  á  la  par  y  por  sor- 
teo y  se  efectuarán  el  30  de  Juiro 
V  el  31  de  Diciembre  de  cada  af.o 
¿i  contar  desde  1S80.  El  31  de  Ma> 
zo  y  el  30  de  Setiembre  de  ca('a 
año  se  sortearán  los  bonos  (pie  ha- 
yan de  amortizarse  en  30  de  Junio 
y  31  de  Octubre,  y  los  números  sor- 
teados se  publicarán  inmediata- 
mente i)or  tres  dias  consecntivíw 
después  del  sorteo  en  uno  de  los 
periódicos  de  mas  circulación  en 
las  cindades  de    Liindres,  PariSi 
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Francfort,  Nueva  York  y  Lima.  El 
sorteo  se  hará  eu  presencia  del 
agente  fiscal  del  Perú  en  Kuropa, 
del  representante  diplomático  de 
la  Eepública  en  Londres,  en  defec- 
to de  aquel,  y  á  falta  de  éste  del 
agente  consular  de  la  Eepública, 
de  un  notario  público  juramentado, 
de  un  representante  de  la  casa  fi- 
nanciera nombrada  para  esta  deu- 
da y  de  un  apoderado  del  contra- 
tista, si  él  lo  quisiere.  Se  extenderá 
por  duplicado  acta  del  sorteo  con 
especificación  de  los  bonos  desig- 
nados por  la  suerte  y  se  remitirá 
uno  de  esos  duplicados  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  y  Comercio,  junto 
con  la  parte  impresa  en  castellano 
del  bono  sorteaclo  y  cancelado  y  con 
los  cupones  que  se  hubiesen  cu- 
bierto. 

Art.  15.  Los  bonos  sorteados  de- 
jarán de  ganar  interés  desde  el  30 
de  Junio  6  31  de  Diciembre  subsi- 
guientes á  su  sorteo,  cualquiera 
que  sea  el  dia  en  que  se  entregasen 
para  su  pago,  si  no  se  presentaren 
el  dia  señalado  para  su  cancela- 
ción. 

Art.  16.  Los  bonos  pagados  con 
todos  los  cupones  de  intereses  amor- 
tizados, serán  anulados  y  cancela- 
dos en  presencia  de  los  mismos  re- 
feridos representantes  de  la  Eepú- 
blica en  Londres  ó  agente  consular 
peniano,  de  un  notario  público  ju- 
ramentado, de  un  comisionado  de 
la  agencia  financiera  y  de  mí  apo- 
derado del  contratista,  si  él  lo  qui- 
siere. Esta  operación  se  ejecutará 
oradando  sus  cuatro  impresiones ; 
la  parte  impresa  en  español  se  re- 
mitirá por  el  primer  vapor  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda ;  la  parte  im- 
presa en  alemán  queda  depositada 
en  el  Banco  de  Inglaterra ;  la  parte 
impresa  en  francés  «e  trasmite  al 
Ministro  de  la  Eepública  en  Lon- 
dres, y  la  parte  impresa  en  inglés 
8e::virá  al  agente  financiero  para 
comprobante  de  su  cuenta  general 
de  capital  é  intereses. 

Art.  17.  Para  que  los  bonos  sor- 
teíbdos  puedan  ser  pagados  en  las 
mencionadas  suoarsales  de  Paris, 


Francfort,  Nueva  York  y  Lima,  la 
agencia  financiera  establecida  en 
Londres  pasará  con  la  precisa  an- 
terioridad á  dichas  sucursales  la 
razón  de  los  bonos  que  hayan  sali- 
do en  suerte. 

Art.  18.  El  interés  de  los  bonos 
emitidos  en  virtud  del  contrato  ce- 
lebrado el  18  del  mes  actual,  será 
pagado,  y  la  amortización  corres- 
pondiente se  efectuará  en  los  pla- 
zos y  fechas  prefijadas,  tanto  en 
tiempo  de  guerra  como  de  paz,  ó 
sea  que  los  tenedores  sean  subditos 
de  una  nación  amiga  ú  hostil  á  la 
Eepública  del  Perú. 

Art.  19.  Los  bonos  de  que  se 
ocupan  los  artículos  precedentes, 
quedan  exentos  en  su  totalidad  de 
todo  embargo  ó  secuestro,  así  co- 
mo también  de  todo  impuesto,  de- 
recho ó  contribución  de  parte  del 
Gobierno  del  Perú. 

Art.  20.  Los  tenedores  de  estos 
bonos  gozarán  de  todos  y  cada  uno 
de  los  derechos,  ventajas  y  privile- 
gios que  actualmente  gozan  ó  en 
adelante  gozaren  cualesquiera  de 
los  bonos  de  las  deudas  existentes 
del  Peni  y  dichos  b<mos  6  cupones 
pueden  ser  presentados  en  las  adua- 
nas y  cajas  fiscales  de  la  Eepúbli- 
ca una  vez  sorteados  j^  vencidos  en 
pago  de  las  cantidades  que  se  adeu- 
dan al  Gobierno,  el  cual  admicirá 
dichos  bonos  en  pago  de  tales  cré- 
ditos, así  como  también  los  cupo- 
nes correspondientes  á  los  semes- 
tres vencidos. 

Art.  21.  Para  la  debida  garantía 
del  pago  de  intereses  de  estos  bo- 
.nos,  el  Gobierno  otrece  por  este 
decreto,  de  una  vez  y  por  todo  el 
tiempo  durante  el  cual  dichos  in- 
tereses han  de  satisfacerse,  el  li- 
bramiento correspondiente  Címtra 
la  casa  de  Drey  fus  Hermanos  y  C?, 
de  Paris,  para  que  durante  el  tiem- 
po de  su  contrato  deduzca  antici- 
padamtínte  de  las  mesadas  que  de- 
be entregar  al  Gobierno,  la  canti- 
dad necesaria  para,  cubrir  el  im- 
porte de  dichos  intereses  y  que  de- 
be existir  depositada  en  poder  del 
agepte  financiero  encargado  del 
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servicio  do  esta  deuda,  quince  dias 
antes  del  vencimiento  del  semestre 
respectivo.  Queda  además  estable- 
cido que  en  todos  los  contratos  de 
consignación  ó  venta  del  huano 
que  en  adelante  celebrare  el  Go- 
bierno, el  consignatario  ó  consig- 
natarios, el  comprador  ó  compra- 
dores de  dicho  huano  quedarán  por 
el  hecho  de  ajustarse  con  ellos  esos 
contratos  expresamente  ó  á  falta 
de  cláusnla  expresa,  implícita  y 
realmente  obligados  á  hacer  (mi  el 
modo  y  forma  determinados  en  es- 
te artículo,  la  entrega  del  importe 
total  correspondiente  á  cada  semes- 
tre en  cuanto  quedasen  libres  los 
]»roductos  del  huano,  después  de 
cubiertos  los  compromisos  contrai- 
dos sobre  ellos  hasta  la- fecha,  á  tal 
]Miuto  que  D.  Enrique  Meiggs  ó  los 
tenedores  de  estos  bonos  puedan 
con  pleno  derecho  exigir  de  dicho 
consignatario  ó  consignatarios  ó 
de  dicho  com[)rad()r  ó  compra<lores 
la  expresada  suma  en  las  fechas 
<U'terujina(his  como  obligación  li- 
bremente consentida  v  como  letra 
aceptachi  en  virtud  del  contrato  de 
consignación  ó  de  venta  con  ellos 
l)aetado. 

Art.  22.  Para  garantizar  debida 
y  eH(.*azmtMite  la  amortización  de 
los  bonos,  el  GobiíM'no  aplica  por 
es!e  decreto  de  una  vez  y  por  todo 
el  tiempo  nec(\sario  para  la  com[)le- 
ta  amortizaeiou  de  ilieluís  bonos  la 
suma  correspondiente*  al  2  'P  sobre 
el  importe  total  (b;  la  emisión  y  cu- 
ya suma  como  la  correspondiente 
ií  los  inleresesse  deducirá  del  pro- 
(bicto  neto  (pie  di  la  venta  6  con- 
S'gnacion  del  huano  (jue  se  expor- 
ta- l)aia  Europa  cada  ano,  dei^pues 
do  íleducidos  ios  grava uhmics  (júe 
hasta  la  feeha  atVctan  á  dicho  pro- 
d  U5to  neto.  Las  (Mitre;ias  destina- 
das á  la  antedicha  amortización 
euipezarán  á  correr  desde  el  j.?  de 
Euero  de  1880,  por  i)roporcioneS 
semestrales  que  como  las  de  los  in- 
tíMeses  de  q\w  habla  el  artículo an- 
teri(»r,  deberán  dei)os¡tarse  en  po- 
der de  la  casa  íiuanciera  encargada 
del  servicio  de  esta  deuda,  con  an- 


terioridad de  quince  dias  al  venci- 
miento del  semestre  respectivo. 
Aplicará  ademiis  el  interés  de  las 
cantidades  que  se  vayan  amortizan- 
do. Y  con  el  fin  de  que  esta  amorti- 
zación quede  eficazmente  «isegura- 
da,  el  Gobierno  girará  oportuna- 
mente contra  los  consignatarios  ó 
compradores  del  huano,  que  en  ade- 
lante  lo  sean,  al  tiempo  de  cele- 
brarse con  ellos  los  respectivos  con- 
tratos de  consignación  ó  de  venta, 
los  libramientos  necesarios  para 
que  por  todo  el  tiempo  de  sus  con- 
tratos entreguen  semestral  mente 
en  la  forma  especificada,  las  sumas 
correspondientes  á  la  amortización 
semestral,  quedando  desde  luego 
entendido  que,  á  falta  de  ese  libra- 
miento ó  de  cláusnla  expresa  en 
los  referidos  contratos  de  consig- 
nación ó  de  venta,  el  consignatario 
ó  comprador  queda  obligado  en  la 
parte  de  los  i)roductos  que  tuviese 
disi)onibles  después  de  cubiertos 
los  compromisos  contraidos  basta  la 
fecha,  á  hacer  las  referidas  entre- 
gas, juidiendo  D.  Enrique  Meiggs 
ó  los  tenedores  de  estos  bonos  exi- 
girles dichas  entregas  con  el  m^is- 
mo  derecho  y  fuerza  (pie  asiste  al 
tenedor  de  una  letra  aceptada. 

Además  de  Ihíí  garantías  espe- 
ciales desiguadíLS  en  los  dos  ante- 
riores artículos  para  el  servicio  de 
los  intereses  y  de  la  amortización 
de  estos  bonos,  el  Gobierno  hipote- 
ca especial  y  señaladamente  el  fer- 
rocarril de  Arequipa  á  Puno  y  el 
de  ]\Iejia  á  Arecpiipa  con  sus  es- 
taciones, dependencias,  máquinas, 
útiles,  terrenos  y  los  productos  que 
diere  la  explotación  ó  el  arrenda- 
miento de  las  mencionadas  líneas 
férreas.  Da  ademasen  hipoteca  es- 
pecial las  rentas  de  las  aduanas 
y  eu  general  todos  los  demás  bienes 
y  rentas  de  la  Nación. 

Pase  á  la  Dirección  de  Contabi- 
lidad y  Crí.dito  para  los  efectos 
eousiguieutes  en  la  parte  que  le 
r(\sp(ícta  ;  regístrese  en  la  de  Ren- 
tas y  comuniqúese.  —  Kúbríca  de 

8.  E.  —  PlÉROLA.      , 


fnlknM  4tí  Inpnicn  Hlndle. 

lio,  Abril  ^  de  1S7G. 
SeSorcsmicmbroe  <lo  la  Junta  Central  do 
Ingonicios. 

Tengo  ol  honor  do  incluir  íi  Uü. 
los  datos  que  lie  podido  conseguir 
de  los  ferrocnrrilcs  do  Moliendo  á 
Arequipa  y  de  Arequipa  á  Puno. 
Coiuo  ba  pasado  el  tiempo  un  que 
debía  babor  mandado  estos  datos, 
los  mando  ahora  aunque  un  poco 
incompletos,  si  puedo  obtener  mus 
Jos  mandaré  tan  pronto  como  sea 
posible.  ' 

He  recorrido  toda  la  extensión 
de  los  dos  caitiinos  y  con  la  excep- 
ción de  un  derrumbo  en  ca<la  uno 
beeDcontrado  todo  eu  muy  buen  es- 
tado. El  primero  de  los  deiTumbes 
tuvo  lugar  cerca  de  la  estación  de 
Quishuarán  á  132  kilómetros  <io 
Moliendo,  en  un  corte  profundo  de 
roca.  Cayó  una  cantidad  conside- 
rable de  roca  que  hizo  demorar  el 
tren  por  cuatro  horas.  Cuando  vol- 
ví de  mí  in3|)eccion,  hablan  hecho 
una  plataforma  para  facilitar  el 
trasporte  del  material  si  por  acaso 
caen  mas,  y  han  puesto  una  cua- 
drilla de  hombres  arriba  dol  corte 
para  derribar  toda  la  roca  que  ame- 
nace el  camino  y  eu  esta  época  to- 
do debo  Pátar  arreglado.  El  segun- 
do tuvo  lugar  on  el  fcrrocan-il  de 
Arequipa  K  Puno  á  227  kilómetros 
de  Arequipa,  era  eu  arcilla,  princi- 
pió ol  derrumbe  Á  unos  30  metros 
arriba  del  "terraplén  y  el  pié  teuia 
nnos  50  metros  mas  abajo.  Este 
ha  sido  causado  por  los  aguaceros 
que  han  sido  muy  fuertes.  El  ter- 
raplén que  cruzó  este  lugar  so  ba- 
jó unos  60  centímetros.  Felizmen- 
te oí  tranco  no  fué  paralizado  aun- 
que habla  que  cortar  los  trenes  por 
algún  tiempo,  traspasando  lospasa- 
jeros  y  equipaje  á  pié  de  un  tren 


á  otro.  Ya  so  han  pasado  los  agua- 
ceros y  el  terraplén  estA  renovado. 
La  empresa  ha  hecho  las  zanjas  ne- 
cesarias para  desaguar  el  terreno. 

He  admirado  el  buen  estado  en 
que  está  parto  do  la  línea,  cruzan- 
do la  cordillera,  porque  lo  pasó 
unos  dias  después  que  babian  ce- 
sado los  aguaceros  que  han  sido,  co- 
mo he  dicho  antes,  miiy  fuertes  y 
todo  el  camino  con  la  excepción  de 
eso  doiTumbe  está  en  perfecto  es- 
tado de  conservación,  que  prueba 
la  solide?,  do  la  construcciou  del 
camino. 

En  la  sección  licl  camino  entre 
Arequipa  y  Puno,  como  no  ha  sido 
todavía  entregado  al  Gobierno,  la 
mayor  parte  de  las  estaciones  son 
provisionales.  Los  i'inieos  cambios 
que  se  han  hecho  desale  Julio  de 
1874,  han  sido,  poner  una  línea  de 
rieles  desde  la  estación  en  Puno,  has- 
tael  fin  dol  muelleon  el  lago  Titica- 
ca, y  construir  de  piedra,  muj'  bien 
trabajada,  las  murallas  de  las  ofi- 
cinas, de  la  bodega  y  do  )a  casa 
dol  jefe  do  la  estación  on  Puno;  pe- 
ro, faltan  todavía  los  techos  y  los 
muros  de  división. 

Siento  no  poder  dar  A  Uü.  el 
número  de  los  rieles  y  durmientes 
que  se  han  empicado  o»  la  refac- 
ción do  los  cüiUiinos,  porque  el  su- 
perintendente me  dice  que  son  tan 
mezclados  con  las  cuentas  do  cons- 
trucción que  es  imposible  obtener- 
los, pero,  que  de  aquí  en  adelante 
va  á  tomar  cuenta  de  ellos  separa- 
damente. 

Bería  do  mucho  provecho  para 
los  ingenieros  inspectores,  que  la 
Junta  Ccntiai  formalizara  cuadros 
impresos  de  todos  los  datosque  ne- 
cesita que  se  recojan. 

Dios  guarde  á  U  U. — José  Hin- 

DLE. 


Ferrocarril  Central  Trasandino  del  Callao  á  la  Oroya. 


Autorización  para  la  compra  de  terrenos  en 

el  Callao. 

Limüy  Marzo  20  de  1876. 

Siendo  necesario  construir  á  la 
brevedad  posible  la  estación  del 
terminas  del  Ferrocarril  Trasandi- 
no en  el  puerto  del  Callao,  y  visto 
el  pedido  de  autorización  que  el 
empresario  de  esa  línea,  D.  Enri- 
que Mciggs,  presenta  para  cxi)ro- 
piar  los  terrenos  de  particulares 
que  expresa  el  informe  del  ingenie- 
ro eñ  jefe,  que  acompaña,  y  que  se 
hallan  marcados  en  el  plano  res- 
pectivo para  probar  la  utilidad  y 
conveniencia  de  llevar  la  via  por 
la  calle  de  Manco-Capac  basta  el 
Castillo  del  Sol  y  prolongarla  por 
la  orilla  del  mar  basta  la  esplanada 
de  los  terrenos  pertenecientes  a  la 
compañía  del  muelle  dársena ;  se 
resuelve:  que  el  empresario  del 
Ferrocarril  Trasandino  de  la  Oroya 
proceda  desde  luego  a  expropiar 
en  el  puerto  del  Callao  los  terre- 
nos de  i)ropiedad  particular  que 
sean  necesarios  para  llevar  la  lí- 
nea del  expresado  ferrocarril  á  la 
esplanada  del  muelle  dársena ;  ate- 
niéndose á  lo  dispuesto  en  el  supre- 


mo decreto  vigente,  pudiendo  las 
personas  que  se  crean  con  derecho 
á  los  terrenos  que  se  ocupen  exhi- 
bir los  títulos  que  les  favorezcan. 
Comuniqúese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E.— Gabcia  y  García. 


Terrenos  rlf  ereflos  en  el  Callao  para  €l  fer- 

rocarrllt 

Urna,  Abril  3  de  187G. 

Visto  el  presente  oficio  de  don 
Enrique  Meiggs,  empresario  cons- 
tructor del  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya, en  que  manifiesta  que  habien- 
do designado  el  Supremo  Gobier- 
no, por  decreto  de  20  de  Marzo 
próximo  pasado,  distinta  locali- 
dad en  que  debe  construirse  la  es- 
tación del  Callao  de  la  referida  lí- 
nea, en  lugar  del  Castillo  del  Sol, 
que,  por  la  contrata  primitiva,  fué 
designado  para  el  terminus  en  di- 
cho puerto ;  y  que  siendo  necesa- 
rio para  operar  su  prolongación  por 
la  calle  de  Manco-Capac  y  orilla  del 
mar  según  el  plano  presentado,  ad- 
quirir los  terrenos  de  propiedad  par- 
ticular que  se  hallan  en  ese  trayecto, 
y  requiriendo  para  ello,  á  mas  de  la 
autorización  con  que  se  le  facultó 


DEL  PERO. 


8G5 


para  que  procediera  á  la  expropia- 
ción de  los  mismos,  la  declaración 
de  que  el  Supremo  Gobierno  asu- 
me la  responsabilidad  de  los  con- 
tratos de  compra  que  celebre  con 
los  poseedores  de  las  referidas  pro- 
piedades ;  se  declara :  que  el  Go- 
bierno garantiza  los  contratos  de 
compra  que  celebre  el  empresario 
D.  Enrique  Meiggs  con  los  tenedo- 
res de  los  terrenos  comprendidos 
entre  el  Castillo  del  Sol  y  los  que 
pertenecen  á  la  compañía  del  uaue- 
lle  dársena,  marcados  en  el  pla- 
no respectivo,  debiendo  presentar 
previamente,  para  su  aprobación, 
los  proyectos  de  dichos  contratos, 
con  cuyo  requisito  podrán  exten- 
derse las  escrituras  definitivas. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.— García  y  Ga^rcia. 


^Adqulflclon  út  la  casa  Sancho-D&Ylla. 

Limaj  Mayo  9  de  1876. 

Visto  el  presente  oficio  del  con- 
tratista del  Ferrocarril  Trasandino, 
D.  Enrique  Meiggs,  elevando  dos 
minutas  de  contrato  de  compra- ven- 
ta, firmadas,  una  por  D.  José  María 
Saucbo-Dávila  y  la  segunda  por  las 
señoritas  D?  Iguacia,D?  Rosa  Julia 
y  D?^  Carmen  D.  de  Osma  y  San- 
cho-Dávila,  condueñas  de  la  casa 
conocida  con  el  nombre  de  Sancho- 
Bávila,  3ita  en  la  calle  de  los  De- 
samparados, de  esta  capital,  com- 
prendida entre  los  números  25  á  37 
inclusive;  y  atendiendo  á  que  la 
referida  casa  está  comprendida  en 
el  plano  que  ha  presentado  el  con- 
tratista del  Ferrocarril  Trasandino 
entre  el  Oallao,  Lima  y  la  Oroya, 
designando  la  situación  y  área  mas 
conveniente  para  erigir  la  estación 
central  de  Lima,  de  la  expresada 
línea,  que  se  acepta  y  apnieba  en 
todas  sus  partes ;  y  constando  por 
las  minutas  bailarse  llanos  á  la 
venta  los  condueños  de  la  referida 
casa  de  Sancho-Dávila,  por  la  su- 
ma de  100,000  soles,  acéptanse  los 
términos  de  las  propuestas  y  se  re- 
suelve :  que  D.  Enrique  Meiggs,  con- 
tratista del  Ferrocarril  Trasandino; 


proceda  á  realizar  la  compra,  por 
cuenta  del  Estado,  de  la  menciona- 
da casa  de  Sancho-Dávila,  toman- 
do las  referidas  minutas  por  base 
de  la  escritura  pública  que  se  ex- 
tienda, en  la  que  constarán,  con  la 
solemnidad  que  la  ley  prescribe, 
los  términos  y  condiciones  en  ellas 
estipuladas. 

Comuniqúese  á  quien  correspon- 
da y  regístrese, — Rúbrica  de  S.  E. 
— Gakcía  y  üakcia. 


Exproplacloo  d«l  conY«nlÍllo  de  loi  DetaM- 
paradoR  para  la  «itaclon  del  feírocarrll. 

Lima,  Junio  V-  de  1876. 

Habiéndose  negado  absoluta- 
mente los  señores  Navarrete,  Ca- 
ballero y  Tordoya^  que  aparecen 
como  dueños  del  conventillo  de  los 
Desamparados,  á  vender  á  D.  En- 
rique Meiggs,  como  empresario  del 
ferrocarril  de  la  Oroya,  el  mencio- 
nado conventillo,  señalado  como 
sitio  para  la  estación  principal  de 
pasajeros,  en  esta  capital,  del  Fer- 
rocarril Trasandino  del  Callao  á  la 
Oroya,  sin  embargo  de  habérseles 
ofreci<ío  en  pago  200,000  soles,  can- 
tidad mayor  á  la  de  188,000  en  que 
ha  sido  valorizado  por  el  perito  ta- 
sador nombrado  al  efecto,  y  siendo 
de  indispensable  necesidad  obtener 
ese  terreno  para  destinarlo  á  ese  ob- 
jeto de  reconocida  utilidad  pública, 
es  llegado  el  caso  de  proceder  con 
arreglo  á  lo  prescrito  en  el  artículo 
1157  del  Código  de  Enjuiciamien- 
tos Civil ;  se  dispone :  que  se  remi- 
ta este  expediente,  que  contiene 
todos  los  antecedentes  de  la  mate-'' 
ria,  al  Prefecto  del  Departamento, 
para  que  en  el  dia  inicie  el  corres- 
pondiente juicio  de  expropiación 
forzosa  por  causa  de  utilidad  públi- 
ca, requiriendo  su  celo  para  que 
termine  á  la  brevedad  posible. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.'— García  y  García. 


Se  aprueba  la  mínala  de  contrato. 

lAma,  Junio  14  de  J87C. 

En  conformidad  con  lo  dispues< 
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to  en  el  supremo  decreto  de  3  de 
Abril  próximo  pasado ;  apruébase 
la  minuta  elevada  por  D.  Enrique 
MeijTgs,  contratista  del  ferrocarril 
del  Oallao  á  la  Oroya,  en  la  que 
const-a  las  condiciones  de  la  com- 
pra que  bace  por  cuenta  del  Esta- 
do de  los  terrenos  pertenecientes  á 
D.  Antonio  Fernandez,  ubicados 
en  el  puerto  del  Callao  y  marca- 
dos en  el  plano  que  se  acompaña, 
la  que  retrendada  por  la  Dirección 
de  Obras  Públicas,  será  devuelta 
al  espresado  contratista,  para  que 
proceda  á  elevarla  á  instrumento 
público. 

Regístrese  y  comunSqnese. — Rú- 
brica de  S.  E,— García  y  Gabcia. 


IHacrtrio  j  Tarifa. 

lAma,  Junio  23  de  ]876. 

Visto  el  proyecto  de  itinerario  y 
tarifa  presentado  por  D.  Enrique 
Meiggsadministradordel  Ferrocar- 
ril Central  Trasandino,  relativo  ai 
tráfico  de  personas  entre  el  puerto 
del  Oallao  y  las  estaciones  de  Lima, 
examinado  y  apoyado  porcia  Junta 
Central  de  Ingenieros  en  el  respec- 
tivo informe ;  apruébase  en  todas 
sus  partes,  y  so  dispone,  que  regirá 
desdo  el  dia  24  del  presente  mes, 
que  es  el  fijado  para  la  inaugura- 
ción del  tráfico  de  pasajeros  en  la 
sección  del  Callao  á  Lima,  de  la 
expresada  línea,  basta  que  se  intro- 
duzcan las  modificaciones  que  sean 
convenientes. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Gahoia  y  García. 


Pai^K. 

Lima,  Junio  2ti  áe  1876. 

Habiendo  BÍdo  aprobada  con  fe- 
cha 23  de  los  corrientes  la  tarifa  de 
pasajes  en  la  sección  del  Callao  á 
Lima,  del  Ferrocarril  Central  Tra- 
sandino, se  declara:  que  forman  par- 
te de  elta  las  siguientes  reglas:  1?  los 
jefes  y  oficiales  del  ejército  y  arma- 
da nacional  solo  pagarán  por  su 
pasaje  personal  entre  Lima  y  el  ^ 


Callao,  la  mitad  de  los  precioft  de- 
signados en  la  referida  tarifa,  siem- 
pre que  viajen  de  riguroso  nnifor- 
me  y  con  las  insignias  visibles  de 
sus  respectivas  clases ;  2^  tendrán 
pasaje  gratis  en  la  misma  sección 
de  Lima  al  Callao,  todos  losalnm- 
nos  de  la  Escuela  Jfaval,  Prepara- 
toria y  Militar,  cuando  vistan  el 
nniforme  completo  del  coligió  á 
que  pertenecen. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.— Gaboia  y  Gabcia. 

Se  aotorUa  «I  mprciario  del  rerrecaRll  ^- 
ra  %a»  abra  la  «la  ^ne  InAica.    , 

Lima,  Julio  6  de  1876. 

Vista  la  propuesta  y  plano  ad- 
junto presentado  por  el  empresario 
del  Ferrocarril  Central  Trasaadmo, 
en  que  manifiesta  la  necesidad  de 
abrir  una  vía  que  cortando  la  casa 
conocida  con  el  nombre  de  Sancho- 
I>ávila,  propiedad  del  Estado,  en 
el  sentido  de  una  prolongación  de 
la  calle  de  la  Pescadería  oca  el 
objeto  de  dar  facilidad  al  acceso  de 
los  pasiyeros  á  la  plazoleta  conti- 
gua á  los  salones  de  espera  y  pla- 
taforma de  la  estación  central  de 
los  Desamparados,  y  de  coafor- 
midad  con  la  opinión  de  la  Junta 
Central  de  Ingenieros,  manifestada 
en  el  informo  respectivo ;  apruéba- 
se dicha  propuesta  y  plano  respec- 
tivo ;  y  en  consecuencia,  autoriza- 
se al  empresario  del  Ferrocarril 
Trasandino  para  abrir  en  la  casa 
Sancbo-Dúvila,  la  vía  que  propone 
destinada  al  fácil  acceso  del  públi- 
co á  los  salones  de  espera  y  plata- 
forma de  la  estación  central  de  los 
Desamparados ;  y  atendiendo  á  que 
dicha  via  solo  se  destina  al  tráfico 
de  pasajeros  del  Ferrocarril  Trasan- 
dino; se  dispone:  que  el  empresa- 
rio, D.  Enrique  Meiggs,  haga  cer- 
rar con  una  verja  el  acceso  de  ella 
por  el  lado  de  la  calle,  á  fin  de  mar^ 
car  los  límites  de  la  propiedad  del 
Estado,  de  evitar  con  ella  todo  trá- 
fico que  no  sea  el  de  pasajeros,  con 
cuyo  objeto  designará  las  horas  en 
(][ue  las  puertas  estéci  abiertas  en    . 
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relación  de  las  necesidades  del  ser- 
vicio. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — García  y  Gabcia. 


IfoMbramieiito  út  lDtor?«n(or  flical. 

Livuíy  Julio  18  de  1876. 

Nómbrase  interventor  fiscal  de 
la  explotación  de  la  sección  entre 


el  Oallao  y  Lima,  del  Ferrocarril 
Oentral  Trasandino,  al  qficial  1? 
jefe  de  la  sección  de  Hacienda,  ce- , 
sante,  D.  Eduardo  Villena,  el  que 
disfrutará  del  haber  correspondien- 
te á  su  empleo. 

Apliqúese  el  gasto  á  los  fondos 
votados  por  la  ley  de  28  de  Abril 
de  1873. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E.— Gabcia  y  García. 


Ferrocarril  de  Chancay  á  Palpa. 


PermlM  para  coBitrolr  an  ramal. 

Lima,  Agosto  12  do  1875. 

Visto  el  presente  expediente  pro- 
movido por  D.  Ceferino  Elguera 
para  que  se  le  permita  construir 
por  su  cuenta,  y  usando  de  los  ter- 
renos de  propiedad  nacional,  un 
ramal  que  ponga  en  conexión  en 
la  estación  do  Cbancay,  el  ferro- 
carril que  él  construye  entre  Pal])a 
y  dicho  puerto  con  !a  línea  del  Pas- 
tado, que  parte  de  Lima  y  tiene  el 
mismo  término;  y  resultando  de 
informes  emitidos  por  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros  y  por  él  admi- 
nistrador de  este  último  ferrocar- 
ril, que  lejos  de  ser  perjudicial  es 
conveniente  á  los  intereses  fisca- 
les, que  se  haga  tal  ramal  de  co- 
nexión ;  accédese  á  la  solicitud  del 
recurrente,  y  á  fin  do  que  la  obra 
so  haga  en  debida  forma  y  evitar 
diferencia  con  los  hacendados  del 
lugar,  oblígase  á  Elguera  á  adop- 
tar el  trazo  que  le  presentará  la 
Junta  Central  de  Ingenieros  y  pro- 
cédase  previamente  por  la  misma 
junta  á  hacer  la  demarcación  de 


los  terrenos  que  pertenecen  al  Es- 
tado en  ese  punto. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Eií- 
brica  de  S.  E. — García  y  García. 


üo  ha  iagar« 

r Ama,  Abril  18  í7r  Ií^/II. 

Habiendo  procedido  el  Gobierno 
con  arreglo  á  lo  disi)ues  o  por  hi 
ley  de  14  de  Marzo  de  1857,  al  ex- 
pedir el  Reglamento  General  le 
Ferrocamles,  en  cuyo  artículo  1  ?  se 
declara,  ser  de  la  competencia  i.el 
Ministerio  de  Gobierno  la  inspec- 
ción, vigilancia,  policía  y  bu3n 
régimen  de  las  vias  férreas;  se  c'e- 
clara  sin  lugar  la  reconsideración 
que  solicita  el  concejo  depártame  u- 
tal,  de  la  resolución  expedida  el  27 
de  Enero  próximo  pasado,  á  con- 
secuencia del  reclamo  que  hizo  el 
empresario  del  ferrocíirril  de  Palpa 
á  Chancay,  por  hallarse  en  tolo 
conforme  al  expresado  artículo  1? 
del  reglamento  citado. 

Comuniqúese  y  regístrese. — Tiii- 
brica  de  S.  E. — García  t  García, 


J 


Ferrocarril  de  Wo  á  Moquegua. 


j|e  jDAD^a  eiilrfgAr  JlOtOipO  ioIm  al  admtaüi- 
traá(»r'4«rfiuT0caitlÍ. 

Lima,  Mayo  31   de  1875. 

Visto  el  presente  recurso  del  in- 
geniero administrador  del  ferrocar- 
rü  ^é  lio  á  Moquegua,  manifestan- 
do la  necesidad  de  que  se  le  pro- 
vea de  fondos  para  chancelar  va- 
rías deud^  pendiente  y  abaste- 
cerse de  carbón  de  piedra,  se  re- 
snelve:  que  se  entregue  á  dicho 
administrador,  por  la  aduana  de 
Arica,  con  el  indicado  flb,  la  suma 
de  20,000  soles,  eu  mesadas  die 
5,000  soles,  principiando  desde  el 
pró^cimo  Junio,  cargándose  el  gas- 
to ala  partida  740  del  Presupues- 
to General  vigente.  Pase  al  Minis- 
terio de  Hacienda  para  los  efectos 
'consiguientes. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  B.— Gakcia  y  García. 


E«4accloii  át  niolddi  &  loi  empieadoi. 

lAma,  Octubre  22  ñe  1875. 

Siendo  excesivos  los  gastos  de 
líi,  administración  j  explot^iou  del 


ferrocarril  delloáMoquegua,  y  con- 
siderando :  1?  que  los  rendimientos 
de  esa  via  son  siempre  inferiores  á 
los  desembolsos  que  ocasiona ;  2? 
que  es  necesario  asegurar  la  esta- 
bilidad de  su  explotación,  introdu- 
ciendo economías  que  por  lo  menos 
equilibren  las  entradas  á  los  gastos 
que  origina ;  se  resuelve  :  1?  (¡ue  se 
reducen  los  sueldos  y  jornales  eu 
un  25  ^  de  su  monto  actual,  á  todos 
los  empleados  y  obreros  del  ferro- 
caml  de  lio  á  Moquegua,  debien- 
do deducírsele  ese  tanto  desde  el 
19  del  próximo  mes  de  Diciembre ; 
2?  quedan  exceptuados  únicamen- 
te los  empleados  que  hubiesen  ce- 
lebrado contrata  escrita,  la  que  se- 
rá respetada  basta  su  terminación  ; 
39  los  boleteros  de  las  estaciones 
de  Moquegua  e  lio,  y  el  jefe  de  la 
de  J51  Conde,  deberán  ejercer  á  la 
vez  las  funciones  de  tetegrañstas 
para  los  asuntos  del  servicio  y  pa- 
ra el  público  según  las  tarifas  esta- 
blee idas  para  las  líuea«;del  Estado. 
O  jmuníquese  y  regístrese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Garcia  y  García, 
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Apruébase  tí  gasto  hecho. 

Lima,  OctuJ>re  25  de  1875. 

Habiéndose  visto  obligado  el 
Prefecto  del  extinguido  departa- 
mento de  Moqiiegua,  en  virtud  de 
los  acontecimientos  políticos  que 
tuvieron  lugar  en  los  meses  de 
Noviembre  y  Diciembre  últimos, 
á  dictar  la  orden  correspondiente 
para  que  la  aduana  de  Arica,  in- 
virtiese la  cantidad  de  2,807  soles 
50  centavos,  en  cien  toneladas  de 
carbón  de  piedra  con  destino  al 
fMTOcarril  de  lio  á  Moquegua,  y  en 
los  gastos  o(:asionados  en  el  fiete 
y  desembarque  de  dicho  artículo, 
cuya  cuenta  se  encuentra  compro- 
bada con  los  respectivos  documen- 
tos :  apruébase  dicho  gasto,  y  en 
consecuencia  remítase  al  Ministe- 
rio de  Hacienda  para  los  efectos 
consiguientes. 

Apliqúese  este  gasto  á  la  parti- 
da 740,  pliego  1?  del  Presupuesto 
General  vigente. 

Begístrese  y  comuniqúese. — Kíi- 
brica  de  S.  B.— García  y  García. 


tacMof  ú%  cnpleados 

Lima^  Xoriemhre  It?  (Je  1875. 

Por  convenir  al  mejor  servicio 
del  ferrocarril  de  lio  á  iSIoquegua, 
se  resuelve :  que  el  jefe  de  la  míies- 
tranza  disfrute  el  sueldo  de  300  so- 
les, el  jefe  de  camineros  200  soles 
y  los  (los  maquinistas  150  soles  ca- 
da uno,  de  cuvos  haberes  niensua- 
les  estaban  en  posesión  antes  de 
expedirse  el  decreto  de  22  de  Oc- 
tubre último,  que  redujo  en  un 
25  ^í  los  de  los  empleados  del  men- 
eionado  ferrocarril,,  y  que  del  mis- 
mo modo  continúen  percibiendo 
<liaria:neute  5  soles  50  centavos  el 
nn'Cíinico  y  5  soles  el  calderero, 
4{uedando  en  esta  parte  modiñcado 
el  supremo  decreto  citado. 

Kegístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.E.— García  y  García. 


das  en  el  supremo  decreta  de  5  de 
Junio  del  año  próximo  pasado  do 
1875,  relativo  á  la  fijación  de  cineo 
centavos  de  sol  de  flete,  por  el  tras- 
porte de  tonelada  en  cada  milla,  en 
los  ferrocarriles  de  Moliendo  á  Are- 
quipa y  de  Arequipa  á  Puno,  de 
minerales  y  metales  de  cobre,  es- 
taño, plomo  y  platino,  así  como  el 
carbón  de  piedra  y  mineral  de  pla- 
ta, cuya  ley  no  exceda  de  cincuen- 
ta marcos  por  cajón,  se  declara: 
que  igual  rebaja  se  hace  extensiva 
á  bus  mismas  sustancias  que  se  tras- 
porten por  el  ferrocarril  del  Elstado 
de  lio  á  Moquegua,  previniéndose 
así  mismo,  que  esta  tarifa  no  será 
alterada  sino  después  de  aviso  con 
un  año  de  anticipación. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Bú- 
brica  de  S.  E.— García  y  García. 


Se  manda  «ntre^ar  10,000  soles  al  adaiiis- 
trader  del  ferrecarrll. 

Lima,  Julio  IS  de  1876. 

Atendiendo  á  las  razones  que 
expone  el  administrador  del  ferro- 
carril de  lio  á  Moquegua,  en  vir- 
tud de  las  que  solicita  la  cantidad 
de  35,000  soles  para  los  gastos  que 
relaciona  y  que  son  de  indispensa- 
ble necesidad ;  y  no  siendo  posible 
satisfacerlos  torilmente  por  las  cir- 
cunstancias en  que  se  encuentra  el 
Erario  ;  remítase  al  Ministerio  de 
Hacienda  para  que  ordene  que  la 
aduana  de  Arica  entregue  al  refe-  j 
rido  administrador  la  cantidad  de 
lOjlKK)  soles,  á  íin  de  que  los  em- 
plee en  lo  que  considere  de  mas 
urgencia. 

Apliqúese  este  gasto  á  los  foD- 
dos  votados  en  la  ley  de  28  de  Abril 
de  1873. 

Regístrese  y  común íquese, — ^Kd- 
brica  de  S.  E.— García  y  Gabgií. 


Rebaja  de  fletes. 

Lima,  Julio  13  de  It^t». 

En  atención  á  las  razones  íidr.ci- 


Se  declaran  InareptaMes  las  propseiUifc^ 
rhav  para  el  arrendamiento  del  ferrtcflil 
y  maelie.. 

Lima,  Julio  2G  dt  1876. 

Vistas  las  propuestas  preseiti- 
j  das  al  Ministerio  de  Gobierno  pan 
el  arrendamiento  del  ferrocarril  di 
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lio  á  Moquegua  y  muelle  de  ese 
puerto,  suscritas,  una  por  los  seño- 
res Samuel  Barrios,  Bernardo  Gter- 
si  y  José  Tudela ;  otra  por  D.  Gre- 
gorio Cabello ;  otra  por  los  señores 
Emilio  de  la  Flor,  José  C.  Ángulo 
y  Augusto  Elmore ;  y  otra,  fuera  del 
término  estipulado,  por  los  señores 
Federico  Fouler  y  Juan  Oauvi ;  y 
atendiendo  á  que  ninguna  de  las 
referidas  propuestas  llena  los  fines 
que  se  propuso  el  Gobierno  al  po- 
ner en  arrendamiento  el  ferrocarril 
de  lio  á  Moquegua  y  muelle  de  ese 
puerto ;  y  por  cuanto  aquel  se  re- 
eervó  el  derecbo  de  aceptar  ó  no  las 


propuestas  que  se  formulasen ;  se 
resuelve :  que  ninguna  de  las  exhi- 
bidas por  los  citados  señores,  reú- 
ne los  requisitos  que  á  juicio  del 
Gobierno  Tson  indispensables  para 
la  locación  de  esa  propiedad  nació* 
nal,  y  por  consiguiente  se  declaran 
inaceptables. 

Desglósense  y  devuélvanse  á  los 
interesados  las  referidas  propues- 
tas, previa  anotación  de  la  Direc- 
ción de  Obras  Publicas  de  haber 
sido  desechada,  puesta  al  pié  de 
cada  una. 

Regístrese. —  lliibrica  de  S.  B. — 
García  y  Gaecia. 


Ferrocarril  de  Lima  á  Chancay. 


■a  •■!!•■  4»|W0  imIch  en  bnioi  pan  la  ra* 
parcelan  del  fcrrecarril. 

Liina,  Febrero  17  de  1875. 

Visto  el  presente  informe  del  in- 
geniero de  Estado  D.  Gerrit  S.  Bac- 
lius,  relativo  á  la  coniisiou  que  se 
le  confió  por  la  Junta  Central  de 
Ingenieroíi  para  que  determinara. 
y  presupuestara  las  obras  que  de- 
ben emprenderse  en  el  ferrocarril 
de  Linia  á  Cliancay,  »  fin  do  pro- 
curar la  conservación  do  la  línea  y 
hacer  segura  su  explotación,  y  te- 
niendo en  consideración  que  la  su- 
ma de  258,820  soles  á  qne  asciende 
el  presupuesto  formado  es  mayor 
(le  lo  que  las  circunstancias  actua- 
les de  la  Hacienda  Publica  [>ermi- 
ten  dedicar  á  esta  línea,  y  que  ade- 
más mucbas  de  las  obras  propues- 
tas no  son  de  urgente  necesidad  ; 
de  conformidad  cou  t<>  dictaminado 
por  la  Junta  Central  do  Ingenieros, 
se  resuelve :  quo  solo  se  invierta 
en  la  reparación  del  ferrocarril  la 
cantidad  de  40,000  soles,  la  quo  se 
distribuirá  en  la  proporción  iudica- 
(la  por  la  mencionada  junta,  entre 
las  obras  mas  urgentes,  consisten- 
tes en  el  relleno  del  viaducto  de 
Piedras  Gordas,  reparaciones  J  Pro- 


tecciones de  los  puentes  sobre  los 
ríos  Chillón  y  Pasamayo,  reparo  y 
pintura  de  coches  y  de  una  loco- 
motora, compra  de  maquinaria  pa- 
ra el  taller  y  de  balanzas. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  disponga  se  emita  &  favor 
del  administrador  del  ferrocarril  de 
Lima  á  Chancay,  D.  Rolando  H. 
East,  la  referida  sama  de  40,000 
solos  en  bonos  de  la  nueva  deuda 
interna  consolidada  al  tipo  de  75  $, 
para  Teriflcar  esta,  obra,  con  cargo 
á  la  partida  740  del  Presupuesto 
General. 

Regístrese  y  comuniqúese. — Kú- 
brica  de  S.  E.— Gakcia  y  Gabcia. 

Be  ele»»  U  cmlilon  4e  beaM  i  !•,•••  ••lee. 

LirM,  Mario  9  áe  1875. 

Visto  nuevamente  este  expedien- 
te, á  mérito  de  la  consulta  hecha 
por  el  Ministerio  de  Hacienda  en 
los  oficios  que  anteceden,  se  resuel- 
ve: qne  los  bonos  qne  deben  emi- 
tirse para  reparar  la  línea  férrea  de 
Lima  A  Chancay,  según  el  decreto 
supremo  de  17  de  Febrero  próximo 
pasado,  sean  de  los  de  libre  dispo- 
sición del  Gobierno  en  la  deuda 
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flotante,  los  misinos  qne  ganarán 
intiírés  desde  la  fecha  de  su  emi- 
sión, y  considerando  además,  que 
es  de  urgente  necesidad  construir 
bodegas  en  Ancón  para  el  servicio 
de  la  línea  ;  incluyase  esta  obra  en- 
tre las  designadas  en  el  citado  de- 
creto supremo,  y  para  ello  elévese 
la  emisión  de  Imuos  á  la  snma  de 
70,ÍMM)  soles  en  In^^ar  de  los  40,000 
ordenados,  ouedaudo  modificado 
en  este  sentiuo  el  de(M*eto  de  la  ma- 
teria. 

Vuelva  al  Ministerio  de  líacien- 
da  para  los  íines  consiguientes,  car- 
gando el  gasto  total  á  la  partida 
740  del  Presupuesto  General,  y  re- 
gístrese.— líiibrica  de  S.  E. — trAU- 
CIA  V  (íarcia. 


Rebaja  úe  25  '\'^  en  el  trasporte  de  materia- 
les de  fábrica  para  Anron. 

¡Ama,  'Junio  14  de  1875. 

Manifestando  v.\  iidnjiuistrador 
dí^l  ferrocarril  de  Lima  á  Oliancay 
en  el  presente  oficio,  (pie  los  tene- 
dores de  terrenos  en  la  caleta  de 
Ancou  se  abstíentMi  de  fabricarlos, 
no  ol)S^unte  la  escasez  de  habita- 
ciones que  durante  la  temporada 
se  nota  en  ese  lugar,  líonpieja  ta- 
rifa de  trasi)ort(;  de  los  nniteriales 
por  aquella  linca,  hace  demasiado 
costosa  la  coiistiiuicitm  di»  ediíicios; 
y  teniendo  en  considiTacion  :  <pie 
uno  de  los  unes  de  los  ferrocarriI(\s 
es  promov(^r  el  ensanche  de  las  po- 
blaciones, lo  cual  traerá  mas  (arde 
c<nuo  natural  consecuencia,  el  nui- 
yor  rendiunento  de  las  mismas  li- 
ncas ;  se  resuelvcií :  que  por  el  tér- 
mino de  seis  meses,  contados  desde 
esta  fecha,  el  ferrocarril  de  Chancay 
haga  una  rebaja  <le  un  2.")  p  en  la 
tarifa  qm^  actualmente  rige,  para 
los  nuiteriales  de  fabrica  que  se  tras- 
porten á  Ancón., 

liegístresc^,' comuní(pu*se  y  pu- 
blíquese. — Rubrica  de  S.  E. — (Jau- 
CíA  Y  García. 


Se  eprocbfl  el  contrato. 

Lima,  Junio  iíí  dt  1875. 

Teniendo  en  cosideracion  las  ra- 
zones <pie  expone  el  ingeniero  ad- 
ministrador del  ferrocíarril  de  esta 
caj>ital  á  Cliaucay,  f).  IJolando  H. 
East,  y  lo  conveniente  (pie  es  el 
proyecto  de  contrato  <iu(*  ha  cele- 
brado con  el  señor  don  Gerónimo 
Sánchez  en  \  irtud  del  que  este  se 
compromete  poi*  el  termitio  de  cin- 
co años  {{  traspoL'tiir  únicamente 
por  la  línea  y  ;t  embarcar  y  desem- 
Í)arcar  jK>r  el  puerto  (hí  Ancón  los 
productos  «le  sus  haciendas,  lo  mis- 
mo que  las  ma<iuinarias,  herra- 
mientas y  en  general  todoS  los  ar- 
tículos (pie  le  pertenezcan,  y  que 
se  expresan  en  1 1  indicado  proyec- 
to, con  las  (!oiMliciones  de  (]ue  pa- 
gará por  fletes  los  designados  en 
(íicho  contrato:  ai)ru(5base  en  to- 
das sus  partes,  debiiíodo  cuidar,  el 
citado  administrador,  de  que  se 
observe  con  lamavor  exactitud. 

Síuiuense  las  respectivas  copias, 
de  las  que,  una  coa  trascripcicm  de 
este  decreto,  se  remitiri  al  Minis- 
terio de  Hacienda  y  otra  al  admi- 
nistrador mencionado  para  los  efec- 
tos consigiiieutes. 

Jiegístrese  y  comunícpiese. — liii- 
b rica  (le  S.  E.— (íakcía  y  Gakcia. 


TOM,   J 


Se  manda  ronNíriiir  una  alfanf arilla  ó  acue- 

d  lirio. 

Lima,  h\'hi'vt'i>  \i\  de  IS76. 

Visto  esle  ríciuso  de  D.  Juaíi  J. 
Moreira,  repr(^s(Mitiinte  de  1>.  Mu-- 
riano  Moreira,  duefio  de  Ja  chacra 
*'Salinas",  en  (pn*  maniticssta  el  per- 
juicio (pie  sufre  el  fluido,  dejando 
sin  regadío  una  parte  de  él,  por 
cuanto  la  líntni  del  tevi'ocarril  á 
(juancav,  atravi(*za  alíennos  de  sus 
potníi'os,  sin  hal>erse  dejado  el  pa- 
so libre  de  fas  aguas  á  los  tiírn^nos 
l>íijos;y  en  atención  que  es  así 
mismo  ptMJudieial  á  la  via  (pie  las 
aguas  (l(^  los  t(*rr(Miossnperiores  es- 
tacionen al  pi(3  de  los  terraplenes ; 
estando  previsto  este  caso  en  el  Re- 
glamento General  dererrocarriles  j 

lio 
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se  resuelve:  que  el  administrador 
de  la  línea  de  Ohancay,  proceda  á 
construir  una  alcantarilla  ó  acue- 
ducto, de  solo  el  ancho  de  la  zona 
del  ferrocarril,  y  con  la  capacidad 
suficiente  para  el  paso  de  las  aguas 
mas  abundantes,  en  el  punto  que 
de  acuerdo  con  D.  Juan  J.  Moreira, 
sea  el  designado  como  el  mas  apro- 
piado para  el  paso  de  las  aguas, 
consultando  la  seguridad  de  la  via 
y  la  economía  de  la  obra  que  se 
ejecute. 

Comuniqúese  y  regístrese*. —  Rú- 
brica de  S.  E.  — García  y  García. 


Se  aalorica  la  entrcg^a  áe  materiales  para 
establecer  ramales, 

Lima,  Julio  18  de  1876. 

Atendiendo  á  las  razones  que 
exponen  en  este  recurso  los  señores 
Rodríguez  y  Rodrigo,  Pedro  Anto- 
nio Pomar,  José  Canevaro  é  hijos 
y  Altliaus  y  Tenand,  dueños  unos 
y.  arrendatarios  otros  de  los  fundos 
limítrofes  á  la  línea  férrea  de  esta 
capital  á  Ohancay,  solicitando  un 
arreglo  con  el  administrador  de  di- 
cho ferrocarril,  cuyo  resultado  se- 
gún lo  manifiestan  es  ventajoso  pa- 
ra ambas  partes ;  y  teíiiendo  en 
consideración  queinteresjulo  el  Go- 
bierno en  prot'ejer  por  todos  los  me- 
dios que  estén  en  sus  facultades  la 


agricultura  nacional  y  deseos  de 
proporcionar  todas  las  facilidades 
que  estén  en  la  esfera  de  sus  atri- 
buciones; se  autoriza  al  citado  ad- 
ministrador del  ferrocarril  de  Lima 
á  Chancay,  para  que  cuando  tenga 
los  materiales  suficientes  y  queso- 
licitan  los  referidos  hacendados  se 
les  entregue  en  la  cantidad  conve- 
niente y  que  sea  indispensable  pa- 
ra establecer  a  costa  de  ellos  los 
desvíos  ó  ramales  en  los  de  la  via 
principal  á  las  oficinas  de  los  fun- 
dos que  con<lucen  á  los  aludidos 
hacendados,  debiendo  presentarse 
los  proyectos  del  trazo  antes  de 
empozar  los  trabajos  á  fin  de  que 
sean  examinadospor  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros  y  obtengan  la 
aprobación  del  Gobierno,  y  asimis- 
mo con  el  indicado  fia,  el  proyecta) 
de  contrato  que  entre  el  expresado 
administrador  del  ferrocarril  y  con- 
ductores de  fundos  se  celebre  rela- 
tivo a  las  condiciones  del  traspor- 
te de  la  carga,  tanto  en  los  ramales 
proyectados  como  en  la  via  princi- 
pal, siendo  obligatorio  á  los  citados 
hacendados  además,  ceder  al  Fisco 
por  la  protección  que  les  dispensa, 
los  terrenos  que  ocupen  los  desvíos 
ó  ramales  que  se  implanten  en  los 
fundos  beneficiados. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Ru- 
brica de  S.  E.— Gakcia  y  García. 


■j 


Ferrocarril  de  Lima  á  Pisco. 


ñt  aprvcbaB  !••  planos. 

Lima,  Julio  22  de  ]S76. 
Vista  la  presente  solicitud  délos 
empresarios  «le!  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Pisco,  D.  Manuel  José  Ra- 
mos, por  sí  y  en  representación  de 
su  hermano  D.  Juan  Martin  Ea- 
11)06,  y  los  planos  definitivos  que 
la  acompañan,  relativos  al  expre- 
sado ferrocarril,  los  que  han  sido 
examinadosyjiizgadospor  la  Jun- 
ta Central  de  Inffcnients  en  el  in- 
forme *qne  i)recede ;  y  consideran- 
do que  dicbos  plauos  son  suficien- 
tes y  pueden  aceptarse  en  conjun- 
to, á  pesar  de  la  no  presentación 
de  los  complementarios  estipula- 
dos en  el  supremo  decreto  de  Id  de 
Enero  de  1873,  comprensivo  igual- 
mente de  la  designación  de  los  vo- 
lúmenes de  materiales  en'  cortes 
y  terraptenes  y  del  presupuesto 
descriptivo  de  la  ol>ra;  con  ¡o  opi- 
nado por  la  Junta  Central  de  lu- 
genieros,  apruébanse  como  deSnitl- 
vos  los  planos  del  ferrocarril  de  Li- 
ma á  Pisco,  y  se  resuelve;  que  loa 
empresarios  del  expresado  ferro- 
carril principien  los  trabajos  de  la 
ejecaoiou  de  la  obra,  so  pena  de  ca- 
ducidad, ,si,  como  lo  estipula  el 


inciso  29  del  artículo  4?  del  contra- 
to de  17  de  Febrero  de  1873,  no  lo 
hacen  en  el  término  de  un  mes, 
cont-ado  desde  esta  fecba ;  y  se  de- 
clara que,  para  los  empresarios, 
subsiste  la  obligación  de  presentar 
y  obtener  la  aprobación  respectiva 
de  todo  lo  que  se  relaciona  con  el 
sistema  de  puentes,  necesidad  de 
túnel,  direcciou  de  la  Ifnoa,  aproxi- 
mación á  las  poblaciones,  etc.  é 
igUJLlniente  los  detalles  iudtcados 
en  el  informe  de  la  Junta  Central 
de  Ingenieros,  del  que  se  les  remi- 
tirá copia  certificada  |H)r  la  Direc- 
ciou de  Obras  Pdblicas. 

ítegfgtresü  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Gakgia  r  Gabcia. 


InfAmc  4«l  ■■fcalar*  ElniWf. 

Lima,  Setiembre  4  de  1876. 

Señor  Vice-presiilente  de  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingeiiieroa. 

En  cumplimiento  de  su  nota,  fe- 
cba 4  de  Agosto  próximo  pasado, 
por  la  que  se  sirve  comunicarme 
que  el  Supremo  Gobierno  se  ha 
dignado  nombrarme  inspector  del 
íerrucarril  de  Lima  á  Fisco,  he  pro- 
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cedido  á  examinar  deleiiidainente 
los  trabajos  emprcMulldos  en  dicbo 
ferrocarril. 

Estos  se  iM'ÍDdipiaron  el  15  de 
A^i^osto  próximo  pasado,  eiitre  las 
])oblaciones  del  Hamuieo  y  Surco, 
v\\  los  terrenos  de  la  chacra  del 
Oerca(b)  ])ertenecionte  al  Kstado. 
La  lín(*a  si^iie  hacia  el  portezuelo 
de  Santa  Ten^sa,  j>asa  i>or  el  lado 
del  estanípie  de  la  hacienda  de  Vi- 
lla, dejando  la  casa  di*,  la  haciencbi 
como  á  setecientos  metros  á  la  de- 
recbn,  corta  la  lag^una  y  se  dirige 
Inicia  el  punto  llamado  la  Mama- 
cona: allá  llega  á  la  playa  y  sit^ue 
ebta  basta  la  parte  baja  de  las  rui- 
nas de  Pachacamac.  óomo  en  esta 
última  parte  el  terreno  es  de  arena 
y  completamente  á  nivel,  los  em- 


I 


l^rosarios  ban  resuelto  á  postergar 
el  trabajo  en  ella  y  trasladarlo  á 
las  ruinas  de  Pachacamac  y  al  va- 
lle de  Lurin  donde  es  mas  difícil. 

Los  trabajos  emprendidos  llegan 
basta  la  ]\ramacona  y  están  con- 
cluidos en  unsi  extensión  de  once 
kilómetros,  exceptuando  las  alain- 
tarillas  sobriv  las  acequias  y  una 
<]ue  otra  i)unta  de  roca  que  atra- 
vieza  la  línea.  En  los  terrenos  cul- 
tivados se  construyen  las  tapias, 
que  deben  forman  losceroos  del 
fernuyirril  al  mismo  tiempo  que  los 
desmontes  y  terraplenes,  y  en  los 
terrenos  húmedos  his  zanjas  i)ara 
desecarlos. 

Es  todo  lo  que  por  ahora  tengo 
que  informar. 

Dios  guarde  á  l^^S. — A.  Elmokk. 


-    / 


Ferrocarril  de  Paita  á  Piura. 


iBipccdon  hecha  en  el  niCM  de  Julio  de  1876 
por  el  iDg^eniero  de  Estado  ilfk^do  F.  Sears, 
romlslonado  con  este  objeto  |ior  decreto 
de  i6  de  Junio  de  1876. 

Señor  Don  FraiicÍHCo  Paz  í^oldau  Vice- 
presiílentü  de  la  Junta  Central  de  Inge- 
nieros. 

El  (lia  20  del  mes  próximo  pasa- 
ílo,  el  que  suscribe,  iug'eiiiero  ins- 
pector do  los  ferrocarriles  del  Nor- 
te, recibió  órde]\(ís  del  Supremo 
Gobierno  para  proceder  .'í  Paita 
por  el  vapor  del  i?í^  con  el  objeto 
de  inspeccionar  cuidadosa  y  deta- 
lladamente el  IVuTocarril  fpie  S(í 
construye  dt;  ese  puerto  á  Piura,  á 
lin  de  obtener  "un  exacto  conoci- 
miento del  estado  en  que  se  en- 
cuentran los  trabajos,  sef^uridad  de 
]a  parte  ctmstruida  y  traticada,  fac- 
toría y  material  rodante  de  dicha 
obra,"  incluyendo  además  en  el  in- 
forme  todo  aíjuello  (pie  sea  preci- 
so para  dar  una  idea  cab;4l  de  la 
actual  condición  de  la  expresada 
línea. 

'  En  conformidad  con  estas  ins- 
trucciones llegue  a  Paita  el  30  del 
])róximo  pasmdo,  y  en  ese  misino 
dia  di  principio  á  la  inspección,  re- 
corriendo en  el  tren  la  distancia  do 


este  puerto  al  pueblo  de  la  Huaca, 
ííorao  un  preparativo  para  el  exá- 
inen  prolijo  que  mas  tarde  llevé  á 
cabp. 

Hice  además  en  ese  dia,  un  exa- 
men general  de  maquinaria  fija 
y  movible^  el  material  rodante  y 
las  estaciones. 

El  contratista  Blume  me  ha  pro- 
l)orcionado  con  la  mayor  franque- 
za todos  los  datos  (¡ue  le  he  pedido, 
manifestando  su  deseo  de  esclare- 
cor  lo  conC/emiente  al  objeto  do  la 
inspección,  y  así  he  i)odido  llegar 
á  un  cimocimiento  perfecto  del  es- 
tado de  la  obra. 

En  cuanto  al  estado  del  camino 
no  encuentro,  después  de  un  proli- 
jo examen  de  la  sección  entre  Pai- 
ta y  la  Huaca,  nada  de  importan- 
cia que  añadir  al  informe  de  la 
Junta  Central  de  Ingenieros,  que 
es  como  sigue : 

"S.  M. 

"Délos  certificados  que  esta  Jun- 
t^  ha  aprobado,  se  deduce  que  los 
trabajos  éii  el  ferrocarril  de  Paita 
{{  Piura  tienen  una  extensión  de 
M  kilómetros  73  v  se  subdSviden 
del  modo  siguiente : 
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Terraplenes  de  6  ki- 
lómetros 85  en  las 
cuestas  íle  Paita 
á  la  Hnaca  á  S. 
55,000 S.  376,750 

Terraplenesde  27  ki- 
lómetros 88  en  el 
tablazo  de  Paita 
y  en  la  Huaca  á 
1,300.. "    36,244 

Los  certificados  fir- 
mados manifies- 
tan que  se  han  en- 
rielado 31  kilóme- 
tros, cuyo  valor  es    "    89,364  32 

Por  facturas  de  ma- 
téales     "  734,442  78 


1.236,801  10 

"A  esta  suma  es  preciso  agregar 
el  valor  de  materiales  certificados 
antes  de  la  instalación  de  la  Junta, 
el  cual  asciende  según  cuadro  pre- 
sentado por  el  jefe  de  la  Sección 
de  Contabilidad  del' Ministerio  de 
Gobierno,  señor.  Goitizola,  á  soles 
43,129  36  ceutavos. 

"  Apesar  de  que  no  se  ha  hecho 
una  inspección  del  camino  hasta 
ahora,  <  sta  Junta-  tiene  conocimien- 
to por  uno  de  sus  miembros,  que 
estuvo  en  comisión  en  el  mes  do 
Mayo  último  en  Paita,  del  estíido 
en  que  dicho  camino  se  encuentra, 
y  pasa  á  infonnar  como  sigue: 

"  La  sección  de  Paita  á  la  llna- 
ívd  está  ya  concluida,  pero  algunos 
de  los  terraplenes  altos  de  la  cues- 
ta de  Paita,  se  han  asentado  y  lia 
sido  preciso  levantar  el  nivel  de 
ellos  varias  veces.  Este  movi- 
miento de  los  terraplenes  tendrá 
que  cesar  cuando  la  tierra  haya  to- 
mado su  talud  natural  y  entonces 
})odrá  decirse  que  está  comi^leta- 
mente  terminada  esa  cuesta. 

"El  resto  del  camino  se  encuen- 
tra en  las  condiciones  de  tocio  tra- 
bajo recien  hecho  y  necesita,  por 
consiguiente,  pequeñas  perfeccio- 
nes, que  deberá  exigirse  cuando  esa 
obra  se  reciba.  La  enrieladura  es- 
tá terminada^  hasta  la  Huaca  y  de 
este  punto  hacia  adelante  solo  hay 


terraplenes  hasta  completar  los  34 
kilómetros  76  indicados  en  el  cua- 
dro anterior. 

"  Si  algo  pudiera  temerse  sería 
por  los  terraplenes  que  se  han  asen- 
tado varias  veces,  pero  suponiendo 
que  estos  desapareciesen  por  com- 
pleto, sería  necesario  gastar  de 
diez  á  quince  mil  soles  cuando  mu- 
cho para  volverlos  á  construir  y  es- 
te caso  es  una  mera  suposición. 

"En  suma,  las  imi)erfeccione8que 
hoy  existen  son  de  tal  naturaleza, 
que  es  suficiente  la  garantía  del 
10  ^  retenida  sobre  Jos  trabajos. 
En  cuanto  á  la  retención  del  dep^ósi- 
to  de  100,000  sores  esta  Junta  opi- 
na que  no  es  necesario  por  lo  ex- 
puesto anteriormente  y  además  re- 
produce el  informe  de  la  Dirección 
de  Obras  Públicas.— S.  M.— M.  A. 
Viñas.— T.  Arakcibia.  —  Fean- 
oísco  Paz  Soldán.— E.  Delgado. 
— E.  Habioh.'' 

A  esto  añadiré  que  los  terraple- 
nes á  que  alude  el  informe,  han  si- 
do concluidos  bástala  gradiente 
con  una  sola  excepción  en  que  entre 
las  estacas  145  á  150,  es  decir,  en 
una  distancia  de  100  metros  falta 
un  poco  mas  de  un  meti-o  de  altu- 
ra para  completar  un  terraplén  cine 
l)rovisional mente  se  i)asa  por  me- 
dio de  un  viaducto,  y  donde  conti- 
nuamente hay  trabajando  un  tren 
de  construcción  rellenando  ese  si- 
tio con  material  sacado  del  corte 
adyacente  hacia  el  Este,  el  cual  en 
una  distancia  de  como  100  metros 
no  tiene  aun  todo  su  ancho.  Estos 
son  los  únicos  dos  puntos  impor- 
tantes en  la  sección  entre  Paita 
y  la  Huaca  que  requieren  aun  un 
poco  de  trabajo  y  he  encontrado  á 
mi  llegada  que  se  estaba  ejecutan- 
do con  el  número  de  peones  que  la 
localidad  y  la  clase  de  trabajo  per- 
mitían emplear. 

Este  trabajo  no  ha  cesado  en  los 
quince  dias  de  mi  permanenciaty 
calculo  que  lo  que  falta  para  com- 
pletarlo importa  700  soles. 

Encontré  además,  y  he  dtyado 
funcionando,  una  cuadrilla  de  peo- 
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nes  camineros  que  coD^ervan  la  lí- 
nea en  buen  estado,  al  mando  de 
un  sobrestante  muy  competente, 
ocupada  en  reparar  las  pequeñas 
desigualdades  que  ocasiona  el  trá- 
fico y  que  son  inevitables.  Sabido 
es  que  en  los  primeros  anos  todo 
camino,  por  bien  construido  que 
esté,  pierde  su  nivel  y  su  alinea- 
miento, y  presenta  durante  el  pri- 
mer año  una  superficie  mas  ó  me- 
nos áspera.  Sin  embargo,  los  tra- 
bajos de  esa  cuadrilla  principian 
ya  á  tener  uli  efecto  permanente 
y  la  via  está  gradualmente  asu- 
miendo esa  condición  de  estabili- 
dad y  aun  de  elegancia,  que  en  ter- 
reno menos  favorable  se  obtiene 
solo  después  <\e  un  año  ó  mas  de 
uso.^  He  observado  que  en  algunos 
de  los  terraplenes  altos,  la  cuadri- 
lla indicada  habia  descompuesto 
en  parte  el  lecho  del  camino  por 
tomar,  como  que  estaba  mas  á  la 
mano,  el  material  para  rellenar  en- 
tre y  abajo  de  los  durmientes  de  la 
misma  corona  del. terraplén. 

Pero  el  contratista  ha  dado  or- 
den que  se  evite  en  lo  fatiiro  esa 
irregularidad.  El  costo  de  perfec- 
cionar lo  que  de  la  manera  indica- 
da se  ha  descompuesto,  asciende  á 
unos  150  soles. 

Otra  cuadrilla  pequeña  está  em- 
pleada en  limpiar  la  arena  que  en 
pequeña  cantidad  invade  la  línea 
en  un  trecho  de  pocos  metros  cerca 
'de  Paita ;  y  en  otro  en  el  faldeo  de 
la  Huaca. 

Esa  arena  no  proviene  de  los  cor- 
tes, sino  es  lo  que  en  todo  este  dis- 
trito forma  los  médanos  que  por 
cualquiera  parte  que  se  lleve  la  lí- 
nea, será  siempre  una  causa  de  un 
pequeño  gasto  de  conservación.  Es- 
timo el  costo  total  de  perfeccionar 
la  línea  entre  Paita  y  la  Huaca,  en 
4,000  soles  cuando  mucho. 

Se  me  informó  en  Paita  que  al- 
gunos ciudadaaos  habían  ele  irado 
una  representación  al  Supremo  Go- 
bierno, quejándose  del  estado  del 
camino  y  del  abandono  de  las  pro- 
piedades del  Estado.  No  he  visto 
ese  documento  ni  conozco  á  los 


autores ;  pero  me  ha  parecido  pro- 
pio indagar  en  lo  posible  la  natu- 
raleza de  estas  quejas,  para  saber 
si  me  podían  ser  de  utilidad  en  el 
examen  de  los  trabajos.  Pero  no 
he  encontrado  sugestión  alguna  de 
valor.  Lo  que  he  oído  es  lo  si- 
guiente : 

19  Que  las  propieda-des  del  Go- 
bierno no  se  cuidan  debidamente 
por  el  contratista ; 

29  Que  el  lecho  del  camino  y  los 
cortes  son  míis  angostos  que  los  que 
exigen  las  especificaciones  del  con- 
trato ; 

39  Que  el  material  rodante  es  de 
una  calidad  inferior  j, 

49  Que  los  rieles  son  de  mala  ca- 
lidad y  de  menor  peso  de  lo  que 
exige  el  contrato; 

59  Que  el  camino  está  en  mala 
condición  y  ofrece  peligro. 

Hay  un  adagio  inglés  que  dice 
que  "  los  niños  y  los. idiotas  no  de- 
ben criticar  un  trabajo  que  se  está 
haciendo,''  y  supongo  que  si  algo 
puede  confundir  la  inteligencia  de 
alguna  persona  sin  experienciíi,  se- 
ría ver  una  inmensidad  de  material, 
maquinaria  y  herramientas  de  un 
ferrocarril,  por  valor  de  tres  cuar- 
tas partes  de  un  millón  de  soles, 
en  sus  varios  gTados  de  desembar- 
que, preparación  para  su  posición 
permanente  y  armadura,  como  se 
puede  observar  en  cualquiera  esta- 
ción de  ferrocarril  en  via  de  cons- 
trucción. 

Siendo  suficientemente  confuso 
para  aquellos  que  lo  tienen  á  su 
cargo,  cuánto  mas  no  lo  será  para 
las  personas  que  por  primera  vez 
presencian  semejante  exposwion, 
como  la  que  existe  en  la  estación 
de  Paita.  Si  los  ignorantes  presu- 
men emitir  su  juicio,  no  es  extraño 
que  hablen  de  un  "  abandono  com- 
pleto. " 

Pero  el  contratista  tiene  un  me- 
cánico y  dos  peones  empleados  ex- 
presamente para  limpiar  y  mante- 
ner en  orden  la  maquinaria  ya  co- 
locada y  en  uso  y  las  herramientas 
del  taller,  y  otros  empleados  que 
gradualmente  van  convirtiendo  al 
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órdcii  el  caos  de  material  que  se  lia 
desembarcado  durante  los  meses 
-]>asad()S,  trabajo  que,  en  el  actual 
estallo  ñuanciero,  no  se  puede  apu- 
rar, ])er()  sin  embargo  progresa  ha- 
cia su  conclusión. 

fío  es  cierto  que  la  propiedad  del 
Gobierno  se  trata  con  d escindí»,  ])e- 
ro  se  cuidaría  mejor  y  con  menos 
gast^>,  si  el  contratista  tuviera  fon- 
dos i>;ira  hacer  colgar  los  portones 
de  la  casa  de  máquiniís  y  de  los 
talleres  y  bodegas  <iue,  lo  misnjo 
que  las  ventanas,  están  hechas  y 
amontonadas  en  el  taller. 

Tampoco  es  cierto  que  los  cortes 
sean  angostos  ni  que  el  camino  se 
hava  hecho  de  mal  material.  Los 
cortes  son,  al  contrario,  mas  anchos 
invariablemente  de  lo  que  deman- 
da el  contrato,  y  los  taludes  en  <d 
barranco  de  Paita  han  sido  lim- 
piados de  los  objetos  que  podrían 
caer  sol»:ví  la  vi;i,  a  no  ser  que  fue- 
se alquil  áiiaterial  precipitado  por 
un  terremoto. 

Que  estos  cortes  tengan  un'  an- 
cho amplio  es  natural,  porque  se 
La  necesitado  darle  mas  que  el  su- 
ficiente para  procurarse  material 
para  Ioh  terray)lenes  advae(Mir(vs. 
Debo  afiíidir,  en  cumplimiento  de 
mi  del)er,  que  el  contratista  no  so- 
lo se  ha  ceñido  al  trazo  oíieial  siuo 
que  ha  mejorado  la  gra<lieiite  en 
todas  las  cuivas  de  ía  subida  de 
Paita,  reduciéndolas  del  2  j)  <ine 
exige  el  contrato  al  1 A  "[).  Ksia  me- 
jora es  importante,  pues  disminuye 
L*us  resistencias,  Los  terrítplen(\s  IUí- 
gan  al  cerco  de  Koniarn,  5  kilóme- 
tros mas  allá  de  la  Huaca. 

En  cuanto  á  la  calidad  d(*l  m.ite- 
rial  rodante  lo  describiré  al/4;o  de- 
talladamente conforme  i)roeeda  en 
el  inventario  de  mas  abajo.  Lo  he 
examinado  minuciosamente  v  hasta 
en  sus  últimos  detalles. 

Puedo  decir  lo  mismo  de  los  rie- 
les. 

En  cuanto  á  la  última  qnejíi,  de 
que  el  camino  está  en  mala  condi- 
ción y  ofrece  peligro,  tampoco  tie- 
ne fundamento,  y  en  ]>rueba  de  ello 
diré  que  desde  el  i  <le  Enero  próxi- 


mo pasado  están  corriendo  diaria-* 
mente  trencís  de  agua  y  pasajeros 
V  otros  de  lastr<í,  á  razón  de  30  ki- 
hnnetros    i>or  hora,  sin   novedad. 
No  he  tenido  noticia  sino  de  dos 
accidentes,  el  uno  causado  por  un 
peón  caminero  que  saltando  de  uu 
corte  con  intención   de  tomar  el 
tren  que  pasaba,  cayó  entre  las  rue- 
das y  mm*¡ó  instantáneamente.  M 
otro  caso  sucedió  en  un  tren  de 
lastre,  en  ])art(i  por  la  i^m])revÍ8Íoii 
de  los  que  lo  manejaban,  y  en  par- 
te por  la  de  la  víctima  que  sentado 
sobre  la  rueda  de  los  frenos  cayó 
al  i>arar  súbitamente  el  tren.    Mu- 
rió  después  de  una   amputación. 
A  nías  de  los  casos  que  acabo  de 
referir,  ha  habido   un   descarrila- 
miento parcinl   de  un   coche,  sin 
desgracia  algvnia,  en  un  lugar  don- 
de se  estaba  trabajando,  y  dos  ó 
tres  inci<lentes   insignificantes,  co- 
mo suelen  ocurrir  en  todo  feíTocar- 
ril.    En  eí¿le  lugar  debo  observar 
que  las  locomotoras  y  carros  eHtáa 
f)i'ovistos  do  los  freiu)s  de  aire  com- 
pii millo,  conocidos  bajo  el  nombre 
de  '*  l^'renos  de  Westinghaus."  Por 
medio  de  este  ai)ari  to  el  tren  pue- 
de s(íi'  detenido  casi   instan tánea- 
nu»nt(^  y  si)i  p(Migro;  ofrece  además 
las  v(Mitaj:is  de  que  en  ifli  descarri- 
lamiento (piedan  i)arados  los  carros 
que  >e,  desenganchan.  Aílennis»  co- 
mo el  }i}»ín'aío  es  manejado  por  el 
nnupiinista  desde  su   máquina,  y 
obi*a  sobre  todo  el  tren  á  la  Vez, 
permite  su  ]nonto  empleo  por  la 
[K'rsona  que  primero  s(Mq>erci he  de 
mi  peligro,  sin  trabar  ]}ov  esto  la 
aeeion  independiejite  de  los  palan- 
(jueros.   Los  eoehes  están  piovjstos 
(le  la  plataforma  de-  iiatentede  Mi- 
11er,  que  ¡mj^ide  lo  <pie  en  los  Ests^ 
dos  rnidoss(*<lesigna  l>ajo  el  nom- 
bre de  *'  'l\?lesenpiar,'' (pie  consiste 
en  meterse  un  líoche  adentro  de 
otro  en  caso  de  cluxiue.  El  contra- 
tista me  aseguró  que  no  estaba 
obligado  á  suministrar  ni  el  freno 
de   Westinghaus  ni  la  plataforma 
de  Miller  y  que  era  el  iinico  oif  el 
Perú  que  hasta  ahora  había  intn»- 
dueldo  esas  mejoras,  (píelas  suuea 
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fealidady  y  por  las  cnales  merece 
crédito/ 

TBJlFICO. 

Oorren  diariamente  entre  Paita 
y  la  Hnaca  un  tren  de  ida  y  otro 
de  regreso,  que  consiste  en  un  co- 
che de  segunda  clase  y  tres  carros 
de  agua  que  salen  de  Paita  á  las 
4  p.  m.  y  de  la  Huaca  á  las  8  a.  m. 
Este  arreglo  ofrece  á  los  pasajeroi^ 
la  oportunidad  de  pasar  en  Paita 
la  mayor  parte  del  dia  en  sus  ne- 
gocios, y  de  llegar  á  tiempo  para  to- 
mar los  vapores,  mientras  que  los 
pasi^eroB  que  estos  traen  pueden 
sin  demora  trasladarse  al  interior. 

Los  domingos  sale  de  Paita  un 
tren  de  recreo  con  un  coche  de  pri- 
mera y  otro  de  segunda  clase  á  las 
8  a.  m.,  y  regresa  de  la  Huaca  á 
las  4  p.  m.  Todos^ estos  trenes  en- 
cuentran muy  poca  clientela  ape- 
sar  de  que  los  precios  de  la  segun- 
da clase  son  menos  que  entre  Lima 
y  el  Callao,  y  los  de  primera  muy 
IMM50  mayor.  Parece  que  hay  poca 
necesidad  de  coches  de  primera, 
pÍEies  generalmente  los  pasajeros 
prefieren  los  de  segunda  clase,  lo 
que  se  explica  con  la  calidad  supe- 
rior^ y  á  mi  modo  de  ver  innecesa- 
XÍA¡  de  estos  que  son  casi  iguales, 
y  respecto  de  ventilación,  como- 
didades y  rodcge,  superiores  á  los 
de  primera  que  hace  un  año  se  em- 
pleaban en  la  línea  entre  Lima  y 
el  Oallao.  Los  productos  del  tráfi- 
co son  de  4  á  12  soles  diarios.  La 
carga  no  produce  casi  nada,  excep- 
to en  los  días  que  viene  leña  y  en- 
tonces dará  de  15  á  30  soles.-  El 
producto  del  agua,  (que  se  vende  á 
menos  de  un  centavo  el  galón)  as- 
ciende á  20  soles  poco  mas  ó  me- 
nos, que  representa  dos  terceras 
partes  del  consumo  total  de  Paita, 
llegando  la  otra  tercera  parte  por 
conducto  de  arrieros. 

Además  de  este  tráfico  existe  el 
movimiento  de  los  trenes  de  cons- 
tmccion,  limitados  hoy  á  la  conclu- 
sión del  relleno  del  viaducto  indi- 
cado arriba,  el  cual  concluido  ba- 
vik  estos  innecesarios. 

XOK,  I 


El  punto  más  importante  al  que 
por  ahora  debe  llegar  el  ferrocar- 
ril es  la  Sullana.  Esta  población 
dista  menos  de  tres  leguas  del  pun- 
to mas  cercano  del  valle  del  rio 
de  Piura,  á  saber :  la  hacienda  de 
Ohapaira  que  está  á  seis  leguas  de 
Piura,  y  mientras  que  el  valle  su- 
perior del  Chira  tendrá  salida  para 
sus  productos,  también  recibirá 
igual  beiieflcio  el  del  rio  de  Piura 
y  aun  el  tráfico  que  hoy  existe  en- 
tre Paita  y  Piara. 

RIELES. 

El  contratista  ha  comprado  y 
existen  colocados  y  en  la  estación 
de  Paita  84,124  metros  lineales  de 
rieles  ó  lo  suficiente  para  llegar  un 
poco  mas  allá  del  kilo  número  42. 

De  estos  rieles  se  han  colocado 
31  kilómetros  do  via  poco  mas  ó 
menos. 

El  riel  es  del  modelo  conocido 
bajo  el  nombre  de  "Eiel  Normal 
mejorado  de  Sandberg"  de  .  45  li- 
bras'por  yarda,  del  cual  adjunto  una 
sección  en  tamaño  natural  tomado 
del  mismo  riel ;  y  con  lo  que  que- 
dará desvanecida  cualquiera  duda 
respecto  de  lo  que  se  ha  dicho  del 
peso  deficiente. 

La  calidad  del  fierro  es  superior 
como  se  manifiesta  claramente,  do- 
blando en  dos,  frió,  sin  romperse 
cualquiera  de'  los  ríeles.  He  visto 
varias  pruebas  de  esta  clase  en  Pai- 
ta ;  y  cualquiera  puede  convencer- 
se, inspeccionando  la  curva  de  la 
tornamesa  de  solo  G  metros  de  radio ; 
ahí  no  se  puede  descubrir  rajadura 
alguna  ni  siquiera  en  la  parte  ex- 
terior de  la  base  del  riel  curvado 
en  frió. 

•    Los  rieles  colocados  están  dis- 
tribuidos del  modo  siguiente : 

De  la  estación  de  Paita  á 

lade  la  Huaca K  29.280 

Prolongación  de  la  línea 

central  al  muelle  y  vías 

laterales ^    0.812 

Prolongación  de^la  línea 

central  y  de  vias  en  la 

Huaca ^   0.400 
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Via  lateral  en  el  tablazo, 

cerca  de  Paita "    0.256 

üua  via  para  poder  vol- 
tear las  locomotoras  en 
laHuaca "    0.507 


Total  de  via  colocada. .  i  K  31.255 

Quedan,  pues,  rieles  suficientes 
para  ir  al  kilómetro  núm.  40.28  en 
la  línea  central,  cerca  de  la  hacien- 
da de  J^Iacacará ;  y  existen  tam- 
bién las  planchetas,  i)ernos  y  tuer- 
cas correspondientes. 

Hay  85,000  durmientes  coloca- 
dos y  ^  sin  colocar,  ó  lo  suficiente 
para  llegar  al  kilómetro  61,  mas 
allá  de  la  Sullana  que  está  en  el 
kilómetro  59. 

Existen  todas  las  clavetas,  cru- 
ceros, cambios  y  sus  pertenencias 
para  toda  la  línea  hasta  Piura. 

MATERIAL  RODANTE. 

Existen  funcionando: 

Tres  locomotoras,  fábrica  Bald- 
wíd.  que  tienen  calderas  de  acero, 
fogones  de  cobre  y  tubos  de  bron- 
ce con  todas^las  demás  mejoras  del 
dia. 

Tres  alijos  con  capacidad  de  8,178 
litros  de  agua. 

Dos  coches  de  i)r¡mera  clase  pa- 
ra 40  pasajeros  cada  uno,  con  ven- 
tiladores elevados,  lugares  excusa- 
dos, aparato  refrigerador  de  agua 
y  sus  respectivas  lámparas. 

La  clase  de  los  coches  es  la  de 
los  del  ferrocarril  de  la  Oroya ;  pe- 
ro los  brazos  son  mas  elegantes, 
pues  son  de  metal  ornamentado  y 
bruñido  con  nickel ;  lo  que  les  da  un 
aspecto  muy  elegante.  Los  asien- 
tos y  esi)aldares  de  uno  de  los  co- 
ches es  de  tablillas  perforadas;  un 
sistema  nuevo  para  mí  y  que  se  di- 
ce muy  conveniente  para  países 
cálidos:  y  como  he  notado  ha  sido 
muy  bien  aceptado  por  el  público. 

El  otro  coche  tiene  asientos  y  es- 
paldares forrados  en  marroquí  co- 
mo los  de  la  Oroya. 

Dos  coches  de  se^uuda  clase,  co- 
mo los  de  primera,  excepto  en  los 
asientos  y  eu  la  ornamentación. 


'foáos  estos  coches  tienen  ad^* 
más  de  los  resortes  de  costiimbiei 
otros  en  la  línea  central,  lo  que  ha- 
ce el  movimiento  suave  y  contri* 
buye  á  conservar  tanto  el  material 
rodante  como  el  caAino. 

Un  carro  de  equipajes. 

Treinta  carros  de  plataforma  poa 
bordes  movibles. 

Veinte  y  cuatro  carros  de  cons- 
trucción para  tender  rieléis* 

Siete  carros  de  mano. 

Un  carro  para  despejarla  via  en 
caso  de  accidentes.  Este,  carro  tie» 
ne  un  pescante  y  (cuatro  brazos 
movibles  que  sirven  para  as^^- 
rarlo  mientras  funciona. 

El  contratista  me  ii^ormó  que 
no  estaba  obligado  á  suministrar 
dicho  carro ;  pero  es  muy  necesa- 
rio tenerlo  en  todo  ferrocacriL 

EDIFICIOS  Y  ESTACIONES. 

HUELLB. 

Existe  un  muelle  de  madera  en 
coneccion  con  la  estación  y  pro- 
visto de  un  pescante  á  vapor  capf^ 
de  levantar  10  toneladas.  Éste  moje- 
lie  es  ámi}lip  para  todo  el  tráfioo 
que  pueda  liaber  por  algunos  afios. 
Ha  sido  usado  para  el  desembar- 
que de  todas  las  piezas  pesadas  de 
maquinaria  y  para  el  de  los  mate- 
riales en  genral.  Hay  suficiente 
agua  en  el  extremo  del  muelle  pa- 
ra que  en  todo  tiempo  puedan  atoa- 
car  balsas. 

El  contratista  me  ha  informado 
que  no  estaba  obligado  á  construir 
este  muelle  y  que  solo  lo  ha  hecho 
por  la  necesidad,  habiéndole  el  Go- 
bierno exgido  en  el  contrato  de  mo-^ 
diñcacion  omitir  por  ahora  la  cons^ 
tracción  del  muelle  de  fierro  per- 
manente. 

ESTACIÓN. 

La  estación  de  Paita  est&  ooiia- 
truida  en  el  terreno  y  de  las  dimen- 
siones señaladas  por  la  Junta  Cen- 
tral.  Está  cercada  con  planchas  de 
fierro  acanalado  de  3.7  metros  d* 
altura  y  provista  de  los  portOüM 
necesarios. 
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XCmOIOS  EN  LA  ESTACIÓN. 


Existen  ]o8  cimientos  de  todos 
los  edificios  de  la  estación  de  Pai- 
ta, de  ias  dimensiones  exigidas  por 
el  contrato  y  de  bnen  material  y 
trabajo.  Exiateu  concluidos  los  si- 
''gatentes  ediñcios : 

El  taller  de  maquinaria  con  sii 
edificio  anexo  en  que  está  coloca- 
da la  máquina  á  vapor. 

El  de  carpintería. 

El  de  herrería. 

El  de.fundicioD. 

Todo  esto  está  comprendido  en 
un  solo  edificio  de  dos  principales 
compoi'tamentos,  provistos  de  fo- 
zas  de  limpieza. 

'La  casa  de  maquinaria  para  seis 
locomotoras  y  otras  tantas  fozas ; 
eete  edificio  y  el  anterior  comuni- 
.  can  con  lá  tornamesa  y  esta  á  la 
vez  con  las  vías  que  van  al  umelle 
y  á  la  estación. 

Una  bodega  para  carbón  situada 
en  la  proximidad  de  la  casa  de  má- 
quinas y  de  la  tornamesa. 

Un  almacén  para  mercaderías 
con  una  balanza  grande  de  la  pa- 
tente de  Fairbanks,  para  pesar  cin- 
co toneladas. 

.  Oomo  he  dicho  arriba,  las  puer- 
tas y  ventanas  de  estos  edificios 
«Btí&n  hechas,  pero  no  están  colo- 
cadas. 

La  bodega  para  coches  está  ya 
trabajada  y  lista  para  la  colocación. 

Los  demás  edificios  están  con- 
tratados y  existe  el  material  para 
ellos,  pero  el  contratista  ha  parali- 
Eado  esos  trabajos  por  falta  de 
fondos. 

TANlJtrKS. 

Existe  colocado  un  tanque  de 
18,000  litros.  Y  está  listo  para  co- 
locarse otro  de  90,000  litros  y  que 
ahora  se  está  usando  como  depósi- 
to del  agua  que  consume  la  pobla- 
ción. Para  este  objeto  e:í;Í8ten  va- 
rios otros  depósitos  de  una  capaci- 
dad de  25,000  litros. 


HAQUINARU  T  EXBItUQEN' 


S  EN  EL  TALLES, 


En  el  de  carpintería  existe  co- 
locada: 


■Una  máquina  universal  de  tra- 
bE^ar  maderas  en  que  se  puede 
cepillar,  hacer  molduras,  enme- 
char,  aserrar  y  en  general  ejecutar 
todos  los  trabajos  necesarios  ea 
carpintería.  Esta  máquina  tiene  6 
serruchos  de  repuesto.    . . 

Un  serrucho  de  cinta.  , 

Un  serrucho  circular. 

Un  cepfllador  para  61  centíme- 
tros. 

Un  torno  de  modelar  (este  no 
está  colocado,  pero  los  cimientos 
están  listos). 

En  el  taller  dr.  maquinaria  : 

Una  máqnina  de  hacer  tomillos 
y  tuercas. 

Una  máqnina  para  afilar  y  for- 
mar barreuos  de  tomillos. 

Una  prensa  radial  de  barrenar 
para  1.22  m. 

Una  prensa  vertical  de  barrenar 
para  76  c.  m. 

Una  máquina  de  cepillar  fierro^ 
para  76  c.  m. 

Un  to^o  para  fle^ro^  (.„„  t,^  i„ 

de  ol  C.  m.  ,uile9  neco- 

Un  tomo  parafleiTol  sarios  para 
de  41  C.  m.  [     reparar  las 

Un  tomo  para  fierro  ^jí^a*' ^* 
de  91  c.  m.  ■' 

Una  prensa  hidráulica  para  pren- 
sar las  ruedas  sobre  su  eje  de  un 
poder  de  l50  toneladas  con  suele- 
.vador. 

Una  máquina  para  dar  forma  á 
piezas  de  fierro  para  88  c.  m.  con 
útiles  para  cepillar  y  todos  sus  de- 
mas  requisitos. 

Una  máquiua  do  acanalar  para 
33  c.  m. 

Una  máquina  de  ban-enar  cilin- 
dros. 

Uu  amolador  de  esmeril. 

Una  máquina  de  prensar  y  de 
cortar,  con  seis  punzones  y  sus  cor- 
respondientes hembras  y  dos  tije- 
ras extras. 

Siete  tomillos  de  herrero. 

Un  tomo  portátil  cou  sus  bar- 
renos. 

Un  tanque  para  aceite  can  dos 
¡  bombas. 
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Una  piedra  de*¡amolar  movida 
por  vapor  de  1.5. 

Una  máquina  de  centrar. 

Toda  esta  maquinaria  está  pro- 
vista de  sus  lierramientas  comple- 
tas y  es  movida  por  una  máquina 
estacionaria  á  vapor,  de  12  caballos, 
con  inyector  de  patente  de  Sellers 
los  ejes,  rondanas  y  fajas  para  la 
trasmisión  de  movimiento,  están 
tümbieu  completas. 

En  cuanto  á  la  clase'  de  maqui- 
naria y  herramientas  en  los  talleres 
debodecir,  en  justiciaal  contratista", 
que  no  los  sobrepuja  los  de  ningún 
otro  tíiUer  en  el  país  y  puedo  ase- 
gurar, sin  temor  de  ser  contradi- 
cho, que  ni  en  el  Callao  ni  en  Lima 
hay  algo  que  pudiera  justamente 
compararse  con  el  taller  de  Paita. 

IIERWKRIA. 

Existe  colocado : 

Dos  fraguas. 

Un  soplador  centrífugo  á  vapor. 

Dos  yunques. 

Un  tornillo  de  herrero. 

Dos  juegos  completos  de  tenazas 
y  otros  útiles  de  herrería. 

El  almacén  con  tiene: 

Halanzíi  do  plataforma  como  la 
arriba  indicada. 

Un  reloj  regulador. 

Un  escritorio  y  máquina  de  fe- 
char boletos. 

Dos  cajas  de  carpí ntería'conyier- 
ramienta  completa. 

Además  de  lo  que  queda  indica- 
do existe  la  maquinaria,  herramien- 
tas y  útiles  siguientes  : 

Un?i  cúpula  de  01  c.  m.  con  su 
chimenea  y  su  fon^o  de  ladrillos  á 
fuego  para  fundir  fierro. 

Un  juego  completo  de  útiles  pa- 
rtí» tfabajos  en  cobre,  incluso  una 
fragua  y  15  crisoles  para  fundición. 
.;X7na;máquina  para  aiTcglar  ser- 
ruchos de  cinta. 

Un  serrucho  do  cinta  de  repuesto. 
^  Una  niáquiua-de  hacer  tornillos. 
Esta  máquina  no  es  solo  para  cor- 
Xf^'  la  liólice  sino  para  completarla. 
Tiene  8  juegos  de  barrenos  y  da- 
dos con  sus  mangos  y  (^ollares. 


Diez  yunques. 
Cien  martillos  de  taller. 
Ouatro  combas  de  achatar. 
Dos  juegos  de  barrenos  de  en- 
sanchar. 

Dos  tornillos  de  herrero. 

Dos  juegos  muy  completos  de 
útiles  de  camineros 'para  colocar  la 
via. 

Seis  aparatos  de  corvar  rieles. 
Una  piedra  grande  de  amolar. 
Ün  pescante  para  levantar  5  to- 
neladas para  la  fundición. 

Un  otro  pescante  de  5  toneladas 
para  el  almacén. 

Cuatro  bombas  de  incendio  con 
sus  requisitos  y  366  m.  de  manguera 
de  je  ve. 

Tres  balanzas  de  plataforma  pa- 
tente Fairbanks,  con  su  armazón  de 
madera. 

Cuatro  relojes  de  colgar. 
Nueve  relojes  reguladores  de  col- 
gar. 

Dos  j  uegos  de  desarmadores  ( wren- 
ches). 

Ocho  docenas  de  martillos  das- 
armadores. 

Una  docena  de  palancas  con  rne- 
da  dentada  y  resorte. 

Una  docena  de  gatas  de  camine-> 
ros  para  levantar  la  via. 

Cuatro  gatas  de  tornillo. 

Cuatro  gatas  de  tomillo  con  mo- 
vimiento horizontal  para  reponer 
carros  desrielados. 

Cuatro  gatas  hidráulicas. 

Un  juego  de  dados  y  corta-tor- 
nillos para  tubos. 

Un  juego  punzones  para  tubos 
con  su  palanca,  dados  y  corta- tor- 
nillo. 

Ocho  juegos  punzones  con  deta- 
lles. 

Un  juego  de  tenazas  pai-a  entor- 
nillar tubos. 

Un  ensanchador  de  tulios. 

Ochocientos  veintitrés  metros  do 
cañería  de  fierro  de  5  c.  m.  de  diá- 
metro. 

JN^oventa  combas  de  herrero. 
Dos  cajones  y  cinco  barras  do 
acero  fundido  paraherramienta. 


DEL  FEJtÚ* 
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Una  cantidad  fuerte  de  riyetes  y 
collares  de  fierro. 
,  Dos  tanques  para  agua  de  capa- 
cidad de  36,348  litros  cada  uno. 

S^Qventa  y  cuatro  bultos  estopa 
.de  algodón. 

Tres  rollos  empaquetadura  de  cá- 
ñamo. 

Oinco  rollos  empaquetadura  de 
jeve. 

Dos  resmas  de  género  de  esme- 
ril. 

Veinticinco  docenas  de  limas  sur- 
tidas. 

Dos  docenas  de  r^ceiteras. 
Un  manómetro  normal. 
Dos  bombas  para  probar  la  pre- 
sión. 

Veintidós  docenas  de  faroles  sur- 
tidos para  luz  blanca,  verde  y  co- 
lorada para  el  servicio  de  las  esta- 
ciones, de  los  trenes  y  del  camino. 

Una  paca  y  trece  gruesas  de  me- 
chas con  tubos  para  los  faroles. 

Diez  mil  ladrillos  re&actarioS'eon 
3  toneladas  de  tierra  bien  empa- 
quetadas. 

Ciento  sesenta  mil  boletos  de  pa- 
sajes impresos. 

Tres  máquinas  do  fechar  boletos. 

Sierro  acanalado  para  todas  las 
estaciones  y  edificios,  con  sujs  cor* 
respondientes  clavos  galvaniza- 
dos. 

Madera  para  casi  todos  los  edi- 
ficios que  faltan. 

^  Surtido  completo  de  pinturas, 
aceites  y  5^  barriles  de  baniiz  fino 
para  los  coches  y  locomotoras,  con 
brochas  surtidas. 

Trescientos  metros  de  faja  para 
poleas,  de  repuesto. 

La  ferretería  completa  para  to- 
dos los  edificios,  como  son  cerrojos, 
visagras,  chapas,  candados,  pica- 
portes etc.  etc. 

Una  tornamesa  para  la^estacion 
de  Piura. 

Tres  carros  de  bodega. 
Diez  carros  para  ganado. 
Diez  carros  para  carbón. 

Ocho  juegos  de  frenos-  de  aire 
comprimido  patente  Westinghaus. 


Dos  molinos  de  viento  con  sus 
respectivas  bombas  de  doble  efecto 
y  sus  torres. 

Ouatro  coches  de  segunda  clase. 
Un  coche  de  primera  clase. 

ESTACIÓN  DE    Uk  BUACA. 

Existen  los  cimientos  de  todos 
los  edificios. 

Hay  colocados  dos  tanques  de 
la  capacidad  de  18,174  litros  cada 
uno. 

Un  molino  de  vien tocón  sus  bom- 
bas en  el  rio. 

Oañerías  del  rio  hasta  la  esta- 
ción. 

Bomba  á  vapor  cerca  del  rio. 

Además  de  estas  maquinarias  y 
materiales  hay  muchos  útiles  y  her- 
ramientas necesarias  para  las  ope- 
raciones del  tráfico  y  de  la  cons- 
trucción que  seria  largo  detallar, 
pero  que  se  puede  conocer  haciendo 
referencia  á  las  facturas  que  exis- 
ten en  la  Dirección  de  Contabili- 
dad, 

Parece  oportuno  observar  que, 
segoin  se  ve  por  esta  lista  en  consi- 
deración con  elinforaie  de  la  Junta 
Central,  hay  un  inmenso  capital 
ocioso  y  enteramente  inútil  para 
el  bien  del  país  y  que  sin  embargo 
se  podría  utilizar  continuando  ,el 
ferrocarril  hasta  su  término. 

Es  igualmente  importante  aña- 
dir que  la  propiedad  del  Estado, 
actualmente  en  la  estación  de  Pai- 
ta, no  puede  ser  conservada  ni  pro- 
tegida por  náas  que  haga  el  contra- 
tista sin  que  se  completen  de  una 
vez  las  bodegas  y  una  parte  sufi- 
ciente de  camino;  á  saber,  la  nece- 
saria para  poder  emplear  de  un  mo- 
do saludable  toda  la  maquinaria  y 
útiles  do  los  talleres  que  se  perdie- 
ran con  el  desuso. 

Para  proporcionar  al  Gobierno 
una  relf  cion  comi>leta  de  los  he- 
chos rei3rentes  al  camino,  creo  ne- 
cesario iñadir  el  resultado  ce  mis 
estudióla  respecto  á  lo  que  se  nece- 
sita par  i  llevar  la  línea  hast  \  Piu- 
ra y  conc  pletar  el  equipo  segii n  con- 
trato. 
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PRESUPUESTO  DE  LO  QUE  FALTA. 


W 


JJ 


Trabaio  entre  Paita  y 
hi  Huaca S. 

Trabajo  entre  la  Hua- 
ca y  52  kilos  á  dos 
mil ^....-  " 

Durmientes,  los  devios 
y  32  kilos  de  linea 
central  á  8.1 " 

Bieles  2,385  toneladas 
á60 

Colocación  de  la  via  in- 
cluso trasporte  58  ki- 
los á  S.  356,  precio 
de  colocarlo  entre 
Paita  y  la  Huaca.. 

Colocación  de  edificios 
que  faltan ^ 

3  Locomotoras  á  S. 
12,000 '^ 

1  Coche  primera  clase.  ^ 

2  Coches  mixtos ^ 

15  Carros  abiertos " 

Muelle  de  fierro " 

Administración   é  in- 

ireuieros 

Expropiación 

Descarga  de  materia- 
Ios 

Manipostería  para  las 
estaciones  de  Sul la- 
na y  Piuní " 

Colocación  de  tanque, 
maciuinarias  etc " 


w 


w 


4,000 

116,000 

50,000 
143,100 


20,648 

15,000 

36,000 

5,000 

8,000 

15,000 

75,000 

30,000 
10,000 

3,000 

10,000 
3,000 


S.     543,748 

La  suma  que  tendrá  que  recibir 
el  contratista  para  concluir  el  ca- 
mino sogun  contrato  se  deduce  de 
lo  siguiente: 


Precio  total  del  con- 
trato   S.  1.945^(00 

Eeduccion  á  cuenta  de 
modificación "     100,000 


Quedan S.  1.845|600 

Certificados  mandados 
pagar :.  ^  1.262,210 


Quedan  á  favor  de  la 
obra S.    582,690 

Depósito  para  hacer 
propuesta  (bonos  S. 
100,000).\ "       75,000 

10  ^  garantía  reteni- 
do hasta  hoy "       48,534 


Total  en  poder  del  Go- 
bierno  S. 

Mientras  que  la  con- 
clusión de  la  obra 
hasta  Piura  según 
contrato  cuesta,  se- 
gún los  detalles  de 
arriba " 


706,224 


543,748 


Señor  Vicepresidente,  para  cam- 
plir  mi  comisión  he  t'Cnido  qae  exa- 
minar una  i  u  mensa  cantidad  de  n&a- 
terial — los  datx)s  voluminosos  que 
se  refieren  á  ellos  y  al  camino-^el 
progreso  diario  del  tráfico  y  el  es- 
tado de  la  línea.  - 

Quedaré  satisfecho  si  los  resalta- 
dos son  tan  amplios  como  los  re- 
quiere el  Supremo  Gobierno. ' 

Dios  guarde  á  U.,  señor  Vicepre 
sidente. — Alfredo  P.  Sears,  in 
geniero. 


Ferrocarril  de  Pisco  á  lea. 


Céntrate  B«z«» 

Limay  JSnero  28  dé  1876. 

Vista  la  propuesta  del  doctor  don 
José.  Boza,  para  formar  una  socie* 
dad  que  se.  consagre  á  la  elabora- 
cioli  de  vinos  en  lea  y  tomar  en 
arsendamiento  el  ferrocarril  de  lea 
ámsco  y  muelle  de  ese  puerto,  se- 
gún la  convocatoria  que  se  hizo  al 
efecto  en  los  periódicos  por  la  Di- 
rección de  Obras  Públicas ;  acép- 
tase dicha  propuiesta  con  las  mo- 
dificaciones acordadas  y  en  los  tér- 
minos siguientes : 

1?  D.on  José  Boza  se  comprome- 
te á  establecer  una  sociedad  con 
un  capital  de  300,000  soles,  cuyos 
fines  seirán : 

1?  El  fomento  de  la  industria 
vinícola  en  el  departamento  de 
lea,  con  cuyo  objeto  comprará  á 
los  hacendados  los  mostos,  estable- 
cerá oQcinas  de  elaboración  para 
mejotar  la  calidad  de  los  vii^os, 
venderá  estos,  buscándoles  nuevas 
plazas  de  consumo,  ensanchando 
las '.existentes  y  practicará  todas 
las  demás  operaciones  conducen- 
tes al  desarrollo  déla  especulación. 

29  La  administración,  conserva- 


ción y  mejora  del  ferrocarril  de 
Pisco  á  lea  y  del  muelle  estableci- 
do en  aquel  puerto,  adquiriendo 
para  sí  las  utilidades  que  produzca. 

2?  En  lo  que  respecta  al  ferrocar- 
ril y  muelle,  la  sociedad  estará  obli- 
gada: 

1?  A  hacer  las  reparaciones  re- 
clamadas por  dichas  obras,  debien- 
do entenderse  que  las  del  muelle 
deben  ejecutarse  con  extricta  suje- 
ción al  presupuesto  que  formó  en 
Junio  de  1872  el  ingeniero  Habich, 
el  mismo  que,  modificado  por  la 
Junta  Central  de  lugenieros,  fué 
aprobado  por  decreto  supremo  de 
25  de  Enero  de  1875,  siendo  su  im- 
porte 75,304  soles  75  centavos,  y 
que  las  del  ferrocarril  se  ejecuta- 
rán de  conformidad  con  el  informe 
y  presupuesto  formado,  en  16  de 
Mayo  de  1875,  por  el  ingeniero 
Folkierski  y  fué  modificado  por  la 
Junta  Central  en  9  de  Junio  del 
mismo  año,  ascendió  á  la  suma  de 
204,983  soles.  Para  efectuar  dichas 
obras  recibirá  la  sociedad,  del  Go- 
bierno, los  280,287  soles  75  centa- 
vos, á  que  montan  los  presupues- 
tos enunciados  en  bonos  especiales, 
que  ganarán  el  6  ^  de  interés 


892 


LOS  FERROeABBUiBS 


tafome  del  liig;eiilero  «ncargado  d«  inspec- 
cionar lOB  trabiUofl. 

V 

Lima,  Junio  23  de  1875. 
A  la  Junta  Central  de  Ingenieros. 

Comisionado  por  el  Supremo  Go- 
bierno, píira  inspeccionar  el  esta- 
do de  los  trabajos  ejecutados  y  en 
ejecución,  en  los  ferrocarriles  de 
Trujillo;  el  ingeniero  que  suscribe, 
recibió  con  fecha  de  29  de  Abril 
próximo  pasado,  de  la  Junta  Cen- 
tral de  Injicenieros,  instrucciones 
para  informar  sobre  lo  siguiente : 
19  La  conformidad  de  la  ejecución 
con  las  condiciones  de  la  contrata ; 
29  La  solidez  y  cuidado  de  la  eje- 
cución ;  39  Las  modificaciones  in- 
troducidas ó  á  introducir;  49  Todo 

10  conveniente  que  crea  útil  infor- 
mar en  el  asunto.  En  cumplimien- 
to de  estas  instrucciones,  después 
de  haber  hecho  en  los  respectivos 
lugares,  los  estudios  ó  investiga- 
ciones necesarias,  tengo  el  honor 
de  someter  á  la  Junta  Central,  el 
informe  que  sigue: 

ESTADO  GENERAL  DEL  CAMINO. 

La  sección  de  Salaverrv  á  Tru- 
jillo  y  Chocope  (véase  el  plano  ad- 
junto) es  la  que  se  ha  trabajado 
hasta  ahora.  Esta  sección  de  Sala- 
verry  á  Trujillo  14  k.  25,  de  Truji- 
llo á  la  estación  de  Chicauía  34  k., 
de  la  estación  de  Gliicaniaal  puen- 
te de  Chicaina  4  k.,  y  á  Chocope 

11  k.,  en  todo  ()3|  k.  ofrece  lo  mas 
importante  del  trayecto  y  su  i)ró- 
xima  entrega  al  tráfico  público  lle- 
nará los  mas  vivos  deseos  de  todos 
los  interesados  del  valle  de  Chica- 
ma  y  de  la  ciudad  de  Trujillo.  Cho- 
cope es  el  centro  topográfico  del 
valle  de  Chicama,  hallándose  casi 
á  igual  distancia  de  Ascope,  de 
Paijan  y  del  mar.  La  mayor  parte 
del  azúcar  del  valle,  (cuyii  produc- 
ción asciende,  según  se  dice,  á 
30,()(X)  toneladas  aiinaU\s),  st^  car- 
gará por  Chocope  donde  se  hallará 
el  punto  do  bifurcación  de  los  rít- 
males de  la  via  férrea  para  Asco- 
pe  y  Paijan. 

Los  terraplenes  están  efectua- 


i 


dos  y  Jos  rieles  puestos  hasta  el  rio 
de  Chicama.  Sin  embargo,  la  par- 
te desde  Salaverry  hasta  el  rio  de 
Moche,  no  está  enteramente  con- 
cluida porque  no  existe  un  puente 
provisorio  de  madera  en  lugar  del 
puente  definitivo  de  hierro  sobre  el 
lio  de  Moche,  necesitándose  en  ese 
punto  una  pequeña  desviación  del 
camino  con  el  fin  de  facilitar  la  cons- 
trucción, sin  interrumpir  el  tráfico 
provisional.  La  parte  metálica  del 
puente  se  halla  depositada  en  la 
estación  de  Trujillo,  pero  la  cons- 
tmccion  de  los  cimientos  no  ha  si- 
do aun  principiada.  Existe  también 
una  parte  de  la  línea,  4  k.,  desde 
Salaverry  hasta  la  entrada  en  el 
terreno  pantanoso  de  Moche,  pues- 
ta sobre  arena  movediza  que  debe 
ser  considerada  como  provisional ; 
la  colocación  definitiva  de  la  vía 
no  ha  sido  llevada  á  cabo  por  no 
estar  hasta  la  fecha  bien  determi- 
nado el  punte  del  término  del  fer- 
rocarril, es  decir  el  sitio  del  muelle. 
Por  la  misma  razón  ha  sido  demo- 
rado el  establecimiento  de  la  esta- 
ción principal  en  la  pFaya  de  Sala- 
verry. 

La  estación  de  Trujillo  está  con- 
cluida, á  excepción  de  algunos  por- 
menores y  de  los  accesos.  La  par- 
te del  camino  entre  Trujillo  y  la 
estación  <le  Cliicaina,  se  halla  en  su 
estado  dtífinitivo  de  c  >nstruccion. 
La  estación  de  Chicama  está  ya 
construida.  De  la  estación  hiu^tael 
rio,  4  kilómetros,  los  terraplenes 
están  concluidos  y  los  riele^i  pues- 
tos; los  rieles  provisioi.ales  du  ser- 
vicio para  la  constnicciotí  del  puen- 
te han  sido  colocados  hasta  el  otro 
lado  del  rio.  Los  cimientos  paralas 
estribos  y  pilares  (hú  pniMile  de 
Chicama,  están  ya  concluidos  y  lu 
])arte  de  la  construcción  de  aiba- 
fiilería  se  levanta  rápiíhimeiite;  la 
])arte  nietálií*a,  va  lista  se  liall  i  de- 
l)ositada  en  TrnJiÜo.  Del  otro  íailo 
del  rio  nin<;iin  trabajo  se  li;i  prin- 
cipiado, pero  los  11  kilómet  *osque 
faltan  hasta  C-h(>co[»e,  no  ofi*ecen 
diíicultaíl  nin.uiina  y  luego  cpu)  el 
puente  esté  acabado,  el  trauco *po- 
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drá  alcanzar  basta  ese  punto  im- 
portante. 


LA  VIA. 


La  colocación  del  camino  y  de 
los  rieles  sobre  todo  el  trayecto  (á 
excepción  de  la  parto  provisional, 
en  la  playa  de  Salaverry,  6  kilóme- 
tros), ha  sido  hecha  con  cuidado 
excepcional  y  debe  ser  considera- 
da como  de  ejecución  ejemplar.  Los 
pnentecillos  de  cruzamientos  de  la 
via  en  las  numerosas  acequias  del 
camino,  merecen  ser  notados  por  su 
construcción  correcta.  Hemos  tran- 
sitado varias  veces  particularmen- 
te el  trayecto  de  Trujillo  á  Ohica- 
ma,  con  una  velocidad  de  un  qui- 
lómetro aproxijuadameute  por  mi- 
nuto, en  término  medio,  y  fiemos 
notado  con  satisfacción  la  suavi- 
dad excepcional  del  camino,  debida 
á  la  buena  construcción,  circuns- 
tancia importante,  tanto  para  la 
comodidad  del  tráfico  como  para  la 
conservación  de  la  via  y  del  mate- 
rial rodante.  El  terreno  entre  Sa- 
laverry y  Trujillo  ofrece  muchas 
dificultades,  atvavezando  una  par- 
t^  arena  movediza;  parte  panta- 
nosa sin  consistencia,  y  al  contra- 
rio el  terreno  desde  Trujillo  hasta 
Chicama  es  llano  y  consistente;  y 
la  pami>a  árida  atravezada  está  cu- 
bierta de  una  especie  de  vegeta- 
ción musjcosa,  que  impide  la  inva- 
siou  de  la  arena.  La  parte  mas  al- 
ta del  camino  en  ese  trayecto,  se 
halla  á  234  metros  sobre  el  nivel 
del  mar,  á  una  distancia  de  21  ki- 
lómetros O  (le  Trujillo  (altura  de 
la  estación  de  Trujillo  38  metros 
sobre  el  nivel  del  mar). 

No  lia  habido  necesidad  de  em- 
plear fuertes  i)en(lieutes,  ni  curvas 
de  radios  |)cqueñ<)s,  (la  contrata  no 
determina  los  límites  de  unos  ni 
de  otros)  las  pendientes  no  pasan 
cMi  geiuíral  de  1  p  á  1,0  ^i  la  mas 
fuert^í  se  halla  á  la  distancia  de  24 
kilómetros  de  Trujillo,  sobre  un 
trayecto  de  1,4(K)  metros  y  tiene 
2,1  ^.  Hemos  notado  una  sola  cur- 
va fuerte  á  la  entrada  de  la  es- 
tación de  Trujillo,  y  esta  tiene  mas 


de  2,000  de  radio;  el  trazo  ha  sido 
modificado  en  ese  punto  acercándo- 
se á  la  ciudad,  por  dificultades  del 
terreno. 

En  lo  que  toca  á  las  dimensiones 
fundamentales  del  camino,  respec- 
to al  contrato,  como  eo  este  habla 
al  mismo  tiempo  de  medidas  en 
metros,  millas,  pies  ingleses,  varas 
y  después  pies,  libras  y  pulgadas, 
sin  anotación  ninguna,  la  interpre- 
tación que  so  acerca  mas  parece 
ser  do  libras,  pies  &.  ingleses;  he 
aquí  las  medidas  que  hemos  toma- 
do personalmente  en  varios  pun- 
tos, con  toda  la  exactitud  posible 
expresadas  en  el  sistema  legal : 

Ancho  del  camino  entre  los  rie- 
les O  m.  914. 

Peso  de  los  rieles  (forma  viguo- 
la),  por  metro  corriente  22  kgs.  3. 
Durmientes  (pino  colorado)  lar-* 
go  1  m.  83,  ancho  O  m.  155,  espe- 
sor O  m.  105. 

Ancho  del  camino,  (cabeza  de 
los  terraplenes)  3  m.  2. 

En  la  mayor  parte  del  trayecto 
por  terrenos  cultivados,  han  sido 
ejecutados  cotos  ó  cercos  de  tierra 
de  adobe  para  ])rotejer  el  camino 
contra  la  invasión  de  bestias  etc. 
Parece  que  la  continuación  de  esta 
clas^  de  obras,  ha  sido  parada  jKir 
no  ser  mencionada  en  la  es]K»ciíi- 
cacion  del  7  de  Mayo  de  1874,  la 
creemos,  sin  embargo,  indispensa- 
ble para  el  buen  estado  del  cami- 
no y  proponemos  una  resolución 
en  este  sentido. 


PTTENTES. 


El  puente  sobre  el  rio  d(í  Chica- 
ma, consistirá  en  2G  bovedillas  de 
22  m.  5  cada  una  ;  los  cimientos  ya 
ejecutados  para  tístribos  y  pilares 
son  compuestos  <le  un  betón,  for- 
mado del  mejor  cimiento  de  Tor- 
tland,  con  los  materiales  excelentes 
que  se  hallan  muy  á  propósito  en 
el  lugar  de  construcción.  Estos  ei- 
mientos  (jue  bajan  hasta  4  m.  '), 
bajo  el  fondo  del  rio,  son  de  una 
ejecución  ])erfecta  y  solidiv  á  tenia 
prueba,  ¡nnliendo  rivalizar  con  las 
mejores  obras  de  esta  clase.  A  po- 
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eos  kilómetros  de  distancia,  en  el 
trayecto  del  ferrocarril,  se  hallan 
depósitos  syenitos  que  ofrecen,  un 
material  de  construcción  sobresa- 
liente, dispuesto  además  en  banca- 
les de  explotación  muy  cómoda: 
los  estribos  y  pilares  del  i)uente, 
que  servirán  de  base  para  la  parte 
metálica  de  la  obra,  se  construyen 
con  aquel  material.  Es  probable 
que  la  obra  estará  concluida  antes 
del  fin  del  año  presente.  Este  puen- 
te tendrá  cerca  de  600  metros  de 
largo;  la  contrata  determina  un  lar- 
go de  1,500  pies. 

El  largo  del  puente  de  Moche  fi- 
jado en  la  contrata  á  1,400  pies,  se 
proyecta  reducir  á  poco  mas  de 
cien  metros.  El  rio  de  Moche,  en 
ese  punto,  se  halla  ya^n  su  ])arte 
mas  baja,  cerca  de  su  desemboca- 
dura en  el  mar,  y  por  consiguien- 
te tienen  muy  poca  corriente  sus 
aguáis.  El  puente  provisorio  no  tie- 
ne .--as  de  00  metros,  y  deja  bas- 
tante para  las  aguas  aun  en  tieni- 
I>o  de  avenidas.  No  creecios  jiues, 
que  haya  inconveniente  en  reducir 
el  cauce  á  100  metros,  aunque  uq 
conociendo  el  rio  el  tiempo  de  ave- 
nidas, no  podemos  decidir  defini- 
tivamente á  este  respecto ;  en  todo 
caso,  se  necesitarán  trabajos  de 
consolidación  en  las  orillas  vecinas 
del  rio  bastante  desarrolladas  i)ara 
asegurar  los  estribos  y  el  camino, 
en  el  caso  de  avenidas  extraordi- 


narias. 


ESTACIONES. 


■ 

La  estación  de  Trujillo  ocui)a 
una  sui>erficie  de  250  metros  de  lar- 
^o  sobre  48  de  ancho ;  contiene : 

19  üu  edificio  de  madera  para 
l)asajeros,  50  metros  sobre  20  me,- 
tros  bien  distribuidos,  coustruox'ion 
sólida,  salones  altos  y  bien  venti- 
lados; instalación  interior  bastan- 
*  te  cómoda  y  confortable.  Distribu- 
ción interior:  Dos  salones  iguales 
l>ara  la  primera  y  segunda  clase, 
boletería,  oficina,  telegrafc,  salón 
<1'^  equipajes,  habitaciones  del  jefe 
y  de  un  empleado. 

2?  Dos  bodegas  de  20  me:ros  i>or 


10  metros  i>arji.  mercaderías,  edifi- 
cios de  láin  i  aas  de  fierro  y  postes 
de  niaderíi,  basamentos  do  cal  y 
canto,  plataforma  con  piso  de  una 
especie  de  cimiento  duro.  Como 
anexo  lui  espacio  cubierto  de  35 
metros  sobre  10  metros  i)ara  depó- 
sito de  mercadearías. 

oV  Un  de[)ósiio  para  tres  loco- 
motoras y  algunos  útiles  de  com- 
postura. 

49  Un  de])ósito  de  50  metros  de 
largo  j)()r  7  de  ancho.  La  distribu- 
ción interior  de  los  edificios  bas- 
tante buena,  la  constniceion  esme- 
rada V  sólida.  Los  alrededores  ne- 
cesitan  ser  destruidos  y  las  calles 
arregladas,  tanto  \)ov  delante  como 
l)or  atrás  para  faeilitíir  el  tráfico 
de  las  meiuíaderías  y  de  los  carros 
<ine  las  llevan. 

La  estación  de  Chieama,  de  im- 
portaneia  secundaria  cuando  esté 
abierta  la  de  Cliocope,  se  comi>one 
de  un  edilii'io  para  pasajeros,  con 
otlcina  y  habitación  <lel  jefe;  re- 
ducción (le  la  (1(*.  Trujillo  v  sobre 
el  mismo  nuxlelo  (125  m.  2  de  su- 
perticie),  y  d(5  un  dopósito  para 
inercachM'ías,  20  metros  sobre  10 
metros  idéntico  al  de  Trujillo. 

Las  (lemas  (\stacio!H»s  van  á  ser 
estabhícidas  simultáncan.MMite  con 
el  ¡íroíircso  de  la  via.  La  contrata 
no  nícnciona  sino  las  <lr  Salaver- 
ry,  Trujillo,  Cliucope  y  Ascojie  ;  y 
lio  es;  (»cili«'a  hi  snj)(U'íici<»  (pie  de- 
b<^  ícncí'  ciida  c(liíicio  sino  (|ue  de- 
ben c(uil(,Micr  liai)iiaciones  ¡)ara  to- 
dos los  cm])!ca(l()s. 

Su  sitio  dc|K'ii(I(í  de  la  C'oloca- 
ciou  del  n\  u'lln  proví^etado.  Hu- 
biera sido  riuy  ventajoso  <*oloc^ir 
el  t«*nniuo  dv\  f.Trocarril  á  sn  en- 
trada á  la  ])l.i\a  de  SalavriTy, 
ac«»rtando  así  c  acá  de  \  kibnni^tnVs 
d(»  la  viacolocoda  sobn^  an^na  mo- 
vediza y  situ.indose  al  mismo  t  em- 
po  (MI  un  Terreno  bastante  elevado 
sobre  el  niv(»i  d<d  mar,  i)ava  cons- 
tr;iíMÍones.  Las  címsideraeiiuiesdel 
toudeadcr:),  han  decidido  no  obs- 
tante á  la  comisión  del    muelle  á 
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próponef,  para  su  colocación,  el  si- 
tio cerca  del  promontorio  de  Sala- 
verry.  En  caso  de  ser  aprobadas 
las  conclusiones  de  la  comisión, 
sería  preciso  levantar  el  nivel  del 
terreno  en  ese  i)unto,  y  formar  un 
terraplén  artificial  para  colocar  las 
construcciones  respectivas  encima. 

El  piso  del  edificio  destinado  boy 
para  aduana,  se  halla  al  nivel  del 
mar  y  como  la  plataforma  del  mue- 
lle tendrá  que  elevarse  por  lo  me- 
nos á  una  altura  de  V>  metros  sobre 
el  nivel  del  mar,  la  via  que  salga 
del  muelle  se  hallara  poco  mas  ó 
menos  á  la  altura  del  techo  de  es- 
te edificio.  Además  la  casa  en  cues- 
tión consiste  de  una  construcción 
de  quincha  y  madera,  mal  distri- 
buida, mal  colocada  y  nial  ejecu- 
tada, y  por  consiguiente  no  mere- 
ce la  pena  de  ser  tomada  en  consi- 
deración para  destruir  con  esta  la 
armonía  de  las  demás  construccio- 
nes proyectadas.  Oreemos  conve- 
niente que  la  colocación  de  todos 
los  edificios  públicos  y  del  Estado 
se  sujeten  á  un  i)lano  general  y  en 
relación  unos  con  otros.  El  esta- 
blecimiento de  la  estación  princi- 
pal de  los  ferrocarriles  hallará  de 
este  modo  el  sitio  mas  conveniente. 

La  estación  de  Salaverry  debe 
contener,  además  de  los  edificios 
especificados  en  la  contrata,  una 
factoría  completa  con  los  talleres 
de  herrería,  tornos  y  demás  útiles 
para  trabajar  el  fierro,  cerrajería, 
talleres  de  fundición,  carpintería 
y  tornos  de  madera,  talleres  de  i)in- 
tura,  todo  proAisto  de  sus  litiles 
respectivos ;  el  espacio  debe  ser 
bastante  grande  para  el  movimien- 
to interior  de  grandes  máquinasy  la 
introducción  de  locomotoras  y  co- 
ches para  composturas.  Un  gran 
depósito  i)ara  locomotoras  y  co- 
ches con  los  accesorios  respecti- 
vos, y  otro  depósito  para  las  mer- 
caderías que  se  desembarquen  y 
destinadas  á  embarcarse,  son  tam- 
bién de  toda  necesidad  en  esa  esta- 
ción, aunque  no  están  especifica- 
dos en  la  contrata. 

El  material  roilanto,  lioy  exis- 


tente en  la  línea,  se  compotie  de 
dos  locomotoras,  que  sirven  para 
la  conducción  de  materiales  para 
la  via,  de  dos  coches  para  el  servi- 
cio de  pasajeros  y  de  treinta  y  cin- 
co carros  de  plataforma.  Según 
consta  de  las  facturas  presentadas 
por  el  empresario  á  esa  Junta  Cen- 
tral, se  halla  en  viaje  un  nuevo  en- 
vío de  material  rodante,  con  los 
útiles  y  máquinas  para  la  factoría, 
el  telégrafo  y  el  resto  de  las  4,200 
toneladas  de  rieles  que  ha  emplea- 
do. Las  demás  se  hallan  desembar- 
cadas, así  como  los  cien  mil  dur- 
mientes determinados  en  la  espe- 
cificación del  7  de  Mayo  de  1874 : 
creemos  no  obstante  que  la  orga- 
nización de  la  factoría  debe  proce- 
der á  la  entrega  del  material  rodan- 
te al  tráfico,  por  motivo  de  su  con- 
servación en  buen  estado,  única- 
mente posible  con  una  compostu- 
ra y  cuidado  constante. 

CONCLUSIÓN. 

La  ejecución  de  los  trabajos  con- 
cluidos ó  principiados  hasta  la  fe- 
cha, es  muy  satisfactoria. 

La  entrega  de  la  sección  de  Sa- 
laverry á  Ohicama  al  tráfico  públi- 
co, depende  de  la  conclusión  de 
los  trabajos  siguientes : 

1?  El  puente  de  Moche  y  el  ca- 
mino de  la  playa  de  Salaverry. 

2?  La  estación  principal  de  Sa- 
laverry, con  su  factoría  provista 
de  útiles. 

3?  La  completa  instalación  del 
material  rodante  suficiente.  — Fir- 
mado.— L.  FoLKiBRSKi,  ingeniero 
de  Estado. 


Tarifa. 

lAniaf  Agosto  12  de  1875. 

Visto  el  proyecto  de  tarifa  que 
en  cumplimiento  de  lo  dispuesto 
en  el  artículo  14  del  supremo  de- 
creto de  27  de  Julio  último,  eleva- 
do á  escritura  pública,  ha  formu- 
lado el  empresario  de  los  ferrocarri- 
les de  Trujillodon  Pedro  T.  Larra- 
ñaga  y  resultando  del  examen  com- 
parativo queha  practicado  la  Junta 
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Central  de  Ingenieros,  entre  la  tari- 
fa aludida  y  la  que  rige  en  la  de  esta 
capital  á  Chancay,  mandada  tomar 
por  base  en  dicha  resolución,  que 
la  que  ha  presentado  Larrañaga  es 
mas  ventajosa,  pues  en  la  mayor 
parte  de  los  precios  consignados  en 
ella  se  nota  diferencia  en  beneficio 
del  público,  y  en  ninguno  excede  á 
los  establecidos  en  la  dQ  Ohancay ; 
se  aprueba  la  D:iencionada  tarifa 
que  regirá  en  el  ferrocarril  de  Sa- 
laverry  y  la  que  de  ningún  modo 
podrá  alterarse  sin  previo  permiso 
del  Gobierno,  debiendo  el  empre- 
sario hacerla  imprimir,  publicar  y 
fijarla  en  todas  las  estaciones  del 
mencionado  ferrocarril,  á  fin  de  que 
llegue  á  conocimiento  de  las  perso- 
nas que  tengan  necesidad  de  ocu- 
par esas  líneas,  y  dejando  la  respec- 
tiva copia  en  la  Sección  de  Conta- 
bilidad de  la  Dirección  de  Obras 
Públicas. 

Eegístrese,  publíquese  y  comu- 
niqúese á  quienes  corresponda  pa- 
ra los  efectos  consiguientes. — Éú- 
brica  de  S.  E.— García  y  García. 


Se  abre  al  tráfico  público  la  sección  de  Sala- 
verry  á  Cliocope. 

Limu,  Diciembre  7  de  1875. 

Apareciendo  del  precedente  in- 
forme del  ingeniero  de  Estado  don 
Fernando  Erckman,  comisionado 
al  efecto,  que  la  sección  de  Sala- 
verry  á  Chocope,  en  el  ferrocarril 
que  se  construye  entre  ese  puerto 
y  Trujillo,  está  concluida  y  que 
reúne  las  condiciones  requeridas 
para  que  pueda  entregarse  con  to- 
da seguridad  al  servicio  público ; 
se  resuelve :  que  el  empresario  de 
esa  línea  abra  al  tráfico  la  referida 
sección  ele  Salaverry  á  Chocópe, 
debiendo  observar  en  lo  relativo  á 
tari  fas  de  trasporte  lo  prescrito  en 
la  contrata.  Y  estando  estipulado 
por  la  cláusula  7?  del  decreto  su- 
premo de  27  de  Julio  del  presente 
año,  que  llegado  este  caso  se  entre- 
garía al  empresario  don  Pedro  T. 
Larrañaga  300,000  soles  de  los  bo- 
nos creados  y  puestos  en  depósito 


pBtSL  estaf  lín^  férrea ;  t>ai86  at  MU 
nisterio  de  Hacienda  para  que  asi 
se  verifique  previo  registro  de  esta 
resolución. 

Comuniqúese  y  publíquese. — ^Rú- 
brica de  S.  E. — García  y  Gabcia. 


Se  apmeba  la  cacnla  presentada  per  4mí 
Pedro  T.  Larratag^a. 

Lima,  Mayo  1?  de  1876. 

Vista  y  examinada  la  cuenta 
presentada  por  don  Pedro  T.  Lar- 
rañaga, contratista  de  los  ferrocar- 
riles de  Trujillo,  proveniente  de 
los  gastos  que  hizo  la  comisión  que 
se  nombró  |para  que  estudiase  el 
lugar  mas  adecuado  en  que  debia 
constrnirse  el  muelle  en  el  puerto 
de  Salaverry;  y  manifestando  el 
expresado  contratista,  encontrarse 
insoluto  de  los  1,136  soles  68  cen- 
tavos que  suplió  para  estos  gastos ; 
apruébase  la  cuenta  mencionada 
y  remítase  al  Ministerio  de  Hacien- 
da á  fin  de  que  ordene  que,  por  es- 
ta Caja  Fiscal,  se  abone  al  referido 
Larrañaga  los  1,136  soles  68  cen- 
tavos con  cargo  á  la  partida  173 
pliego  1?  del  Presupuesto  General 
vigente. 

Eegístrese  y  comuniqúese. — Eú- 
brica  de  S.  E. — García  y  Gakgia. 


Se  nombra  al  liig;eiilero  Erckoiaa  Merveater 
de  los  ferrocanilef. 

Linia,  Julio  4  de  1876. 

Habiéndose  estipulado  en  el  con- 
trato de  27  de  Julio  del  año  próxi- 
mo pasado,  celebrado  con  el  em- 
presario de  los  ferrocarriles  de  Tru- 
jillo y  muelle  de  Salaverry,  don 
.  Pedro  T.  Larrañaga,  relativo  á  la 
terminación  de  dichas  obras,  lo  si- 
guiente : 

Art.  89  Don  Pedro  T.  Larraña- 
ga, correrá  con  la  explotación  de 
los  ferrocarriles  de  Trujillo  y  del 
muelle  del  puerto  de  Salaverry,  por 
el  término  de  20  años,  á  contar 
desde  la  fecha  del  presente  decre- 
to, debiendo  entregar  anualmente 
al  Gobierno  las  dos  terceras  partea 
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del  producto  que  del  camino  y  mue- 
lle resulten  después  de  cubiertos 
los  gastos  de  explotación,  consor- 
vacion  y  renovación,  y  el  servicio 
de  las  obligaciones  que  se  emiti- 
rán con  arreglo  al  artículo  69 

Art.  15.  El  Gobierno  nombrará 
\m  ingeniero  que  sea  inspector  ó 
interventor  del  camino,  y  este  cui- 
dará :  1?  de  que  los  productos  del 
ferrocarril  no  se  inviertan  sino  del 
modo  y  forma  que  establece  el  ar- 
tículo 89,  teniendo  además,  como 
representante  que  es  de  los  intere- 
ses del  Estado,  los  derechos  que  la 
ley  acuerda  á  todo  accionista ;  29 
que  se  halle  siempre  completo  y  en 
buen  estado  el  material  rodante 
y  de  que  la  línea  se  halle  en  bue- 
nas condiciones  para  el  servicio 
público.  Larrañaga  podrá  hacer 
observaciones  á  las  prescripciones 
del  ingeniero,  durante  los  15  pri- 
meros dias  después  de  recibidas, 
y  si  apesar  de  ellas,  el  ingeniero 
insistiera  en  su  primitiva  resolu- 
ción, el  Gobierno  y  Larraüaga  nom- 
brarán arbitros  facultativos  que  di- 
riman la  cuestión  que  se  suscitare, 


cuyo  fallo  será  definitivo  y  obligar 
torio  para  ambas  partes;  y  por 
cuanto  han  sido  nombrados  por 
decreto  de  29  de  Enero  del  presen- 
te año  los  ingenieros  ins[>ectores 
de  todos  los  ferrocarriles  de  la  Ee- 
pública  y  asignado  los  de  Trujillo 
al  ingeniero  don  Fernando  Erck- 
man ;  se  resuelve:  que  el  expresa- 
do ingeniero  Erckman,  inspector 
de  los  ferrocarriles  de  Trujillo,  de- 
sempeñe además  la  intervención  en 
la  explotación  de  las  secciones  des- 
de la  fecha  en  que  han  sido  entre- 
ga/las al  tráfico  pi'iblico,  do  confor- 
midad con  lo  estipulado  en  la  con- 
trata con  Larrañaga,  debiendo  pa- 
sar al  Ministerio  mensualmente  in- 
forme detallado  de  los  rendimien- 
tos, de  conformidad  con  las  tarifas 
aprobadas  y  gastos  de  las  líneas 
entregadas  al  servicio  público.  Dé- 
se copia  de  la  contrata  de  27  de 
Jnlio  referido  y  de  las  tarifas  apro- 
badas al  ingeniero  interventor  de- 
signado, para  norm£^  de  sus  proce- 
dimientos. 

•  Begístrese  y  comuniqúese. — Rú- 
brica de  S.  E. — Gakcia  v  G.vrcia. 
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El  Perú  y  Mr.  Meiggs. 


(1872.) 


Bajo  este  rubro  registra  "La  Pa- 
tria'^  en  su  número  del  3,  un  artí- 
fiulo  de  la  prensa  de  Chile,  el  que 
ocupándose  de  la  repatriación  de 
los  chilenos  residentes  en  el  Peró, 
define  la  situación  política  y  eco- 
nómica de  este  país,  aseverando 
hechos  del  todo  falsos. y  estal)le- 
ciendo  consecuencias  y  formulan- 
do razonamientos  que  carecen  has- 
ta de  lójica. 

Verdaderamente  que  me  he  sor- 
prendido al  ver  fi^jurar  mi  nombre 
en  semejante  escrito  y  sin  entrar 
á  escudrinar  los  móviles  que  lo  ha- 
yan inspirado,  quiero  sí  refutarlo, 
desmintiéndolo  en  obsequio  de  la 
verdad. 

Dice  el  articulista :  "que  después 
de  haber  yo  tratado  con  un  Gobier- 
no que  no  solo  cumplió  religiosa- 
mente sino  que  se  adelantó  espon- 
táneamente á  todos  sus  compromi- 
sos, tengo  que  habérmelas  con  otro 
tan  exhausto  de  recursos  y  falto  de 
crédito,  que  me  he  visto  precisado 
á  contraer  obligaciones  onerosas 
en  Valparaíso  para  satisfacer  una 
serie  de  pagos  que  en  el  Perú,  Es- 
tados Unidos  ó  Inglaterra,  hablan 
quedado  insolutos  por  culpa  del 
Gobierno  peruano.'' 


Bastaría  un  simple  desmentido 
para  destruir  tan  falsa  aseveración; 
pero  ella  encierra  una  calumnia 
contra  el  Gobierno  del  Perú,  quien, 
á  la  par  con  la  Nación  entera  y  fiel 
intérprete  de  sus  aspiraciones  y 
propósitos,  no  ha  omitido  medio  ni 
sacrificio  alguno  para  ir  siempre 
adelante  en  su  marcha  de  progreso. 

El  dinero  extraño,  no  ha  servido 
jamas  en  las  obras  de  que  estoy  en- 
cargado en  el  Perú,  puesel  Gobierno 
no  se  limita  al  cumplimiento  de  sus 
contratos  solamente,  y  ha  est^ido 
siem  pre  dispuesto  a  hacerme  fuertes 
anticipios  de  fondos  con  un  módi- 
co interés,  convencido  de  que  ellos 
reduíidiin  ei;  beneficio  do  los  traba- 
jos mismos.  Apenas  reintegrado  un 
préstamo  de  5.000,000  de  soles  que 
pie  había  hecho,  otro  de  6.000,0(K) 
ha  sido  decretado  en  Diciembre  úl- 
timo. Esto  habla  muy  alto  á  cer- 
ca, no  diré  de  la  intrCgridad,  de  la 
esplendidez  del  Gobierno  del  PiBni. 

81  el  articulista,  al  hablar  de  un 
Gobierno  que  se  adelantaba  espon- 
táneamente á  satisfacer  sus  com- 
promisos conmigo,  ha  querido  re- 
ferirse al  de  Chile,  en  verdad  que 
tiene  razón  en  ese  punto ;  pero  no 
la  tiene  para  hac^r  compaiacionei 
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desprovistas  de  todo  ftindamento ; 
y  la  espontaueidad  de  ese  Gobier- 
no al  anticipar.^e  en  el  cumpli- 
miento de  sus  obligaciones,  equipa- 
parándola  con  la  del  Perú,  queda 
eclipsada,  si  se  atiende  á  la  mag- 
nitud de  las  empresas. 

Hubo  tiempo,  es  ciorto,  en  que  ! 
mis  trabajos  de  ferrocarriles  estu- 
vieron amenazados,  no  de  una  para- 
lizaciou,  de  decadencia:  y  esta  no 
dominaba  de- falta  de  fondos  en 
que  abundaba,  contando  con  la  an- 
ticipación hecha  por  el  Gobierno 
para  el  mayor  incremento  de  las 
obras  y  con  los  dividendos  que 
mensualmente  sin  interrupción  me 
han  sido  £  lK)nados.  Pero  alzóse  una 
grita  en  Chile  con  la  constante  emi- 
gración de  trabajadores  que  se  ale- 
jaban de  su  país  en  busca  de  una 
mejor  retribución  de  sus  fatigas; 
una  propaganda  de  deserción  se 
introdujo  en  los  campamentos;  la 
espectativa  de  enfermedades  y  mi- 
seria, ofrecimientos,  todo  se  puso 
en  juego,  y  la  deserción  comenzó 
y  cundió  y  con  ella  la  decadencia 
en  los  trabajos  de  que  he  hablado. 

Muy  lájos  de  mí  la  idea  de  diri- 
jir  un  reproche  a  los  que  deseaban 
reprimir  la  emigración.  Compren- 
do que  la  .carencia  de  brazos  fuera 
fatal  a  los  agricultores  de  Chile. 
He  reprochado  sí,  los  medios.  No 
era  justo  hablar  de  miseria  cuando 
no  existia  ni  podia  existir;  tampo- 
co era  necesario  ni  justo  pintar  los 
valles  del  Perú  como  un  inmenso 
campo  santo  de  chilenos.  Aquí  se 
muere  como  en  cualquiera  otra  re- 
gión del  globo. 

Si  al  poner  coto  á  la  emigración 
se  hubiera  querido  ver<Iaderamen- 
te  hacer  un  servicio  al  i)eon  chi- 
leno aseguráudole^u  repatriación 
concluida  su  contrata,  por  cuenta 
de  la  empresa,  sin  duda  alguna  que 
el  beneficio  habría  sido  positivo 
y  que  el  empresario,  consecuente 
con  sus  princi[)ios  humanitarios, 
habria  asentido  áese  pensamiento. 
De  este  modo  se  habria  evitado 
maies  y  disgustos  y  Chile  no  ha- 
bria decretado  una  suma  de  dine- 


ro para  repatriar  sus  nacionales, 
escáSta  aun  para  efectuar  la  décima 
parte  de  los  que  se  han  presentado. 

"Todo  augura,  dice  el  artículo, 
que  una  revolución  estalle,  ó  que 
no  se  pueda  levantar  otro  emprés- 
tito en  Valparaíso,  ¿qué  será  en- 
tonces de  nuestros  infelices  paisa- 
nos?" 

Es  dura  cosa  que  se  lancen  pa- 
labras al  acaso  y  se  viertan  con- 
ceptos impremeditados  é  irreflexi- 
vos. Croóme  con  mas  derecho,  con 
un  criterio  mejor  formado  que  el 
articulista,  para  juzgar  de  la  si- 
tuación política  de  este  país;  y 
me  complazco  en  decir  que  ten- 
go la  íntima  convicción  de  que  su 
era  de  paz  no  será  turbada.  Pero 
en  la  hipótesis  que  un  conflicto  so- 
breviniera, tengo  la  fé  que  el  pue- 
blo peruano,  el  artesano óel  peón,  mi 
primeroy  mejor  auxiliar  en  mis  tra- 
bajos y  que  en  ellos  encuentra  la- 
bor y  l>enefício,  no  se  apartará  de 
su  juiciosa  senda.  Bl  seria  el  mejor 
defensor  de  mis  intereses,  pues  se- 
rían los  de  la  Nación,  los  suyos 
propios  los  que  se  defendiera. 

Réstame  la  cuestión  financiera, 
que  el  artículo  de  que  4ne  ocupo 
aborda  y  define  de  una  manera  sin- 
gular. Según  él,  el  Perú  es  el  Job 
de  las  naciones  y  la  lei>ra  y  la  muer- 
te no  tardaran  en  consumirlo. 

^'Con  la  última  tonelada  de  Ima- 
no que  f»e  cargue,  dice,  se  oirá  el 
viltimo  silvido  de  la  locomotora  en 
las  líneas  férreas  que  ahora  se  cons- 
truyen ;  pues  no  se  puede  pensar 
que  ellas  produzcan  siquiera  los 
gastos  de  explotación." 

Creia  que  antes  de  que  "el  hnano 
fuera  una  fuente  de  entrada  para  el 
Perú,  este  era  rico ;  y  que  su  rique- 
za consistía  en  su  suelo  feraz,  pro- 
ductor tanto  de  los  frutos  tropica- 
les como  de  las  zonas  frias ;  la  tra- 
di(yon  no  los  pinta  como  un  empo- 
rio de  riqueza,  esplendente  en  sus 
tres  reinos,  faltándole  únicamente 
vias  fáciles  de  comunicación  y  de 
trasporte. 

Hoy  que  la  acción  bienhechora 
de  los  ferrocarriles  se  deja  ya  sen- 
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tir,  los  derechos  de  aduana,  que  es 
lo  que  da  la  medida  de  la  riqueza 
de  los  pueblos,  han  tenido  un  in- 
cremento considerable,  incremento 
que  iria  ele7ándose  cada  dia  mas. 
— Penetrado  de  este  convenci- 
miento, hace  dos  años  formulé  la 
idea  que,  tomando  por  base  el  pro- 
ducto de  esos  derechos  durante  los 
añosl86Gal  de  1809  y  adoptando  un 
arancel  como  el  de  los  Estados  Uni- 
dos ó  Ohile,  terminadas  las  vias 
férreas  a  la  Oroya  y  a  Puno,  el 
aumento  de  los  derechos  de  la  adua- 
na, del  Callao  únicamente,  será 
bastante  para  la  amortización  y 
l)ago  de  intereses  de  los  60.000,000 
de  soles,  importe  de  ambos  ferro- 
carriles.— Mas  aun,  y  extendiendo 
mi  idea  á  todas  las  aduanas  de  la 
Bepiiblica,  ese  aumento  en  todas 
ellas"  amorti;2ará  los  150.000,000  á 
que  se  eleva  la  deuda  por  ferrocar- 
riles. Y  tal  es  mi  persuacion,  que 
no  vacilaría  en  aceptar  un  contra- 
to de  esa  naturaleza,  como  lo  indi- 
qué entonces  á  algunos  señores  Se- 
nadores y  Diputados.  El  producto 
de  los  ferrocarriles,  libre  de  esta 
manera,  podría  ser  destinado  á 
otras  empresas. 

El  país  (lue  esto  puede  hacer,  no 
marcha  á  su  ruina  ni  «lecae,  y  soií 
dignos  de  gloria  la  nación  y  sus 
mandatarios  que,  como  el  Perú  y 
su  ilustrado  Gobierno,  han  inverti- 
do las  pingües  rentas  de  uri  bien 
pasajero,  i)ara  asegurar  el  bienes- 
tar y  la  fortuna  cada  vez  mas  ere- 
creciente  de  los  pueblos. 

Que  los  ferrocarriles  del  Perú  no 
pueídan  producir  ni  siquiera  sus 
gastos  de  explotación,  es  una  ase- 
veración tan  errónea  del  articulis- 
ta, que  tampoco  trei)idaria  tomar- 


los en  arrendamiento,  una  vez  teí- 
minados,  por  un  periodo  de  15  á 
20  anos,  abonando  al  Estado  el  tres 
por  ciento  del  valor  de  construc- 
ción. A  este  respecto,  recuerdo  que 
durante  los  trabajos  del  ferrocarril 
de  Valparaíso  á  Santiago  y  en  cou- 
vorsacion  con  el  señor  D.  Manuel 
Antonio  Tocorual,  Ministro  de  Es- 
tado en  aquella  época,  en  mi  ran- 
cho, en  el  campamento  de  los  Lo- 
ros, me  dijo :  '^indíqueme  U.  las 
vias  férreas  en  Chile  que  puedan 
producir  el  tres  por  ciento  fuera  de 
gastos  de  explotación,  y  el  Gobier- 
no decretará  su  construcción  en  el 
acto.^  Estas  palabras  de  una  alta 
inteligencia  de  uno  de  los  prime- 
ros estadistas  de  ese  país,  son  la 
mejor  garantía  de  que  los  ferrocar- 
riles del  Perú  serán  una  nueva  em- 
presa por  si  mismo,  desde  que  hay 
quien  asegura  ese  producto. 

Casi  no  era  necesaria  esta  con- 
testación, cuando  los  hechos  lia- 
blan  y  desmienten ;  pero  un  senti- 
miento de*  gratitud  y  de  respeto 
hacia  el  Gt>l)ierno  y  pueblo  ))eraa- 
no,  me  han  impelido  á  ello.  Los 
veo  unidos,  ricos  f  fuertes,  mar- 
char con  ahinco  á  su  engrandeci- 
miento^ ocurriendo  con  S(»licitud'á 
las  necesidades  y  allanando  los  obs- 
táculos en  que  jMidiernn  tropezar  los 
encargíidos  de  sus  grandes  obras. 

Mis  id('as  y  convicciones,  fruto 
de  la  experiencia  y  del  estudia),  rec- 
tificarán, no  lo  dudo,  las  impresio- 
nes que  el  ai'tículo  "El  Perú  y 
Mr.  Meiggs,"  pudiere  haber  dejado 
en  el  ánimo  de  los  que,  lejos  del 
país,  no  están  en  aptitud  de  cono- 
cerlo y  juzgarlo. 

Lima,  Febrero  7  de  1872. — En- 
rique Mbiggs. 


Liquidación  de  cuentas  de  Obras  Públicas. 


(1873.) 


Excrao.  Señor. 

Xombrados  por  V.  E.  para  liqui- 
dar las  cuentas  ríe  obras  públicas 
y  de  los  fondos  afectos  á  ellas,  he- 
mos examinado  detenidamente  los 
contratos  celebrados  i)or  el  Supre- 
mo Gobierno  y  las  cuentas  que  á 
dichos  contratos  se  refieren,  com- 
parando entre  sí  las  cuentas  y  es- 
tados que  hemos  recabado  directa- 
mente de  los  contratistas  y  de  los 
agentes  financieros,  con  Ins  respec- 
tivas que  nos  han  sido  remitidas 
por  la  Dirección  de  Contabilidad 
General,  y  el  resultado  de  estos 
trabajos  lo  encontrará  V.  E.  en 
la  relación  circunstanciada  que  ha- 
cemos de  la  situación  actual  de  ca- 
lla uijo  de  dichos  contratos. 

Para  llegar  a  un  conocimiento 
perfecto  de  la  situación  del  emprés- 
tito de  1872,  aplicable  á  las  obras 
decretadas,  hemos  formidado  con 
los  datos  que  nos  han  suministra- 
do, tanto  la  casa  emisora  de  dicho 
empréstito,  como  la  Dirección  de 
Contabilidad,  y  los  documentos  ofi- 
ciales publicados,  las  tres  cuentas 
que  presentamos  con  sus  debidas 
aplicaciones  é  indicación  de  los 
medios,  que  á  nnestio  alcance  pu- 


dieran ponerse  en  práctica  para  fa- 
cilitar en  algo  la  prosecución  de 
las  obras  comenza<las. 

En  cuanto  a  los  ferrocarriles  de 
la  Oroya  y  Puno  que  se  construyen 
cx)u  un  fondo  diverso,  procedente 
del  empréstito  de  1870,  hemos  com- 
parado si  las  cantidades  entrega- 
das por  la  casa  depositarla  de  los 
fondos,  aparecían  conformes  con 
las  que  se  dan  por  recibidos  loa 
contratistas  y  las  que  aparecen  en 
las  cuentas  de  la  Dirección  de  Con- 
tabilidad. 

Creíamos  i>resentar  de  un  modo 
claro  el  estado  fi:eneral  de  las  cuen- 
tas de  obras  publicas  y  de  los  fon- 
dos afectos  á  ellas  al  19  de  Setiem- 
bre en  el  siguiente  informe : 

Obra»  púhlítM  por  emiiréstlto  il«  1S72. 

Por  ley  de  21  de  Enero  de  1871, 
se  autorizó  la  emisión  do  un  em- 
préstito de  £  15.000,000  que  debe- 
rían emplearse :  dos  en  las  irriga- 
ciones de  la  costa  de  la  Eepública, 
y  los  trece  restantes  en  los  ferro- 
carriles  del  Cuzco,  (^ajamarca,  An- 
cahs,  lio  á  Moquegua,  Paita  á  Piu- 
ra,  Trujillo  á  Huamachuco  y  pro- 
longaíñon  del  de  la  .Oroya.  En  v^" 


mi 
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tud  de  esta  ley,  el  GobierDO  ha  ¡  valor  del  febbocabbil. 

contratado  los  siguientes  fenocar-  \      j,,  certifica(losinpagarde220,300 

!  soles  se  descompone  así: 
FEBRocARRn.  DE  iL(.  Á  MOQüKGi  A.         j  p^j.^  ^j  contiatista. . . .  S.   176,240 

Fué  contratado  en  10  de  Diciem-  i  I'ara  el  fondo  de  amor- 
bre  de  1870,  con  los  señores  Deves 


tizacion  por  adelanto  "      44,060 

S.    220,300 
Seírun  esta  demostración  resul- 


FERROCARRIL  DE  PACASMATO. 


Fréres  en  la  cantidad  de  6.700,000  i 
soles  en  bonos,  y  trasferido  á  don  | 
Enrique   Meiggs   con   aprobación  \ 

del   Gobierno  en  12  de  Euero  de  :  tan  del  todo  conformes  las  cuentas 
3871  por  la  misma  cantidad.  j  de  la  Dirección  General  de  Ha- 

En  30  de  Diciembre  de  1871,  el  j  cienda,  la  de  Meiggs  y  la  d© 
Gobierno  compró  á  don  Enrique  |  Drevfus. 
Meiggs  los  bonos  correspondientes 
á  este  ferrocarril  á  75  ^,  obligán- 
dose á  pagarle  en  efectivo  la  su- 
ma de  5.025,000  soles.  Esta  obra 
ha  sido  recibida  ya  por  el  Gobierno, 
y  contándose  el  certificado  de  Julio 
de  1872,  de  176,240  sole^  que  aun 
está  insoluto,  mas  10,000  soles  des- 
contados para  refacciones  del  mue- 
lle y  los  300,000  soles  del  depósito 
de  garantía,  se  baila  completamen- 
te pagado  en  este  orden  : 

Oertiñcados  por  traba- 
jos ejecutados  y  com- 
pra de  materiales  in- 
cluso el  insoluto  cita- 
do de  1872  neto S.  4.715,000 

Para    refacciones     del 

muelle ''       10,000 

En  cuenta  de  depósito 

por  garantía '*    3(M),000 


8.  5.025,000 
En  la  cuenta  de  Dreyfns  figura 
como  pagado  4.804,700  soles  cuya 
cifra  se  descompone  del  modo  si- 
guiente: 

Al  contratista S.  4.494,700 

Al  fondo  de  garantía. ,  "     300,000 
A  retención  para  refac- 
ción del  muelle ^       10,000 


vS.  4.804,700 
Agregándose  á  esta  par- 
tida el  certificado  de 
19  de  Febrero  de  1^72 
importan  te  de  220,300 
soles  que  está  sin  pa- 
garse  S.    220,300 


Hacen  la  cantidad  de. .  S.  5.025,000 


La  primera  sección  de  este  fer- 
rocarril fué  adfudicada  por  decreto 
de  15  de  Julio  de  1870  á  D.  Rafael 
Barbe  para  construirla  de  cnenta 
propia,  ó  de  cuenta  de  una  compa- 
ñía que  podia  formar  con  la  garan- 
tía de  7  ^  sobre  emisión  de  bonos 
por  un  capital  de  2.700,000  soles 
y  veinticinco  años  de  privilegio. 

En  2  de  Agosto  de  1870  Barbe 
traspasó  sus  derechos  con  permiso 
del  Gobierno  á  D.  Andrés  Zapata 
V  D.  José  G.  Garda.  En  30  de  Se- 
tiembre  se  modificó  el  contrato  de 
Zapata  en  construcción  por  cuenta 
del  Estailo  por  la  cantidad  de 
2.100,000  soles  en  efectivo,  cuyo 
contratista  con  la  aprobación  del 
Gobierno  lo  traspasó  á  D.  Enrique 
Meiggs  en  24  de  Diciembre  del 
mismo  año. 

La  segunda  sección  de  Oalasüi- 
que  á  la  Magdalena  tué  contrata- 
da directamente  por  D.  Enrique 
Meiggs  en  la  cantidad  de  o.0(X),000 
de  soles  en  bonos,  los  que  fueron 
comprados  por  el  Gobierno  en  30  de 
Diciembre  de  1871  al  75  ^p,  obli- 
gándose por  tanto  á  pagar  en  efec- 
tivo la  cantidad  de  3.750,000  soles; 
quedando  así  contratadas  las  dos 
secciones  del  ferrocarril  que  se  lla- 
ma de  Pacasmayo  á  la  Magdalena 
en \  . .  S.  5.850,000  00 

Lo  pagado  á  cuenta 
por  certificados 
«le  trabajos  he- 
chos y  compra  de 
materialefs  inclu- 
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yéndose  200,000  j 

soles  de  descuen- 
to de  garantía, 
asciende  hasta  el 
19  de  Setiembres.  5.378,893  09 


Restándose  por  pa- 
gar cuando  se 
acabe  la  obra . . .  S. 


471,106  91 


PERROCARBIL    DE  JULIACA  AL    CUZCO. 

Filó  contratado  con  don  Enrique 
Meiggs  en  Diciembre  de  1871  por  la 
snma  en  efectivo  de.  ,S.  25.000,000  00 
Abonado    hasta   I.""   de 

Setiembre  de  1873  por 

certificados  de  trabajos 

ejecutados  y  compra  de 

matería.es  2.922,020  23 
Retenido  por 

garantía. .     316,572  00  3.238,598  23 


Quedando  saldo  por  pa^ 
garse  para  seguir  la 
obra  hasta  su  conclu- 
sión  21.761,401  77 

I)ebe  advertirse  que  en  los  tres 
millones  doscientos  treinta  y  ocho 
mil  quinientos  noventa  y  ocho  so- 
les veintitrés  centavos,  abonados 
en  cuenta  á  favor  del  Gobierno,  es- 
tán inclusos  Tos  certificados  de  Di- 
ciembre de  1872,  Enero  y  Febrero  de 
1873  importantes  neto  602,559  soles 
que,  aunque  expedidos  y  al  haber 
del  Gobierno,  no  han  sido  pagados 
hasta  el  19  de  Setiembre. 

En  las  cuentas  de 
Dreyfus,  aparece 
pagado  por  cuenta 
dé  este  ferrocarril  S.  2.569,088  23 
á  los  que  agrega- 
dos el  valor  de  los 
certificados  de  No- 
viembre y  Diciem- 
bre de  1872  y  Ene- 
ro de  1873  insolu- 
to, importantes  en 
su  totalidad  lasu- 
^ma  de.... "     669,510  00 


que  aparecen  abonados  al  Gobier- 
no  en  la  cuenta  de  Meiggs,  resul- 
tando en  todo  conforme  hasta  1® 
de  Setiembre  las  cuentas  de  la  Di- 
rección de  Contabilidad,  de  Drey- 
fus y  de  Meiggs. 

El  importe  de  los  tres  certifica- 
dos no  pagados  de  669,510  soles 
se  descompone  así : 


Por  pagar  al  contra- 
tista   

Por  pagar  al  fondo 
de  garantía,  des- 
cuento que  corres- 
ponde en  esos  cer- 
tificados ..» 


S.      602,559 


7y 


66,951 


S.      669,510 

FERROCARRIL  D£  CHIMBÓTE    X  HTTARAZ.. 

Esta  obra  fué  contratada  con  los  se- 
ñores Yaldeavellano  y  Derteano  por 
via  angosta  y  'traspaleada  por  estos, 
con  aprobación  del  Gobierno,  á  D.  En- 
rique Meiggs,  á  quieu  se  adjudicó  deñni- 
tivaraeute  en  6  de  Noviembre  de  1871, 

por  la  cantidaíl  de S.  24.000,000  00 

Se  ba  abouadoá  cuenta 
hasta  el  l.'^de  Setiem- 
bre por  trabajos  he- 
chos   y    materiales  . 
comprados   la  suma 
de....S.  2.819,78726 
Retenido  al 
'  fondo  de 
garantía.  144,293  34      2.964,080  60 


Hac#n  los. . 


.S.  3.238,598  23 


Quedando  jaldo  por  pa- 
garse para  seguir  la 
obra  hasta  su  con- 
clusión   S.  21.035,919  40 

Debe  advertirse  que  de  los  soles 
2.964,080  60  Centavos  abonados  en 
cuenta  á  favor  del  Gobierno,  está 
insoluto  el  certificado  de  Enero  de 
1873  importante  645,871  soles  78 
centavos. 

En  las  cuentas  de 
Dreyfus  figuran 
como  pagados  por 
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este  ferrocarril.. S.  2.318,208  82 
A  lo  que  agregado  el 
valor  del  certifica- 
do de  Enero  de 
1873  insoluto  de  ^    645,871  78 


Hacen  los S.  2.964,080  60 

que  figuran  al  haber  del  Gobierno 
en  las  cuentas  de  Meiggs  y  de  la 
Dirección  de  Contabilidad  General. 

FERROCARRIL  DE  HALAVERBY  Á  TRUJILLO. 

Fué  conti'atado  con  D.  Pedro  T. 
Larrañaga  en  3  de  Juifio  de  1872 
en  la  cantidad  de.  .S.  3.400,000  00 

El  valor  de  los  certi- 
ficados de  traba- 
jos ejecutados 
hasta  el  30  de  Ju-  ' 
nio  importa  soles 
592,153  21. 

Se  ha  pagado  á  cuen- 
ta según  las  cuen- 
tas de  la  Dirección 
General  hasta  el 
30  de  Junio  la  su- 
ma de  S.  371,916 
62  centavos. 

Se  han  entregado 
además  al  contra- 
tista 4  libramien- 
tos contra  la  casa 
Dreyíuspor  soles 
140,484  49  cts..  ''     512,401  11 


Quedando  un  saldo  á 
favor  del  contra- 
tista en  1?  de  Ju- 
lio de 8.  2.887,598  89 


En  las  cuentas  de 
Dreyfus,    figuran 

pagados S. 

Por  oficinas  fiscales  "" 
Besto  que  falta  pa- 
ra amortizar  los 
30^000  soles  reci- 
bidos de  aduanas 
mandados  reinte- 
grar á  la  caja  fis- 
cal.  


462,688  69 
43,712  42 


n 


6,0(K)  (H) 


que  figuran  al  haber  del  Gobier- 
no en  las  cuentas  de  la  Dirección 
de  Contabilidad,  resultando  dol  to- 
do conformes  las  cuentas  presenta- 
das por  Dreyfus,  por  el  contratista 
-y  por  la  Dirección  de  Oontabilidad. 

FERROCARRU.  DE  PAITA  i  PIURA. 

Fué  contratado  con  D.  F.  Blume 
en  la  cautidarl  de. .  S.      1.945,600 

El  Gobierno  le  ha 
abonado  á  cuenta 
en  efectivo  y  li- 
bramientos.-     ""        362,330 


Quedando  saldoáfa- 
vor  del  contratista.  S.     1.583,270 

Debe  advertirse  que  de  la  canti- 
dad al  haber  del  Gobierno  no  han 
sido  pagados  225,000  soles  valor 
de  chekes  contra  la  Oaja  Fiscal 
que  no  han  sido  cubiertos,  de  ma- 
nera que  lo  realmente  pagado  es : 


Por  Tesorería S. 

Por  Dreyfus  incluso 
6,233  soles  por  des- 
cuento de  garantía. 


1} 


75,000 


62,330 


Hacen  lo».,, S.    512,401  11 


S.      137,330 

Uay  conformidad  entre  las  cuen- 
tas de  la  Dirección  y  las  de  Drey- 
fus ;  pero  el  contratista  ha  omitido 
en  su  cuenta  al  haber  dol  Gobier- 
no los  6,233  soles  que  se  le  descon- 
taron i)or  fondo  de  gai*antia. 

FERKOCARIUI.  DK  Hl'ACHO  Á   S^YAV. 

El  24  de  Enero  de  1872  se  acep- 
tó la  propuesta  de  D.  Felipe  Aran- 
cibia  para  la  construcción  por  via 
angosta  de  un  ferrocarril  de  Hua- 
cho á  Sayan  y  un  muelle  en  Hua- 
cho, por  la  cantidad  de  1.700,0W^ 
soles.  En  6  de  Jimio  del  mismo 
año  se  ordenó  por  el  Ministerio  de 
Hacienda  que  se  entregase  al  con- 
tratista cuatro  libramientos  contra 
la  aduana  del  Callao  por  valor  de 
1ÍK),000  soles  pagaderos  por  mesa- 
das, del  30  de  Junio  al  30  de  S^ 
tiembre. 
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Do  los  cuatro  libramientos  se 
hau  pagado  por  la  aduana  del  Ca- 
llao dos,  importantes  50,000  so- 
les. 

FERROCAEKIL  DE  TACNA  Á  LA  FRONTERA  DE 

BOLIYIA. 

Por  ley  de  28  de  Enero  de  1869 
el  Congreso  autorizó  al  Poder  Eje- 
cutivo para  que  mandase  hacer  los 
estudios  de  un  ferrocarril  de  Tac- 
na á  la  frontera  de  Bolivia  atrave- 
sando por  los  valles  de  Sama,  Lo- 
cumba,  Moquegua  y  parte  del  ter- 
ritorio de  Puno. 

Posteriormente,  por  decreto  de 
12  de  Enero,  s(?  concedió  á  D.  En- 
rique Meiggs  autorización  para  ha- 
cer los  estudios  á  su  costa,  como 
él  lo  propuso. 

En  8  de  »íunio,  el  Gobierno  pidió 
propuestas  cerradas  dentro  dé  30 
dias  para  la  construcción  de  esta 
linea,  debiendo  los  proponent<;s 
prcvsentar  una  íianza  de  500,000 
soles. 

El  7  de  Julio  s^e  presentaron  las 
de  .Dockendorf,  Dcves  Freres,  Da- 
vies  Campbell  y  mientras  se  trami- 
taban estas,  fué  aceptada  por  de- 
creto de  25  del  mismo  laque  hicie- 
ron I).  Juan  Davies  Campbell  en 
representación  de  la  casa  de  Hains- 
wonh  y  C'.^,  de  Tacna,  y  D.  Cari 
Osclisenin  apoderado  de  E.  Erlan- 
ger  y  C.\  de  Paris,  i)ara  hacerlo 
por  su  cuenta  ó  por  la  de  la  com- 
pañía que  organizasen,  siendo  la 
línea  de  su  propiedad  absoluta  y 
perpetuo  dominio,  y  estipulándose 
al  nnsmo  tiempo  que  el  Gobierno 
podría  comprar  en  cualqiiier  tiem- 
po el  camino  y  sus  dependencias, 
estuviese  ó  no  concluido. 

Posteriormente  los  empresarios 
solicitaron  (pie  el  Gobierno  se  sus- 
cribiese, conforme  á  la  ley,  en  su 
empresa,  por  12,000  acciones  de 
£  100  cada  una.  El  Gobierno  ac- 
cediendo á  esa  solicitud,  dispuso 
l)or  decreto  de  13  de  Diciembre  de 
1871  que  se  tomara  por  su  cuenta 
^a  tercera  parte  del  capital  social 
do  X  3.000,000  efectivo,  con.el  que 
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debia  organizarse  en  Lóndi^es  una 
compañía  para  la  construcción  de 
este  ferrocarril,  constituyéndosede 
este  modo  el  Gobierno  en  accionis- 
ta por  la  suma  efectiva  de  1.200,000 
libras  esterlinas  que  deberia  pagar 
por  dividendos  de  5  |?,  al  mismo 
tiempo  que  lo  hiciesen  los  accionis- 
tas representantes  de  las  otras  dos 
terceras  parte  del  capital. 

Se  estipuló  que  los  trabajos  de 
la  línea  se  princii)iarian  á  los  60 
dias  de  firmada  la  escritura  y  que 
los  gastos  de  constniccion  se  con- 
siderarian  definitivamente  conclui- 
dos á  los  dos  años  de  explotarse  la 
línea. 

No  consta  de  los  datos  y  cuentas 
remitidas  á  la  comisión,  que  seha- 
y*a  hecho  desembolso  alguno  por 
este  negocio,  ni  hay  razón  de  tra- 
bajos ejecutados. 

CAÑKRIA  DE  MOLLENDO. 

Fué  contratada  con  D.  Enrique 
Meiggs  en  25  de  Octubre  de  1871, 
*en  la  cantidad  de  l"800,(j30  soles. 
Se  ha  pagado  á  cuenta  : 

Por   Dreyfus *.  .S.  1.524,622  84 

Existe  un  certificado 
insoluto  atrasado 
cuyo  valor  dedu- 
cido de  cuentas 
por  garantía  es 
de.. "     197,266  70 

'A*  este  certificado 
corre8i)onde  por  el 
fondo  de  garantía 
la  cantidad  de. . .  »'        13,830  00 


Hacen S.  1.735,719  54 

que  figuran  al  haber  del  Gobier- 
no en  las  cuentas  de  Meiggs^  resul- 
tando en  todo  conformes  las  de  la 
Dirección,  las  de  Meiggs  y  las  de 
Dreyfus. 

Pero  como  según  demostración 
arriba,  lo  que  está  efectivamente 
pagado  es  1.524,622  soles  84  centa- 
vos, resulta  que  el  Estado  debe  su- 
ministrar para  el  conii)leto  de  esta 
obra  270,007  soles  16  centavos, 
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De  este  modo : 
Saldo   que   resulta 
contra  el  Gobier- 
no al  19  de  Se- 
tiembre  S 

Oertificado  insoluto 
que  se  descompo- 
ne según  arriba 
demostrado ^ 


64,910  40 


211,096  76 


S.    276,007  16 


Pagado  por  la  casa 
fíreyfus  al  1?  de 
Setiembre » 1.524,622  84 


Valor  del  contratóos.  1.800,630  00 
Lima,    Octubre  6  de     1873.  — 

J.V.  OYA.GUB. — ElvriLTO  AIíTHAUS. 

— Natalio  Sánchez. — J.  P.  Oal- 
DERONi. — Eulogio  Delgado. 


De  la  Memoria  de  Obras  Públicas  presentada  al 

Congreso  ordinario  dé  1874. 


FERROCARBIL  DE    PAITA  A  PIURA. 

Se  contrató  con  D.  Federico  Blu- 
lue,  por  supremo  decreto  de  17  de 
Julio  de  1871,  en  la  cantidad  de 

soles. 1.945,600  00 

Se  han  abonado  al 

contratista 352,459  30 


Eestándosele. .  S.  1.593,140  70 

En  este  camino,  cuya  longitud 
es  de  100  k.,  solo  existen  Lechos  9 
terraplenes  por  el  lado  de  la  Hua- 
ca  y  ala  subida  de  Paita;  pero 
hay  adelantados  otros  trabajos  que 
representan  la  mitad  del  total  que 
demanda  la  via.  Ilay  también  aglo- 
merada gran  cantidad  de  materia- 
les. 

La  obra  ha  estado ^en  suspenso ; 
pero  últimamente  se  han  aplicado 
£  200,000  en  bonos  á  este  ferro- 
carril y  se  han  hecho  los  arreglos 
convenientes  para  que  continúen 
los  trabajos,  que  podrán  terminar- 
se en  seis  meses. 

FERROCARRIL    DE    PACASMAYO    Á    GUADALUPE 

Y  MAGDALENA. 

Este  ferrocarril  se  contrató  en 


dos  secciones :  la  1?  desde  Pacas- 
mayo  hasta  San  Pedro  de  Lloc  y 
Guadalupe,  por  decreto  de  30  de 
Setiembre  de  1870,  con  D.  Andrés 
Zapata,  quien  traspasó  su  contrata 
en  16  de  Enero  de  1871  á  D.  Enri- 
que Meiggs,  siendo  el  valor  de  la 
obra  de  S.  2.100,000  en  efectivo, 
y  la  2?  desde  el  Cerro  de  Galasñí- 
que  hasta  la  Magdalena,  por  de- 
creta de  13  de  Diciembre  de  1870, 
con  el  mismo  Meiggs  en  5.000,000 
de  soles  en  bonos,  que  se  redujeron  á 
8. 3.750,000  en  efectivo,  se/srun  arre- 
glo de  30  de  Diciembre  de  1871. 


5.850,000  00 


Importa,  pues 

to^la  la  obra 

soles 

El  contratista 

ha  recibido 

hasta  30  de 

Abril  del  pre 

senté  año  por 

la    1*.    sec- 
ción  S.  3.970,693  50 

Por  la  2» 1.856,129  49  5.826,82299 


Restándosele. 


S.  23,177  01 

Este  ferrocarril  tiene  de  longitud 
I  145  k.  880  m.  y  155  k,  con  desvíos : 
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se  halla  concluido;  faltaudo  solo 
las  estaciones  que  se  terminarán 
en  breve. 

FERROCARRIL  DE  SALAVEBRY  A  TRUJU.LO. 

Se  contrató  conD.  Pedro  T.  Lar- 
rañaga,  i)or  supremo  decreto  de  3 
de  Junio  do  1872,  en  la  cantidad 

de S.  3.400,000  00 

So  le  han  satisfecho 

hasta  ahora "     919,()11  99 


Restándosele....  8.  2.480,388  01 

Este  ferrocarril  tiene  de  longi- 
tud 88  k.  500  m.,  de  los  cuales  hay 
48  k.  292  m.  terraplenados  y  7  k. 
243  m.  enrielados. 

En  virtud  de  los  arreglos  hechos 
últimamente  con  el  contratista,  de- 
be terminar  al  íin  del  presente  ano. 

FERROOAKKIL  DK  CinMBOTE    A   HUAKAZ 
Y   UECUAY. 

Se  contrató  con  D.  E.  Meiggs, 
por  supremo  decreto  de  31  de  Oc- 
tubre de  1871,  en  la  cantidad  efec- 
tiva de S.  24.0()(),(WX)  00 

Ha  recibido  el  con- 
tratista hasta  30 
de  Abril  último..  "   4.202,392  57 


Restándosele...  .S.  19.737,()07  43 

Eu  este  caniino  hay  construidos 
teiTíiplenes  hasta  mas  allá  de  Ta- 
quilpon,  comprendiendo  una  dis- 
tancia de  100  á  110  kilómetros.  El 
material  lijo  existe  colocado  havSta 
la  hacienda  de  Suchiman,  48  kiló- 
metros mas  ó  menos  de  Chimbóte. 
Va  á  i)roccMlerse  á  enrielar  hasta- 
Yuramarca,á  fin  de  entregarlo  has- 
ta allí  al  tráfico  público. 

FERRO(^A lililí     1>EL   í'ALI.AO     \  LA  OKOYA. 

Se  contrató  con  I).  E.  Meignrs, 
por  sui)vemo  decreto  de  IK  (h^  }}\. 
Siembre  de  1809,  en  S.  27.000,000 
en  bonos,  (pío  S4^  redujeron  á  soles 
21.üG6,8(>0  ()4  en  efectivo,  según 
arreglo  de  6  de  Julio  de  1870. 


Se  han  satisfecho  al 

contratista  hasta 

30  de  Abril  del 

presente  año. ..  .S. 22.388,933  83 
Habiendo  un  saldo 

en  su  contra  de. . "      722,073  79 


S.  21.000,860  04 

Este  saldo  tientí  origen  en  el  ade- 
lanto de  S.  5.000-000  que  le  hizo  la 
administración  x>asada  en  13  y  20 
de  agosto  de  1870. 

Para  que  el  Estado  se  reembolse  * 
de  esa  suma  y  para  crear  fondos 
con  que  pueda  atenderse  á  la  cons- 
trucción de  la  obra,  se  han  cele- 
br<ado  h>s  arreglos  de  14  de  Enopo  y 
19  de  Junio,  según  los  cuales,  de  los 
certificados  de  trabajos  hechos  en 
las  líneas  de  Chimbóte  y  Cuzco,  va 
á  deducirse  el  20  ^  aplicable  á  las 
de  la  Oroya  y  Puno. 

Este  ferrocarril  tiene  una  exten- 
sión de  213  k.  y  de  229  con  desvíos, 
de  loá  cuales  hay  hechos : 
173  k.  terraplenes. 
173  k.  enrielado 
127  k.  via  histrada. 

Debequedar  terminado  en  el  cnr- 
so  del  año  1875,  según  el  arreglo 
citado  el  19  de  Junio  último. 

FEKUüCAKiaL    Dt.    AKKgUIPA    A    l'UNO. 

Se  c(mtrató.con  D.  H  Meiggs, 
\H}v  supremo  decreto  de  18  de  Di- 
ciembre de  1809,  eu  la  cuantidad  de 
S.  32.000,0(K)  en  bonos,  que  se  n^- 
dujeron  á  S.  25.120,997  50  en  efec- 
tivo, según  arreglo  de  G  de  Julio 
de  1870. 

Se  han  satisfecho  al 
contratista  hasta 
Abril  del  presen- 
te año S.  23.482,843  G3 

Restándosele ""     1.038,153  87 


Total S.  25.1 20,997  50 

Esta  línea,  cuya  longitud  es  de 
350  k.  y  de  370  k.  con  desvioí»,  se 
llalla  casi  concluida,  faltándole  so- 
lo las  estaciones  con  excepción  de 
la  de  Vincocaya  (pie  se  eucaeutra 
terminada. 
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PEAROCÁEltlIi  DE  JULUCA   AI-.    CUZCO. 

Se  contrató  con  don  Enrique 
Meiggs,  el  2  de  Diciembre  de  1871, 
en  la  cantidad  en  «fectivo  de  so- 
les 25.000,e00. 

De  cuya  cantidad  sobnn  rebaja- 
do por  economías  lieclias  en  el 
nuevo  trazo,  según  decreto   de  14 

de  Enero  de  1871,  S.  1.040,836. 
jk 

Quedando  reducido 

su  valor  á S.     23.959,a44 

Ha  recibido  el  con- 
tratista hasta  30 
de  Abril  ultimo.. 


n 


»fT   /»r* 


0.667,67 1 


Restándosele S.     17.291,473 

En  esta  línea  cuya  longitud  í>h 
de  337  k.  890  m.  y  de  353  k.  con 
(Jesvios,  no  bay  mas  que  terraple- 
nes que  se  extienden  hasta  el  pue- 
blo de  Santa  Kosa  y  comprenden 
una  distancia  de  193  kilómetros. 

Va  á  precederse  á  enrielíir  el  ca- 
mino hasta  Maranganí,  con  el  fin 
de  entregarlo  al  tráfico  desde  Ju- 
liaca  hasta  est<5  i)unto. 

FERROCARRIL    DE    PISCO  A  ICA. 

Fué  construido  por  empresa  par- 
ticular, garantizando  el  Estado  un 
beneficio  de  7^  anual  sobre  soles 
1.450,000  que  tuvo  de  costo. 

En  el  primeí  año  de  su  explota- 
ción el  producto  neto  del  camino 
no  alcanzó  á  S.  50,000  y  la  Nación 
tuvo  que  llenar  el  déficit. 

Por  resolución  de  26  de  Octubre 
de  1S71  lo  pompró  Gl  Estado  en 
X  90,000  comprometióndoseademás 
A  hac^^r  el  servicio  de  los  bonos  que 
los  emprcísarios  emitieron  para  eje- 
cutar la  obra  por  valor  de  £  198,650. 

Puesto  en  seguida  en  arrendíi- 
miento,  fué  adjudicado  á  D:  Mo- 
desto Basadre,  representante  de 
D.  José  Boza,  quien  lo  recibió  en 
6  de  Marzo  de  1872. 

La  duración  del  contrato  es  de 
5  años,  y  la  merced  conductiva  la 
de  S.  80,020  en  los  <b)s  ])ri meros 
años,  y  la  de  S.  106,()86  en  los  tres 
ñltimos. 


El  camino  se  halla  en  mal  esta- 
do y  en  peor  las  estaciones,  sieiklo 
escaso  su  material  rodante.  Ahora 
mismo  se  ha  mandado  ex{\minar  y 
presupuestar  los  gastos  que  exige 
su  refacción. 

FERr^OCARRIL    DE    CHANCAY. 

El  Go!)ierno  pasado,  por  decreto 
de  29  4le  IVLarzo  de  1872,  adquirió 
el  dominio  exclusivo  y  absoluto  de 
este  ferrocarril. 

Tiene  la  extensión  de  42  millas 
desde  Lima  hasta  Chancay  y  se 
encuentra  en  mal  estado,  necesi- 
tándose hacer  crecidos  gastos  pa- 
ra componerlo. 

La  obra  que  de  preferencia  exige 
y  que  se  ha  decretado  en  22  de 
Marzo  ultimo,  es  un  cambio  de  li- 
nea en  el  punto  denominado  "Pie- 
dras Gordas"  que  importará  20,114 
soles. 

La  cuesta  de  Pasamayo  que  in- 
fundia  temores  al  público  se  ha 
mejorado  notablemente,  no  habien- 
do ocurrido  un  solo  siniestro  que 
lamentar. 

La  línea  tiene  siete  estaciones 
en  regular  estado,  construidas  de 
ñerro  acanalado  galvanizado. 

El  material  rodante  es  escaso,  á 
pesar  de  haberlo  aumentado  re- 
cientemente con  carros  tomados 
del  ferrocarril  de  la  Oroya. 

Tiene : 

10  Máuuinas. 

4  Coches  grandes  de  1^  clase. 
4    Id.  id.  2?     id. 

2  Coches  mixtos. 
1     Id.  de  equipajes. 

6  Id.  de  carga. 

4  Jaulas  para  animales. 
21  Carros  do  plataforma. 
1  Tanche. 

7  Coches  chicos  de  1^  clase. 
4    Id.'       id.  2?    id. 

1     Id.  equipajes.  « 

El  balance  general  de  los  libros 
del  ferrocarril  hasta  el  31  do  Di- 
ciembre de  1873  arroja  los  siguien- 
tes resultados : 


DIO 


LOS  FERROCARRILES 


Producto  do  ex- 
plotación    en 
1872  scgun  cua 
droN.l 85,010  90 

Producto  de  ex- 
plotación en 
1878  según  cua 
dro 171,907  88  257,008  61 

Gastos  de  explo- 
tación en  1872 
según  cuadfo 
N.  2 179,903  41 

Gastos  de  explo- 
tación en  1873 
según  cuadro..  192,744  17  372,047  58 

Déficit 115,638  74 

El  Gobierno  ha 
gastado  ade- 
más en  el  cur- 
so de  los  anos 
72  y  78  en  su- 
plementos y 
carbón 77,013  63 

Do  manera  que 
el  déficit  de  es- 
ta línea  ha  si- 
do de S.  192.052  37 

FERROCARRIL  DE  MOLLKNDO  A  AREQUIPA. 

Lo  construyó  D.Enri(iuc  Mei.cgs 
en  la  cantidad  de  12.()()(),()()0  de  so- 
los, y  lo  recibió  la  adniinislracion 
pasada,  habiéndose  arrendado  al. 
mismo  Meigíj^s,  se¿i^nn  suprema  n- 
sohicion  de  19  de  Julio  de  1871, 
l)or  cinco  años,  siendo  la  merced 
conductiva  de  IJGO,(M)0  soles  en  los 
dos  primeros  años  y  la  de  480,000 
soles  cu  los  tres  si/>'uieut(^. 

El  camino  se  halla  en  perfecto 
*estadode  conservación  y  tiene  .su- 
liciente  material  rodante. 

FERROCARRIL  DPI  ILO  A  MOQrF.GUA. 

La  construcción  de  este  ferro- 
carril  se  conti'ató  por  supremo  de- 
creto de  10  de  Diciembre  de  1870 
con  Deves  Freres,  quieníNs  lo  trar»- 
pasaron  á  D.  Enricpie  M(»igfrs  en 
•12  de  Knero  de  1S71,  siendo  su  va- 
lor 6.700,000  en  bonos,  cuya  Cíinti- 
dad  se  redujo  á  5.025,000  en  efec- 
tivo, según  arreglo  de  ;>J  de  Diciem- 
bre do  1871. 


El  camino  fué  recibido  del  em- 
presario con  las  formalidades  debi- 
das en  21  de  Febrero  de  1873  y  en- 
cargada su  administración  al  inge- 
niero Hindle. 

Su  extensión  es  de  100  kilóme- 
tros. 

Tiene  cinco  estaciones,  y  sn  obra 
de  arte  mas  notable  es  el  puente 
sobre  el  rio  de  Moquegua  á  2  k. 
de  la  estación  del  Alto  déla  Villa. 

Se  halla  en  buen  estado  y  cuen- 
ta con  1 1/2  k.  de  rieles  y  4,000  dur- 
mientes d^repuesto  para  su  con- 
servación. 

Su  material  rodante  se  ha  redu- 
cido á  la  cantidad  que  reclama' su 
servicio,  habiéndose  vendido  el  que 
resultó  excedente. 

Cuenta  hoy  con 
8  Locomotoras 
4  Coches  de  1?  clase. 
4    Id.  mixtos. 
8     Id.  de  2? 
4  Carros  de  equipajes. 
1     Id.  de  ganado. 

20    Id.  de  bodega. 

Ití    Id.  de  plataforma. 

El  balance  general  de  los  libros 
de  este  ferrocarril  hasta  el  28  de 
Febrero  del  presente  año,  arroja 
los  resultados  siguientes: 

Entradas S.  98,210  46 

Gastos "    09,078  74 

Déficit  en  el  año. .  S.  '  1,468  28 

FERROCARRIL  DKL  CERRO  DE  PASCO. 

» 

Por  decreto  de  26  de  Setiembre 
18()7,  ratificado  en  28  de  Marzo  de 
de  1868,  el  Gobierno  acordó  per- 
miso á  D.  Enrique  X)rbegoso  Wy- 
man  y  C^  para  construir  un  ferro- 
carril entre  el  Cerro  de  Pasco  y 
Pasco,  pasando  por  Quillacocha, 
Saerafamilia  y  Tinashuasco,  con  la 
garantía  del  7  ^. 

Se  fijó  para  la  terminación  de  la 
obra  el  plazo  de  5  años,  desde  la 
inau<rnracion  de  los  trabajos,  bfijo 
penado  pairar  la  multa  de  S.  10,W)0. 

listando  ])ara  vencerse  dicho  pla- 
zo, que  terminó  en  Junio  próximo 
pasado,  ocurrió  el  empresario  al 
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Gobierno  solicitando  próroga  de 
3  años  y  el  Gobierno  tuvo  á  bien 
concederla  por  resolución  de  10  de 
dicho  mes,  de  acuerdo  con  la  vista 
del  Fiscal  de  la  Corte  Suprema, 
persuadido  de  que  la  falta  de  cum- 
plimiento del  contratono  liabia de- 
pendido de  la  voluntad  de  los  in- 
teresados, sino  de  graves  imi)edi- 
mentos,  imposibles  de  preveerse, 
emanados  de  la  naturaleza  y  de 
las  circunstancias  especiales  de  la 
localidad. 

El  ferrocarril  está  ya  concluido 
y  en  ejercicio  en  una  extensión*  de 
G|  millas  de  la  línea  principal ;  es- 
to es,  desde  él  Cerro  de  Pasco  á 
Sacrafamilia.  Falta  por  construir 
mas  <le  12  millas ;  pero  están  ya 
en  la  Eepúblicalos  materiales  pre- 
cisos. 

FERROCARRIL  DE  LIMA  A  PISCO. 

Por  suprema  resolución  de  12  de 
Julio  de  1869,  se  concedió  á  don 
Andrés  Alvarez  Calderón  permiso 
para  construir  un  ferrocarril  de  mo- 
ción á  vapor  de  esta  capital  á  Pis- 
co, atravesando  los  valles  de  vSur- 
co,  Lurin,  Chilca,  Mala,  Asia,  Ca- 
ñete y  Chincha,' comprometiéndo- 
se el  Estado  á  prestar  á  la  empre- 
sa, por  viade  protección,  2.600,000 
-soles  en  bonos  á  la  par  y  á  garan- 
tizar la  emisión  de  S.  2.600,000  de 
obligaciones  que  debia  hacer  la 
empresa,  y  esta  á  poner  un  capi- 
tal efectivo  de  S.  2.600,000  y  lo  de- 
mas  que  fuese  necesario,  y  á  ofre- 
cer al  público,  S.  1.600,000  en  ac- 
ciones, asegurando  el  cumplimien- 
to del  contrato  con  una  lianza  de 
S.  500,000. 

En  el  ano  72  el  Gobierno,  ale- 


gando que  el  contratista  sin  acep- 
tar ni  rechazíir  los  términos  de  la 
comisión,  demoraba  el  perfeccio- 
nar el  contrato,  dictó  su  resolución 
de  30  de  Enero  imponiéndole  la 
obligación  de  comenzar  los  traba- 
jos 30  dias  después  de  firmada  la 
escritura,  y  determinando  la  ma- 
nera como  debia  prestarse  la  fian- 
za y  emitirse  los  bonos. 

En  27  de  Mayo  se  concedió  á 
Alvarez  Calderón  traspasar  el  con- 
trato á  D.  Manuel  José  y  D.  Juan 
Martin  Eamós. 

La  actual  administración,  con  el 
fin  de  cautelar  los  intereses  del  Fis- 
co, por  resolución  de  17  de  Febre- 
ro de  1873,  precisó  las  obligacio- 
nes del  Estado  y  de  los  Eamos, 
sostituyendo  á  la  fianza  el  depósi- 
to de  S.  2.600,000  en  bonos  y  de 
igual  suma  en  efectivo  que  esta- 
ban obligados  á  desembolsar  los 
cesionarios,  según  el  contrato,  pa- 
ra constituir  con  ambas  cantidades 
un  fondo  del  cual  debian  hacerse 
los  gasto»  de  la  obra;  imponiéndo- 
le además  el  poder  de  presentaren 
el  plazo  de  seis  meses  el  trazo  pre- 
limfnar  de  toda  la  línea  v  el  defi- 
nitivo  de  la  sección  de  Chorrillos 
á  Chilca;  en  los  cuatro  meses  pos-- 
teriores  los  estudios  de  la  sección 
de  Chilca  á  Cañete ;  y  en  los-  cua- 
tro meses  siguientes  los  de  la  sec- 
ción de  Cañete  á  Pisco. 

Los  plazos  se  han  vencido,  y 
aunípie  los  interesados  han  pedido 
una  próroga,  que  se  les  ha  otorga- 
do, no  hay  nada  que  manifiesto 
<iuc  aquellos  cuentón  con  los  ele- 
mentos precisos  i)ara  llevar  á  cabo 
el  contrato. 


>  11  ■  — »»^»i 


Propuestas  hechas  al  Supremo  Gobierno  por  el  señor 

D.  Enrique  Meiggs- 


Excmo.  Señor.     . 

Enrique  Meigí2:s,  contratista  de 
ferrocarriles,  ante  V.  K.  en  debida 
forma  digo :  Que  con  esta  fecha 
presento  á  la  consideración  de  V.  E. 
tres  propuestas :  una  para  la  ter- 
minación del  ferrocarril  de  la  Oro- 
ya y  su  prolongación  hasta  el  Cer- 
ro de  Pasco,  y  construcción  en  es- 
te mineral  de  un  socavón  de  desa- 
güe, todas  estas  obras  con  fondos 
propios  y  con  hi  garantía  del  Su- 
premo Gobierno ;  y  las  olías  dos 
tendentes  á  la  conclusión  de  los 
demás  ferrocarriles  de  (jue  soy  con- 
1  ratista. 

Al  formular  eada  una  de  Ins  (res 
I)roi)uestas  indicadas,  he  dado  las 
razones  que  las  a|)oyan,  y  he  d(í- 
mostrado  las  ventajas  que  de  su 
aceptación  resultarán  al  Fisco. 

Pero  estas  consideraciones  par- 
ticulares, i)ecul¡ares  á  cada  pro- 
puesta, no  son  los  únicos  motivos 
que  las  recomiendan,  sino  que  hay 
otros  generales  que  deben  tenerse 
en  consideración.  De  ellos  voy  a 
ocui)arme  en  este  recurso,  con  el 
fin  de  que  V.  E.  atienda  todas  las 
propuestas  que  le  hago,  á  mérito 
de  lo  que  voy  á  exi)oner. 

Para  la  construcción  de  los  fer- 
i'OCiirriles  de  Cuzco,  Chimbóte,  Jlo 


y  Pacasmayo,  se  levantó  el  eraprés- 
tito  de  1872,  cuyo  producto,  en  su 
mayor  parte,  debía  emplearse  en 
dichas  obras;  y  el  Gobierno  se 
conípronuitió  á  disponer  de  esos 
fondos  en  los  plazos  estipulados  en 
las  contratas  celebradas  conmigo. 

Si  se  me  hubiesedejadoel  derecho 
de  intervenir  en  hi  celebración  del 
(empréstito,  su  producto  habría  si- 
do bastante  para  la  conclusión  de 
las  líneas  férreas,  ó  por  lo  menos 
para  llevarlas  casi  a  su  terniina- 
cion.  Pero  no  se  me  concedió  ese 
d(Techo;  y  t^l  Supremo  Gobierno 
ílispuso  liímMuejite  del  empréstito, 
no  solo  en  ciuuito  á  su  emisión,  si- 
no también  (u>n  respecto  á  la  npli- 
caeion  de  sus  productos,  una  jmrte 
(l(*  los  cuales  sirvió  para  ]>agar  á 
los  señores  Dreyfus  Hermanos  y 
Comi)añía,  i)réstamos  hechos  al  Go^ 
bierno  con  la  garantía  de  los  pro- 
ductos del  huano. 

No  se  i)uede  negar  que  en  esa  si- 
tuación, tenia  derecho  de  oponer- 
me á  que  los  fondos  de  los  ferro- 
carriles se  distrajeran  do  su  objeto, 
ó  á  que  el  empréstito  se  colocara 
de  modo  que  no  produjese  lo  suti- 
ciente  para  las  obras  que  me  esta- 
ban encomendadas.  Sin  emUargo, 
no  hice  oposición  alguna  á  ]síh  me- 
diílas  del  Gobierno,  tanto  para  do 
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crearle  dificultades,  cuanto  porque 
abrigaba  y  abrigo  ahora  mismo  la 
convicción  de  que  el  Peni  hallará 
siempre  en  su  crédito  y  en  el  pa- 
triotismo de  sus  gobernantes  una 
fuente  inagotable  de  recursos  para 
el  cumplimiento  de  sus  compro- 
misos. 

Esta  convicción  mia  se  fortificó 
con  la  declaración  que  V.  E.  se  sir- 
vió hacerme  al  tomar  posesión  del 
mando  supremo.  En  su  elevada 
intelijencia,  concibió  V.  E.  un  vas- 
to plan  para  la  terminación  de  los^ 
ferrocarriles ;  y  me  dijo  que  nada 
omitiría  en  la  esfera  de  sus  facul- 
tades, para  llevar  adelante  las  vias 
férreas  de  que  tanto  necesita  el 
país,  por  lo  mismo  que- sus  pobla- 
ciones se  hallan  separadas  unas  de 
otras  por  inmensas  distancias. 
»  Halagado  con  esta  esperanza  y 
comprendiendo  que  V.  E.  tenia 
que  pensar,  no  solamente  en  los 
ferrocarriles,  sino  también  en '  au- 
mentar las  rentas  del  Estado,  arre- 
glando las  existentes  y  creando 
otras  nuevas,  he  esperado  á  que  to- 
dos estos  arreglos  se  hicieran;  y 
no  he  distraído  la  atención  de  V.  K. 
de  los  graves  asuntos  á  que  se  ha- 
llaba cons  igrado. 

Lejos  de  uiolestar  á  V.  E.  con 
solicitudes  ])ara  el  estricto  cumpli- 
miento de  mis  contratas,  he /deja- 
do al  Gobierno  tiempo  suficiente 
para  que  se  proporcionase  fondos 
para  materiales  de  los  ferrocarriles 
de  Cuzco  v  Ohiml>ote:  he  sosteni- 
do  esos  caminos  con  mi  crédito 
particular  durante  un  largo  plazo; 
he  aceptado  en  pagtt  papel  en  vez 
de  dinero;  y  he  consentido  en  sus- 
l)ender  temporalmente  los  trabajos. 

Por  estas  razones  he  sufrido 
cuantiosas  pérdidas.  La  falta  de 
fondos  para  materiales  me  obligó 
á  comprarlos  á  precios  mas  altos  de 
los  quehabria  alcanzado  adquirién- 
dolos en  las  apocas  designadas  en 
las  contratas;  y  los  préstamos  que 
me  hicieron  los  bancos  para  dar- 
me fondos  á  cuenta  de  certificados 
que  no  podia  pagarme  el  Gobier- 
no, me  gravaron  con  intereses. 

TOM.  J 


De  la  misma  manera,  los  bonos 
de  Tesorería,  recibidos  en  vez  de 
dinero,  á  un  tipo  elevado,  no  han 
^ido  vendidos,  sino  con  pérdida 
que  ha  recailó  sobre  mí ;  y  actual- 
mente la  suspensión  de  los  traba- 
jos me  causa  quebrantos,  porque 
me  veo  precisado  á  conservar  los 
ingenieros  y  empleados  que  tenia 
antes  de  la  suspensión,  para  utili* 
zar  sus  servicios  en  el  momento  en 
que  sean  necesarios. 

Por  todos  estos  motivos,  he  per- 
dido mas  de  seis  millones  de  soles 
según  lo  he  comprobado  á  V.  B. 
con  los  documentos  respectivos 
que  existen  en  el  Ministerio  de  Go- 
bierno. 

No  he  molestado,  sin  embargo, 
al  Gobierno  con  reclamaciones  ni 
quejas ;  y  en  vez  de  proceder  de 
ese  modo,  he  secundado  su  aceion 
en  cuanto  de  mí  ha  dependido  para 
que  los  ferrocarriles  pudieran  lle- 
varse á  su  término.  Con  este  obje- 
to hice  valer  mis  relaciones  perso- 
nales ante  el  Ouerpo  Legislativo, 
á  fin  de  (lue  votase  3.000,000  de  li-. 
bras  esterlinas  para  los  ferrocar- 
riles, que  deben  buscarse  con  la 
garantía  del  salitre;  y  para  que 
autorizase  ampliamente  á  Y.  G. 
para  obtener  de  cualquier  otro  mo- 
do recursos  para  las  mismas  obras. 

Preparados  de  esta  manera  los 
medios  de  acción,  he  esperado  bas- 
ta ahora,  sin  exigir  á  y.  E.  que  usa- 
ra de  ellos,  porque  como  he  dicho 
antes,  he  querido  que  V.  B.  aten- 
diera á  las  necesidades  interiores 
del  país. 

Hoy,  en  virtud  del  inteligente 
y  perseverante  trabajo  de  V.  B.,  el 
Peni  ha  asegurado  una  valiosa  ren- 
ta por  el  salitre  y  ha  hecho  venta- 
josos arreglos  sobre  su  deuda  ex- 
terna. Libre  ya  V.  E.  de  estas  gra- 
ves ateúciones,  ha  llegado  la  vez 
de  pensar  en  los  ferrocarriles,  y 
por  eso  someto  á  V.  E.  las  tres  pro- 
puestas adjuntas. 

Para  que  sean  admitidas,  no  so- 
lo he  hecho  de  mi  parte  todas  las 
concesiones  posibles,  sino  que  alla- 
no todas  las  dificultades  que  pui^ 
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ran  presentarse,  facilitando  la  de- 
cisión del  Gobierno  en  un  asunto 
de  tan  vital  importancia  para  el 
país,  pues  que  en  la  terminación 
de  los  ferrocarriles  está  cifrada  su 
prosi>oridad  futura.  Art^más,  en 
mis  propuestas  nada  pido  que  no 
quepa  en  las  aut-orizaeiones  de  que 
V.  E.  se  halla  investido. 

• 

Mas  aun,  es  innegable  el  derecho 
que  me  asiste  para  reclamar  del 
Supremo  Gobiernojustas  indemni- 
zaciones por  las  ingentes  pérdidas 
que  por  falta  de  cumplimiento  de 
los  contratos  he  sufrido;  pérdidas 
que  están  en  la  conciencia  de  V.  E. 
y  del  país  entero  y  qwe  me  han  oca- 
sionado trastornos  hasta  el  ¡junto 
de  comprometer  mi  crédito,  des- 
pués de  haber  sacrificado  mis  hie- 
nas particulares. 

He  querido  también  hacer  desa- 
parecer ese  derecho,  renunciándolo 
en  el  caso  que  el  Supremo  Gobier- 
no accediera  á  mis  propuestas ;  y 
al  obrar  así,  no  he  tenido  otro  mó- 
vil que  auxiliar  al  país  y  á  su  Go- 
bierno en  momentos  en  que  se  efec- 
túa una  transformación  en  su  ha- 
cienda pública. 

Todas  estas  consideraciones,  los 
términos  y  condiciones  mas  que 
ventajosas  en  que  están  concebi- 
das mis  propuestas,  recomiendíin 
su  aceptación,  y  en  esta  virtud,  por 
el  bien  de  la  Nación  y  en  uso  de 
mis  derechos  como  contratista,  es 
que  ocurro  á  V.  E.  pidicn<lo  la 
aceptación  de  ellas. 

Confiado  en  la  alta  justificación 
de  V.  B. 

A  y.  E.  suplico  se  digne  resol- 
ver, en  iusticia,  como  dejo  pedido. 


Lima,  Junio  12  de  1876. — Exmo. 
Señor. — Enrique  jVIbi(K>s. 


Excmo.  Señor. 

Epriqno  Meiggs,  contratista  de 
los  i.i>iiuca.rriles  de  Chimbóte  y 
Cuzco,  ante  V.  E.  en  debida  forma 
digo  :  que  en  la  contrata  de  19  de 
Junio  de  1874,  celebrada  con  el  se- 
ñor Ministro  de  Obras  Públicas, 
doctor  D.  Francisco  Bosas,  y  apro- 
bada por  V.  E.  el  día  3  del  mismo 
mes  y  año,  se  me  asignaron  diez 
millones  de  soles  para  continuar  los 
trabajos  del  camino  de  Chimbóte 
hasta  Yuramanca  y  los  del  Cazbo 
hasta  Maranganf.  Estas-  cantida- 
des debían  pagarse,  entregándose- 
me una  parte  de  ellas  en  bonos  de 
Tesorería,  la  otra  en  dinero -efecti- 
vo, deducido  de  los  bonos  del  em- 
préstito de  1872,  que  el  Qobíemo 
mandó  Vender  en  esa  fecha. 

Verificada  ta  venta  de  los  bonos, 
su  producto  neto  no  dio  el  resulta- 
do que  se  calculó  al  tiempo  de  tia- 
cer  la  contrata  de  3  de  Junio ;  y  no 
pudiendo  por  este  motivo  el  Supie- ' 
mo  Gobierno  darme  los  fondos  ne- 
cesarios para  que  yo  cumpliera  las 
obligaciones  que  me  habia  impues- 
to, me  ordenó  la  suspensión  4©  los 
trabajos,  y  al  mismo  tiempo  me 
entregó  en  bonos  la  cantidad  cal- 
culada para  los  gastos  que  deman- 
daba la  8US[)en8ion,  para  el  pago 
(le  fletes  y  oíros  gastos,  y  para  la 
conservación  de  los  caminos. 

Por  estos  diversos  motivoS|  la 
cuenta  de  los  fondos  que  por  el  con- 
trato de  3  de  Junio  se  adjudicaron 
á  los  ferrocarriles  de  Chimbóte  y 
Cuzco,  es  la  siguiente : 


FONDOS. 


Fondo  especial  para  pago  de  certifica- 
dos de  ambos  ferrocarriles 


CERTIFICADOS. 


Certificados  pagados  uel Cuzco 

Certificados  ]>agados  de  Chimbóte 

Saldo 


S.  10.000,000 


S.     2.155,546  81! 
^'     3.927,001  (i*!    '' 


6.ÓS2,5Í8  tf 


,  S.    3.917,461  S5i 
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En  los  6.082,548  soles  45  centa- 
vos, importe  de  los  ce/tificados  de 
Chimbóte  y  Cuzco  pagados  por  el 
Supremo  Gobieruo,  está  incluida 
la  suma  de  1.210,509  soles  (>6  cen- 
tavos, que  es  el  20  ^  d^^ílncido  de 
dichos  certificados  para  aplicarlos 
al  ferrocarril  de  la  Oroy.a,  en  con- 
formidad al  contrato  de  3  de  Junio. 

El  saldo  por  percibir  de  3.917,451 
soles  55  centavos,  debe  ser  en  di- 
nero efectivo,  porque  el  sobrante 
de  bonos  aplicailos  a  fondos  de  es- 
tos ferrocarriles,  se  ha  invertido 
en  los  gastos  que  ha  sido  preciso 
hacer  para  la  suspensión  de  los  tra- 
bajos, conservación  de  los  caminos 
y  obras  especiales,  en  la  parte  de 
la  línea  de  la  Oroya,  entre  esta  ca- 
pital y  el  Callao. 

Como  el  estado  actual  de  las 
rentas i)úblicas no i)erm¡te  que  V. E. 
me  proporcione  la  cantidad  in- 
dicada, es  claró  que  mientras  no 
haya  los  fondos  suficientes  ])ara 
continuar  los  trabajos,  los  caminos 
seguirán  paralizados  con  grave 
I)erjuicio  del  Gobierno,  que  tendrá 
necesidad  de  continuar  haciendo 
los  gastos  de  conservación,  priván- 
dose de  los  i)roductos  que  podrán 
dar  esos  caminos  cuando  se  entre- 
gQen  al  tráfico  público. 

Con  el  fin  de  no  prolongar  esta 
situación  tan  perjudicial  al  Gobier- 
no como  ü  mis  propios  intereses, 
propongo  á  V.  E.  lo  siguiente: 

1?  Conljluiré  el  ferrocarril  de 
Chimbóte  hasta  Yuramarca  y  el 
del  Cuzco  hasta  Maranganí,  en  el 
término  de  ocho  meses,  contados 
desde  esta  fecha;  siendo  entendido 
que  la  línea  férrea  de  Chimbóte 
llegará  al  mineral  de  carbón  de 
piedra  "Buena  Taquiipon"  en  los 
primeros  tres  meses  del  plazo. 

2?  La  cantidad  de  3.917,451  so- 
les 55  centavos  que  el  Supremo 
Gobierno  debe  entregarme  *rn  efec- 
tivo para  estas  obras,  la  recibiré  en 
bonos  de  Tesorería,  al  tipo  de  50^. 

39  Aunque  estos  bonos  se  ven- 
dan á  menos  de  50  ^,  yo  abonaré 
siempre  el  tipo  indicado ;  pero  si  se 
vendiesen  á  mayor  precio,  abona- 


I  ré  al  Gobierno  la  diferencia.  Para 

'  este  fin,  las  ventas  de  los  bonos  9% 

i  harán  con  intervención  de  la  per- 

I  sona  ó  banco  que  designe  el  Su- 

:  premo  Gobierno. 

4?  Ijos  bonos  se  emitirán  con  es- 
i  ta  fecha,  tendrán  el  plazo  de  dos 
I  anos  para  su  ainortización  y  serán 
I  en  todo  lo  dem<is  i*?uales  á  los  bo- 
I  nos  de  Tesorería  que  se  me  hati  en- 
'  tregado  hasta  ahora,  llevando  cu- 
j  pones  semestrales  de  intereses  que, 
¡  á  su  vencimiento,  serán  recibidos 
;  en  pago  en  todas  las  oficinas  fisca- 
'  les  de  la  República,  sin  previa  6r- 
I  den.  Los  certificados  provisionales 
i  por  bonos  que  se  me  entreguen, 
I  serán  de  á  1,000,  500  y  100  soles,  y 
se  canjearán  por  bonos  definitivos 
de  igual  valor,  de  la'  fecha  en  cin- 
co meses. 

5?  No  debiendo  pagar  arrenda- 
miento  por  el  feíTOcarril  de  Mo- 
liendo á  Arequipa,  desde  que  se 
ordenó  la  suspensión  de  los  traba- 
jos en  las  otras  líneas,  me  declara- 
rá V.  E.  libre  de  la  obligación  de 
verificar  ese  pago  desde  que  se  dio 
la  orden  de  suspensión  hasta  el  30 
del  presento  mes  en  que  terminad 
arrendamiento  de  dicho  ferrocarril. 

Desde  el  1?  de  Julio  próximo  has- 
ta que  el  ferrocarril  del  Cuzco  lle- 
gue á  Maranganí,  administraré  el 
ferrocarril  de  Moliendo  á  Arequi- 
pa por  mi  cuenta,  sin  gravamen 
ninguno  del  tesoro  publico,  y  con- 
servando en  él  y  en  el  de  Puno,  los 
trenes  necesarios  para  el  movimien- 
to de  pasajeros  y  de  carga. 

Los  trenes  extraordinarios  que 
exija  el  Supremo  Gobienio,  para 
traslación  de  tropas  ú  otras  aten- 
ciones, me  serán  abonadojs  á  los 
mismos  precios  que  se  han  pagado 
hasta  hoy. 

69  Esta  prop»^'  '^o  me  priva 
del  derecho  d  'os  ferr« 

.  carriles  de  O)  co  r 

arreglo  á  las 

I*ara  est^i  9 

la  propuesta  s 


I 
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chos  y  obligaciones  que  ésta  con- 
jjrata  me  impone. 

Las  anteriores  condiciones  per- 
miten al  Supremo  Gobierno  la  con- 
tinuación de  los '  ferrocarriles,  sin 
iiacer  los  sacrificios  que  demanda- 
ría la  consecución  de  fondos  en  la 
actualidad,  y  le  evitan  las  pérdidas 
y  gravámenes  de  que  antes  he  ha- 
blado. 

No  reúnen  para  mí  las  mismas 
ventajas,  porque  tengo  que  correr 
los  riesgos  consiguientes  á  la  emi- 
sión de  papel  en  fuertes  cantida- 
des ;  y  además,  me  obligo  á  soste- 
ner el  ferrocarril  de  Moliendo  y  el 
de  Puno,  que  no  me  darán  prove- 
cho ninguno  y  me  causarán  un 
gravamen  positivo. 

A  pesar  de  esto,  no  vacilo  en  so- 
meter á  V.  E.  esta  propyesta,  por- 
que mi  deseo  es  siempre  prestar  al 
Supremo  Gobierno  todo  género  de 
facilidades  para  el  cumplimiento 
de  las  contratas  celebradas  con- 
migo. 

En  mérito  de  lo' expuesto  — 

A  V.  E.  pido  se  digne  aceptar  mi 
X)ropuesta  en  los  términos  expresa- 
dos. 

Lima,  Junio  12  de  1876. — Excmo. 
Señor.— Enrique  Mktggs. 


Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  contratista  de 
feírooarriles,  ante  V.  E.  en  debida 
forma  digo :  que  en  virtud  de  dos 
propuestas  que  he  sometido  á  V.  E. 
quedará  concluido  el  ferrocarril  de 
la  Oroya  y  su  prolongación  hasta 
Cerro  de  Pasito,  y  los  terrocarriles 
djD  Chimbóte  y  Cuzco  llegarán  á 
Yuramarca  y  Marangani. 

Si  no  se  hiciesen  mas  trabajos 
que  esos  no  se  conseguirla  el  obje- 
to á  que  debe  tender  el  Supremo 
Gobierno,  que  es  la  conclusión  de 
todos  los  caminos,  para  ,que  pro- 


duzcan todas  las  ventajas  que  de- 
be utilizar  el  país. 

En  efecto,  el  ferrocarril  de  Chim- 
bóte llevado  solamente  hasta  Yu- 
ramarca, producirla,  sin  duda,  al- 
gunos beneficios ;  pero  si  se  con- 
cluye con  arreglo  á  la  contrata,  los 
beneficios  serán  mucho  mayores. 

El  ferrocarril  del  Cuzco,  si  que- 
dase en  Marangs^ní,  no  solo  sería 
improductivo,  sino  que  no  favore- 
cería el  desarrollo  de  las  líneas  de 
Puno  y  Arequipa,  las  cuales  no 
pueden  considerarse  perfecciona- 
das sino  en  cuanto  se  combinen 
con  el  ferrocarril  del  Cuzco. 

Por  estas  razdnes  es  indispensa- 
ble concluir  esos  dos  caminos  y 
también  el  de  Puno  y  Pacasmayo. 

En  virtud  de  las  contratas  cele- 
bradas conmigo,  tengo  el  derecho 
de  exigir  del  Snpi^emo  Gobierno, 
los  fondos  necesarios  para  la  con- 
clusión de  esas  vias  férreas  en  el 
modo  y  términos  establecidos  en 
dichas  contratas.  ^ 

Pero  como  el  Supremo  Gobier- 
no en  la  actualidad  no  puede  dis- 
poner de  los  fondos  que "  requieren 
estas  obras,  me  propongo  prestar 
por  mi  parte  todas  las  facilidades 
que  tiendau  á  proporcionar  recur- 
sos para  la  conclusión  de  los  ca- 
minos. ^  • 

Los  fondos  disponibles  que  para 
este  objeto  tiene  el  Supremo  Go- 
bierno, son  los  que  resulten  de  un 
empréstito  de  X  3.000, (KK)  que,  por 
ley  especial,  está  autorizado  para 
contratar  para  este  objeto,  con  la 
gar^.ntía  del  salitre.  Esta  cantidad 
no  es  suficiente  para  lá  conclusión 
de  los  ferrocarriles,  porque  con  su- 
jeción á  las  contratas  vigentes  se 
necesitan  para  ese  fin  23.398,514 
soles  96  centavos,  saldo  que  resid- 
ta  de  la  liquidación  de  todas  las 
contratas,  según  so  demuestra  en 
la  siguiente  operación : 


Si*v        -^ 


DEL  PERÜ. 


Dir 


FBKBOOÁRBIlh  DEL  CUZCO. 


Tqíiporte  del  contrato. . 
Pagado  hasta  la  feoha 


SbXúp 


FKliROCABRIL  DE  CHIMBÓTE. 


8.  23:959444 
10.343,196  26 


Importe  del  contrato. . 
Pagado  hasta  la  fecha 


Saldo 


Saldo  total 


Be  deduce  la  suma  que  el  Supremo  €k> 
bierno  debe  entregar  según  la  propues- 
ta pres^^ntada  para  llevar  los  ferroear 
riles  basta  Ynramarca  y  Maranganí. ... 


Saldo 


S.  24.000,000 
8.662,900  95 


S.  18.615^47  74 


S.  15.337,099  05 


S.  28.958,046  79 


Se  deduce,  además,  el  exceso  pagado  por 
el  Oobiemo  en  los  ferrocarriles  de  la 
Oroya,  Puno  y  Pacasmayo,  demostrado 
como  sigue: 

OROYA  Y  PUNO. 

Importe  de  los  contratos « 

Mas  reintegro,  según  contrata  de  8  de  Ju- 
nio de  1874,  por  descuentos  hechos  en 
los  ferrocarriles  de  Chimbóte  y  Cuzco. 

Mas  reintegro,  según  la  misma  contrata, 
por  descuentos  hechos  en  los  mismos 
ferrocarriles 


S.     8.917,451  55 


8.  25.085^595  24 


Pagado  hasta  la  fecha. 
Exceso  que  se  deduce . 


ft  - " 


•ry^ 


Saldo 


8.  46.787,857  57 


8.        526,625  12 


8.     1  216,509  66 


8.  48.580,892  85 
S.^  50.105,148  IS 


S.     1.574,265  77 


PACASMAYO. 


Importe  del" contrato 

Mas  reint>egro,  según  contratado  S  de  Ju 
nio  de  1874,  por  descuentos  hechos  en 
el  ferrocarril  del  Cuzco I S 


8.  28.461,839  47 


S.     5.850,000 


421,054  04 


i  Pagado  hasta  la  fecha 

(tizceso  que  se  deduce 
Saldo  de  todas  las  contratas . . 


8-     6.271,054  04 
S.    6.888,878  55 


■ 


S.  62,824  61 


S.  23.898,614  96 


X 
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La  au  tenor  suma  es  uecesaria 
para  llevar  los  ferrocarriles  desde 
Tiira marca  hasta  Recuay  y  de  Ma- 
rangani  hasta  el  Onzco ;  y  por  con- 
siguiente no  comprende  los  soles 
3.917,451  55  centavos,  con  cuya 
cantidad  me  comprometo  á  llevar, 
esas  líneas  hasta  Yuramarca  y  Ma- 
ranganí,  según  la  propuesta  espe- 
cial que  he  pcesentado  á  V.  E. 

Siendo  por  consiguiente  necesa- 
ria para  la  conchision  de  esos  dos 
caminos  la  suma  total  de  23.398,514 
soles  96  centavos,  no  es  suficiente  el 
producto  del  empréstito  de  3.000,000 
de  libras  esterlinas,  aun  cuando  pu- 
diera colocarse  á  un  tipo  elevado ; 
y  se  hace  preciso  arbitrar  otros  re- 
cursos para  completar  el  valor  to- 
tal de  los  ferrocarriles. 

Para  este  fin  tiene  V.  E.  facul- 
tades bastantes,  porque  en  la  ley 
de se  ha  autorizado  amplia- 
mente al  Gobierno  para  prociurar- 
se  los  fondos  que  necesita  para  la 
terminación  de  los  caminos. 

Fundado  en  esta  autorización  y 
haciendo  por  mi  parte  todas  las 
concesiones  que  me  sean  posibles, 
propongo  á  V.  E.  lo  siguiente : 

1?  Concluiré  los  ferrocarriles  de 
Chimbóte  á  Recuay  y  de  Juliaca 
al  Cuzco,  con  estricta  sujeción  á 
las  contratas  celebradas  para  am- 
bas obras  y  en  el  plazo  que  se  in- 
dicará mas  adelaTite. 

29  Para  el  pago  de  estas  obras, 
me  concederá  el  Supremo  Gobier- 
no la  facultad  de  levantar  un  em- 
préstito de  £  3.000,000.  Este  em- 
préstito será  negociado  por  mí,  á 
un  tipo  que  no  baje  de  75  ^  y  con 
un  interés  de  G  ^  y  amortización 
de  2  ^  anual  garantizados  con  los 
productos *netos  del  salitre. 

39  Se  me  concederá  un  año  pa- 
ra la  negociación  de  este  emprés- 
tito. Si  lo  contratase  dentro  de 
este  plazo,  principiaré  inmediata- 
mente los  trabajos  de  las  líneas 
férreas,  y  las  concluiré  dentro  de 
un  año  y  medio,  contado  desde  la 
fecha  en  que  priucipie. 

49  Si  no  fuese  posible  levantar 
el  empréstito,  el  Gobierno  buscará 


otros  recursos  para  el  cumplimien- 
to de  los  contratos  hechos  conmigo. 

59  En  caso  de  negociarse  el  em- 
préstito, su  producto  se  aplicará 
integramente  á  los  dos  caminos  de 
Chimbóte  y  Cuzco;  y  por  el  resto 
que  se  ipe  de\>e  dar  para  la  conclu- 
sión de  esas  obras,  se  me  entrega- 
rán en  pago  bonos  especiales  de  la 
deuda  interna. 

69  Estos  bonos  serán  perpétaos 
y  el  Gobierno  no  tendrá  la  obli- 
gación de  amortizarlos  jamás;  y 
solo  pagará  por  ellos  el  3  $  de  in- 
terés anual,  por  semestres  vencidos. 

79  Yo  recibiré  en  pago  estos  bo- 
nos al  tipo  de  50  ^. 

89  Estos  bonos  serán  los  prefe- 
ridos para  emplearlos  al  tipo  de  su 
emisión,  en  fianzas,  depósitos  y  ga- 
rantías, por  responsabilidades  en 
favor  del  Fisco,  ó  por  contratos  con 
el  Supremo  Gobierno;  asimismo 
como  garantía  de  emisión  de  bille- 
tes de  banco. 

99  La  Dirección  de  Contabilidad 
emitirá  semestral  mente  certifica- 
dos por  los  intereses  de  estos  bo- 
nos ;  y  estos  certificados  serán  re- 
cibidos como  dinero  efectivo,  en 
pago  de  cualesquiera  deuda  al  Fis- 
co, por  todas  las  oficinas-  fiscales 
de  la  Eepública,  sin  previa  orden. 

10.  Al  entregar  los  caminos  de 
Chimbóte  y  Cuzco,  entregaré  tam- 
bién los  de  Puno  y  Pacasmayo. 

11.  Tendré  la  facultad  de  formar 
una  sociedad  que  asuma  los  dere- 
chos y  obligaciones  que  esta  con- 
trata me  impone. 

12.  La  aceptación  de  esta^  pro- 
puesta por  parte  üel  Gobierno,  im- 
plica la  renuncia  por  parte  mía  de 
cualquiera  reclamación  que  pudie- 
ra interponer  por  los  daños  y  per- 
juicios causados  con  la  inejecución 
de  mis  contratos. 

En  mérito  de  Ihs  condiciones  que 
anteceden,  el  Supremo  Gobierno 
puede  concluir  los  ferrocarriles  con 
solo  la  mitad  ó  poco  mas  de  lo  que 
por  ellos  me  debe;  y  yo  me  siúeio 
á  las  coutlugenci.'ió  quo  püeaeu 
ofrecerme  los  bonos  para  propor- 
cionarme fondos  con  ellos  y  renun- 
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cío  en  cierto  modo  las  utilidades 
de  mis  contratos,  pues  debiendo 
recibirlas  en  dinero  efectivo  me 
conformo  con  un  papel  que  no  ten- 
drá amortiza ciou  y  que  me  dnrá 
una  renta  muy  pequeña. 

Qonio  todas  estas  ventajas  ma- 
nifiestan mi  deseo  de  prestar  faci- 
lidades al  Supremo  Gobierno  para 
la  conclusión  de  los  caminos,  espe- 
ro que  V.  E.  se  servirá  aceptar  es- 
ta propuesta  en  los  términos  indi- 
cados. 

Para  conseguirlo  — 

A  V.  B.  pido  se  digne  resolver 
como  solicito. 

Lima,Juniol2del&76. — Excmo. 
Señor. — Ekbique  MBiaGS. 


Excmo.  Señor. 

Enrique  Meiggs,  ante  V.  B.  en 
debida  forma  me  presenta  y  digo : 
que  con  motivo  del  camino  del  Ca- 
llao á  la  Oroya,  de  cuya  construc- 
ción estoy  encargado,  Ue  hecho  al- 
gunos estudios  acerca  del  mineral 
del  Cerro  de  Pasco ;  y  eo  vista  de 
su  actual  producción  y  de  la  que 
puede  tener,  si  se  ponen  en  labor 
todas  las  miua<7  que  se  hallan  de- 
samparadas, las  que  están  inunda- 
das y  Ins  qué  todavía  no  han  sido 
denunciadas  por  nadie,  me  he  per- 
suadido de  que,  explotando  esas 
minas  en  alta  escala,  el  país  repor- 
tará inmensos  benofícios,  tanto  por 
la  exportación  de  metales  que  fa- 
vorecerá el  comercio  interior  y  ex- 
terior, cuanto  porque  el  ferrocarril 
de  la  Oroya  dará  lo  necesario  para 
su  conservación,  y  ))odrá  mas  tar- 
de procurar  al  país  una  renta. 

rara  conseguir  estas  grandes 
ventajas,  no  puede  quedar  el  fer- 
rocarril en  la  Qroya,  porque  en- 
tonces la  conducción  de  máquinas 
al  Cerro  para  el  trabajo  de  las  mi- 
nas seria  imposible  ó  tan  ^costosa, 
que  impediría  el  laboreo ;  y  el  tras- 
porte de  los  metales  del  Cerro,  á  la 
Oroya  aumentaría  el  precio  de  ellos, 
con  daño  de  los  productores,  y  del 
comercio. 


Además,  siendo  pequeña  la  pro- 
ducción de  metales,  el  ferrocarril* 
de  la  Oroya  no  produciría  las  ven- 
tajas que  el  país  tiene  derecho  de 
reportar  de  una  ohríí  de  tanta  im- 
portancia como  esa.  - 

Por  consiguiente,  para  que  el 
Cerro  de  Pasco  aumente  su  pro- 
ducción, e^  necesario  poner  todas 
sus  minas  en  laboreo,  y  procurar 
toda  facilidad  para  la  traslación  de 
metales ;  y  esto  no  puede  conse- 
guirse sino  prolongando  el  ferro- 
carril de  la  Oroya  nasta  el  Cerro 
de  Pasco,  y  haciendo  en  este  lugar 
las  obras  que  exije  el  estado  ac- 
tual de  los  minerales. 

.  Según  los  datos  que  he  reunido, 
los  minerales  del  Cerro  que  actual- 
mente se  explotan,  tienen  un  so- 
cavón de  desagüe,  que  se  halla  á 
cien  varas  de  la  superficie  de  las, 
minas.  Para  trabajarlos  á  mayor 
profundidad  se  proyectó,  en  1861, 
por  el  Gremio  de  Mineros,  la  for- 
mación de  otro  socavón,  cuarenta 
varas  mas  abajo  que  el  primero ;  y 
para  que  pudiera  llevarse  á  cabo 
esta  empresa  de  grandiosos  resul- 
tados, se  dictó  la  ley  de  24  de  Ma- 
yo de  1861,  en  virtud  de  la  cual  se 
prestó  la  garantía  de  la  Nación  por 
un  millón  de  soles. 

Ya  sea  porque  la  cantidad  no 
fuese  suficiente  para  h»  obra,  ya 
porque  no  habiendo  entonces  fer- 
rocarril, era  muy  difícil  y  costosa 
la  importación  de  máquinas  nece- 
sarias para  el  trabajo,  el  hecho  es 
que  la  emnresa  no  pudo  realizar- 
se, y  la  industria  minera  ha  que- 
dado en  la  misma  postración  ^n 
que  se  hallaba  en  1861. 

Por  todas  estas  consideraciones 
he  pensado  que  una  empresa  mix- 
ta, que  se  ocupe  al  mismo  tiempo 
de  la  construcción  del  ferrocarril 
y  de  la  explotación  de  las  minas 
*  por  medio  de  un  socavón,  dará  á 
la  industria  minera  la  prosperidad 
á  que'  está  llamada  por  la  impor- 
tancia de  sus  minas. 

Animado  del  deseo  de  prestar  al 
país  este  servicio,  y  sabiendo  el  in- 
terés que  tiene  V.  E.  por  el  en* 


LOS  FEBKOCARRILES 


gtandecimiento  del  Cerro  de  Pas- 
co, be  creído  que  le  aera  agradable 
la  realizaclou  de  las  obras  dichas ; 
y  iK)r  esto  someto  á  la  deliberación 
de  V.  B.  una  in-opiuwtíi  para  veri- 
ñcarlas. 

Para  proceder  con  claridad  y  ór- 
deu,  tljiu-é  algunas  condicioaeti  ge- 
nerales y  deupues  otros  especiales 
para  citda  obra. 

I. 

OK»  ERA  Lita. 


FERfiOOAHBIL  B 


:,   oáLLAO  a  U  OKOtA. 


If  Me  comprometo  por  mf ,  mis 
herederos  y  sucesores  ó  represen- 
tant«s  lefcftimoB:  1^  á  concluir  el 
ferrocarril  de  la  Oroya,  desde  q1 
]muto  en  que  actaalmeote  se  ha- 
lla, hasta  la  Oroya ;  29  é.  continuar 
diotia  línea  desde  la  Oroya  basta 
el  Oerro  de  Pasco ;  3?  ú  hacer  el 
iinevo  socavón  á  que  se  refiere  la 
ley  de  24  de  Mayo  de  1861. 

2?  Para  la  «jecuciou  de  estas 
obras  busoaió  los  fundos  correspon- 
dientes, por  mi  cuenta,  ya  sea  reci- 
biéndolos presta<los,  ya  formando 
una  6  mas  sociedades  que  me  los 
proporcionen,  ya  haciendo  arreglos 
ó  combinaciones  que  tieudan  al 
mismo  fin. 

3?  FA  capital  de  estas  obran  se-  ¡ 
rá  de  2.600,0(K>  libros  esterlinas,  so-  ! 
breel  cual  garantizará  el  Gobierno 
nn  interés  de  7  ^l}  anual  por  el  tér'> 
mino  que    se  indicará   mas  ade- 
lante. 

El  interés  se  pagará  por  seme«- 
tres  vencidos,  y  el  capital  se  cou- 
aiderará,  para  los  efectos  de  su 
amórti/aciou,  dividido  de  este  mo- 
do :  £  2.000,000  para  la  couclusiou 
del  ferrocarril  de  la  Oi-oya  y  sn 
contiii  nación  hasta  el  OeiTo  de  Pas- 
co, y  £  600,004»  para  hacer  el  soca- 
vón y  explotar  la  minas. 

4?  Kl  contrato  qnedará  hecho 
definitivamente  des^e  ahora ;  pero 
se  me  concederá  el  término  de 
dos  años  para  buscar  los  fondos. 
Si  al  terminar  ese  plazo,  no  hubie- 
se couiseguido  los  fundos,  quedará 
rescindido  el  coutrato,  sin  respon- 
sabilidad de  lui  parte. 


1?  Concluiré  este  fbriocatril  ootí 
siíj'H'ion  á  los  plano.' de  lii  contesta 
vigente. 

2?  Uesde  que  sea  aceptada  esta 
pi-opuesta  quedará  rescindida  la 
iictual  contrata  de  construcctou, 
en  cuanto  á  mis  obligaciones  oomo 
coDStrnctof,  pero  si  la  empresa  uo 
se  lleva  &  cabo,  quedará  sabob- 
tante. 

3f  Gozaré  de  todos  los  dertchos 
y  privilegios  concedidos  eu  la  con- 
trata de  coustrnccion,  qne  está  vi- 
gente, y  quedarán  exentos  de  de- 
rechos de  importación,  por  todo  el 
tiempo  de  esta  contrata,  los  artícu- 
los cuya  nomenclatura  se  aoom- 
paña. 

III. 

PRBSOCABBIL    DK    LA    OXOTA    AL   CBiaO   M 
PASCO. 

1?  Me  comprometo  á  oonstniir, 
por  uii  cuenta,  el  ferrocarñl  de  b 
Oroya  al  Cerro  de  Pasco. 

2^  Esta  linea  se  construirá  oon 
aiTeglo  á  los  planos  y  trazo  prelimi- 
nar que  tientt  el  Supremo  Gol>ie^ 
no,   quedando  yo  facultado  para 
hacer  en  ellos  las   varÍHciones  de 
I  trazo  qne  convengan,  después  de 
practicar  los  e-studios  deflaitivoi. 
I      3?  Para  la  cuuistmccioD  de  ests 
I  linea  go/uré  de  todos  los  derechoi, 
\  privilegios  y  franquicias  que  se  me 
i  conceden  en  la  contrata  de  god»- 
I  truccion  dul  feíTocarril  del  Callao 
á  la  Oroya  y  eu  la  presente  cun- 
ti-ata. 

4?  Tuda  la  linca,  desde  el  Calleo 
hastu  el  Cerro  de  Pasco,  qaeilari 
expedita  para  el  tráfico  en  el  tét- 
mino  do  ties  años,  contados  desde 
que  quede  perfeccionado  este  onn- 
trato. 

¡y. 


1?  Haré  el  socavón  de  denffie 
del  Cerro  de  Pasco  cod  ai^eeltm  il 
plano  aprobado  por  el  Uiemlo  de 
Mineros,  que  sirvió  de  base  pm 


DEL  PERÚ. 


921 


dictar  la  ley  de  24  de  Mayo  de 
18G1,  ó  con  las  modificaciones  que 
pueden  resultar  de  los  estudios  de- 
finitivos que  practiquen  los  inge- 
nieros de  la  empresa,  y  que  debe- 
rán ser  aprobados  i>or  el  óobierno. 
Dicho  sodavon  correrá  á  lo  menos 
á  ti'einta  ó  cuarenta  varas  masaba- 
jo  del  actual  socavón  de  Quiulaco- 
cha,  con  todos  los  ramales  que  yo 
crea  convenientes. 

2?  Se  empezarán  los  trabajos  del 
socavón  al  mis.no  tiempo  que  los 
del  ferrocarril,  y  estarán  conclui- 
dos, cuando  mas  tarde,  dos  años 
después  de  qite  el  ferrocarril  sea 
entregado  al  tráfico. 

.'i?  Durante  la  constrilccion  de 
esta  obra,  gozaré  de  todos  los  pri- 
vilegios concedidos  en  las  contra- 
taos de  constraccion  de  ferrocarri- 
les, y  de  los  que  conceden  las  le- 
yes de  minas  á  las  empresas  mi- 
neras. 

4?  Como  por  el  hecho  de  perlo- 
rar  el  socavón  con  fondos  pro- 
pios, debo  gozar  de  todos  los  dere- 
chos que  las  Ordenanzas  de  Mi- 
nería conceden  á  los  aventureros, 
seré  dueño  de  todos  los  terrenos 
mineralizados  que  atraviese  el  so- 
cavón, en  conformidad  á  lo  dis- 
puesto en  el  artículo  7"  título  (>? 
y  artículo  10  título  10  de  las  mis- 
mas Ordenanzas. 

o^  Para  mejor  inteligencia  de  la 
cláusula  anterior,  declaro  que  los 
terrenos  á  que  ella  se  refiere,  son 
los  que  se  encuentran  en  la  zona  mi- 
neral que  se  halla  comprendida  des- 
de el  actual  nivel  de  las  aguas,  que 
es  el  del  piso  ó  plan  del  socavón 
de  Quiulacochfi,  hasta  el  nivel  que 
logre  desaguarse  por  efecto  de  las 
.  obras  de  la  empresa,  eií  toda  la  ex- 
tensión de  dicha  zona,  y  en  todas 
direcciones  ó  rumbos,  sin  limita- 
ción. 

(>?  Se  me  adjudicarán  igualmen- 
te: 1/.^  todos  los  terrenos  minerales 
por  donde  cruce  el  socavón  fuera 
de  poblado,  en  todas  rlirecciones, 
con  arreglo  al  título  G?  artículo  IV 
y  29  de  las  Ordenanzas;  2?  todos 
los  minerales  que  estén  decaídos 

XOM.  I 


y  abandonados,  tales  como  los  plo- 
mizos de  Muta-gente  y  los  cx)bri- 
zos  de  Yanacancba,  afuera  de  la 
población,  iííui' sujeción  al  artículo 
O?  título  í>V  de  las  Ordenanzas ;  3? 
todas  las  minas  perdidas  por  inob- 
servancia de  las  Ordímanzas,  se- 
gún el  artículo  11  título  OV  de  las 
mismas ;  49  todas  Lis  minas  que  re- 
sulten desampaiadas,  las  inunda- 
das y  ruinosas,  y  en  general,  todas 
hxs  minas  cuyo  dominio  tenga  de- 
recho de  reasumir  el  Fisco,  pues  to- 
das se  me  deben  adjudicar  con 
arreglo  á  los  art icios  l.*í,  14  y  15  tí- 
tulo í>?,  artículo  1 7  tirulo  69,  artí- 
culos 19,  29  y  ;^9  título  59,  y  artícu- 
los 19,  29,  49,  10,  15  y  17  del  títu- 
lo 10  de  las  Ordenanzas  de  Mi- 
nería. 

7?  Pido  también  que  se  me  ad- 
judique, con  aiTeglo  al  título  6^  de 
las  mismas  Ordenanzas :  19  toda  la 
potencia  hidráulica  que  pueda  ob- 
t-enerse  de  las  aguíis  que  corran 
dentro  de  ambos  socavones;  29 
his  aguas  del  nuevo  socavón  que 
corran  por  la  quebrada  Eumia- 
llana ;  »>9  el  sitio  o  sitios  que  sean 
aparentes,  en  <licha  quebrada,  pa- 
ra los  establecimientos  6  hacien- 
das de  beneficio  de  la  compañía. 

cS9  La  coiüpanía  ó  sociedad  que 
se  forme  para  la  construcción  del 
socavón  y  explotación  de  las  minas, 
gozará  de  todos  los  privilegios  con- 
cedidos por  las  leyes  á  las  Compa- 
fiías  de  Minas. 

i)'}  Todos  los  mineros  que  se  ha- 
llen cu  explotación  al  empezarse 
las  obras  de  la  empresa,  tendrán 
el  d(*recho  do  seguir  explotando 
sus  respectivas  minas  <lesde  la  su- 
perficie exterior  hasta  la  profundi- 
dad del  socavón  de  Quiulacoclia, 
esto  es,  la  zona  seca  del  mineral, 
sin  ningún  gravamen  ni  contribu- 
ción á  favor  de  la  empresa ;  pero 
para  explotar  los  rebajes  ó  planes 
inundados  de  sus  minas,  se  arregla- 
rán con  la  empresa  en  los  términos 
que  se  estipula  en  la  cláusula  14, 
y  para  el  laboreo  de  la  zona  seca 
del  mineral  observarán  las  reglas 
que  se  estipulan  en  la  cláusula  15. 
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;.  <•  o  </•:;*'/ on  r#¡:r»''irí  e.  í^l-^:?^' ■:■.•-» 
fií:  ..5s/'-^r   ^f.;í *'••>* fi^r  .;>  ?rín'j  ri^-.r.  vt 

t/.,.*,.  í.;,  'íj  \.:rfr,Tf:T^  'Í'í  J'i  ir-r-'- 
í.i,;*,  y  f:ffifff'.5%?^'.  una  ó  r/iít'»  ry^^rri  ^a.- 

í;í'.:;i;'!.'ir  ¡o^i  i;l;*ri*:?i  íri''iriíl;í'los  «l^i 

ri.f^^,  ;1  mi  fAi-Jyf'AOu.  IM  íoudo  (W. 
i;ii:  liiriil»r«'r;iH  tirara  lof*  ra-^ífo:-  ó 
.ho/;;ív/mi«!.h  íjii*;  írÁtimf;  fy^nvfriií-n- 
Ni^,  f;irito  jiara  activar  la  fierfora- 
f.iori  fU:]  Hocavofj  riiií;vo,  íyir/jo  pa- 
ra ^!X|iWfhir  lofi  minerales  innrida- 
<Jím  ijiiíí  Hí!  iri*!  prf'Mf'jiU'U  y  me  cor- 
n'hpoiidan,  M'í^tiu  las  cláii.siilaA  de 
eHt4;  contrato. 

II.  Tara  facilitar  los  trabajos 
¡jrt'Ui'.ruU'H  de  la  empresa,  se  me  con- 
ccdi'iYi  el  lilire  ns^y,  sin  (]C'*'ivámen, 
e;irKo  /i  n'H|M>iiHal»ilidad  de  riin^a- 
iiar.lfiHe:  I?  del  socavcHi  de  Qiiiii- 
liK'or.Jiay  todas  hiih  ramincaciones; 
'2?  de  las  liiiiibreras  de  Mesapata 
y  .hiiirieoelia  y  de  his  máquinas 
|)lanlilinid}u' en  ellas;  'K  delalimi- 
lirera  dc^  llManeapiieroy  dociiales- 
cjiíiera  otr.'is  m/upiinas  (jiio  hubie- 
re disponibles,  aunque  no  so  hallen 
«■n  el  ( 'erro  de  IMiseo  sino  en  otros 
lugares. 

rj.  i-<»in(»  eonqH'iiKaeion  de  los 
dtM'fflioN  (pie  pudÍ4^run  tencT  los 
mineros  por  las  obras  y  nnupiinas 
do  ipie  yo  Ini^o  uso,  entre;>:aré  la 
dtM'inia  ]»nrte  de  todos  los  minora- 
1(*N  que  exploto  bi  empresa,  no  solo 
de  los  plaiu's  inundados  del  mino- 
ral,  sino  también  do  todas  las  mi- 
nas tpio  trabajo,  desdo  lasuporlioio 
flol  torront>  hasta  el  sooavon  nue- 
vo :  ONta  dóoima  parto  la  pondré  á 
un  oosio  afuera  do  las  minas  y  li- 
bvo  tío  todo  ijaslo  para  quienes  de- 
ban poivibirla. 

i:í.  l.os  !nton^s:idos  arrollarán 
o;uro  s\  ol  modo  do  n^pariirso  la 
do*'jnia  parlo  qno  debo  oniroirárse- 
l<^x  NOiiiui  ¡a  clausula  anterior.  No 
NOva  oolícaoion  niia  oníro:rar  >:! 
pa;;oa  oada  uno.  sino  formar  nr. 
UnMítO'ii  o  oan*  ha  ivuiun  do  ii»tii»> 
Kvs  minóralos  quo  oxploie  y  5<'-vi- 


•:.!:. 


i  .1  :-:.T.  i   parre  de  ellos á 

^.  '<  ^     -7  -  L  i  i'vrr  arrejxlos  es- 
:^*':..'i  -r^  '  ■."'.  ..i    7«--r':-.-:r»ci«jii  de  la 
• ;  -:»*:  ':'  l   t  : ; :  r    -r '  • ;  ¿r  Vi  i  la  ni  en  te  por 
'i:«r':,.¿,   ci  — ^  :A?»:f    i;k     i»r«)poe§ia, 
^.:-íL.:?:  :  :-  *^  i  *ir^  fá«i¡I  ejecución. 
P'>i:^  ".vi^.   :r:i  í*^  ^m^trar   esa  déci- 
ruti  ;i..:*«r  ¡\\  i-r»^ .  i*»  «i-?  tasación,  m- 
:r  i  :i   *  1  . •:- y.  •  '•  •.  •  •  :ii  ¡j  :*:ir  I ;  is   porcio- 
T» ►-.'•    co :? : * :  *"» :"i  1  i ^- n  r*.->     á    los  qne 
q«ii»riari  v»::*ilrr'.a>,   «iespues  de  he^ 
cijíi  1h  «l>:L!jTTr-i,in   tle  ia   décimí 
parte  enero  I«.í>  iureresailos. 
i      14.  Si  al^^Tiiio  li  aléennos  de  los 
¡  mineros  que  trabi^jan  la  zoua  seca 
.  sobiv  el   .síieíivmi  dt.*    Quiñi  acocha, 
!  qu!>iesen  explotar    por  su  cuenta 
I  las  íin-as de  la  /.ona  inundada, com- 
prendidas vertical  mente  debajo  de 
la  cuailratura  exterior  de  sns  mi- 
na.s,    i>odríin    hacerlo    con    las  si- 
guientes eondioione.s :  11^  me  harii 
saber  su  determinación   ¿íntes  (le 
que  yo  haya  ])rinc¡piadí>  los  traba- 
jos do  desa;íüe,  en  la    inteligend» 
de  que  no  será  admitida  si  se  pn^ 
sent;i  después  <le   principiados  di- 
chos trabajos;  2?  me   pagarán  co- 
mo contribución  ele  desajüTüe  la  cuar- 
ta i>arte  de  todos  lo.s  mineralesqütr 
exploten.  Esta  cuota  se  me  enrw^ 
í^aní  afuera  de  las   minas,   y  lia» 
de  todo  ííí^sto  ])ara  mí;  3?' hará 
los  trabajos  con  am^olo  á  las o^d^ 
lianzas,  tordíieándolos  debidaiDtfr 
te;  41^ no  tendré nino;nna  respon* 
bilidad  porderruuiiies,  i>aralizac.i"í 
de  bombas,   inundaciones  li  on» 
aciM(hM]t(»s  (jue  proveniran  tleca» 
fortuito  ó  fn(M/a  niuyor:  5?  losa- 
nercís  que  hauau    eVtos  oonrra:»'* 
no  tendrán  paMioipaeion  en  hir 
!  cima  pane  dr  los   niint-rales  á  ^^s 
•  se  riMiore  la  el;insíila  1*2. 

ITi.  Tava  e!  iiaí»:r;»>  de  1a>  Di^3k 
'  en  la!uM'i'i>.  ;i  tiue  se  r^.-tit-relíi  c-a-- 
sula  !»;,  so  i»^»>*:v:ir;4n  las  reclass- 
i^íiieníis:  1  los  in'.iit-ros  uo  inn- 
dirán  cow  '«*:;>  l.rioro-iis,  liajo  Iíi^ 
¿run  ]*;'i:t\:*».  ".a  ;:4.:j¿i  innDdii* 
i«»:npu':..i:í »  'mS.>  *--i  nirel  d^U'' 
eavorí  líi  t^::  ^:U.H'lia  :  si  lo  he*- 
rx»n.  ]W;'i".  :..ii  '  n  rav^^r   mió.  ft* 


;i«  »i.s;»\":;f.4    .;n  04.iit"U; 
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los  minerales  que  hubiesen  extraí- 
do de  la  zona  que  está  bajo  de  di- 
cho socavón  ;  3?  para  evitar  estas 
invasiones  tendré  el  derecho  de  ha- 
cer reconocer,  llegado  el  caso,  los 
laboreos  y  frontones  que  se  estén 
explotando  por  ellos ;  y  si  los  mi- 
neros se  negasen  á  permitir  este 
reconocimiento,  la  Diputación  de 
Minería  me  prestará  los  auxilios 
necesarios  para  verilicarlo,  y  por 
falta  ú  omisión  de  esta,  me  auxi- 
liará la  autoridad  política. 

16.  Los  mineros  tendrán  obliga- 
ción de  permitirme  el  uso  de  las 
lumbreras  particulares  que  tengan, 
y  de  las  bocas  y  caminos  de  sus 
minas,  desde  la  superficie  exterior 
de  ellas  hasta  la  profundidad  d^d 
socavón  de  Quiulacocha,  con  el 
único  objeto  de  que  tengan  entra- 
da y  salida  fácil  mil^  empleados, 
dependientes  y  trabajadores,  cuan- 
do sea  preciso  hacer  á  mi  costo  ca- 
fiones  de  ventilación  v  comunica- 
cion  para  los  laboreos  de  la  empre- 

^sa;  y  si  los  mineros  quisieran  im- 
pedírmfHlo,  podro  .solicitar  el  auxi- 
lio do  la  1  )¡puruc¡('n   d^^  Minería  ó 

-  de  la  autoridad  política  para  con- 
seguirlo. 

17.  Cualquiera  diferencia  entre 
los  mineros  y  la  empresa,  acerca 
de  la  inteligencia  y  extensión  de 
sus  respectivos  deroclios  y  obliga- 

,  clones,  será  resuelta  por  arbitros 
arbitradefTes  an)igabk.^  c^ñiip^üjc- 
dores  nombrados  uno  i>or  cada  imT- 
te.  Los  mismos  arbitros  nombra- 
-  *  rán  im  tercero  dirimente  para  el 
caso  de  discordia  y  su  fallo  será 
inapelable. 

V. 

GARANTÍA  DEL  SUPÜEMO  GOBIERNO. 

Para  hacer  efectiva  la  garantía 
del  7  ^,  asignada  al  capital  de 
2.200,000  libras  esterlinas  y  para 
la  amortización  de  los  2.00'J,000  de 
libras,  que  se  aplican  á  la  construc- 
ción de  los  ferrocarriles,  es  indis- 
pensable dar  á  los  capitalistas  to- 
das las  seguridades  íjue  sea  posi- 
ble. Con  est^  objeto  propongo  las 
'      bases  siguientes : 


I  1*  El  Supremo  Gobierno  me  con- 
cederá la  facultad  de  formar  una, 
sociedad  para  todas  las  obras  á 
que  esta  propuesta  se  refiere,  ó 
sociedades  parciales  que  se  encar- 
guen de  dichas  obras.  Me  autoriza- 
rá igualmente  para  conseguir  fon- 
dos, emitiendo  bonos  ú  obligacio- 
nes hipotecarias  hasta  la  cantidad 
gt?  ;antizada. 

1^?  Las  acciones  de  la  compañía 
ó  i  jmpafiías  que  se  formen  y  los 
bonus  ú  obligaciones  que  se  emi- 
tan, contendrán  la  garantía  del  in- 
terés de  7  ^  dada  por  el  Supremo 
Gobierno.  Esta  garantía  será  firma- 
da en  representación  del  Gobierno 
por  el  Ministro  del  Perú,  en  el  lu- 
gar en  que  se  haga  la  operación,  y 
en  repi-escutacion  mia  por  la  perso- 
na ó  personas  que  yo  comisione. 

3?  Se  aplicarán  al  pago  de  íos 
intweses  de  £2.600,000:19  Dos- 
cientas mil  toneladas  de  hnano; 
29  Los  productos  netos  del  ferro- 
carril del  Callao  al  Cerro  de  Pasco ; 
39  Los  derechos  de  exportación  de 
místales  establecidos  ó  que  e.i  ad  5- 
lante  so  establezcan.  Estos  fondjs 
se  recaudarán  y  se  aplicarán  como 
indico  en  las  cláusulas  que  si- 
gnen. 

4.  Jkle  concederá  el  Gobierno  el 
derecho  de  exportar  doscientas  mil 
toneladas  de  huano,  con  destino  á 
los  Estados  Unidos.  Haré  esta  ven- 
ta como  consignatario  del  Gobiei^- 
no,  con  las  mismas  condiciones  de 
la  contrata  de  consignación  ajus- 
tada últ imamento  para  el  mercado 
de  Norte- América. 

tí  ¡  producto  neto  del  huano,  de- 
ducidos los  gastos  y  comisiones,  se 
aplicará  al  pago  del  interés  del  7  ^. 

5?  Los  derechos  de  exportación 
de  metales,  serán  recaudados  por 
el  Supremo  Gobierno  y  deposita- 
dos para  constituir  el  fondo  de  ga- 
rantía. 

6f  La  explotación  de  la  línea 
férrea  desde  el  Callao  hasta  el  Oer^ 
ro  de  Pasco,  correrá  á  cargo  dé 
proponente,  quien  •  aplicará  toda 
sus  productos  libres  á  constituir  éi 
fondo  de  garantía  y  de 


De  la  Memoria  de  Obras  Públicas  presentada 

al  Congreso  de  1876. 


FKRROCARBILES     DK    TRUJILLO  Y  MUELLE  DE 

SALAVERRY 

Se  contrataron  ambas  obras  con 
1).  Pedro  T.  Larrafiaíja,  por  Supre- 
mo decreto  de  3  de  eliinio  de  1872, 
en  la  cantulnd  de  S.  3.400,000. 

En  virtud  de  la  autorización  da- 
da al  Gobierno,  por  lu  ley  de  9  de 
rínlio  del  año  próximo  pasado,  pa- 
ra hacer  los  arreglos  convenientes 
;í  fin  de  teÍ-m¡nar  los  ferrocarriles 
i\ne  actualmente  se  hallaban  en 
construcción  por  cuenta  del  Esta- 
do, el  Gobierno  celebró  un  arreji^lo 
con  el  señor  Larraña^ja  en  27  del 
mismo  mes,  por  el  cual  se  han  he- 
cho varias  modificaciones  en  el  pri- 
mitivo contrata,  quedando  de  este 
modo  reducido  el  valor  de  las  líneas 
férreas  y  muelle  á  S.  3.2;i4,756  00 
Cantidad  entri^ga- 

da  al  contratista 

hasta  la  fecha  del 

arredilo "^   2.154,609  66 


Saldo S.  1.080,146  34 

El  contratista  D.  Pedro  T.  Lar- 
rañaga  se  ha  comprometido  á  reci- 


bir, en  pago  de  este  saldo,  la  can- 
tidad de  S.  1.300,000,  valor  no- 
minal de  obligaciones  qae  el  Go- 
bierno ha  otorgado  á  la  orden  del 
referido  contratista,  y  ganan  9  ^ 
de  interés  anual  con  1  ^  de  amor- 
tización ;  quedando  así  cubierto  el 
valor  total  de  los  ferrocarriles  de 
Trujillo  y  muelle  de  Salaverry. 

El  servicio  de  estas  obligaciones 
se  hará  exclusivamente  con  los 
l)roductos  libres  de  los  expresados 
ferrocarriles  y  derechos  de  muella- 
je ;  pues  el  Gobierno  no  afecta  al 
pago  del  servicio  mas  rentas  que 
las  mencionadas. 

Don  Pedro  T.  Larrañaga  corre- 
rá con  la  explotación  de  los  ferro- 
carrihis  y  muelle  del  puerto  de  Sa- 
laverry, por  el  término  de  20  años 
á  contar  desde  el  27  de  Julio  de 
1870,  debiendo  entregar  anualmen- 
te al  (xobiemolasdos  terceras  par- 
tes de  los  productos  que  del  cami- 
no V  muelle  resulten,  desnues  de 
cubiertos  los  gastos  de  explotación, 
conservación  y  renovación  y  el  ser- 
vicio de  las  obligaciones. 

La  línea  hasta  Ghocope  está  e& 


explotación  desde  el  mes  de  Se- 
tiembre último  y  ha  prodncído  has- 
ta Marzo. 8.87,808  78 

y  sus  gastos  han  as- 
cendido á "  G6,6tí3  86 

quedando  ua  sobrau- 

tede S.  21,144  92 

Este  ferrocarril  tiene  de  longi- 
tud 88  kilómetros  5lí0  metros  y 
qoedará  toralmente  concluido  den- 
tro de  dos  meses. — (Aoexo  P.) 

FERROIARRIL  DE  PAITA  A  FtUItA. 

Se  contrató  con  Don  Federico 
Blumc,  por  supremo  decreto  de 
17  de  Jnliode  1871,  en  la  cantidad 

de S.  1.945,600  00 

Se  le  han  abonado 
al  coutratista  has- 
ta el  1?  de  Mavo 
del  presente  año.  "  1.262,910  40 

liéstanse S.    682,089  60 

La  longitud  de  esta  Hoea  es  de 
100  kilómetros.  De  ellos  están  en 
explotación,  deade  23  de  Enero  íil- 
timo,  SI  kilómetros.  Además,  liay 
5  kilómetro:^  terraplenados,  gran 
cantidad  de  rieles  y  de  durmientes, 
alguna»  oíicin;is  concluidas  y  otras 
muy  avanzadas,  y  expedito  casi 
todo  el  materiiü  rodante  seúalado 
en  el  contrato. 

Quejas  últimamente  elevadas  al 
Gobierno,  sobre  la  paralización  de 
esta  obra,  han  motivado  el  nom- 
bramiento de  una  coioisíon  para 
que,  previo  axámcn,  iitj'orme  á  es- 
te Ministerio  sobre  el  particular. 

fEBKOCABr.lL  DEL  OALLAO  A  LA  pfiOIÁ. 

Por  decreto  de  18  de  Diciembre 
de  1869,  so  (íontrató  este  ferrocar- 
ril con  D.  lOnrique  Meiggs  en  la 
cantidad  de  S.  27.600,000  en  bo- 
nos, suma  q'ie  se  redujo,  por  arre- 
glo de  6  do  .Fulio  de  1870,  &  dinero 

efectivo : . . .  .S.  21.666,360  04 

Por  resoluciones  de 

14  de  Enero  y  3 

de  Junio del874, 

se  dispuso  que, 

délos  certificados 


de  trabíyos  ejecu- 
tados eu  las  li- 
neas lie  CbiuJbi)- 
te  á  Hu^az  y  de 
.Tuliaca  al  Onz- 
co,  que  presenta- 
se el  contratista, 
se  descontase  un 
tanto  por  ciento 
paraapliearlo  co- 
mo fondo  á  este 
ferrocarril,     I^os 
descuentos     he- 
chos hasta  la  fe- 
cha  son  los   si- 
guientes : 
Del  ferro- 
carril de 
Chimbo- 
te 9.35,92544 

Del  fcrro- 
cíin'il  de 
Joliaca.  807,109  34"    1.743,034  78 

S.  23.409,894  82 
Se  ha  satisfecho  al 
contratista  hasta 
el  29  de  Febrero 
último 8. 25.423,.'>3.'í  27 


Saldo  en  conti'a  de! 

contratista S.   2.013,628  45 

La  longitud  de  estíi  línea  es  de 
219  kilómetros.  De  estos  están  en- 
rielados 146  kilómetros,  y  falta  ter- 
raplenar 73  kilómetroíi. 

El  número  de  metros  lineales  de 
túneles  hechos  en  este  ferrocarril 
es  de  6,313  metros  y  laltau  por  ha- 
cer, según  cálculo  aproximativo, 
2,557  metros. — (.inexo  Q.) 

KEBROCABItlL  DE    AREQUIPA  A.PCUO. 

Se  contrató  esta  obra  con  D.  En- 
rique Meiggs,  por  dcjreto  de  18  do 
Diciemiiredel869,  en  S.  32.000,000 
en  bonos,  que  se  redujeron,  según 
arreglo  de  B  de  Julio  de  1870,  a  di- 
nero eíoctivo S.  25.120,997  50 

8e  han  almoado  al 
contratista  basta 
30  de  Abril  úl- 
timo  »  23.991,009  28 


Restándosele 8.  1.129,988  22 
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Esta  línea,  cuya  longitud  es  de 
:M0  kilómetros,  está  concluida,  fal- 
tando solo  los  techos  en  los  edifi- 
cios de  la  estación  de  Puno  y  aigu* 
uas  obras  accesorias. 

KKRIKK'ARRJI.  DK    TULIACA  AL  crZCO. 

Por  resolución  de  2  de  Diciein- 
bre  de  1871  se  contrató  este  ferro- 
carril con  D.  Enrique  Meiggs,  en 
dinero  efectivo,   por   la  cantidad 

de S.  25,000,00i>  00 

De  esta  suma  se  ba 

rebajado  por  eco- 
nomías hechas  en 

el    nuevo  trazo, 

seifun  decreto  de 

14  de  Enero  de 

1874 ^    1.040,85(100 


los  cuales  83  kilómetros  están  en- 
rielados y  recorridos  por  la  loco- 
motora. 

De  los  sietci  puantes  gr<indes  so- 
bre el  rio  Santív,  entre  la  costa  v 
Yuramarca,  tres  están  colocsido.'^. 

Eu  Chimbóte,  hay  construidos : 
almacenes  pnra  mercadei^as,  b>s 
talleres  con  sus  corrcsiwndientes 
máquinas,  factoría,  tornamesa,  e^ 
tanques  para  agua,  una  ba1anz¿i« 
casas  provisionales  para  máquinas, 
coches  y  coreos. 

Los  ti*abajos  se  bailan  paniliza- 
!  dos  desde  Setiembre  del  ano  próxi- 
I  mo  pasado. 


¡  FERROCARRIL  DK  PACASMAYC» 

LF.XA. 


A  L\  M.M»I*A- 


Valor  total  de  la 

obra 8.23.959,144  00 

8e  le  ba  abonado  al 

contratista  basta 

;il  de  Diciembre 

último s.  io.;y>;H,ooo  m 


Este  ferrocarril  fué  contratado 
en  dos  secciones:  la  1?  desde  Pa- 
casmayo  hasta  Guadalupe,  por  de- 
creto de  30  de  Setiembre  de  187«i, 
,  en  la  cantidad  de  S.  2.100,0«MI  en 
I  efectivo ;  y  la  2?,  desde  el  cerní  df 
¡  Calasüique  hasta  la  Magdalena. 
1  por  decreto  de  13  de  Diciembr**  de 
?  1870,  en  S.  r>.0(H>,0<M)eu  bonox,  qur* 
'  se  rcílujerou  á  S.  3.7.50,(í1N>  oh  ►iVh:- 
tivo,  según  arreglo   cek-brado  con 


Réstasele.. S.  13.(>0t>,l43  40 

La  bmgiíud  de  esta  línea  es  de 
XA  k¡lómetn>s.  De  estos  están  ter-  •  su  contratista  IX  Enriqu/  Mri^o< 
niplenados  24r>  kilómetros  y  enrié-     en  :30  de.  Dicieinbix^  tír  1  ^7] . 

Importa  toda  la  línea  S.  ."í.>Oh  í,(\  m  i  ^.i 


lados  10(5  kilómeti'os.  Este  fierro- 
carril  aun  no  tiene  material  ro- 
dante. , 

rKKKOrARRIl.    DE  miMBOTV.    '\    Ul-^RAZ 
Y  KKi  rvY. 

Si^  ct^niraló  iHUí  don  Enrique 
Meiggs,  jH>r  de<*reto  de  31  de 
fVtubrede   1S7U  en    la  cantidad 

iW S.  24.00iM)<^>  00 

Ha  reiMbidoel  con- 
tratista basta  31 
de  Diciembre..."   a702,U>4  .<t 


Fimdo  creatlo  pai-a 
este  ferroc*arri  \  con 
el  descuento  de 
:y»  ^  de  los  cerri- 
ticados de  trabajos 
ejecutados  en  el 
ferrocarril  de  .Iii- 
liaea  al   Cuzco.. . 


4Jljt->4  i^i 


Réstasele S.  l.VJl)7,89n  1 7 

E^te  ferrocarril  debe  tener  un 
lar^t»  loíal  «le  :^'>  kilómeíms.  Su 
iiMistnuvitm  es  de  vía  angi»Nta,  de 
I  m.  07  de  ancho. 

El  trazo  dcüuiíivo  de  esta  iíueai 
desde  Chimbóte  á  Yunuiiarca.  es 
de  i;%)  kilómetroik  Hay  116  kiló- 
metros de   terraplene;»  hechos,  de 


s. i;.j7i.ii.%4  •^ 
El  contratista  iia  n»- 
eibido  hasta  el  Iv 
de  Mayo  del   pie- 
2»ente   año "  i;  •i^»4,'^'Ji  IJ 


Naldo  en  c<iníni  «It-l 

i*i»ntraiista S.     I-j.;.:i;:  ii% 

I^  lontritnd  de  i-st,-*  ¡in^.4  ^-^  ,v 
I44>  kilómefrus  ;  es^ta  i^xn»«\aji|a. 

El  muelle  de  PaeaMii;i\.*,  ^j^ 
forma  parte  del  ivnirar,.  d^.  ,^^ 
ferrocarril,  también   >o  ííiíL.í  o-^i- 
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cluido,  faltándole  únicamente  la 
cubierta  de  madera  en  la  extremi- 
dad exterior,  que  es  de  30  por  100 
metros. 

FERROCARRIL  DE  LIMA  Á  PISCO. 

• 

Por  decreto  de  12  de  Julio  de 
18G9  se  concedió  á  D.  Andrés  Al- 
varez  Calderón  el  derecho  de  cons- 
truir un  ferrocarril  de  esta  capital 
al  puerto  de  Pisco,  atravesando  los 
valles  de  Surco,  Lurin,  Chilca,  Ma- 
la, Asia,  Cañete  y  Chincha.  Que- 
daba obligado  el  empresario  á  pres- 
tar una  fianza  de  S.  500,000  para 
responder  de  los  valores  que  debía 
recibir  del  Gobierno,  y  del  fiel  cum- 
plimiento del  contrato.  También 
se  obligó  á  poner  un  capital  efec- 
tivo de  S.  2.600,000  y  lo  demás  que 
fuese  necesario,  y  ofrecer  al  públi- 
co S.  1.600,000  en  acciones  de  á 
100,  500  y  1,000  soles^  cada  una. 

El  Gobierno,  á  su  vez,  se  com- 
prometía á  prestar  á  la  empresa  por 
via  de  protección  S.  2.600,000  en 
bonos  á  la  par,  y  á  garantizar  la 
emisión  de  otros  S.  2.600,000,  que 
en  obligaciones  debia  emitir  la  em- 
presa en  su  oportunidad. 

En  el  año  de  1872  el  Gobierno, 
fundándose  en  que  el  empresario 
sin  aceptar  ni  rechazar  los  térmi- 
nos propuestos  para  el  perfeccio- 
namiento del  contrato,  demoraba 
indefinidamente  el  plazo  estipula^* 
«  do  en  este,  dictó  su  resolución  de 
30  de  Enero,  imponiéndole  la  obli- 
gación de  comenzar  los  trabajos  á 
los  30  dias  de  firmada  la  escritura 
y  de  quedar  terminados  dos  años 
después  de  principiados ;  estable- 
ciendo también  la  manera  como 
debia  prestarse  la  fianza,  agregan- 
do á  esta  garantía  la  de  consignar 
un  depósito  de  S.  100,000  en  dine- 
ro ó  en  valores  del  crédito  público, 
y  fijándole  la  época  en  que  podía 
hacer  la  emisión  autorizada. 

Por  resolución  de  17  de  Mayo  de 
1872  se  concedió  á  D.  Andrés  Al- 
varez  Calderón  el  derecho  de  tras- 
pasar el  contrato  á  D.  Manuel  José 
y  D.  Juan  Martin  Bamos. 

A  fin  de  cautelar  los  intereses 


del  Pisco,  expidió  el  Gobierno  con 
fecha  17  de  Febrero  <le  1873  una  re- 
solución precisando  las  obligacio- 
nes del  Estado  y  las  de  los  Eamos. 
Según  ella,  quedan  los  contratistas 
relevados  de   la  fianza,   debiendo 
consignar  en  depósito  en  un  banco, 
á  satisfacción  del  Gobierno,  leseó- 
les 2.600,000  en  bonos,  y  la  entre- 
ga inmediata  en  el  mismo  banco 
de  S.  800,000  en  dinero  efectivo,  á 
cuenta  de  los  S.  2.600,000  á  que 
están  obligados  los  cesionarios  i>or 
el  artículo  11  del  contrato ;  deter- 
minando además  las  cantidades  y 
épocas  en  que  deberán  entregar  el 
resto  del    dinero  efectivo,   hasta 
completar  la  suma  á  que  se  contrae 
el  citado  artículo ;  é  imponiéndoles 
la  obligación  de  presentar  en  el 
plazo  de  seis  meses  el  trazo  preli- 
minar de  toda  la  línea  y  el  defini- 
tivo de  la  sección  de  Chorrillos  al 
pueblo  de  Chilca ;  á  los  cuatro  me- 
ses siguientes  los  estudios  de  la 
sección  de  Chilca  á  la  villa  de  Ca- 
ñete, y  cuatro  meses  después  los 
de  la  sección  de  Cañete  al  puerto 
de  Pisco.  Por  la  misma  resolución 
quedan  los  empresarios  autoriza- 
dos para  emitir  los  S.  2.600,000  en 
obligaciones,  de  que  habla  la  cláu- 
sula 10  del  decreto  de  12  de  Julio 
de  1869,  tan  luego  como  la  via  se 
halle  en  explotación  hasta  Cerro 
Azul. 

Con  fecha' 24  de  Marzo  de  1875, 
se  presentaron  los  señores  Bamos 
pidiendo  que  se  les  autorizase  pa- 
ra comenzar  simultáneamente  los 
trabajos  en  las  tres  secciones  de 
Chorrillos,  Cerro  Azul  y  Pisco,  y 
hacer  algunas  modificaciones  en  el 
trazp  de  la  línea,  en  las  obras  rela- 
tivas á  su  plantificación  y  en  el 
material  rodante ;  y  además  que  se 
les  exonerase  de  la  obligación  que 
les  impone  el  decreto  de  16  de  Fe- 
brero de  1873,  de  depositar  en  un 
banco  la  suma  de  8.  2.600,000  en 
dinero  efectivo,  para  atender  al  pa- 
go de  materiales,  trabajos  y  demás 
gastos,  fundándose  para  esto  en  el 
convenio  que  han  ajustado  con  una 
sociedad  constructora  de  Inglater- 
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ra,  que  se  aviene  á  recibir,  en  pago 
(le  los  certificados  de  trabajo  y  fac- 
tura de  materiales  hasta  la  termi- 
nación de  la  obra,  obligaciones  ó 
documentos  personales  de  ellos.  A 
mérito  de  esta  solicitud,  se  expidió 
el  decreto  de  VJ  de  Abril   del   año 
de  1S75,  por  el  que  se  autoriza  á 
los  empresarios  á  comenzar  simul- 
táneamente los  trabajos  de  cons- 
trucción en  las  tres  secciones  men- 
cionadas V  á  modificar  el  trazo  de 
la  línea,  material  rodante  y  demás 
detalhvs  que  determina  el  pliego  de 
especificaciones,  con  cargo  do  no 
innovar,  sin  previa  aprobación  del 
Gobierno,  y  de  prestíutíir  el  trazo 
definitivo  del  feírrocarril   en  el  tév- 
mino  de  seis  meses,  contados  desde 
la  fecha  de  este  decreto ;  quedando 
en  todo  su  vigor  el  inciso  2V  del  ar- 
tículo 49  del  decreto  <le  17  de  Fe- 
brero de  1873,  <pie  prescribe  á  los 
(empresarios,  so  p(ma  de  nulidad,  el 
dar  princi¡)io  á  los  trabajos  un  mes 
d(sspues  de  aprobado  i}]  trazo  defi- 
uitivo  de  la  línesay  también  exone- 
ra á  los  címtvatistas  (le  la  obliga- 
ción (1(^1  d(e}»ósil()  en   (^fectivH)  que 
](Ns  prí^scribe  (^1  diícreí^)  ya  citado, 
sustituyendo  esta  obli<;acion   con 
la  de  los  d(Hiumentos  personabas  de 
<  '^  •    '  '-'%  en  vez  de  diuero,  recibo 
lii  MX'iedad  iiíglesa  al  hacerse  car- 
ino (le  ln  linea. 

Habiendo  e\']>u(ísío  los  concesit>- 
nnrios  (píese  hallaban  vn  la  ini[)o- 
sibilidad  <1<í  cuniplii*  las  ol)l¡gae-io- 
nes  contraidas  como  contratistas 
úv  la  (ionstru<*cion  del  (íai)iino,  por 
no  hitberse  emitido  los  bonos  á  que 
st^  contrae  la  cláusula  1>'^  del  decre- 
to de   12  de  Julio  de  iSíJíí,  el  (lo 


expeditos  los  S.  2.600,000  en  bonos, 
j  en  7  d(í  Enero  último  se  deposi- 
taron en  el  banco  de  Londres,  Mé- 
jico y  Sud-América. 

Con  fecha  5  del  corriente  Julio 
presentaron  los  contratistas  los  pla- 
nos dcifinitivos  de  esta  obra,  los  que, 
(^u  decreto  ile  22  del  mismo,  hau 
sido  apr(^bados,  debiendo  princi- 
piarse los  tjabajos  de  ejecución  eu 
(*1  termino  de  un  mes,  según  lo  es- 
tipulado en  el  contrato.  (Anexo  R.) 

FEKHOíJARJiiL  DE  LA  OROYA  k  PIRCO  Y  PTTNTOS 
NAVEGABLKH  DK  LOS  RÍOS  AFLUENTES  IlEL 
AMAZONAS. 

Las  ventajas  que  proporcionará 
al  país  esta,  línea  son  incalculables, 
si  se  atiende  al  desarrollo  del  vas- 
to territorio  d(d  Amazonas.  Ella 
estii  llamada  á  hacer  accesible  to- 
da especie  de  progresos  agrícolas 
6  industr1iil(*s,  acortando  .:isí  las 
distancias  y  faciliíando  la  (exporta- 
ción d(5  los  productos  de  esas  fírti- 
l(\s  n^giones  por  el  rio  Amazonas 
y  sus  aíluent<3vS. 

Por  decHito  supremo  de  1!)  do 
Enero  y  20  de  Marzo  de  1872,  se 
autorizó  á  1).  Knrique  Meiggs  pa- 
ra Iiíicer  los  estudios  de  estos  ra- 
malí^s,  (')  sea  la  i)rol(mgaci<ui  desde 
la  Oroya  al  Oerro  de  Pasco,  Tar- 
mn,  Puerle  d(^  San  llamón  sobre  el 
rio  Ohanchamayo,  (3te. 

Los  estudios  del  lerrocirril  de  la 
Oroya  á  Irasco  se  hallan  conclui- 
dos, y  v]  presupu<»sto  formado  as- 
ci(»nde  á  8.  r>.<SO(),()00. 

SKRMCIO   nr.   FKRROCXRUII.KS   nFÍ.   KSTM»0, 

(Juatro  son  las  líneas  del  Estado 
(|ue  se  (»\plotan   actuahnenle  por 


bi(Mno,  con  el  objeto  de  salvíir  los     ndministracion  ó  en   arrendami(m- 


oh.slácujos  ;il(\iíados  por  íi(|n(*l!As  y 
á  tin  de  que  s<í  reaTuíe  l;ín  Í!n])or- 
t:inte  obra,  dispuso,  por  resolueion 
dr  H;  <le  Noviembre  úliimo,  la  ha- 
bí liíneioii  y  ílepósito  de  los  solías 
'J  í>0(),O;)í)  en  bonos  que  del>iiM)  í'mi- 
lijse,  ^e^ini  J^tí  tenia  ya  niiin(Ia<l<> 
po]'(lei'"eiod(^S  de  OclubrtMÍe  l.s7.'>. 
En  20  (le  Diciembre  fueron  no- 
ii!i''a(los  los  señores  IJanios,  poi*  el 


ío.  Desde  luego,  todas  ellas  cons- 
tituyen eu  (il  día  una  carga  onero- 
sísima paiaeil  líi ario  nacional, pues 
las  (lue  sií  manejan  por  el  primer 
sistenni  no  cubren  sus  g^tótos  do 
explicación,  y  las  últimiis  no  pa- 
gan e<m  su  arrendamiento  el  ser- 
vicio de  las  o))liga(*>ioni3s  contrai- 
das al  buscarse  los  fondos  para  su, 
cons1rucei(>n.  Verdad  es  (pío  t(Hlas 


escribano   de  Hacienda,  de  estar  ¡  las  líneas  tern^a^  contribuyen  po- 
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ílorosamoülo  íi  la  comodidad  del 
]>úblico  y  al  desaiToUodc  la  indus- 
tria y  de  la  ri(|iioza  del  país  ;  pero 
es  también  incoiiteslable  que  pa- 
sarán al^riinos  años  antes  de  que 
lle^ifuen  á  ser  una  realidad  los  be- 
ueíicios  con  que  la  lu'osperidad  ge- 
neral promete  compensar  los  sa- 
crificios que,  para  facilitar  su  ad- 
venimi(ínto,  ha  liecbo  el  Tesoro  pú- 
blico. En  breves  rasgos  os  liare 
conocer  la  historia  y  la  niarcha  de 
estos  ferrocan'iles. 

LÍNKA  DE  MOLLKNDO  Á  ATKQUirA. 

La  construyó  D.  Enrique  Meiggs 
por  la  cantidad  de  S.  r2.0()0,(X)b, 
según  contrato  aprobado  en  oO  de 
Abril  de  l<Só<S,  y  la  recil)ió  el  G<)- 
bierno  eu  19  <le  Eruíro  de  lo71, 
habiéndose  arrendatlo  al  mismo 
Meiggs,  según  resolución  suprema 
de  l^dCrJuIio  de  1871,  por  cinco 
años,  siendo  la  merced  conductiva 
de  S.  í^í>0,()0()  en  los  dos  i^rimeros 
y  de  S.  480,000  en  los  tres  últimos. 

Esta  línea,  cuya  extensión  es  173 
kilóiJotros,  se  halla  bit»n  iloiadade 
material  rodante  v  en  perfecto  es- 
tado  de  conservación. 
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Este  ferrocarril,  construido  por 
empresa  particular,  lo  compró  el 
Estado,  según  consta  ele  la  resolu- 
ción suprema  d(5  2()  de  Octubre  de 
1871,  en  £  90,000,  coiiipionjecicn- 
dose  además  á  hacer  el  servicio  de 
los  bonos  que  emitieron  los  empre- 
sarios, para  ejecutar  la  obra,  por 
valor  de  £  2tH),000 

Desde  el  (>  de  Marzo  de  187'-¿ 
hasta  el  28  do  Enero  de  este  ano, 
lo  ha  t(»n¡do  en  aiTcndamiento  el 
Dr.  I).  Josó  Boza,  quien  se  presen- 
tó al  (iobierno  (m  F(^brero  del  año 
próximo  pasado,  manifestando  <d 
mal  estado  en  que  se  hallaba  la  lí- 
nea y  solicitantlo  se  mandara  un 
ingeniero  que  la  reconociera  y  va- 
lorizase las  obras  que  fueran  de  in- 
dispensable reparación. 

Habiéndose  nombrado  con  c^ste 
objet*)  al  ingeniero  de  Estado  don 
Ladislao  O.  Folkíerski,  emitió  su 


informe  y  acompañó  el  presupues- 
to respectivo  en  1({  d(5  Mayo  del 
mismo  año,  el  que  nidificado  por 
la  Junta  Central  de  Ingenieros  as- 
cendió íí  la  suma  de  S.  204,98;^. 

Eu  vista  de  estos  antecedentes, 
resolvió  el  üt>bierno  solicitar  jiro- 
puesta  sobre  las  bas(?s  que  se  pu- 
lílicaron  en  los  diarios  de  esta  ca- 
pital, durante  el  mes  de  Diciembre 
"iVimo.  No  hubo  mas  jmqmneirn* 
i\ii  '.  el  mencionado  Dr.  Hoza,  (piien, 
acevtaudo  en  todas  sus  partes  bus 
bases  ]>ublicadas,  ofreció  formar 
una  sociedad  vinícola  y  tomar  en 
arroífdamiento  por  diez  años  el  fer- 
rocaiTÍl  y  mut»Jle  d(í  Pisco,  para  lo 
cual  permitía  rescindir  el  contrato 
de  lotncit.n  <|ue  t*Miia  celebrado 
con  el  (ioMerno. 

Por  decreto  supri^mo  de  28  de 
Enero  último,  le  fue  adjudicado  el 
contrato  al  Dr.  Bozr,  con  algunas 
moditicaciones,  qué  á  su  vez  acep- 
tó estfí. 

Entre  elbis,  figuran  la  de  coni- 
l>rometerse  el  Dr.  Boza  a  formar 
nvíí  sociedad  cr>n  un  cíipital  de  s  >- 
les  300,000  pora  fomentar  ]a  indus- 
tria viiiícola  en  el  dei)artamento 
de  lea,  comprar  á  los  hacendados 
los  mostos,  establecer  oíicina"s  de 
<^  »í  ).acipn  para  mejímir  la  cali- 
dad de  los  vinos,  buscar  nuevas 
l)lazas  de  consumo  y  príicticar  to- 
da» las  demás  oy)era<;ione8  condu- 
centes al  desarrollo  de  la  especu- 
lación. 

En  la  part(>  que  resi>ecta  al  fer- 
roc4irril  y  muí^lle,  la  sociedad  (pie- 
da  obligada :  P?  A  hacer  las  repa- 
.a-  i  >.  es  reclamadas  por  dichas 
obras  y  con  arreglo  á  los  presu- 
puestos formados  por  los  ingeni(^- 
ros  Fídkierski  y  llabich  y  nuxliti- 
cados  por  la  «íunta  Central  de  In- 
genieros, importante  el  de  refac- 
ción del  muelle  S.  75,304  75  y  el 
])erUMiec¡ente  al  fcrroc^irril  soles 
204,983.  Para  efectuar  dichas  obras, 
el  Gobierno  entregará  á  la  socie- 
dad 8.  280,287  75,  sunva  á  cpie  as- 
cienden los  dos  presupu'^stos  enun- 
ciados, eo  bonos  especiales,  que 
ganarán   el  (>  ^  de  interés  anual 


LOS  F£RBUCAKKIL£S 


y  el  2  P  <le  amortización  acumala-  I 
Uva.    La    sociedad    colocará,  por 
cuenta  propia,  tiste  pupel,  y  el  8  p 
anual  que  demanda  su  servicio  se-  ; 
rá  de  sd  car^o  p(»r  todo  el  tiempo 
del  contrato.  2?  A  entre^artrioies- 
tralmente  la  Kiima  oecesaria  para  | 
pagar  el  servicio  de  lo:i  bonos  que,  [ 
\toT  £  200,000,  se  emitieron  para  i 
la  construcción  del  ferrocarril,  cal- 
culándose el  camUio  al  tipo  fijo  de  ' 
4.'{i   peniques  \k>t  sol.    Y  .3?  á  de- 
volver, al  fenecimiento  de  los  diez  I 
años  de  este  contrato,  el  muelle  y 
el  ferrocarril  con  cnanto  á  ello8  I 
pertenezca,  en  perfecto  estado  de 
servicio,  sin  mas  deterioro  que  el 
causado  por  el  uso,  quedando  to- 
das las  mejoras  á  bcneScio  del  Es- 
tado. 

También  se  estipuló  en  la  cláu- 
sula O?  del  referido  contrato,  que 
si  el  ferrocitrril  y  muelle  rinden  im 
producto  bruto  de  S.  240,000,  el 
Gobierno  percibirá  el  20^  del  e.xce- 
HO  de  dicba  suma.  Si  dorante  tres 
años  consecutivos  siguiere  Iludien- 
do igual  producto,  el  Gobierno  ]>er- 
cihirá  el  1  P  mas  sobre  lo  cobrado 
en  el  año  anterior,  ba.sta  completar 
cl25p  de  diclio  exceso. — (AnexoS.) 

LINEA  DI  LIHA   A  CHASCAV. 

Por  decreto  fie  2ÍI  de  Marzo  de 
1872,  adquirió  el  Gobierno  el  do- 
minio exclusivo  y  absoluto  de  este 
ferrocarril. 

Ija extensión  de  la  líuoa  es  de  (Mi 
kilómetros  dt;sde  Lima  ú  Chancay. 

Para  atender  á  la.s  urgente  re- 
paraciones y  desvies  qiie  era  de 
imt>eríosa  necesiilad  efectuar  en  es- 
ta línea,  se  ban  entregado  al  aiiiui- 
nistrador  de  ella  8.  03,000  en  bo- 
nos de  la  demla  interna  consoli- 
dada. 

El  qjoviDiiento  do  la  cuja  de  este 
ferrocarril  en  lúa  años  71  y  75  ;;r- 
roja  el  siguieMe  resultado  : 

Frodnvtoü 

de  explü- 

tacion  un 

1874.... S.  209,813  77 
Prodaeto» 

de  explo- 


tación en 

1875 . . . .  ■   181,921  38  S.  891.785  06 


Gasto))  de 
explota  - 


en 

1874..... S.  219,446  l9 
Gadtoe  de 
explota  - 
cion   eo 
187Ó...."   193,78968    *'4l3,23SST 

Déficit S.     21,500^ 

El  Gobierno  qaiso  dar  en  arren- 
damiento este  rerrocarril  y  al  efec- 
to convocó  licitadores,  reserváado- 
se  en  las  bases  de  la  subasta,  en 
guarda  de  los  intereses  fisc^es, 
la  libertad  de  aceptar,  no  U  pro- 
puesta que  fuese  mas  ventajosa 
numéricamente,  sino  la  qne  ofre- 
ciese mejores  seguridades  at  fisct^ 
ó  de  no  admitir  ninguna.  Podero- 
sas consideraciones  lo  determina- 
ron á  bacer  uso,  en  el  último  sen- 
tido, de  la  facultad  que  se  había 
I  reservado  y  á  mantener  la  linea 
!  bajo  la  forma  de  administraaon 
en  qne  se  encuentra. 

LUiBA  DE    ILO  A  MOtíCEGCA. 

I      La  construcción  de  ésta  se  con- 
I  trató  con  la  casa  de  Déves  Freres, 
I  por  decreto  du  10  de  Diciembre  de 
I  1S70,  la  cual  lo  traspasó  á  D.  £u- 
I  rique  Meiggs  en  12  de  Enero  de 
18/1,  siendo  su  valor  el  du  stdvs 
;  <>.700,00Uen  bonos,  cuya  cantidad 
se  i-edujo  á  S.  J.025,000  en  efecti- 
vo, según  arreglo  de  30  de  Di- 
ciembre de  1871. 

Este  camino  fué  recibido  del  em- 
presario c^m  las  forinalidiules  debi- 
das, 611  21  de  Febrei-o  de  1873,  y 
encargada  su  admiolstracioD  al  in- 
geniero D.  José  niiidle. 

8u  longitud  cí^  de  100  kilóme- 
tros. Tiene  cinco  estaciones  y  sa 
obra  de  arte  mas  notable  es  el  puen- 
te sobre  el  rio  de  Moqnegita. 

El  balaiict!  de  la  «aja  de  este  fer- 
rocarril, desde  el  ptimoro  du  Mar- 
zo de  1873  basta  el  31  de  Diciem- 
bre último,  da  el  siguiente  leud- 
tado: 
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Productos 
(le  exi)lo- 
tacion  del 
1  ?  de  Mar- 
zo de  1873 
al  31  de 
Diciem- 
bre de 
1874 S.  164,871  08 

Proiluclos 
de  explo- 
tación en 


1875. 


?? 


92,128  51    S.  256,999  59 


Gastos  de 
explota- 
ción de  1? 
de  Marzo 
de  1873  a 
31  dcDi- 
cieuibre 
de  1874.. 8.179,403  95 

Gastos  de 
explota- 
ción en 
1S75  . . ..  ^   121,732  90  S.  301,130  85 


Déficit S,    44,137  2tí 

Para  atender  á 
las  exi^i^onoias 
de  este  t'en*o- 
carril,  el   Go-  ^ 

bieruo  ha  or- 
denado  la  en< 
trega  de  las  si- 
guientes can- 
tidades : 

Por  la  caja  Fis- 
cal de  Lima  en 
diversas  fe- 
chas  S.  17,000 

Por  la  adaana 
de  A  rica  en  di- 
versas fechas. "  25,000  " 


42,000  00 


Déficit  en  31  de 
Diciembre  últi- 
mo  


S.      2,137  26 

El  adrainistrador  de  esta  líuea 
ha  solicitado  se  le  remitan  S.  25,000 
para  cubrir  este  saldo  y  hacer  otros 
gastos  urgentes,  pero  el  deficiente 
estado  del  erario  no  ha  permitido 
atender  su  pedido. 

El  Gobierno  quiso  también  ar- 
rendar este  ferrocarril,  al  efecto  pi- 
dió propuestas  como  para  la  línea 
de  Pisco  á  lea,  sobre  la  base  de  la 
formación  de  una  sociedad  viníco- 


la, y  aunque  se  han  presentido  di- 
versos postores,  ha  juzgado  que  no 
debía  aceptar  ninguna  de  las  ofer- 
tas hechas  hasta  el  día. 

I'KRROCA^RrL  DE  I.IMA  AL    CAI-LAO. 

Entre  los  asuntos  acbuinistrati- 
vos  de  obras  públicas,  figura  uno 
que  ha  llamado  la  atención  gene- 
ral por  mas  de  un  motivo.  Me  re- 
fiero á  la  cesación  del  privilegio 
del  ferrocarril  entre  esta  capital  y 
el  Callao,  que  la  empresa  conce- 
sionaria pretendió  ampliar  en  dos 
años  mas.  Expirados  los  veinticin- 
co de  su  exclusiva,  á  tenor  de  los 
datos  aut^ínticos  oficiales  y  de  otro 
carácter  que  existen,  lo  declaró  así 
el  (robienio  por  decreto  de  18  de 
Mayo  de  3  875— (Anexo  T.),  fijan- 
do el  17  de  igual   mes  del  ano  en 
curso  como  fecha  debida  y  necesa- 
ria para  la  cesación  del  imvilegio, 
y  ordenó  se  notifie>ara  así  al  repre- 
sentante de  la  compañía  propieta- 
ria, en  esta  capital.  Conocidos  son 
los  servicios  prestados  por  este  an- 
tiguo ferrocarril,  de  modo  que  el 
Gobierno  siempre  tuvo  la  voluntad 
de  dispensarle  su  mas  generosa 
protección.  Pero  semejante  dispo- 
sición no  era,  ni  podia  ser,  supe- 
rior al  cumplimiento  de  lo  pacta- 
do.   Trascurridos    los  veinticinco 
años  del  tráfico  privilegiado  de  es- 
ta línea  férrea  (la  primera  que  se 
estableció  en  la  América  del  Sur), 
se  halla  en  la  obligación  impres- 
cindible de  fijar  su  fenecimiento. 

Apesar  de  haber,  por  pura  equi- 
dad, señalado  el  Gobierno  á  la  ce- 
sación del  privilegio  una  fecha  pos- 
terior en  mes  y  medio  á  la  que  es- 
trictamente marcaba  aquella,  el  ge- 
rente de  la  empresa  solicitó  la  re- 
consideración del  decreto,  y  dene- 
gada esta  por  otra  resolución  ofi- 
cial, fecha  25  de  Junio  de  1875, 
mas  fundada  aun  que-  la  anterior, 
( Anexo  ü. ),  interpuso  querella  de 
despoío  ante  la  Corte  Suprema  de 
Justicia.  Sustanciado  el  recurso, 
declaró  el  Tribunal  en  sus  dos  ins- 
tancias no  haberse  inferido  tal  des- 
pojo. El  informe  que  expidiera  es- 
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te  Ministerio  lo  üiicoutrareis  en  ol 
(Anexo  V.) 

REtíLAMlNTACION    DK    FERROCAUniLES. 

La  necesidad  do  sTijetnr  á  una 
rejería  común  todas  las  empresas  de 
ferrocarriles,  en  cuanto  á  los  dere- 
chos y  deberes  recíprocos  de  los 
administradores  y  del  público  y  á 
las  garantías  que  deben  otorgarse 
á  la  vida  y  á  la  propie<lad,  hacia 
imprescindibhí  la  promulg'acion  de 
iin  reglameiito  de  explotación  y  de 
señales,  que  no  existia-  en  el  país. 
El  Gobierno  ha  llenado  esta  exi- 
gencia imperiosa,  sancionando  y 
promulgando,  en  17  de  Entm)  y  en 
22  de  Febrero  del  corriente  año  — 
(Anexo  X),  un  reglamento  gene- 
ral y.  otro  <le  señales  para  los  obje- 
tos indicados,  y  ordenó  que  todas 
las  cm]>resas  de  ferrocarriles  some- 
tiesen á  su  aprobación  los  particu- 
lares de  su  servicio  interior  en  con- 
formidad con  el  espíritu  y  el  tenor 
de  los  generales  del  Estado. 

.  Al  tratar  esta  materia,  debo  ma- 
nifestaros, por  <loloroso  que  sea,  la 


urgencia  de  ampliar  nuestra  legis- 
lación penal,  con  relación  á,  his  fal- 
tas y  delitos  que  pueden  comet€írse 
contra  los  ferrocíirriles  y  las  perso- 
nas que  en  ellos  viajan  ó  traspor- 
tan sus  propiedades*  Ya  os  dije,  al 
hablar  del  servicio  telegráfico,  que 
eran  frecuentes  los  atentados  con- 
tra esta  clase  de  propiedades ;  os 
anuncio  ahora  que  son  aun  mayores, 
por  las  desgracias  que  originan,  los 
que  la  ignorancia,  6  la  depravación, 
comete  en  los  ferrocarriles,  no  co- 
mo quiera  maltratando,  destruyen- 
do, ó  usurprjido  el  material  fijo  y 
rodante,  las  estaciones,  oficinas, 
talleres,  i)uentos  y  cercos,  sino,  lo 
que  es  inaudito,  disparando  armas 
de  fuego  ó  arrojando  piedras  ú  otros 
proyectiles  sobre  los  Cí)nToyes  en 
marcha,  sin  conocer  siquiera  á  la 
inocente  víctima  de  tamaña  per- 
versidad. Solo  una  ley  severa,  apli- 
cada por  el  Gobierno  en  protección 
de  la  sociedad,  llegara  á  prevenir 
tales  delitos  y  á  moralizar  ó  conte- 
n(5r  á  los  desgraciados  quesean  ca- 
paces de  cometerlos. 


Instrucciones  á  los  comisionados  D.  £.  Altháus 

y  D.  Francisco  Rosas. 


(De  la  Memoria  de  Hacienda,  1876.) 


FEHROCAIIRILES. 

Otro  íisuuto  que  debe  ser  objeto 
de  los  estudios  de  los  comisionados, 
es  la  ]>osibilidad  de  terminar  nues- 
tras líneas  férreas. 

La  via  del  empréstito  directo  es 
imposible  hoy,  por  un  cúmulo  de 
razones  que  es  innecesario  expo- 
ner. 

La  venta  de  la  parte  t*>rminada 
de  las  Uneas  es  no  menos  irreali- 
zable. 

El  úi^co  medio  que  á  juicio  del 
Gobierno  ])nede  intentarse,  es  la 
organización  de  sociedades  por  ac- 
ciones que  tomen  todos  ó  algunos 
de  nuestros  caminos,  constituyen- 
do el  capital  necesario  para  t-ermi- 
narlos,  garantizando  el  Gobierno  á 
este  cai>ital  un  interés  de  6  ^  al 
año  y  una  amortización  de  1  ^. 

Si  esto  no  fuese  realizable  con 
todas  las  líneas,  puede  inUMitarse 
la  combinacicm  por  dos  :  la  del  Ca- 
llao á  la  Oroya  y  Oerro  de  rascó 
y  la  de  Chimbóte  á  los  distritos 
minerales. 
La  primera  de  estas  líneas  que- 


dará terminada  con  dos  millones 
de  soles  á  lo  mas  y  unida  al  Cerro 
de  Pasco  con  seis  mas. 

Puede  combinarse  el  negj3cio  que 
se  haga  sobre  ella  con  la  coloniza- 
ción de  Chanchamayo,  la  mejor 
parte  de  la  montaña  del  Perú,  -tíi 
en  introducir  emigrados  europeos 
á  esas  colonias  y  á  los  minerales 
de  Pasco  y  establecerlos  se  invir- 
tiesen dos  millones  mas,  se  haría 
de  la  empresa  un  negocio  conside- 
rable y  daria  un  gran  impulso  al 
país. 

Los  comisionados  pueden  hacer 

concesiones  de  tierras  en  el  Clian- 

.  chamayo,  y  OvStipular  que  el  inte- 

r^ís  será  garantizado  con  los  ju'o- 

ductos  de  la  aduana  del  Callao. 

La  sección  del  Callao  y  Lima 
imede  abrirse  al  tráíico  en  17  de 
Mayo  de  187G.  Quizá  es  la  wSocie- 
dad  General,  dueño  del  Muelle- 
Uársena,  el  establecimiento  qíle 
mas  fácil  ace|>taria  este  negocio. 
Podría  estipularse  que  la  empresa 
del  Muelle-Dársena  cobraria  los 
derechos  de  ciertos  artículos  que 
se  calculase  cubriesen  la  garantía 
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del  QobiernOy  que  apenas  alcanza^ 
ría  á  cincuenta  mil  soles,  suponien- 
do que  la  sección  del  Callao  y  Li- 
ma solo  produjese  cien  mil  al  año. 
El  camino  de  Chimbóte  se  pres- 
ta también  á  una  organización  de 
sociedad  en  una  forma  análoga  por 
la  riqueza  en  minerales  del  territo- 
rio que  abraza :  necesitaría  dos  á 
dos  y  medio  millones  de  libras  es- 
terlinas de  capital  para  su  conclu- 
sión total. 

La  renta  de  aduanas  quedaría 
recargada  con  estas  combinaciones 
en  cien  mil  soles  al  mes  ;  pero  no 
es  posible  dudar  que  los  produci- 
rla la  terminación  de  esas  Hneas, 


pues  un  valor  de  metales  exporta- 
dos por  ellas  de  seis  millones  al 
año  sería  sutíciente  para  producir 
en  el  tráfico  y  en  la  aduana  los 
cien  mil  soles  mensuales  que  se 
necesitan. 

Es  innecesario  recomendar  á  los 
comisionados  la  importancia  tie  es- 
te asunto. 

Si  los  comisionados  pueden  ce- 
lebrar contratos  ad  refereiulun^  so- 
bre est^as  ide<'us,  deben  hacerlos  y 
enviarlos  á  Lima  para  su  ratifíca- 
cion. 

Ministerio  de  Hacienda. — Lima, 
Mayo  25  de  1875. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Juan  Ignacio  Elgubra. 

I 
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EN  1877, 


Uwta,  BJkro  12  de  J877. 

Vistas  lají  tres  propttestfis  4ne 
ántecedeb,  eléVadás  píor  el  empí^ 
sfitió  constrnctdr  de  los  ferróoán^i- 
les  del  Estado,  D.  ISorique  Meig^, 
relativas,  la  1?  á  la  WtttiitiaéioQ 
del  ferrocarril  del  Oátlaó  á  la  Oro- 
ya, sn  proloog^cion  hasta  él  Oerro 
cíe  Ptiseo  y  {^iforacloü  en  ése  mi- 
neral de  nn  socavón  de  desagüe, 
con  fondos  propios  y  c6n  la  ga- 
rantía del  Supremo  Gobierno :  pro- 
puesta apoyada  por  el  gremio  de 
mineros  de  ese  asiento  mineral, 
como  consta  de  las  actas  que  cor- 
ten en  este  expediente ;  la  2?  rela- 
tiva á  la  conetasion  del  ferrocarril 
de  Ohin!ibote  basta  Yaramaroa,  y  el 
det,  Guzco  basta  Maranganf ;  y  la* 
S^  que  trata  deMa  prolongación  del 
ferrocarril  de  Gbimbote  basta  Be- 
cnay,  y  el  de  Juliaca  basta  el  Gnz- 
co,  con  sujeción  á  los  contratos 
celebrados  sobre  las  líneas  férreas ; 

5  considerando:  1?  que  las  sumas 
estinadas  á  estas  obras  no  ban 
podido  ser  babidas  por  la  deficien- 
cia de  los  fondos  emanados  del 


empréstito  de  1872,  que  les  cataban 
a^} adtoados:  2?  que  las  cuantiosas 
éamas  inverttdtt  en  la  ejecución 
de  los  ferroeamriles  contratados, 
y  el  ftiette  g^ravémen  que  pesa  so- 
bre el  Fisco  por  la  conservaeíoB 
y  explotación  de  las  secciones,  con- 
elatilas  y  entregadas  al  tiáfieo  pú- 
blico, bacen  ilispensable  arbitrar 
una  combinación  paim  llevar  esas 
oiitas  4  fdliz  término:  S9  que  es  un 
deber  del  Gobierno  facilitar  el  de- 
sarrollo do  la  industria  minera,  por 
ser  la  mas  importante  por  sn  pro- 
fusión y  riquezas  naturales:  4?; que 
el  propoftefrte  Meiggs  manifiesta 
bailarse  expedito  para  cnmplir  fiel- 
mente las  obligaciones  que  contra- 
jo en  sus  contratos  pendieolesí 
y  poder  disponer,  por  otra  parte, 
de  los  medios  y  recursos  necesarios 
para  las  obras  que  propone  reali- 
zar por  su  propia  cuenta.  Por  es- 
tos fundamentos  y  baciendo  uso 
de  las  leyes  autoritativas  de  28  de 
Abril  de  1873,  y  28  de  Mayo  y  8  de 
Julio  do  1875;  con  el  acuerdo 
y  aprobación  anánime  del  Oonsejo 
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de  Ministros,  se  resuelve:  apriié- 
banse  las  tres  propuestas  eleva- 
das por  el  empresario  D.  Enrique 
Meiggs,  con  las  modificaciones  y 
condiciones  siguientes: 

I. 

CONDICIONES    GENERALES. 

* 

1?  Don  Enrique  Meiggs,  por  sí 
y  sus  herederos  y  representantes 
legítimos  se  obliga:  1?  á  concluir 
el  ferrocarril  del  Oallao  á  la  Oroya 
desde  el  punto  en  que  actualmente 
está  basta  la  Oroya:  2?  á  continuar 
dicha  línea  desde  la  Oroya  hasta 
el  Cerro  de  Pasco :  3?  á  hacer  en 
este  el  nuevo  socavón  á  que  se  re- 
fiere la  ley  de  24  de  Mayo  de  1 861. 

2?  Para  la  ejecución  de  estas 
obras  se  compromete  D.  Enrique 
Meiggs  á  buscar  por  su  cuenta  los 
fondos  correspondientes,  ya  sea 
recibiéndolos  prestados,  ya  forman- 
do una  ó  mas  sociedades  que  se 
los  proporcionen,  ya  haciendo  ar- 
reglas ó  combinaciones  que  tiendan 
al  mismo  fin. 

3^  El  capital  de  estas  obras  se- 
rá el  de  2.400,000  £,  sobre  el  cual 
garantizará  el  Gobierno  con  un 
interés  de  7  ^  anual  por  el  térmi- 
no que  se  indicará  mas  adelante. 

El  interés  se  pagará  por  semes- 
tres vencidos  y  el  capital  se  consi- 
derará para  los  efectos  de  su  amor- 
tización dividido  de  este  modo: 
3.800,000  £  para  la  conclusión  del 
ferrocarril  de  la  Oroya  y  su  con- 
tinuación hasta  el  Cerro  de  Pasco; 
y  600,000  £  para  hacer  el  socavón 
y  explotar  las  minas. 

4?  Estas  obras  se  realizarán  con 
arreglo  á  los  términos  y  condicio- 
nes puntualizados  en  las  cláusulas 
posteriores. 

II.' 

FERROCARRIL  DEL  CALLAO  Á  LA  OROYA. 

Art.    Único,    El    referido   señor 
Meiggs  se  obliga  á  dejar  comple- 
tamente concluido  dicho  ferrocar- 
ril, con  sujeción  á  los  planos  de  la 
contrata  que  se  celebró  con  él;  para 


la  construccioi^  de  dicho  ferrocar- 
ril,  gozará  el  mencioDftdo  señor 
Meiggs,  para  el  efecto  indicado,  de 
todos  los  privilegios  concedidos  eu 
ella,  quedando  exento  de  los  de- 
rechos de  importación  por  todo  el 
tiempo  que  dure  el  presente  eon- 
trato,  los  artículos  cuya  nomencla- 
tura se  acompaña  por  separado.   ^ 

III. 

FERROCARRIL    DE     LA    OROYA    AL    CEXBO    DB 

PASCO. 

Art.  1?  Esta  línea  se  constmirá 
con  arreglo  á  los  planos  y  trasBO 
preliminar  que  tiene  el  Supremo 
Gobierno  levantados  y  formados 
por  el  ingeniero  D.  Francisco  Paz- 
Soldan ;  quedando  facultado  el  se- 
ñor Meiggs  para  hacer  en  ellos  las 
variaciones  de  trazo  que  convengan 
después  de  practicar  los  estadios 
deflnitivos;  pero  sometiendo  esas 
variaciones  á  la  aprobación  del 
Gobierno. 

Art.  29  Para  la  construcción  de 
esta  línea  gozará  dicho  señor  Meiggs 
de  todos  los  derechos,  privilegios 
y  franquicias  que  se  le  conceden 
en  la  contrata  de  construcción  del 
ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya  y 
en  la  presente  contrata. 

Art.  39  Toda  la  línea  desde  el  Oa- 
llao al  Cen'o  de  Pasco,  quedará  ex- 
pedita para  el  tráfico,  en  el  térmi- 
no de  cuatro  años,  contados  desde 
que  quede  firmado  este  contrato. 

IV.  . 

SOCAVÓN. 

Art.  19  Hará  dicho  «eñor  Meiggs 
el  socavón  de  desagüe  del  Geno 
de  Pasco,  con  sujeción  al  plano 
aprobado  por  el  gremio  de  mine- 
ros, que  sirvió  de  base  para  dictar 
la  ley- de  24  de  Mayo  de  1861, 
y  con  las  modificaciones  que  pue- 
dan resultar  de  los  estudios  defl- 
nitivos que  practiquen  los  ingenié- 
ros  de  la  empresa  y  que  deberán 
ser. aprobados  i)or  el  Gobierno;  di- 
cho socavón  correrá,  á  lo  menos, 
de  cincuenta  á  sesenta  varas  mas 


abajo  del  aotual  socavón  de  Quiu- 
lacocha,  con  todos  los  ramales  que 
el  señor  Meig;i^  ó  la  empresa  que 
lo  represente  crea  oouveí tientes. 

Art.  29  Se  empezarán  los  traba- 
jos del  aocavoQ  at  mismo  tiempo 
que  los  del  ferrocarrÜ,  y  estarán 
concluidos,  cuando  mas  tardo,  dos 
años  despnes  de  que  el  ferrocarril 
lea  entregado  al  tráfico  público. 

Art.  3V  Durante  la  constmcciou 
deestaobra  gozará  el  señor  Meiggs 
6  la  empresa  que  lo  represente,  de 
todos  los  privilegios  concedidos  en 
.los  contratos  de  cviistriicciou  de 
los  ferrocarriles  y  de  los  que  con- 
ceden las  leyes  de  miñas  á  las  em- 
presas mineras. 

Art.  4?  Como  por  el  hecho  de 
perforar  el  socavón,  debe  gozar  el 
aeñor  Meiggs  ó  la  empresa,  ó  em- 
presas que  lo  representen,  de  todos 
los  derechos  que  las  ordenanzas  de 
minería  conceden  á  los  aveature- 
roB,  adquirirá  la  propiedad :  19  de 
todos  los  terrenos  que  no  estén 
amparados  en  esta  fecha;  29  de 
todas  las  minas  que,  aunque  tra- 
bajadas hasta  alguna  profundidad, 
ee  eifcuentren  abandonadas  y  no  se 
conozoan  los  propietarios  de  ellas. 
La  propiedad  de  estas  minas  com- 
preoderá  no  solo  la  zona  que  está 
•olne  el  socavón  de  Quiolacocha 
sino  lo  que  se  logre  desaguar  de- 
bf^o  de  él. 

Esta  concesión  se  hace  con  arre- 
glo á  los  artículos  19,  29  y  39  título 
69,  artículo  17  titulo  69,  artículo  10 
título  10  de  las  ordenanzas  de  mi- 
nería. 

Art.  69  Be  le  a^ndicará  igual- 
mente: V!  la  potencia  hidráulica 
de  las  agnas  del  socavón  de  Quid* 
lacocha,  sin  peijuicio  de  los  dere- 
chos que  sobre  ella  tengan  algunos 
mineros  hasta  la  fecha ;  29  las  aguas 
del  nnevo  socavón  que  corran  por 
la  quebrada  Sumai-Uama,  en  cuan- 
to sean  necesarias  para  los  esta- 
blecimientos ó  haciendas  que  le 
convenga  poner  en  ella,  en  la  ex- 
tensión de  una  milla  desde  la  sali- 
da del  socavón ;  quedando  despu^ 


\  dichas  aguas  á  beneficio  de  los  que 
'  quieran  hacer  uso  de  ellas. 

Art.  69  La  compañía  que  se  forme 

para  la  coucitruccioQ  del   socavón 

I  y  explotación  de  las  minas,  gozará 

'  de  todos  los  privilegios  concedidos 

por  las  leyes  á  las  compañías  de 

I  minas. 

Art.  79  Dnvíinte  la  construcción 
¡  del  nuevo  socavón  tendrá  el  señor 
■  MeigfTS  ó  quien  lo  represente  el 
I  derecho  de  hacer  funcionar  la  gran 
'  bomba  que  existe  en  la  lumbrera 
I  de  Mezapata  y  la  bomba  pequeña 
'  existente  en  la  lumbrera  de  Lanri- 
i  cocha,  y  colocará  una  ó  mas  bom- 
I  bas  en  los  lugares  convenientes 
j  para  desagn.ir  Tos  planos  inunda- 
,  dos  del  Tajo  de  Santa  Rosa,  ó  de 
otros  distritos  á  su  elección.  Del 
fondo  de  las  lumbreras  tirará  los 
rasgos  ó  socavones  que  estime  con- 
venientes, tanto  para  activar  la 
perforación  del  socavón  nuevo,  co- 
mo para  explotar  los  minerales 
inundados  que  se  le  presenten  y  le 
correspondan  según  las  cláusulas 
de  este  contrato.  ^ 

Art  8?  Para  facil^Ar  los  traba- 
jos generales  de  la  empresa  se  le 
concede  el  libre  uso,  sin  gravamen, 
cargo  ó  responsabilidad  de  ningu- 
na clase:  1?  del  socavón  de  Qnin- 
lacocha  y  todas  sus  ramificaciones ; 
29  de  las  lumbreras  de  Mezapata, 
Yaurícocba  y  Huancapncro. 

8e  le  concede  ademas,  la  propie- 
dad sin  gravamen,  cargo  ó  respon- 
sabilidad :  I?  de  las  máquinas  plan- 
tificadas en  las  lumbreras  de  Meza- 
pata  y  Yauricocha ;  29  de  la  má- 
quina de  Huancapucro ;  39  de  las 
otras  dos  máquinas  que  tiene  el 
Gobierno  á  su  disposición  y  qne  se 
hallan  en  el  Cerro  y  en  el  paraje 
de  Conan. 

Art.  O?  En  compensación  de  los 
derechos  de  los  mineros  en  las 
pbras  y  máquinas  de  que  baga  uso 
el  señor  Meiggs  ó  quien  lo  repre- 
sente, entregará  el  5  $  duraut«  los 
diez  primeros  años,  y  el  2  J  ^  en 
los  siguientes,  de  todos  los  mine- 
rales que  explote,'  de  entre  los  qne 
se  le  adjudiquen  con  arreglo  á  la 
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olánsala  3^  Esta  parte  la  pondrá 
á  BU  costa,  afuera  de  las  minas 
y  libre  de  todo  gasto,  á  disposición 
del  gremio  de  mineros. 

Ajt.  10.  Todos  los  mineros  que 
conserven  la  propiedad  de  sus  mi- 
nas al  empezar  las  obras  de  la  em- 
presa que  represente  el  Sr.  Meiggs, 
tendrán  el  derecho,' de  seguir  ex- 
plotándolas, no  solo  desde  la  su- 
perficie exterior  hasta  la  profun- 
didad del  socavón  de  Quinlaeocha, 
sino  también  los  planes  inundados 
de  sus  minas;  ó  podrán  ceder  la 
explotación  de  la  parte  inundada 
de  ellas. 

Art.  11.  Si  prefieren  ceder  la 
explotación  de  la  parte  inundada 
de  sus  minas,  podrá  explotarlas  el 
señor  Meiggs  ó  la  empresa  que  lo 
represente  por  su  cuenta,  y  les  da- 
rá el  25  $  de  los  minerales  que  sa- 
que de  ellas.  Este  25  ^  les  será 
entregado  fuera  de  las  minas,  sin 
gravamen  alguno. 

Art.  12.  Los  que  quisieren  ex- 
plotar las  áreas  de  la  zona  inunda- 
da Qomprendidas  verticalmente  de- 
bajo de  la  cuadratura  exterior  de 
sus  minas,  podrán  hacerlo  con  las 
siguientes  condiciones:  1?  harán 
saber  á  D.  Enrique  Meiggs  ó  á 
la  empresa  que  lo  represento  su 
determinación  antes  que  este  haya 
principiado  los  trabajos  de  desagüe, 
con  cuyo  objeto  avisará  con  sesen- 
ta dias  de  anticipacior.,  cuándo 
deba  empezar  los  trab.ijos;  2?  le 
pagarán,  como  contribución  de  de- 
sagüe, la  quinta  parte  de  todos  los 
minerales  que  exploten  de  dicba 
parte  inundada,  la  cual  se  le  entre- 
gará fuera  de  las  minas  sin  grava- 
men alguno ;  3?  hará  los  trabajos 
con  arreglo  á  las  ordenanzas,  for- 
t5tfcán(ioíos  debidainQ.nte;  4?  no 
tendrá  dicho  señor  Mei<i:gs  ó  sus 
representantes  responsabilidad  al- 
guna por  dennunbes,  paralización 
de  bombas,  inundacioney  ú  otros 
accidentes  que  provengan  de  casos 
fortuitos  ó  fuerza  niavor. 

Art.  13.  Para  el  tral)aj(>  de  v.sras 
minas  se  observarán  las  rp<»hus  si- 
guientes: 1?  los  mineros   no  inva- 


dirán con  sus  labores,  hi^|o  ningim 
pretexto,  la  zona  inundada  oom- 
prendida  bajo  el  nivel  del  socavón 
de  Quinlacocba;  si  así  lo  hicieren 
perderán  en  favor  de  Meiggs  ó  sus 
representantes,  como  lo  disponen 
las  ordenanzas,  todos  ios  minera- 
les que  hubiesen  extraído  de  la 
zona  que  está  bajo  dicho  socavón ; 
2?  para  evitar  estas  invasiones^ 
tendrá  dicho  señor  Meiggs  por  sí 
ó  sus  representantes,  el  derecho  de 
hacer  recouocer,  llegado  el  caso, 
los  laboreos  y  frontones  que  se  es- 
tán explotando  por  ellos ;  y  si  los 
mineros  se  negasen  á  dejar  hacer 
este  reconocimiento,  la  Diputación 
de  minería  prestará  los  auxiUos  ne- 
cesarios para  verificarlo,  y  por  fal- 
ta ú  omisión  de  esta  lo  hará  la 
autoridad  política. 

Art.  14.  Los  mineros  tendrán 
obligación  de  permitir  á  dicho  se- 
ñor Meiggs  ó  á  quien  lo  represen- 
te, el  uso  de  las  lumbreras  partícu- 
lares  que  tengan,  y  de  las  bocas  y 
caminos  de  sus  minas,  desde  la  su- 
perficie exterior  de  ellas  hasta  la 
profundidad  del  soc;ivon  de  Quin- 
lacocba, con  el  único  objeto  de  que 
tengan  entrada  y  salida  fácil  sus 
empleados,  dependientes  y  traba- 
jadores cuando  sea  preciso  hacer  á 
su  costa  cañones  de  ventilación  y 
comunicación  para  los  laboi;;pos  de 
la  empresa.  Estos  cañones  de  ven- 
tilación se  harán  coa  arreglo  á  las 
ordenanzas  y  á  la  prescripciones 
de  la  ciencia,  y  será  responsable 
dicho  señor  Meiggs  ó  la  empresa 
que  lo  represento  de  los  daños  que 
pudieran  sufrir  los  mineros  por 
falta  de  cumplimiento  de  esas  dis- 
posiciones No  tendrá  responsabi- 
lidad alguna  por  los  daños  que 
provengan  de  casos  fortuitos  6  de 
fuerza  mayor  Si  los  mineros  qui- 
sieren impedir  estos  trabajps,  po- 
drá solicitar  el  auxilio  de  la  Dipu- 
tación de  minería  ó  de  la  autoridad 
imblica  para  conseguirlo. 

Art.  15,  Cualquiera  diferencia 
entre  los  mineros  y  la  empi^esa, 
acerca  de  la  inteligencia  y  exten- 
sión  üe  sus  res])ectivo3  dereclios 
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y  obligadopes,  será  resuelta  por  ar- 
bitros arbitradores,  amigables  com- 
ponedores nombrados  ano  por  cada 
parte.  Los  mismos  arbitros  nom- 
brarán nn  tercero  dirimente  para 
el  caso  de  discordia,  y  su  fallo  será 
inapelable. 

•  Art.  16.  Todos  los  derechos  y  con- 
cesiones qiie  en  el  presente  capítu- 
lo se  otorgan  á  Meiggs,  sé  entien- 
den concedidos  á  este  ó  á  la  empre- 
sa que  lo  repi-esente,  para  que  los 
haga  efectivos  de  su  cuenta  y  riesgo 
y  sin  responsabilidad  alguna  del 
Estado. 

V. 

OABANTlA  DEL  SUPREMO  GOBIEBNO. 

Art.  19  El  Supremo  Gobierno  le 
concede,  como  va  dicho  al  referido 
señor  Meiggs,  la  facultad  de  for- 
mar una  sociedad  para  todas  las 
obras  á  que  esta  propuesta  se  refie- 
re, ó  sociedades  parciales  que  se 
encarguen  déla  ejecución  de  di- 
chas obras,  emitiendo  bonos  ú  obli- 
gaciones hipotecarias  sobre  los  fer- 
rocarriles y  minas  materia  de  este 
contrato  Jiasta  la  cantidad  garan- 
tizada. 

Art.  2?  Las  acciones  de  la  com- 
pañía ó  compañías  que  se  formen 
y  los  bonos  ú  obligaciones  quQ  se 
emitan,  contendrán  la  garantía  del 
interés  del  7  ^  dada  por  el  Supre- 
mo Gobierno.  Esta  garantía  será 
firmada  en  representación  del  Go- 
bierno por  el  Ministro  del  Perú  en 
el  lugar  en  que  se  haga  la  operación, 
y  en  representación  de  Meiggs  por 
la  persona  ó  personas  que  este 
comisione. 

Art.  39  El  fondo  para  el  servicio 
de  la  garantía  y  amortización  á  su 
vez,  do  los  capitales,  se  formará: 

1?  Oon  200,000  toneladas  de  gua- 
no: 

29  Con  los  productos  libres  del 
feíTocarril  del  Callao  al  Cerro  do 
Píisco : 

39  Con  los  derechos  de  exporta- 
cion  <le  numerario,  metales  y  nii- 
neniles  e&tnblejidos  ó  que  en  adc- 
lauto  se  establezcan;   y 


4?  Oon  los  productos  de  laa  mi- 
nas de  que  después  se  hablará. 

Este  fondo  de  garantía  y  amor- 
tización se  recaudará  y  aplicará 
como  se  determine  en  las  cláusulas 
siguientes. 

Art.  49  Las  200,000  toneladas  de 
guano,  de  que  habl^  el  artículo 
anterior,  destinadas  al  objeto  in- 
dicado, se  exportarán  para  los 
Estados  Unidos  por  D.  Enrique 
Meiggs  y  las  venderá  en  ese  mer- 
cado como  coQsignatario  del  Go- 
bierno, con  las  condiciones  que  se 
Retallarán  en  resolución  separada, 
y  salvando  los  derechos  de  la  ac- 
tual compañía  consignataria  de 
guano  de  los  Estados  Unidos.  En  el 
Cúko  de  que  D.  Enrique  Meiggs 
quiera  adquirir  los  derechos  de  la 
compañía  consignataria  de  guano 
'en  los  Estados  Unidos,  el  Gobierno 
lo  faculta  para  hacer  los  arreglas 
convenientes  con  dicha  compañía  á 
fin' de  obtener  dichos  derechos. 

El  producto  neto  de  las  200,000 
toneladas  de  guano,  se  entregará 
trimestralmente  á  los  agentes  del 
Gobierno,  encargados  de  satisfa- 
cer la  garantía  de  7  ^  y  la  amor- 
tización respectiva. 

Art.  59  Los  derechos  de  expor- 
tación que  se  cobren  en  los  puertos 
de  laBepública,  sobre  el  numerario, 
metales  y  minerales  que  se  expor* 
ten  al  extranjero,  se  remitirán 
mensualmente  al  agente  ó  agentes 
de  que  habla  el  artículo  aIi^íMor 
en  su  última  parte. 

Art.  69  «La  conservación  y  expío- 
tacion  de  la  línea  férrea  del  Callao 
hasta  el  Cerro  de  Pasco,  correrá  á 
cargo  de  D.  Enrique  Meiggs  ó  de 
quien  lo  represente  debidamente, 
quien  aplicará  todos  sus  productos 
libres  a  constituir  el  fondo  de  ga- 
rantía y  de  araortizaciou,  de  que 
se  habla  en  la  cláusula  1^ 

Del  producto  bruto  de  la  línea 
férrea  tendrá  derecho  D.  Euriquo 
MeigíTS  de  cobrar  5  ^  por  comi 
sion  (le  administración.  El  Gol»Í4U'- 
no  podrá  in.speccionnr  esta  adnii- 
nistriicion  por  medio  de  los  eniplea- 
dos  que  tenga  a  bien  nombrar. 
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Art.  79  De  todos  los  minerales 
que  se  extraigan  de  las  minas  del 
Cerro  de  Pasco,  á  consecuencia  de 
los  trabajos  de  la  empresa,  se  cobra- 
rá el  5  ^  sobre  su  valor,  y  se  aplica- 
rá al  fondo  de  garantía. 

Los  minerales  que  paguen  este' 
derecho  podrán  ser  exportados  al 
extranjero  sin  pag^r  niugun  nuevo 
derecho  de  exportación. 

El  derecho  sobre  los  minerales 
será  recaudado  por  Meiggs  ó  quien 
lo  represente  legalmente,  y  princi- 
piará á  cobrarse  desde  que  la  línea 
férrea  Uegut^al  Cerro  de  Pasco. 

Art.  8V  Del  fondo  de  gaiantía 
que  se  forme  según  las  cláusulas 
precedentes,  se  tomará  semestral- 
mente  lo  necesario  para  cubrir'  el 
interés  del  7  ^  sobre  lo^  2.400,000 
libras  garantidas. 

El  sobrante  que  semestral  mente 
resulte,  se  aplicará  á  la  amortiza- 
ción del  capital  de  1.800,000  £  ga- 
rantizadas para  la  construcción  de 
los  ferrocarriles. 

Art.  9V  Si  los  productos  de  las 
minas,  después  de  deducidos  los 
gastos  de  explotación,  la  parte  ad- 
judicada al  gremio  de  mineros  y  el 
derecho  de  5  $  sobre  los  minerales, 
diesen  á  la  empresa  el  7  ^  del  ca- 
pital de  600,000  £  no  se  tomará 
para  est«  objeto,  parte  alguna  del 
fondo  de  garantía,  que  en  este  caso 
se  aplicará  integro  al  pa^o  de  los 
intereses  y  amortización  del  millón 
ochocientas  mil  libras  de  los  fer- 
rocarriles. 

Art.  10.  De  los  productos  netos 
que  se  obtengan  de  las  minas  que 
Meiggs  ó  la  empresa  que  lo  repre- 
sente explote  por  sí  ó  por  otra 
persona,  se  dará  al  Gobierno  semes- 
tralmente  el  25  $.  Si  estos  pro- 
ductos netos  pasasen  de  500,000  £ 
se  le  dará  el  30  9p,  si  pasasen  de 
1.000,000  £  percibirá  el  Gobierno 
el  40  $ ;  y  si  pasasen  de  1.600,000  £ 
el  50  ^.  Se  entiende  por  productos 
netos,  lo  que  sobre  después  de  de- 
ducir los  gastos  de  explotación  y 
conservación,  de  las  minas,  el  5 
para  el  fondo  de  garantía,  y  el  7 
sobre  las  600,000  £  que  forman  el 


capital  para  ol  socavón  y  explota: 
cion  de  las  minas.  Para  Ajar  la  sa- 
ma que  cori^esponde  al  Qobiemo, 
según  este  artículo  servirá  de  base 
el  balance  semestral  que  formará 
la  empresa. 

Art.  11.  La  suma  que  correspon- 
da al  Gobierno,  según  el  articulo 
anterior,  se  aplicará  á  la  amortiza- 
ción extraordinaria  de  los  1.800,000 
libras  para  construcción  de  los 
ferrocarriles  que  se  garantizan,  y 
tan  pronto  termine  esía  amortiza- 
ción, dicha  suma  quedará  á  la  libre 
'  disposición  del  Gobierno, 

Art.  12.  Amortizado  que  sea  el 
capital  de  1.800,000  £  destinado  á 
los  ferrocarriles,  dejará  de  cobrar- 
se el  5  ^  para  el  fondo  de  garantía. 

Art.  13.  Las  minas  con  su  soca- 
vón serán  propiedad  de  la  empresa 
y  cuando  los  dividendos  por  utili- 
dades, repartidas  entre  sus  accio- 
nistas asciendan  á  600,000  £  cesa- 
rá la  garantía  del  Estado  sobre 
esa  cantidad,  quedando  de  todos 
modos,  extinguida  á  los  diez  años 
de  firmado  este  contrato. 

Art.  14.  Tan  pronto  como  ha- 
ya sido  amortizado  el  capital  de 
1.800,000  £  garantizado  para  los 
ferrocarriles,  cesará  la  administra- 
ción del  contratista  señor  Meiggs, 
ó  quien  lo  represente,  y  ia^^línea  del 
Callao  al  Cerro  de  Pasco  entrara 
definitivamente  al  poder  del  Go- 
bierno. 

Art.  15.  Las  máquinas,  herra- 
mientas, útiles,  víveres  y  demás 
cosSs  necesarias  para  la  construc- 
ción y  explotación  del  ferrocarril 
y  para  la  construcción  del  socavón 
y  explotación  de  las  minas,  serán 
conducidas  gratuitamente  por  el 
mismo  ferrocarril,  mientras  dore  la 
administración  de  Meiggs  de  las 
líneas  del  Callao  al  Cerro  de  Pasco. 

Art.  16.  El  contrajtista  presenta- 
rá al  Gobierno  la  tarifa  del  ferro- 
carril para  su  aprobación,  v  apro- 
bada que  sea  se  agregará  a  la  es- 
critura y  formara  parte  íntegra- 
mente de  la  contrata. 

En  esta  tarifa  se  fijará  al  tras- 
porte de  carbón  que  se  extraiga 
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del  Cerro  de  Pasco  ó  de  otros  lu- 
gares del  Perú,  el  33  ^  menos  de 
JO  qne  se  fije  al  trasporte  de  cual- 
quiera otra  carga. 

Art.  17.  La  garantía  empezará 
á  Qprrer  á  medida  que  se  vaya  in- 
virtiendo  el  capital  y  en  las  pro- 
porciones que  designen  los  ingenie- 
ros del  Gobierno  de  acuerdo  con  el 
contratista. 

Art.  18.  Si  todos  los  fondos  á 
que  esta  propuesta  se  refiere  no 
fuesen  suficientes  para  cubrir  el 
interés  del  7  a^  de  los  2.400,000  £ 
el  Supremo  Gobierno  reintegrará 
el  déficit,  deduciéndolo  de  las  ren- 
tas generales  de  la  Nación  y  com- 
prometiendo para  este  reintegro  la 
fe  de  la  República. 

Art.  19.  Con  el  fin  de  favorecer 
el  desarrollo  del  ferrocarril  de  la 
Oroya  y  Cerro  de  Pasco  y  de  acre- 
centar sus  ingresos,  tendrá  Meiggs 
ó  la  empresa  que  lo  represente  el 
derecho  de  hacer  por  su  cuenta 
propia  los  ramales  qijje  partiendo 
de  cualquier  punto  vayan  á  Cban- 
chamayo,  Tarma  ú  otro  punto  del 
interior  ó  de  la  costa.  Sobre  estos 
ramales  tendrá  privilegio  exclusivo 
por  25  años  y  propiedad  por  99 
años. 

En  caso  de  que  el  Gobierno  qui- 
siese hacer  por  su  cuenta  dichos 
ramales,  le  concederá  la  preferen- 
cia para  su  construcción  por  el 
tanto  que  ofreciere  cualquier  otro 
contratista. 

Art.  20.  Se  obliga  D.  Enrique 
Meiggs  á  pagar  al  Estado,  el  im- 
porte de  los  derechos  que  este  tie- 
ne sobre  el  ferrocarril  mineral  del 
Cerro  de  Paseo.  El  importe  que  de- 
ba pagar  Meiggs  por  dicho  ferro- 
carril, será  deducido  de  lo  que  se 
le  adeude  á  la  terminación  de  los 
ferrocarriles  de  Chimbóte  á  Hua- 
raz  y  de  Juliaca  al  Cuzco. 


Secunda  propuesta. 

Art.  1?  Don  Enrique  Meiggs  con- 
cluirá el  ferrocarril  de  Chimbóte 
hasta  Yuramarca  y  el  de  Juliaca 


hasta  Maranganí,  en  el  término  de 
diez  y  x>cho  meses,  contados  desde 
la  fecha,  en  que  se  extienda  la  es- 
critura de  este  convenio;  siendo 
enteodido  que  la  línea  férrea  de 
Chimbóte  llegará  al  mineral  de  car- 
bón de  piedra  denominado  "  Bue- 
na Taquilpon  ^  en  los  primeros  tres 
meses  de  plazo. 

Art.  29Ascend¡endoá  3.917,451 
soles  55  centavos  la  cantidad  que 
el  Gobierno  debe  entregar  á  D.  En- 
rique Meiggs  para  la  ejecución  de 
estas  obras,  se  verificara  el  pago  de 
esa  suma  en  esta  forma:  de  los 
160,000  soles  que  el  Banco  Central, 
cuando  esté  constituido,  debe  en- 
tregar al  Supremo  Gobierno  se  de- 
ducirán mensualmente  80,000  soles 
y  con  esta  cantidad  que  debe  co- 
menzar á  acumularse  desde  la  fe- 
cha de  la  primera  entrega  que  ha- 
ga el  Banco  Central  se  constituirá 
un  fondo  de  garantía  para  el  servi- 
cio de  interés  y  amortización  de 
una  deuda  especial  que  se  creará 
por  la  parte  suficiente  á  cubrir  los 
3.917,451  soles  55  centavos.  Esta 
deuda  no  podrá  emitirse  á  un  tipo 
menor  de  75  ^  ni  ganar  un  interés 
mayor  de  6  ^  anual  pagadero  por 
trimestres. 

El  Gobierno  dará  los  80,000  soles 
mencionados  en  este  artículo  de 
los  fondos  que  por  préstamos  ú  otros 
arreglos  obtenga  de  los  bancos. 

Esta  entrega  durará  hasta  que 
quede  completamente  amortizada 
la  deuda  que  se  emita  ó  contraiga. 
'  Art.  39  Se  liquidarán  las  cuen- 
tas entre  el  Gobierno  y  D.  Enri- 
que Meiggs  hasta  la  fecha ;  y  al 
pago  de  todas  las  sumavS  que  se  le 
deban  á  este  por  fondo  de  garantía, 
certificados  no  pagados-  de  traba- 
jos hechos,  estudios,  trenes,  etc.  se 
aplicarán  los  que  resulten  á  su 
cargo  i)or  arreudamieiiío  de  ferro- 
carriles y  demás  cuentas  que  tiene 
abiertas.  Si  resultase  saldo  á  cargo 
de  Meiggs,  se  deducirá  del  monto 
que  se  le  adeude,  para  la  conclu- 
sión de  los  ferrocarriles  de  Chim- 
bóte y  Cuzco,  y  si  el  saldo  fuera  á 
su  favor  se  le  pagará  del  mismo 
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modo  puDtaalizado  en  el  artículo 
anterior. 

Los  arrendamientos  de  los  fer- 
rocarriles corridos  desde  19  de  Ju- 
nio dQ  1874  hasta  el  31  de  Agosto 
del  75,  serán  deducidos  de  los  fon- 
dos que  deben  ser  entregados  á 
Meiggs  á  la  conclusión  de  los  ca- 
minos de  Chimbóte  y  Guzco. 

Art.  4?  Desde  el  momento  que 
se  firme  el  presente  contrato  cor- 
rerá de  cuenta  de  D.  Enrique 
Meiggs  la  conservación  y  adminis- 
tración de  los  ferrocarriles  de  Pacas- 
mayo  á  la  Magdalena,  de  Chim- 
bóte hasta  Yuramarca  y  de  Molleii- 
do,  Puno  y  Cuzco,  sin  gravamen 
alguno  del  tesoro  público  y  conser- 
vando en  estos  ferrocarriles  los 
trenes  necesarios  para  el  movi- 
miento de  pasajeros  y  de  carga. 

Quedan  comprendidos  en  esta  ad- 
ministración los  muelles,  herra- 
mientas y  enseres  de  dichos  ferro- 
carriles. 

Los  trenes  extraordinarios  que 
necesite  el  Gobierno  para  la  tras- 
lación de  tropa  ú  otras  atenciones^ 
serán  abonados  á  los  mismos  pre- 
cios que  se  han  pagado  hasta  hoy. 

Art.  5?  La  aceptación  de  esta 
propuesta  no  priva  á  D.  Enrique 
Meiggs  del  derecho  de  concluir  los 
ferrocarriles  de  Chimbóte  y  Cuzco 
con  arralo  á  los  contratos  vigen- 
tes y  á  lo  estipulado  en  la  llamada 
tercera  propuesta. 

Art.  6V  D.  Enrique  Meiggs  ten- 
drá la  facultad  de  formar  una  so- 
ciedad, previa  fiprobaoién  del  Go- 
bierno, que  asuma  los  derechos 
y  obligaciones  que  la  presente  con- 
trata lé  impone. 


Art.  19  Don  Enrique  Meiggs  con- 
cluirá los  ferrocarriles  de  Chimbó- 
te á  Kecuay  y  de  Jnliaca  al  Cuzco, 
con  estricta  sujeción  á  las  contra- 
tas celebradas  para  ambas  obras 
y  en  el  plazo  que  se  indicará  mas 
adelante. 

Art.  29  Para  el  pago  de  esíis 
obras  el  Gobierno  levautará  el  em- 


préstito de  7.000,000  £  á  qae  se 
refiere  la  ley.  de  28  de  Mayo  d^ 
1875,  y  se  pagarán  de  preferencia 
los  certificados  de  salitreros  y  id 
resto  ^  aplicará  á  los  ferrocarriles. 
Si  no  se  pudiese  hacer  este  emprés- 
tito por  término  de  un  año,  se  le 
concederá  á  D.  Enrique  Meiggs, 
por  el  término  de  otro  año,  la  n- 
cultad  de  levantarlo  con  el  cargo 
de  darle  la  misma  aplicación.  8i  en 
ninguno  de  ambos  casos  se  consi- 
guiesen los  7.000,000  £  de  la  can- 
tidad que  se  obtenga,  se  pagarán 
de  preferencia  los  certificados  de 
salitreras,  y  el  resto  se  aplicará  al 
pago  de  las  obras  menciomldas. 

Tan  pronto  como  se  consigan 
estos  fondos  principiarán  los  tra- 
bajos, de  los  ferrocarriles  mencio- 
dos 

Si  no  se  levantase  el  emprésti- 
to ó  si  levantado  no  quedase  fon- 
do alguno  para  los  ferrocarriles,  A 
Gobierno,  tanto  para  el  objeto  és 
construir  dichas  obras,  como  pari 
pagar,  el  saldo  pendiente  á  mvpf 
de  Mei^gs^  arbitrará  otros  róóor- 
sos;  pero  esto  no  tendrá  lag^r'íd- 
no  cuando  esté  concíiiido  el  téétb- 
carril  de  la  Oroya  ál  Cerro  de  Pis- 
co. 

Art.  39  Considerándose  qae  te 
el  1.800,000  £  para  la  6óñcltíÉÍon 
del  ferrocarril  de  la  Oroya  y  tfSüíh 
truccion  del  mismo  hasta  él  OéHb 
tle  Pasco  se  ha  dado  á  D.  Enriittié 
Meiggs  1.000,000  de  solos  {iate  li 
conclusión  do  dicha  obfa  éi  él 
trayecto  del  Callao  á  taOrojli^  M 
deducirá  y  rebajará  esta  finóla  Is 
la  que  se  le  adeuda  para  la  Gooéhir 
sion  de  los  ferrocarriles  de  ÜbUa- 
bote  y  Cnzco. 

Art.  49  Al  entregar  Me1|fg«  Mtt- 
cluidos  los  ferrocarriles  de  Ohlüli^ 
te  y  Cuzco  entregará  tanribieñ  Mé 
de  Puno,  Paoasmayo  y  AreqvTili^ 
previniéndose  que  mientraa  foSis 
estas  líneas  estén  en  poder  da 
^^í^S^  correrá  de  su  cuenta  sa 
conservación  y  adoiinistracion,  sia 
gravámon  alguno  del  Erario. 

Art.  5^  Tendrá  Meiggs  la  teol- 
tad  de  formar  con  aprobooioA  éá 
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OodierDO,  nna  sociedad  que  asuma 
los  derechos  y  obligaciones  que 
eeta  contrata  le  impone. 

Art.  6^  Aceptadas  por  Meiggs 
las  estipulaciones  de  estos  contra- 
tos queda  renunciada  por  dicho 
Meiggs,  desde  ahora  y  para  siem- 

£re,  todas  y  cualquiera  reclamación 
iterpuestas  ó  que  pudiera  interpo- 
ner por  pérdidas,  daños  ó  perjui- 
cios causados  con  la  inejecución  de 
los  contratos  existentes  con  él  ó 
por  cualquiera  otra  causa  ó  motivo. 
Esta  producirá  sus  efectos  desde 
que  esté  hecha  la  liquidación  á  que 
ae  refiere  el  artículo  3?  de  la  segun- 
da propuesta. 
Art.  79  Lo  estipulado  en  el  artí- 


culo 2?  se  entiende  pactado  con 
arreglo  á  lo  convenido  con  los 
Bancos  asociados,  sobre  consecu- 
ción del  empréstito  para  el  pago 
de  los  certificados  por  salitreras. 

La  escritura  de  este  contrato  y 
las  de  las  compañías  para  su  cum- 
plimiento quedan  exentüs  del  pago 
de  timbres. 

Pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  por  el  Escribano  del  ramo 
se  notifique  el  presente  decreto  al 
contratista  proponeute  D.  Enri- 
que Meiggs,  y  siendo  aceptado  por 
este,  prendase  á  extender  la  escri- 
tura pública  respectiva. 

Begístrese  y  comuniqúese. — Bú- 
brica  de  S.  B. — Cothba. 
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LIMA. 

IMPRENTA  DEL  ESTADO,  CALLE  DE  LA  RIFA  NUM.  S^ 

1876. 


Los  egipcios  conocieron  la  fuerza  del  vapor. 

Aristóteles,  Séneca  y  Antemio  proclamaron  la  faerza  del  faego 
y  del  vapor  de  agua. 

Heron  de  Alejandría  ( 120  años  antes  de  J.  C. )  ideó  una  máquina 
de  reacción  para  el  escape  del  agua  y  los  gases.  La  describe  en  su 
Neumática. 

Blasco  de  Garay,  en  Barcelona  de  España,  hizo  andar  sobre  el 
agua  un  barco  de  vapor  de  200  toneladas,  el  año  de  1543. 

Salomón  Caus  aplicó  en  Francia  el  vapor  muy  imperfectiEunente 
en  1615.  Reconoció  su  fuerza  y  la  explica  en  su  Raisons  des  f orees 
mouvantes.    Murió  loco  en  Bicetre. 

El  marqués  de  Worcester,  en  Inglaterra,  aplicó  el  año  de  1763  la 
presión  del  vapor,  siguiendo  el  pensamiento  de  Caus,  á  máquinas  para 
sacar  agua.    Escribió  el  Century  of  Inventions,  en  que  habla  de  ellas. 

Dionisio  Papin,  francés,  inventó  en  1707,  el  pistón  ó  émbolo  para 
la  máquina  de  vapor.  Sus  trabajos  fueron  muy  útiles.  Fapin  se  ex« 
patrió  de  Francia  y  vivió  en  países  extranjeros. 

Thomas  Newcomen  y  John  Cawley,  plomeros  de  Inglaterra,  saca- 
ron en  1705  privilegio  por  el  cilindro  y  el  condensador. 

James  Watt,  el  Cristóval  Colon  de  la  mecánica  y  la  industria, 
aunque  no  habia  sido  en  su  origen  sino  un^pobre  operario  escosés, 
inventó  el  condensador  separado  y  mejoró  las  máquinas  en  1784,  ha- 
blando ya  de  la  locomotora. 

En  1649  habia  en  las  minas  de  Newcastle  (Inglaterra)  mad'^-'" 
carriles  con  fuerza  de  caballos. 
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En  1760  se  aplicaron  en  Scheffield  f planchas  de  hierro  á  los  ma- 
derocarriles,  y  en  1767  se  hicieron  rieles  de  hierro  fandido  en  Coal- 
brookdale. 

En  1805  se  colocaron  en  Newcastle  los  primeros  rieles  de  hierro 
dulce. 

Nicolás  Cngnot  aplicó  en  Metz  (Francia)  el  impulso  del  vapor  á 
los  coches.  En  1770  tenia  uno  que  avanzaba  locamente,  destrozando 
cuanto  encontraba. 

Trevethick  (que  pasó  muchos  años  de  su  vida  en  el  Cerro  de 
Pasco)  y  Vivian  su  colega,  pusieron  en  el  ferrocarril  de  Comouailles 
el  aíio  de  1804  una  máquina  de  vapor  que  no  podían  manejar.  Creían 
que  « entre  dos  superficies  planas  la  adhesión  ( tracción )  es  muy  débil, 
los  coches  están  expuestos  á  resbalar  y  la  fuerza  de  impulsión  se 
pierde. » 

Bruton,  Chapman,  Benkinshop  y  otros  inventaron  mil  arbitrios 
para  remediar  esa  supuesta  falta  de  tracción,  hasta  que — 
Blackett  hizo  andar  la  máquina  y  se  vio  que  andaba. 

,  En  1814  Jorge  Stephenson,  pobre  minero  de  Inglaterra,  perfec- 
cionó todas  las  invenciones  pasadas  y  creó  la  locomotora,  auJaque  ver- 
daderamente esta  no  sirvió  hasta  1830. 

Los  egipcios  usaban  barcos  de  ruedas,  movidos  por  el  viento  y 
por  la  fuerza  animal. 

En  1774  el  marqués  de  Jouffroy  y  los  hermanos  Blanc,  trataron 
en  Francia,  de  aplicar  el  vapor  á  la  navegación. 

En  1786  John  Fitch,  de  Filadelfia,  hizo  andar  en  el  agua  uñ  va- 
por pequeño. 

En  1787  F.  Ramsey,  de  Virginia,  navegó  en  un  vapor  las  aguas 
del  rio  Potomac. 

Roberto  Fulton,  natural  de  Lancaster,  Pensilvania,  en  los  Esta- 
dos Unidos,  fué  quien  acertó  en  el  año  de  1787  con  la  aplicación  del 
vapor  á  la  navegación. 

El  10  de  Agosto  de  1807,  se  lanzó  al  agua  en  el  río  dd  Este, 
Nueva  York,  el  Clemwni,  vapor  construido  por  Fulton,  y  que  navegó 
hasta  Albany. 

En  1808  Jorge  Eatevens  navegó  de  Nueva  York  á  Filadelfia  por 
mar  en  su  vapor  el  Fénix. 

En  1812  Enrique  Bell  lanzó  en  el  rio  Clyde,  Escocia,  su  vapor  el 
Comet. 

En  1818  hizo  viaje  de  Nueva  York  á  San  Fetersburgo,  con  esca- 
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la  en  Liverpool,  el  vapor  Savannah.     Empleó  26  dias,  por  tener  ape# 
ñas  una  máquina  auxiliar  muy  pequeña. 

Los  primeros  vapores  que  surcaron  el  Atlántico  lo  hicieron  en 
1838 :  el  Sirím^  en  viaje  de  Londres  para  Nueva  York,  17  dias ;  y  el 
Great  Westeniy  de  Bristol  para  Nueva  York,  en  15  dias. 

El  hélice  ó  tomillo  fué  aplicado  á  la  navegación  por  Mr.  Frederic 
Sauvage,  francés  que  murió  de  miseria  y  amenté,  en  Paris  el  ano 
cíe  1867. 

Mr.  Uville,  suizo  residente  en  Lima,  compró  en  tiglaterra  y  man- 
dó en  Setiembre  de  1814  tres  máquinas  de  vapor,  modelo  Trevethick, 
de  las  cuales  una  fué  montada  en  la  mina  de  Santa  Bosa,  sita  en  Lau- 
ricocha. 

La  Compañía  de  Navegación  en  el  Pacífico  se  estableció  en  1840, 
con  los  vapores  Chile  y  Perú.  Este  al  mando  del  capitán  Peacock, 
entró  por  primera  vez  en  el  Callad,  el  dia  3  de  Noviembre  del  mismo 
ano  de  840. 

El  primer  ferrocarril  establecido  en  la  América  del  Sur  fué  el  de 
Lima  al  Callao  en  1848.    - 

El  ferrocarril  mas  largo  de  la  América  Meridional  es  el  de  Mo- 
liendo al  Cuzco. 

El  primer  vapor  con  bandera  nacional  faé  el  Peruano^  construido 
en  Nueva  York  el  año  de  1860,  con  570  toneladas,  y  establecido  para 
el  cabotaje  por  una  compañía  nacional.  Sus  viajes  eran  de  Huacho 
á  Pisco. 

El  primer  vapor  de  guerra  que  hubo  en  el  Perú  faé  el  Rimacj  que 
se  perdió  por  siniestro. 

El  primer  vapor  que  llegó  á  las  costas  del  Perú  fué  el  llamado 
Telica,  su  capitán  y  dueño  Metrovitch,  cuyo  barco  hizo  viaje  á  la  vela 
de  Europa  á  Guayaquil  y  allí  recibió  máquina,  bandera  colombiana  y 
pasajeros. 

Después  de  im  paseo  por  el  rio  de  Guayaquil  el  Domingo  antes 
de  su  salida,  se  hizo  al  mar  con  dirección  al  Callao  ;  pero  retardado  en 
su  viaje  por  causa  de  las  nieblas,  falto  el  barco  de  combustible  y  exas- 
perado el  capitán  por  las  quejas  de  los  pasajeros,  un  dia  que  estos  se 
hallaban  almorzando  en  el  puerto  de  Huarmey,  Metrovitch  disparó  s" 
pistola  sobre  un  barril  de  pólvora  é  hizo  volar  el  vapor;  perecieron  * 
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los  pasajeros  y  la  tripulación,  salvándose  solo  ios  que  estaban  en  tierra 
y  ToM  JuMP,  quien  por  estar  á  proa  pudo  arrojarse  al  agua  y  nadar  á 
la  playa.    El  casco  del  vapor  existe  aun  en  la  de  Huarmey. 

Lo  mas  curioso  de  esta  noticia  (que  debo  á  la  amabilidad  de  los 
señores  Capitán  de  Navio  D.  Aurelio  Grarcia  y  Garcia,  D.  Federico  C. 
Freundt  y  el  Coronel  D.  Manuel  de  Odriozola)  lo  mas  curioso,  digo, 
es  que  este  hecho  aconteció  cuarenta  años  antes  que  se  estableciera  la 

m 

navegación  por  vapor  entre  Europa  y  América.  El  señor  Freundt  es- 
tuvo á  bordo  del  Telica. 


INTRODUCCIÓN.  (*) 


La  configaradon  del  territorio  de  la  Re- 
pública con  cadenas  de  cerros  de  altipla- 
nicies, que  corren  casi  paralelamente  á  la 
costa  del  Pacífico,  lo  dividen  en  dos  partes, 
la  Costa  y  la  región  del  Amagónos  con  sus 
afluentes.  Esta  división  indica  nataral- 
mente  la  dirección  de  las  principales  arte- 
rias de  comunicación. 

La  gran  extensión  de  la  costa,  qne  com- 
prende mas  de  18,®  cuyos  valles  habitados 
y  cultivados,  se  hallan  separados  por  espa- 
des estériles  y  por  una  especie  de  contra- 
fuertes de  la  cordillera,  que  en  algunas 
partes  excede  de  una  centena  de  kilóme- 
tros, ha  hecho  para  esos  valles  una  nece- 
sidad imperiosa  la  navegación  regular  que 
los  ponga  en  comunicación. 

£1  gran  desarrollo  á  que  ha  llegado  la 
Compañía  de  vapores  del  Pacífico  (Pacific 
Steam  NavigatUm  CompaohyJ  después  de  su 
instalación  en  1840,  haciéndola  una  de  las 
mas  poderosas  del  mundo,  comprueba  al- 
tamente este  hecho. 

Otras  compañías,  mas  ó  menos  impor- 
tantes, también  encuentran  para  los  ser- 
vicios locales  y  aun  para  los  generales  de 
la  costa,  un  vasto  campo,  que  desde  ahora 
deja  prever  la  gran  importancia  que  un 
día  tomaríin  esas  empresas,  cuando  las  ri- 


quezas naturales  del  país  sean  mas  accesi- 
bles y  mejor  explotadas. 

De  consiguiente,  con  puertos  que  sean 
accesibles  de  afuera  y  sirvan  de  salida  á 
los  valles,  y  á  ios  productos  que  lleguen 
del  interior,  la  navegación  á  lo  largo  de  la 
costa,  y  sobre  todo  la  de  vapor,  es  el  úni- 
co medio  de  comunicación  regular  con  el 
extranjero  y  con  los  otros  valles. 

Lo  que  se  acaba  de  decir,  hace  ver  que 
las  grandes  líneas  férreas  paralelas  á  la 
costa  no  pueden  subsistir.  £1  hecho  de  te- 
ner que  atravesar  espacios  considerables, 
enteramente  desiertos  y  de  una  configura- 
ción accidentada,  para  reunir  un  valle  pro- 
fundo con  otro  valle  también  profundo, 
haria  esos  ferrocarriles  de  difícil  y  costosa 
construcción,  y  aun  todavía  mas  difícil  y 
mas  costosa  su  explotación.  En  algunos 
casos  excepcionales,  cuando  hay  que  bus- 
car un  buen  puerto  de  salida  para  los  pro- 
ductos de  un  valle  rico,  que  no  lo  tiene, 
entonces  puede  presentarse  la  utilidad  de 
un  ferrocarril  costero.  El  ferrocarril  de  An  - 
con  á  Chancay,  y  el  proyectado  entre  el 
Callao  y  Pisco,  son  do  esta  categoría.  El 
deseo  de  reemplazar  el  mal  puerto  de  Chan- 
cay por  la  buena  caleta  de  Aucon,  en  el 
primero,  y  los  mal  abrigados  y  peligrosos 


(*)  Tomada  íntogramente  de  la  Memoria  de  la  Janta  Central  de  iDgeDÍeros,   á  quien  el  au&r^' 
está  muy  agradecido  por  su  inoansable  buena  voluntad  en  proporoionarle  datos. 
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de  Cerro  Azul  y  Tambo  de  Mora,  por  los 
del  Callao  y  de  Pisco  en  el  segando,  ha  si- 
do el  principal  objeto  de  esos  proyectos. 
Se  agrega  la  ventaja  para  esas  dos  líneas, 
de  que,  además  de  la  salida  fácil  del  inte- 
rior para  el  exterior,  de  los  productos  de  los 
Talles  de  Cbancay,  Cañete,  Cbincha,  etc., 
etc.,  terminan  en  Lima  y  de  consiguien- 
te abastecen  un  centro  de  consumo  local, 
que  lo  forman  la  gran  población  do  la  capi- 
tal y  la  del  puerto  del  Callao.  Ejemplos  co- 
mo este  podrán  con  el  tiempo  presentarse 
sobre  algunos  otros  puntos  de  la  costa. 

La  dirección  natural  de  las  grandes  li- 
neas férreas  en  el  Perú  es  la  de  los  valles 
y  de  BUS  contornos,  normal  á  la  costa.  Si- 
guiendo esta  dirección  en  su  trayecto,  ser- 
virán á  esos  valles,  y  prolongadas  hasta 
las  altiplanicies  de  la  cordillera,  abrirán  la 
salida  á  aquellos  lugares,  que  son  el  sitio 
de  la  industria  minera  y  del  cultivo  de  los 
productos  de  las  zonas  templadas. 

una  vez  que  lleguen  á  esas  altiplanicies 
y  quede  asegurada  la  comunicación,  po- 
drán b%jar  hacia  los  puntos  navegables  de 
los  afluentes  del  Amazonas,  para  abrir  al 
cultivo  y  á  la  industria  ese  inmenso  terri- 
torio, que  hoy  se  encuentra  casi  salvaje. 
La  facilidad  de  colonizarlo,  la  de  su  explo- 
tación agrícola  é  industrial,  la  de  su  vigi- 
lancia, tales  serán  las  ventajas  inmediatas 
que  se  obtengan,  poniéndolo  en  comunica- 
ción con  la  costa  del  Pacífico ;  y  mas  tar- 
de quizá  la  de  su  defensa,  pues  en  su  ma- 
yor extensión,  es  mas  accesible  por  el  Bra- 
sil que  iK)r  el  Perú. 

Todas  las  grandes  líneas  férreas  del  Pe- 
rú, como  la  del  Callao  y  Lima  á  la  Oroya, 
extendida  hacia  el  Cerro  de  Pasco,  y  pro- 
longada hasta  los  puntos  navegables  dol 
rio  Pacbitea,  la  de  Moliendo  á  Arequipa  y 
Puno,  y  la  del  Cuzco,  con  su  futura  prolon- 
gación hasta  el  punto  navegable  del  rio 
Tambo,  tienen  en  mira  este  objeto. 

La  navegación  del  Amazonas  y  de  sus 
afluentes,  una  vez  desarrollada,  completa- 
rá esas  redes  de  vias  férreas,  y  como  últi- 
mo resultado,  establecerá  la  comunicación 
de  las  costas  del  Pacífico  con  las  del  Océa- 
no Atlántico. 

Tal  es  el  carjicter  general  de  los  ferro- 
carriles del  Perú,  que  se  ha  impuesto  de 
una  manera  imperiosa,  á  todas  las  concep- 
ciones que  tienen  en  mira  el  establecimien- 
to de  esos  medios  perfeccionados  de  comu- 
nicación. 


Los  ferrocarriles  del  Perú,  tanto  los 
pertenecientes  al  Estado  como  aquellos 
construidos  por  compañías  particulares,  se 
dividen  por  su  carácter,  en  grandes  líneas 
trasandinas  é  internacionales,  y  en  Uneas 
de  interés  local,  mas  ó  menos  importan- 
tes. 

En  el  estado  actual  de  las  vias  férreas 
existen  dos  grandes  líneas  trasandinas  é  in- 
ternacionales, es  decir,  dos  destinadas  á 
comunicar  la  costa  con  las  altas  planicies 
de  la  cordillera,  á  la  vez  que  con  los  llanos 
del  Amazonas,  y  á  abrir  comunicación  con 
los  países  vecinos.  Esas  dos  líneas  son :  el 
ferrocarril  trasandino,  que  va  del  Callao  á 
la  Oroya,  comprendiendo  sus  ramales  al 
Cerro  de  Pasco,  rio  Pachitea,  etc.,  y  el  fer- 
rocarril trasandino  de  Moliendo  á  Arequi- 
pa y  Puno,  con  sus  ramales  al  Cuzco  y  fu- 
tura prolongación  á  los  puntos  navegables 
de  los  rios  Urubamba  y  Tambo. 

Estas  dos  grandes  vias,  completadas  con 
la  navegación  del  Amazonas  y  de  sus  afluen- 
tes, harán  comunicar,  la  primera,  la  mayor 
parte  del  territorio  peruano  con  el  Brasil, 
y  la  segunda,  con  la  República  de  Bolivia. 

Los  otros  ferrocarriles  son  actualmente 
de  interés  local,  es  decir,  que  no  tienen 
otro  objeto  que  el  de  servir  únicamente  á 
ciertas  localidades,  abriéndoles  una  salida 
fácil  á  sus  productos,  facilitándoles  por 
consiguiente,  la  explotación  de  sus  rique- 
zas naturales  y  el  desarrollo  ó  instalación 
de  nuevas  industrias. 

Tales  son  las  líneas  de  Chimbóte  á  Hua- 
raz,  de  lio  á  Moquegua,  de  Iquique  á  la 
Noria,  etc. 

Algunas  de  estas  líneas  de  interés  local, 
podrán  con  el  tiempo  prolongarse  y  llegar 
á  ser  trasandinas  é  internacionales;  como 
la  de  Arica  y  Tacna,  que  irá  hasta  la  fron- 
tera de  Bolivia ;  la  de  Iquiqüe  y  la  Noria, 
hasta  la  misma ;  la  de  Paita  y  Pinra,  has- 
ta los  puntos  navegables  del  rio  Marañen. 

Actualmente  esas  líneas  no  se  hallan 
sino  en  construcción  ó  en  proyecto,  y  no  se 
puede  prever  la  época  en  que  llegarán  á 
contarse  entre  el  número  de  las  grandes  lí* 
neas  del  Perú. 

Las  vias  férreas  que  están  divididas  por 
su  importancia  en  ferrocarriles  trasandi- 
nos y  de  interás  local,  ne  dividen,  en  cuan- 
to al  punto  de  vista  económico^  en  tres 
grupos,  á  saber :  las  construidas  iK>rel  Es- 
tado, las  construidas  por  compañías  par- 
ticulares con  participación  del  Estado  7 
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tütimamente,  las  construidas  por  compa- 
fiías  particulares. 

Ferrocarriles  trasandinos  del  Estado. 

LINEA  CENTRAL    TRASANDINA. 

La  de]  Callao  y  Lima  á  la  Oroya,  única 
en  el  mundo  por  sus  dificultades  y  alturas 
vencidas,  constituye  la  rama  principal,  el 
tronco  de  la  red  que  debe  poner  en  comu- 
nicación al  Callao  y  Lima  con  los  distri- 
tos mineros  del  Cerro  de  Pasco,  Ayacucho, 
etc.  y  con  los  puntos  navegables  del  rio 
Pacbitea,  es  decir,  con  todo  el  valle  del 
Amazonas  y  sus  afluentes. 

La  importancia  de  esta  línea,  en  cuanto 
al  desarrollo  del  territorio  del  Amazonas, 
es  incalculable.  Ella  unirá  al  Perú  aquel 
vasto  territorio  hasta  boy  casi  aislado,  y 
lo  hará  accesible  á  toda  especie  do  pro- 
greso agrícola  é  industrial.  Y  mayor 
todavía  será  el  resultado  con  la  nave- 
gación del  Amazonas  y  de  sus  afluentes. 

£1  largo  de  la  rama  principal  del  Callao 
á  la  Oroya,  cuya  construécion  se  ejecuta 
actualmente,  es  de  219  kilómetros.  La 
altura  de  su  punto  culminante  sobre  el  ni- 
vel del  mar,  es  de  4,768  metros.  La  lon- 
gitud de  la  via  que  recorre  hoy  la  loco- 
motora es  cerca  de  135  kilómetros.  {*)  Una 
parte,  75  kilómetros,  hasta  la  estación  de 
San  Bartolomé,  ha  sido  ya  recibida  por  el 
Supremo  Gobierno,  (decreto  supremo  de 
15  de  Febrero  de  1871,)  y  su  exi>lotacion 
arrendada  por  la  suma  de  5,000  soles  men- 
suales, (decreto  supremo  de  27  de  Abril 
de  1872.) 

La  línea  fué  proyectada  por  el  señor  Er- 
nesto Malino wski,  y  se  está  construyendo 
bajo  su  dirección,  como  ingeniero  en  jefe 
de  la  empresa.  Los  trabajos  principiaron 
en  Diciembre  de  1869,  y  terminarán  en 
1876. 

Los  estudios  de  la  prolongación  al  Cer- 
ro de  Pasco,  Taima,  fuerte  de  San  Ra- 
món sobro  el  rio  de  Chanchamayo,  etc.  han 
sido  confiados,  por  decretos  supremos  de 
19  de  Junio  y  20  de^iarzo  de  1872,  á  la 
empresa  del  ferrocarril  de  la  Oroya.  Es- 
tos estudios  que  todavia  no  se  han  remi- 
tido á  la  Junta  Central,  se  hallan,  según 
datos  de  dicha  empresa,  casi  terminados. 


(*)  Correspondiendo  la  Memoria  de  la  Junta 
de  Ingenieros  al  a&o  de  1874,  ha  sido  preciso  al« 
tefar  este  y  mnobos  números  de  los  que  siguen 
poner  los  datos  con  la  lecha  del  presente  li- 
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y  darán  aproximadamente,  para  el  ramal 
déla  Oroya  al  Cerro  de  Pasco,  l;33  kilóme- 
ti'os,  y  para  el  de  Chanchamayo,  por  Tar- 
ma,  al  fuerte  de  San  Ramón,  93  kilóme- 
tros. 

Prontx)  se  piensa  explotar  la  parte  com- 
prendida entre  el  fuerte  de  San  Ramón  y 
los  puntos  navegables  del  rio  Paohitea,  vi- 
sitados últimamente  por  el  Almirante  Tuc- 
ker,  cuya  distancia  se  estima  en  100  kiló- 
metros. £1  Supremo  Gobierno  ha  tomado 
medidas  preparatoiias  en  vista  de  esa  ex- 
ploración, mandando  ocupar  militarmente 
aquel  temtorio,  y  establecer  estaciones  en 
la  Merced  y  otros  puntos  de  aquella  fértil 
región. 

La  importancia  de  la  prolongación  de 
la  línea  de  la  Oroya  es  tan  evidente,  que 
sería  superfino  hablar  de  la  necesidad  de 
su  ejecución.  Srn  esos  ramales,  la  línea  mas 
importante  del  Perú  no  sería  sino  un  cuer- 
po sin  piernas  y  sin  brazos. 

LÍNEA  DE  MOYENOO  1  PUNO  T  EL  CUZCO. 

Esta  segunda  línea  trasandina  excede, 
por  su  gran  longitud,  á  todas  las  vías  fér- 
reas de  la  América  del  Sur.  (•) 

La  longitud  total  es  de  cerca  de  860  ki- 
lómetros. Sobre  este  número,  173  kilóme- 
tros de  Moyendo  á  Arequipa,  están  reci- 
bidos por  el  Uobierno,  en  Enero  19  do  1871, 
y  su  explotación,  arrendada  á  razón  de 
480,000  soles  por  año;  350  kilómetros  de 
Arequipa  á  Puno,  son  recorridos  por  la  lo- 
comotora, y  193  kilómetros  de  la  via  del 
Cuzco  se  hallan  en  construcciou.  (Hay  106 
kilómetros  enrielados.) 

Resultando  así,  que  la  via  que  recorre  la 
locomotora,  es  de  523  kilómetros  de  longi- 
tud, y  que  el  año  entrante,  1875,  con  el 
agregado  de  193  kilómetros  de  la  línea  del 
Cuzco  dará  un  total,  para  el  año  de  1875, 
de  716  kilómetros  de  via  abierta  iú  tráfico. 

La  línea  de  Arequipa  á  Puno,  que  hace 
ya  algún  tiempo  rccoiTen  en  toda  su  ex- 
tensión los  trenes,  una  vez  concluidas  sus 
estaciones  y  arreglada  la  via,  será  entre- 
gada al  Estado  á  principios  del  año  de 
1875,  como  está  estipulado  en  el  contrato. 


(*)  La  línea  mas  grande  del  Brasü,  el  fer- 
rooarri]  de  D.  Pedro  U,  contaba*á  la  fecha  del 
31  de  Diciembre  de  1873,  361  kilómetros  en  ex- 
plotacioDf  incluyendo  laarauíifíc^iciones.  El  tron- 
co  principal  tendrá  198  kilómetroe.  Total  en  ex- 
plotación y  en  constracoion  554  kilómetro!. 

Helaturio  apresentado  á  Assemblea  GenU  Le- 
gislativa pelo  Ministro  de  los  Negocios  de  Agrí- 
cultora,  Comeroio  é  Obras  Páblioas. 
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La  línea  de  Jullaca  al  Cncco,  cayo  lar- 
go total  68  de  337  kilómetroB,  será  termi- 
Dada  en  corto  tiempo,  según  el  arreglo  ce- 
lebrado entre  el  Supremo  Gobierno  y  la 
empresa,  (decreto  de  3de  Junio  de  1874,) 
bosta  Marongani,  cuya  distancia  es  de  1^ 
kilómetros. 

Según  la  lej  dada  por  el  Congreso,  en  28 
de  Agosto  de  1873,  se  halla  el  Supremo 
Gobierno  automado  para  conceder  la  cons- 
tmcdon  de  un  ferrocarril  del  Cuzco  á  la 
confluencia  de  los  nos  Tambo  y  Urabam- 
ba,  y  el  privilegio  de  establecer  la  navega- 
don  á  vapor  en  el  rio  ücayali  con  garan- 
tía de  7  p  g ,  sobre  un  capital  que  no  pase 
de  16.000,000  de  soles. 

La  Junta  Central  do  Ingenieros  cree  qae 
es  del  mas  alto  interés  hacer  los  estudios 
de  aquella  prolongación,  y  de  las  condi- 
ciones de  la  navegación  de  los  ríos  ücaya- 
li. Tambo  y  ürubomba,  para  obtener  da- 
tos seguros  sobre  cuestión  tan  importante. 
Solo  teniendo  ala  vista  documentos  posi- 
tivos qne  resulten  de  los  estudios,  se  podrá 
determinar  con  conocimiento  de  causa, 
las  condiciones  mas  convenientes  para  el 
establecimiento  de  aquellos  grandes  viaa 

Pero  la  cuestión  raos  grave,  la  mas  ur- 
gente que  hay  qne  decidir,  para  esta  in- 
mensared  de  vias  do  comunicación,  es  la 
de  su  punto  de  partida  en  el  Pacífico. 

La  bahía  abierta  y  desabrigada  de  Mo- 
yendo,  punto  de  partida  de  esas  líneas,  no 
posee  ninguno  de  los  requisitos  de  un 
puerto,  y  á  posar  de  los  trabajos  de  cual- 
quiera clase  que  se  hagan,  nunca  se  podrá 
mejorar  de  una  manera  satiafactoría,  sobre 
todo,  b^jo  el  punto  do  vista  do  la  navega- 
ción á  vapor. 

Para  encontrar  una  solución  en  esta 
cnestion  compleja,  en  la  cual  hay  que 
coordinar  y  contrapesar  los  gi-andes  traba- 
jos hechos,  que  deben  conservarse,  las 
grandes  dificultades  topogi'állcas  qne  de- 
ben vencerse,  y  las  buenas  condiciones 
marítimas  de  salida  del  puerto,  que  hay 
que  darle,  es  necesario  anto  todo  hacer 
estadios  muy  precisos. 

Algunas  soluciones  han  sido  propuestas, 
pero  no  se  presentan  bajo  una  forma  sa- 
tisfiíctoria,  para  poderse  pronunciar  con 
convicción  sobre  materia  tan  ardua. 

La  Junta  Central  pide  al  Supremo  Go- 
bierno la  respectiva  autorización  para  em- 
prender los  estudios  oomparativos,  y  po- 


der presentar  el  proyecto  ae  nña  Boinelob 
definitiva  y  equitativa  de  esta  ilbportante 
cuestión. 

FciTMarrllcí  ét  Mcrtí  lecal. 

FEBROCABBII.  DE  CHIMBÓTE  i  HOAKAZ  T    XM" 
CUAY. 

Este  ferrocarril,  cuyos  trabajos  de  cona- 
tracción  fueron  inaagurados  en  Eoero  de 
1873,  debe  tener  un  largo  total  de  365  ki- 
lómetros. De  esto  mimera  hay  ya  hecboa 
102  kilAmetroB  de  terraplén,  y  70  kilóme- 
tros están  enrielados  y  lecorridoe  por  la 
locomotora. 

(Hoy  existen  71  kilómetros  en  explota- 
ción y  se  espera  que  la  linea  estará  termi- 
nada en  Julio  de  1876.) 

Según  los  últimos  arreglos  entre  el  Su-, 
premo  Gobierno  j  la  empresa,  la  primera 
parte,  de  130,  dentro  de  un  año  debe  estar 
terminada. 

Esta  línea  es  de  via  estredia,  de  1  m.  07 
de  ancho. 

La  im.portancia  de  esta  línea  es  muy  con- 
siderable con  respecto  á  la  explotación  de 
minas.  El  punto  de  llegada  de  la  primera 
sección  ba  sido  fijado  en  Ynramaioai  «en- 
tro del  distrito  do  minas  de  oarbon. 

LINEA  DE   FASCAtUlAYO  i  aUADUDPE   Y  1    U 
VISA. 

Esto  ferrocarril,  comenzado  en  Enero  de 
I87¿,  tiene  ana  longitud  de  146  kilómetros 
enrielada  y  recorrida  por  la  locomotora. 
Una  vez  toruiinados  las  estaciones,  el 
puente  concluido  y  la  via  arreglada,  pnede 
ser  recibido  por  el  Estado.  La  empresa  es- 
tá obligada  por  el  contrato  á  construir  mi 
muelle  de  hierro  de  70U  metros  en  Pacas- 
mayo,  punto  de  partida  de  la  lineo. 

VEBRBOCASRIL     DE    SALAVEBRT    i     TBCJILI.O 
y  sus    B AMALES. 

Esta  lección  de  ferrocarril  ñié  prind* 
piada  en  Junio  de  1872,  y  debe  toner  nna 
longitud  do  384  kilómetros.  Los  trabi^ofl 
de  terraplén  se  hallan  becbos  en  ana  dis- 
tancia de  48  kilómetros,  y  los  rieles  colo- 
cados en  la  de  7 i  kilómetros. 

En  el  puerto  de  Salaverry,  pnnto  de 
partida  dn  la  línea,  la  empresa  está  obli- 
gada á  construir  un  muelle.  Ko  afeado 
aceptable  el  proyecto  primitivo,  la  Justa 
Central  ha  presentado  otio  para  1»  apto- 
baoioD  del  Gobierno. 
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LIltEA  DE  PAITA  k  PWttk, 

Este  ferrocarril,  concedido  por  decreto 
supremo  de  17  de  Julio  del  año  1874,  debe 
tener  un  largo  de  1(K)  kilómetros  mas  ó 
menos.  Los  trabajos  han  sido  suspendidos, 
debido  á  lo  defectuoso  de  su  trazo  primi- 
tivo y  á  dificultades  financieras.  La  JuntJi 
Central  ha  hecho  rectificar  el  trazo  y  estu- 
diarlo definitivamente  por  el  ingeniero  de 
Estado,  señor  Sears,  el  que  ha  sido  apro- 
bado con  algunas  modificaciones. 

El  nuevo  trazo  está  en  relación  con  el 
gran  proyecto  de  irrigación,  que  ha  pre- 
sentadlo el  mismo  ingeniero  para  el  valle 
de  Piara.  La  empresa  está  obligada  á 
construir  en  el  puerto  de  Paita  un  muelle 
de  hierro  de  100  metros  de  largo.  Hoy, 
por  un  arreglo  entre  la  empresa  y  el  Go- 
bierno, los  trabajos  han  vuelto  á  empren- 
derse. 

FERROCARRIL  DE  ILO  i  M0QUE6UA. 

Este  ferrocarril  de  100  kilómetros  de 
largo,  destinado  á  sei-vir  al  valle  viñero  de 
Moquegua,  está  terminado  y  recibido  por 
el  Gobierno,  (  decreto  supremo  de  28  de 
Marzo  de  1873 )  y  so  está  explotando  por 
mlministracion. 

En  lio,  punto  de  su  partida,  se  halla  un 
muelle  que  no  fué  aceptado,  sino  á  condi- 
ción de  mejorarlo.  En  la  actualidad  el  Go- 
bienio  repara  esa  obra  por  cuenta  de  la 
empresa,  con  los  fondos  de  gamntía  para 
este  objeto. 

Los  productos  de  la  explotación  cubren 
este  año  los  gastos  de  conservación  y  trá- 
fico. 


LINEA  DE  LIMA  k  GHANCAY. 

Este  ferrocarril,  construido  por  una  com- 
pañía particular  con  participación  del  Es* 
tado,  y  abierto  al  tráfico  público  á  fines  de 
1870,  por  arreglos  hechos  entre  el  Gobier- 
no y  la  empresíi,  es  hoy  propiedad  exclu- 
siva del  Estiulo.  El  largo  de  esta  línea  eg 
de  ()6  kilómeti-os,  puestos  al  tráfico ;  pero 
primitivamente  este  debía  ir  hasta  Hua- 
cho, cuyo  trazo  de  07  kilómetros  mas  ha 
sido  hecho  por  el  ingeniero  de  Estado,  se- 
ñor Viñas.  El  largo  de  esta  linea  es  de  66 
kilómetros,  todo  puesto  al  tráfico  público. 

Esta  línea  la  administra  el  Estado.  Sus 
gastos  cubren  los  de  explotación  y  de  con- 
servación. 

LINEA  DE  PISCO  1  IGA. 

Esta  línea  que  fué  construida  por  una 
compañía  particular  con  cierta  participa- 
ción del  Estado,  ha  llegado  á  ser  propie- 
dad de  este,  pagándosele  á  la  empresa  el 
valor  de  los  trabaos.  Sa  longitud  de  74 
kilómetros  se  halla  abierta  al  tráfico  por 
decreto  supremo  de^l  de  Agosto  de  1871. 
La  explotación  de  este  camino  se  hace  por 
una  empresa  que  le  paga  al  Erario  105,000 
soles  de  aiTendamiento  al  año. 

Délas  líneas  trasandinas  y  de  interés  lo- 
cal, pertenecientes  al  Estado,  las  de  lio  á 
Moquegua  y  de  Lima  á  Chancay,  son  ex- 
plotadas directamente  por  administración, 
y  las  de  Moliendo  á  Arequipa,  de  Pisco  á 
lea  y  de  Lima  á  San  Bartolomé,  por  em- 
presas, á  quienes  se  les  ha  concedido  en 
arrendamiento. 

El  cuadro  siguiente  demuestra  los  to- 
tales. 


Ferrocarriles 

Larg* 

T«U1 

ima4«al«Bto 

POR  ADMINISTRACIÓN 
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K. 

100 
6tí 

K.  166 
322 

8. 

1 

108,000 

480,000 

60,000 

POR  EMPRESAS 

Pisco  á  lea 

K. 

74 

173 

75 

Moliendo  á  Arequipa 

Lima  á  Sun  Bartolomé 

K  488 

8. 

648,000 
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Historia  de  los  Ferrocarriles  del  Perú.  (*) 


LDIA  T  EL  CALLAO. 

En  13  de  Mayo  del  año  de  1826  preRen- 
taron  al  Gobierno  Supremo  los  señores  D. 
Juan  Berg  y  D.  Francisco  Quiross  respe- 
tuosa solicitud  para  que  se  les  permitiese 
la  construcción  de  un  camino  de  hierro 
entre  la  capital  y  el  puerto  del  Callao. 

£1  Gobierno  acogió  la  idea  y  para  lle- 
Tárla  á  cabo  de  la  manera  mas  equit  tiva, 
mandó  publicar  el  aviso  de  que  admitiría 
proposiciones  en  el  plazo  de  ocho  dios, 
otorgando  la  preferencia  al  mejor  pos- 
tor. 

Fnéronlo  D.  Francisco  Quiroz,  D.  Gui- 
llermo Cochrane  y  D.  José  Andrés  Flet- 
cher,  á  cuyo  favor  se  expidió  la  concesión 
Rolicitaday  b(go,)#s  bases  de  que  harían  el 
camino  en  18.  meses  de  aquella  fecha ;  car- 
garían solamente  tres  cuartas  partes  de 
los  fletes  que  se  pagaban  entonces,  calcu- 
lado el  término  medio  en  los  últimos  diez 
años ;  toda  persona  ó  propiedad  del  Go- 
bierno transitaría  sin  gravamen,  con  tal 
que  no  se  ocupase  por  tal  medio  la  mitad 
de  los  carros ;  la  cuarta  parte  de  las  ac- 
ciones se  vendería  al  público ;  las  máqui- 
nas y  demás  efectos  para  el  camino  paga- 
rían únicamente  un  2i  por  ciento  de  dere- 
chos de  aduana  ;  después  de  diez  años  do 
explotación  so  abonaría  al  Gobierno  un  5 
p4>r  ciento  de  las  utilidades ;  á  los  treinta 
años  el  camino  pasaría  á  ser  propiedad 
piíblica. 

Por  la  cláusula  6*  ^  se  comprometían 
ademas  los  empresaríos  á  no  emplear  ex- 


tranjeros ni  para  la  construcción  ni  para 
el  servicio  del  camino,  excepto  en  la  parte 
cieutíñca. 

Por  la  cláusula  8*  el  Gobierno  concedia 
''  un  bilí  ó  patente  para  que  el  camino 
'^  que  ellos  fabricasen,  sea  el  único  de  su 
"  clase  que  deba  y  pueda  existir  del  Ca- 
^'  Ilao  á  Lima  por  8()  años." 

La  cláusula  ^"  dic4)  textualmente :  **  La 
<'  construcción  de  este  camino  no  envuel- 
''  ve  una  obligación  de  que  por  él  sean 
'*  forzados  los  propietaríos  á  conducirse  á 
'^  sí  y  á  sus  mercaderías." 

Los  señores  que  firmaron  cláusulas  tan 
inocentes  como  las  anteriores,  no  supieron 
llevar  á  cabo  el  contrato  para  el  camino 
de  hierro. 

£1  ciudadano  Luis  José  Orbegoso,  Ge- 
neral de  División  y  Presidente  Provisional 
ñe  la  República,  con  fecha  20  de  Marzo  de 

1834,  decretó  la  construcción  de  un  cami- 
no de  fierro  entre  Lima  y  el  Callao,  con- 
cediéndolo á  D.  Tomas  Gilí,  quien  pondría 
para  ello  20  de  los  25,000  pesos  que  el  Go- 
bierno le  debia  como  empresario  del  mué* 
lie,  los  cuales  ganarían  tí  $;  pondría  ade- 
mas su  trab^o  pei*sonal  como  artesano  de 
la  obra  ganando  5  pesos  diarios.  Para  sa- 
tisfiKier  tan  enormes  sumas  se  creaba  un 
derecho  de  peiye,  á  saber :  un  cuartillo  no- 
bre  cada  burro  cargado ,  medio  por  cada 
muía  ó  caballo  y  un  real  por  cada  rueda, 
cuyo  pi'oducto  se  aplicaría  exclusivamen- 
te al  camino. 

Un  ano  después,  el  26  de  Febrero  de 

1835,  el  Jefe  Supremo  de  la  Kepública, 


(t)    Me  oomplazoo  en  dar  las  gracias  á  mi  amigo  el  Dr.  D.  Mariano  Felipe  Paz  Soldar  |ior  loi 
datos  que  con  la  mayor  bondad  y  oonstancia  me  ha  sumimstrado. 
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General  Salaveiry,  y  sn  Minif  tro  D.  J«>Ré 
de  Mendiburu  conHÍderaroii  que  este  cinni- 
no  de  fierro  ño  tenia  "objet-o  importante" 
y  que  era  **nia«  conveniente  la  refaeoiony 
mejora  del  (eanetenO  aetnal;"  por  lo  que, 
d«'clarando  nin  efecto  la  contrata  con  (iill, 
ordenaron  hi  i'efaccion,  cini  el  dei-ecbo  de 
peuje  ha^ta  un  cuartillo  por  cjiballo  ó  mu- 
la  y  medio  )ior  cada  rueda.  I^  obra  Be 
haría  por  adniinisti-acion. 

En  1845,  Hiendo  Pretiidente  el  General 
D.  Ramón  CaHtilla  y  8U  MiniHtro  de  Go- 
bierno el  Dr  D,  Mi^el  del  C!ai*ino,  He  ex- 
pidió el  15  de  Noviembre,  m\  excitación 
de  parte  interesada  y  conu>  pennániiento 
de  propio  móvil,  un  dexireto  convocando 
licirad(»reH  en  el  término  de  <M)  dniH  para 
la  conHtrucci«m,  por  medio  de  una  compa- 
ñía anónima,  de  un  camino  de  dos  vías 
entre  Linni  y  el  Callao,  el  que  habia  de 
ser  empezado  diez  mesen  después  del  re- 
mate, y  concluido  álos  dos  años  de  empe- 
zado, siendo  condición  entre  otran  de  ru- 
tina, la  de  que  en  Lima  estable«*ería  depó- 
sit4m  la  compañía  para  guaidarlos  efectos 
de  la  aduana.  (*) 

Hicieron  pro|N»HÍciones  D.  Manuel  Ar- 
gumanis  y  D.  Guillermo  Wlieelwrighty — 

En  1847  (  Abril  17 )  desechada  la  pro- 
puesta de  Argumanis,  se  admitió  la  de  D. 
Guillermo,  á  quien  se  #t4>rgó  prívilegio 
exclusivo  por  VZ  años,  cuatro  meses  para 
estudios,  «M)  años  de  usufruto,  con  cali- 
dad de  entrega  luego  después  á  la  nación, 
cuyo  Gobierno  ])odria  c^omprar  el  camino 
A  U>H  diez  años  de  establecido,  pagando  el 
precio  ]irímitivo  de  las  ucímouch  y  un  50 
p<u*  cicnt4i  de  premio.  El  Gobierno  cedia 
t4MloK  loH  terrenos  ¡niblicoH  por  donde  pa- 
f  sara  la  línea,  c^mcedia  á  la  compañía  15 
]N»r  ciento  de  ganancia  sobre  su  ca]>ital  y 
dividirla  con  ella  todo  exceso  sobre  aque- 
lla biiHc,  imponiendo  al  contratista  una 
multa  de  25,0(X)  soles  para  el  caso  de  no 
cumplir  con  el  contrata). 

Mr.  Wheelvvríght  no  [)rest/ó  la  fianza  y 
en  2<í  de  Mayo  de  1848  se  declaró  caduca 
su  contrata  por  tal  nuttivo.  El  21  de  Oc- 
tubre del  mismo  año  el  señor  Ministro 
Diívila  publicó  una  nueva  convocatoríá 
qiie  dio  por  resultado,  el  18  de  Noviembre 
siguiente,  la  proposición  de  los  señores  D. 
Prdro  González Candanio  y  D.  Manuel  Vi- 
cente Oyague  y  Hernuino,  que  el  Gobier- 
no ai»robó  el  dia  Hde  Diciembre: — 

25  años  de  privilegio,  ÍW  de  propiedad 
que  luego  pasjini  al  Gobierno,  terminus 
gratuit4»K,  12  mesf'S  para  empezar  y  3  años 
para  conohnr  la  obra,  auxilio  de  2(MI  ó  300 
presidiarios  para  trnbí^jar,  ¡m[>ort4icion  gra- 
tis de  nulquinasy  efect4»s,exenci(»ii  de  con- 
tribuciones y  de  servicio  milit^ir,  i-eemlíol- 
so  de  t(Mlo  gasto  con  1  por  ciento  de  pre- 
mio en  caso  de  trastorno,   una  tarifa  de 


(*)  En  Febrero  28  de  1847,  oidog  el  parecer  fiB- 
cal  y  ül  del  C'<mf>ula<Io,  se  desechaba  la  propuesta 
que  hizo  D.  Juan  Nugent  Rudall,  por  no  estar 
conforme  cou  las  bases  establecidas. 


4  reales  en  primera,  2  en  segnnda  y  9  4.50 
por  tonelada,  y  magníficos  etlifícios  para 
estaciones  —  tales  fueron  las  condicioneB 
favorabilísimas  con  que  se  hizo  la  conce- 
sión del  primer  ferrocarril  que  se  llevó  á 
cabo  en  el  Peni  y  en  la  América  del  Sur  y 
que  ha  constituido  una  renta  verdadera- 
mente prodigiosa,  atento  el  capital  que  se 
invirtió  en  la  obra. 

A  esta  pro]K)sicion  de  D.  Pedro  G.  Can- 
danto,  hay  que  añadir  solo  que  en  22  de 
Octubre  de  1849,  siendo  Ministro  el  señor 
Mar,  se  expidió  un  decreto  mandando  pro- 
teger á  los  ingenieros  y  demás  trabajado- 
res del  cümino  contra  los  individnos  que 
se  o]>onian  á  la  ctuistruccion,  quitaban  las 
señales  ó  destruían  las  obras;  á  cuyo 
efecto  las  autoridades  de  Lima  y  el  Callao 
debían  colocar  en  la  línea  piquetes  de  po- 
licía que  la  vigilasen  y  prestar  á  los  agen- 
tes de  la  obra  los  auxilios  convenientes. 

Por  desgracia  no  fué  este  el  único  ata- 
que que  sufrió  la  linea.  (*) 

A  pesar  de  todos  ellos,  fortunas  se  han 
hecho  con  el  ferrocarril  del  Callao  que 
nadie  sino  el  genio  osado  para  negocios 
que  inspiraba  á  Candamo,  se  hubiera 
atrevido  á  emprender  en  aquella  época. 

En  la  presente  el  camino  pertenece,  por 
compra  de  acciones,  á  una  compañía  aiió- 
ninta  cuyo  asiento  está  en  Londres  y  que 
se  ha  mostrado  mas  que  celosa  en  el  sos- 
ten de  su  exclusiva,  á  punto  de  que  cuan- 
tos han  intentado  abrir  senda,  siquiera 
entablada,  como  D.  Gerardo  Garland, 
entre  Lima  y.  el  Callao,  han  encontrado 
tenaz  oposición  en  los  inglesen),  (f ) 

Sin  embargo,  contratc>8e  en  18tí91a  línea 
férrea  de  la  Oroya  que  arranca  de  aquel 
puerto  y  pasa  por  esta  capital,  y  aun 
cuando  la  antigua  s(i  opuso  á  su  existencia, 
el  Gobierno  declaró  inñmdada  seuieiante 
oposición,  visto  que  ningún  uso  públicio 
se  pensaba  hacer  de  la  via  ínterin  durase 
el  privilegio  de  la  originaria. 

Por  fortuna  este  privilegio  habia  d©  ce- 
sar con  el  transcurso  de  los  años,  y  un 
Ministro  de  Gobierno,  ptllitualísímo  guar- 
dián de  los  intereses  públicos,  el  señor 
García  y  Garcia,  estudiando  y  cotejando 
los  documentos  de  aquel  tiempo,  puso  en 
claro  la  fecha  de  la  instalai'ion  y  la  se- 
ñaló en  supremo  deci-eto  de  18  de  Ma^^o 
de  1875  para  que  terminase  el  privilegio. 

A  la  reconsideración  que  le  pidieron  los 
privilegiiidos  contestó  negativamente. 

La  empresa  con  sin  igual  porfía  y  harto 
mal  aconsejada,  acudió  lila  Corte  Suprema 
pidiéndole  amparo  contra  el  despojo  que 
alegaba ;  mas  aquel  augusto  tribunal  de- 
claró infundado  el  recurso  intentado,  y 
por  mas  que  los  ingleses  han  apelado  to- 
davía á  otra  Sala,  en  su  úli^mo  desespera- 

(*)  Véase  mas  adelante  el  decreto  del  P>«si- 
deute  Castilla  fecha  5  de  Febrero  de  1859. — '«ü- 
ma  al  Callao." 

(f )  Tan  obcecados  andaban  en  la  oposición  qaa 
llamaban  al  camino  de  tablas  tramt  6  **íerrooar- 
riles  mas  6  menos  mejor  explolsdoe.*' 
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do  esfuerzo  de  exclusivÍBino,  el  Ministro 
inflexible  también  por  su  parte,  mandó 
aparejar  la  línea  de  la  Oroya  para  abrir- 
la al  tráfico,  de  suerte  que  á  la  fecha  en 
que  apai-ezcan  publicadas  estas  noticias, 
el  viaje  de  Lima  al  Callao  se  hará  libre 
de  trabas  y  á  favor  del  benéfico  resultado 
d^  la  competencia,  abaratadora  de  los 
precios  y  creadora  de  las  comodidades  que 
los  privilegios  afectan  desconocer. 

LIMA  k   CHORRILLOS. 

£1  dia  23  de  Diciembre  de  1854  participa- 
ban los  Presidentes  de  ambas  Cámaras  al 
Poder  Ejecutivo  que  el  Congreso  habia  te- 
nido á  bien  autorizarle  para  contratar  el 
establecimi<»nto  de  un  ferrocarril  entre  Li- 
ma y  i'horrillos. 

El  Ejecutivo  mandó  cumplir  esta  ley  el 
24  de  Diciembre  y  el  1?  del  mismo  mes, 
pero  del  año  de  1855,  estableció  las  bases 
para  la  ronstruccicm  del  ferrocarril ;  en 
cuya  virtud  el  11  de  Agosto  de  1856  se 
aprobaron  las  propuestas  hechas  por  D. 
Antonio  Joaquín  Ramos  y  otros,  á  las  que, 
por  haber  quedado  sin  efecto,  sucedieron 
en  22  de  Noviembi-e  del  mismo  año  las  de 
la  casa  de  Barreda  y  Hermano,  aceptadas 
con  estas  condiciones : — 

Construir  el  camino  en  tres  años,  de 
una  via,  privilegio  exclusivo  por  20  años, 
términos  gratuitos  y  con  facultiid  de  esta- 
blecer mercados  en  ellos;  exención  de  de- 
rechos de  aduana,  desembarque  del  mate- 
rial en  Chorrillos,  donde  se  podria  cons- 
truir un  muelle ;  exención    de  contribu- 


ciones ;  trasporte  gratuito  de  tropas  y  cor- 
respondencia ;  introducción  de  700  chino». 
Pasajes  seis  reales  el  de  I*  y  tres  el  de  2* 
Flete  $  5  la  tonelada.  Prelacion  en  la 
construcción  del  ferrocarril  de  Pisco.  De- 
recho de  trasmisión.  Capitiil  1 ,200  accio- 
nes de  $  5(K).  Multa  por  la  falta  de  ejecu- 
ción $  :10,OOÜ. 

El  Gobierno  explicó  que  la  exención  de 
contribuciones  se  entendia  por  80  anos  y 
ofreció  facilitar  á  la  empresa  el  trabajo  de 
los  presidiarios  de  la  capital  ú  oti-os,  con 
tal  que  no  pasasen  de  80  diarios. 

D.  Juan  Gallivgher  ofreció  mejorar  la 
propuesta  de  los  hermanos  Barrerla,  ¡hm-o 
no  lo  hizo  y  el  29  de  Diciembi*e  de  1850  se 
aprobó  esta  definitivamente. 

El  ferrocarril  funcionaba  completamen- 
te el  1«  de  Enero  de  1859. 

Hoy  c<»rre  el  camÍBo  por  cuenta  de  la 
sociedad  anónima  que  posee  la  linea  del 
Callao. 

Nada  nuevo  hasta  1867,  éppca- en  que 
apareció  la  Memoria  sobre  proyectos  ile 
ferroearrUeSf  escrita  por  D,  Jjitis  Betija- 
min  Cisneros  y  publicada  por  arden  de  la 
Honorable  Cámara  de  Diputados.  Tomo  / 
cuanto  escribió  D.  Luis  y  te  agi*egolo  mu- 
cho que  se  ha  hecho  después,  en  la  si- 
guiente historia  de  los  fon'ocarriles.  Resul- 
tan existentes  los  caminos  de  hierro  de  Li- 
ma al  Callao,  de  Lima  á  Chorrillos  y  de  Ari- 
ca á  Tacna,  y  diez  y  seis  qu«»  el  señor  Cis- 
neros califica  de  promovidos  y  según  los 
datos  de  aquella  fecha  constan  en  él  si- 
guiente— 
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CUADRO  DE  LOS  FERROCARRILES  EN  PROYECTO. 


1867. 


AÑOS. 


1860 
1859 
1860 
1864 


1866 


1867    lEten 


DE 


Lima. 

Pisco 

Mejia 


Chimbóte 


Pisagua 

Pacasmayo 

Cerro 

Cerro  Azul 


Pimentel 


Lima ^ . 

Lima 

Lima 

Iquique  . . . 
Pacasmayo 


Jauja 


lea 


Arequipa 
Huaraz  .. 


Sal  de  Obispo... 


Cajamarca 


Pasco 


DEPARTAMENTOS. 


Cañete 


Ferriñafe 
Chiclayo  . 


Pisco 


Chancay 


Magdalena 
Noria 


Lambayeque  ... 


Lima  — ^  Junin. 

lea. 

Arequipa. 

Ancacbs. 

Moquegua. 

Libertad  y  Cs^amarca. 

Junin. 

Lima. 

Libertad. 

Libertad. 

lea  y  Lima. 

Lima. 

Lima. 

Moquegua. 

Libertad. 


•^ 
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DS  FISGO  A  lOA. 

Una  ley  especial  de  31  de  Enero  de  1860 
promulgada  en  11  de  Abril  del  mismo  año 
por  el  Presidente  de  la  Representación  Na- 
cional, autorizó  al  Ejecutivo  para  que 
contratara  la  copstruccion  de  esta  via  con 
la  garantía  del  6  por  ciento  por  25  años. 

Procedió  á  practicar  los  estudios  conve- 
nientes el  ingeniero  de  Estado  D.  Mario 
A  Íleon  y  sus  planos  fueron  después  recti- 
ficados por  los  ingenieros  D.  Gerrit  S.  Ba- 
ckus  y  D.  J.  M.  Davis.— El  presupues- 
to fué  calculado  en  1.226,000  pesos. 

El  Gobierno  se  propuso  en  30  de  No- 
viembre de  186]  fundar  una  sociedad  para 
llevar  á  cabo  la  obra,  y  dividiendo  el  ca- 
pital en  acciones  de  á  500  pesoF,  las  ofre- 
ció al  público.  Solo  se  tomaron  diez  y  nue- 
ve, y  este  pensamiento  quedó  frustrado. 
Declarólo  asípor  resolución  de  30  de  Se- 
tiembre de  1862,  y  se  invitó  al  propio  tiem- 
po á  las  personas  de  dentro  ó  fuera  de  la 
República  que  quisieran  hacer  propuestas 
sobre  la  base  de  la  garantía  acordada. 

Por  resolución  especial  de  24  de'  Enero 
de  1864  elevó  el  Congreso  esta  garantía  al 
siete  por  ciento.  El  27  de  Mayo  siguiente 
se  admitió  la  propuesta  de  D.  José  Boza. 
Este  habia  hecho  levantar  un  nuevo  trazo 
por  el  ingeniero  D.  Ernesto  M  aliño wski  con 
intervención  del  de  Estado  D.  JcséHindle, 
cuyo  trazo  fué  examinado  y  aprobado  por 
una  junta  de  ingenieros  y  la  Dirección  de 
Obras  Públicas.  El  presupuesto  de  esto 
trazo  ascendió  á  1.700,000  soles.  —  En  la 
contrata  se  reconocía  el  presupuesto  co- 
mo máximo  para  los  efectos  de  la  ^rantía 
del  siete  por  ciento. 

Además  de  las  estipulaciones  relativas  á 
la  introducción  sin  derechos  para  los  mate- 
riales de  construcción,  excencion  del  ser- 
vicio militar  á  los  obreros  y  empleados, 
concesión  gratuita  de  terrenos,  reconoci- 
miento previo  de  la  línea  para  inaugurar- 
la, trasporte  gratis  de  las  haigas  del  cor- 
reo y  empleados  del  Gobierno —  estipula- 
ciones que  se  han  hecho  generales  en  to- 
das las  contratas  sobre  construcción  de 
ferrocarriles — se  establecía  que  el  empre- 
sario podia  formar  una  sociedad  con  el  ca- 
rácter de  nacional.  La  garantía  era  por 
25  años ;  la  propiedad  pasaba  al  Gobierno 
á  los  99.  Se  debía  reembolsar  al  Gobierno 
el  monto  de  la  garantía  con  el  excedente 
del  diez  por  ciento  de  los  productos  del  ca- 
mino. Los  trabajos  debían  comenzar  18 
meses  después  y  concluir  .en  dos  años  mas, 
con  la  fianza  de  16,000  soles. 

La  tarifa  de\)ia  fijarse,  tomando  como 
máximun  un  25  por  ciento  menos  de  los 
X)recios  actuales. 

Era  esta  la  primera  concesión  definitiva 
que  se  hacia.  El  Gobierno  fijó  en  ella  el  ti- 
po de  1  metro  70  centímetros  para  el  an- 
cho de  la  via,  y  declaró  como  regla  gene- 
ral, que  ese  mismo  tipo  era  el  que  imoptaba, 
tanto  para  las  líneas  que  friesen  construi- 
das por  cuenta  del  Estado,  cuanto  para  las 


qué  se  cóüstiliyesen  por  empresas  particu- 
lares, fuesen  ó  no  subvencionadas  ó  garan- 
tizado su  producto  por  el  Erario  nacional. 
La  esentura  se  firmó  el  9  de  Junio  de 
1864. — El  plazo  fijado  trascurrió  sin  que  se 
pusiera  mano  á  la  obra,  y  solo  en  1866  lle- 

§ó  á  Pisco  el  primero  y  único  cargamento 
e  rieles.  Antes  de  que  se  cumpliera  di- 
cho plazo,  el  contratista  Boza  sohcitó  pró- 
roga  de  un  año  para  comenzar  los  traba- 
jos, alegando  como  casos  de  fuerza  mayor, 
la  guerra  con  España  y  la  crisis  moneta- 
ria en  Eui'opa.  Esta  misnia  solicitud  hi- 
cieron desde  Londres  D.  Manuel  Gibson 
Getty  y  D.  Eduardo  Hoyd,  en  6  de  Di- 
ciembre de  1866,  con  el  títido  de  directo- 
res de  la  ^'  Compañía  de  FerrocaiTiles  del 
Perú."  El  Gobierno,  en  cuyo  conocimien- 
to no  se  habia  puesto  la  creación  de  esta 
compañía,  negó  toda  personería  á  Gibson 
Get^  y  Hoyo,  juzgó  infrindadas  las  razo- 
nes de  Boza,  y  por  decreto  de  14  de  Ene- 
ro de  1867,  declaró  que  la  contrata  cele- 
brada con  este  habia  caducado,  ordenando 
que  se  hiciera  efectiva  la  multa  de  16,000 
soles  en  que  Boza  se  hallaba  incurso. 

En  seguida,  por  decreto  de  28  de  Mar- 
zo de  1867  se  otorgó  á  D.  Francisco  Cane- 
varo,  ó  á  quien  legalmente  lo  represente, 
la  empresa  de  este  ferrocarril  bajo  las  mis- 
mas condiciones  que  á  Boza,  reconocién- 
dose como  cantidad  fija  para  los  efectos  de 
la  garantía  nacional  al  siete  por  ciento  la 
de  1.500,000  soles.  Los  trabajos  debían  co- 
menzar 18  meses  después  (Setiembre  de 
1868)  y  terminar  en  dos  años  mas  (Setiem- 
bre de  1870.) 

Boza  interpuso  demanda  de  despojo  an- 
te la  Corte  Suprema  y  después  propuso 
desistirse  de  eUa,  con  tal  de  que  se  le  de- 
clarase exento  de  la  multa. 

El  Tribunal  Supremo  ha  fallado  dando 
por  desistido  al  querellante,  y  pasando  los 
autos  al  Ministerio  Fiscal,  á  fin  de  que 
promueva  el  respectivo  juicio  para  escla- 
recer si  el  empresario  se  halla  ó  no  incurso 
en  la  multa. — El  Gobierno,  por  su  parte,  ha 
oficiado  al  Fiscal  á  fin  de  que  sostenga  sus 
procedimientos  oponiéndose  al  juicio,  que 
considera  inoficioso. 

Este  expediente  iniciado  en  1860  no  ofre- 
ce mas  novedad  sino  que  el  31  de  Julio  de 
1868  se  ratificó  la  concesión  hecha  á  Don 
José  Francisco  Canevaro  el  28  de  Marzo 
de  1867. 

Consta  del  infoime  oficial  de  D.  José 
María  Aibizurí,  prefecto  de  Chincha,  que 
el  21  de  Octubre  de  1868  habia  listas  21  mi- 
llas para  locomotora,  i)  millas  con  rieles  y 
que  faltaban  23  millas  que  estaban  ya  ter- 
raplenadas. 

Hoy  está  terminadla  la  olí 
promete  dar  rédito  entre  la 
en  el  Perú. 

IQUIQUE  A  LA  NOB] 

Por  decreto  de  ^ 
aceptó  el  Gobiei 
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gé  María  Costas  y  D.  Federico  Pezet,  para 
la  construcción  de  este  camino,  negando^ 
les  la  garantía  de  interés  que  solicita- 
ban en  aquella.  Los  trabajos  debían  co- 
menzar 16  meses  después  y  concluir  en  2 
años  mas ;  lapropiedad  debía  ser  del  GrO- 
biemo  á  los  99  años  y  el  privilegio  era  por 
25 ;  esto  además  de  las  condiciones  gene- 
rales en  este  género  do  contratos. 

El  J  9  de  Noviembre  de  1867  el  Congreso 
concedió  á  esta  empresa  la  garantía  de  6 
por  ciento  sobre  el  capital  de  1 .700,000  pe- 
sos ;  pero  al  hacerse  los  estudios  necesa- 
rios, sin  cuya  base  se  procedió,  ascendió 
el  presupuesto  á  2.400,000  soles. 

El  término  estipulado  para  el  priucípio 
de  los  trabajos  pasó  con  exceso,  y  por  de- 
creto supremo  de  27  de  Mayo  do  1864,  so 
transfirió  la  concesión  á  D.  Avelino  Orí- 
huela  y  D.  José  Pickering. 

A  solicitud  de  estos  mismos  empresarios 
y  por  resolución  especial  de  15  de  Octubre 
de  1864,  el  Congreso  concedió  la  garantía 
de  siete  por  ciento  sobre  el  capital  de  dos 
millones  cuatrocientos  mU  soles. 

ün  nuevo  decreto  de  8  de  Noviembre  de 
1864  confirmó  la  concesión  de  Orihuela  y 
y  Pickering,  comprometiéndose  estos  á  co- 
menzar los  trabajos  diez  y  ocho  meses  des- 
pués y  á  terminarlos  en  dos  años  jnas.  La 
propiedad  debia  ser  siempre  del  Gobierno 
á  los  99  años ;  el  privilegio  y  la  garantía 
eran  por  veinticinco. — Esta  última  corre- 
ría por  la  tercera  parte  del  capital  presu- 
puestado, concluidas  que  fuesen  las  doce 
primeras  millas;  concluidas  las  doce  si- 

guientes,  por  otra  tercera  parte,  y  al  fin 
e  la  obra  por  el  total.  Se  permitía  for- 
mar una  sociedad  para  la  empresa  en  el 
país  ó  en  el  extranjero. — La  tarífa  de  pa- 
sajes se  fijaba,  como  máximun,  en  diez 
centavos  por  milla  para  los  de  primera  cla- 
se, y  cinco  para  los  de  segunda ;  el  máxi- 
mun del  flete  sería  de  uno  y  medio  centa- 
vos por  milla  y  por  quintal. 

Los  únicos  trabemos  ejecutados  hasta  hoy 
para  la  construcción  de  este  camino,  con- 
sisten en  el  terraplén  de  algunas  millas; 
pero  estos  mismos  trabajos  quedaron  sus- 
pendidos por  muchos  meses.  (1867) 

Siguiendo  la  historia  de  este  ferrocarril, 
diré  que  Orihuela  y  Pickering  quedaron 
como  concesionarios  del  camino,  según  de- 
creto de  8  de  Noviembre  de  1864.-Por  el  de 
10  de  Junio  de  1868  se  declaró  caduca  la  con- 
cesión, á  causa  de  haber  los  favorecidos  en 
ella  abandonado  el  trabajo  que  iniciaron, 
é  incurrído  en  las  responsabilidades  pac- 
tadas en  su  contrato. 

Provocóse  nueva  concurrencia  pública 
de  los  que  quisieran  construir  el  camino, 
con  arreglo  á  la  resolución  legislativa  de 
22  de  Octubre  de  1864  y  se  presentaron  D. 
José  Francisco  Cañe  varo,  con  poder  de  D. 
A.  Lashy,  y  los  señores  D.  Ramón  Monte- 
ro y  Hermanos,  por  su  cuenta ;  llegando  á 
destiempo  la  propuesta  de  D.  Josias  Har- 
ria.— Con  vista  fijscal  que  evacuó  el  señor 


üreta  en  8  de  Julio  de  1868,  el  dia  11  del 
mismo  se  adjudicó  por  el  Excmo.  señor 
General  La-Fuente,  Ministro  entonces  de 
Obras  Públicas,  la  actual  contrata  á  los 
señores  Montero  y  Heimanos,  cuya  pro- 
puesta se  tuvo  como  la  mas  favorable  de 
todas. 

Fueron  condiciones :  el  privilegio  exclu- 
sivo por  25  años  y  por  40  mas,  la  propie- 
dad que  luego  pasará  al  Gobierno. 

Formación  de  una  compañía  empresa- 
ria. 

Ancho  de  la  vía  4  pies  8 i  pulgadas  in- 
gleses entre  rieles. 

Terrenos  baldíos  gi'atuitamente  conce- 
didos. 

Exención  de  contribuciones  y  de  dere- 
chos do  aduana,  lo  mismo  que  de  8er^dcio 
militar. 

Permiso  para  construir  un  muelle  en 
Iquique. 

Fletes,  el  quintal  en  cada  milla  H  cen- 
tavos. 

Pasajes  de  primera  5  centavos,  de  se- 
gunda 3. 

Trasporte  de  tropas  y  empleados  en 
comisión,  gratis. 

Derecho  de  trasmisión  total  ó  parcial 
del  contrato,  con  previo  aviso  al  Gobierno. 

Garantía  de  7  ^  sobre  2.000,000  en  25 
años :  una  tercera  parte,  concluidas  que 
sean  12  millas  de  camino;  dos  terceras 
partes  por  24  millas ;  y  el  total  por  todo  el 
ferrocarril. 

De  las  entradas  generales  se  deducirún 
los  gastos  de  un  director,  un  ingeniero,  un 
tenedor  de  libros  y  demás  subalternos,  ma- 
quinistas, guardas  y  operarios ;  gastos  de 
combustible,  aceite  y  otros  de  consumo 
diario  y  los  de  refacción  y  reparación. 

El  Gobierno  pondrá  un  interventor. 

La  construcción  comenzará  á  los  6  me- 
ses y  terminará  á  los  30.  La  suspensión 
de  los  trabajos  por  un  año  anula  el  privi- 
legio. 

La  empresa  dará  40,000  soles  de  fianza. 

Otra  Unea  podrá  atravesar  á  la  conce- 
dida. 

Una  entre  Bolivia  y  Tarapacá  se  podrá 
poner  en  conexión  con  la  de  Iquique  á  la 
Noria. 

En  31  de  Julio  de  1868  ao  hizo  una  acla- 
ración á  la  cláusula  sobre  construcción 
del  muelle  de  Iquique  y  designando  los 
edificios  á  él  anexos,  se  concedió  á  la  em- 
presa el  derecho  de  muellaje. 

El  27  de  Octubre  de  1870,  el  suprefecto 
de  Tarapacá  informó  de  que  este  camino 
tenia  ya  15  millas  enrieladas  y  servidas 
por  tres  locomotoras  que  trasportaban  sa- 
litre; IH  millas  listas  para  recibir  rieles; 
y  que  los  trabajadores  seguían  haciendo 
los  terraplenes }  faltaba  abrir  tierra  en  3i^ 
millas  para  el  completo  de  las  3o  que  tie- 
ne la  linea. — ^Esta  cuenta  desde  entonces 
con  38  wagones  para  carga,  un  coche  do 
1*  y  dos  de  2^ ;  una  maestranza  y  un  cour 
densador  do  a^ua  salobre. 

El  ferrocarril  está  concluido  y  entrega- 
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do  á  una  compafiía  inglesa,  mediante  con- 
trato que  es  objeto  de  pleitos,  pero  que 
nunca  se  ha  publicado  y  de  consiguiente 
no  es  justo  reproducir  en  este  libro. 

LIMA  A  JUNIN. 

Interesantes  publicaciones  de  la  prensa 
tenían  vivamente  impresionada  la  opinicm 
pública  en  ñivor  de  la  conveniencia  y  ne- 
cesidad de  este  camino,  cuando  en  17  de 
Diciembre  de  1859  nombró  el  Gobierno 
una  comisión  eiu*argada  de  reunir  todos 
los  datos  conducentes  al  estudio  de  esta 
via  y  á  la  formación  de  su  presupuesto. 
Con  fecha  18  de  Febrero  de  1861,  autmizó 
el  Congreso  al  Ejecutivo  para  los  gastos 
de  estudio,  y  ordenó  que  en  caso  de  que 
la  línea  resultara  x)iacticable,  se  provoca- 
ran propuestas  en  Europa  y  los  Estados 
Unidos,  ofreciendo  el  seis  por  ciento  de  ga- 
rantía. Esta  autorízaciou  fué  promulgada 
por  el  Presidente  del  Congreso  en  11  de 
Abril  de  18f)l. 

La  comisión  de  ingenieros  encargada  de 
hacer  el  estudio  de  exploración  salió  de  Li- 
ma el  5  de  Julio  de  1862 ;  fué  presidida  por 
el  ingeniero  de  Estado  D.  Gerrit  S.  Backus. 

Ex])lícitas  instrucciones  de  la  Dirección 
de  Obras  Públicas  prescribian*  al  jefe  de 
la  comisión  exploradora  que  tomando  la 
ruta  del  Cerro  de  Pasco,  reconociera  la  que- 
brada del  Kimac,  desde  Lima  hasta  San 
Míiteo  y  la  quebrada  de  Obrajillo  hasta  la 
fídda  do  la  cordillera  real,  á  fin  de  buscar 
pasos  convenientes  para  tocar  la  cumbre 
de  la  cordillera  con  la  menor  gradiente  po- 
sible. De  Pasco  debia  bajar  al  valle  de 
Janja  y  de  allí  regresar  áLinia,  atravesan- 
do hus  provincias  de  Iluarochirí  y  Yauyos 
por  los  puntos  mas  accesibles,  con  el  ob- 
jeto de  encontrar  el  declive  mas  suave.  Por 
príívencion  especial  se  le  indicó  también 
que  para  ir  de  Chancay  al  Cerro,  debia 
tomar  la  quebrada  de  Cuyo. 

La  exploración  duró  cuatro  meses.  El  24 
de  Novi(^mbre  de  18()2,  la  Direc<íion  de 
Obras  Públicas  trasmitió  al  Gobierno  un 
informe  detallado  y  un  mapa  de  la  explo- 
nu'ion,  uno  y  otro  prcvsentados  por  el  in- 
geniero Backus.  Este  habia  recorrido  cua- 
tro líneas  distintas. 

1"  Lima,  Matucana,  San  Mateo  y  Tar- 
ma: 

2"  Lima,  Caballero,  Yauyos,  Quebrada 
de  Obrajillo,  Casacancha,  Pomacancha, 
Caragua: 

•i"  Lbna,  Chancíiy,  Subida  por  Macas, 
Huanuintanga,  Alpamarca,  Uuallay,  Cer- 
ro : 

4^  Lima,  Quebrada  de  Lurin,  Sicaya, 
Tux>icocha,  San  Damián,  Tuctucocha,  Po- 
macocha.  Oroya,  Tapna,  Jauja. 

El  ingeniero  declaraba  que  por  la  pri- 
mera de  estas  vias  la  construcción  de  un 
ferrocaiTÍl  era  posible,  pero  dificultosa^ 
por  la  segunda  casi  imposible ;  por  la  ter- 
cera imposible,  y  por  la  cuarta  sin  dificul- 
tad ninguna. 


Por  esta  última  direc<;ioii  el  camino  to- 
marla la  izquierda  del  rio  Lurin  hast-a  el 
Espíritu  Santo  y  de  allí  á  San  Damián,  de- 
jando esta  población  ala  derecha;  seguiría 
des])ues  diferentes  quebradas  hasta  el  ne- 
vado de  Tuctucocha — 4,580  metros  sobro 
el  mar ;  treparía  en  s(»guida  lo  mas  áspero 
de  la  cordillera  hasta  el  nevado  de  Poma- 
cocha— "5,151  metros  sobre  el  mar,  altura 
mayor  ;  se  tixtenderia  á  Yauli  y  bajaría 
por  Pachachaca  hasta  la  Oroya.  De  allí 
podría  sin  embarazo  topográfico  ir  á  Pas- 
co, Jauja  y  Chanchamayo. — El  mayor  de- 
clive era  de  3  por  ciento,  siendo  así  que 
la  experiencia  demuestra  que  puede  ven- 
cerse el  5  por  ciento.  El  costo  próximo 
calculado  en  globo  por  el  ingeniero,  era 
de  2í)  á  :-'0.üOO,000  de  pesos. 

Mientras  se  realizaba  este  estudio  de 
exploración,  se  presentaron  al  Gobierno, 
en  6  de  Setiembre  de  186*2,  D.  Alejandro 
Laski,  á  nombre  de  la  casa  J.  Homberg  y 
C*  de  París,  y  D.  Cristopher  Weguelin  á 
nombre  de  la  de  Thompson  Bonar  y  C*  de 
Londres,  haciendo  una  propuesta  bsgo  las 
siguientes  bases  preliminares : 

Autorízaciou  para  formar  una  sociedad 
residente  en  Londres  ó  en  Paiis  con  el  tí- 
tulo de  '^  Compañía  de  Ferrocarriles  del 
Perú  : "  los  proponentes  se  obligaban  á 
completar  el  monto  del  presupuesto,  solo 
cuando  se  hubieran  ya  reunido  los  dos 
tercios  del  capital. 

El  Gobierno  debia  encargarse  de  hacer 
los  estudios  del  trazo. 

La  garantía  sería  de  7  por  ciento  y  co- 
menzaría á  correr  á  la  terminación  de 
secciones  que  no  se  determinaban,  por  el 
costo  de  cada  una  de  ellas  ^  lo  pagado  por 
garantía  seria  considerado  como  un  ade- 
lanto al  4  por  ciento  de  interés  anual  y  lo 
reembolsaría  la  sociedad  con  el  exceden- 
te del  10  por  ciento  de  productos. 

Las  minas  comprendidas  en  mil  metros 
á  cada  lado  de  la  línea  que  se  descubrie- 
sen al  construir  el  ferrocarril,  serían  de 
la  propiedad  de  la  empresa. 

La  propiedad  seria  del  Gobierno  á  los 
99  años  y  el  privilegio  por  igual  tiempo. 

La  comisión  nombrada  en  1859  y  com- 
puesta de  los  señores  D.  J.  F.  Canevaro, 
D.  Manuel  Pardo,  D.  Mariano  F.  Paz 
Soldán  y  D.  S.  Gerrit  Backus,  estudió 
esta  propuesta  y  la  apoyó  en  su  informe 
de  12  de  Diciembre  de  18b*2.  En  este  in- 
forme se  encuentran  las  muy  notables  pa- 
labras que  signen : 

"  La  comisión  cree  firmemente  que  un 
año  después  de  establecida  la  línea,  no  so- 
lo pagará  el  7  por  ciento  del  cap* tal  inver- 
tido, sínb  que  pasará  de  este  límite.^ 

El  Gobierno  manifestó  también  la  con- 
veniencia de  la  propuesta  al  Cuerpo  Le- 
gislativo, y  este  lo  autorízó  en  lí>  de  Ene- 
ro de  186ÍÍ,  para  que  la  aceptase  con  laa 
modificaciones  convenientes.  El  Ejecutivo 
no  llegó  á  hacer  uso  de  la  autorización. 

Tres  meses  después  de  comunicados  loB 
resultadoB  del  estudio  de  exploración,  el 
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20  de  Febrero  de  1803,  se  mandó  po- 
ner &  dUponicion  de  la  Dirección  do  Obran 
Fúblicaa  16,0()(í  i>oh(m,  coü  el  fiu  "  de  que 
se  denioBtrárft  prfícticamente  Iii  poBÍbili- 
dad  de  fi»tí  importAiite  obi'A." 

La  Dirección  de  Obras  PúblicaB  ordenó 
inniediattinionU!  el  trazo  preliminar  y  la 
comieiou  eucai'gada  de  él  iialió  de  Lima 
para  cmpreuder  un»  trabAjos  el  3  de  Mai- 
xo  de  18(í;í,  presidida  Hieiiipn>  por  el  inge 
nioro  Buc^kiis.  Emjtleó  en  une  trabi^OR  II 
menen  contiininH,  regañando  A  Unes  de 
Enero  de  iSBA. — £1  trazo  preliminar  ne 
hizo  liaatA  la  Oro.v.i,  esceptuando  la  parto 
compren ilida  entre  Saa  Damián  j  Es- 
píritu Santo,  Bobre  lii  cnnl  a^xiuaB  pndo 
procticarao  ub  estudio  general  y  no  mny 
completo,  he,  cansa  dpi  regreiw  de  la  co- 
miHion  faé  el  que  sobreviniera  el  tiempo 
de  lluvias  que  bacía  imposible  la  conti- 
Dilación  de  sus  tareas. 

A  peear  de  las  graveí<  diñenltndes  que 
surgieron  el  14  de  Abríl  de  ISdi,  volvió  it 
salir  la  comisión  ol  4  de  Junio  de  ese  año 
para  terminar  el  traw»  de  la  Oroya  al  Cer- 
ro de  Pasco  y  al  valle  de  Jauja.  Segnn 
S revenciones  terminantes,  la  comisión  de- 
ia  regresar  á  Lima  recorriendo  d  camino 
de  Pasco  á  Cbancay,  &  tin  de  satisfacer  la 
triple  solicitud  del  gremio  de  mineros  de 
aquel  asiento,  de  la  municipalidad  de 
Pasco  y  del  Diputado  por  Huamalics  D. 
Manuel  Carpirla. — El  trazo  de  la  Oroya 
bosta  Jauja  fué  completamente  t«rmiiiadD 
por  el  ayudante  del  Cner[)0  de  Ingenieros 
y  miembro  de  la  comisión  D.  Augusto 
Elmore,  emp1cdudo.sc  en  él  tres  meses  y 
medio. 

De  Jauja  retrocedió  la  coniisiou  direc- 
tamente i'i  Lima  por  esciiHcz  <lc  recursos  y 


e  entouces  no  ^Hinuitiau  qno  el  Gi 
biemo  le  prestara  tuda  su   atouciou    y 
apoyo. 

Para  terminar  los  planos  del  trazo,  efec- 
tuar los  cálculos  de  ciiblcn^ion  y  estable- 
cer el  pi-esupuesto  con  t«d<)«  los  dnt<)s  ne- 
cesarios, se  instaló  en  Lima  la  comisión 
en  una  oñcina  especial,  quedando  siempre 
aplazoflo  el  trazo  preliminar  de  San  Da- 
mián al  Espíritu  Suiíto. 

El  !)  de  Setiembre  de  lí*fi5  el  ingeniero 
Backns  decia  en  una  nota  d  la  Dirección 
de  Obras  Piil)ticas,  la  cnal  había  ini|UÍrido 
sobre  el  resultado  ]>osÍtivo  de  los  lUtimos 
estudios,  qno. . . .  "todo  el  reconocimiento 
del  t«rreno  estaba  terminado,  excepto  las 
treinta  6  cuarenta  millas  cjue  separan  San 
Damián  del  Efplritu  Santo  y  que  para 
completar  esta  parte  de  bi  via  eian  nece- 
sarios tres  meses  con  un  presupuesto  total 
de  4,503  pesos." 

La  comisión  de  cálenlos  continuó  traba- 
jando con  mas  ó  menos  regularidad  bosta 
Marzo  de  IHli(>,  en  que  se  ordenó  que  ce- 
sara. BI  i«3ulta4lo  de  sus  labores  consta 
actualmente  en  el.  OKliivo  de  Obras  Pú- 
blicos, el  cual  filé  entregado  al  Oobíemo 


con  todos  los  accesorios  que  Birvieron  pk- 
ra  la  exjiedicion. 

.  El  Congreso  Constjtuymt*  de  1867,  ha 
ordenado  por  una  de  sus  primema  resolu- 
ciones, feclm  30  de  Mareo,  que  se  termi- 
nen los  estudios  para  la  constmcciou  de 
esta  línea. 

En  virtud  de  esta  resolución  el  Gobier- 
no ba  nombrado,  con  fecha  32  de  Agosto 
de  1867,  jefe  de  la  comisión  de  loa  nuevo» 
estudios,  al  ingeniero  D.  Hario  Alleon, 
encargándosele  de  proponer  los  miembro* 
que  deban  componerla,  de  organizar  la 
espeiliciou,  de  formar  el  respectivo  pre- 
supuesto de  los  gastos  que  ella  exige,  y  de 
reunir  todos  tos  antecedentes  de  la  ma- 

La  continuación  de  este  que  fué  sola- 
mente proyecto  se  encuentra  en  la  histmia 
del  ferrocarril  de  la  Oroya. 

CALLAO  (urbano.) 

En  17  de  Noviembre  de  1868  se  conce- 
dió &  D.  Guillermo  de  Coursey  permiso 
para  una  via  f6rrea  destinada  á  un  eata- 
blecimient-o  suyo  de  ferreteria  en  el  Ca- 
llao, atravesando  lo  calle  del  General  Ga- 
marra  ;  por  esta  última  circunstancia  se 
puede  considerar  interesado  el  público, 
pueden  la  actual  compilación  no  van  in- 
cluidos los  ferrocarriles  de  porticulan»,  ai 
los  han  bocho  dentro  de  smt  fmidos  y  para 
su  uso  exclusivo,  como  por  f¡jemplo  ei 
ferrocarril  de— 

aEBBO  AZUL  &  LA  QUEBBADA  T  CASA    BLAMOA. 

Que  D.  Enrique  Swayne  mandó  cons- 
truir pura  Ixjueíicio  do  sus  baciendoa  y 
tiene  4  millas  de  extensión. 

LIUA  k  LA  MAaDALENA  I  i  BELLAVIHTA. 

D.  Pedro  Tolmo  Larrauaga  propuso  en 
1)0  de  Agosto  de  18)17  cooHtruir  un  fer- 
rocarril do  Lima  á  la  Magdalena,  y  de  es- 
te punto  íi  Iteliavista,  con  privilegio  por 
solo  doc«  años  y  sin  garantía  por  parte 
del  Estado. 

Sustjinciada  esta  solicitud,  el  Gobierno 
dea-ctó  en  l(i  de  Setiembre  do  1807,  que 
se  provocaran  piopuestos  dentro  y  fuera 
de  la  Itepilblica  para  la  adjudicación  de 
esta  empresa,  por  el  tórmíno  de  cuatro 
meses,  contados  desde  el  dia  de  la  publi- 
cación del  decreto  (31  de  Setiembre  de 
18(i7.) 

Las  bases  que  el  Gobierno  fijó  pora  di- 
chas propuestos  son  los  mismas  presenljt- 
d.is  por  Larroñaga,  con  algunas  amplia- 
ciones. Ademas  do  la  clñuanlos  genemles, 
se  cslablece  que  el  camino  pasará  Á  la 
pro]iiedad  del  Estoilo  &  los  setenta  y  cin- 
co afios  de  explotación.  La  empresa  ten- 
drá el  derecho  de  extender  la  línea  hasta 
el  Callao,  cuando  espire  el  término  del 
privilegio  concedido  á  la  actual  empresa 
entre  Uma  y  dicho  puerto  ¡  loa  traD^oa 
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comenzaián  diez  y  ocho  tneAes  dc'spueB  de 
firmada  la  eRcritura,  caducando  el  contra- 
to en  caso  contrario,  y  terminarAn  un  año 
doflpneft,  60  pena  de  una  multa  de  S.  «^,000 
cuya  fianza  se  otorgará.  Cada  uno  de  es- 
to» plazos  puede  prorogarse  por  tres  me- 
ses. Bastan  también  seis  meses  de  sus- 
j)onsion  del  trabajo  para  que  caduque  el 
coQ  trato." 

Como  hay  un  camino  de  hierro,  actual- 
mente en  explotación  entre  Lima  y  Bo- 
llavista,  la  tarifa  designada  tiene  una  im- 
portancia especial.  El  máximun  del  pa- 
saje de  J  *  clase  de  un  extremo  á  otro  de 
la  línea,^  será  de  20  centavos.  El  traspor- 
te intermedio  será  proporcional  al  núme- 
ro de  millas  recx)rridas. 

La  empresa  podrá  formar  una  compa- 
ñía con  el  carácter  de  nacional  bajo  la  de- 
nominación de  "  Compañía  de  Ferrocaní- 
les  de  Lima,  Magdalena  y  Bellavista." 
Los  propietarios  no  podrán  trasferir  jamáis 
sus  derechos  sin  consentimiento  del  Go- 
biemo. 

La  falta  de  cumplimiento  de  una  sola 
cláusula  del  contrato  bastará  para  que  el 
Gobierno  pueda  declararlo  roto,  impo- 
niendo á  la  empresa  una  multa  de  4,000 
soles,  por  la  cual  responderán  tambfen  los 
fiadores. 

D.  Pedro  Telmo  Larraóiaga  tendrá  el 
derecho  de  subrogarse  en  la  propuesta  que 
aceptare  el  Gobierno,  admitiendo  como 
socio  en  un  15  ^  al  autor  de  dicha  pro- 
puestji. 

La  empresa  de  los  ferrocarriles  de  Lima 
al  Callao  y  Chorrillos,  reclamó  contra  es- 
ta resolución  del  Gobierno,  con  fecha  26 
de  Setiembre  de  18()7,  dando  por  formula- 
da su  querella  de  despojo. 

En  tramitación  se  quedó  est-e  asunto. 

El  G  de  Marzo  de  1872  el  ingeniero  civil 
D.  Ri<*ardo  Roy  y  Basadre  pidió  permiso 
para  construir  este  ferrocarril,  pero  solo 
hasta  la  Magdalena  y  orilla  del  mar,  por  su 
cuentii  ó  por  la  de  compañía  anónima,  con 
ramales  según  los  requiera  el  ticmj  o,  usan- 
do de  vai>or  ó  de  fuerza  animal,  con  privi- 
legio por  ;30  años  contados  desde  la  conce- 
sión, y  propiedad  para  el  Gobierno  á  los 
70;  "  Compañía  del  Ferrocarril  de  Lima  á 
la  Magdalena"  se  titulará  la  sociedad  ex- 
plotadora. 

Su  tarifa  será  fijada  por  el  Gobierno  en 
proporción  á  las  existentes.  —  Construc- 
ción y  material  á  satisfacción  del  Gobier- 
no.—  Cesión  d*'  terrenos  públicos  y  expro- 
piación de  los  particulares.  —  Exención  de 
derechos  para  el  material  y  de  servicio 
militar  jiara  los  empleados.  —  Trasporte 
gratis  de  empleados  y  correspondencia; 
tropns  Li  mitad  del  precio.  —  Plazos,  para 
empezar  4  meses  y  para  concluir  6  maa. 

En  Marzo  20  de  lb72  se  le  otorgó  la  con- 
cesión. 

En  20  de  Diciembi-e  de  1872  el  contra- 
ti^ta  pidió  próroga,  porque  teniendo  cuan- 
to necesitaba  ya  listo,  las  expropiaciones 
TOM.  U 


le  habían  paralizado  mal  su  grado  la  obra. 

El  expediente  pasó  á  informe,  en  Julio 
12  de  1873,  de  la  Junta  de  Ingenieros,  que 
lo  evacuó  el  11  de  Agosto  proponiendo  al- 
gunas reformas  en  el  trazo;  de  que  se  dio 
vista  al  interesado  en  19  del  mismo  Agos- 
to y  rectificó  su  línea.  Con  la  sanción  de 
la  Jiinta  de  Ingenieros  (Agosto  25)  en  2.Q 
del  mismo  mes  se  previno  á  Rey  Basa- 
dre que  siguiese  en  la  línea  las  correccio- 
nes del  plano. 

Pidió  el  concesionario  el  dia  30  de  Se- 
tiembre de  1875  que  se  nombrase  ingenie- 
ro para  examinar  el  camino  y  abrirlo  al 
tráfico,  y  fué  nombrado  el  5  de  Octubre 
D.  Gerrit  S.  Backus. 

En  supremo  decreto  de  20  de  Octubre  de 
1 875  se  mandó  abrir  la  línea  al  trático  pú- 
blico. 

LIMA    k  CHANCAY. 

D.  Modesto  Baí^adre  solicitó  privilegio 

£ara  la  constniccion  de  un  ferrocarril  de 
lima  al  puerto  y  valle  de  Huacho  y  Hua- 
raz,  y  de  la  ramificaciones  convenientes  á 
cualquier  punto  y  á  cualquier  lado  de  la 
línea  primitiva  en  los  mismos  valles,  in- 
clusive los  puutos  de  la  costa  entre  el  Ca- 
llao y  Huacho.  El  Gobierno  accedió  á  es 
ta  solicitud  por  de<rreto  de  19  de  Agosto 
de  1867. 

Ademas  de  las  cláusulas  generales,  se 
estipula  que  el  ancho  de  la  via  será  igual 
al  del  de  las  líneas  de  Lima  al  C->llao  y  á 
Chorrillos.  Se  reconoce  la  facultad  de 
crear  una  compañía  anónima  en  el  país  ó 
en  el  extranjero,  y  la  transferencia  del  de- 
recho no  puede  hacerse  siuo  con  consenti- 
miento del  Gobierno.  El  privilegio  e«  so- 
lo para  la  línea  hasta  Chancay  y  por  25 
años ;  la  propiedad  pasará  al  G«ibierno  á 
los  99. 

Los  trabajos  comenzarán  diez  y  cho  me- 
ses después  de  la  concesión  (Febrero  de 
1869)  sin  que  en  su  curso  puedan  suspen- 
derse por  mas  de  un  trimestre,  y  termi- 
narán hasta  Chancay  dos  años  mas  t>arde 
(Febrero  de  1871,)  sin  que  se  haya  exigido 
fianza.  El  máximun  de  la  tarifa  de  pasa- 
jes será,  por  milla,  cinco  centavos  para 
ios  de  primera  clase  y  tres  centavos  para 
la  segunda.  La  de  fletes  será  uno  y  medio 
centavos  por  milla  y  por  quintal;  y  en 
cuanto  á  la  del  ganado  no  excederá  del 
costo  actual. 

Esta  concesión,  como  la  de  Cerro  Azul  á 
Cañete,  la  de  Eten  á  Liunbayeque  y  la  de 
Piment4)l  á  Chiclayo,  está  unida  á  la  de 
construir  muelles  en  los  puntos  de  la  cor- 
ta  en  que  tocare.  A  ninguna  de  estáis  em- 
presas se  le  ha  concedido  garantía  de  inte- 
rés sobre  los  capitales  que  inviertan. 

El  21  de  Julio  de  1868,  siendo  Ministro 
el  señor  La-Fuente,  se  ap  «o 

hecho  de  este  camino  er  e 

de  1867  por  D.  Modeste 
de  una  compañía  anón 
por  D:  Waldo  Grana. 

En  17  de  Setiembre  * 
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«eüor  Gíircitt  Calderón)  á  solicitud  de  D. 
Wnldo  Grsiña,  representaiit^  de  la  Com- 
pañía del  Ferrocarril  de  Lima  á  Chancay, 
se  accedió  á  la  concesión  de  un  préstiimo 
de  £  250.000  en  bonos  del  empréstito  de 
1865,  quedando  por  cuenta  do  la  C'Ompa- 
ñía  la  ncgocisicion  y  servicio  de  amortiza- 
ción é  interés.  La  compañía  deberá  cons- 
truir el  ferrocarril  de  Lima  á  Huacho,  y 
sns  miembros  D.  Nicolás  Rodrigo,  D.  Emi- 
lio AlÜiauB,  I).  José  F.  Cauevaro,  D.  Mi- 
ceno  Espantoso  y  D.  W.  Grana  serán  iu- 
dividualmcnte  responsables  de  la  inver- 
sión de  las  £  250,000  y  del  servicio  de  sus 
bonos,  quedando  hipotecado  el  ferrocarril 
de  Lima  áChancay. 

En  19  de  Abril  de  1870,  previo  informe 
del  ingenieix)  D.  Gen-itS.  Backus,  se  dispu- 
so (por  el  señor  Secada)  abrir  al  tráfico  la 
sección  do  este  camino  hasta  Ancón.  La 
locomotora  "El  Caballito"  la  había  recor- 
rido á  razón  de  treinta  y  seis  millas  por 
hora. 

El  23  de  Agosto  de  1870  el  Gobierno  to- 
mó acciones  en  la  compañía  por  valor  de 
1.300,000  soles,  entregando  á  cuenta  el  sal- 
do de  la  compañía  por  pago  de  la  deuda 
anterior.    El  resto  se  entro»;ó  en  efectivo. 

El  dia  17  de  Diciembre  de  1870  inaugmó 
este  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay  el  Ex- 
mo.  señor  Coronel  D.  José  Balta,  Presi- 
dente de  la  República. 

Hoy  peiiienece  al  Gobierno  y  está  ad- 
ministrado por  cuenta  suya,  cubriendo 
todos  sus  gastos. 

CBANCAY  k  CERRO  DE  PASCO. 

En  6  de  Agosto  de  1870  se  concedió  á 
D.  Federico  Blume  permiso  para  construir 
á  su  costa  un  camino  de  hierro  entre  Chan- 
cay y  Cerro  de  Pasco. 

Se  le  autoriza  para  formar  una  compa- 
ñía anónima,  siendo  él  personalmente  res- 
ponsable. 

Los  trabajos  empezarán  á  los  18  meses 
de  íirmada  la  escritura  y  concluirán  á  los 
5  años  de  la  misma  fecha. 

El  Gobierno  concede  terrenos  baldíos, 
exención  de  derechos  de  aduana  y  muni- 
cipales é  introducción  de  tmbajadores  que 
no  estarán  sujetos  al  servicio  militar. 

El  entreriel  será  de  3  pies  (i  pulgadas  in- 
glesas, pudieudo  aumentarse  á  4  pies  8i 
pulgadas. 

La  balija  del  correo  será  conducida  gra- 
tis, y  los  militai*es  y  empleados  en  comi- 
sión, así  como  los  efectos  del  Gobierno, 
por  la  mitad  de  los  precios  de  tarifa. 

La  trasmisión  de  este  contrato  se  hará 
con  conocimiento  del  Gobierno,  quien  ten- 
drá prelacion  en  la  compm. 

Los  tribunales  peruanos  resolverán  to- 
das las  cuestiones  que  se  susciten. 

£siipiíla>^  el  derecho  de  cruzar  la  línea. 

En  28  de  Enero  de  1870  se  declaró  que 
el  empresario  Blunie  disfriitará  el  privile- 
gio por  25  años  ,  que  el  ancho  de  \a  via 
será  de  í¿  pies  tí  pulgadas  y  que  la  compra 


de  la  línea  no  se  hará  sino  por  mátuo 
acuerdo  del  Gobierno  y  del  contratista. 

En  28  de  Marzo  de  1873  Blume  solici- 
tó del  Gobierno  próroga  para  hacer  el  ca- 
mino y  se  le  otorgó  la  de  tres  ;mos 

Cste  ferix>CHn'il  parece  que  se  quedará 
en  proyecto,  al  menos  btgo  el  actual  con- 
trato. 

CHIUBOTE  A.    HUARAZ. 

Al  mismo  tiempo  que  para  la  línea  de 
Pacasmayo  á  Cajamarca,  y  por  la  misma 
lt}solucÍ4»n,  autorizó  el  Congreso  al  Ejecu- 
tivo en  8  de  Noviembre  de  1864,  para  que 
contra  tí)  ra  la  construcción  di  i  un  ferrocar- 
ril de  Santa  á  Huañiz  con  la  garantía  de 
7^.     - 

Por  sí  y  en  representucion  de  otros  se 
presentó  entonces  al  Gobierno  D.  Juan 
Edmonson  solicitando  la  concesión  de  es- 
ta contrata  con  la  garantía  acordada.  El 
Gobierno  resol  vio.  en  7  de  Diciembre  do 
1804,  en  igualea  términos  que  en  la  píx)- 
puesta  para  l;i  línea  de  Pacasmayo  á  Ca- 
jamarca, designándose  un  año  para  con- 
cluir el  trazo  preliminar  con  3,000  pesos 
de  fianza. 

Según  la  opinión  de  los  ingenieros,  el 
fiírrocarril  debe  partir  del  Ferrol,  punto 
generalmente  designado  como  el  del  puer- 
to mas  abrigado,  defendido  y  hermoso  que 
puede  hallarse  en  nuestra  costa;  seguirá 
por  la  pampii  de  Chimbóte ;  cort'íirá  la 
cordillera  por  Macata  y  el  Temple  ;  plisa- 
rá por  el  valle  de  Santa,  tocando  en  los 
pueblos  de  Mato  y  Cariiz,  donde  ati-avesará 
el  rio;  ó  irá  por  Yungay,  Mancos,  Carubaz 
y  Tarica  hasta  Huaraz. 

El  Congreso  ('onstitnyentede  18H7  au- 
torizó al  Ejecutivo,  por  resolución  de  10 
de  Julio,  para  que  á  la  nmyor  brevedad 
posible  haga  continuar  los  estudios  cientí- 
ficos de  esta  línea;  el  Ejecutivo  se  apre- 
suró á  poner  el  cúmplase  á  la  resolución. 

Por  decreto  de  18  de  Noviembre  do  1868 
considerando  qne  habiéndose  hecho  por 
la  compañía  que  representa  D.  Juan  Ed- 
monson, el  estudio  preliminar  del  ferro- 
carril que  partiendo  del  pueblo  de  Chim- 
b<»te  llegue  á  la  ciudad  de  Huarsiz,  en  vir- 
tud de  la  autorización  que  se  le  concedió 
por  supremo  decreto  de  7  de  Diciembre  de 
1804;  y  resultiuido  de  esos  estudios  y  del 
informe  del  ingeniero  D.  Estovan  S.  Citis- 
by  que  el  camino  es  practicable  y  de  gran- 
des y  positivos  resultados  para  la  indus- 
tria y  comercio  en  todo  el  depaitaniento 
de  Ancachs,  por  los  muchos  y  valiosos  pro- 
ductos que  tiene  en  minerales  y  otron  ar- 
tículos para  la  exportación :  de  conformi- 
dad con  el  dictamen  del  señor  íisc^il-— 
quien  reproduce  el  informe  de  la  Direc- 
ción de  Obras  Públicas — se  dispuso  proce- 
der al  ti*azo  definitivo,  nombrando  ol  em- 
presario un  in¿íeniero  con  sus  ayudantes 
para  que  en  unión  del  ingeniero  del  Go- 
bierno procediesen  á  trazar  el  plano  de- 
finitivo, conforme  al  decixtto  de  7  de  Di- 
ciembre de  i^tí4. 


DEL  PERÚ. 
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En  17  de  Febrero  de  1869  üe  reconocida 
D.  Enriqne  Meiggs  como  cesionario  de 
]o8  estudios. 

D.  Enrique  MeíggB  nombró  al  ingenie- 
ro D.  E.  Malinowski  y  el  Gobienio  á  D. 
José  Hindle  pAra  efectnar  los  definitivos. 

Se  mandó  sacar  á  remate  este  camino, 
en  aviso  del  15  do  Febrero  de  1871,  seña- 
lándose el  15  de  Abril  para  recibir  las 
propuestas. 

No  produjo  mas  efecto  ja  convocatoria 
sino  Li  presentación  de  D.  José  Bianchi 
que  se  comprometió  á  hacer  el  camino  por 
.'J6.0ü0,000  de  soles:  oferta  que  si  bien  re- 
bajaba dos  millones  á  la  cifra  del  presu- 
puesto, pasó  por  excesiva  á  los  ojos  del 
Gobierno. 

En  6  de  Junio  D.  Benito  Valdctavellano 
y  D.  Dionisio  Derteano  propusieron  c(mN- 
truir  la  vía  férrea  por  S3.500,0üO  soles, 
solicitando  que  se  admitiese  su  projniesta 
si  en  un  plazo  dado  no  se  presentaba  nin- 
gnno  á  mejorarla.  El  Gobienio  dispuso 
en  9  de  Junio  admitirla,  [>ero  con  la  re.-. 
serva  (cláusula  30)  de  que  dentro  de  60 
dias  pudiera  ser  mejorada  ;  en  cuyo  caso 
la  pospondria  á  otra  mejor  en  precio.  El  8 
de  Agosto  se  presentaron  como  postores 
Montero  Hermanos  por  38.000,000  de  soles. 
Tomas  La  Chambre  y  C*  por  32.500,000,  y 
D.  Cipriano  Correa  y  socios  por  25.450,000. 

La  enorme  difei'encia  que  se  echaba  de 
ver  en  la  última  proposición  comparada 
con  las  demás,  in<lujo  al  Ministro  (señor 
Santa  María)  á  i)rdenai*  el  hí  de  Agosto  la 
rectificación  del  presupuesto;  pero  una 
comisión  de  ingenieros  lo  encontró  exa«v 
to,  con  cortas  diferencias,  y  eutonccs  se 
citó  á  otro  remate,  bajo  las  dos  bases  de 
vía  ancha  y  via  angosta  (Setiembre  16  de 
1871.) 

Concurrieron  los  señores  Valdeavellano 
y  Derteano  pidiendo  por  la  1*  3:3.250,000 
soles  y  24.750,000  por  la  segunda.  Los  se- 
ñores CoiTea  y  socios  propusieron  cons- 
truir la  via  angosta  por  24.950,(K)0. 

Con  estas  proposiciones  á  la  vista  y  oí- 
das las  juntas  de  ingf^uieros  y  comercian- 
tos,  se  resolvió  en  24  de  Octubre  aceptar 
la  d<^  Valdeavellano  y  Dei*teano,  á 
condición  de  empezar  el  trabajo  30  dias 
después  de  firmada  la  contrata  y  termi- 
narlo en  6  años,  so  pena  de  recision  por 
una  suspensión  de  cuatro  meses.  Garan- 
tizan la  obra  por  dos  años  ,*  la  enti'egarán 
por  secciones,  dando  el  muelle  con  la  se- 
gunda sección  j  podran  usiir  del  puerto  de 
Chimbóte  en  los  desembarcos  para  laobni, 
con  exención  de  derechos  y  los  demás  pri- 
vilegios que  á  la  fecha  son  comunes  á  to- 
do ferrocarril.  —  Precio  24.000,000  paga- 
deros á  razón  de  5  soles  la  libra  en  pro- 
porción á  los  trabajos  hechos,  y  con  nn 
adelanto  de  4.5WW,(I00  para  his  compras  y 
pago  de  facturas  de  Chile,  San  Francisco 
y  Lima.  El  contrato  señala  la  suma  do 
30,000  soles  como  raulbi  de  los  euipresr- 
rios  en  cada  mes  que  excedan  el  plazo  pre- 


figado,  ó  como  prima  si  á  dicho  plazo  se 
adelantaren. 

Este  contrato  no  fué  aceptado  por  los 
favorecidos  en  él,  quienes  propusieron  eu 
su  lugar  á  D.  Enrique  Meiggs,  con  el  cual 
definitivamente  se  hizo  en  9  de  Noviembre 
de  1871.  Está  el  camino  sin  concluir  por 
falta  de  fondos. 

HUACHO    k  HÜARAZ. 

En  14  de  Febrero  de  1871,  siendo  Minis- 
tro el  señor  coronel  Santa  Maria  y  tenien- 
do en  consideración  que  es  de  gran  utili- 
dad para  el  desarrollo  del  comercio  y  para 
establecer  sólidamente  la  unidad  política 
de  la  República,  ligar  la  capital  á  las  pro- 
vincias por  medio  de  vias  férreas :  que  el 
importante  Depailameuto  de  Ancachs  ha 
sido  <)bjeto  de  estudios  mandados  hacer 
por  el  Gobierno  j)ara  la  canstruccion  de 
un  ferrocarril  que  facilite  su  tráfico  y  la 
export-acion  de  sus  v.iliosos  productos  : 
que  ese  fin  podría  obtenerse  con  mojoies 
f  ni  tos,  si  se  uniese,  por  una  línea  féiTca, 
la  Cfipitiil  de  aquel  departamento  con  la 
ciudad  de  Lima,  llama<la  á  ser  el  centro 
de  una  red  de  ferrocarriles  que  la  unan  á 
los  diversos puut4)s  de  la  República;  que 
estando  construido  el  ferrocarril  de  Lima 
á  Chancay  y  en  via  de  construcción  el  d« 
Chancay  á  Huacho,  debe  examinarse  la 
conveniencia  de  prolongar  este  camino 
hasta  la  ciudad  de  Huaraz;  se  resolvió  que 
se  procediera  á  hacer  los  estudios  de  un 
ferrocarril  de  Hujwho  á  Huaraz  pasando 
por  Pativilca  ó  Sayan,  para  que  en  vista 
de  ellos  pueda  el  Gobierno  apreciar  la  fa- 
cilidad y  conveniencia  de  esa  via,  y  adop- 
tar la  que  sea  mas  ventajosa  á  los  intere- 
ses fiscales  y  al  desarrollo  de  la  riqueza 
pública.  En  el  presupuesto  del  bienio  se 
consideró  la  cantidad  de  20,000  soles  para 
atender  á  los  gastos  que  demandaban  di- 
chos estudios. 

En  Febrero  17  de  1871  se  nombró  una 
comisión  compuesta  de  los  ingenieros  de 
Estado  D.  Eduardo  Havich  y  D.  Henry 
Winteringham,  para  que  inmediatamente 
procedan  á  hacer  los  estudios  del  ferro- 
carril, entregándose  á  dicha  comisión  por 
la  Caja  fiscal  de  Lima,  la  suma  de  5,000 
soles  mensuales  hasta  el  completo  de  los 
20.000  soles  asignados  para  los  gastos  que 
ocasionen  los  referidos  estudios. 

HUACHO  k   PUENTE  C0CH\S. 

El  23  de  Abril  de  1869,  siendo  Ministro 
el  señor  Ferreyí-os,  se  autorizó  á  D.  José 
Amando  Castillo  para  hacer  los  estudios 
de  la  via  férrea  de  Huacho  á  Puente  Co- 
chas en  el  rio  Barranca  y  de  este  punto 
por  la  (juebrada  do  Llaclla  ú  otra  mejor 
senda  que  pase  por  los  llanos  de  Sampa, 
hasta  la  villa  de  Recuay ;  "en  los  mismos 
términos  que  á  D.  Enrique  Meiggs,"  d  ce 
el  decreto,  por  no  i-ejKjtir  (pie  el  costo  de 
los  estudios  se  considerará  como  parte  df 
precio  si  el  empresario  no  varia ;  pero 
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rá  pagado  al  que  lo  deHembolsa,  si  otro 
hace  el  contrato. 

Aun  cuando  el  asunto  no  pasó  á  mas, 
es  evidente  que  la  idea  germinará  des- 
pués, porque  promete  buenos  resultados. 

HUACHO  k  LAMBAYKQUE. 

En  22  de  Enero  de  1869,  siendo  Minis- 
tro el  Dr.  Galvez,  se  autr>rizó  á  D.  An- 
drés Alvarttz  Calderón  para  hacer  los  es- 
tudios preliminares  de  un  feíTocarril  de 
Huacho  á  Lambayeque,  en  los  mismos  tér- 
minos que  por  resolución  de  21  de  Setiem- 
bre de  1868  se  señalai'on  á  D.  Enrique 
Meiggs  para  los  estudios  del  ferrocarril  de 
la  Oroya. 

No  ha  presentado  los  estudios. 

LAMBAYEQUE  k  SfOTUPE. 

En  25  de  Enero  de  1871  se  autorizó  á  D. 
Mariano  Pastor  Sevilla  para  estudiar  un 
ferrocarril  que  saliendo  de  Lambayequé  ó 
Ferriñafe,  pase  i>or  los  pueblos  de  Mochu- 
míf  Illimo,  Pacora,  Jayanca  y  Motupe ;  á 
condición  de  que  si  no  resultase  él  remata- 
dor, le  pague  el  (trecio  de  los  estudios 
quien  remate  la  construcción  del  camino. 

PISCO  k  LIMA  Y    PACASMAYO     k    LAMBAYEQUÉ. 
(Propuesta  de  Maiggs  Bates  y  C?) 

Cuando  á  principios  de  1864  regresó  ala 
capital  la  comisión  que  acababa  de  efec- 
tuar el  trazo  preliminar  del  ferrocarril  de 
Lima  hasta  la  Oroya,  mandó  el  Gobierno 
que,  organizada  como  estaba,  pasara  á 
efectuar  los  estudios  necesarios  para  una 
línea  de  Pisco  á  Lima. 

Dichos  estudios  tuvieron  lugar,  y  el  in- 
geniero D.  Gerrit  S  Backus  presentó  ter- 
minado, poco  después,  el  trazo  preliminar, 
aunque  no  el  pree^upuesto.  Este  trazo  se 
encuentra  en  el  archivo  de  Obras  Públicas. 

l>.  Enrique  Meiggs,  empresario  del  fer- 
rocan-il  de  Valparaíso  á  Santiago,  y  de 
Santiago  á  Talca,  en  Chile,  se  dirigió  á 
S.  E.  el  12  de  Diciembre  de  1865,  desde 
aquella  capital,  manifestándole  que  D. 
Francisco  de  Paula  Vicuña,  venia  al  Perú 
con  amplios  poderes  de  sti  i>arte  para  con- 
tratar la  construcción  de  los  ferrocarriles 
que  el  Gobierno  proyectara  en  la  Repú- 
blica. El  Gobierno  contestó  á  este  avi[?o 
invitando  á  Meiggs  á  que  se  trasladase  en 
persona  ala  capital. 

A  nombre  de  Meiggs,  asociado  á  Bates  y 
C*,  ee  sometió  después  á  la  consideración 
del  Gobiei-no,  con  fecha  10  de  Abril  de 
1867,  una  propuesta  en  que  se  promete 
construir  por  contiiita  ó  por  administra- 
ción, los  ferrocarriles  siguientes  : 

DeMejíaá  Arequipa,  por..  S.  7.800,000 

De  Pisco  á  Lima "  8.200,000 

De  Pacasmayo  á  Lambaye- 
qué  1 ^  3.000,000 


S.  19.000,000 


Esta  propuesta  se  halla  mancomunada 
con  la  de  consti'uir  al  propio  tiempo  mue- 
lles de  hierro  en 

Paita  (para  atracar  buques) 

por S.  200,000 

Pacasmayo "  250,000 

Huaman ''  200,000 

Chala  (hierro  y  piedra  enjau- 
la)  '^  100,000 

lio "  100,000 

Iquique "  150,000 


S.  1.000,000 


Los  solicitantes  hacen  presente  que  rea- 
lizándose este  conjunto  de  obras,  no  se 
necesitarian  ya  muelles  en  Pimeutel,  Cer- 
ro Azul  ni  TamlK»  de  Mora,  y  que  cons- 
truidos los  que  indican,  no  quedaria  de- 
partamento ni  provincia  en  toda  la  costa 
sin  su  puerto  con  muelle  cómodo  y  segu- 
ro, cuyos  matciriales  y  construcción  serian 
iguales  ó  superiores  al  muelle  que  existe 
en  Pisco. 

El  ancho  del  ferrocan'il  de  Mejía  á  Are- 
quipa será  el  3i  pies,  y  los  rieles  de  40  li- 
bi-as  por  yarda  lineal. 

Las  líneas  de  Pisco  á  Lima  y  de  Pacas- 
mayo  á  Lambayequé  tendrán  el  ancho  de 
4  pies  8  pulgadas  (1  m.  9  es.)  y  la  cons- 
trucción será  igual  ó  nieior  á  la  estableci- 
da entre  Lima  y  Chonillos. 

En  concepto  de  los  pro)M>nente6  btista- 
ria  el  término  de  cuatro  años  para  ejecu- 
tar todas  estas  obras. 

La  propuesta  indica  que  el  capital  nece- 
sario puede  sacarse  del  fondo  del  emprés- 
tito de  1865  reservado  para  obras  públi- 
cas, gastando  solo  la  suma  de  diez  ó  doce 
millones  en  efectivo  y  consiguiendo  el 
resto  ]K)r  medio  de  una  hipoteca  de  los 
mismos  ferrocarriles  y  muelles  con  sus  en- 
tradas, una  vez  invertida  la  mit^ddel  cos- 
t4)  total  presupuestado. 

El  Jefe  de  la  Sección  de  Obras  Públicas 
informó  en  7  de  Mayo  de  1867  haciendo 
notnr  que  el  ancho  de  solo  3i  pies  proyec- 
tjido  en  la  propuesta  para  el  ferrocarril  de 
Arequipa,  se  separa  del  sistema  de  cons- 
trucción conocido  hasta  ahora  en  el  país ; 
pero  manifestó  que  era  muy  conveniente 
el  que  dicho  sistema,  implantado  en  otros 
]>aíses,  se  f^nsayara  en  el  Perú  adoptándo- 
lo para  la  indicada  línea.  En  cuanto  á  la 
propuesta  misma,  pidió  que  Meiggs  Bates 
y  C*  hicieran  las  especificaciones  que  en 
ella  ofrecían  y  que  determinaran  la  fianza 
de  que  hablaban. 

Meiggs  Bates  y  C%  se  apresuniron  á 
tiasmítir  al  Gobierno,  el  12  de  Junio  de 
1867,  esas  especifícaciones,  limitándose  á 
solo  los  ferrocarriles  de  Pisco  á  Lima  y  de 
Mejía  á  Arequipa.  Dichas  especiflcaciunes 
se  reñei-eu  únicamente  á  la  cantidad  y  cla- 
se de  carros,  y  á  las  estaciones,  estanques 
y  demás  elementos  de  explotación  de  am- 
b  s  líneas. 

Los  trazos  finales  estarán  terminados  en 
cuatro  meses,  y  la  primera  couBtracciou 
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qae  se  llevará  á*  cabo  será  la  de  Pi«c«  á 
Liraa. 

Exigen,  ademáHf  que  el  Gobierno  depo- 
site en  Londres  diez  millones  de  pesos  de 
los  bonos  reservados  del  iS5,  dando  orden 
inmediata  de  qae  por  lo  pronto  se  realicen 
tres  millones.  El  Gobierno  nonibrai'á  un 
ingeniero  para  que  vigile  los  trabajos  y 
examine  los  pedidos  que  hagan  al  extran- 
jero por  determiuacion  del  do  la  empresa, 
resolviéndose  las  diferencias  por  un  terce- 
ro. Los  empresarios  girarán  por  el  valor 
de  estos  pedidos  á  cargo  de  la  casa  depo- 
sitaina,  á  treinta  dias  vista^  cuando  la  fac- 
tura de  remisión  haya  llegado  á  Lima  y 
con  el  Visto  Bueno  del  Ministerio  de  Ha- 
cienda. Como  fianza  proponen  la  retención 
en  la  casa  depositaria  de  un  5  $  sobre  el 
valor  de  cada  factura.  En  caso  de  que  el 
Gobierno  prefiera  el  encargarlos  de  estas 
obras  por  administración,  exigen  también 
una  comisión  de  5  ^. 

Este  ei^pediente  quedó  en  sustanciacion. 

PISCO  A  LIMA  T  A  PACA8MAYO. 

Muy  respetables  casas  de  esta  capital 
elevaron  al  Gobierno,  en  2ti  de  Setiembre 
de  1867,  una  propue&ta  con  un  conjunt-o  de 
bases  preliminares  para  encararse  de  la 
construcción  de  un  ferrocarril  litoral,  que 
partiendo  de  Pisco  se  dirija  á  Lima,  siga 
hacia  el  Norte,  cruce  el  departamento  de 
Ancachs  y  vaya  hasta  Pacasmayo.  I^s  pe- 
ticionarios manifiestan  la  inmensa  impor- 
tancia de  esta  obra,  haciendo  presente  que 
el  ferrocarril  recorreria  toda  la  porción  del 
territorio  mas  industrioso  y  productor  del 
Perú  y  pondria  en  contacto  los  tres  cen- 
tros de  población  m»s  im'portantes,  no  so- 
lo entre  sí,'  sino  con  todos  los  puntos  de 
consun  o. 

El  cost^  del  camino  será,  según  los  pro- 
ponentes, de  solo  20  á  25.000,000  de  pesos. 
Sugieren  al  Gobierno  la  idea  de  designar* 
especialmente  un  depósito  secundario  de 
guano  para  el  servicio  del  empréstito  de 
J  865  y  ci'een  que,  alojando  así  todo  temor 
de  nna  próxima  conclusión  del  guano,  se 
podrán  colocar  los  bonos  reservados  al 
80  ^,  Piden  diez  millones  efectivos  en  es- 
tos bonos,  por  via  de  préstamo,  al  interés 
anual  de  5  $,  y  se  comprometen  á  agregar 
por  lo  menos,  cinco  millones  de  capital  na- 
cional, procurando  alcanzar  hasta  diez,  pa- 
ra lo  cual  se  foimará  en  el  país  una  com- 
pañía, por  suscricion,  con  acciones  de  á 
cien  soles  ;  el  resta  del  capital  uecesaiio  lo 
tomarán  en  Eunipa  con  un  interés  fijo  y 
una  amoi-tizacion  tenta. 

La  empresa  gozará  de  privilegio  exclu- 
sivo por  25  años,  y  comenzará  los  trabigos 
un  año  después  de  firmada  la  contrata, 
teiminándolos  en  un  plazo  que  se  señalará 
entonces. 

Con  los  productos  netos  de  la  línea,  una 
vez  en  via  de  explotación,  se  pagarán  los 
intereses  del  capital,  de  la  manera  siguien- 
te :  al  empréstito  levantado  en  Europa  el 


7  ^  y  su  fondo  de  amortización,  indeter- 
minado aun  ;  á  cinco  millones  del  capital 
nacional  el  9  $  ;  y  con  el  resto  se  reembol- 
sará al  Gobierno  el  capital  que  presta  y 
sus  intereses  á  razón  del  5  $.  • 

Bastará,  pues,  que  esta  línea  pi*oduz«a 
el  8  i^  para  que  pueda  llenar  todos  sua 
compromisos. 

Firman  esta  propuesta  los  siguientes  ca^ 
pitalistas :  Cotes  y  Althaus,  Delgado  Her- 
manos é  Hijos,  Pedro  Denegri,  J.  de  La 
Riva  Agüero,  Pablo  de  Vivei*o,  José  Man- 
sueto Canaval,  T.  B.  Goyburo,  Ramón  As- 
pillaga,  J.  Domingo  Castañeda,  Nicolaa 
Rodrigo,  José  Cañe  varo  é  Hijos,  Míceno 
Espantoso,  José  Vicente  Oyague  y  Valdea- 
vellano  y  C* 

Esta  propuesta  se  quedó,  como  otras,  en 
curso  de  sustanciacion. 

KTEK  A  FEBBI^AFE. 

A  solicitud  de  D.  José  A.  García  y  Gar- 
cia  se  le  concedió  en  3  de  Julio  de  1867, 
privilegio  para  establecer  uua  línea  férrea 
del  puerto  de  Eten  á  Chiclayo,  pasando 
j>or  Monseñí,  y  autorización  para  exten- 
derla hasta  Lambayeqne,  con  las  ramifi- 
caciones convenientes,  hasta  cinco  leguas 
de  la  misma  línea. 

Además  de  las  cláusulas  generales,  esta 
contrata  esti¡)ula  la  facultad  de  crear  den- 
tro ó  fuera  del  país  nna  sociedad  que  ten- 
drá siempre  el  carácter  de  nai'Jonal.  El 
privilegio  es  por  veinticinco  años,  y  la 
propiedad  pasará  al  Gobierno  á  los  noven- 
ta y  nueve.  No  hay  garantía  por  parte  del 
Estado. 

Esta  es  la  linica  contrata  en  que  no  se 
ha  fijado  el  ancho  de  la  via;  x>ero  se  han 
exigido  la  solidez  y  *demas  condiciones  de 
los  Est'idos  unidos  y  Europa. 

El  CAíStAí  del  pasaje  de  2*  'lase  será  de 
cinco  centavos  por  milla  y  el  de  2*  de  tres 
centavos :  la  tarifa  de  fletes  se  establece- 
rá después  c^n  acuerdo  del  Gobierno  sin 
(]ue  put^da  exceder  de  Ioh  precios  actuales. 

TjOs  trabajos  doben  comenzar  dos  años 
detspueí-^  de  la  concesión  (Julio  de  1869,)  y 
terminar  en  cuavro  mcts  (Julio  de  1873,) 
sin  que  se  haya  exigido  fianza. 

La  empresa  solicitó  posteriormente  del 
Gobierno  que  se  declarara  también  prívi- 
ligiada  la  prolongación  de  la  línea  de  Lam- 
bayeque  á  Feniñafe,  b(\jo  las  mismas  oon- 
dicioncH.  El  Gobierno  accedió  á  esta  soli- 
citud por  resolución  de  19  de  Agosto  de 
1807. 

Intcmtó  competencia  conti'a  los  privile- 
gios de  esta  línea  el  concesionario  de  la  de 
Pinientel ;  mas  por  decretos  supremos  de 
19  de  Setiembre  de  1867  y  13  de  Julio  de 
1868  se  declan>  de  mejor  derecho  el  privi- 
legio de  Eten,  quedando  así  terminada  la 
cuestión. 

Por  suprema  resolución  de  19  de  Octu- 
brtí  de  1867,  se  concedió  permiso  al  con- 
tratist«  Gurcia  y  Garcia,  para  trasferir  la 
empresa  á  una  soi'iedad  organizada  en  e«- 
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ta  capital  j  compuesta  de  los  señores  Co- 
tes y  AUhaus,  Delgado  Hennanos  é  Hijos, 
Tomas  La  Chambre  y  C*— la  cual  se  reor- 
ganizó en  Junio  30  de  1871. 

Esta  línea,  que  fte  encuentra  ya  en  explo- 
tación, gracias  á  la  inteligencia  y  esfuer- 
zos de  su  promotor  el  señor  D.  José  Anto- 
nio Garcia  y  Garcia,  no  ha  ofrecido  nove- 
dad legal  sino  la  citada  del  conflicto  que 
presentaba  D.  Juan  Cos.sfo.  Con  motivo 
de  esta  contix>versia  dispuso  el  Ministro 
señor  Ferreyros  que  "á  fin  de  evitar  retar- 
dos en  la  construcción  de  Ins  vias  fén-eas, 
se  resuelve  por  punto  gensral  que  los  con- 
cesionarios de  los  ferrocarriles  que  se  em- 
prendan en  la  Kepública,  se  obligarán  á 
pagar  la  multa  de  1  1^  mensual  sobre  el 
capital  de  la  empresa,  siempre  que  no  la 
comiencen  ó  concluyan  en  los  términos  fi- 
jados para  ello  eu  sus  re.^pectivas  coutra- 
tas/'  Resolución  que  de  paso  sea  dicho,  no 
se  ha  llevado  á  cabo  en  ninscun  caso,  pues 
cada  contrato  ha  establecido  sus  respecti- 
vas multas  y  penas  para  la  fult  i  de  cum- 
plimiento.   , 

A  otra  regla  gtmernl  dio  motivo  el  ex- 
pediente de  Eten  —  sobre  presentación  de 
planos.  Por  no  repetirla,  que  es  larga,  véa- 
se la  pág.  253  del  I  .^^  tomo. 

Todavia  fué  en  este  expediente  que  se 
dispuso  como  regla  general  que  no  pudie- 
ra impedirse  el  cruzamiento  de  dos  líneas 
(Julio  20  — 1807,  pág.  230  t.  1) -regla  que 
se  a}>licó  luego  ípág.  254)  al  ferrocarril  de 
Pimentel  á  cTiiclayo. 

£s  notable,  pnr  otra  parte,  que  á  esta 
linea  se  le  negase  eu  Febrero  de  1871  la 
exención  de  derecho  de  muellaje,  antes  y 
después  otorgada  á  varias  otras  líneas,  si 
bien  se  le  concedió  no  pagar  derecho  de 
timbres,  y  en  cuanto  á  los  de  aduana,  se 
mandó  que  s<;  le  dovolvie^sen  los  que  habia 
pagado  [>or  introducción  de  efectos. 

En  28  de  Marzo  de  1874  se  pennitió  el 
uso  público  general  de  este  feri-ocarril  des- 
pués de  dos  concesiones  ])arcinles  en  el 
mismo  sentido. 

El  fenocarril  de  Eten  es,  entre  los  mie- 
vos,  el  que  men<is  primacías  y  privilegios 
ha  obtenido  del  Gobierno  y  se  sostiene,  si 
bien  hoy  con  las  dificultades  de  t4>d:is  las 
empresas  de  la  época,  con  sus  propios  i*e- 
curscw,  siendo  evidente  que  es,  y  cada  dia 
loKerá  mas,  una  empresa  de  primer  orden. 

La  obnv  cuestA  m>i8  de  dos  millones  de 
solos. — El  muelle  8etecientr>s  mil.  Es  del 
sist-ema  Mitcheli. 

PIMKNTEL  A  CHICLAYO. 

Por  deí-reto  de  3  de  Julio  de  18G7  se 
roncectió  á  D.  Ju*»n  Cossio,  privilegio  pMra 
construir  un  feí-rocam I  do  Pimentel  áChl- 
chayo  y  aut4>ri£acion  para  extenderlo  has- 
ta Lambayeque,  con  las  ramificaciones  c<m- 
venientes. 

Eu  esta  concesión  no  se  ha  expresado 
terminantemente  1;í  facultad  de  cn^ar  una 
sooieda<l  para  la  empresa.    Además  de  las 
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cláusulas  generales,  se  estipuló  qne  el  pn- 
vilegio  es  por  veinticinco  años  y  la  propie- 
dad del  Estado  comienza  trascurridos  no- 
venta y  nueve  años.  No  hay  garantía  por 
parte  de  cst«.  El  ancho  do  la  via  será  ds 
un  metro  setenta  centímetros.  La  tarifa  es 
de  5  centavos  para  el  pasaje  de  primora 
clase,  y  3  centavos  para  el  de  segunda, 
por  cada  milla.  La  de  flete  se  ^ará  de 
acuerdo  con  el  Gobierno,  sin  que  ]^aeda 
exceder  del  mínimo  del  precio  corriente. 
Los  trabajos  deberán  comenzar  dos  años 
después  de  la  concesión  (Julio  de  1869,)  y 
estar  terminados  hasta  Chiclayo  en  cuatro 
años  mas  (Julio  de  1873,)  y  hasta  Lamba- 
yeque año  y  medio  mas  t4irde  (Enero  de 
1875,)  sin  que  se  haya  exigido  fianza.  (*> 

Esta  empresa  reclamó  contra  el  privile- 
gio concedido  á  la  de  Etcm,  Chiclayo  j 
Lambayeque  para  la  prolongación  desde 
Lambayeque  á  Ferriñafe,  alegando  qne  eHe 
privilegio  atacaba  sus  derechos.  Oido  el 
fiscal  Administrativo,  el  Gobierno  declaró 
sin  lugar  dicha  reclamación,  fundándose 
en  que  la  ú»'ica  parte  en  que  eran  exclusi- 
vos los  derechos  de  la  empresa  reclaman- 
te, ei*a  en  la  línea  de  Pimentel  á  Chiclayo. 

El  7  de  Julio  de  1868  se  decretó  (Minis- 
tro el  señor  La  Fuente)  que  siendo  gratui  • 
ta  y  sin  gravámeil  para  el  Estado  la  con  • 
cesión  hecha  en  3  de  Julio  de  1807  á  D. 
Juan  Cossio  para  construir  este  ferrocarril, 
se  aece<lia  á  su  solicitud  sobre  que  el  en- 
treriel  de  la  via  sea  igual  al  del  camino  de 
Chorrillos ;  que  la  línea  pueda  extendome 
hasta  Ferriñafe  y  partir  de  Pimentel  ú  otro 
punto  litoral  desde  Eten ;  que  el  tiein|>o 
para  concluir  la  obra  sea  de  dos  años  haü- 
tn  Chiclayo,  y  hasta  Femñafe  cuatro,  con- 
tados desde  la  focha  de  este  decreto. 

En  26  de  Noviembre  de  1870  (Ministro 
el  señor  Santa  María)  se  concedió  á  don 
Juan  Cossio,  bajo  las  mismas  bases  de  su 
contrato,  una  ramificación  de  Chiclayo  á 
Pátapo,  pasando  por  varias  haciendas. 

En  4  de  Marzo  de  1872,  (*x>mo  quiera  que 
D.  Juan  Cossio  no  hubiese  hecho  uso  de  su 
concesión,  se  le  revoc<>  el  privilcffio,  rea- 
sumiendo el  Gobierno  el  derecho  a«í  hacer 
las  concesiones  que  tuviese  por  conve- 
niente. 

El  22  del  mismo  mes  apar*^ció  \m  supre- 
mo decreto  aceptando  la  ^ntipuesta  de  1>. 
José  Muro  para  hacer  de  su  cu3nta  y  cos- 
to y  con  pi*i vilegio  un   fcrroc.irril  de  via 


(*)  Annqud  el  Ejecutivo  había  ooooedido  snt^s 
la  conBtruooion  dU  ferrooarril  de  Ohiülayo  á 
Lambayeque,  eoooentro  que  en  13  de  Noviembre 
de  1468  mandA  el  (Tobiemo,  niendi*  Ministro  de 
Obra^9  rCiblioAs  el  Dr.  Galvez,  qne  el  ingeoiero 
I>.  Mano  AUeou,  tm  luego  como  se  detiooupaae 
eu  el  valltí  de  CarAhaylio,  marciuirA  á  (3hictayo 
con  el  obj^^to  de  hacer  lo8  eiitudioH  del  camino  de 

:  fierro  eutro  diiiha  provincia  y  la  de  Lambaj*Mine. 
En  30  de  Dicieüibre  se  fiabilltó  con  fondos  al 

I  ingeniero  para  de^f^mp^nar  «n  ootnision  que  no 
dio  resultado,  quedando  comprendido  el  trayee- 
to  en  la  couceftiou  d«l  íérruoarrü  de  Kten  á  Fer- 

i   rínafe. 
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aogosta  entre  Pimentel  y  Chiclayo,  con 
mmple  permiso  para  i'amiAcaciones,  ain 
tocar  loa  derechos  del  ferrocanil  de  Eten. 
Concediósele  adernaa  la  construcción  de  un 
muelle  eu  Pimentel  y  propiedad  pei-pétua 
de  la  línea,  terrenos  vendidos  á  censo  re- 
dimible, plazo  de  18  meses,  exenciones 
liasta  de  muellaje,  en  cambio  de  conduc- 
ción gratuita  de  todo  lo  perteneciente  al 
Gobierno,  menos  las  cargas  que  pagarán 
medio  flete. 

En  Julio  17  de  1872  se  amplió  el  pnvi- 
legio  de  esta  empresa  á  todo  lo  que  la  de 
Kten  no  tenía  de  antemano  concedido ;  pe- 
ro estando  á  lo  positivo,  resulta  que  hastu 
la  feclia  (1876)  no  hay  hcicho  y  en  explota- 
ción de««le  Diciemlmi  23  de  1873  niño  el 
trayecto  de  Pimentel  á  Chiclayo  y  terra- 
]>leues  que  con  el  abandono  se  van  dete- 
lioraudo  diariamente. 

TRUJILLO  k  ETEN. 

En  28  de  Agosto  de  1809  (Ministro  señor 
Velarde)  se  autorizó  á  D.  Antonio  Gara- 
tea para  verificar  por  su  cuenta  los  estu- 
dios de  una  vía  férrea  de  la  ciudad  de 
Tngillo  al  distrito  de  Eten,  con  la  condi- 
ción usual  de  que  solo  en  caso  de  que  oti*a 
l»ersona  haga  el  remate,  tendrá  derecho  el 
solicitante  á  hacerse  pagar  los  gastos  de 
estudio  por  el  rematador. 

En  18  de  Febrero  de  1870  se  concedió  al 
señor  Garatea,  por  equidad,  el  improroga- 
ble  término  de  50  dias  para  pi*esentai* los 
estudios  referidos  (Ministro  el  señor  Seca- 
da.) 

El  11  de  Agosto  se  declaró  sin  lugar  la 
solicitud  de  1).  Antonio  Garatea  para  que 
se  le  abonase  el  costo  de  los  estudios,  pues 
el  Gobierno  jamas  se  obligó  á  pagárselos; 
pero  entiendo  que  posteriormente  el  Go- 
bierno se  hizo  de  esos  estudios  para  pro- 
mover el  expediente,  que  no  ha  dado  paso. 

TRITJILLO  A  GARITA  DE  MOCHE. 

El  26  de  Enero  de  1870,  siendo  Ministro 
el  señor  Secada,  se  admitió  la  propuesta 
de  D.  Ricardí)  H.  Hartley  y  D.  Miguel 
O'Donovan  y  C*  para  verificar  los  estudios 
de  un  camino  de  hierro  y  de  moción  á  va- 
por desde  el  lugar  denominado  Garita  de 
Moche  hasta  la  ciudad  do  Trujillo ;  el  cos- 
to sena  de  su  cuenta  en  c  so  de  rematar 
el  camino,  y  de  no,  materia  de  arreglo  con 
los  rematadores. 

No  puedo  decir  si  los  concesionarios 
cumplieron  ó  no  su  promesa,  ó  si  el  señor 
Ministro  creyó  de  tanto  interés  el  asunto 
que  en  Febrero  7  del  mismo  año  al  mandar 
al  ingeniero  Sieber  que  formase  el  plano  de 
una  población  en  la  Gaiita  de  Moche,  le 
onlenó  que  practicase  el  estudio  prelimi- 
nar y  definitivo  de  un  ferrocanil  que  par- 
tiendo de  dicha  Garita  fuese  á  rematar  á 
Triyillo. 

Ello  es  al  cabo  que  el  asunto  ha  queda- 
do en  olvido  enteramente. 


SALAVKRRY  A  TBUJILLO. 

El  27  de  Ai  ríl  de  1870  se  concedió  á  D. 
Juan  M.  Ugarte  la  construcción  y  explota- 
ción de  un  ferrocarril  entre  él  puerto  de 
Salaveny,  antes  Moche,  y  la  ciudad  de 
Trujillo. 

Son  condiciones  del  contrato : 

Privilegio  por  25  años,  sin  remuneración 
alguna,  mas  pudiendo  emitir  acciones  de 
150  soles  en  la  ciudad  de  Trigillo  hasta  la 
suma  de  170,000  sohís,  en  que  se  calcula  la 
mitad  del  precio. — Propiedad  por  75  años, 
que  luego  pasará  al  Gobierno. — Obligación 
de  dejar  cruzíir  la  via.  —  Ancho  de  cst«  4 
pies  8i  pulgadas,  medida  inglesa. — Terre- 
nos del  Est4ido  gratis.  —  Principio  de  la 
obra,  dos  meses  después  de  escriturada, 
so  pena  de  caducidad,  sin  necesidad  de 
intervención  judicial  y  una  multa  de  2,0Ú(^ 
soles.— Concluirá  á  los  dos  años,  ó  de  no, 
pagará  2,000  soles  de  multa  cada  mes. — 
Exímese  á  la  empresa  del  pago  de  derechos 
de  aduana  y  á  sus  trabf^iadores  de  todo 
servicio  militar.— La  tiansferencia  del  con- 
trato es  potestativa,  con  tivl  de  avisarlo  al 
Gobierno. — La  empresa  solicitó  el  cambio 
del  ancho  de  la  via,  proponiendo  3  pies  t> 
pulgadas  en  vez  de  los  4  pies  8i  pulgadas 
del  contrato ;  pero  en  4  de  Junio  se  decla- 
ró sin  lugar  la  solicitud. 

No  cumplió  al  pié  de  la  letra  D.  Juan 
Manuel  ligarte  su  contrato  y  el  Gobierno 
en  17  de  Octubre  de  1870,  lo  declaró  nulo 
y  al  contratista  incursoenla  multa  de  2,0ÍM) 
soles  que  voluntariamente  se  había  im- 
puesto. 

Mas  habiendo  avisado  el  prefecto  de  la 
Libertad  que  el  empresario  había  remiti- 
do ya  gran  cantidad  de  materiales,  al  mis- 
mo tiempo  que  el  prefecto  de  Trujilio  avi- 
saba por  telégrafo  que  se  había  dado  prin- 
cipio a  los  terraplenes— el  26  de  Octubre 
se  mandaron  suspender  los  efectos  del  de- 
creto del  17  y  el  señor  Ugarte  continuó  la 
construcción  del  camino  con  la  mayor  ener- 
gía V  actividad.  Uabia  ya  seis  millas  de  ter- 
raplén; los  durmientes  estaban  navegando, 
lo  mismo  que  los  rieles,  y  la  madera  del 
puente  se  hallaba  lista  para  su  embarque. 

La  última  inundación  (en  Maizo  16,  17  y 
18  de  1871)  causó  i;>eiji;iíc¡o  á  las  comuni- 
caciones, porque  la  avenida  se  llevó  él 
puente.  La  obra  proseguía  sin  embargo. 

Así  las  cosas,  el  6  de  Mayo  de  1871  se 
contrató  c<m  los  empresarios  del  ferrocar- 
ril de  Malabrigo  á  Ascope  la  construcción 
del  camino  de  Salaverry  á  Chocopf*,  pa- 
sando por  Trujillo,  con  ramificaciones  en 
Choco]>e,  Paijan  y  Ascope.    ureatándole 

1  500,000  en  bonos  de  fenc¥  »u- 
dicioues  de  seguridad. -«i 

2  p.  6  p. — Privilegio  por 
condiciones  que  se  modií 
Mayo,  concediendo  prlTÜ 
mificacionea,  50  años,  den 
entrega  del  ferrocarril  e 
añoB  dd  prop&p 
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En  Setiembre  se  mandó  que  Ior  empre- 
Aarioft  otorgaHen  la  e^urrítura. 

£1  12  de  Octnbre  se  Keñaló  el  plazo  para 
empezar  los  trabi^os. 

£1  dia  11  de  Enero  de  1872  se  aceptó  la 
propuesta  délos  empresarios  para  que  se 
hagan  por  cuenta  del  Gobierno  el  muelle, 
malecón  y  dique  de  Salaverry.  En  cuya 
virtud  se  mandaron  A  sacar  A  remate  di- 
chas obras  señalándose  el  dia  H>  de  Febre- 
ro de  1873  para  oír  proposiciones. 

Fueron  (lesechadas  estas  el  15  y  el  21  de 
Mayo  sucesivamente  y 

£1  3  de  Julio  se  ac<*ptó  la  i>ropiio^ta  de 
D.  Pedro  T.  Larrañaga  para  construir  el 
ferrocarril  y  muelle  de  Salaverry. 

Siendo  condiciones  que  el  ferrocarril  irá 
de  Salaverry  á  ('hocoi)e  pasando  por  Tru- 
jillo  con  ramiflca<*iones  á  Paijan  y  Asco- 
pe  y  un  ramal  de  Trujillo  al  Pedregal.  El 
muelle^  malecón  y  di<iiie  en  Salaverry  cor- 
ren de  cuenta  de  la  empresa  y  todos  los 
trab<go8  del)enaD  concluir  á  los  diez  y  h(;ís 
meses  de  Ürmadala  escritura,  garaniizan- 
do  su  uso  por  dos  años,  recibiéndola  por 
secciones ;  terrenos  gratuitos  y  multa  de 
treinta  mil  soles  por  c^ida  mes  de  atraso. 

Precio  de  la  contrata  S.  :3.4aO,(iOO  en 
efectivo,  pasaderos  del  último  empréstito^ 
dejando  en  aepósito  el  10  ^  como  garantía 
y  atianzando  la  obra  con  la  suma  de 
8.  200,000,  de  la  cual  se  pagarian  iH),7:i6,  25 
á  la  extinguida  empresa  del  feri*ocaml  de 
Tngillo. 

£n  1875  y  Julio  23  se  modificó  este 
contrato,  bajo  el  cual  el  señor  Larrañaga 
ha  construido  el  ferrocarril  traficado  hoy 
en  su  mayor  parte  y  con  la  esperanza  se- 
gura de  que  será  entregado  todo  ent-ero  al 
público  antes  que  termine  la  actual  admi- 
nistración. 

TRUJILLO  Á  CAJAMARCA. 

El  10  de  Febrero  de  1870  se  nombró  al 
ingeniero  don  José  Hindle  para  verificar 
el  estudio  preliminar 3'  definitivo,  levantar 
los  trazos,  planos,  perfiles  y  formar  el  pre- 
supuesto de  una  vía  férrea  que  partiendo 
de  la  ciuda^l  de  Trujillo  termine  en  la  de 
C%¡amarca,  pasando  por  las  inmediaciones 
de  Otusco,  Uuamachuco  y  los  demás  valles 
y  minerales  que  sea  conveniente  atravesar. 

En  27  de  Mayo  de  1870,  por  cuanto  el 
señor  Hindle  estaba  terminando  los  estu- 
dios del  ferrocarril  de  ChiuilNite  á  Huaraz, 
se  designó  para  sustituirlo  en  los  del  de 
Trujillo  al  ingeniero  dojí  Pedro  SielK^r  y  se 
le  mandó  abonar  5,000  soles  mensuales  p4)r 
el  término  de  ocho  meses,  con  orden  de 
dar  cuenta  de  su  inversión. 

Por  decreto  de  3  de  Marzo  de  1871  fué 
aceptada  la  propuesta  hecha  por  don  Vi- 
cente González  Pinillos,  para  verificar  los 
estudios  que  se  maudarou  practicar  al  iu- 
geniero  Siel>er,  á  condición  de  que  los  pre- 
sentarla terminados  dentro  de  seis  meses  de 
la  fecha. 

Finalmente  en  15  de  Febrero  del  mismo 


ano,~el  ingeniero  don  Pedro  Sieber,  enear 
gado  de  los  trabfgos  empegados  á  fines  de 
Agosto  último,  da  cuenta  de  los  progresoa 
qne  ha  hecho  en  una  tarea  harto  penoaa. 

PACASMAYO  Y  CAJAMARCA. 

Por  ley  especial  de  8  de  Noviembre  -de 
1864,  autorizó  el  Congreso  al  Kjecutivo 
para  contratiir  la  ccmstruecion  de  qd  feno- 
caiTil  entre  el  puerto  de  Pacasmayo  y  la 
ciudad  de  Caiamarca,  con  la  garantia  de 
7  por  ciento,  debiendo  llenar  previamente 
ciertas  condiciones  relativas  ai  traso  de  la 
línea. 

Por  la  misma  ley  se  hizo  extensiva  la 
garantía  d(4  7  por  ciento  a  todos  los  ferro- 
carriles que  se  proyectaren  en  el  Perú, 
una  vez  que  se  demostrare  su  utilidad  y 
practicabilidíd. 

Pocos  dias  después  se  presentó  al  Gro- 
bierno,  como  contratista,  con  la  baae  de  la 
garantía  indicada,  para  el  de  Pacasniajo 
á^Cajaniai*ca,  don  José  S.  Santistevan. 

Ljk  Dirección  de  Obras  Públicas,  cnyo 
dictamen  se  pidió,  habia  fijado  ya^  con  mo- 
tivo de  otra  propuesta  para  una  línea  del 
Corroa  Pasco,  las  reglas  con  que  debía  pro- 
cederse  para  otorgar  la  garantía  del  7  por 
cient-o  á  todas  las  empresas  qn»  la  solici- 
tasen, y  las  indispensables  para  asegurar 
la  uniformidad  y  eficacia  de  los  estudios 
cieutíticos  que  se  practicaran  en  ese  y  en 
todos  lof  casos  semejantes. 

De  acuerdo  con  el  dictamen  de  la  Direc- 
ción de  Obras  «Públicas  y  con  dichas  tv- 
ghuj,  el  Ejecutivo  autorizó,  por  decreto  de 
7  de  Diciembre  de  1864  para  hacer  el  trazo 
preliminar  á  Santistevan,  quien  se  com- 
prometió Á  concluir  en  diez  y  ocho  meses 
mas,  con  una  fianza  de  6,000  pesos.  El  Go- 
bierno no  renunció  al  derecho  de  admitir 
otras  contratas  definitivas  mas  ventigosas 
que  la  suya,  salvo  una  indemnización  por 
los  gastos  que  hubiera  hecho  para  los  es- 
tudios autorizados. 

El  ingeniero  don  Reinaldo  Bumet  hizo 
un  sim})le  reconocimiento  de  exploración 
para  designar  la  dirección  que  el  camino 
debia  seguir;  pero  no  el  trazo  preliminar. 
La  )>racticabilidad  de  la  via  no  era  duilosa, 
y  el  costo  se  habia  calculado,  en  globo,  en 
diez  millones  de  i>es(»s. 

Por  resolución  del  Congreso  Constitu- 
yente de  10  de  Julio  de  1867,  sancionada 
por  el  Gobierno,  fué  este  autorizado,  para 
disponer  que  se  terminen  cuanto  antes  los 
estudios  de  e^^ta  línea.* 

El  I*"  de  Julio  de  186:3,  se  mandó  imgar 
Á  los  ingenieros  don  Pedro  Marzo  y  don 
José  Iliudle  los  sueldos  de  Julio  y  Agosto 
pura  <iue  iior  el  vapor  inmediato  pasasen 
a  Pacasmayo.  á  fin  de  ocuparse  en  el  es- 
tudio del  trazo  preliminar  de  un  ferrocar- 
ril entre  dicho  puerto  y  la  ciudad  de  Ciga- 
marca. 

El  señor  Galvez,  por  orden  de  S.  E., 
señaló  en  22  de  Marzo  de  1869  el  t¿nnÍDO 
de  cien  dias  para  admitir  propuestes,  aoom<* 
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panadas  de  una  garantí»  de  500,000  soles 
y  bajo  condiciones  que  se  publicaron;  á 
cnja  noticia  recibida  el  8  de  Abril  por  me- 
dio de  El  Peniano  en  Caiamarca,  bubo 
general  regocijo,  músicas,  bando  y  paseo 
cívico,  según  ofício  del  prefecto  fecha  3 
de  Abril. 

El  plazo  de  cien  días  fué  en  26  de  Junio 
prorogado  quince  mas,  que  vencian  el  15 
de  Julio — 

En  cuya  fecha  propuso  don  Enrique 
Meiggs  la  construcción  del  camino;  mas 
como  no  hubiese  otra  propuesto,  húbose 
de  posponer  el  remate  cincuenta  dias  mas, 
ó  hasta  el  25  de  Setiembre,  según  consta 
de  la  resolución  de  3  de  Agosto  linnada 
por  el  señor  Ministro  Velarde. 

El  28  de  Julio,  reunido  el  vecindario  de 
Cajamarca  en  la  plaza  de  arn^as,  con  mo- 
tivo de  la  fiesta  nacional  del  dia,  se  leyó 
la  propuesta  de  don  Enrique  Meiggs,  y  se 
acordó  *  ^significar  su  inmensa  gratitud  al 
ilustre  y  progresista  señor  coronel  don  Jo- 
sé Balta,  Presidente  Constitucional  de  la 
República,  bayo  cuya  administración  se  ha 
iniciado  y  se  promete  llevar  á  cabo  la  gran- 
diosa obra  que  depara  á  todo  el  Noi'te  una 
era  de  progreso  y  de  bienandanza.^^ 

El  J 2  de  Octubre,  habiendo  la  comisión 
de  ingenieros  expedido  el  informe  ordena- 
do por  decreto  de  30  de  Setiembre  último, 
se  mandó  pasar  el  expediente  á  una  junta 
de  comerciantes,  compuesta  de  los  señoies 
don  Julián  Zaracondegui,  don  José  Fran- 
cisco Cañe  varo  y  don  Alfredo  Wohl,  para 
formular  el  pi*oyeeto  de  contrato. 

Este  expediente  no  dio  resultados ;  pero 
sí  el  contrato  por  secciones,  á  saber : 

La  de  Pacasmayo  á  San  Pedro  de  Lloc  y 
Guadalupe. 

La  del  Cerro  de  Calasñique  á  la  Viña  y 
Magdalena. 

Ambos  contratos  han  sido  hechos  con 
don  Enrique  Meiggs. 

La  última  disposición  g^ibemativa  con 
relación  á  este  camino  ha  sido  el  nombra- 
miento del  ingeniero  de  Estado  don  José 
Hindle  para  inspector  de  los  trabajos  luis- 
ta  la  Magdalena.  (Fecha,  Enero 24 de  1871.) 
En  cuanto  al  público,  recibió  con  gene- 
ral regocijo  la  noticia  del  contrato  de  Ca- 
lasñique á  la  Magdalena,  como  se  ve  en  la 
sección  correspondiente. 

El  señor  Coronel  don  Juan  Francisco 
Balta,  Ministro  de  Guerra  y  Marina  puso, 
en  representación  del  Excmo.  señor  Presi- 
dente de  la  República,  la  primera  piedra 
del  ferrocarril  de  Pacasmayo  en  Febrero 
de  1871. 

PACASMAYO  A  SAN  PEDRO  DE  LLOC 
Y  GUADALUPE. 


El  8  de  Marzo  de  1870  se  dispuso  admi- 
tir por  el  término  de  30  dias  propuestas 
cerradas  para  la  construcción  de  esta  línea, 
debiendo  acompañárselas  con  una  garantía 
de  100,000  soles.  El  plazo  vencia  el  jueves 
7  de  Abril,  y  en  29  de  Marzo  se  amplió  el 
TOM    a 


primer  decreto  permitiondo  que  se  hicie- 
ran propuestas  para  la  construcción  de  la 
obra  por  empresa  particular. 

Siete  licitadores  se  presentaron  el  dia 
señalado  haciendo  diez  propuestas,  á  sa- 
ber: 


Dockendorff  y  C*  por 

Gregorio  Pérez  y  C^ 

José  Antonio  Garoia  y  Gar- 
cia 

Alejandro  Prentice  y  C*  .  - . 

Ricardo O'Dooovan  y  C*  en 

bonos  al  tí  1P  3.000,000  ó 

en  efectivo 

Rafivel  Barbé 

El  mismo 

Teodoro  Christian  5.:»0,000 
en  bonos  al  8  Ip  ó  en  efec- 
tivo  


S.  1.699,000 
„  J. 900,000 

„  2.000,000 
„  2.092,000 

„  2.400,000 
„  2.500,000 


yy 


2.800,000 


„  9.040,000 


En  1?  de  Mayo  abrió  concepto  la  comi- 
sión de  ingenieros,  compuesta  de  los  señ4>- 
res  Backus,  Hohagen  y  Mon-is.  El  26  in- 
formaron los  comerciantes  don  J.  S.  Te- 
jeda,  don  José  Vicente  Oyague  y  don  J. 
de  la  Riva  Agüero. 

Con  estos  i>recedeutes  y  el  parecer  fiscivl, 
se  aceptó  el  5  de  Julio  de  1870  (siendo  Mi- 
nistro el  señor  Coi*onel  Santa  María)  la 
propuesta  de  don  Rafael  Barbé  para  la 
construcción  del  feíTOcarril  y  un    muelle. 

Los  trabajos  empezaráu  á  los  cuatro  me- 
ses y  terminarán  á  los  dos  años  de  la   fe- 
cha de  la  escritura.— La  empresa  tendrá 
la  exclusiva  iwr  25  años,  garantía  del  7  '^ 
sobre  el  capital  que  se  emplee  en  las  obras 
ó  sean  2.700,000  soles.  El  concesionario 
formará  una  Compañía  dd  ferrocarril  de 
Pacasmayo  á  Guadalupe,  ofreciendo  al  pií- 
blico  por  90  dias  el  10  ^  del  capital.— Des- 
de que  la  línea  produzca  nn  interés  de 
10  ^,  el  exceso  se  aplicará  al  reembolso 
del  Estado  y  si  produce  7  ^  en  dos  años 
seguidos.cesará  la  garantía. — El   negocio 
es  trasmisible  con  conocimiento  del  Go- 
biemo. — El  uso  del  camino  le  duraiA  90 
años  á  la  compañía  y  luego  pasará  á  ser 
propiedad  déla  nación.-  No  se  pagarán  de- 
rechos de  aduana  por  los  efectos   para   la 
obro.— El  correo,  la  tropa  y  los  empleados 
en  comisión  serán  trasportados  gratuita- 
mente.—Caso  de  construir  otro  camino  en 
conexión  con  este,  no  habrá  derecho  á  co- 
brarle sino  la  mitad  de  los  fletes  ó  el  nue- 
vo podrá  construir  uua  línea  provisional 
para  el  ti-asporte.— Se  reconoce  el  derecho 
de  cruzar  las  lineas. 

El  2  de  Agosto  se  concedió  á  don  Ra- 
fael Barbí  licencia  para  trasmitir  el  con- 
trato anterior  á  don  Andrés  Zapata  y  don 
José  Gwgorio  Garcia,  los  cuales  lo  tras- 
pasaron á  don  Enrique  Meiggs. 

MALABRIOO  k  ASCOPE. 

Siendo  Ministro  de  Obras  Públictfi 
ñor  Velarde,  se  aceptó  el  26  de  JM 
1869  la  propuesta  de  don   José  Gi- 
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García  para  establecer  un  ferrocarril  de 
Mal  abrigo  á  Ascope  por  la  vía  de  Paijan 
y  Cbocope. 

£1  Gobierno  no  presta  garantía  ninguna 
á  la  empresa. — Le  da  privilegio  exclusivo 
por  25  años,  terrenos  baldíos,  exención  de 
servicio  militar  y  de  derechos  de  aduana, 
el  de  construir  un  muelle  en  Malabrigo, 
doude  cobrará  muellaje  según  tarifa  apro- 
bada, y  facultad  para  establecer  ramifica* 
ciones  sin  ningnn  privilegio. 

El  trabajo  empezará  dentro  de  un  año 
contado  desde  la  fecha  de  la  escritura,  y 
la  obra  se  hallará  explotable  en  dos  años, 
so  pena  de  la  cancelación  de  la  escritura. 
Fenecido  el  privilegio,  la  empresa  con- 
servará la  propiedad  del  camino  25  anos, 
y  luego  pasará  al  Gobierno.  En  10  de  Se- 
tiembre se  prorogó  este  plazo  á  05  años. 

El  camino  está  siu  hacer;  lo  último  que 
de  él  oficialmente  se  sabe  es  que  el  30  de 
Euero  de  1871  se  le  concedieron  á  la  em- 
X)resa  seis  meses  de  próroga,  contados  des- 
de el  23  de  Octubre  de  1870,  para  cumplir 
su  compromiso. 

El  dia  2  de  Marzo  de  1871  se  dio  por  or- 
ganizada una  compañía  anónima,  cuyo 
directorio  se  compaue  de  los  señores  don 
Bernardo  C.  Canevaro,  don  José  Amancio 
Castillo,  don  I'elipe  Barreda  y  Osma,  don 
José  Gregorio  Garcia  y  el  gerente  don 
Eiuilio  Piérola  para  construir  el  camino. 

En  este  capítulo  no  puede  pasarse  por 
alto  que  eu  13  de  Octubre  de  1870  el  Go- 
bierno concedió  á  don  Eulogio  Higueras 
permiso  para  establecer  en  Malabrigo  un 
aparato  de  locomoción  aérea. 

PAITA  Á  PIÜRA. 

En  10  de  Enero  de  1870,  ge  comisionó  al 
ingeniero  don  Ernesto  Thomas  para  estu- 
diar la  ruta  del  puerto  de  Piara,  tocando 
en  la  Uuaca  y  en  la  Suyana,  si  cabía.  Se 
\c  enc4irgaron  trazos,  jilanos,  x>^i'fil<)s  y 
presupuestos,  y  el  7  de  Febrero  se  le  abo- 
naron 19,280  soles  60  centavos  para  gastos 
do  los  estudios. 

El  7  de  Diciembre  presentó  el  ingeniero 
su  informe.  El  10  se  mandó  sacar  á  rema- 
te y  el  14  se  publicaron  las  especificacio- 
nes, avisándose  que  se  admitirían  propues- 
tas hasta  el  14  de  Febrero  de  1871 — 

Dia  en  que  se  prorogó  el  plazo  de  la  su- 
basta por  diez  dias  mas  [Febrero  24]  á 
cansa  de  la  dificultad  de  otorgar  las  fian* 
zas  según  el  decreto  de  15  de  Diciembre 
último. 

El  ingeniero  don  Fe^lerlco  Blume  es  con- 
ti'Htista  de  este  camino. 

En  virtnd  de  formal  concesión  hecha  á 
su  favor  en  Julio  17  de  1871,  modificada 
en  Julio  25,  anti's  d*^  filmarse  la  contrata. 

Esta  comprende  el  ferrocanil  y  el  mue- 
lle, aquel  con  cuatro  estaciones  y  el  úl- 
timo del  sistema  Mitchell;  para  hacerse  to- 
do on  22  jneses,  con  las  exenciones  y  re- 
galías de  costiunbre,  por  la  suma  de 
X  3G4;800  ó  sea  1 .945^600  soles. 


En  14  de  Diciembre  de  1871  se  nombró 
á  D.  José  Hindle  inspector  de  los  trabfuos 
y  aquí  parecía  terminado  el  asunto,  conlos 
demás  paralizados  por  la  crisis  financiera, 
cuando— 

En  13  de  Enero  de  1874  y  en  cumpli- 
miento de  un  deci'eto  ael  año  anterior,  la 
Junta  de  Ingenieros  indicó  modificiicionea 
en  la  construcción  y  pago  déla  línea. 

El  15  de  Julio  del  minmo  uño  74  laa 
aceptas  el  Supremo  Gobierno,  expidiendo 
por  el  ministerio  de  Obras  Públicas  en  de- 
creto de  iu^uella  fecha  y  por  el  de  Hacien- 
da otro  relativo  al  pago,  vigentes  amboa 
y  que  han  permitido  hasta  cieito  labrado 
continuar  los  trabajos  que  aun  están  in- 
conclusos. 

CALLAO  k  LA  OBOTA 
CGNTRAL   TBABANDXMO. 

Como  antecedentes  en  la  histoiia  del 
gran  ferrocarril  de  la  Oroya  se  pueden  ci- 
tar los  que  siguen  : 

Decreto  del  Libertador  Simón   Bolívar 
en  20  de  Julio  de  Í8:¿5,  por  el  que,   consi- 
derando que  el  comercio  de  Arequipa  ne- 
cesita un  camino  de  carros  x>ara  introducir 
sus  mercaderías  en  el  Cuzco  y  en  el    Alto 
Perú ;  que  el  departamento  del  Cuzco  su- 
fre los  mayores  atrasos  por  no  tener   una 
expedita  salida  sus  producciones;  que  el 
departamento  de  Puno  debe  venir  á  aer  el 
centro  del  comercio  entre  Arequipa   y  el 
Alto  Perú  por  medio  de  la  laguna  Chucuito ; 
que  la  cordillera  de  los    Andes,   aunque 
muy  elevada,  es  susceptible   por   aquella 
parte  de  un   camino  carretero }  se  dispuso 
abrir  tro^  caminos  de  ruedas  en  lugar  de 
los  de  herradura,  que  tienen  eu  comunica- 
ción las  ciudades  de  Arequipa,  de   Puno  y 
de  Cuzco;  que  el  lugar  de  MaTavillas   sea 
el  punto  eu  que  estos  caminos  se  ruunan  ; 
que  el  Coronel  Althaus  examine  el  territo- 
rio señalado,  ti^ace  dichos  caminos  y  for- 
me un  '^prest-supnesto^^  de  su  valor ;  que  el 
costo  se  haga  por  cuenta  del  Estado,  sumi- 
nistrando las  provincias  en  (^ue  se  cous- 
tniyan,  los  víveres  para  los  obreros ;  que 
ellos  sean  tomados  de  las  mismas  provin- 
cias, y  que  los  prefectos  de  Arequipa,  Cuz- 
co y  Puno  propongan  respectivamente  los 
mfMlios  de  ej\ícuc¡on. 

Ley  del  Congreso,  fecha  27  de  Agosto 
de  1853  ^^pai-a  que  se  abran  caminos  de 
ruedas,  en  lugar  de  los  de  hen*adura  que 
existen  entre  Islay,  Arequipa  y  Puno,  y 
Puno,  Tacna  y  Cuzco." 

Decreto  de  17  de  Diciembre  do  1859 
nombrando  una  comisión  C4>rapuesta  de 
don  Felipe  Barreda,  don  M.  F.  Paz-Soldan 
y  don  Manuel  Pardo  para  que  i'euna  datos 
y  haga  los  cálculos  relativos  al  estableci- 
miento de  uu  ferrocarril  entre  Lima  y 
Jauja. 

Ningún  resultado  positivo  se  logró  hasta 
que— 

En  7  de  Noviembre  de  1864,  siendo  pre- 
sidente del  3(2uado  don  Ramou  Castilla  y 
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de  la  Cámara  de  Diputados  don  José  Ru- 
fino Echenique,  el  Congreso  autorizó  al 
Ejecutivo  para  que  iMoccdiera  á  la  cons- 
trnccion  de  un  camiuo  de  hierro  entre  el 
puerto  de  Pacasmayo  y  la  ciudad  de  C<ya- 
niarca,  ya  por  cuenta  del  Estado  ó  ya  por 
empresa  particular. 

El  Ejecutivo,  á  cargo  entonces  del  Ge- 
neral don  Juan  Antonio  Pezet,  y  siendo  su 
Ministro  de  Gobierno  don  Evaristo  Gómez 
Sánchez,  le  puso  el  cúmplase  á  dicha  ley 
el  8  del  citado  Noviembre.  Por  ella  se  dis- 
puso, **como  regla  general  en  la  materia" 
ejecutar  los  estudios  preliminares,  presen- 
tar el  r  resupuesto,  pasar  el  expediente  pa- 
ra informe  á  la  Dirección  de  Obi-as  Pú- 
blicas á  fin  de  rectificar,  por  medio  de  un 
ingeniero,  el  trazo  y  el  presupuesto  5  pedir 
informe  á  la  Junta  de  ingeniero»;  á  una 
junta  de  tres  comerciantes  para  formular 
el  pro^'ecto  de  contrato,  y  finalmente  otor- 
gar esto  con  todos  los  requisitos  legales. 

El  Ejecutivo  quedaba  autorizado  para 
garantizar  á  la  empresa  el  7  '^  anual  por 
^  años. 

Por  último  se  le  mandaba  hacer  lo  mis- 
mo con  el  feri'ocarril  de  Huaraz  al  puerto 
de  Santa. 

Con  arreglo  á  estas  disposiciones  el  15 
de  Enero  de  1868.  siendo  Presidentes,  del 
Senado  el  general  Echenique  y  de  la  Cá- 
mara de  Diputados  el  doctor  don  Juan  Ovie- 
do, se  autorizó  al  Presidente  de  la  Repú- 
blica para  la  construcción  de  los  ferrocarri- 
les de  Arepuipa,  Puno  y  Cuzco  ;  de  Chim- 
bóte á  iSunta ó  Huaraz;  de  Trujillo  á  Pa- 
casmayo y  áCajamarca  ;  de  Lima  á  Jauja 
y  de  los  domas  que  necesite  la  República. 

A  cuyo  objeto  podria  emitir  Inmos  con 
6  ^  de  interés  anual  y  2  $  de  amortiza- 
ción acumulativo,  si  se  tomaban  á  la  par  y 
con  diez  años  de  plazo  para  principiar  la 
amortización. 

El  Ejecutivo  puso  el  cúmplase  el  mis- 
mo dia  15  de  Enero  citado. 

En  virtud  de  aquella  ley,  el  18  de  Se- 
tiembre de  J868,  don  Enrique  Meiggs  pro- 
puso hacer  los  estudios  do  Lima  á  Jax\ja, 
en  el  término  de  ocho  meses,  por  cuenta 
propia  si  en  la  suluista  resliltaba  preferi- 
da su  propuesta  como  constructor,  y  al 
costo,  si  se  llevaba  otro  la  buena  pro  en  el 
remate. 

El  21  de  Setiembre  se  admitió  la  ante- 
rior oferta,  bautizándose  de  paso  el  futuro 
ferrocarril  cim  el  nombre  de  "Central  Tras- 
andino," aun  cuando  no  se  le  conozca  sino 
con  el  calificativo  de  ferrocarril  de  la  Oro- 
ja.  n 


(*)  Pertenece  á.  estA  B'^ccion  y  fecha  la  solici- 
tud qne  en  19  de  Octnbre  de  1868  hicieron  al 
Supremo  Gobierno  lo«  «eñ'  rts  Castaiieda,  Kiva- 
Affüero,  í'anevftro,  Rodrigo,  Denegrí,  Vald*"ave- 
llano  7  Parvio  para  la  oonFtmcciou  de  un  forro- 
carril  de  la  costa  al  depurtumento  de  Janin. 

£1  Supremo  Gobierno  decretó  de  conformidad 
el  26  do  Octubre ;  pero  el  asunto  no  pasó  ma? 
adelante. 


D.  Pedro  Marzo,  ingeniero  de  Estado, 
fué  nombrado  en  3  de  -Abril  de  1869  para 
qne  con  el  ingeniero  del  señor  Meiggs,  que 
lo  fué  1).  £mesto  Malinowski,  formasen  el 
trazo  final  y  la  rectificación  del  presupues- 
to para  el  camino. 

£1  22  de  Marzo  de  ISfiS)  se  señaló  el  dia 
1?  de  Julio  siguiente  para  admitir  pro- 
puestas cerradas  y  acompañadas  de  una 
garantía  de  500,000  soles,  con  arreglo  á  las 
especificaciones  formuladas  por  los  inge- 
nieros 

Presentaron  proposiciones  D.  Enrique 
Meiggs,  D.  Teodoro  Christian  y  D.  Manuel 
Mont^'ro  por  Montero  y  Heimanos,  las 
cuales  por  resolución  de  17  de  Julio  pasa- 
ron á  informe,  notie  la  Dirección  de  Obras 
Publicas  suprimida  ya  para  aquella  fecha, 
sino  de  una  junta  de  ingenieros  compues- 
ta de  D.  Federico  Blume,  D.  Felipe  Aran- 
cibia  y  D.  Walter  F.  Morris. 

Blume  informó  por  separado,  aunque  no 
por  divergencia  de  opinión  con  los  demás. 
En  su  dictamen  se  atempera  con  los  cál- 
culos hechos  por  los  ingeniaros  de  Meiggs, 
revisados  por  los  del  Gobierno,  y  añade : 

'*La  del  ferrocarril  entre  el  Callao  y  la 
Oroya,  á  mas  de  ser  una  obra  grande,  se 
halla  en  citndiciones  enteramr'ínté  nuevas  y 
excepcionales,  y  será  una  de  las  ma»  nota- 
bles de  este  siglo,  i*)  Para  semejanto  traba- 
jo se  necesita  un  hombre  especial,  cual  hay 
pocos  en  el  mundo,  y  no  temo  asegurar 
que  si  cualquier  novicio  en  la  materia  se 
atreviese  á  emprender  la  obra,  aunque 
contAse  con  ingenieros  muy  inteligentes, 
se  arruinaría  con  seguridad,  y  quedarían 
burladas  las  esperanzas  y  el  porvenir  in- 
dustríal  y  político  del  país.  El  hombre  es- 
pecial á  que  aludo,  es  1).  Enrique  Meiggs, 
quien  á  la  lealtad  en  el  cumplimiento  de 
sus  compromisos,  reúne  la  costumbre  del 
manejo  do  grandes  empresas  y  comanda 
un  ejército  de  ingenieros,  mecánicos,  hom- 
bres esx>eciales  para  cada  clase  de  traba- 
jos, é  innumerstbles  operaríos  que  á  una 


(*)  **Fero  no  cumpliría  con  mi  estricto  deber, 
si  en  medio  de  todos  no  señalase  de  tm  modo  es- 
pecial á  los  señores  Hindle  y  Paz  Soldán.  El 
primero,  desde  t^l  principio  basta  el  ^n,  salvo  uu 
corto  momento  en  qne  un  accidente  que  podía 
traerle  graves  con.iecuencí'>8,  lo  obligó  á  some- 
terse á  la  oaracion  do  nn  médico,  ha  dirigido  en 
mi  aQfiencia  las  operaciones  del  trazo  desde  Pa- 
casmayo hasta  Cajamarca,  y  después  desde  Lima 
basta  Cocachacra,  sin  contar  la  parte  qne  tomó 
en  hy»  labores  de  gabinete. 

"Las  inmenaas  dificultades  que  presentaba  el 
estndio  del  trazo  entre  Cooaohacra  y  la  onmbro 
de  la  cordillera  de  Piedra  Parada,  han  obligado 
á  levantar  uu  plano  topográfico,  con  corvas  de 
nirel  ca&i  en  toda  esta  extensión.  —  £1  si-ñor 
Paz  Soldán  los  ha  hecho  todos,  con  la  inteligen- 
cia que  TJ.  ha  podido  apreciar,  acompañado  du- 
rante nn  corto  tiempo,  primero  por  el  seft^^r  Mar- 
zo, y  después  por  el  s»  ñor  Listanria ;  pero  él 
mismo  ha  tenido  que  llevar  durante  5  meses,  la 
vida  tan  dora  que  ezigÍB  este  trabajo,  nu  que  le 
íflltara  el  ánimo.'* — Ernesto  MAiirNowsKi«---S?o- 
oion  del  Callao  á  la  Oroya.  —  1859. 
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señal  de  su  dedo  acuden  á  iiiUlares,  cuau- 
do  otros  contratistas  en  vano  se  esñierzan 
en  consegair  nno6  cuantos  centenares. 
Creo  qne  de  la  elección  de  ei e  hombre  de- 
pende el  éxito  de  la  obra,  y  con  ella  el  ho- 
nor del  Gobierno  y  su  responsabilidad  an- 
te el  país ;  y  que  una  vez  convencido  de 
que  el  trazo  elegido  es  el  mas  económico 
posible,  exactas  las  cantidades  y  justos  los 
precios,  no  debe  titnbe^ir  en  asegurar  sus 
servicios." 

Por  el  informe  de  los  otros  dos  ingenie- 
ros se  da  la  preferencia  á  la  propuesta  del 
señor  Meiggs,  creyendo  también  ellos  (^ue 
un  ferrocarril  de  tanta  importancia  debe 
hacerse  por  cuenta  del  Estado,  como  pre- 
ceptuaba Bolívar  en  1825  que  se  hiciera  el 
c4imino  carretero. 

El  dia  ]  1  de  Agosto  se  nombró  la  comi- 
sión de  comerciantes  qne  manda  la  ley, 
siendo  escogidos  los  señores  D.  Bernardo 
Roca  y  Garzón,  D.  Juan  Mariano  Goyene- 
che  y  Gamio  y  D.  Daniel  Ruzo,  para  dar 
el  informe. 

Pi^esentáronse  entre  tanto,  el  28  de  Se- 
tiembre, los  señores  D.  Juan  Antonio  Gar- 
cía y  D.  Pablo  Sacio  anunciando  el  descu- 
brimiento de  lina  nueva  via  que  dijeron 
ahorraría  en  el  camino  unos  cuatro  ó  seis 
millones  de  soles  y  pidiendo  25<),(K)0  por  el 
descubrímiento.  El  Gobierno  decretó:  que 
se  hiciera  el  reconocimiento  á  su  costa  si 
resultaba  cierto  y  eñcm  el  descubrímiento; 

{>ero  á  costa  de  los  recurrentes  si  no  eran 
as  cosas  como  ellos  las  anunciaban  ;  á  cu- 
yo tin  deberían  prestar,  la  fianza  compe- 
tente. 

En  12  de  Octubi*e  se  declaró  comprendi- 
do en  este  decreto  á  D.  Teodoro  Cliristian 
que  á  su  vez  pidió  hacer  el  estudio  de  la 
nueva  línea. 

IjA  comisión  de  comerciantes  presentó  su 
informe  el  18  de  Noviembre,  con  el  corres- 
pondiente proyecto  de  contrato ;  todo  lo 
cuhI  pasó  al  señor  fiscal  de  la  nación,  doc- 
tor Uret-a,  quien  cumplió  su  cometido  el 
13  de  Diciembre^  señalando  como  precisas 
varias  é  importantes  moditiciiciones. 

Dada  vista  de  ellas  á  los  señores  Monte- 
ro y  HeiTuanos,  en  17  de  Diciembre  la  eva- 
cuaron rehusando  aceptarlas  modificacio- 
nes propuestas  por  el  señor  fiscal. 

D.  Enríque  Meiggs  las  aceptó  casi  todas 
el  mismo  aia  17  de  Diciembre  y  j^resentó 
un  proyecto  de  contrato  ^justado  á  ellas. 

El  18  de  Dicientbre  expidió  el  señor  Mi- 
nistro de  Gobierno  y  Obras  Públicas,  don 
Francisco  de  Paula  Secada,  un  deci*cto 
aceptando  la  propuesta  de  D.  Enríque 
Meiggs  y  detallando  las  bases  finales  del 
contrato. 

Además  de  las  generales,  se  manda,  per- 
mite y  estipula :  —  sujetarse  al  plano  é 
instrucciones  de  los  ingenieros  D.  Ernesto 
Malinowski  por  parte  de  Meiggs,  y  D.  Pe- 
dro Mai-zo  por  parte  del  Pastado ;  entregar 
la  obm  concluida  en  el  término  de  seis 
años  ;  garantizarla  por  tres  mas ;  hacer  la 
entrega  por  secciones ;  introducir  trabaja- 


dores de  países  extranjeros,  quienes  esti^ 
rán  libres  de  todo  servicio  militar  y  muni- 
cipal, menos  en  caso  de  guerra  exterior; 
dar  terrenos  baldíos  á  la  empresa  siiif nin- 
gún gi'aváraen  ;  que  los  efectos  para  el  fer* 
rocarril  no  paguen  derechos  de  aduana, 
inclusive  la  pólvora,  pudiendo  fabricarla 
ó  comprarla  al  Gobierno. 

Precio  del  ferrocarríl :  27.600,000  aolea 
pagaderos  en  bonos,  ó  su  equivalente,  con- 
forme á  la  ley  de  15  de  Enero  de  1869, 
con  el  interés  anual  de  6  $  y  un  fondo  de 
amoi  tizacion  acumulativo  de  2  ^  á  los  diez 
años  de  su  omisión. 

Depósito  hecho  por  el  Gobierno  para  la 
compra  de  materíales:  7.000,(K)0  de  soles 
en  vales  provisionales  con  ti  $  de  interés 
anual. 

Pagos  al  contratista :  por  mensualida- 
des correspondientes  á  los  trabajos  hech<i8, 
en  proporción  al  contrato  total. 

Por  garantía  de  este  contrato  se  esta- 
blece el  depósito  de  10  T^  que  irá  haciendo 
el  contratista  en  cada  pago,  hasta  la  suma 
de  un  millón  de  soles:  ganará  interés. 

El  contnito  no  es  transferíble  sin  anuen- 
cia ó  aviso  previo,  y  obliga  ai  los  berede- 
it>s  del  cout  ratista. 

El  tramo  del  Callao  á  Lima  no  podrá  ex- 
plotarse mientras  dure  el  privilegio  de  la 
compañía  de  Lima  al  Callao,  que  se  apre- 
suró á  reclamarlo. 

El  2.3  de  Diciembre  de  1809,  por  ante  el 
escribano  público  y  de  H».cienda.D.  Clau- 
dio José  Suarez,  firmó  D.  Enríque  Meiggs 
el  contrato,  sin  que  en  su  contexto  haya 
ocurrido  después  novedad  digna  de  nota, 
sino  la  de  que — 

El  ti  de  Julio  de  1870  p#r  convenio  con 
el  señor  Ministro  de  Hacienda  Dr.  D,  Ni- 
colás de  Piérola,  el  señor  Meiggs  se  obligó 
á  tomar  los  bonos  creados  por  este  contra- 
to, v  por  el  de  Ai*equipa  á  Puno,  al  t¡i>o  de 
79  i>or  ^. 

El  15  de  Febrero  de  1870  se  nombró  á 
D.  Pedro  Marzo  inspector  para  la  sección 
del  Callao  y  Piedra  Pairada ;  pero  fué  sus- 
tituido por  Hohagen  el  22  de  Agosto. 

El  15  de  Marzo  D.  B.  Bermudez,  prefec- 
to de  Junin,  i*emite  copia  del  acta  de  lus 
vecinos  de  Tarma,  en  la  que  acordaron 
erigir  un  monumento  departamental  al 
Excmo.  Señor  Presidente  Coronel  D.  José 
Balta  en  sgradecimieuto  por  el  ferrocarril 
trasandino. 

Para  que  no  se  paralicen  los  trabaos  y 
para  responder  á  las  reclamaciones  sobre 
expropiación,  se  mandó  el  22  de  Marzo  qne 
el  contratista  deposite  50,000  soles  en  la 
Cfíja  Fiscal  y  proceda  á  la  obra  por  donde 
convenga,  á  reserva  de  pagar  después  los 
terrenos  que  tomare. 

El  20  de  Febrero  solicitaron  los  vecinos 
de  Huancayo  que  se  extienda  hasta  aque- 
lla ciudad  él  camino. 

El  12  de  Julio  fué  nombrado  el  Dr.  D. 
Manuel  Macedo  superín tendente  del  fer- 
rocaiTil  por  parte  del  Gobierno. 

El  Iti  de  Noviembre  se  antorizó  al  con- 
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tratista  para  destruir  la  muralla  de  Lima 
y  tomar  \oñ  materiales  á  fin  de  terraplenar 
la  esplanada  de  la  estación. 

Con*ielacion  á  este  ferrocarril  ha  dicho 
el  brioso  escritor  peruano  señor  D.  Ma- 
nuel Pardo  en  sus  Estudios  sobre  la  Pro- 
vincia de  Jauja  (que  sin  duda  fueron  los 
primeros  en  poner  el  asunto  á  la  orden  del 
dia,)  lo  siguiente :  — 

"Una  via  férrea  dé  la  capital  de  la  Re- 
pública al  departamento  de  Junin  seria, 
si  se  llevase  á  cabo,  el  medio  mas  fácil  y 
mas  rápido,  sobre  ser  políticamente,  el  mas 
seguro  de  colonizar  las  montañas  del  Perú. 
Ese  seria  el  mejor  sistema  de  colonización 
de  cuantos  pudieraa  emprenderse.  El  esta- 
blecería, como  bases  de  colonización,  vín- 
culos estrechos  é  indisolubles  que  ligarían 
Á  nuestro  actual  Perú  con  el  nuevo  Perú 
que  se  fuese  allí  formando  :  vínculos,  que 
en  vez  de  debilitarse  irian  creciendo  y  es- 
trechándose mas,  mientras  mayor  auge  y 
prosperidad  fuesen  mlqu ¡riendo  los  nuevos 
establecimientos :  y  él  iría  al  mismo  tiem- 
po formando  y  levantando  esas  colonias, 
no  de  un  modo  forzado  y  postizo,  como 
tiene  que  suceder  bíyo  la  influencia  de  la 
autorídad,  sino  de  la  manera  fácil  y  natu- 
ral con  que  el  comercio  sabe  por  sí  solo 
hacer,  y  hace  en  todas  i>artes  prosperar 
sin  osfticrzos  y  sacrificios  las  poblaciones 
que  encierran  verdaderos  elementos  de 
prosperidad. 

"Póngase  á  Jauja  á  seis  horas  de  Lima, 
y  ábranse  caminos  can-eteros  de  Jauja  á 
la  montaña,  es  decir,  póngase  á  la  monta- 
ña á  dos  dias  de  Lima,  y  ¿puede  dudar 
nadie  de  que  ese  solo  hecho  sería  suficien- 
te para  que  acudiera  á  ella,  no  solo  nna 
gian  parte  de  la  población  flotante  [prin- 
cipalmente la  extrai\jeraj  de  la  costa,  sino 
también  de  ultramar,  á  aprovechar  de  las 
primicii^  de  esos  territoríos  vírgenes  y 
recoger  lo^pingües  y  pi*eciosos  productos, 
que  podrían  ser  fácilmente  trasladados  ü 
las  costas  del  Pacífico  y  de  allí  muchos  de 
ellos  hasta  Em-opa  ? 

"i^as  montañas  producen  el  algodón,  el 
ctifé,  el  cacao,  la  caña  de  azúcar,^  la  vaini- 
lla, la  cera,  la  cascarilla,  el  añil,  tintes  de 
todas  clames,  resinas  y  maderas  exquisitas : 
dése  salida  á  esos  productos  y  está  resuel- 
to el  problema  de  la  colonización  de  esos 
territoríos.  Haga  el  Gobierno  el  camino  ó 
favorezca  su  construcción;  este  hará  el 
jesto. 

"No  será  de  mas  notar  de  paso,  que  si 
la  apertura  de  la  montaña  fuese  tiecha 
como  nosotros  lo  entendemos,  es  decir,  por 
el  lado  del  Pacítícx),  y  mucho  mas  si  fuese 
debida  á  un  ferrocarríl,  la  exportación  de 
los  pn>ductos  de  las  montañas  hacia  la 
cx)sta,  haría  en  breve  de  Lima  el  gran  cen- 
tro comercial,  en  donde  se  operaría  un  mo- 
vimiento de  cambios  que  la  convertirían 
pronto  en  el  emporío  del  comercio  del  Pa- 
cífico. 

"Son  tales  y  tan  efectivos  los  elementos 
de  prosperidad  y  fortnna  que  cuenta  nues- 


tro país  en  establo  de  naturaleza,  por  de- 
cirlo así,  que  al  aplicarle,  aunque  no  sea 
mas  que  con  la  imagin^vcion,  cualquier 
principio  de  economía  social,  por  sencillo 
que  sea,  asusta  la  inmensidad  de  las 
consecuencias  que  la  lógica  va  sacando  una 
por  una  de  esa  aplic>acion,  y  se  teme  pecar 
de  visionario  y  utopista  cuando  se  compa- 
ran las  colosales  proporciones  de  esas  con- 
secuencias con  las  mezquinas  dimensiones 
de  nuestra  menguada  actualidad.'' 

En  el  presupuesto  para  este  ferrocarril 
se  han  calculado  6.035,000  metros  de  ex- 
cavaciones y  terraplenes,  38  puentes, 
4  viaductos  que  miden  1,2ÍK)  metroá  y  27 
túneles  con   1 0, 1 55  metros  de  extensión. 

Para  ci»ncluir  diré  que  el  ingeniero  don 
Federico  Hnhaj^n,  en  31  de  Enero  de  este 
año  (1871)  ha  mformado  al  Gobierno  que 
para  Abril  estará  explotada  la  tercera  par- 
te del  camino.  Su  informe  es  de  lo  ma« 
halagüeño  que  puede  ofreccírse  á  la  espec- 
tativa  públicA. 

En  15  de  Febrero  de  1871    (tan  á    prisa 
ándala  construcción  del   camino)  siendo 
Ministro  el  señor  Coronel  Santa   María  y 
en  consideración  á  que  si  bien  no  está  aun 
definitivamente  terminada  la  primera  sec- 
ción d^l  feíTOcarril  del  Callao  á  la  Oroya, 
no  habiendo  por  lo  mismo  llegarlo  el  <caso 
previsto  en  el  artículo  9**  del  contrato  de 
construcción  celebrado    con   D.   Enrique 
Meiggs,  es  imsible  verificar  el  tráfico  por 
dicha  sección,  á  lo  cual  manifiesta  estar 
llano  el  Címstructor;  áque  es  conveniente 
establecer  desde  luego   dicho    tráfico  en 
servicio  de  los  transeúntes  y  de  la  indus- 
tria, no  menos  que  los  intereses   fiscales  ; 
á  que  mientras  se  concluya  la  indicada 
sección,  no  es  posible  verificar  contrato  con 
persona  distinta  del  constructor;  y  á  que 
estando  vigente  el  privilegio  concedido  á 
la  empresa  del  ferrocarríl  de  Lima  al  Ca- 
llao, no  debe  permitirse  el  tráfico  enti*e 
una  y  otra  ciudad  por  distinta  via,   se  re- 
suelve :  (pie  desde  el  20  del  presente  mes 
se  establezca  por  el  constructor  D.   Enrí- 
que  Meiggs  el  tráfico  provisional  de  Lima 
á  Cociichacra  y  puntos  intermedios  en  la 
línea  férrea  del  Callao   á  la  Oroya ;  cir- 
culando diaríamente  á  lo  menos  un  convoy 
de  ida  y  otro  de  vuelta :  el  pasaje  de  Lima 
á  Chosica  será  para  la  I  *  clase  5.50  soles, 
y  1  para  la  2^ ;  para  las  estaciones  inter- 
medias en  proporción  j  y  por  flete  2^  cen- 
tavos de  sol  por  kilómetro  para  la  tonelada 
en  subida  y  9}  centavos  de  sol  por  kilóme- 
tro para  cada  tonelada  de  becada :  el  con- 
tratista Meiggs  abonará  mensualmente  al 
Estado  la  Ciuitidad  de  dos  mil  soles,  ha- 
ciendo de  su  cuenta  los  gastos  que   de- 
mande el  servicio  de  la  línea,  y  quedando 
sujeto  en  cuanto  á  este  á  las  disposiciones 
generalf's  que  el  Gobierno  dicte  para  las 
líneas  férreas  :  el  contratista  trasportará 
gratis  las  baldas  del  correo,  y  expedirá 
cuarenta  libretas  de  pastaje  para  el  servi- 
cio gubernativo.  Los  militares  y  emplea- 
dos públicos  en  comisión,  la  tropa,  sa 


98 


LOS  FERROCAKRILES 


equipaje  y  menaje  y  toda  carga  pertene- 
dente  al  Estado  serán  trasportados  por  ia 
mitafT  de  Iok  precios  establecidof;  para  el 
público.  Este  contrato  durará  solo  mien- 
tras se  termina  defínitivaroeute  la  cons- 
trucción de  e«ta  parte  de  la  vía,  si  antes 
no  tuviese  por  conveniente  ei  Gobierno 
sospeuderlo  ó  alterarlo. 

El  camino  tiene  hoy,  6  de  AbríU  23  mi- 
llas en  explotación  ;  siendo  de  advertir  que 
hubo  de  cambiarse  el  primitivo  trazo  (pun- 
to convenido  en  casi  todas  las  con  trata  s, 
pero  de  rara  oriurrencia)  para  evitare!  lla- 
mado Malpaso  junto  á  Cocachacra. 

En  Junio  de  71  se  estableció  el  servicio 
de  correos  por  esta  línea  y  en  Enero  de  72 
contrató  su  empresario  la  o^in.struccion  de 
un  telégiafo  del  Callao  á  la  Oroya,  de  que 
se  hizo  cargo  la  hoy  disueltu  Comi>añía 
Nacional  Telegráfica. 

Estando  expedita  lacomunicrcíon  por 
vapor  ha^  San  Bartolomé,  en  Febrero 
de  1872  se  convocaron  licitadores  para  su 
arrendamiento  por  espacio  de  dos  aiíos, 
señalándose  para  ei  acto  el  5  de  Marzo 
posterior,  y  mas  tarde  se  adjudicó  al  em- 
presario de  la  construcción  que  era  quien 
podia  explotarla  mejor. 

La  obra  está  paralizada  (en  1867)  cuan- 
do ha  pasado  por  dificultades  que  parecían 
invencibles  y  estaba  adelantando  pro- 
digiosamente. La  falta  de  dinero  en  las 
arcas  públicas  ha  causado  entre  otros  mu- 
chos este  mal  lamentable. 

CHANCHAMITO . 
IlAMITICACI02f  DE  LA  OBOTA. 

£1 31  de  Febrero  de  1870  se  comisionó  al 
ingeniero  Siel>er  para  estudiar  una  raiui- 
ficaciou  que  enlace  las  montañsvsde  Chan- 
chamayo  con  el  feíTocarril  de  la  Oroya. 

Pero  D.  Enrique  Mciggs  reclamó,  por 
estar  comprendido  en  la  concesiou  de  la 
Oroya,  y  se  le  cedió  su  estudio. 

ICA  ó  CENTRAL  TRASANDINO  Á  AYACUGHO. 

En  25  de  Mayo  de  1870,  considerando 
que  á  todos  los  departAmentos  de  la  Re- 
pública favorece  el  fi^rrocaml,  menos  al 
de  Ayaoucho,  por  la  distancia  á  que  se 
encuentra,  mandó  el  Gobierno  que  el  in- 
geniero Backus  con  los  demás  qué  so  le 
adjuntasen,  estudiara  la  línea  de  Jau]a  á 
Ayacucho  y  de  lea  á  la  misma  ciudad,  con 
el  fin  de  escoger  la  iuejí>r  para  poner  en  co- 
municación á  Ayacncho  con  la  costa. 

En  31  de  Mayo  se  mandaron  entregar  al 
ingeniero  Backus  cuatro  mil  soles  para  la 
compra  de  útiles  é  instrumentos  y  para  los 
primeros  gastos  ;  y  que  la  Caja  fiscal  re- 
mitiese por  una  sola  vez  á  la  de  Hitau- 
ca vélica  16,000  soles  para  cuntro  nieges  de 
gastos,  á  razón  de  4,000  por  mes. 

En  9  de  Junio  se  nombraron  adjiíntos  de 
la  comisión  al  sargento  mayor  D.  Arman- 
do Paez  y  al  capitán  D.  Antonio  Rufino 
Navarro. 


Aun  no  se  han  presentado  los  estudios ; 
pero  extraoficialmente  se  sabe  qne  es  cos- 
tosísimo el  plfin  intentado,  sobre  todo 
cuando  ba^ta  el  ferrocarril  de  la  Oroya 
para  el  objeto  que  se  llevaba  en  mira. 

CERRO  DE  PASCO  k  PASCO. 

Sancionada  por  el  Congresf  la  ley  de 
1864  que  hace  extensiva  la  garantía  del 
7  1^  á  todos  los  ferrocarriles  qne  se  cons- 
truyan en  el  Perú,  se  presentó  D.  Enrique 
Orbegoso  Wyman  y  C"  solicitando  la  con- 
cesión de  la  contrata  para  construir  un 
ferrocarril  entre  los  dos  puntos  arriba  in* 
dicados,  pasando  por  Quillacocha,  Sacra- 
familia  y  Tinashuasco  con  la  garantía  in- 
dicada. 

Esta  era  la  primera  aplicación  qne  debia 
tener  la  ley  de  8  de  Noviembre  de  1864, 
y  con  tal  motivóla  Dirección  de  Obras  Pú- 
blicas estableció  que  no  debian  celebrarse 
contratas  definitivas  sin  que  los  peticiona- 
rios hicieran  antes,  bajo  de  fianza,  el  tra- 
zo preliminar,  y  sin  que  se  conociera  el 
presupuesto  de  la  via.  Rectificados  en  se- 
guida facultativamente  los  trazos  y  los 
presupuestos,  el  Gobierno  preferiria  al 
contratista  que  ofi-ecieso  mayores  venta- 
jas, indemnizando  este  á  los  demss  todos 
sus  gastos.  Prescribió  ademas  las  bases 
para  los  estudios  técnicos,  á  fin  de  asegu- 
rar su  uniformidad,  y  la  manera  como  de- 
bian presen  tai-Fe  sus  resultados  para  la 
apreciación  científica. 

El  Gobierno  resolvió  la  solicitud  de  Wy- 
man en  los  mismos  témiinos  que  las  pro- 
puestas ])ara  las  líneas  de  Pacasmayo  á 
Cajaniarai  y  de  Santa  á  Huaraz,  señalando 
seie  meses  para  el  trazo  prellniioar  y  exi- 
giendo ti'es  mil  pesos  de  fianz^i. 

A  fines  de  1865  fueron  presentados  loe 
planos  del  trazo  y  el  presupuesto  ;  se  nom- 
bró al  ingeniero  del  Estado  D.  José  Uiudle 
para  que  rectificara  unos  y  otros. 

Sabido  es  que  este  ferrocarril  tiene  por 
objeto  principal  el  trasporte  de  metales  de 
las  hacie^idas  á  la  ciudad  de  Pasco,  en  que 
se  benefician.  El  ingeniero  informó  en  20 
de  Mayo  de  1866  aprobando  el  trazo,  pero 
manifestando  al  propio  tiempo  que  el  an- 
cho proyectado  para  una  línea  como  la  de 
que  se  trataba,  le  parecía  excesivo.  En 
cuyo  conce¡)to  formó  dos  presupuestos, 
uno  con  la  base  de  aquel  ancho  (5i  pié»  ó 
sea  I  metro  74  centíiuetros)  que  asciende  á 
1 .573,081  soles  (K)  centavos,  y  otro  con  la 
de  un  ancho  menor  (8i  pies;  que  ascendía 
ánolo  1.211,8)94  soles  60  centavos. 

El  ingeniero  dice  en  su  informe  que  se- 
gún h>s  d'itos  adquiridos  por  él,  el  ferro- 
canil  producirá  mucho  mas  del  7  '^. 

Por  decreto  de  10  de  Agosto  de  ÍSlMi,  so 
mandó  convocar  y  se  convocaron  en  efecto 
licití\dores  que  mejorasen  Ja  propuesta  do 
Wyman  y  C*  obligándose  á  la  ind<»mniza- 
ya  mencionada. 

El  término  de  la  licitacioTí  trascurrió  con 
exceso,  y  el  31  de  Febrero  de  1867,  nombró 
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el  Gobierno  uua  comÍBion  de  comercian- 
tes para  que  formulara  en  el  proyecto  de 
contrata  con  Wyman 

La  comisión  presentó  su  proyecto  el  30 
de  Abril  de  1867  y  las  condiciones  fueron 
en  un  todo  aceptadas  por  la  empresa. 

Los  planos  y  pre8U|)ue8tos,  rectiticados 
ya  por  el  iujgenicro  Uindle^  fueron  exa- 
minados en  H>  de  Setiembre  de  1807  por  la 
Junta  Centrnl  de  Ingenieros,  la  cual  optó 
j>or  el  trazo  y  el  X)resupuesto  basados  en  el 
ancho  de  .*H  pies  y  ejecutados  por  el  indi- 
cado Hindle,  aprobándolos  en  todas  sus 
partes. 

Por  decreto  de  2(i  de  Setiembre  modificó 
el  Gobierno  algunas  de  las  cláusulas  del 
proyecto  presentado  por  la  comisión  y  or- 
denó que  con  dichas  modiílcaciones  se  pro- 
cediese á  extender  la  escritura  respec- 
tiva. 

La  contrata  para  esta  línea  contiene, 
ademas  de  las  estipulaciones  generaba,  la 
facultad  de  formar  una  compañui  dentni  ó 
fuera  del  país  con  el  título  ^*Compaüia  de 
Ferrocarriles  del  Cerro  de  Pasco."  Kl  capi- 
tal será  de  1 .900,0(M)  soles  que  se  dividirá 
en  acciones  de  á  cien  solé?,  ofreciéndose 
la  mitad  al  público. 

La  nación  garantiza  el  7  Ig  anual,  que 
solo  correrá  sobre  lo  realmente  invertido 
en  la  construcción,  si  fuese  menos  de  lo 
presupuestado,  y  desde  el  dia  en  (^ne  esté 
terminada  la  línea.  Cesa  la  garantía  cuan- 
do el  camino  haya  producido  el  7  1^  de  in- 
terés durante  dos  años  consecutivos.  Xo 
l>odrán  hacerse  compras  ni  contratos  que 
afectan  el  capital  de  l.i  empresa,  sin  acuer- 
do de  un  comisionado  que  nombrará  el  Go- 
bierno 'y  se  nombi*ai  á  también  un  interven- 
tor para  la  administración  y  contabilidad 
de  la  línea  misma.  El  privilegio  exclusivo 
es  por  25  años  y  la  propiedad  pasará  al  Go- 
bierno á  los  noventa  y  nueve.  Los  sobran- 
tes del  guano  vendido  en  Europa,  una  vez 
pagadas  las  obligaciones  de  la  deuda  na- 
cional,  quedan  destinados  al  pago  de  la 
garantia,  que  se  hará  en  Londres  cada  seis 
meses,  computándose  lo  adeudado  en  soles 
y  perdiendo  la  compañía  el  valor  del  cam- 
bio por  la  reducción   á  libras  eAterlin]\s. 
Todo  exceso  del  7  1^  de  productos  de  la 
línea  servirá  para  pag  r  al  Gobierno  lo  que 
hubiere  abonado  por  garantía. 

El  máximun  de  la  tarifa  para  el  tras- 
porte de  metales  será  el  costo  actual  de  la 
carga  brutA,  aplicado  á  la  carga  de  peso  de 
diez  arrobas  ;  el  gremio  de  mineros  nom- 
brará una  comisión  ó  autorizará  á  la  Di- 
putación de  Minería  para  que,  de  acuerdo 
con  la  empresa,  deteiinine  lo  que  ha  de 
pagar  cada  hacienda  y  la  tarifa  para  los 
pasajes  y  para  toda  clase  de  carga,  que- 
dando todo  subordinado  á  la  aprobación 
del  Gobierno. 

Son  de  la  responsabilidad  de  la  empro- 
sa  los  daños  causados  p<ir  culpa  ó  negli-  • 
gencia  de  sus  empleados,  pudiendo  ella  á 
su  vez  hacer  efecti  a  la  de  estos. 
Los  trabajos  comenzarán  dos  años  des- 


pués y  tenninarán  en  cinco  mas,  bm'o  fian- 
za y  multa  de  10,000  soles.  Snapendiéndo- 
se  los  ti-abíiijos  j)or  mas  de  un  año,  sin  cau- 
sa de  fuerza  mayor,  caducará  el  contrato. 

La  compañía  queda  siyeta  á  las  leyes 
del  país,coii  todos  los  derechos  y  obliga- 
ciones cpte  le  corresponden  por  su  carácter 
de  nacional. 

D.  Félix  Dibob  se  presentó  en  5  de  Se- 
tiembre de  I8.'>7,  mejorando  las  primitivas 
bases  de-la  C(m trata  con  Wyman.  Principa- 
les c<mdicioues  de  su  propuesta  son :  la 
KupresiorfHle  toda  garantía  por  parte  del 
Estado  ;  la  designación  del  ancho  de  un 
metro  para  la  vía  ;  y  el  flete  de  veinte  cen- 
tavos de  sol  por  cada  diez  arrobas  de  car- 
ga para  las  haciendas  cercanas  á  Pasco  y 
de  40  centavos  para  las  mas  lejanas.  El 
capital  de  la  compañía  se  fijaba  en  890,000 
soles.  Los  trabajos  comeiizariau  un  año 
después  y  quedarían  terminados  en  cuatro 
m^is.  La  sociedad  tendría  su  residencia  en 
Lima. 

El  hecho  de  haber  sido  presentada  esta 
propuesta  nueve  meses  después  de  vencido 
el  plazo  que  se  acordó  al  convocar  licita- 
dores,  así  como  la  circunstancia  de  que  l>i- 
bos  no  ofreciera  fianza  alguna  y  prescin- 
diera en  lo  absoluto  de  lo  relativo  á  los 
trazos  profesÍ4)nales  en  las  cláusulas  de 
dicha  propuesta,  obligaron  al  Gobierno  á 
declarar  sin  lugar  la  solicitud  por  decreto 
de  26  de  Setiembre  de  ltíü7. 

Por  el  de  <>  de  Noviembre  de  1868  se  de- 
claró que  esta  empresa  no  podía  ser  excep- 
tuadii  del  pago  de  contribuciones  que  ha- 
bía solicitado,  por  ser  tal  declara  tona  ex- 
clusiva atiibncion  del  Poder  Legislativo. 

En  7  de  Eueix)  de  18(>9  se  (M)ncedió  á  la 
empresa  de  D.  Enríque  O' Wyman  y  C* 
permiso  para  construir  nn  muelle  particu- 
lar, destinado  á  su  servicio  en  el  puerto  de 
Chancay,  con  facultad  de  usar  gratuita- 
mente los  terrenos  públicos  que  necesite 
con  tal  objeto. 

El  Maltes  1?  de  Junio  de  1869  se  puso 
la  primera  piedra  del  ferrocarríl,  presidien- 
do la  ceremoni  i.  el  señor  prefecto  coronel 
D.  Bernardo  Bermudez  en  representación 
del  Excmo.  señor  Presidente  de  la  Kepü- 
blica. 

El  21  de  Junio  se  mandó  devolver  á  la 
empresa  los  tlerechos  de  importación  que 
había  pagado  sobre  pasto  pai*a  sus  acémi- 
las. 

Declaróse  en  M  de  Julio  sin  lugar  el 
cambio  de  la  garantía  del  7  ^  que  en  26 
de  Setiembre  de  1867  se  concedió  á  la  em- 
presa. 

Finalmente,  por  razones  valederas  el 
decreto  supremo  de  10  de  Junio  de  i 874 
prorogó  hasta  1  ?  de  Junio  de  1875  el  plazo 
para  la  entrega  del  camino. 

LIMA  k  Pisco. 

El  12  de  Octubre  do  1868  se  mandó  ha-   • 
bilitar  al  ingeniero  D.  Mano  .\ Íleon  con  la 
suma  de  2,542  soles  para  que  procediera  ^ ' 
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la  rectificación  y  conclusión  de  los  traba- 
jos y  estudios  preliminares  para  este  fer- 
rocarril. 

Sin  peijuicio  de  la  orden  ant<*nor,  el  28 
•  del  mismo  Octubre  se  autorizó  á  D.  Pedro 
Telmo  Larrañaga  para  que  á  su  costa  em- 
prendiera los  estudios  del  trazo  ]>reUminar. 

El  ingeniero  seüor  Hohagen  dio  los  pla- 
nos del  trazo  5  y  el  12  de  Marzo  de  18f¿  se 
convocó  á  licitación  ;  en  virtud  de  la  cual 
el  20  de  Abril  se  pn^sentaron  los  señores 
Salinas,  Alvarez  Calderón,  Dockendoríf  y 
C%  G árate  y  ünanue,  Kuden,  Th#unis  La 
Chambre  y  C*,  Martin  Denegrí,  y  Goyene- 
cho  y  Gamio ;  cuyas  proposiciones  pasaron 
á  informe  de  una  comisión  de  ingenieros 
el  19  de  Abril. 

El  12  de  Junio  se  declaró  la  preferencia 
del  Gobierno  por  la  de  D.  Andrés  Alvarez 
Calderón,  bajo  el  sistema  de  x>roteccion 
oficial,  por  medio  del  préstamo  de  2.()00,0(K) 
en  bonos  del  Estado.  Mandóse  en  conse- 
cuencia redactar  el  con  tía  to. 

Sus  bases  son  :  construir  un  ferrocarril 
de  Lima  á  Pisco,  atravesando  los  valles  de 
Surco,  Lup>'n,  Chilca,  Mala,  Asia,  Cafiet-e 
y  Chiuclia,  siendo  garantía  500,000  soles 

Saitt  responder  de  b)s  valores  recibidos  y 
el  cumplimiento  del  contrato. 
Podrá  formar  una  compañía  anónima. 
Privilegio  exclusivo   por  25  años;   |)ro- 
piedad  por  60  mas  y  luego  pasará  al  Es- 
tado. 

Cláusulas  generales  sobre  baldíos,  con- 
tiibuciones,  etc. 

El  Gobierno  presta  á  la  empresa  dos  mi- 
lloTies  seiscientos  mil  soles  en  bonos  según 
la  ley  de  15  de  Enero  de  1861),  á  saber:  un 
millón  después  4le  tirmar  el  contrato,  para 
compra  de  materiales;  otro  millón  des- 
])ues  de  concluidító  25  millas,  y  los  seis- 
cientos mil  soles  rest^int^s  cuando  esté  ex- 
l)edita  la  línea.  — Los  bonos  tendrán  2^ 
de  amortización  á  los  diez  años  de  emiti- 
dos. 

Calderón  ó  la  sociedad  por  él  reprewíu- 
tada  emitirá  2.600,000  en  obligacicmes  de 
6  ^  con  la  garantía  del  Gobierno. 

£1  mismo  pondrá  un  capital  efectivo  de 
2.600,000  y  lo  demás  ((ue  fuere  necesario, 
ofreciendo  al  público  1.600,000. 

Los  pTodu<*tos  netos  del  ferrocairil  se 
dividirán  en  tres  paites  iguales  :  una  para 
cubrír  los  bonos  del  Gobi(*mo,  otra  para  el 
capital  de  la  empresa  y  la  otra  para  lar. 
emisiones  de  la  Compañía. 

Los  bonos  del  Gobierno  le  serán  devuel- 
tos dentro  del  plazo  del  privilegio,  en  cual- 
quiera clase  de  papel  de  la  Hacienda. 

Los  tmbajos  empezarán  á  los  cuatro  me- 
ses de  entregados  los  primeros  bonos  y 
terminarán  en  ÍI9  meses. 

Estos  derechos  son  trasmisibles  con  avi- 
so previo  al  Gobierno. 

La  empresa  conducirá  gratis  la  balija  y 
al  conductor  del  correo.   Por  la  tropa,  ofi- 
ciales y  empleados  en  comisión  cobrará  la 
mitad  del  precio  reglamentario. 
Como  quiera  que  los  apoderados  del  se- 


ñor Calderón  no  tenían  facultades  para 
aceptar  las  anteriores  modificacíone»,  se 
otorgó  al  concesionario,  ausente  en  Paris, 
el  término  ultramarino  de  cuatro  mete^, 
á  condición  de  que  si  no  aceptaba,  ae  da- 
da por  no  hecha  la  concesión. 

También  se  le  previno  que  no  podría 
emitir  bonos  d<«l  Estado  á  mei^osde  80  Tf. 

Como  incidencia  de  este  expediente  se 
re  uerda  que  por  decret.o  de  30  ele  No- 
viembre  de  1869  se  declaró  sin  lugar  la 
reclamíkcion  de.4,957  soles  9  centavos,  he- 
cha por  I).  Pedro  Telmo  l^arrañaga,  como 
importe  de  sus'gavStos  en  el  estudio  del  ca- 
mino. 

En  decret4>  de  Enero  15  de  1870  se  dice 
que  el  señ(»r  Calderón  no  aceptó  las  baMm 
y  que  por  lo  tanto  quedaba  rescindido  el 
contrato  ;  consiguientemente  se  volvieron 
á  convocar  propuestiu)  por  el  término  de 
90  días,  que  vencerían  el  23  de  Abril. 

Mas  el  18  de  Febrero  se  suspendieron 
los  efectos  del  aiit<iríor  decreto,  daiiilo  á 
los  repreHcntantes  del  señor  Calderón  el 
plazo  de  IK)  días  para  aceptar  las  basea  del 
contrato ;  de  cuyo  término  pidieron  próro- 
ga  el  dia  22  de  Febrero  los  apuderadoa, 
declarándose  sin  lugar  su  solicitud  ei  8  de 
Marzo  siguiente. 

En  9  de  Julio,  visto  que  los  agentes  del 
sentir  Calderón  íiabian  prf^sentado  un  nue- 
vo poder  suyo  en  tiempo  hábil  y  con  Ins 
condiciones  necesarias,  se  mandó  que  di- 
chos agentes  accpt-asen  lisa  y  llanamente 
las  especificaciones  dictadas  iK>r  el  (robier- 
no.  Firma  esta  resolución  el  señor  Santa 
María. 

DeK])ues  de  otros  varios  ti-ances,  el  se- 
ñor Calderón  traspasó  el  contrato  á  don 
Manuel  José  y  D.  Juan  Martin  Ramos,  con 
permiso  supremo  de  27  de  Marzo  de  1872. 

Para  terminar  el  interés  fiscal,  en  Fe- 
brero 17  de  1873,  se  mandó  que  los  C4»n- 
tratistas  depositasen  en  un  Banco  los  dos 
millones  seiscientos  mil  soles  en  bonos  y 
los  ochocientos  mil  en  dinero  á  cuenta  de 
los  dos  millones  seistrientos  mil  del  artícu- 
lo i  1  del  contrato ;  que  en  seis  medes  pre- 
sentasen el  trazo  preliminar  de  la  línea  y 
el  definitivo  de  Chorrillos  á  Chilcay  suce- 
sivamente los  de  las  demás  secciones. 

l^os  señores  Hamos  solicitaron  en  24  de 
Marzo  de  1875  que  se  les  exonerase  de  es- 
tas obligiiciones,  alegando  que  habían  con- 
tratado con  una  casa  de  Inglaterra  la 
construcción  del  camino  y  que  se  conforma 
con  documentos  de  ellos  por  pago  de  ma- 
terial y  trabajo. 

En  virtud  de  esto  so  ordenó  el  19  de 
Abril  de  1875  que  los  trabiyos  empiecen 
simultáneamente  en  tres  secciones,  que  se 
modifique  el  trazo,  material  rodante  y 
otras  especificaciones;  que  presenten  en 
seis  meses  el  trazo  definitivo,  y  que  so  pe- 
na de  nulidad  empicc^.n  los  trabiyos  un 
mes  después  de  aprobado  el  ti'azo ;  y  que 
se  depositen  los  documentos  con  que  ae 
contenta  la  compañía  inglesa. 

Finalmente,  en  16  de  Noviembre  de  1875 
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iw  mandó  depoflitar  loa  2.600,000  en  bon«s 
y  eu  2!>  de  Dicieiubie  se  h¡7^  la couipeteu- 
te  notíflcaciou  á  Iob  seüureH  Ramón. 

I.rf>8  boniM  entán  en  el  Banco  de  M^ico 
y  Sud- América. 

CBRBO  AZUL  A  CAÑETE. 

Por  decreto  de  4  de  Enero  de  ISfíH  se 
concedió  la  construcción  de  un  fenflcaiTÍl 
de)  irnerto  de  Cerro  Azul  al  valle  de  Cañe- 
te, con  ranitñcacion  &  bus  Imciendan,  á  don 
Estevah  Crosbj  (ingeuiei'o  de  proresionj 
y  compañía.' 

Esta  concesión,  sin  carilcter  de  privile- 
gio, establece,  ademas  de  hut  cláusulaR  ge- 
nerales, qne  la  locomoción  podrá  ser  ^r 
vdiwr  ó  por  tracción  animal.    Se  autoriza  ' 
la  formación  de  una  sociedad  anóninm  con  ' 
un  capital  de  25Ü,0(K)  soles'en  acciones  de  , 
á  cien  soles.  Dado  caao  de  que  la  locoino-   I 
ciou  tuviera  lugar  poi^  vapor,  la  linea  de- 
bía tener  el  ancho  señalado  por  el  Gobier- 
no como  tipo  para  todos  los  ferrocarriles  < 
di;  la  República  (1  m.  70.)    No  ae  co]ii«dia  | 
^'iirantla  uinenna  por  parte  del   Estado.  | 
La  propiedad  de  la  Compañía  era  indeñ-   | 
nida.    La  línea  debía  quedar  terminada  j 
dieziocho  meses  despueH  (Julio  de  1867,) 
aiu  qne  se  exigiese  flanza.  El  mAximxn  de  i 
la  tarifa  de  pasajes  era,  por  milla,  cinco 
centavos  para  el  de  primera  clase  y  dos  y  | 
medio  centavos  para  el  de  segunda.  l>a  de 
fletes  debia  sometiurse  despui-s  li  la  apro- 
bación del  Gobierno. 

Las  condiciones  de  la  contrata  celeliratla 
con  Crosby  y  Cf,  <|>ie  fué  la  in'iniei'a  oti>r- 

fñda  deepnea  de  Kovienibre  de  lri<>5,  ae 
eclararon  geiioraleit  {lara  todas  laa  |i  iim- 
nas  qne  pvopiitdei'aa  hacer  feiT»caiTÍIe«, 
bi\{o  las  mismas  Iium^h,  lo  cual  se  liixo  sa- 
ber itl  pdbitco  por  aviso  oHeial  inseriu  en 
"El  Peruano  "de  7  do  Enero  de  ISHH. 

Vencido  el  término  dentro  del  cual  de- 
bió haberse  tcrmiiuido  la  obiii,  sin  que  ec 
hubiesen  hecho  ni  aun  los  tiiibigos  iii-epa- 
ratorios,  por  suprema  vesoluciou  de  4  de 
"      '    B  de' '- 
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entregó  su  j)adre  en  las  islas  de  Chi 
cnya  suma  uuida  á  los  t  2<l,UU<)  ant««  re- 
cibidos por  él,  forma  la  de  t35,OU0.  Man- 
dóse ignalraente  tasar  el  ferrocaml,  (Mira 
la  cual  nombró  el  Gobierno  por  perito  al 
ingeniero  D.  Luis  Mariani. 

ILO  A  HOqUROUA. 

Por  decreto  de  8  de  Enera  do  1870,  se 
mandó  que  el  ingeniero  D.  Alejandra  M. 
Guido  de  Vigneau  practicase  los  estudioa 

SreliminateB  de  un  ferrocarril  de  Tacna  & 
t  frontera  de  Solivia  j  o^  del  puerto  de 
no  á  la  ciudad  de  Hoque^ua. 
TOK.  II 


El  13  del  mismo  mes  ae  aceptó  la  pro- 
puesta de  1).  Enrique  Meiggs  para  hacer 
dichos  estudios,  ba^jo  la  base  de  que  si  él 
contratase  la  conFtrucciou  de)  camino,  los 
gastos  de  los  estudios  ae  considerarían  in- 
clusos en  los  geneiiiles,  y  en  caao  contra- 
i'io  se  le  abonarían  por  el  mejor  t>oMtor  qne 
resultase  eiu]) resano. 

En  S  de  Junii>  se  mandó  que  |)ues  se  ha- 
llaban terminados  los  estudios  y  demos- 
trada la  practicabilidiul  del  camino,  ho 
convocasen  propuestas,  acompañando  una 
garantía  de  2II0,IN)0  soles,  A  antisfaceion 
del  Ct^ero  Hsoil  del  departamento. 

En  cuya  virtud  el")  de  Julio  prenenta- 
rou  tj'es  los  señoi'es  l>evós  Frei-es  y  una 
cada  uno  de  los  señores  Doclceudorff  y  C*, 
Estévun  Montero  y  Ilerumnos,  y  U.  Énri- 
qne  Weynmu.^Tniscurrido  wl  plazo  para 
las  propue-ttas,  ofro<!Íeron  otra  mus  el  Vr. 
U.  Femando  Casos  y  otra  D.  Adolfo  Ber- 
mnde/. 

Iniulmisibles  emú  estas  |Kir  exteinporti- 
neus,  y  lo  niiitmo,  aunque  por  otras  razo- 
tiea,  declaró  las  deinas  el  Ministro  de  Obras 
Publicas  señor  Coronel  Santa  Muría,  quien 
niündó  en  U  de  Noviembre  sacar  de  nuevo 
In  ubi-a  il  remate,  l>ajo  l>a»es  y  c<uidicionf  a 
que  se  especiticaron,  señalándose  el  térmi- 
no de  veinte  diiis  para  lá  anbasta. 

El  10  de  Dicienibit!,  vishi  que  ai  remate 
no  se  habiu  piv-s<mtado  postar  al^-uiio,  el 
Gobierní»  eiwrofrii)  entre  las  piMpueslaa  de 
ri  lie  ilnnio  y  se  detüdió  |>or  In  de  Devés 
Frere»,  «jue  ofrecieron  cimHtruir  el  ferro- 
carril y  iUtiarlo  eimclnido  en  dos  años  y 
medio  por  la  suma  de  i>.70ll,iN)n  soles  pa- 
gaderos en  boiios  i  la  )iai-. 

Son  con<tÍcÍoiiea :  w^nir  los  planos  del 
ingeniero  Uuidf»  de  Vigneau,  ci>nstruir  el 
camino  cmi  los  mejores  uiateríale-s,  intn)- 
dncir  las  alteraciones  que  hi  pi-áctica  dé  ú 
cuiíucer,  ein]ieiuir  loa  trabi^os  &  los  'M  diaa 
y  concluirlos  á  los  'M  meses  de  firmada  la 
escritura,  gnrantiuii'  1»  obra  por  tres  años, 
eutregai'la  por  soevionea,  no  (tugar  deie- 
clios  de  admimi,  usar  como  pneito  la  cate- 
tH  de  Piux>elm ;  deposilMr  ni  Gobierno 
¿.O0O,O(HI  de  soles  en  vales  provisionales, 
«lue  sanarán  ti  ^,  pava  la  coui|>ra  de  ma- 
teriales ;  pagar  el  rento  hasta  los  l>.7llO,IX)0 
en  Riensnalidadex  correspondientes  al  tra- 
bi^o  hecho,  deduciéndose  el  ilt  ^  queque- 
dará  en  depósito  cumo  garantía  del  exacto 
cumplimiento  délo  pactjtdo. 

El  contrato  con  Devés  fué  traspasiMlo 
en  12  de  Knen)  de  1871  A  favor  de  don 
Enrique  Mcíggs,  quien  hizo  el  cuuino  en 
o)  plazo  y  con  las  condicicmea  estipula- 
das, menos  la  de  sognir  el  trazo  de  Vig- 
neau r\tm  resultó  muy  malo  y  hubo  de  ser 
corregido. 

El  dia  13  de  Febrero  de  1871,  el  señor 
Coronel  O.  Juau  Francisco  Bal ta,  Miuistro 
de  GuerrS,  á  nombre  del  Excmo.  señor 
Presideute  de  la  Reprtbiica,  presidió  la  ce- 
remonia de  colocar  la  primera  piedra  de 
eit«  fenooarril,  qne  ht^  (l87tj)  está  culo- 
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c4ido  en  administración  por  cuonta  de]  Oo- 
bieiiio. 

MBJIA  ó  MOLLENDO    k  ARKQIHPA. 

.  Por  ley  eRpecial  dr  9  de  Octnbi*e  de  18<>0, 
autorizó  áiiiplianiente  el  Congnmo  ni  K,]('- 
ciitivo  para  la  ronHtruccion  da  un  ferro - 
earril  entre  Islíiyy  Arequipa. 

El  Ejecutivo  n)andó  en  íi  de  Noviembre 
•siguiente,  haeer  el  trazo  prelinnuár  á  tos 
ingenieros  Ecliegaray  y  Blutne^  Ejecutado 
este  trazo  en  IriHl,  dichos  ingenieros  cal- 
oularoii  el  costo  del  camino  en  10.200,Ü(K) 
|>eso8. 

Por  decreto  de  25  de  Febrero  de  18(32 
convocó  el  Gobierno  accionistas  para  la 
formación  de  una  sociedad  anónima,  con 
el  objeta)  de  llevar  á  cabo  esta  empresa. 
La  falta  de  accionistas  hizo  fiacasar  el 
proyectx). 

Nueva  resolución  legislativa  especial  de 
28  de  Enero  de  ÍSGÜ,  concedió  la  garantia 
del  7  ^  y  mandó  que  se  provocaran  pro- 
puestas. Entonces  se  presentaron  I).  Pa- 
tricio Gibbson  primero,  y  1).  C.  Hennigs 
después,  c<m  proyectos  de  contratas,  que 
por  requerir  el  eiupbo  de  capitales  del  Es- 
tado para  la  ej<>cucion  del  camino,  fueron 
rechazadas  de  plano. 

Posteriormente  V4>lvió  á  presentarse  don 
Patricio  Gibbson,  asociach)  ya  ai  drm  José 
Pickéring,  haciendo  una  nueva  propuesta, 
que  ftié  aceptada  por  decrt»to  de  12  de  Ju- 
nio de  18(>**{.  lÍ4;conocíase  como  máxi- 
mun  para  la  garantia  del  7.  ^  el  costo  de 
10.20(),(K)()  pesos  ;  la  garantia  c^uueuziibaá 
con*er  ciunido  se  terminánm  las  primeras 
cuarenta  niilhm  solo  por  su  propio  costo, 
y  por  ca<la  veinte  de  las  resf antes,  cada 
vez  que  hubiera  treinta  concluidas.  Ade 
mas  de  los  tórminos  generales,  para  esta 
clase  de  concesicmes,  la  propiedad  debia 
ser  del  Gobierno  á  los  99  años  ;  la  garantia 
era  por  25,'"pero  debia  cesar  antes  si  la  lí- 
nea producía  el  7  i^  en  dos  consecutivos  ; 
el  privilegio  era  también  por  25  añosl  La 
empresa  quedaba  autorizada  para  hacer  el 
trazo  definitivo,  sin  cuyo  requisito  se  ha- 
bla procedido  hastA  entonces. 

Practicó  el  trazo  el  ingenien»  D.  Osvaldo 
Younghusband,  por  cuentn  de  la  empresa, 
y  de  su  estudio  resultó  que  el  |)resupuesto 
del  camino  ascendia  á  17.1^9,924  soles. 
La  Dirección  de  Obras  Públicas,  de  acuer- 
do con  umi  iunta  de  ingenieros  del  Estado, 
redujo  este  nuevo  presupuesto,  después  de 
cálculos  muy  detallados,  á  1 5.0()0,(K)0  de 
soles. — A  pesar  de  la  reducci(ui,  el  Gobier- 
no no  se  c<»nsideró  autorizado  para  hacer 
la  concesión  de  una  garantia  de  7  ^  sobre 
tal   suma,  y  sometió  la  cuestión  á  la  Le- 

eglatura  de  18()4. — Dio  esta  al  Ejecutivo 
facultad  para  conceder  dicha  garantia 
y  en  coDsecuencia,  confirmó  el  Gobierno 
ia  concesión  á  favor  de  Gibbson  y  Pické- 
ring, estipulando  el  7  ^  sobre  15  millo- 
nea. — Dividióse  el  camino  en  tres  seccio- 
nes, á  cuya  terminación  sucesiva  coiTeria 


la  garantia  para  el  costo  ^e^ada  una  ds 
ellas.  Los  trabajos  debian  empcÑÉar  dos 
años  después  y  oouclniren  seÍR  mesea  üms  ; 
habiendo  garantizado  la  empreai»  él  cum- 
plimiento de  todas  sus  obligaciones,  con 
la  fianza  de  50,000  soles. 

El  msíxin^un  de  la  tarifa  pura  loa  paaa- 
jeH.dc  [uimera  clase  se  tijó  en  diez  centa- 
vos por  milla,  y  en  cinco  centav'óa  jjara 
los  de  segunda;  el  del  ñete  eii  uno  j  me- 
dio centavos  por  milla:  y  por  quintal ,  y-fi- 
nalmente,  habria  umi  tarifa  especial  paca 
las  mercaderias  que  lo  exigiesén^por  sn 
naturaleza. 

El  12  de.  Diciembre  de  1864  se  ftrmó  la 
escritura ;  msiA  el  plazo  estipulnde  tiaa* 
currió  sin  que  se  hubiera  dado  principio  á 
los  tmbajos. 

D.  Samuel  Gibbson  Getty  y  D.  Eduardo 
Iloyd  solicitaron  también  de^de  Londres, 
al  propio  tiempo  que  para  los  de  Pisco  á 
lea,  la  próroga  de  un  año  para  empezar- 
los. Nególes  el  Gobierno,  como  en  aquel 
otro  caso,  toda  personei'ía  en  el  asunto  y 
por  decreto  de  18  de  Enero  de  1867,  decla- 
ró insubsistente  el  contrato  de  12  dé  Di- 
ciembre de  1804  y  á  Gibbson  y  Pickéring 
incursos  en  la  multa  de  50,000  soles  á  qae 
se  hallaban  obligados. 

Ellos  s(t  querellarou  del  despojo  ante  la 
Cort«  Suprema  solicitando  que  se  I^s  ex- 
honerase  de  la  multa. 

El  Congreso  Constituyente  resolvió  en 
10  de  Julio  de  18(i7  autorizar  al  G-obierno 
pnni  formar  una  compaüia  anónima  que  se 
encargase  de  esta  obra  y  que  se  nombrara, 
desde  luego,  un  directorio  provisional,  con- 
fírmando  al  mismo  tiempo  la  garantía 
del  7  ?. 

El  Gobierno  organizó  dicho  directorio 
por  decreto  de  15  de  Agosto  de  1867,  com- 
poniéndolo de  la  manera  siguiente : 

Frcifidenie, 

Dr.  D.  Mariano  F.  Paz-Soldan 

Directores, 

D.  Francisco  G.  Calderón 
"  Armando  de  La  Puente 
'*  Emilio  Rivera 
^^  Mauuel  Moscoso  Melgar. 

Este  ferrocarril  era  el  primero  que  hacia 
en  el  Perú  D.  Enrique  Meiggs,  y  el  prime- 
ro de  la  admininistracion  %lta,  estienos 
ambos  que  dieron  á  la  obra  un  impulso  ex- 
traordinario como  para  poder  entrei^rla 
antes  de  la  fecha  de  la  contrata,  viéndose 
por  primera  vez  en  el  país  el  ejemplo  <le 
trabajo»  colosales  llevados  á  cabo  en  me- 
dio de  los  mayores  obstáculos  presentados 
por  la  naturaleza. 

El  Presidente  Balta  en  persona,  con  to- 
dos sus  Ministros  de  Estado  y  una  ^^rao 
comitiva — tanta  cuanta  cupo  en  dos  va- 

g ores— fué  de  Lima  á  Areouipa  para  nÑoi- 
ir  el  camino,  en  medio  de  las  mas  grandes 


ycoBtoMS  floNtan  que  recuerdan  Ion  nnnlen 
de  Ihs  obras  públicas  1  todo  lo  qne  vonsta 
en  un  libro  qn«  etu-.ribió«l  cumpiltuior  del 
pivneute  y  puede  servir  de  referennia. 

£1  camino  está  arrendado  al  señor  Mei^gs 
por  460,000  soles  al  año  j  ge  conserva  en 
excelente  estado. 

AREQUIPA  i  PUNO. 


torizó  al  Poder  Ejecutivo  para  hacer  loa 
estadioB  j  el  trazo  prelimisar  de  las  vias 
fétreas  que  fuese  conveniente  implantar  ' 
en  la  República. 

La  de  15  de  Enero  de  1869  le  autorizó 
para  contratar  la  conatruccion  de  los  fer- 
rocarriles de  Puno  j  Cuzco. 

Por  decreto  de  19  del  ntismo  mes  se 
acepta  la  propnesta  de  D.  Enrique  Heiggs 

Bara  ejecutar  los  estudivs  y  el  trazo  pre- 
minar. 

El  30  de  Agosto  siguiente  presentó  loe 
estudioeel  ingeniero  D.  Juan  L.Thorndike, 
hechos  bajo  su  inspección  por  los  ingenie- 
ros D.  Alc^audro  Guido  de  Vigueau  (de 
Ai'equipa  al  Portezuelo  de  LagiiutUas]  y 
D.  T.  G,  Henister  (del  Portezuelo  á  Puno) 
computándose  la  disumcin  total  en  77.60 
millar  inglesas,  una  elevación  de  1,398 
pies  sobiv  el  nivel  del  lago  Titicaca  j  de 
VijSOÍl  sobre  el  nivel  del  mar. 

El  costo  total  se  pi-esnpuestócn  31.790,000 
soles.  El  ingeniero  del  Gobierno  D.  Gonit 
S.  Backus  redujo  en  24  de  Setiembre  dicho 
presupuesto  ú  30,500,000,  reducción'  que 
fué  aceptada  por  D.  Ernesto  Malinownlct, 
ingeniero  de  D.  Enrique  Meiggs. 

El  mismo  24  de  Setiembre  se  mandó 
convocar  proposiciones  y  osf  se  efectuó  el 
S5,  señalándose  el  término  de  40  dJas  jf 
exwiéudose  unaflauza  de  500,000  soles. 

El  3  de  Noviembre  hicieron  proposicio- 
nes D.  Enrique  Meigga  y  D.  AJitonio  Sa- 
linas ;  el  primero,  tanto  b%jo  la  base  de  di- 
nero efectivo  como  bjyo  la  de  bonos  del 
Estado  ;  cuyas  tres  pioipuestas  se  monda- 
ron pasar  el  dia  4  á  informe  de  unajunta 
de  ingenieros,  coinpuesta  de  D.  Federico 
Holu^en,  D.  Pedro  Marzo  y  D.  Felipe 
Arancivio. 

Tres  dias  después,  el  6,  informó  la  comi- 
sión dando  la  preferencia  &  la  proposición 
del  señor,  Heiggs. 

El  mismo  dia  6  pasó  el  espediente  &  in- 
forme de  una  comisión  de  comerciantes, 
3ue  lo  fueron  D.  Dionisio  Derteano,  D. 
nlian  del  Valle  y  D.  Tomas  Ooin,  con  el 
ottjeto  do  formular  el  proyecto  de  con- 
trata. 

El  24  de  Noviembre  presentó  la  eomi- 
sion  de  comerciantes  sn  informe  y  prof  ec- 
to,  con  cuyos  documentos  pasó  el  expedien- 
te &  dict^baen  del  señor  fiscaldoetor  Uieta 
quien  lo  evacnó  el  13  de  Diciembre. 

De  este  se  dio  el  15  vista  á  D.  Enrique 
Meiggs  y  contestada  el  17,  el  IS  decretó  el 
Supremo  Gobierno' aceptiúido  sa  propues- 
ta con  preferencia  á  la  de  Solisaa  y  pac- 


tando, ademas  de  las  cUusnIa*  generales, 
que  «I  (^aiuino  seiil  -entrcKado  esppitito 
para  el  servicio  públiuo  dentro  de  cinco 
iiñcifl  y  cuarenta  dins,  después  de  finuaila 
la  escritura.  La  suMpenaion  del  trabajo  en 
mas  de  tres  meses  seguidos  dará  derecho 
al  Gobierno  para  anular  el  contrato;  igaal 
derecho  le  dará  al  Gobierno  la  restBt«ncIa 
de  Meigga  á  someterse  á  la  decisión  de  ar- 
bitros en  varios  casos  especiflcados.  El 
contratista  garantiza  por  tres  años  la  per- 
fección de  la  via  y  el  cuidado  á,  su  costa, 
salvo  los  deterioras  ocasionados  por  casos 
fortuitos.  El  camino  podrá  ser  entregado 
por  secciones,  cuyo  uro  gratuito  le  queda 
reservado  al  constructor  para  el  traHport« 
do  Kus  materiales.  El  contratista  poilrá  in- 
troducir trabi^adores  de  países  extranje- 
ros, cuyos  contratas  tendrán  en  el  Perií 
fiíeraa  ejecutiva.  Habrá  oxceucion  com- 
pleta de  iodo  servii-io  militar  y  municl- 
pal.  El  Gobierno  dará  gratuitamente  todoe 
tos  terrenos  baldíos  necesarioB  para  el  ca- 
mino. El  coutratista  es  responsable  de  los 
daños  que  cause  á  su  vecindario.  Serán  li- 
bres de  contribuciones  y  de  derechos  de 
importación  las  máquinas,  rieles,  víveres, 
forraje,  pólvora  y  lo  demás  necesario  para 
los  tmb^jos.  Afln  defacilitarlos  sehaoili- 
ta  el  puerto  de  Isloy  y  tas  caletas  de  Mo- 
liendo y  Mejia  para  la  importación.  Se  le 
concede  libi-e  tráfico  por  el  feíTocarril  de 
M^ia  á  Arequipa. 

El  Gobierno  pagará  por  la  obra  y  sna 
anexos  32  millones  de  soles  en  bonos  con 
la  fecha  del  coutiato ;  de  los  cuales  depo- 
sitará 7.000,000  &  los  40  dias  de  otorgada 
la  escritura  ;  estjis  vales  vanarán  el  G  ^. 
El  resto  se  le  abonará  al  contratista  en 
partidas  mensuales  correspondientes  á  los 
trabiyoa  hechos,  seguu  certiitcacion  del  in- 
geniero inspector  déla  obra.  Cada  seis 
meses  se  liquidará  la  cuenta. 

Como  garantía,  el  contratísta  d^ará  en 
depósito  el  10  í^  de  sus  cobros  hasta  un 
millón  de  soles;  ciue  te  será  devuelto  con 
sus  intereses  el  dia  que  fenezcan  todas  sus 
responsabilidades . 

Los  tribunales  peruanos  decidirán  ooal- 
quiera  diferencia  que  ocurra  en  el  contra- 
to, el  cual  no  se  suspende  por  enfermedad, 
y  en  caso  de  muerte  pasará  á  los  sucesores 
del  contratista. 

Las  minas,  fósiles  y  antigüedades  qne  se 
descubran,  pertenecen  al  Gobierno. 

El  23  de  Diciembre  de  1669  aceptó  don 
Em-iqne  Meiggs  Jas  bases  del  contrato  y  el 
31  del  mismo  mea  se  otorgó  la  escritura. 

El  20  de  Enero  de  1870  so  encargó  al  se- 
Eor  Ministro  de  Justicia  que  oficiase  á  loa 
prefectos  sobre  la  expropiación  de  terrenos 
para  el  ferrocarril. 

£1  25  de  Agosto  se  nombró  superin- 
tendente de  la  segunda  sección  de  este  oa- 
núno  ai  coronel  graduado  D.  Miguel  Ze- 
garra. 

El  7  de  Noviembre  el  ingeniera  en  Jefe 
informó  al  señor  prefecto  de  Arequipa  da 
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que  tenia  ya  aeis  mlllaB  aint^gludas  pai*a 
coloc<ir  rielps. 

El  15  de  Febrero  de  1879  se  nombró  ins* 

Sector  á  D.  Gerrít  S.  BackiiB  de  la  aeceioii 
e  Arequipa  á  Huayatj,  y  á  D.  Fcderíco 
Hohagen  de  la  de  Huayaty  a  Puno. 

350  kilómetros  de  Arequipa  á  Puno  »on 
i'ecorridos  iM>r  la  loc4>motora  y  es  el  cami- 
no un  ejemplo  palpitante  del  poder  de  la 
moderna  ingenieHa. — Para  no  adelantar 
las  ideas,  se  i-ecomienda  la  lectum  del  ca- 
pitulo sobre  Natunilozade  losFerrocaiiiles 
del  Peni,  en  el  que  »e.  trat4i  de  este  ca- 
mino. 

pi'NO  i  crzco. 

Por  deci'eto  de  3  de  Euei'<»  de  187(1,  se 
nombró  al  ingt^uiero  D.  Pedro  Sieber  para 

3ue  cou  dos  auxiliares  practicase  los  estu- 
ioB  y  formase  el  presupuesto  de  un  feri*o- 
cariil  de  Puno  á  Cuzco.  Mas  habiendo  rv- 
clamado  D.  Enrique  Meigga  este  derecho 
como  comprendido  en  hi  concesión  que  ne 
le  hÍEO  en  19  de  Enero  de  1869  para  los  es- 
tudios de  la  línea  entre  Arequipa,  Puno  y 
Cuzco,  se  declaró  que  el  ingeniero  Sieber 
continuara  de  interventor,  en  los  traluvioH, 
autoiizailos  por  lev  del  Congreso,  techa  en 
15  de  Enero  de  18(»». 

£1  33  de  Agosto  informó  el  señor  Meiggs 
al  señor  Ministro  8aut4i  María  que  la  co- 
misiou  encargada  de  los  estudios  habia ca- 
lido de  Arequipa  el  dia  1**  de  Agosto  á  las 
órdenes  del  iugeniei-o  D.  Victor  Pretot 
Freire,  y  que  para  atiuella  fecha  tenia  re- 
corridas mas  de  30  millas. 

£1  señor  Ministro  Santa  Maria  dijo  en 
íM  de  Agosto  al  8»*üor  Meiggs  que  Iok  ve- 
cinos de  Aziingaro  deseaban  (|Ue  la  línea 
pase  |H>r  allí ;  á  lo  cu:) I  contestó  el  em- 
presario que  esta  es  una  de  las  rutas  ({Ue 
estudiarían  los  ingeuienis. 

Esta  linea  que  después  se  ha  conocido 
con  el  nombre  de  Juliaca  al  Cuzco,  tiene 
193  kilómetros  do  longitud,  y  fonna  con 
las  dos  anteriores  el  camino  de  ñerro  mas 
largo  de  toda  la  América  del  Sur. 

Culpa  no  del  empresarío  sino  de  la  pe- 
nuria de  los  tiempos,  ha  sido  la  paraliza- 
ción de  los  tral)«\ios  que  ha  impedido  hasta 
la  fecha  entregar  al  tráfico  público  esta 
portentosa  obra  de  comunicación  trasan- 
dina, inconclusa  t^nlavia,  aun  cuando  tan 
poco  le  falta  para  su  terminacicui. 

AKICA  A  TACNA. 

El  Congreso  de  1851  autorizó  en  U)  de 
Diciembre  al  Poder  EJjecutivo  para  con- 
tratar la  construcción  de  un  ferrocarril 
desde  el  puerto  de  Arica  á  la  ciudad  de 
Tacna,  cuya  ley  obtuvo  el  ciímplase  el  dia 
18  del  mismo  mes. 

En  6  de  Agosto  de  1802  y  con  vista  de 
los  planos  levantados  por  el  ingeniero  don 
W.  Evans,  se  concedió  á  D.  José  Hcgan 
privilegio  para  la  construcción  del  cami- 
no, con  tal  de  qne  lo  empezase  en  nn  ano 
y  lo  terminara  en  tres. 


Diósele  propiedad  y  privilegio  exclmúvo 
ñor  noventa  y  nueve  años,  pasando  laego 
la  propiedad  al  Estado }  terrenos  grmtía ; 
exención  de  derechos  de  aduana,  de  toda 
contribución  y  servicio  de  guerra  por  los 
mismos  noventa  y  nueve  años ;  facultad 
para  construir  un  muelle  y  para  importar 
400  chim>s,  abonándosele*  la  pruna  de  30 
l>eK08.  Las  tropas  y  la  correspondencia 
oticial  pasarán  gratuitamente  la  linea,  y 
cualquier  oti-o  efecto  del  Gobierno  por  la 
mitad  del  precio  de  tarifa.  Eata  flmneede 
c.uati-o  pesos  por  pasaje  de  1%  dos  por  2? ; 
5  reales  por  quintal  ó.  15  por  carga  de  mola, 
sin  que  ningún  bulto  pague  menos  de  4  rea- 
les. 

El  Gobierno  abonó  $  2.000,000  en  vales 
de  4i  ^,  que  le  serian  devueltos  á  los  tres 
afiOH  de  recibidos,  ''en  cualquier  pan^  del 
Estado.''  ^ 

El  Gobierno  j^arantizó  por  25  años  el 
6i  f!^  de  los  capitales  invertidos  en  él  ca- 
mino. 

Concedióse  á  Hegan  el  derecho  de  tras- 
misión, menos  á  nn  Gobierno  extranjero, 
y  se  le  imponía  ademas  una  mnlta  de 
$  25,000  para  el  caso  de  no  condnir  el 
camino  en  el  plazo  fijado. 

El  camino,  según  el  informe  del  ingenie- 
ro D.  Luis  Mariani  f  Junio  30  de  1856)  tie- 
ne ;)8  it  millas  inglesas  ó  unos  62  kilóme- 
tro8. 

En  2;)  de  Mayo  de  1857  se  aprobó  él 
traspaso  que  hizo  Hegan  de  sus  deredios  á 
una  compañia  anónima. 

En  Setiembre  Í2  de  1857  e\  Gobierno 
,  declaró  que  la  compañia  que  había  sucedi- 
do á  Hegan  tenia  dei^echo  para  formar  li- 
bremente sus  estatutos. 

Por  via  de  ensíiyo  se  relngó  á  la  mitad 

la  tarifa  de  Hetes  en  íode  Junio   de  1859, 

.   con  cuyo  motivo  aparecieren  los  nombres 

i  «le  D.  Diego  Hainsworth,  D. Juan  CampbelL 

1).  Carlos  L.  Worm  y  D.  Godofredo  Abell 

firmando  la  tarifa. 

Reñidísima  contreversia  se  entabló  por 
la  empresa  con  el  Gobierno  á  cdnsa  del 
cambio  de  la  tarifk  ;  hubo  reclamaciones, 
intervino  la  legación  inglesa  v  al  fin  v 
postre  cesó  la  cuestión,  porque  ei  interven- 
tor del  Gobierno  señor  D.  P.  Ureta  demos- 
tró que  el  camino  producía  8  f  )^,  es  decir, 
mucho  mas  de  lo  que  el  Estado  se  había 
obligado  á  garantizar. 

^  Nada  tiene  desde  entóneos  que  harer  el 
Gobierno  con  este  camino,  que  se  mantiene 
por  sí  y  pi-oduce  muy  buenos  dividendos  á 
la  compañia  inglesa  que  lo  está  explo- 
tando. '^ 

TACXA   k  PUSO. 

El  26  de  Agosto  de  1869  el  Ministro  se» 

ñor  Velarde  otíció  á  D.  Enrique  Meins 

I  encargándole  los  estudios  de  nn  fenoSv- 

ril  de  la  ciudad  de  Tacna  para  la  de  Pono, 

pasando  por  la  de  Moqnegna. 

D.  Enrique  Melgas  contestó  el  mismo 
dia  que  acababa  deoar  á  su  ingeniero  en 
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jefe  Mr.  Thomdike  la  orden  de  que  co- 
niÍ8Íone  para  el  efecto  deseado  al  ingeniero 
señor  Qnido. 

Por  el  informe  de  este  que  califica  la  lí- 
nea de  extremadamente  costosa,  parece 
que  será  (y  filé)  desechada  tanto  mas  cuan- 
to que  está  contratada  la  de  Tacna  á  la 
frontera  boliviana. 

TACNA  I  LA  FBONTEBA  DE  SOLIVIA. 

Por  el  Ministerio  de  Obras  Públicas  se 
comisionó  en   16  de  Enero  de  1869  al  in- 

Í^eniero  D.  Federico  Hohagen  para  hacer 
os  estudios  de  un  camino  de  hierro  entre 
Tacna  y  la  ciudad  de  Puno,  con  ramifica- 
ciones en  el  Desaguadero  ¿  en  cualquier 
otro  punto  de  la  frontera  de  Bolivia,  que 
fuese  mas  conveniente. 

Posteriormente,  el  28  del  mismo  Enero, 
se  expidió  por  el  Congreso  una  ley,  con 
fiat  del  29,  autorizando  al  Ejecutivo  para 
que  mande  hacer  los  estudios,  verificar  los 
trazos  y  firmar  el  presupuesto  de  un  ferro- 
carril de  Tacna  á  la  frontera  de  Bollvia, 
atravesando  los  valles  de  Sama,  Locumba, 
Moquegua  y  parte  del  territorio  del  de- 
partamento de  Puna. 

£1  8  de  Enero  de  1870  se  nombró  al  in- 
geniero D.  Alejando  M.  Guido  de  Vignean 
para  los  estudios  preliminares  y  definiti- 
vos de  este  ferrocarril. 

El  8  de  Junio  del  mismo  año,  recibidos 
en  el  Ministerio  los  estudios,  se  dispuso 
sacar  á  remate  la  obra,  señalándose  el  tér- 
mino de  30  dias  y  á  condición  ds  t^restar 
los  licitadores  una  fianza  de  500,000  so- 
les. 

En  virtud  de  esta  convocatoria,  se  pre- 
sentaron á  la  subasta  el  5  de  Julio  los  seño- 
res Dockendorff  y  C*,  Devés  Fréresy  John 
Davis  Campbell,  hademdo  propuestas  que 
no  vale  la  pena  mencionar,  desde  que — 


En  25  de  Julio  se  aceptó  la  de  D.  Juan 
Davis  Campbell,  socio  representante  de 
Hainsworth  y  C^  de  Tacna,  y  D.  Carlos 
Odiseinns,  apoderado  de  E.  Eslanger  y  C^ 
de  París,  Quienes  se  comprometieron  á  ha- 
cer el  camino  sin  gravamen  para  el  fisco, 
y  por  solo  un  simple  permiso  que  para  ello 
pedian. 

El  Ministro  señor  Santa  María  firmó  el 
decreto  en  favor  de  dichos  señores,  con  las 
siguientes  condiciones : 

Organizarán  una  sociedad  anónima  b%jo 
el  título  de  "Ferrocarril  de  Tacna  á  la 
frontera  de  Bolivia." 

Empezarán  los  trabajos  á  los  diez  y  ocho 
meses  de  firmada  la  escritura  y  se  obligan 
á  concluirlos  seis  años  después. 

La  propiedad  pertenecerá  siempre  á  la 
compañía. 

Concesión  de  terrenos  gratis }  ezencioj;i 
de  derechos,  contribuciones  y  servicio  mi- 
litar. 

En  cambio  conducirá  la  empresa  sin  re- 
tribución las  bal^jas  del  correo  y  por  la 
mitad  del  precio  las  tropas  y  empleados  en 
comisión. 

£1  Gobierno  podrá  adquirir  cuando  quie- 
ra la  propiedad  del  cammo,  al  precio  que 
^en  peritos. 

En  caso  de  guerra  el  Gobierno  tomará 
con  el  camino,  sin  indemnización  á  la  em- 
presa, las  medidas  que  juzgue  convenien- 
tes. 

No  habrá  transferencia  sin  previo  aviso 
al  Gobierno. 

En  el  Senado  de  1870—71  se  suscitó  la 
cuestión  sobre  que  el  Gobierno  no  debia 
dar  auxilio  alguno  á  esta  empresa ;  pero 
nada  en  sustancia  se  resolvió,  ni  hasta  la 
fecha  (1876)  se  ha  hecho  nad{k,  á  pesar  de 
los  empeños  y  auxilios  del  Gobierno  para 
esta  empresa. 


Naturaleza  de  los  ferrocarriles  del  Perú.  (*) 


Truc  is  more  wonderfuU 
than  fíction. 

Necesario  es  tener  presente  ante  todo 
que  la  cordillera  de  los  Andes  es  una  de 
liis  mas  qnebi'adaa  y  altas  del  mundo,  por 
manera  que  de  extremo  á  extremo  hay  que 
allanar  todo  linaje  de  obstáculos,  tales 
como  ríos,  colinas  y  ban*ancos  que  han  de 
ceder  el  paso  por  medio  de  túneles,  puen- 
tes y  viaductos.  En  solo  las  lineas  cons- 
truidas y  que  se  han  de  construir  por  don 
Enrique  Meiggs,  so  deben  echar  2(J0  puen- 
tes de  todas  rormas  y  tamaños,  desde  20 
hasta  1,000  pióa  de  largo  y  se  perforarán 
70  túneles,  do  JOO  á  4,000  pies,  cuya  total 
extensión  será  de  24,000  pies  por  i9  de  alto 
y  16  ancho. 

Estas  líneas  en  realidad  son  fajas  de 
hierro  que  arrancando  de  las  playas  del  ^ 
Pacifico,  siguen  avanzando  por  medio  de 
una  larguísima  serie  de  desarrollos  y  pro- 
digiosos zigzags,  hasta  trepar  por  sobre  las 
roqueñas  crestas  de  los  Andes,  faldeando 
sus  costados,  formando  innumerables  V,  en 
curvas  osadas  de  120  metros  de  radio,  con 
gradientes  de  3  y  4  '^,  cortes  inmensos, 
viaductos,  socavones,  y  poniendo  £  dura 
prueba  cuantos  recursos  inspira  la  audacia 
y  el  talento  crea,  á  fin  de  vencer  los  in- 
convenientes que  á  cada  instante)  y  por  to- 
da«  partes  parecen  surgir  para  ceiTar  el 
paso  en  todas  direcciones. 

Descuella  por  su  belleza  y  mérito  entre 
todas  esas  obras  gigantescas,  cuya  gran- 
deza contribuye  á  enaltecer  el  panoiuma 
que  en  deredor  se  ostenta  á  La  contempla- 
ción del  viajero,  la  cadena  de  toneles  y 
puentes  por  donde  atraviesa  la  locomotora 


antes  de  llegar  á  la  Oroya,  caserío  que  le 
ha  dado  su  nombre  al  camino  y  dista  del 
Callao  136  millas,  asentado  en  una  altura 
de  12.078  pies  sobre  el  nivel  del  mar. 

Mención  especial  merece  de  estas  obras, 
por  lo  osado  y  formidable  que  es,  el  tilnel 
de  la  Cumbre,  que  también  dic/cn  de  la 
Galera,  el  cual  de  largo  mide  4,000  pies  y 
está  oradado  en  la  peña  viva  á  una  altura 
de  15.645  sobre  la  btya  marea.  El  In- 
fiernillo se  pasa  por  entre  dos  socavones  y 
un  puente  muy  largo,  á  la  altura  de  1 1 .500 
pies,  y  los  famosos  viaductos  de  Agua  de 
Verrugas  y  Challapa,  el  primero  de  576  y 
el  segundo  de  380  pies  de  largo  por  252  y 
150  de  alto  respectivamente,  se  encuentran 
á  5,840  y  7,950  pies  sobre  la  plea-mar. 

Rivalizan  los  demás  caminos  en  su  cons- 
tante faldeo  de  estribos  y  á  través  de  des- 
filaderos, con  obras  tan  importantes  y  no- 
tables acaso  como  las  de  la  Oroya  misma  ; 
testigos  elocuentes  de  este  hecho  son  los 
admirables  reblóos  en  los  ferrocarriles  de 
Arequipa  y  Puno,  los  puentes  y  túneles  del 
Cuzco  y  de  Chimbóte,  ademas  de  muchos 
otros  trabajos  en  agua,  en  tierra  y  en  peña, 

aue  no  mentamos  en  detalle  para  no  nacer 
emasiado  largo  este  folleto. 

Trabajos  han  sido  estos,  imposibles  de 
evitar  y  mas  difíciles  y  costosos,  como  se 
ha  dicho,  que  en  otras  partes  de  América 

Ír  Europa.  Sin  ellos  y  sin  los  recursos  de 
a  ingeniería,  nunca  hubieran  las  líneas 
trasandinas  escalado  los  ásperos  pasajes  do 
una  cordillera  de  suyo  tan  salvige,  ya  que 

Sara  convencer  solo  basta  deciir  que  al  sa- 
r  de  Arequipa  á  la  altara  de  7,642  pies, 
las  máquinas  tiomen  que  ir  repechando  naa- 


(*)  The  Railroad»  of  Ferú.^lámtk,  1878» 
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ta  mas  arriba  de  los  14,006  pies  necesarios 
para  entrar,  después  de  vencer  obstáculos 
increíbles,  en  la  ciudad  de  Puno,  sentada 
en  la  orilla  del  lago  Titicaca  á  12,488  pies 
de  elevación,  bajando  desde  Juliaca  (12,000 
pies)  hasta  el  Cuzco,  la  célebre  capital  del 
imperio  de  los  Incas,  en  las  márgenes  del 
Huautanay,  á  una  elevación  de  11,375  pies,  * 
después  de  trasmontada  la  Cumbre  á 
los  14,200. 

Iguales  dificultades  oñ^ce  la  linea  de 
Chimbóte,  en  donde  para  llegar  á  los  re- 
mates de  Huaraz  (9,020  pies)  y  de  Recuay 
(10,040)  han  sido  precisos  muchos  puentes 
y  túneles,  entre  los  que  se  distinguen  los 
viaductos  de  Huaylas  y  Caraz,  el  primero 
de  550  pies  de  largo  y  9,140  sobre  el  mar, 
y  el  último  de  370  y  7,337. 

A  lo  cual  se.  agrega  la  circunstancia  tan- 
to mas  atendible,  cuanto  que  nunca  se  la 
llevó  antes  en  cuenta  al  echar  la  de  los  ca- 
minos de  hierro  en  el  mundo— de  que  las 
mas  diñciles  é  importantes  obras  se  han 
llevado  á  cabo  en  la  región  de  la  cordille- 
ra, Uamada  punüy  es  decir,  á  alturas  de 
5,  10  y  15,000  pies  sobre  el  nivel  del  mar 
y  donde  se  vive  en  constante  batallar  no 
solo  con  las  penurias  y  escasez  de  cuanto 
es  indispensable  para  la  vida,  sino  contra 
las  asperezas  del  terreno,  los  peligros,  las 
influencias  atmosféricas,  las  tempestades, 
el  rayo,  granizo,  lluvia,  nieve,  hielo,  ava- 
lanches,  crecientes  ó  avenidas  de  panta- 
nos y  el  soroche  que  proviene  de  lo  delga- 
do y  tenue  déla  atmósfera  enrarecida; 
todo  ello  combinado  con  otras  causas  esen- 
cialmente económicas  que  afectan  la  pro- 
visión de  brazos  á  tal  extremo,  que  única- 
mente á  fuerza  de  sacrificios  y  oe  grandes 
gastos  se  consignen,  y  eso  en  algunas  oca- 
siones para  seis  ú  ocho  horas  de  trab^o  al 
dia,  solamente,  pagándoles  salario  de  dos 
soles  y  mantención,  sin  agi'egar  lo  que 
cuesta  el  trasporte,  valen  el  médico  y  la 
botica,  y  otros  muchos  desembolsos  que  no 
por  no  sumarlos  en*  el  presupuesto,  pesan 
menos  en  el  balance  de  los  totales  de  la 
ci^a  empresaria.  (*) 

£1  camino  de  Moliendo  á  Arequipa,  la 
segunda  ciudad  del  Perú  después  de  Lima, 
mide  107  millas  de  largo.  £1  primer  golpe 
de  barra  se  dio  para  su  construcción  el  27 
de  Mayo  de  1868,  y  el   24  de  Diciembre 


(*)  El  ferrocarril  del  Pacifioo,  mas  largo  pero 
no  mas  diffoil  qae  el  de  la  Oroya,  tiene  su  punto 
culminante  en  el  Paso  de  Evans,  de  las  Montañas 
Negras  qae  se  extienden  80  leguas  entre  el  fuer- 
te Laramie  al  Norte  y  el  Pico  de  Pikes  al  Sur. 
De  consiguiente,  mientras  que  en  la  gran  linea 
norteamericana,  para  240  mülas  de  distancia  solo 
una  altura  de  8,242  piés-4a  del  Paso  de  Evans, 
mayor  que  la  del  Mont  Cenis— ha  sido  vencida,  en 
1»  Oroya  para  78  milUu  únicamente  ha  sido  preci- 
so remontar  hasta  La  prodigiosa  altura  de  15.645 
pies  sobre  el  nivel  del  mar. 

Por  donde  se  ve  que  los  ferrocarriles  trasandi- 
nos del  Perú  son  los  mas  altos  del  mundo,  pues 
lo  mismo  luoed^  ooa  el  de  Huaraz,  el  de  Puno  y 
•I  del  Oosoo. 


de  1870  quedó  abierto  al  tráfico  público. 

Grandes  fueron  las  dificultades  para  ha- 
cerlo, pues  el  agua  para  todos  los  usos  hubo 
de  ser  accarreada.  á  lomo  de  muía  y  en  tan 
indispensable  articulo  para  la  vida  se  con- 
sumió la  suma  cusi  increíble  de  medio  mi- 
llón de  soles,  en  el  corto  periodo  que-  se 
empleó  en  la  construcción.  {*) 

En  solo  un  tn>zo  de  27  i  millas  de  largo 
hubieron  de  sacarse  2.500,000  metros  cú- 
bicos de  material ;  la  suma  total  de  cortes, 
rellenos  y  terraplenes  fué  de  7.000,000  de 
metros  cúbicos,  la  mayor  parte  en  peña 
muy  dura. 

En  la  sección  de  Cahuintala  mas  de  19,000 
barriles  de  pólvora  se  gastaron,  y  en  toda 
la  línea  2.750,000  libras.  (Costó  la  pólvora 
440,000  soles.) 

Las  alturas  de  este  camino  sobre  el  ni- 
vel del  mar  son : 

Pies. 

Cachendo 3240 

(1890 

Poseo 1...  <192() 

(2523 

La  Joya 4160 

üchumayo 5750 

Cahuintala j^^ 

Huasamayo 5400 

Confalones 6200 

Mollebaya 6400 

Congata 6477 

Huaico 6700 

Tingo  Grande 71 13_ 

Arequipa 7549 

El  camino  de  Ai'equipa  á  Puno  es  un 
verdadero  laberinto  de  cortes,  faldeos, 
desarrollos  y  puentes,  con  declives  rápi- 
dos y  curbas  de  muy  corto  radio  ;  los  pri- 
meros nunca  pasan,  sin  embargo,  del  54  ^ 
y  las  últimas  de  352  pies. 

De  los  trabajos  han  salido  7.800,000  me- 
tros cúbicos  de  tierra,  arena  y  greda  y 
1.100,000  de  roca  y  gi*anito. 

No  tiene  sino  un  túnel  y  su  puente  mas 
largo  está  sobre  el  rio  Chili  al  salir  de 
Arequipa  y  mide  1600  pies. 

La  línea  de  Puno  atraviesa  los  Andes 
por  el  Orucero  á  la  altura  de  14,665  pies 
sobre  el  nivel  del  mar. 

Después  de  asentados  los  rieles  se  pre- 
sentó una  cuestión  sumamente  interesante 
en  la  ingeniería  y  de  mucha  importancia 
para  los  constructores  de  locomotoras  y 
emprosarios  de  caminos  de  hierro. 

La  cual  era  que  no  habiéndose  conocido 
antes  caminos  tan  elevados  como  los  pe- 
ruanos, jamas  se  habia  piesentado  tam- 
poco la  ocasión  de  averiguar  si  la  presión 
disminuida  por  el  enrai^ecimiento  de  la 
atmósfera  afectaria  fatalmente  las  fuerzas 
de  la  máquina  y  su  tracción. 

Pero  en  el  camino  de  Puno  se  ha  resuel- 
to prácticamente  el  ponto  de  una  manera 

(*)  Oaloúlase  que  tn  los  19  meses  de  trabajo  se 
gastó  en  agua  á  raion  de  müeolef  diarios. 
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Naturaleza  de  los  ferrocarriles  del  Perú.  (*) 


True  is  more  wondnrftiU 
than  fíction. 

Necesario  es  tener  presente  ante  todo 
que  la  cordillera  de  los  Andes  es  una  de 
las  mas  quebradas  y  altas  del  inundo^  por 
manera  que  de  extremo  á extremo  liay  que 
allanar   todo   linaje  de   obstáculos,   tales 
como  riosy  colinas  y  baiTancos  que  lian  de 
ceder  el  paso  por  medio  de  túneles,  puen- 
tes y  viaductos.  En  solo  Ia.s  líneas  cons- 
truidas y  que  se  lian  de  construir  por  don 
£nri(iue  Meiggs,  se  deben  echar  2<M)  puen- 
tes de  todas  formas  y   tamaños,  desde  20 
basta  1 ,0ÍX)  pies  de  largo  y  se  perforarán 
70  túneles,  de  lOí)  á  4,(K)0  pies,  cuya  total 
extensión  será  de  24,000  pies  por  19  de  alto 
y  16  ancho. 

Estas  líneas  en  realidad  son  fajas  de 
hierro  que  arranciindo  de  las  playas  del " 
Pacífico,  siguen  avanzando  por  medio  de 
una  larguísima  serie  de  desarrollos  y  pro- 
digiosos zigzags,  hasta  tre^íar  por  sobre  las 
roqueñaa  crestas  de  los  Andes,  faldeando 
sus  costados,  formando  innumerables  V,  en 
curvas  osadas  de  120  metros  de  radio,  con 
gradientes  de  S  y  4  ^p,  rortes  inmensos^ 
viaductos,  socavones,  y  poniendo  á  dura 
prueba  cuantos  recursos  inspira  la  auda^^ia 
y  el  talento  crea,  A  fin  de  vencer  los  in- 
convenientes que  Á  cad^i  instante  y  por  to- 
das partas  parecen  surgir  para  cerrar  el 
paso  en  todas  direcciones. 

Descuella  por  su  belleza  y  mérito  entre 
todas  esas  obras  gigantescas,  cuya  giao- 
deza  contribuye  á  enaltecer  el  paoonma 
que  en  deredor  se  ostenta  á  la  CQhtóm|ila- 
cion  del  viajero,  la  cadena  de  toneles  y  j 
puentes  por  donde  atraviesa  lalooonolan 


ant«s  de  llegar  á  la  Oroya,  caserio  que  le 
ha  dado  su  nombro  al  camino  y  dista  del 
Callao  liUi  millas,  asentado  en  una  altura 
de  12.078  pies  sobi'e  el  nivel  del  mar. 

Mención  especial  merece  de  estas  obras, 
por  lo  osado  y  formidable  que  es,  el  túnel 
de  la  Cumbre,  que  también  dic/en  de  la 
Galera,  el  cual  de  largo  mide  4,000  pies  y 
está  oradado  en  la  peña  viva  á  una  altura 
de  1 5.645    sobre  la  biya   marea.    El  lu- 
fiernillo  se  pasa  por  entre  dos  socavones  y 
un  pnent«  muy  largo,  á  la  altura  de  1 1.500 
pies,  y  los  famosos  viaductos  de  Agua  de 
VeiTugíis  y  Cliallapa,  el  primero  de  576  y 
el  segundo  de  :i80  pies  de  largo  por  252  y 
150  de  alto  respectivamente,  se  encuentran 
á  5,840  y  7,950  pies  sobre  la  plea-mar. 

Rivalizan  los  demás  caminos  en  su  cons- 
tante faldeo  de  estribos  y  ^  través  de  des- 
filaderos, con  obras  tan  ]mpf>rtante8  y  no- 
tables acaso  como  las  de  la  Oroya  mísna : 
testigos  .elocuentes  de  este  hecho  son  los 
admirables  reblóos  en  los  ienocaiiitos  de 
Arequipa  y  Puno,  los  poenies  y  taii«lc«  del 
Cuzco  y  de  Chimbóte,  ademas  de  nrackos 
otros  trabajos  en  agoa.«o  tíem  vea  pedA. 

aue  no  mentamos  en  detalle  pan  no  nacer 
emasúido  laigo  esto  folleto. 
Tnbidos  han  sidi>  CMCM^  impiMLbibw  dtf 
evitar  y  mas  dílieilN  y  inmouam»  ixKa^  at 
iia  didio»  que  eo  ena»  pagsm?  «I»  JLniKfrK';* 
V  Eniopa.  dia  elb«  y  ^  te  Nctu^^m^  ir 
Ja  iageaieiia»  asaca  k«Ms«it  .a^f  -viffn.^ 
tramwdiwii)  ipiwatafci  &»»  atf|wc»»  7.^;;^  gs 
naa  eoniíZiNa  4»  wv  «su  sti^  xv. 
cwiTHKW  unto  WBia  iev'L'-  i 


!•-* 


R 


■t 


II; 


1.    <<S 

■íii-'«s 


l^OHll-  ^(iw^Ua^iiü   l.ks- 


n  The  Railroadt  0/ Pira.^IJmM,  ISTi* 


^J 


Naturaleza  de  los  ferrocarriles  del  Perú.  (*) 


Truc  is  more  wanderfull 
than  fíction. 

Necesario  es  tener  presente  ante  todo 
que  la  cordillera  de  los  Andes  es  una  de 
las  mas  quebradas  y  altas  del  mundo,  por 
manera  que  de  extremo  á  extremo  hay  que 
allanar  todo  linaje  de  obstáculos^  tales 
como  ríos,  colinas  y  barrancos  que  han  de 
ceder  el  paso  por  medio  de  túneles,  puen- 
tes y  viaductos.  En  solo  las  líneas  cons- 
truidas y  que  se  han  de  construir  por  don 
Enrique  Meiggs,  se  deben  echar  2(M)  puen- 
tes do  todas  formas  y  tamaños,  desde  20 
hasta  1,000  pies  de  largo  y  se  perforarán 
70  túneles,  de  100  á  4,(^  pies,  cuya  total 
extensión  será  de  24,000  pies  por  19  de  alto 
y  16  ancho. 

Estas  lineas  en  realidad  son  fajas  de 
hierro  que  arrancando  de  las  playas  del  ^ 
Pacifico,  siguen  avanzando  por  medio  de 
una  larguísima  serie  de  desarrollos  y  pro- 
digiosos zigzags,  hasta  trepar  por  sobre  las 
roqueñas  crestas  de  los  Andes,  faldeando 
sus  costados,  formando  innumerables  V,  en 
curvas  osadas  de  120  metros  de  radio,  con 
gradientes  de  3  y  4  ^p,  cortes  inmensos^ 
viaductos,  socavones,  y  poniendo  á  dura 
prueba  cuantos  recursos  inspira  la  audacia 
y  el  talento  crea,  á  fin  de  vencer  los  in- 
convenientes que  á  cada  instante  y  por  to- 
das pai*t«s  parecen  surgir  para  cerrar  el 
paso  en  todas  direcciones. 

Descuella  por  su  belleza  y  mérito  entre 
todas  esas  obras  gigantescas,  cuya  gran- 
deza contribuye  á  enaltecer  el  panorama 
que  en  deredor  se  ostenta  á  la  contempla- 
ción del  viajero,  la  cadena  de  toneles  y 
puentes  por  donde  atiaviesa  la  locomotora 


antes  de  llegar  á  la  Oroya,  caserío  que  le 
ha  dado  su  nombre  al  camino  y  dista  del 
Callao  136  millas,  asentado  en  una  altura 
de  12.078  pies  sobre  el  nivel  del  mar. 

Mención  especial  merece  de  estas  obras, 
por  lo  osado  y  formidable  que  es,  el  tiinel 
de  la  Cumbre,  que  también  dic/cn  de  la 
Galera,;  el  cual  de  largo  mide  4,000  pies  y 
está  oradado  en  la  peña  viva  á  una  altura 
de  15.645  sobre  la  hBJ&  marea.  El  In- 
fiernillo se  pasa  por  entre  dos  socavones  y 
un  puente  muy  largo,  á  la  altura  de  1 1 .500 
pies,  y  los  famosos  viaductos  de  Agua  de 
Verrugas  y  Challapa,  el  primero  de  576  y 
el  segundo  de  «'^80  pies  de  largo  por  252  y 
150  de  alto  respectivamente,  se  encuentran 
á  5,840  y  7,950  pies  sobre  la  plea-mar. 

Rivalizan  los  demás  caminos  en  su  cons- 
tante faldeo  de  estribos  ^  á  través  de  des- 
filaderos, con  obras  tan  importantes  y  no- 
tables acaso  como  las  de  la  Oroya  misma  ; 
testigos  elocuentes  de  este  hecho  son  los 
admirables  reb^os  en  los  ferrocarriles  de 
Arequipa  y  Puno,  los  puentes  y  túneles  del 
Cuzco  y  de  Chimbóte,  ademas  de  muchos 
otros  trabajos  en  agua,  en  tierra  y  en  peña, 

aue  no  mentamos  en  detalle  para  no  hacer 
emasiado  largo  este  folleto. 

Trabajos  han  sido  estos,  imposibles  de 
evitar  y  mas  difíciles  y  costosos,  como  se 
ha  dicho,  que  en  otras  partos  de  América 

Ír  Europa.  Sin  ellos  y  sin  los  recursos  de 
a  ingeniería,  nunca  hubieran  las  líneas 
trasandinas  escalado  los  ásperos  pasajes  do 
una  cordillera  de  suyo  tan  salvige,  ya  que 

Sara  convencer  solo  basta  decii*  que  al  sa- 
r  de  Arequipa  á  la  altura  de  7,642  pies, 
las  máquinas  tieaen  que  ir  repechando  naa- 


(*)  The  Railroad»  of  Fera.^Um%,  1878, 
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LOS  FERROCARRILES 


de  tíerraft  construían  ello»  mismoft  el  camino 
y  consideraban  como  un  aten  tildo  contra 
la  propiedad  la  intervención  del  Gobierno 
en  ta  ejecución  de  un  camino  ó  un  canal,  á 

Snnto  de  que  el  duque  de  Nemours  man- 
ara bacer  fuego  contra  los  primeros  tra- 
bajadores que  fueron  á  construir  el  canal 
de  Briare. 

La  ordenanza  real  de  22  de  Junio — 13  de 
Agosto  de  1842  dividió  el  territorio  fran- 
cés en  5  insipecioneSy  confiada  cada  una  á 
un  inspector  divisionario  de  puentes  j  cal- 
zadas, encargándole  el  estudio  de  los  ca- 
minos de  hierro  en  su  territorio^  y  la 
Bupervigilancia  de  su  construcción.  £1  ins- 
pector divisionario  y  tres  inspectores  ge- 
nerales de  puentes  y  calzadas,  con  un  m- 
geniero  secretario,  forman  la  sección  de 
caminos  de  hierro. 

A  esta  junta  ayuda  la  comisión  adminis- 
trativa encargada  de  la  estadística,  que  en 
consultada  sobre  adquisición  de  terrenos 
y  proyectos  de  ferrocarriles,  sobre  bosques 
de  explotación,  reglamentos  de  policía  para 
ferrocarriles,  y  en  general  sobre  el  esta- 
blecimiento y  explotación  de  dichos  cami- 
nos. 

Finalmente  existe  la  comisión  superior 
presidida  por  el  Ministro  de  Obras  Públi- 
cas ó  el  subsecretario,,  que  debe  resolver 
todas  las  cuestiones  valiéndose  de  hombres 
políticos,  militares,  cientiftcos,  etc. 

En  resumen,  el  método  para  llevar  Á 
cabo  un  camino  de  hierro  es  este : 

Estudios  dirigidos  por  el  inspector  di- 
visionario y  hechos  por  sus  ingenieros. 

Examen  posterior,  de  que  se  dará  luego 
idea. 

Informe  de  la  municipalidad,  de  la  co- 
misión de  trazos  y  de  la  de  estadística. 

Informe  del  consejo  general  de  puentes 
y  calzadas. 

Resolución  del  Ministi^o. 

Cuando  se  modifica  el  proyecto,  se  le  so- 
mete á  un  informe  suplementario,  rípitién- 
dose  BU  examen  en  la  parte  modificada. 

£1  camino  se  saca  á  remate,  exigiéndose 
fianza  para  garantizar  su  ejecución. 

Hecho  el  camino  y  estipulada  la  par- 
ticipación del  £8tado  ó  por  contrata  ó 
porque  el  Estado  dio  fondos  para  hacerlo 
ó  garantizó  sus  réditos,  se  establece  la  ma- 
nera de  justificaí'  sus  productos,  según  el 
modelo  de  la  conccAion  de  París  á  Orleans 
V  de  Estraburgo  á  Basle  (ordenanza  de 
20  de  Octubre  de  1843)  á  saber  : 

Un  comisionado  del  Gobierno  interviene 
en  todos  los  actos  financieros  de  la  com- 
pañía y  al  efecto  esta  le  pasa  copia  de  to- 
das sus  resoluciones,  cuentas  y  demás  do- 
cumentos que  acrediten  su  manejo.  Pone 
á  su  dispoAieiou  todos  los  edificios,  esta- 
blecimientos, caja  y  cartera.  El  comisiona- 
do puede  exigir  la  reunión  de  la  junta  de 
administración.  Todo  esto  sinpeijuicio  de 
las  disposiciones  del  Ministro. 

El  comisionado  puede  asistir  á  la  junta 
jgeneral  y  hacer  que  consto  su  opinión. 


Ademas  tiene  la  oomislon  de  finanzaa 
derecho  de  examen  en  las  cuentas. 
Todos  los  anos  serán  estas  presentadas 

Ír  el  Ministro  nombrará  una  comisión  que 
as  examine  en  el  mismo  local  de  la  com- 
pañía. 

Entregfklo  el  camino  á  la  compañía, 
queda  esta  dueña  de  su  manejo  y  sosteni- 
miento y  forma  inmediatamento  los  planos 
y  descricion  del  camino  y  sus  dependen- 
cias }  el  estado  de  los  puentes,  viaductos, 
canales,  eto;  y  el  de  los  edificios. 

La  compañía  se  obliga  á  poner  al  cami- 
no  y  á  su  costa  todos  los  accesorios,  inclu- 
sos los  cambios  de  via,  plataformas  girato- 
rias y  la  arena  para  relleno  entre  los  dur- 
mientes ;  las  locomotoras,  coches,  carros, 
guias  y  demás  máquinas  necesarias,  bom- 
bas, fraguas,  eto.,  eto. ;  las  cercas  parase- 
parar  el  camino  de  los  ribereños. 

La  via  ha  de  ser  doble  en  todo  el  cami- 
no. En  las  estaciones  y  sus  aproches  habrá 
ademas  las  carrileraa  precisas. 

Los  ríeles  deben  de  ser  de  primera  cali- 
dad y  pesar  30  kilogramos  por  metro. 
El  balastro  ha  de  ser  excelente. 
Las  cercas  serán  de  mampostoría,  de  pa- 
red de  tierra,  de  madera  de  postes  con 
alambre  ó  de  foso  de  un  metro  de  profun- 
didad y  50  centímetros  de  ancho. 

Las  puertas  abrirán  hacia  los  terrenos 
adyacentes  y  no  hacia  el  camino. 

£1  camino  tendrá  un  terraplén  de  8  me- 
tros 30  centímetros  en  la  parte  llana  y  7 
metros  40  centímetros  en  las  rocas  y  cortes 
entre  parapetos  y  subterráneos. 

Entre  los  ríeles  no  habrá  menos  de  1 
metro  44  centímetros  y  la  distancia  entre 
dos  canaleras  será  de  1  metro  80  centíme- 
tros entre  las  caras  exteríores  de  los  ríe- 
les. 

Entre  el  ríel  y  la  arísta  del  terraplén 
habrá  ]  .50  en  la  parte  llana  y  1  enrocas  y 
cortes. 
El  radio  mínimo  es  de  1,000  metros. 
La  gradiente  máxima  5  milímetros  por 
metro. 

Las  estaciones  serán  señaladas  por  la 
administración  con  audiencia  de  la  compa- 
ñía. Habrá  casas  de  madera  pata  el  jieon 
caminero  en  los  cambios  de  vía. 

Un  ferrocarril  cruzará  siempre  el  cami- 
no real  en  puente  ó  en  zaiga.  á  menos  de 
que  haya  obstáculos  invencibles.  £1  cami- 
no vecinal,  á  nivel. 

Al  cruzar  por  sobre  el  camino,  el  qjo  del 
puente  no  tendrá  menos  de  8  metros  en  ca- 
mino real  ^  7  en  el  departamental ;  5  en  el 
vecinal,  y  4  en  el  de  poco  tráfico.  Su  al- 
tura 5  metros  *,  ancho  del  parapeta  7.40 ; 
alto  del  parapeto  80  centímetros. 

Al  cruzar  por  deb^'o,  el  puente  que  sos- 
tiene el  camino  de  ruedas  tendrá  8  metros 
de  ancho  para  el  real,  7  psu'a  el  departa- 
mental, 5  para  el  vecinal,  \  para  el  de  poco 
tráfico.  El  ojo  del  puente  será  de  7.40  y  la 
distancia  4.30. 

Al  cruzar  á  nivel,  los  ríeles  no  tendrán 
altura  ni  profundidad  que  exceda  de  3  cea- 
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tiraetrea  y  no  ofreceráu  ningiin  obstáculo 
á  la  circulación. 

£n  todo  punto  en  que  la  administración 
lo  exija,  habrá  puerta  con  guarda  para  abrir- 
la y  cerrarla. 

La  compañia  desecará  toda  represa  de 
agua,  hecha  por  causa  de  sus  trabajos ;  los 
desagües  serán  de  marnposteria . 

Ningún  ferrocarril  podrá  interrumpir  la 
navegación  de  los  rios. 

Tampoco  podrá  interrumpir  el  tráfico  de 
los  caminos.  Si  hace  alguno  provisional,  lo 
mandará  examinar  por  el  ingeniero  del  Es- 
tado antes  de  abrirlo  al  páblico. 

Los  cortea  subterráneos  tendrán  7.40  de 
ancho  entre  los  parapetos  y  5.50  de  altura. 

Las  filtraciones  de  los  subteiTáneos  se- 
rán contenidas  por  la  compañia. 

Las  bóvedas,  sócalos,  coronamientos,  y 
demás  obras  de  resistencia  se  harán  con 
piedra  de  talla.  Si  no  la  hubiere,  so  tole- 
rará el  ladrillo. 

Todo  terreno  necesario  á  la  via  será  com- 
prado y  pagado  por  la  compañia,  lo  mismo 
que  loB  derechos  de  agua,  ocupación  tem- 
poral, destrucción  de  fábricas  etc. 

La  compañia  hará  á  su  costa  el  plano 
del  camino  con  sus  deslindes,  inventario(>, 
y  demás  circunstancias  convenientes. 

Los  trabajos  en  la  zona  militar  corres - 
I>onden  á  los  ingenieros  militares  ó  al  in- 
geniero constructor  bigo  la  inspexscion  de 
aquellos. 

Si  al  año  de  hecho  el  contrato  no  está 
en  explotación  el  camino,  se  anulará  aquel 
sin  mits  aviso  ni  declaratoria,  y  la  fianza 
se  hará  efectiva  en  favor  del  Estado.  En 
otro  caso,  se  devolverá  su  importe  por  dé- 
cimas partes,  según  vaya  adelantando  el 
trabajo. 

Un  camino  de  hierro  disfrutará  de  las 
preminencias  de  toda  obra  pública. 

Ün  camino  se  pondrá  en  explotación  por 
secciones  tan  luego  como  se  concluya  cada 
una  y  sea  aprobaba. 

La  compañia  mantendrá  el  camino  en 
constante  buen  estado  de  servicio  y  si  no, 
lo  hará  el  Estado  á  costa  de  la  compañia. 

Si  la  compañia  interrumpiere  por  tres 
meses  la  explotación  del  camino,  el  Estado 
la  mandará  hacer  de  oficio,  ínterin  la  saca 
á  remate,  todo  á  costa  de  la  compañia. 

Las  máquinas  locomotoras  serán  fiunl- 
boras. 

Habrá  coches  de  !■,  2»  y  3*  clase. 

Medidas  :  £1  ancho  del  terraplén  en  su 
superficie  para  dos  carrileras  es  de  1.30 
metros,  menos  enJas  zanjas,  cortes  y  ro- 
cas :  1.40. 

El  ancho  en  los  bordes  interiores  de  los 
rieles  será  de  44  centímetros. 

El  ancho  entre  lOs  bordes  exteriores  de 
los  rieles  extiemos  y  la  arista  del  camino 
será  1.50  metros;  menos  en  cortes  y  rocas 
que  será  1  metro. 

Estas  medidas  pueden  ser  modificadas  á 
propuesta  de  la  compañia. 

La  gradiente  mayor  es  de  5  $ ;  el  tér- 
mino medio  3— 3|  '^, 


El  mínimnn  del  radio  de  las  curvas  900 
metros  á  1,000. 

Los  desvíos  deben  de  ser  calculados  ma- 
temáticamente. 

•  Los  puentes  sobre  los  caminos  vecinales 
tendrán  5  metros  de  alto  y  5  de  ancho. 
Serán  de  calicanto  ó  de  hierro. 

La  gradiente  de  caminos  sustitutos  3  ^ 
para  los  públicos,  5  para  los  vecinales. 

ALEMANIA. 

y 

Déla  Legislación  de  hs  Caminos  de  Hierro 
en  Alemania  por  M.  von  Reden,  traducida 
al  francer^  y  anotada  por  Próspero  Tour- 
NKvux.  1845,  son  los  datos  siguientes:^ 

Para  los  caminos  de  hierro  destinados  al 
U80  de  un  particular  no  se  necesita  permi- 
so del  Gobierno. 

Ningún  camino  de  hierro  para  uso  pú- 
blico podrá  construirse  sin  penniso  del  Go- 
bierno. 

El  Gobierno  concede  permiso  para  ha-  ' 
cer  los  estudios  del  trazo  y  para  construir 
el  camino. 

Si  dos  ó  moa  lo  pidieren  y  no  pudieren 
avenirse,  á  todos  se  les  concederá. 

La  concesión  de  estudios  es  una  reco- 
mendación de  preferencia  para  la  de  cons- 
trucción en  igualdad  de  otras  circunstan- 
cias. 

Para  obtener  la  concesión  de  estudios  se 
necesita :  1  ?  Que  no  se  haya  hecho  otra 
anterior  ni  haya  camino  con  privilegio  en 
esa  via }  2®  Que  sea  útil  el  proyecto  y  no 
cause  peijuiciO)  poniendo  trabas  á  otro  in- 
mediata y  en  cuya  ejecución  tenga  el  Go- 
bierno interés  por  razones  comerciales  ó  de 
{)rovecho  general  -,  3?  Que  la  posición  de 
a  persona  solicitante  inspire  confianza. 

El  Gobierno  podrá  exigir  garantía  de 
que  se  harán  los  estudios. 

El  proyecto  de  camino  pasará  á  informe 
de  una  comisión  de  propietados  que  juz- 
garán sobre  su  conveniencia. 

Con  el  informe  favorable  de  esta  comi- 
sión pasará  el  proyecto  á  la  Junta  de  in- 
genieros. 

Es  condición  de  todo  proyecto  que  ma- 
nifieste los  puntos  extremos  y  los  principa- 
les intermedios ; 

Que  á  ningún  otro  individuo  se  le  ñfiírÁ 
el  mismo  x>ermiso ; 

Que  sin  embargo  se  considerará  como 
separada  y  a^na  de  esta  concesión  la  de 
una  ramificación  y  la  prolongación  de  la 
línea. 

En  este  caso  ambas  empresas  se  pondrán 
de  acuerdo  para  entenderse  en  la  explota- 
ción y  si  no  lo  hicieren,  el  Gobierno  XH)drá 
decidir  como  arbitro  á  solicitud  de  una  de 
las  partes. 

El  ancho  de  todos  los  caminos  de  Bavie- 
ra  es  uniforme — 4  pies  8  pulgadas,  medida 
inglesa  entre  rieles — y  reducida  á  la  báva- 
ra  se  canserva  de  ella  un  patrón  en  el  Mi- 
nisterio de  Estado. 

El  inspector  del  camino  podrá  suspender 
la  ejecndon  de  un  acuerdo  de  la  compa- 
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ni»  en  casos  muy  graves  hasta  dar  cuenta 
al  Gobierno. 

La  ley  dinamarquesa  exime  á  toda  com- 
pañía del  uso  de  papel  sellado  y  derecho 
de  timbres  para  su  contrato  y  acciones. 

La  compañía  ejerce  en  toda  la  línea  la 
p(4icia  del  camino. 

£1  Estado  interviene  en  la  fijación  de 
tarifas  y  su  cambio. 

La  compañía  está  obligada  á  presentar 
«US  cuentas  al  Estado. 

Después  del  plazo  de  la  éon^esion  la 
propiedad  pasa  al  Estado. 

£1  Estado  se  reserva  el  derecho  de  com- 
prar todo  camino  de  hierro  al  cabo  de  cier- 
to número  de  años. 

El  Estado  tiene  derecho  á  conservar  un 
inspector  en  los  asuntos  de  la  compañía. 

El  Estado  se  servirá  gratuitamente  del 
camino  en  tiempo  de  guerra. 

£1  Estado  cederá  siempre  gratuitamen- 
te sus  terrenos  para  construir  caminos  de 
hierro. ' 

Como  todo  monopolio  tiene  sus  iucon- 
▼enientesy  es  necesario  que  el  Gobierno  se 
mezcle  en  las  relaciones  interiores  de  la 
oomiM^iia  y  en  la  dirección  de  sus  negó- 
eioB. 

Los  empleados  de  la  oompañia  no  po- 
drán cgercer  funciones  de  poUcia  si  no  fle- 
Tan  uniforme  en  el  momento  de  ejercer- 
las. 

En  las  concesiones  nuevas  se  exigirá 
como  condición  iudispensableel  estableci- 
miento del  telégrafo  en  toda  la  linea. 

Hace  diez  años  (dice  en  1845  von  Reden) 
que  la  Alemania  toda  rechazaba,  con  muy 
pocas  excepciones,  las  caminos  de  hierro, 
porque  se  fes  consideraba  como  origen  de 
males  sin  cuento. 

BÉLGICA. 

La  ordenanza  dada  por  Leopoldo,  Rey 
de  los  belgas,  dispone : 

No  se  permiten  árboles  á  20  metros  de 
un  camino,  sin  permiso  del  Gobierno. 

Ni  á  8  metros  montones  de  piedras  ni 
otra  sustancia. 

Ni  abrir  canteras  ni  minas  á  20  metros. 

Ni  zaujas. 

Ni  poner  ediñcios  de  madera,  paja  ni 
otra  sustancia  combustible,  ni  depósito  de 
granos  ó  paja  ú  otra  sustancia  combusti- 
ble. 

ALGafXxiÁ. — La  compañiaestá  obligada 
á  pagar  los  daños  y  perjuicios  que  siifrie- 
reu  tanto  los  pns^eros  como  las  mercan- 
cías, menos  cuando  ocurrieren  por  cuenta 
del  perjudicado  ó  hubiere  fuerza  mayor. 

Prüsia. —  La  compañía  es  responsable 
de  todos  les  daños  que  cansare,  y  la  na- 
turaleza peligrosa  de  la  empresa  no  puede 
ser  considerada  como  caso  extraordinario 
que  garantice  la  indemnidad. 


Baviera. — ^Lft  compañía  es  responsable 
á  las  demandas  por  indemnización,  ñmda- 
das  en  derecho,  cuando  el  daño  proviene 
de  la  empresa. 

Hamburoc-  La  compañía  es  responsa- 
ble del  resultado  de  la  imprudencia  ó  des- 
cuido de  sus  empleados  ó  de  la  imperfec- 
ción de  sus  construcciones  ó  de  la  negli 
gencia  de  su  vigilancia. 

FRANCIA. — El  que  por  descuido  iiS  negli- 
gencia causare  un  accidente  del  que  re- 
sultaren heridas,  sufrirá  diez  meses  de  pri- 
sión y  mil  francos  de  multa.  Si  resultare 
muerte,  la  prisión  será  de  seis  mepes  á 
cinco  años  y  la  multa  de  trescientos  á  tres 
mil  francos. 

Todo  maquinista  y  guarda-frenos  que 
abandone  su  puesto  durante  el  vi%íe  de  un 
tren,  sufrirá  prisión  de  seis  meses  á  dos 
años. 

La  compañía  es  responsable  á  los  pasa- 
jeros de  los  daños  que  sufran  por  causa  de 
los  empleados  de  la  misma. 

£1  Estado- tiene  la  misma  responsabili- 
dad si  explota  por  ^su  cuenta  el  ferrocar- 
ril. 

Los  delitos  antedichos  se  comprobarán 
sumariamente  por  losempleados  del  ferro- 
carril ó  los  de  la  policía  anexos  al  camino. 

Inglaterra. — Los  daños  y  peijuicios 
causados  á  puentes  y  canales,  caminos,  ca- 
sas, personas  y  animales,  por  la  locomoto- 
ras, son  de  cuenta  de  los  dueños  de  esta 
de  mancomnm  et  insolidum.  Los  recobra- 
rán de  sus  empleados. 

Estados  unidos. — Las  compañías  son 
responsables  como  cualesquiera  otros  por- 
teadores.   

BÉLGiCÁ.^So  i)ena  de  500  francos  dn 
multa  y  la  destrucción  de  lo  heoho,^  des- 
pués de  un  aviso  racional,  por  la  via  ad- 
ministrativa ; 

El  que  ponga  obstáculo  ó  impedimento 
á  un  cammo  de  hierro  pagará  ae  50  á  200 
francos  de  multa. 

Será  colocado  bi^o  la  vigilancia  de  la 
policía  por  2  á  5  años. 

Si  ocasionare  accidente,  sufrirá  las  penas 
del  código  penal. 

El  culpable  de  un  accidente  por  desonido 
ó  neglifrencia  ó  falta  de  cumplimiento  á 
Ihr  reglas,  pagará  10  á  200  francos  de 
multa. 

En  caso  de  heridas  sufrirá  prisión  de  15 
días  á  seis  meses ;  si  de  muerte,  prisión  de 
6  meses  á  5  años  y  multa  de  mil  francos. 

£1  Gobierno  podrá  dar  á  los  empleados 
de  un  ferrocarril  atribuciones  de  policía. 

En  este  caso  prestarán  juramento  para 
el  desempeño  del  destino  que  no  abrazará 
sino  los  linderos  de  la  compañía. 

La  cuenta  que  dé  un  agente  asf  nombra- 
do, hará  fé,  hasta  prueba  en  contrario,  so- 
bre todo  hecho  que  contravenga  al  r^a- 
mentó. 


Leyes  y  disposiciones  legales  sobre  ferrocarríies 

en  el  Perú. 


£1  OoBCTMo  BiAada  C4»n»trair  el  eaaümo  de  lAma 

al  Oallao. 

Lma,  Octubre  27  de  1845. 
Excmo.  Señor. 

£1  CongreBo  ha  reBuelto  que  se  remitau 
al  Ejecutivo  las  propuestas  hechas  p<Mr  don 
Teodoro  Geoflñroy  y  C*  y  D.  Ántolin  Ro- 
dulfo,  para  construir  un  camino  de  fierro 
de  esta  capital  al  Callao,  á  fin  de  que  con- 
sideradas estas  con  las  que  se  han  dirigido 
por  el  Ministerio  de  Gobierno  desde  el  año 
1825  y  las  que  de  nuevo  se  presenten,  se 
verifique  cuanto  antes  tan  importante  em- 
presa, prefiriendo  la  mas  ventrosa  v  cele- 
brando el  contrato  respectivo  }  con  la  pre- 
via circunstancia  de  que  el  ferrocarril  en- 
tre esta  ciudad  y  el  Callao  se  abra  fuera 
del  actual  camino  carretero,  para  no  per- 
judicar la  industria  del  pais ;  dudóse  cuen- 
ta al  Congreso  para^  su  aprobación. 

Lo  comunico  á  VE.  remitiendo  las  pro- 
puestas indicadas,  para  su  inteligencia  y 
efectos  consiguientes. 

Dios  guarde  á  VE. — Manuel  Salazar, 
Presidente  del  Senado. — José  Isidro  Bo- 
NiFAZ,  Presidente  de  la  Camarade  Di- 
putados.—Jerv  agio  Alvarez,  Senador 
Secretario. — José  Enrique  Gamboa,  Di- 
putado Secretario  Suplente» 
Excmo.  Señor  Presidente  de  lá  República* 

Limay  Octubre  29  de  1845. 

Obsérvese.—  Rúbrica  de  S.  £.—D avila. 


que  la  resolución  del  Congreso  le  coartaba 
sus  facultades  para  contratar  en  obra  tan 
principal,  y  que  no  ao  haria  si  las  Cámaras 
no  estuviesen  reunidas ;  por  lo  cual  remitía 
lo  resuelto  para  su  reconsideración. 


Tete  del  IJeeatlre. 

En  9  de  Noviembre,  objetó  el  Ejeoutivo 


£1  CoBcreeo  penaaneee  Inflexible. 

Lima,  Enero  13  de  1846. 

Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  reconsiderado,  teniendo 
á  la  vista  las  observaciones  hecnas  por  el 
Ejecutivo  en  9  de  Noviembre  último,  la  re* 
solución  de  27  de  Octubre  del  año  que  ha 
espirado,  relativa  á  las  propuestas  de  don 
Teodoro  G^eoflfroy  y  C*  y  D.  Antolin  Ro- 
dulfo  para  establecer  un  camino  de  fierro 
de  esta  capital  al  Callao,  y  ha  permanecí* 
do  inflexible,  con* la  calidad  de  que  se  su- 

g riman  estas  palabras  '^dándose  cuenta  al 
ongreso  para  su  aprobación." 
Lo  comunicamos  á  VE.  devolviendo  la 
expresada  resolución  con  las  propuestas 
indicadas,  para  su  inteligencia  y  efectos 
consiguientes. 

Dios  guarde  á  VE.— Manuel  Sal  azar, 
Presidente  del  Senado.^  José  Isidro  Bo- 
NiFAZ,  Presidente  de  la  Cámara  de  Dipu- 
tados.— Jervacio  Alvarez,  Senador  Se- 
cretario.— ^A.  AvELiNO  Cueto,  Diputado 
Secretario. 

Excmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

Lima,  Enero  15  de  1846. 

Cúmplase,  publiqueae  y  regístrese.-*Rú* 
brica  oe  S.  £.--DAyiLA. 
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2.°  Que  debe  por  todos  medios  procu- 
rarse la  construcción  de  caiuiuos  de  fierro, 
que  acercando  las  distancias  faciliten  las 
transacciones  mercantiles,  j  contribuyan 
eficazmente  al  progi-eso  nacional ; 

3."  Que  la  falta  de  capitales  en  el  pais 
exige  se  ofrezca  á  los  que  acometan  tales 
empresas,  un  mínimuu  de  interés  por  los 
que  se  empleen  en  ellas,  ó  se  adopten  otros 
medios  que,  conciliaudo  los  intereses  de 
los  negociantes  y  los  de  la  Nación,  sirvan 
de  estimulo  á  los  que  intenten  llevar  á 
eabo  estas  obras,  atrayendo  así  á  nuestro 
territorio  capitales  extranjeros. 

4.°  Que  habiéndose  levantado  los  planos 
y  formado  el  presupuesto  del  camino  de 
fierro  proyectado  entre  la  ciudad  do  lea 
y  el  puerto  de  Pisco,  por  orden  del  Supremo 
Gobierno,  se  han  manifestado  las  facilida- 
des que  la  obra  presenta  en  su  realización 
y  costo  total. 

Da  la  ley  siguiente  : 

Ai*t.  único.  Se  autoriza  al  Poder  Eje- 
cutivo para  que  contrate  la  construcción 
de  un  camino  de  fierro,  entre  la  ciudad  de 
lea  y  el  pueito  de  Pisco,  ofreciendo  á  la 
empresa,  por  el  téimino  de  25  años,  una 

Sai-antia  de  6  ^  de  interés  sobre  la  canti- 
ad  expresada  en  el  presupuesto  formado 
por  los  ingenieros  del  Estado. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo,  para 
que  disponga  lo  necesario  á  su  cumplimien- 
to. Dado  en  Lima,  á  30  de  Enero  de  1661. 
Miguel  del  Carpió,  Presidente  del  Senado. 
— ^.n/auío-áreiiflá,  Presidente  de  la  Cáma- 
ra de  Diputados.  —  José  Eei-mógenes  Cor- 
nejoy  Senador  Secretario. — Evaristo  Gómez 
SancJieff,  Diputado  Secretaiio. 

Al  Presidente  de  lá  Kepública. 

Por  tanto :  y  no  habiendo  sido  promul- 
gada opoi  tunamente  por  el  Presiueute  de 
la  Kepública  ;  en  obsei'vancia  de  lo  dis- 
puesto en  el  artículo  71  de  la  Constitución, 
mando  se  imprima,  publique  y  circule, 
y  se  comunique  al  Ministro  de  Gobierno 
y  Obras  Públicas,  para  que  disponga  lo 
necesarío  á  pu  cumplimiento. 

Casa  del  Congreso  en  Lima,  á  1 1  de  Abril 
de  18()1. —  Antonio  Aretias,  Presiden t-e  del 
Congreso.-  José  H,  Cornejo,  Secretario  del 
Senado. —  Evaristo  Gómez  Sánchez,  Dipu- 
tado Secretario. 


£1  Prealdeiite  del  Vonsrevo  p«bll«a  Im  refkolneloa 
«ue  manda  coastrulr  d  fcrroearrU  á  JavJa. 

BXCRETABZA  DEL  CONOBEBO. 

Lima,  n  de  Abril    de  18(>1. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

El  Presidente  del  Congreso  en  cumpli- 
miento de  lo  dispuesto  en  el  artículo  71 
de  la  Constitución,  ha  promulgado  en  esta 
fecha  la  resolución  de  31  de  Febrero  últi- 


mo, por  la  que  se  autoriza  al  Gobierno 
para  que  mande  hacer  los  gastos  que  oca- 
sionen los  estudios  necesarios  á  la  plan- 
tificación de  un  ferrocaiTÜ  entre  esta  ca- 
pital y  el  valle  de  Jauja. 

Tenemos  el  honor  de  comunicarlo  á  US., 

acompañándole  el  original  de  dicha  ley, 

.  á  fin  de  que  se  sirva  hacerla  imprimir  en 

el  Jieriódico  oficial  y  expedir  las  órdenes 

correspondientes  para  su  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  ÜS.  —  José  H,  Cornejo,  — 
Evaristo  Gmnez  Sánchez, 


KesolaeloB  elta4a. 

EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS. 

PREBIDEirrE  DEL  COKOBEBO. 

Por  cuanto  el  Congreso,  permaneciendo 
inflexible  á  las  observaciones  hechas  por 
el  Poder  Ejecutivo,  ha  dado  la  resolución 
siguiente : 

Lima,  Febrero  ISde  1861 . 
Excmo.  Señor. 

« 

El  Congreso  autoriza  á  Y.  £.  para  que 
mande  hacer  los  gastos  que  ocasionen  los 
estudios  necesarios  á  la  plantificación  de 
un  feíTocarril  entre  esta  capital  y  el  valle 
de  Jaivja  -,  y  para  que,  en  caso  de  resultar 
practicable,  disponga  que  se  provoquen, 
con  tal  objeto,  propuestas  en  Europa  y  en 
los  Estados  Unidos,  ofreciéndose  la*^  ga- 
rantía del  6  ^  de  interés  anual,  sobre  loa 
capitales  que  se  inviertan  en  dicha  obra. 

Lo  comunico  á  V.  E.  para  su  cumpli- 
miento. 

Dios  guarde  á  V.  E.—Miauel  del  Carpió, 
Presidente  del  Seriado.  -  Antonio  Arenas, 
Presidente  de  la  Cámara  de  Diputados. — 
José  H,  Cornejo,  Secretario  del  Senado. — 
Evaristo  Goínez  Sánchez,  Diputado  Secre- 
tario. 

Al  Excmo.  Señor  í^residente  de  la  Repú- 
blica. 

Por  tanto  :  y  no  habiendo  sido  promul- 
gada oportunamente  por  el  Presidente  de 
la  Kepública }  en  observancia  de  lo  dis- 
puesto en  el  artículo  71  <le  la  Constitución, 
mando  se  imprima,  publique  y  circule, 
y  se  comunique  al  Ministio  de  Gobierno 
y  Obras  Públicas,  para  que  disponga  lo  ne- 
cesario á  su  cumplimiento. 

Casa  del  Congreso  en  Lima,  á  11  de 
Abril  de  1861. — Antonio  jircwa*.  Presiden- 
te del  Congreso.—  José  E,  Cornejo,  Secre- 
tario del  Senado.  —  Evaristo  Gómez  Sán- 
chez, Diputado  Secretario. 


Ley  ame  da  6  por  oleata  al  fcrroearrU  de  I««Uae  i  la 

IVorla. 

OOXOBSEO    PERUANO. 

Lima,  Noviembre  i^de  1862. 

El  Congreso  ha  concedido -á  los  empresa- 
I  ríos  del  ferrocaiTÜ  de  Iquiqno  á  las    Sali- 


DEL  PERÜ. 
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VI.  Que  el  proyectado  ferrocarril  entre 
la  ciudad  de  Huaraz  y  el  puerto  de  Santa, 
merece  por  la  importancia  de  las  riquezas 
que  está  llamado  á  desarrollar,  que  se  haga 
para  conseguir  su  realización,  las  misman 
concesiones  que  á  los  otros  se  han  decreta- 
do, y  al  que  se  contrae  el  anterior  conside- 
rando. 

VII.  Que  una  vez  reconocidas  las  bases 
mas  apropiadas  para  conseguir  la  plan- 
tifícacion  de  vías  férreas,  y  establecidas 
como  lo  están  para  las  que  se  han  decreta- 
do ya  y  para  las  que  por  estíi  ley  se  decre- 
tan, es  indispensable  generalizarlas  para 
todas  las  que  en  adelante  puedan  llevarse 
á  cabo. 

Ha  dado  la  ley  siguiente  : 

Art.  1.**  Se  autoriza  al  Poder  Ejecutivo? 
para  que  proceda  á  contratar  la  construc- 
ción de  un  camino  de  hierro,  entre  el  puer- 
to de  Pacasmayo  y  la  ciudad  de  C{\jamar- 
ca,  con  las  raraifícaciones'que  se  juzguen 
convenientes,  bien  por  cuenta  del  Estado, 
biei\  por  cuenta  de  una  empresa  particu- 
lar, observándose  en  este  último  caso  las 
prescripciones  siguientes : 

1^  La  empresa  cuya  propuesta  sé  ad- 
mitiere, ejecutará  los  estudios  preliminares 
de  la  via  y  los  presentará  al  Gobierao, 
acompañauos  del  presupuesto  de  la  obra,  y 
de  los  datos  necesarios  para  conocer  su  uti- 
lidad y  productos. 

2*  El  Gobierno  pasará  estos  trabajos  á 
la  Dirección  General  de  Obras  Públicas, 
I)ara  que  esta  los  examine  y  estudie  y  co- 
misione un  ingeniero  del  Estado,  que  de 
acuerdo  con  el  que  nombre  la  empresa, 
fonne  el  trazo  tinal  y  rectifique  el  pre- 
supuesto. 

3*  Estos  nuevos  trabajos  se  someterán  á 
la  Junta  de  Ingenieros,  y  con  el  parecer 
(jue  esta  emita,  los  pasará  la  Dirección  de 
Ohnxs  Públicas  al  Poder  Ejecutivo,  con  un 
informe  detallado. 

4*  El  Gobierno  someterá  todos  estos  es- 
tudios y  trabajos  á  una  junta  formada  por 
tres  comerciantes  de  reconocidas  luces  y 
probidad,  para  que  formulen  el  proyecto 
del  contrato. 

5*  El  Gobierno  en  mérito  de  estos  an- 
tecedentes, dispondrá  que  se  otorgue  la 
correspondiente  escritura,  con  todas  las 
formalidades,  seguridades  y  requisitos  que 
convenga  y  que  la  ley  exija. 

Art.  2.^  El  Ejecutivo  queda  autorizado 
para  garantizar  á  la  empresa,  que  para  la 
plantificación  de  este  ferrocarril  se  forme, 
un  mínimun  de  interés  que  no  exceda 
de  7  |í  anual,  y  por  el  término  de  25  años 
á  lo  mas,  sobre  el  capital  que  para  su  cons- 
ti-uccion  sojuzgue  indispensable,  afectando 
al  efecto  las  rentas  nacionales. 

Art.  3.°  Se  autoriza  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  aplique  las  disposiciones  conteni- 
das ^n  esta  ley,  al  camino  de  hierro  que 
debe  correr  entre  la  ciudad  de  Huaraz  y 
el  puerto  de  Santa,  y  á  todos  los  demás 
que  puedan  establecerse  en  la  República, 
TOM.  n 


una  vez  demostradar  su  utilidad  y  prac- 
ticabüidad  satisfactoriamente,  promovien- 
do al  intento  la  formación  de  empresas  que 
los  lleven  á  cabo. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para 
que  disponga  lo  necesario  á  su  cumplimien- 
to. Dada  en  Lima,  á  7  de  Noviembre 
de  1864. — Eamon  CastillUj  Presidente  del 
Senado. — José  Rufino  Echenique,  Presiden- 
te de  la  Cámara  de  Diputados. — Francisco 
Chaves jSeuñáoT  Secretario.  — 2y.  G.  AstetCy 
Diputado  Secretario. 

Por  tanto,  mando  se  imprima,  publique 
y  circule  y  se  le  dé  el  debido  cumplimiento. 
Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en  Lima,  á  8 
de  Noviembre  de  1864. — Juan  Antonio 
Pezet. — EvaHsio  Oomez  Sánchez, 


Lej  par*  oon^trolr  el  ferreearrU  de   ImIaj  á  Are- 

KL  CONGRESO  DE  LA  BEPCtBLICA    PERUANA. 

Considerando  de  gran  importancia  para 
el  progreso  de  los  Departamentos  del  Sur, 
la  construcción  de  un  camino  de  hierro  en- 
tre el  puerto  de  Islay  y  la  ciudad  de  Are- 
quipa ;  y  teniendo  noticia  de  que  existe 
en  el  Ministerio  de  Gobierno  una  propues- 
ta con  tal  objeto, 

Decreta : 

El  Poder  Ejecutivo  celebrará,  á  la  ma- 
yor brevedad  posible,  la  contrata  para  el 
ferrocarril  entre  Islay  y  Arequipa,  en  los 
términos  y  bajo  las  condiciones  que  estime 
mas  convenientes  á  los  intereses  del  pais. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para 
que  disponga  lo  necesario  á  su  cumpli- 
miento. Dado  en  Lima,  á  2  de  Octubre 
de  1860, —  Manuel  de  Mendiburu,  Vicepre- 
sidente.—  Mariano  LoU,  Secretario. — Ma- 
nuel Antonio  Zarate,  Secretario. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente   de  la  Repú- 
blica. • 

Lima,  Octubre  9  de  1860. 

Cúmplase,  reiterándose  al  efecto  las  ór- 
denes que  con  anticipación  ha  dictado  el 
Gobierno,  y  publíquese. — Rúbrica  de  S.  E. 
— Morales, 


l>cy  ave  autoriza  1»  eoniiirtteelon  del  ferrooarrU  de  lea 

á  Pisco. 

EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS. 

PRESIDENTE  DEL  CONGRESO. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley 
siguiente : 

EL  CONORESO  D£  LA  REPÚBLICA    PERUANA. 

Considerando : 

1.°  Que  ano  de  los  principales  embara- 
zos que  se  oponen  al  desarrollo  de  la  in- 
dustria nacional,  es  la  falta  de  vias  de  co- 
municación \ 
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2.°  Que  debe  por  todos  medios  procu- 
rarse la  coustruccion  de  camÍDos  de  fierro, 
que  acercando  las  distaucias  faciliten  las 
transacciones  mercantiles,  y  contribuyan 
eficazmente  al  progreso  nacional  j 

á.®  Que  la  falta  de  capitales  en  el  pais 
exige  se  o&ezca  á  los  que  acometan  tales 
empresas,  un  mínimun  de  interés  por  los 
que  se  empleen  en  ellas,  ó  se  adopten  otros 
medios  que,  concillando  los  intereses  de 
los  negociantes  y  los  de  la  Nación,  sirvan 
de  estimulo  á  los  que  intenten  lleA'ar  á 
cabo  estas  obras,  atrayendo  así  á  nuestro 
territorio  capitales  extranjeros. 

4.°  Que  habiéndose  levantado  los  planos 
j  formado  el  presupuesto  del  camino  de 
fierro  proyectado  entre  la  ciudad  de  lea 
y  el  puerto  de  Pisco,  por  orden  del  Supremo 
Gobierno,  se  han  manifestado  las  facilida- 
des que  la  obra  presenta  en  su  realización 
y  costo  total. 

Da  la  ley  siguiente  : 

Art.  único.  Se  autoriza  al  Poder  Eje- 
cutivo para  que  contrate  la  construcción 
de  un  camino  de  fierro,  entre  la  ciudad  de 
lea  y  el  puerto  de  Pisco,  ofreciendo  á  la 
empresa,  por  el  término  de  25  años,  una 

Sarantia  de  6  ^  de  interés  sobre  la  canti- 
ad  expresada  en  el  presupuesto  formado 
por  los  ingenieros  del  Estado. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo,  para 
que  disiionga  lo  necesario  á  su  cumplimien- 
to. Dado  en  Lima,  á  30  de  Enero  de  1861. 
Miguel  del  Cat'pioj  Presidente  del  Senado. 
— Antonio  Ar amé j  Presidente  de  la  Cáma- 
ra de  Diputados.  —  José  Hei-mógen^s  Cor- 
nejoj  Senador  Secretario. — Evaristo  Gómez 
Sanche»,  Diputado  Secretaiio. 

Al  Presidente  de  la  República. 

Por  tanto :  y  no  habiendo  sido  promul- 
gada opoi  tunamente  por  el  Presidente  de 
la  Kepública  ;  en  observancia  de  lo  dis- 
puesto en  el  artículo  71  de  la  Constitución, 
mando  se  imprima,  publique  y  circule, 
y  se  comunique  al  Ministro  de  Gobierno 
y  Obras  Públicas,  para  que  disponga  lo 
necesario  á  ^u  cumplimiento. 

Casa  del  Congreso  en  Lima,  á  11  de  Abril 
de  18í)i. —  Antonio  Arenas,  Presidente  del 
Congreso.-  José  H.  Corneo,  Secretario  del 
Senado. —  Evaristo  Gómez  Sánchez,  Dipu- 
tado Secretario. 


£1  Prettldeaie  del  Concrcuo  p«bll««  la  renolnelon 
q«e  m«nd«  construir  el  ferrocarrU  á  JahJ** 

8SCBETABU  DEL  CONOBESO. 

Lima,  11  de  Abril    de  18(il. 

Señor  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno. 

El  Presidente  del  Congreso  en  cumpli- 
miento de  lo  dispuesto  en  el  artículo  71 
de  la  Constitución,  ha  promulgado  en  esta 
fecha  la  resolución  de  31  de  Febrero  lilti- 


mo,  por  la  que  se  autoriza  al  Gobierno 
para  que  mande  hacer  los  gastos  que  oca- 
sionen los  estudios  necesarios  á  la  plan- 
tificación de  un  ferrocarril  entre  esta  ca- 
pital y  el  valle  de  Jauja. 

Tenemos  el  honor  de  comunicarlo  á  US., 
acompañándole  el  original  de  dicha  ley, 
á  fin  de  que  se  sirva  hacerla  imprimir  en 
el  ¡periódico  oficial  y  expedir  las  órdenes 
correspondientes  para  su  cuinpli miento. 

Dios  guarde  á  US.  —  José  É.  Cornejo,  — 
Evaristo  Gómez  Sánchez, 


KesolueloD  «Hada. 

EL  CIUDADANO  ANTONIO  ARENAS. 

PBSBIDENTE  DEL  CONOBESO. 

Por  cuanto  el  Congreso,  peimaneciendo 
inflexible  á  las  observaciones  hechaa  por 
el  Poder  Ejecutivo,  ha  dado  la  resolución 
siguiente : 

lAma,  Febrero  13  de  1861. 
Excmo.  Señor. 

El  Congreso  autoriisa  á  V.  £.  para  que 
mande  hacer  los  gastos  que  ocasionen  los 
estudios  necesarios  á  la  plantificación  de 
un  feíTocarril  entre  esta  capital  y  el  valle 
de  Jauja  -,  y  para  que,  en  caso  de  resultar 
practicable,  disponga  que  se  provoquen, 
con  tal  objeto,  propuestas  en  Europa  y  en 
los  Estados  Unidos,  ofreciéndose  la  ga- 
rantía del  6  $  de  interés  anual,  sobre  los 
capitales  que  se  inviertan  en  dicha  obra. 

Lo  comunico  á  V.  E.  para  su  cumpli- 
miento. 

Dios  guarde  á  V.  E. — Miauél  del  Carpió, 
Presidente  del  Senado.  -  Antonio  Arenas, 
Pi'esidente  de  la  Cámara  de  Diputados. — 
José  H.  Cornejo,  Secretario  del  Senado. — 
Evaristo  Gómez  Sandez,  Diputado  Secre- 
tario. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  do  la  Repú- 
blica. 

Por  tanto  :  y  no  habiendo  sido  promul- 
gada oportunamente  por  el  Presidente  de 
la  Kepública  -,  en  observancia  de  lo  dis- 
puesta) en  el  artículo  71  de  la  Constitución, 
mando  se  imprima,  publique  y  circule, 
y  se  comunique  al  Ministro  de  Gobierno 
y  Obras  Públicas,  para  que  disponga  lo  ne- 
cesario á  su  cumplimiento. 

Casa  del  Congreso  en  Lima,  á  1  i  de 
Abril  del861.— -ántonío  J.rena*,  Presiden- 
te del  Congi'eso. —  José  H,  Cornejo,  Secre- 
tario del  Senado.  —  Evaristo  Gómez  Sán- 
chez, Diputado  Secretario. 


Tiej  ave  da  6  por  oléala  al  ferrocarril  de  Iaml«BC  á  la 

Noria. 

OOVaBEBO    PEBUAKO. 

Lima,  Noviembre  i^de  1862. 

El  Congreso  ha  coucedido-á  los  empresa- 
ríos  del  ferrocarril  de  Iqniqno  á  las    Sali- 
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ñas  de  la  Noria,  la  garantía  del  6  ^  sobre 
el  capital  que  se  invierta  en  su  constrnc- 
eion,  solo  hasta  la  cantidad  de  un  millón 
setecientos  mil  pesos  ($1.700,000;)  pre- 
viniendo al  Poder  Ejecutivo,  que  los  suel- 
dos y  demás  gastos  necesarios  ;^ara  la 
construcción  y  administración  del  camino, 
se  aiTeglariüi  de  acuerdo  con  el  Gobierno. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  su  cono- 
cimiento y  demás  fiues. 

•  Dios  guarde  á  V.  E. — MUjiiel  del  Carpió^ 
Presidente  del  Senado. —  José  María  Pe- 
reZf  Presidente  de  la  Cámara  de  Diputa- 
dos.—Fmnc/«co  Chavezy  Senador  Secreta- 
rio.— Epifanio  Serpa,  Diputado  Secretario. 

Excmo.  Señor  Presidente  de  la  República. 

Xiwa,  Noviembre 2^  de  18()2. 

Cúmplase,  comuniqúese  y  publíqucse. — 
Rúbrica  de  S.  E. — Arenas. 


Re»olucloB  ea  fkvor  del  ferrocarril  de  PUeo  á  lea. 

C0NORE8O  PBBUAMO» 

Lima,  Diciembre  I  .*>  de  1862. 
Excmo.  Señor. 

El  Congreso  ha  resuelto  que  V.  E.  pro- 
ceda desde  laego  á  admitir  la  propuesta 
que  sea  mas  conveniente,  entre  las  que  se 
hayan  presentado,  conforme  á  los  fines 
y  sin  contrariarlas  condiciones  do  la  ley  de 
31  de  Enero  de  18(>l,  para  la  plantificación 
de  un  ferrocarril  enti*e  el  puerto  de  Pisco 
y  la  ciudad  de  lea. 

Lo  comunicamos  á  V.  E.  para  su  cum- 
plimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E.  —  José  Silva  San- 
tistevarij  Vicepresidente  del  Senado. — José 
María  Pérez,  Presidente  de  la  Cámara  de 
Diputados.  —  Francisco  Chavez,  Senador 
Secretario. — Epifanio  Serpa,  Diputado  Se- 
cretario. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  de  la  Repú- 
blica. 

Lima,  d2  de  Diciembre  de  l862. 

Cúmplase^  comuniqúese  y  publíquese. — 
Rúbrica  de  S.  E. — Arenas. 


Reeolncf en  «obre  el  ferroearrll  de  Ja«Ja. 

CONORESO  PBBUANO. 

Li^na,  Enero  IG  de  1863. 
Excmo.  Señor. 

£1  Congreso  ha  autorizado  á  V.  £.  para 
que  acepte,  con  las  modifieaciones  con- 
venientes, las  propuestas  de  las  casas 
Homberg  y  C*  de  París  y  Thomson  Bonard 
y  C*  de  LóndreS;  sobre  construcción  deán 
camino  de  fierro  de  esta  capital  á  la  pro- 
vincia de  Jauja. 

Lo  oomonicamos  á  Y.  E.  para  que  dis- 
ponga lo  necesario  á  sa  cumplimiento. 


Dios  guarde  á  V.  E.--José  Silva  Santis- 
tevan,  Vicepresidente  del  Senado. — Manuel 
Fino,  Vicepresidente  do  la  Cámara  de  Di- 
putados.— Francisco  Chuvez,  Senador  Se- 
cretario.— Benigno  de  la  Torre,  Diputado 
Secretario. 

Excmo.    Señor  Presidente  de   la  Repú» 
blica. 

Lima,  Enero  17  de  1863. 

Cúmplase  y  publíquese.  —  Rúbrica  de 
S.  E. — Arenas, 


Kcnolaclon  ame  da  7  por  atente  al  ferrocarrU  de  lea  á 

Piuco. 

CONaBESO  PERUANO. 

Linuí,  Enero  24  de  1863. 
Excmo.  Señor. 

• 

El  Congreso  ha  aut'Orizado  á  V.  E.  para 
extender  hasta  el  7  ^  anual,  sobre  el  costo 
de  la  obra,  la  garantía  ofrecida  por  la  ley 
de  11  de  Abril  de  1B61,  á  la  empresa  que 
se  encargue  de  la  plantificaeion  del  ferro- 
carril entre  lea  y  Pisco  ;  ó  para  que  V.  E. 
adopte,  en  su  construcción,  los  medios  que 
juzgue  mas  económicos  y  convenientes  á 
los  intereses  del  Estado,  á  fin  de  obtener 
su  pronta  realización. 

Lo  comunicamos  á  V-  E.  para  su  cono- 
cimiento y  demás  fines. 

Dios  guarde  á  V.  E. — José  Silva  Santis- 
tevan,  vicepresidente  del  Senado. — José 
María  Pérez,  Presidente  de  la  Cámara  de 
Diputados.  —  Francisco  Ohavex,  Senador 
Secretario. — Benigno  de  la  Torre,  Diputa- 
do Seci-etario. 

Excmo.    Señor  Presidente    de  la  Repú- 
blica. 

Lima,  Enero  29  de  1863. 

Cúmplase  y  publíquese.  —  Rúbrica  de 
S.  E.— -arenan. 


Reeolaclon  paM»  eoaolalr  loe  eutndloe  del  ferrocarril 

de  Jauja. 

Lima,  Marzo  30  de  1867. 
Excmo.  Señor. 

EL  CONOBRSO  COXSTITUYSNTE. 

Resuelve  : 

Que  el  Poder  Ejecutivo  dé  las  órdenes 
correspondientes  para  completar  los  es- 
tudios relativos  al  ferrocarril  de  Lima  á 
Jauja. 

Lo  ^uc  comunico  á  V.  E.  para  su  inte- 
ligencia y  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  V.  E.  —  «7.  M,  Quimper, 
Presidente. — Antanio  Llavería,  Secretario. 
^Ambrosio  Beeerrü,  Secretario. 

Al  Excmo.  Señor  Presidente  Provisorio  da 
la  República. 
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Por  tanto :  cúmplase^  regístrese  y  pu- 
blíquese. — Caaa  de  Gobieiiio  en  Lima  á  31 
de  Marzo  de  1867.— Rúbrica  de  S.  £.— 
Galvez, 


KeiwliMrloD  áml  Congr—  pmrm  que  ée  «MiUDéea  !••  «•• 
tvdlM  de  OlilBib«t«  7  de  PaeaamAy*. 

Limay  Julio  10  de  18C7. 
Ezcmo.  Señor. 

EL  C0K0BB80  CON8TZTX7T£NT£ 

Resuelve : 

Autorízase  al  Poder  Ejecutivo  para  que, 
á  la  brevedad  posible,  disponga  que  se 
continúen  los  estudios  científicos  de  los 
ferrocarriles,  que  deben  partir  del  puerto 
de  Santa  ó  Chimbóte  á  la  ciudad  de  Hua- 
raz,  y  del  de  Pacasmayo  á  la  de  Ctga- 
marca. 

Lo  comunico  á  Y.  E.  para  su  inteligen- 
cia y  cumplimiento. 

Dios  ^arde  á  V.  E. — José  Jacinto  I  bar- 
ra, Presidente.— -Fcííeit'oo  Uunaj  Secreta- 
rio. —Segundo  BringaSy  Secretarío. 

Excmo.  Señor  Presidente  Provison*  de  la 
República. 

Lima,  Julio  Í2  de  18G7. 

Por  tanto  :  cúmplase,  regístrese  y  pu- 
blíquese. —  Rúbrica  de  S.  E. —  Fedro  José 
Sciavedra. 

Ley  dol  Con«reM>  canmUsando  el   7  per  «lento  de  Ib- 
teréii  «I  ferrocarril  de  Areqalpa.  , 

MARIANO  I.  PRADO 

PBE8IDC:NT£  PR0VI80BI0  DE  LA  REPÚBLICA. 

Por  cm\nto  el  Conpreso  ha  dado  la  ley 
siguiente : 

Art.  P  Autorízase  al  Poder  Ejecutivo 
para  la  formación  de  una  compañía  anó- 
nima que  se  encargue  de  construir  un  fer- 
rocarril entre  la  ciudad  de  Arequipa  y  el 
puerto  de  Mejia  ó  de  Islay. 

Art.  2**  Para  la  organización  de  esta 
compañía  nombrará  el  Gobierno,  desde 
luego,  un  Directorio  provisional  que  m 
encargue  de  hacer  el  presupuesto  de  la 
obra  y  los  estatutos  de  la  compañía,  y  de 
admitir  las  acciones  conespon dientes. 

Art.  3,°  El  Gobierno  garantizará  á  la 
compañía  el  interés  de  7  ^  sobre  el  capi- 
tal indispensable  para  la  construcción  del 
ferrocaiTÍl,  con  sujeción  á  la  ley  de  15  de 
Noviembre  de  18()4. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  pai^a 
su  cumplimiento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  en  Lima,  á 
10  de  Julio  de  l^i^. --José  Jacinto  Iharra, 
Presidente.— íVíímco  Luna,  Secretario. 

Al  Presidente  Provisorío  de  la  República. 

Lima,  Julio  12  rZe  18()7. 

Por  tanto ;  cúmplase,  regístrese  y  pu- 
blíquese.  — Mariano  I.  Pr ado.  —  Pcríro 
José  Saavedra, 


Ley  BeMwl  —%f  eoMlraoeloa  de  ferroearrllee 
7  eaüaloa  de  boaoe. 

EL  CIUDADANO  JOSÉ  BALTA. 

PBKSIDEKTE  COUSTITXJCIOKALDE  LA  REPÚBLICA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  lev 
>  siguiente : 

EL  CONGRESO  DE  LA  REPÚBLICA  PERUANA 

Considerando : 

Que  es  deber  de  la  Representación  Na- 
cional facilitar  la  comunicación  entre  los 
pueblos,  fomentando  la  construcción  de 
ferrocarriles  en  todo  el  territorio  de  la  Re- 
pública: 

Ha  dado  la  7ey  siguiente : 

Art.  1?  Se  autoriza  al  Poder  Ejecutivo 
para  que  conforme  á  la  ley  de  8  de  No- 
viembre  de  18«4,  proceda  á  contratar, 
previos  los  estudios  necesarios  y  pi-esupues- 
tos  respectivos,  la  construcción  de  los  fer- 
rocarriles de  Arequipa,  Puno  v  Cuzco;  de 
Chimbóte  á  Santa  ó  Huaraz ;  do  Trujillo  á 
Pacasmayo  y  Cajamarca ;  de  Lima  á  Jaiya 
y  la  de  los  demás  que  necesite  la  Repú- 
oiica. 

Art.  2.  °  Se  autoriza  así  mismo  para  que, 
SI  lo  estima  conveniente,  pueda  emitir  bo- 
nos, cuyo  servicio  hará  el  Gobierno,  que 
ganen  el  6  ^  de  interés  anual,  y  qué  ten- 
gan un  2  ^  de  amortización  acumulativo, 
siempre  que  los  empresarios  reciban  los 
bonos  á  la  par,  y  convengan  en  que  dicha 
amortización  principie  á  los  diez  años. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para 
que  dispóngalo  necesario  á  su  cumpli- 
miento. 

Dada  en  la  sala  de  sesiones  del  Congre- 
so en  Lima,  á  15  de  Enero  de  lS6S.—José 
Kuhno  Echenique,  Presidente  del  Senado. 
—Juan  Oviedo,  Presidente  de  la  Cámara 
de  Diputados.— i'Vawcwco  Cliavez,  Senador 
Secretario.— Per7ro  Bernales,  Diputado  Se- 
cretario. 

Al  Presidente  de  la  República. 

Por  tanto :  mando  se  imprima,  publique 
y  circule  y  se  le  dé  el  debido  cumplimiento. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en  Lima, 
á  15  de  Enero  de  1868— José  Balta.— 
Pedro  Oalves. 


Ley  «ne  outorlaa  lo  oonotrnecloo  del  ferroeArril  de  Toe- 
ui  6  lo  frontero  de  Boíl  vio. 

EL  CIUDADANO  JOSÉ  BALTA. 

PRESIDENTE  CONSTITUaONAL  DB  LA  R&PÚBUCA. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  la  ley 
siguiente  : 

EL  CONGBESO  DE  LA  REPÚBLICA  PEBCANA 

Considerando : 

1?  Quejas  poblaciones  del  departamen- 
to de  Moquegua  han  sido  arruinadas  por 
el  terremoto  del  13  de  Agosto  de  1868 ; 


2°  Qneet 
de  procarar 
pueblos,  en 
at¡  riqueza, 
carrilee  que 
capitales  j  e 

3?  Que  co 
los  estudios 
nar  la  Hoea 


medio  mas  expedito  por  ahora 
el  res tableoi  miento  de  dtchne 
que  existen  grandes  veneros 
es  la  plantificación  de  ferro- 
faciliten  el  movimiento  délos 
1  comercio  con  Bolivia  ; 
n  tal  propósito  deben  hacorse 
i-espectivos,  A  6n  de  determi- 
nias  fácil,  económica  y  con- 


Ha  dado  la  ley  siguiento  : 

Art.  único.  Autorízase  al  Poder  Ejecu- 
tivo para  que  rannde  hacer  los  estudios, 
Terincar  loa  trabí^jos,  y  formar  el  pre- 
supuesto de  un  ferrocarril  de  Tacna  á  la 
m>ntera  de  Solivia  atravesando  los  valles 
de  Sama,  Locumba,  Moqueguay  parto  del 
territorio  del  departamento  de  Puuii,  ú 
cuyo  efecto  invertirá  las  sumas  necesa- 

Comunlquese  al  Poder  EjeciitiFO  para 
que  disponga  lonecenlirio  á  sil  cnmpümien- 
to.  Dada  en  la  sala  de  seaiiiDes  en  Lima, 
á  28  de  Enero  de  iSí&.^Tosé  Rufino  Eehe- 
nique,  Presidente  dol  Senado.— Juan  Ovie- 
do, Presidente  de  la  Cámara  de  Diputatloa. 
— Fi-aneiseo  Chave*,  Secretario  del  Senado. 
— P.  Bernale»,  Diputado  Secretario. 
Al  Presidente  de  la  República. 

Por  tanto  :  mando  ae  imprima,  publique 
y  circule  y  se  le  dé  el  debido  cumpli- 
miento. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno,  eu  Lima, 
á  2tí  de  Enera  de  18(iy.— JosÉ  lUi.TA— P. 
Galeei. 


ELABepüeuct. 

Piircuautoel  Congreso  ha  dwlo  la  ley 

siguiente : 


(Joiiaiderando : 

Que  es  conveniente  facilitarla  pronta 
reiilizacion  de  las  líneas  férreas  que  nece- 
sita la  Kepúbliea  : 

.  Ha  dado  la  ley  siguiente  : 

Art,  1?  !í«  autoriza  al  Poder  lyocutivo 

fam  que  deade  luego  proceda  á  contratar 
1  construcción  de  losferrocarrilesdel  Cuz- 
coáCajaraaruay  Aucachs,  por  empresa  par- 
ticular <i  por  empresa  mixta,  ó  emitiendo 
bonos  que  ganen  desdóla  feolia  de  sn  emi- 
sión el  5  1^  de  interés  anual  y  2  ^g  de 
amoi'tizacioD  acumulativo,  que  comeuzarA 
el  año  de  I6tíO  ;  no  pudieudo  en  ningún 
caso  exceder  de  quince  millones  de  libras 
esterlinas,  valor  nominal,  el   monto  de  la 


virtud  de  esta  ley.  ae  emplearán  en  el  pago 
de  los  mencionados  ferrocarriles  que  se 
hagan  por  cuenta  del  Estado,  y  del  de  lio 
á  Moquegua ;  ó  en  el  de  laa  acciones  que 
tomare  en  laa  empresas  mixtas. 

Art.  3?  Se  bacen  extensivas  estas  dis- 
jiosiciones  al  terroearril  de  Piura  y  al  de 
Triijitlo  á  Huamachuco,  t«^rmíuados  que 
sean  sus  ostodios  ;  lo  mismo  que  á  la  pro- 
'longacion  del  de  la  Oroya  á  la  ciudad  de 
Ayocnclio. 

Art.  4?  Se  deroga  la  ley  de  15  de  Enero 
de  I8fí!>  igualmente  que  el  artículo  3."  de 
la  de  8  de  Noviembre  de  llífí4,  en  cuauto 
se  refiere  á  la  garantía  del  7  t$  como  míni- 

Art.  5?  De  los  quince  millouea  de  libras 
esterlinas  que  se  emitan,  ae  emplearán, 
dos  en  la  irrigación  de  la  costa  de  la  Re- 
pública, en  Ins  puntos  en  que  ella  sea  prac- 
ticable ;  principiaudo  (Kir  loa  lugai-es  cuyos 
estudios  eatén  hechos. 

Art.  8?  El  Poder  Ejecutivo  davA  cuenta 
eapocial  y  dncumeutuda  al  princi)iiu  de 
calla  legislatura,  del  uso  que  hubiere  bo- 
cha de  la  presente  autorización  ;  deter- 
minando las  cantidades  invertidas  y  las 
que  quedaren  disponiblea. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  pura 
que  dia|io]iga  lo  necesario  á  su  cumpli- 
miento. 

Dada  en  la  aala  de  seaiuiies  del  Congre- 
so en  Lima,  á23  de  Enero  de  1871. —  José 
ifu/íiio  Echenique,  Piesidento  del  Senado. 
—Juan  Oi-iedo,  Vicepresidente  de  la  Cá- 
mara de  Diputiulos.  —  Francisco  Vliareí, 
Senador  Secretario. — Pedro  liernnles,  Di- 
putado Secretario. 


Por  tanto;  ordeno  ae  imprima,  publique 
y  cii-cule,  y  se  le  dé  el  debido  cunipli- 

Dadn  en  la  cnaa  de  Gobierno  en  Lima, 
á24  de  Enero  do  ld71.  —  JosÉ  Balta.— 
NicolÁt  (le  Piérola. 


MANUEL  PARDO 


Art.  2?  Loa  bonos  que  se  emitan  en 


Ha  dado  la  ley  siguiente ; 

Art.  I?  Se  autoriza  la  construcción  de 
las  siguientes  líneas  férreas  : 

De  la  Oroya  á  Paaco. 

De  la  Oroya  a  Jauja  y  Huancayo. 

De  la  Magdalena  &  Cujamnrca. 

Del  punto  mas  conveniente  de  la  línea 
de  Arequipa  al  ptierto  de  lalay. 
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LOS  FERROCARRILES 


Del  punto  mas  conveniente  de  la  línea 
de  Puno  á  la  ciudad  de  Lampa. 

Art.  2?  Se  autoriza  el  estudio  de  la  lí- 
nea de  la  Oroya  á  Chanchainayo  y  de  lea 
á  la  ciudad  de  Aj'^acucho. 

Autorízase  iíjuahneute  al  Grobierno  para 
que  haga  practicar  Ioh  estadios  de  la  pro- 
longación de  la  línea  férrea  de  Piura  hasta 
el  punto  llamado  Limón  del  rio  Maraíion, 
en  el  departamento  de  Amazonas,  por  las 
provincias  de  Huaucabamba  y  Jaén. 

Esta  autorización  no  deroga  la  ley  de  24 
de  Enero  de  1871,  que  manda  la  prolonga- 
ción del  ferrocarril  de  la  Oroya  hasta  la 
ciudad  de  Ayacucho. 

Art.  3?  Se  garantiza  un  7  ^  de  interés 
sobro  una  suma  que  no  exceda  de  diez 
y  seis  millones  de  soles  á  la  empresa  que 
construya  con  capital  propio  un  ferrocarril 
desde  la  línea  del  Cuzco  hasta  un  punto 
navegable,  mas  allá  de  la  confluencia  de 
los  rios  Tambo  y  üru bamba,  y  que  esta- 
blezca navegación  por  vaporen  el  ücayali. 
Esta  garantía  no  empezará  á  con^er  hasta 
Enero  de  1876. 

Comuniqúese  al  Poder  Ejecutivo  para 
que  disponga  lo  necesario  á  su '  cumplí- , 
miento. 

Dada  en  la  sala  de  sesionea  del  Congre- 
so en  Lima,  á  28  de  Abril  de  1873.  -  Ma- 
nuel F»  BciuivideSf  Presidente  del  Senado. 
—José  Simeón  Tejeda,  Presidente  de  la  Cá- 
mara de  Diputados.  — Félix  Manzanares, 
Senador  Secretario. — José  María  Oonza* 
ieSf  Diputado  Secretario. 

Por  tanto  :  mando  se  imprima,  publique 
y  circule  y  se  le  dé  el  debido  cnmplimien 
to. — Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en  Lima, 
á  30  de  Abril  de  1873.— Manuel  Párik).— 
Francisco  Basas, 


Sobre  Um  ventea  de  bienes  naclonniee  en  époea»  4e 
Oobleraoe  de  beebo. 

•  RAMÓN  CASTILLA 

PBESIDXKTE  DE  LA  BEPÚBLIOA,  ETO. 

Por  cuanto  el  Congreso  ha  dado  le  ley 
siguiente  r 

EL  C0N0BE90   OENEBAL    DEL  PSBÜ 

Considerando : 

Que  aun  cuando  en  rigor  de  justicia  de- 
bieran declararse  nulas  las  enagenacio- 
nes  que  hicieron  Orbegoso  y  Santa  Cruz 
de  bienes  nacionales  y  de  otros  que  per- 
tenecían á  establecimientps  de  beneficen- 
cia é  instrucción  pública,  á  indígenas  y  á 
comunidades  religiosas,  no  puede  desaten- 
der el  Congreso  la  buena  fé  de  los  com- 
Sradores,  ni  dcgar  de  proporcionar  con 
isposiciones  equitativas  medios  de  in- 
demnizar á  los  antiguos  propietarios  sin 
peijuicio  de  los  aotu^es  poseedores  ; 

Da  la  ley  siguiente : 

Art.  1?  Los  individuos  que  compraron 


bienes  nacionales  desde  el  15  de  Julio  do 
183.5,  quedan  en  posesión,  de  ellos,  mien- 
tras el  Gobierno  les  devuelve,  en  el  térmi- 
no de  seis  aüos,  las  cantidades  que  por 
ellos  hubiesen  dado,  y  el  valor  de  Ihs  me- 
joras necesarias  y  útiles  que  tuvieren  las 
fincas  al  tiempo  de  su  entrega.  Mas  si  den- 
tro de  seis  aüos  no  devuelve  el  Gobierno 
las  cantidades  y  valor  sobredichos,  se  de- 
clara á  los  compradores  el  pleno  dominio 
de  los  fundos  que  hubiesen  comprado. 

2?  Son  nulas  las  adj udicaciones  de  bienes 
nacionales  hechas  por  Orbejfoso  y»  Santa 
Cruz  por  alcances  y  ajustes  de  sueldos  nd- 
litares,  6  en  premio  do  servicios  prestados 
á  la  conquista,  á  no  ser  por  sueldos  ó  lyus- 
tes  devengados  cu  servicio  del  Gobierno 
nacional. 

3?  Los  compro  dore^  de  bienes  per- 
tenecientes á  establecimientos  públicos  de 
instrucción,  beneficencia,  comunidades  re- 
ligiosas ó  de  indígenas,  ó  á  cualquiera  otra 
clase,  que  se  hubiesen  enageñado  por  Or- 
begoso y  Santa  Cruz  después  del  15  de  Ju- 
nio de  18-)5,  i)ercibirán  de  la  caja  de  ar- 
bitvios  el  rédito  del  6  ^  anual  sóbrelos  ca- 
pitales en  que  hubieren  comprado  estas 
un  cas ;  siempre  que  dichos  compradores  las 
devuelvan  á  sus  anteriores  propietarios  ; 
pero  si  no  quieren  hacer  esta  devolución, 
percibirán  los  anteriores  propietarios  de  la 
misma  caja  de  arbitrios,  el  canon  ó  merced 
conductiva  que  les  rendian  sus  fincas  antes 
de  la  enagenacion. 

4?  £1  hecho  de  resolverse  los  actuales 
poseedores  de  las  fincas  de  que  habla  el 
artículo  anterior  á  no  devolverlas,  importa 
una  declaración  solemne  de  la  validez  de 
la  enagenacion  ;  lo  cual  se  hará  constar 
por  instrumento  público  otorgado  ante  es- 
cribano, con  cit4icion  judicial  del  antiguo 
Sropietario  ó  del  agente  dscal,  ó  de  un  sín- 
ico. 

5?  Por  las  ventas  con  lesión  enormísima 
de  los  bienes  de  que  hablan  los  artículos 
anteriores,  reintegrarán  los  actuales  po- 
seedores para  su  revalidación  el  déficit  que 
de  ellas  resulte,  quedando  expedito  el  de- 
recho de  los  anteriores  propietarios  para 
recoger  sus  fundos,  en  caso  de  no  hacerse 
el  reintegro. 

6?  Las  ventas  que  Orbegoso  y  Santa 
Cruz  hubieren  hecho  á  censo  ó  enfitéusis, 
de  la  clase  de  bienes  contenidos  en  los  ar- 
tículos* 1?  y  3?  quedan  en  estado  de  ser  res- 
cindidas ó  ratificadas  á  voluntad  de  los 
actuales  poseedores,  bajo  las  formalidades 
prescritas  en  el  artículo  4?  devolviéndose 
en  el  caso  primero,  las  fincas  á  sus  anterio- 
res propietarios. 

7?  Las  ventas  que  se  hubieren  hecho  de 
dichos  bienes  durante  la  usurpación  de 
Santa  Cruz,  pero  cuyos  valores  en  dinero 
existían  en  las  casas  de  moneda  ii  otras 
'oficinas  del  Estado  al  tiempo  de  ser  ocupa- 
das por  el  Gobierno  nacional,  después  de 
la  restauración,  quedan  en  el  mismo  estado 
de  las  del  artículo  anterior,  y  se  les  devol- 
verá por  diohfiaci^Má  loft  ^tctales  po- 


seedores  el  dinero  que  hubieren  dtulo  por 
las  líneas,  si  eligen  el  extremo  de  TeBciudir 
los  ventas. 

S-"  Lns  casjis  de  moneda  y  deiuas  oflci- 
naa  del  Eütado  pagarán  á  h\  «ya  de  ar-  ■ 
bitríng  el  rédito  de  3  y  ?  ^,  segiin  la  clase 
del  fundo  riiatteo  ó  urbano  vendido,  jior 
loa  capitalea  que  eii  rozón  do  e^tns  ventas 
hubiesen  entrado. 

9."  El  Hjecotivo  exteudcrú  á  todo  el  ter- 
ritorio de  la  Kepública  los  impuestos  que 
fomiaa  el  fondo  de  arbitrios,  ó  i'ieará  otros 
en  los  deparfavmentos  scgiin  los  cousauíob 
de  cada  provincia. 

10.  Se  prohibe,  bajo  )>ena  de  uulidad, 
resarciniiento  de  interesen  y  pérdida  de  lo 
que  diesen,  el  qne  alguno  pueda  eomprnr 
en  adolante,  ó  tomar  eu  adjndicacton  ae 
pago  ú  otra  causa,  esta  clase  de  bienea,  sea 
cual  fuere  la  autoridad  que  loa  enngenare. 

11.  Quedan  sin  efecto  los  decretos,  re- 
Boluciones  ó  leyes  que  se  han  eii>edi<lo  so- 
bre las  euageuamones  de  bienes  de  que  ha- 
bla la  pi-esente  ley. 

Comnufqiiese  al  Poder  Ejecutivo  para 
quedispoDga  lo  necesario  ú  tu  cumplimien- 
to, mandándolo  imprimir,  publicar  j  cir- 
eiÜBr.  Dado  en  la  sala  (le  sesiones  en 
Hitancayo,  á  28  de  Noviembre  do  Jtí3».— 
iMcas  Pelliter,  Presidente,— Jert-ttcí o  Al- 
vares, Diputado  Sectetario. — Ayuetin  Ga- 
liano,  Diputado  Secretario. 

Por  tanto  :  mando  ee  imprima,  publique 
y  cii-culc  y  se  lo  dé  el  debido  cumplimien- 
to. Dado  en  la  casa  del  Ooliiemo  en  Lima, 
6,  6  de  Agosto  de  1646.— Kamon  Castilla. 
— Jllanuel  de  Mendibitru. 


Zima,  4  22  de  Didentlire  de  1S40. 

Estando  prohibido  por  Ihs  leyes  cerrar 
6  embarazar  los  caminos  públicos,  ya  sea 
que  se  hallcu  eirTÍendo  ñ  ya  en  estado  de 
aplertum  ó  conatrucciou )  y  habiéndose 
obcigado  el  Gobierno  por  decretal  de  6  de 
Dieiembre  de  1848  A  proteger  tos  trabiyos 
qti  ilos  recurrentes  emprenderán  sobre  el 
caní  no  del  Callao  pnm  coIochi-  el  ferro- 
caiTÍl,  se  declara  :  Que  todo  individuo  ij^ue 
do  cualquier  modo  moleste  d  los  ingenie- 
ros y  demás  trnbnjadores,  oponiéndose  á 
los  trabajos,  quitando  las  señales  ó  des- 
truyendo las  obras,  qnedará  obligado  á 
reparar  á  su  costa  los  (laños  (pie  canse,  su- 
frirá una  multa  pecuniaria  ajuicio  (lela 
policf»,  conforme  á  lo  dispuesto  poi'  la  le.y 
I*,  tft.  3S,  libro  VII  de  la  Novísima  Reco- 
pilación, y  será  sometido  á  juicio  neguii  la 
gravedod  del  hecho  ;  y  2?  que  tanto  las 
autoridades  de  Lima  como  tas  del  Challa», 
deben  colocar  sobre  la  Idiea  del  ferrocar- 
ril pi(iu«tes  de  policía  qne  la  vigilen, 
y  prostar  á  los  agentes  de  la  obra,  cou  la 
prontitud  conveniente,  los  auxilios  qne  les 
pidan,  Al  efecto,  comuniqúese  esta  resolu- 
ción al  Prefecto  de  Lima  y  Gobernador 


del  Callao  para  que  la  hagan  publicar  por 
bando  con  el  fin  de  que  nadie  alegue  igno- 
rancia— Rúbrica  de  S.  E.—Mnr. 


'J.°  Qne  el  Supremo  Gobierno  no  puede 
dispensar  il  ningún  ciudadano  del  cum- 
plimiento de  las  loy(íS  gAuerales,  como  re- 
sultnria  si  se  exccpcionara  del  servicio  mi- 
litar á  los  empleados  y  operarios  do  la  via 
férrea  (le  Hnaninn.  IFerriiairril  de  Mita- 


En  vista  do  uua  nota  del  Director  de 
Obras  Públicas  y  del  informe  del  ingeniero 
encardado  de  examinar  meiisualmenU;  el 
material  volante  de  tos  ferrocarrih>B  del 
Callao  y  CIiotHIIos;  S.  E,  lia  expedido  la 
siguiente  resolución : 

Lima,  Hayo  12  de  I8ih). 

En  atención,  á  lo  qne  exponen  el  Direc- 
tor de  Obras  Públicas  y  el  infonievo  en- 
cargado de  exf^inar  el  mat«nal  volante, 
de  los  ferro<^rrilee  del  Callaoy  Chorrillos, 
se  prohibe  en  lo  absoluto,  tanto  en  una 
como  en  otra  liiiea,  que  el  ténder  pueda 
colocarse  delante  de  la  locomotora,  de- 
biendo el  Prefecto  del  departamento,  á 
quien  se  pasará  este  expediente,  dictar  de 
su  parte  las  providencias  necesarias  para 
que  tenga  efecto  esta  prohibición. 
Comuniqúese— Rúbrica  doS.E.— F«y  Tí. 


Lima,  Novietabre  15  <í«  18(14. 
Xxcmu.  Señor. 

Jm  ley  de  8  del  coiTtcntt;  es  do  grandio- 
sos resultados,  abro  con  desmedida  gen eiv- 
sidad  las  puertas  pava  ({ue  los  capitales  ex- 
tranjeros vengan  &  dar  vida  á  nuestra  na- 
ciente industria,  dusnrrollandii  la  multitud 
de  elementos  con  (píela  uatunileza  ha  que- 
rido favorecemos  ;  pero  al  mismo  tiempo 
es  preciso  qne  des(Ie  su  primei'a  itpliciíeiun 
se  pi'eveiigíin  los  males  y  abnsns  ipie  síu 
duda  sobrevendrán,  si  no  ae  procede  con 
cautela. 

Si  hoy  solicita  la  aíljudieaciim  del  ci>n  - 
tmt«  U.  Enrique  Orbegoso,  Wyman  y  de- 
mas  socios  que  son  personas  notables,  de 
notorio  abono,  de  reconocida  y  acreditada 
honradez,  y  que  siu  duda  tienen  líniíuo  re- 
suelto de  emprender  la  obra,  cuya  Mljudi- 
(»icion  solicitan,  es  mas  que  pmbable  que 
mañana  solicitarán  lo  mismo  ávidos  espo- 
culadoroH,  sin  mas  capital  qne  su  atrovi- 
mientA  y  deseo  do  adquirir  pronta  y  fácil 
fortuna,  y  sí  obtienen  el  permiso  á  que  se 
refiere  el  articulo  primero  de  dicha  ley. 
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darían  origen  á  desagradables  cuestionef^. 
Y  no  se  crea  que  son  infundados  temores  ó 
un  exceso  de  precaución.  La  experiencia 
de  lo  acaecido  en  otras  naciones  con  mo- 
tivo de  leyes  semejantes,  nos  debe  servir 
de  guia  para  que  en  la  aplicación  de  la  ley 
todo  sea  fácil- 

La  aceptación  de  una  propuesta  en  los 
términos  literales  y  espíritu  de  la  ley  de  8 
de  Noviembie,  no  quiere  decir  que  se  le 
conceda  la  exclusiva  y  privilegio  al  que  l-i 
solicite  primero  :  la  ley  solo  indica  que  se 
tenga  como  postor  al  que  hace  la  oferta 
para  no  adjudicar  la  obra  á  otro  sin  su 
previa  noticia  y  provocar  así  la  concun'en- 
cia  'f  porque  de  otro  modo  no  se  concibe 
cómo  se  admita  como  propuesta  una  sim- 
ple promesa  de  hacer  una  obra  sin  deter- 
minar precios,  calidades  y  demás  requisi- 
tos esenciales  en  todo  contrato.— Aceptar 
una  propuesta  simplemente  hecha  y   sin 

2ue  i)réviamente  estén  reunidos  tollos  los 
atos,  es  asunto  de  gravedad. — La  conce- 
sión de  una  obra  piiblica  y  particulannen- 
t«  la  de  caminos  de  ñen*o,  es  de  mucha 
trascendencia,  porque  lleva  consigo  la  fa- 
cultad de  expropiar  y  emitir  acciones. — 
Por  consiguiente,  donde  quiera  que  el  Go- 
bierno se  estime  bastante  á  sí  mismo  para 
no  autorizar  con  su  sanción  empresas  qui- 
méricas, que  so  jiretexto  de  interés  público, 
pueden  hacer  víctimas  del  charlatanismo 
de  especuladores  de  mala  fé  á  millares  de 
hombres  honrados,  se  deben  exigir  prue- 
bas mas  ó  menos  severas,  y  seria  bastan- 
te ridículo  que  el  Gobierno  no  las  exigiera. 

**Lo  primero,  pues,  que  debe  averiguar- 
so  para  admitir  cualquiera  propuesta,  re- 
lativa á  la  adjudicación  de  luia  línea  fén-ea, 
es  la  capacidad  de  la  pers<ma,  tauto  por 
sus  recursos  pecuniarios,  cuanto  por  las 
garautias  de  su  probidad  y  otras  circuns- 
tancias que  alejen  todo  t-emor  do  demora 
ó  futuras  difKultadcs.— Se  conseguirá  el 
fin  exigieudo  al  empresario  una  garantía 
de  que  dará  principio  á  las  operaciones 
y  estudios  sobre  el  terreno  en  un  término 
nunca  mayor  de  dos  meses  de  la  fecha  de 
la  concesión  ;  i>ara  hacer  el  estudio  y  para 
concluirlo  se  determinará  el  plazo  según 
las  circunstancias  particulares  de  cada  ca- 
mino. 

**Si  la  concesión  que  hace  V.  E.  no  tu- 
viera un  plazo  tijo  y  perentorio  para  prin- 
cipiar y  otro  para  concluir  los  estudios; 
trascurridos  estos  podría  muy  bien  suce- 
der que  no  se  encuentre  ya  quién  acometa 
el  mismo  proyecto  en  mucho  tiempo.  Cuan- 
do el  Gobierno  se  impone  esta  traba,  justo 
es  que  se  exija  al  empresario  alguna  ga- 
rantía (3  alguna  prue'oa  positiva  de  que  po- 
drá cumplirlo  que  ofrece.  Esto  es  justísi- 
mo, lo  aconseja  el  sentido  común,  se  prac- 
tica en  todos  los  paises  en  donde  mejor  se 
eutienden  estos  negocios Esta  garan- 
tía tiene  la  ventaja  de  alejar  de  estas  em- 
l»resas  á  inoyectistas  oscuros,  sin  ciipaci- 
dad,  sin  capitales,  sin  crédito,  que  solo 
sirven  pai*a  fatigar  al  Gobierno  6on  próro- 


gas  y  exigencias  sin  fin,  que  no  conducen 
á  ningún  resultado,  consignieodo  ellos  en- 
tre tanto  darse  cierto  nombre  é  importan- 
cia. 

^'Los  proyectistas  concienzudos,  inteli- 
gentes y  de  buena  fé  no  esquivan  nunca 
estas  exigencias  y  requisitos ;  ante»  la» 
provocan  ellos  mismos." — Así  se  expresó 
una  junta  de  ingenieros  encargada  de  fiiar 
las  bases  para  el  cumplimiento  de  unaley 
(semejante  á  la  de  8  del  corriente)  de  fer- 
rocarriles en  una  nación  europea. 

El  estudio  debe  emprenderse  iM>r  un  in- 
geniero en  jefe,  un  ingeniero  segundo  y  do^ 
ayudantes  con  sus  respectivos  ¡leonea. 
Solo  así  se  tendrá  seguridad  y  confianza 
en  los  trabajos  que  se  hagan,  y  que  las 
concesiones  solicitadas  tienen  un  objeto 
verdadero,  porque  quien  hace  gastos  para 
un  estudio,  claro  es  que  tiene  animo  nnue 
de  emprender  la  obra,  si  los  resultados  del 
costo,  pro<lncto8  y  demás  datos  correspon- 
den al  objeto  propuesto. 

Debe  fajarse  como  condición  indispensa- 
ble y  esencial  que  los  gastos  del  trazo  pre- 
liminar sean  de  cuenta  exclusiva  del  que 
solicita  la  empresa,  y  que  la  ' 'concesión 
precaria,  admisión  de  propuesta,  ó  pro- 

giamente  hablando,  la  autorización  para 
acer  dicho  estudio  á  que  se  refiere  el  ar- 
tículo primero  de  la  citada  ley  de  8  del 
corriente,  no  obliga  de  ningún  modo  al 
Estado,  ni  limítala  facultad  de  V.  £.  para 
conceder  iguales  autorizaciones  á  los  que 
pretendan  hacer  otros  estudios  de  las 
mismas  líneas." — Si  así  no  fuera,  resulta- 
rla que  el  empresario  adquiriria  una  exclu- 
siva ó  privilegio,  con  el  cual  puede  trafi- 
car sin  que  la  nación  reportara  provecho 
ninguno. 

En  cuanto  á  los  datos  necesarios  para 
conocer  la  posibilidad,  utilidad  y  produc- 
tos de  la  línea  proyectaila,  siendo  ágenos 
de  la  competencia  de  esta  Dirección,  V.  E. 
los  d<'tnllará  anticipadamente,  áfin  de  qui' 
haya  uniformidad  en  todos  los  estudios 
que  se  practitjueu. — Bien  se  deja  conoi»er 
(lue  la  posibilidad  de  que  so  enc^irga  la 
ley,  es  «in  duda  la  económica  ;  porque  en 
los  adelantos  del  dia  en  las  ciencias  y  ar- 
tes, todo  ferrocarril  es  posible,  aunque  su 
costo  sea  excesivo. 

Al  evacuar  este  informe  me  he  i*eferido 
casi  literalmente  al  emitido  por  una  res- 
l)etable  junta  de  ingenieros  á  la  Dirección 
General  de  Obras  Públicas  de  una  nación 
(pie  hoy  liace  notables  progresos  en  la 
construcción  de  líneas  férreas. — Ese  dic- 
tamen fué  admitido  por  el  Gobierno  y  con 
la  misma  confianza  no  he  dudado  en  refe- 
rirme y  apoyarme  en  él. 

Resumiendo  los  principios,  observacio- 
nes y  argumí^ntos  aducidos  en  este  infor- 
me, el  que  suscribe  es  de  parecer : 

J^  Que  se  admita  como  postor  ó  empre- 
sario a  D.  Enrique  Wyman  para  construir 
un  camino  de  iierro  que  parta  del  Cerro 
de  Pasco  y  termine  en  Pasco. 

2*  Que  el  empresario  señor  D.  Enrique 
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Wyiuan  dé  una  fíanza  de  tres  mil  pe^^oa 
para  asegurar  al  Gobierno  que  principiará 
el  estudio  del  trazo  preliminar,  cuando  mas 
tarde,  dos  meses  después  déla  fecha  en  que 
V.  E.  admita  la  propuesta,  y  de  que  lo 
concluirá  en  el  término  de  cuatro  meses, 
contados  desd«  la  misma  fecha. 

3?  Que  si  el  empresario  no  da  principio 
al  estudio  del  trazo  preliminar,  ó  uo  lo 
conduje  en  los  plazos  señalados,  (jueda  de 
hepho  sin  ningún  valor  ni  efecto  la  admi- 
sión de  la  propuesta. 

4?  Que  el  estudio  del  trazo  preliminar  á 
,que  se  reíiere   el  irci.so  primero  artículo 

Í)r¡mero  de  la  ley  de  8  del  corriente,  d(íbe 
lacerse  por  un  ingeniero  de  crédito  cono- 
cido como  ingeniero  en  jefe,  un  ingeniero 
segundo  y  el  número  de  auxiliares  y  peo- 
nes que  se  conceptúen  necesarios. 

5?  El  estudio  del  trazo  preliminar  debe 
contener  precisamente : — 

1  ?  £1  plano  general  de  la  línea 

con  especifícacion  de  los  pueblos,  hacien- 
das y  nos  que  atraviese,  abrazando  una 
zona  de  cien  metros  cuando  menos  á  de- 
recha é  izquierda ;  si  en  estas  zonas  hay 
pueblos,  haciendas  ó  cosas  notables,  el  pla- 
no será  en  una  escala  de  un  centímetro  por 
cada  cincuenta  metros  ó  sea  1. 500. 

2°  Perfil  longitudinal Se  aplicará 

la  misma  escala  anterior  por  las  horizonta- 
les y  un  centímetro  por  cada  cinco  metros 
ó  sea  1/50Í)  para  las  verticales. 

3°  Informe  ó  memoria  descriptiva 

del  proyecto  en  que  se  exprese  con  clari- 
dad la  naturaleza  del  camiuo  (jue  se  trata 
de  lu\cer ;  descripción  general  del  terreno 
que  atraviesa,  radios  mínimos  de  las  cur- 
van y  otros  datos  igualmente  generales. 
Número  de  estaciones  y  apartaderos,  y  aun 
cuando  no  se  ]>resenten  los  planos  de  estas, 
se  dará  idea  de  su  calidad. 

4?  El  presupuesto  general  dividido  en 
secciones :  — 

I*  Cantidad  y  movimiento  do  tierrtis 
y  su  costo  separando  los  cortes  de  los  ter^ 
rapleues,  y  detallando  los  lugares  que  es- 
tos ocupan  con  relación  al  perfil  longitudi- 
nal. 

2*^  Costo  del  material  fijo,  expresi«ndo  el 
número  de  toneladas  do  rieles,  el  peso  de 
estos  por  metro  de  largo,  su  forma,  peso 
de  los  clavos,  coginetes  y  demás  piezas 
que  se  empleen.  Costo  de  colocación  déla 
via,  estaciones,  talleres,  etc. 

3^  Obras  de  arte,  como  puentes,  tnoeles 
y  otras  semejantes,  detallando  ei  sitio 
en. que  se  piensa  construirlas  y  su  precio, 
indicando  el  sistema  que  se  piensa  adop- 
tar. 

4^  Material  rodante,  detallando  el  nú- 
mero de  locomotoras,  coches,  wagones, 
con  sus  respectivos  precios. 

5*  Gastos  generales — como  pago  de  in- 
genieros, gastos  de  estudio  y  demás  gas- 
tos de  administración  y  contabilidad,  y  en 
general  todos  los  gastos  indispensables 
para  la  construcción  de  la  obra. 

6^  Como  condición  esencial,  y  si  se 
lOM.  U 


quiere  fundamental,  debe  expresarse  cla- 
ramente que  la  aumision  de  la  propuesta 
no  obliga  al  Gobierno  de  ningún  modo,  ni 
limita  su  facultad  para  admitir  otras  pro- 
puestas á  los  que  pretendan  hacer  estudios 
de  las  mismas  líneas. 

^  Las  demás  condiciones  y  observaciones 
se  harán  en  su  oportunidad.  V.  E.  <mi  osta 
virtud,  resolverá  sin  embargo  como  lo  croa 
mas  acertado. — Excmo.  Seüor. — Af,  F.  Paz 
Soldán. 


DUposIcloueii  reclamrNUirlAA. 

Liina,  Marzo  17  de  1806. 

Señor  Prefecto  de  la  provincia  constitucio- 
nal del  Callao. 

Mientras  el  Gobierno  se  ocupa  de  hacer 
los  estudios  necesarios  para  la  formación 
de  una  ordenanza  que  reglamente  la  ex- 
plotación de  todos  los  caminos  de  hierro 
de  la  República,  sírvase  US.  disponer  que 
la  empresa  del  ferrocarril  de  ese  punto, 
cumpla  rigorosamente  las  siguientcH  re- 
gh\s,  ([ue  la  sóhi  razón  aconseja,  y  <iue  en 
la  condición  excepcional  de  ese  camino  uo 
han  debido  olvidar  nunca  sus  explotado- 
res. 

J  ■  Colocar  conductores  y  guardafrenos 
en  todos  los  coches  y  c«arros  de  cada  con- 
voy y  muy  especialmente  en  los  primeros 
y  los  últimos. 

2*  Establecer  entre  los  conductores  y  el 
mmiuinistü,  un  medio  de  comunicación 
inst4i,ntánea  para  <pie  puedan  dar  á  este 
último  la  voz  de  alarma  en  los  peligros. 

3*  Colocar  permanentemente  en  toda  la 
extensión  de  la  líuea,  y  á  la  distancia  con- 
veniente, empleados  que  vlirilenel  camino 
y  que  anuncien,  por  medio  de  señales  diur- 
nas y  nocturnas,  cualquiera  ocurrencia  que 
pudiese  originar  un  accidente. 

4*  Establecer  en  el  paradero  de  Bella- 
vista  un  cambio  de  v'is^  con  el  objeto  do 
man teiícr  el  convoy  fuera  de  la  línea  de 
circular  durante  su  lijera  permanencia  en 
ese  punto,  y  evitar,  de  este  modo,  el  riesgo 
de  una  colisión  ctuí  otro  convoy  que  hu- 
biese S2ilido  posteriormente. 

5*  Xo  permitir  que  un  convoy  parta  de 
la  estación  antes  de  que  haya  pasado, 
desde  la  salida  de  otro  tren  anterior,  el 
tiempo  conveniente,  según  sean  las  para- 
das que  este  tenga  necesidad  de  hacer  en 
el  camino. 

6?  Imponer  á  los  vigilantes  de  cada  pa- 
radero la  obligación  de  comunicar  á  todo 
tren  ó  máquina  aislada  que  venga  á  dis- 
tancia de  500  metros  cuando  menos,  la  de- 
tención deliberada  ó  accidental  de  otro 
convoy  ó  máquina  precedente  ^  dando  ese 
aviso  al  vigilante  inmediato,  si  las  curva- 
turas  del  camino  no  les  permitiesen  en- 
tenderse con  el  maquinista  directamente. 

7*  Llevar  nna  hoja  del  estado  de  servi- 
cio de  cada  locomotora,  en  que  se  registre 
la  fecha  en  que  ha  comenzado  á  prestarlo, 
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el  trabajo  que  lia  heclio,  las  repamcioiies 
que  ha  recibido  y  el  informe  dadí)  por  el 
ingeniero,  acerca  de  su  buena  aptitud  para 
funcionar. 

8*  No  hacer  funcionar  las  máquinas  ni 
Tolverlas  al  tráfico  después  de  su  refacción, 
sin  que  primero  hayan  sido  examinadas  ¡ 
y  pi'obadas,  y  sin  que  conste  que  se  p'ueden 
niover  y  detener  á  voluntad  del  maquinis- 
ta y  á  satisfacción  del  ingeniero. 

9*  No  destinar  al  manejo  de  las  locomo- 
toras sino  á  maquinistas  que  presenten 
certificados  formales  de  que  es  su  i)rofe- 
sion,  que  hayan  dado  pruebas  satisfacto- 
rias de  completa  suticiencia  y  que  sean  ca- 
paces de  detener  una  máquina  con  la  opor- 
tunidad que  el  caso  requiera^  ^ 

10.  Imponer  al  maquinista  y  á  los  con- 
ductores,  respectivamente,  la  obligación 
de  asegurarse  antes  de  la  partida  del  tren, 
si  todas  las  partes  de  las  locomotoras  y  «le 
los  vehículos  se  hallan  en  buen  estado, 
y  si  el  freno  del  ténder  funciona  elicaz- 
meute. 

n.  Exigir  qjie  todo  maquinista  fije  cons- 
tantemente su  atención  sobre  el  esUido  de 
la  via,  que  detenga  ó  retarde  su  máquina 
cuando  notare  cuahiuier  obstáculo,  y  que 
modere  su  velocidad  y  liaga  sonar  el  sil- 
bato al  acercarse  á  una  estación  6  un  pa- 
radero;  desde  quinientos  metros  á  lo  me- 
nos. 

12.  Alumbrar  los  trenes  interior  y  ex- 
teriormente  durante  la  noche. 

13.  No  colocar  carros  de  carga  en  el 
convoy  de  pasajeros,  los  cuales  deben  con- 
ducirse en  trenes  separados  que,  cuando 
mas,  llevarán  un  carro  destinado  para  los 
equipajes. 

14.  Disponer  que  las  cadenas  de  engan- 
che de  todos  los  vehículos,  se  encuentren 
colocadas  en  la  misma  altura  ó  nivel  para 
evitar  los  peligros  que  resultan  de  mezclar 
en  un  mismo  convoy  coches  y  carros,  que 
según  su  diversa  construcción  ó  configura- 
ción tienen  cx>locadas  dichas  cadenas  á 
diversas  alturas. 

15.  Prescribirá  los  maquinistas  la  velo- 
cidad fija  que  deben  dar  á  los  trenes,  y  el 
tiempo  que  deben  emplear  en  recorrer 
cada  milla ;  huciéudolos  responsables  de 
cualquier  retardo  ó  aumento  de  velocidad 
que  recibiese  el  convoy,  para  dificultar  de 
ese  modo  la  posibilidad  de  una  colisión. 

Siendo  necesario,  ademas,  que  el  Go- 
bierno tenga  un  informe  exacto  y  minucio- 
so del  estado  en  que  se  encuentra  el  feíTO- 
carril  del  Callao,  para  poder  dictar  las  me- 
didas que  crea  convenientes,  sír  ase  US. 
disponer  asimismo,  que  el  ingeniero  Gerrit 
Backns  proceda  á  verificar,  en  el  dia,  una 
inspección  de  dicho  camino  y  á  informar 
detenidamente  sobre  el  estado  de  dicha 
línea,  sobre  el  del  servicio  de  las  máqui- 
nas, coches  y  carros,  sobre  la  aptitud  de 
los  maquinistas  que  sirven  actualmente, 
y  sobre  las  reformas,  reparaciones  ó  me- 
joras que  el  buen  servicio  público  hace  in- 
diepensablesi  previniendo  á  la  empresa 


que  entre  tanto  no  podrá  funcionar  nin- 
guna locomotora,  sin  que  el  referido  in- 
geniero Hackus,  dé  semanalmente  un  cer- 
tificado do  hallarse  expedita  para,  el  ser- 
vicio. 

Espero  que  comprendiendo  ÜS.  la  im- 
portancia de  estas  pi-e venciones,  se  apre- 
surará á  cumplirlas  de  una  manera  satis- 
factoria. 

Dios  guarde  á  US. — J,  lí.  Quimpen 


Telécraf»  de   «oca. 

Lima,  aS\  de  Mar  so  (U  1866, 

Publíquose  con  el  informe  A  que  se  re- 
fiero est^  oficio,  y  contéstese  al  prefecto 
del  Callao,  previniéndole  que  el  ingeniero 
Backus  debe  continuar  ejerciendo,  respec- 
to al  ferrocarril  del  Callao,  las  atribucio- 
nes que  se  le  encomendaron  en  la  nota  de 
17  del  coniente  y  exigir  que  la  empresa 
establezca  lo  mas  pronto  posible  el  medio 
de  comunicación  que  se  propone  en  el  in- 
forme, entre  los  conductores  do  los  trene» 
y  los  maquinistas  mientras  el  Gobierno 
dicta  el  reglamento  á  que  deben  sujetarse 
todos  los  caminos  de  hierro  de  la  Repúbli- 
ca.— Qiiimper, 


CoBcédeiie  el  trs 


ay,  «In  raapoBsabmdad  del  0«- 
blerno. 


Lima,  Diciembre  16  de  1866. 

Estése  á  lo  resuelto  sobre  el  particular 
en  el  ailículo  14  del  supremo  decreto  de 
esta  fecha.— Rúbrica  de  S.  E. — Quimper. 

^^14.  Respecto  del  permiso  que  solicita 
la  compañía  para  plantificar  vias  de  sangre 
ó  trams  á  los  dos  lados  del  camino  de  Mac- 
Adan,  á  cuya  concesión  se  ha  opuesto  el 
director  de  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Lima  y  el  Callao,  alegando  que  ella  es 
contraria  al  privilegio  de  que  esta  disfru- 
ta ;  no  siendo  admisible  dicha  oposición, 
porque  las  vias  de  sangre  en  que  no  se 
emplea  el  riel  de  fierro  no  se  hallan,  b^jo 
ningún  aspecto,  comprendidas  en  el  pri- 
vilegio, que  solo  fué  concedido  para  esta- 
blecer un  ferrocarril,  según  el  artículo  I? 
de  la  contmtA  celebrada  con  D.  Pedro 
González  Cándame  y  D.  Vicente  Oyagne ; 
concédese  á  la  compañía  la  facultad  de 
poder  colocar  vias  de  sangre  con  rieles  de 
madera  á  los  dos  lados  del  camino  car- 
retero, con  la  expresa  condición  de  que  si 
se  quiere  reforzar  las  líneas  con  fajas  de 
fierro,  acero^ú  otro  metal,  no  podrá  hacer- 
lo sin  que  este  derecho  le  haya  sido  reco- 
nocido pi'éviamente  por  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Lima,  ó  declarado  en  juicio 
por  los  tribunales  de  la  República,  juicio 
que  en  t<al  caso  deberá  seguirae  á  costA  y 
en  nombre  de  la  eompañía,  sin  responsa- 
bilidad ninguna  por  part<e  del  Gobierno, 
cualquiera  que  sea  su  resultado." 


Lima,  Julio  20  (fe  1867. 

ViBta  la  anterior  coiiniiltn  del  Director 
de  Coutabilidad  geiiural,  y  tcuieiido  eii 
consideración  quo  «I  empresario  U.José 
Antonio  Garcia  y  Gai-cia  vstá  llauo  &  su- 
primir la  clánsulaS?  de  an  proiniesta,  y  que 
la  8"  de  la  suprema  resolucíou  de  3  de  Ju- 
lio ülümo,  corriente  á  f.  34  vuelto,  por 
error  de  redacción  ofi'ece  alguna  oscuri- 
dad, 8e  resuelve  :  que  en  la  i-espei;tiva  es- 
critura qué  debe  otorgarse  confonue  ú  lo 
dispuesto,  se  suprima  ik  enunciada  cláu.su- 
la  é*.  de  la  propuesta  de  Garcia  y  Garcia  ; 
S  qae  la  8T  de  la  resolución  citada  se  suij- 
titaya  con  la  siguiente  : 

A  ña  de  evitar  ulteriores  dificultades 
con  relación  á  la  presente  contrata,  y  ade- 
mas para  que  sirva  de  regla  general,  se 
declara ;  que  existe  el  derecho  común  de 
atravesar  con  una  línea  férrea  otra  de  em- 
presa agena,  á  fin  de  continuar  el  curso  de 
aquella,  pero  llenándose  todos  los  requisi- 
tos de  seguridad,  y  sin  que  se  impida  en 
ningún  caso  el  tráfico  de  la  una  y  ta  otra. 

Hegistrese,  publíquese  y  vuelva  al  Mi- 
nisterio de  Hacienda  para  su  cumplimien- 
to— Rúbrica  de  8.  E.—Sadvedra. 


Liirm,  Junio  12  tle  t 


30  El  tiempo  señalado  en  ambas  conce- 
siones para  dar  principio  á  las  obras  y  ter- 
minarlas, empezará  á  correr  desde  la  fe- 
cha en  que  este  decreta  se  eleve  á  escritu- 
ra pública  por  cada  uno  de  los  concesiona- 
rios respectivamente,  y  A  fln  de  evitar  los 
retardos  indebidos  en  la  construcción  de 
las  vías  férreas,  se  resuelve  por  punto  ge- 
neral, qne  los  -concesionarios  de  los  ferro- 
carriles que  se  emprendan  en  la  Repiibli- 
ca.  se  obligarán  &  pagar  la  multa  del  1  ^ 
mensual  sobre  el  capital  de  la  empi-esa, 
siempre  que  no  las  comiencen  ó  concluyan 
en  tos  términos  fijados  para  ello  en  sus  res- 
pectivas contratas ;  y  por  lo  que  hace  á  las 
de  Gúcia  y  Garcia  y  de  Cossio,  se  dispone 
qne  ambos  constituyan  una  fianza  por 
veinte  mil  soles,  cada  uno,  que  pagarán 
por  via  de  multa  en  cualquiera  de  los  dos 
casos  antes  designados.  Para  el  cumpli- 
miento de  estos  requisitos,  pase  este  ex- 
pediente al  Ministerio  de  Hacienda  para 
los  efectos  consiguientes. — Rúbrica  de  8.  E. 
— Ferrei/ro». 


lÁma,  Setiembre  10  ñe  186fl. 

Vistas  laa  solioitades  presentadas  por  el 
empresario  del  fen-ocatril  úe  Pisco  ¿  lea, 
poi  el  Ad  ferrocarril  de  Eten  y  por  el  ge- 


rente del  Banco  de  Crédito  Hipotecario, 
Hubie  pitgo  de  timbres  en  las  escrituras  de 
coniiiiifíia  con  capít-iil  constituido,  y  teuien- 
ilo  en  consideración  (lue  el  Gobierno  si  bien 
conoce  luM  dilU-ultiules  que  en  la  práctica 
ofrece  el  cumplimiento  de  la  ley  de  1 1  de  Fe- 
brero üUinio,  (¡ue  crea  la  contribución  del 
timbre,  sé  baila  en  la  obligación  de  orde- 
nar su  cumplimiento  atendiendo  al  texto 
de  ella,  estando  en  este  cuso  limitadas  sus 
atribuciones  á  representar  oportunamente 
al  Congreno  la  necesidad  de  introducir  en 
elhi  ciertas  modificaciones  que  salven  las 
dificultades  que  ofrece  su  aplicación  y  es- 
tablecimiento de  la  verdadera  inteligencia 
do  algunos  de  sus  artículos ;  que  por  lo  que 
respecta*  ú  las  empresas  de  ferrocarrilee, 
aunque  están  exentas  por  las  respectivas 
coutratits  de  concesión  de  pagar  las  con- 
tribuciones que  gravan  esa  industria,  no 
lo  están  según  el  texto  de  la  ley  citada,  de 
satisfacer  lo  que  ccuTespondo  al  estableci- 
miento do  la  sociedad  empresaria  que  en 
este  caso  no  tiene  otro  carácter  ([ue  el  de 
una  empresa  mercantil ;  que  en  cuanto  á 
la  aclara<nou  que  solicita  el  gerente  de! 
Banco  de  Crédito  Hipotecariosobre  laín- 
teligencia  del  púiTafo  4°  del  artículo  4." 
de  la  ley  citada,  debe  estai-se  únicamente 
á  la  letra  del  enunciado  artículo,  sin  en- 
trar en  interpretaciones  que  quizá  no  sean 
ent«i'anicnte  conformes  con  su  espíritu  ; 
de  acuerdo  con  lo  expuesto  por  la  Sección 
de  Contribuciones,  se  declam  :  que  en  las 
escrituras  publíciw  que  contengan  mutuas 
obligaciones,  novaciones  del  contrato,  re- 
conocimiento de  deuda  ó  establecimiento 
de  sociedades  con  capital  constituido,  in- 
clusive las  de  empresas  de  ferrocarriles,  se 
deben  poner  tantos  timbres  de  cualquiera 
clase,  adoptándose  la  ([uo  preste  mas  co- 
modidad, cuantos  representen  en  su  total 
valor  el  1  $  del  comprendido  en  la  escri- 
tura ;  y  se  dispone  que  los  escribanos  pú- 
blicos lleven  una  razón  detallada  de  todas 
las  cantidades  que  desde  la  fecha  de  la 
precitada  ley  de  ll.de  Febrero,  se  invier- 
tan en  timbres,  al  extenderse  las  escritu- 
ras á  que  se  refiere  el  párrafo  4.°  del  ar- 
tículo 4.°  de  dicha  ley,  con  expresión  del 
nombre  del  que  pague  la  contribución,  á 
fin  de  reunir  y  presentar  estas  tazones  al 
Congreso,  con  el  objeto  de  devolver  á  los 
contribuyentes  las  cantidades  que  eroguen 
de  mas,  una  vez  aplicada  y  establecida  la 
interpretación  autentica  tío  la  ley. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publíquese. — 
Rúbrica  de  S,  E.—Piérola. 


Lima,  Setiembre  10  de  1869. 
Siendo  do  la  comi>etencia  del  Poder  Jr 
dicial conocer  délos  juicios  sobre  ddit 
y  cuasi  delitos,  y  la  aplicación  de  lai  1 
lias,  qnemerezcan  sus  autores  ;  deconi 
midad  con  lo  dictaminado  por  el  sel 
fiscal  de  la  Excnia.  Corte  SnpremA  de  •! 
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ticia,  Re  declara  sin  lugar  la  multa  que  el 
prtífecto  del  dcpartanu^uto  pide  en  bu  oficio 
de  J4  de  Agosto  del  año  próximo  pasado 
Be  imponga  á  la  empresa  de  los  ferroi^ar- 
riles  de  estA  capital,  para  que  con  eUa  se 
indemnice  á  Juana  Vital  el  peijuicio  que  ' 
le  ha  ocasionado  la  muerte  de  bu  esposo, 
originada  por  la  locomotora  de  Chorrillos. 
Comuníqueae.--Rúbrica  de-  S.  E. —  Ve- 
larde. 


RecllM»  pam  la*  taaaelcneib 
JOSÉ  BALTA. 

FBS8n>BNTSi  COMSTirUCIONAL  DE  LA  BfiPflBLICÁ. 

Considerando : 

Que  habiéndose  instruido  el  Gobierno 
de  que  en  las  tasaciones  que  se  hacen  de 
las  propiedades  sujetas  á  expropiación 
foi*zada,  los  peritos  no  an^eglan  sus  opera- 
ciones íí  los  aranceles  vigentes  j  que  sien- 
do leyes  municipales  no  del>en  alterarse 
estas,  mientras  no  sean  reformadas  ó  pre- 
ceda recíproco  convenio  de  parte,  y  que 
por  lo  mismo' es  necesario  corregir  los  abu- 
sos que  se  van  introduciendo ;  y  consi- 
derando que  el  artículo  2(5  de  la  Constitu- 
ción y  el  462  del  Código  Civil  exigen  para 
tomar  la  propiedad  agena,  por  causa  de 
utilidad  pública  debidamente  comprobada, 
que  preceda  indemnización  justipreciada  ó 
de  su  justo  valor ;  que  el  artículo  1513  del 
Código  de  Enjuiciamientos  establece  la 
regla  de  que  el  valor  sea  proporcionado, 
no  solo  al  que  realmente  tenga  el  tundo, 
sino  á  las  ventajas  que  produzca  al  dueño ; 
que  por  lo  mismo  es  también  indispensa- 
ble que  esas  ventajas  sean  probadas  y  ac- 
tuales, no  las  hipotéticas  futuras  ó  contin- 

/  gentes'  que  no  pudiendo  conocerlas  ni  te- 
nerlas á  la  vista  los  peritos,  tampoco 
pueden  apreciarlas  del  idamente  y  con 
exactitud ;  que  la  indemnización  de  tales 
venttgas  queda  legal  y  debidamente  llena- 
da y  satisfecha  con  la  entrega  en  dinero 
del  capital  justipreciado  que  representan- 
do la  misma  cosa  vendida,  y  produciendo 
al  dueño  imiales  ventajas  ó  provechos  que 
los  que  pudiera  percibir  por  su  propiedad 
sin  eventualidades,  deja  cumplido  el  es- 
píritu y  satisfecho  el  objeto  de  la  ley  ',  que 
siendo  el  objeto  de  ella  que  el  dueño  déla 

^  propiedad  expropiada  por  causa  de  utili- 
dad pública  no  sufra  detrimento,  no  puede 
ya  reclamar  otra  indemnización  de  afecto 
ó  aprecio  que  no  esté  sujeta  á  reglas  co- 
nocidas, porque  eso  importaría  lo  mismo 
que  cobrar  dos  ó  mas  veces  el  precio  de  la 
misma  cosa  con  diversos  pretextos ;  que 
aun  para  la  amoitizacion  de  los  censos  que 
es  una  especie  de  compra  forzada,  si  el  ca- 
pital no  está  fijado  en  la  escritura  de  im- 
posición, se  calcula  en  razón  de  los  réditos 
que  se  pagan  sobre  la  base  de  un  tanto 
por  ciento  establecido  por  ley,  según  el 
artículo  1916  del  Código  Civil  -,  y  estando 
facultado  el  Gobierno  para  expedir  decre- 


tos y  resoluciones  con  el  fin  de  proceder 
al  mejor  cumplimiento  de  la  Constitución 
y  de  las  leyes )  y  de  conformidad  con  va- 
rias ejecutorías  expedidas  por  la  Excma. 
Corte  Suprema  de  Justicia  en  iguales  ca- 
sos; 

Decreto : 

1?  Los  peritos  tasadores  se  sujetarán  á 
los  aranceles  vigente»  para  fijar  el  precio 
de  las  tierras  de  cultivo,  calles  y  terrenos 
místicos  y  urbanos,  cuya  mensura  ó  tasa- 
ción se  les  encomendare,  ya  sea  por  el  Go- 
bierno, las  autoridades  políticas,  jueces  ó 
tribunales,  cuando  estos  ordenaren  ó  de- 
cretaren que  sean  justipreciados.  El  valor 
de  las  fábrícas  ó  edificios  será  calculado 
según  las  reglas  y  prescrípciones  del  arte 
ó  de  la  experiencia. 

2?  No  es  de  competencia  de  los  peritos 
fijar  los  precios  de  las  indemnizaciones  que 
sé  demanden,  el  que  deberá  señalarse  por 
los  jueces  y  tribunales,  según  el  resultado 
que  dieren  la  comprobación  legal  y  las  de- 
más formalidades  del  caso. 

3?  Si  de  la  t4isacion  resultare  una  can- 
tidad que,  calculada  á  razón  del  6  $  anual, 
diere  el  mismo  producto  que  percibía  el 
dueño  por  la  renta  de  su  jíropiedad  ó  aun- 
que sea  mayor  la  renta  que  según  esta  re- 
gla produjese  el  capital  tasado,  se  le  dará 
íntegra  y  sin  descuento  la  cantidad  ava- 
luada. 

4?  Si  el  capital  no  produjese  al  dueño 
la  renta  que  su  propiedad  le  producía,  se 
aumentará  á  razón  de  cíenlo  de  valor  por 
cada  seis  de  interés  ó  producto. 

5?  En  la  venta  en  enagenacion  forzada, 
no  se  cobrará  el  derecho  de  timbre  .como 
no  se  cobraba  antes  el  de  alcabala. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en  Chor- 
rillos, á  8  de  Marzo  de  1870.— Jo8É 'Bal- 
xa. — Francisco  de  P.  Secada, 


ProklMead»  la  «radadaa  de  balito*. 

Lima,  Abril  22  de  1870. 

Señores  Empresarios  del  ferrocarril  del 
Callao. 

Impuesto  de  la  pota  que  redbí  de  üü. 
contestando  á  la  que  les  dirigió  esta  pre- 
fectura con  motivo  á  la  oradacion  que  se 
acostumbra  hacer  de  los  boletos  de  pasige 
en  las  estaciones  de  las  líneas  que  corren 
á  su  cargo,  veo  que  ÜÜ.  tienen  á  bien  con- 
tinuar en  el  mismo  sistema,  apoyados  en 
la  práctica  de  las  estaciones  de  Europa, 
con  solo  la  diferencia  de  practicar  esta 
operación  á  la  entrada  á  los  salones,  y  no 
á  la  salida  á  la  plataforma,  como  se  obser- 
vaba por  los  empleados  de  la  sección  del 
Callao ;  pero  la  mente  del  Gobierno,  ma- 
nifestada en  la  nota  que  tuve  á  bien  tras- 
cribirles, es  que  se  extinga  en  lo  absoluto 
esta  práctica  en  los  ferrocarriles  de  la  pro- 
piedad del  Estado,  inclusive  por  supuesto 
los  dos  cf^minoft  de  que  son  Üü.  adjudica- 


DEL  PERO. 
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taríos ;  y  |>or  lo  tanto  espero,  que  respetan- 
do Uü.  el  perfecto  derecho  con  que  el  Su- 
premo Gobierno,  desistiendo  de  la  costum- 
bi^  europea,  La  tenido  á  bien  dictar  las 
prohibiciones  de  esta  prád^ca,  de  con- 
secuencias desagradables  para  el  público, 
se  servirón  ordenar  á  sus  agentes,  que  en 
adelante  se  abstengan  de  verificar  tal  ope- 
rfldon  en  los  boletos,  quedando  sin  em- 
b€U*go,  expedito  el  derecho  de  la  empresa 
pan  evitar  por  cualesquiera  otros  medios 
el  que  los  pastgeros  ocupen  los  coches  sin 
el  respectivo  boleto. 

El  celo  que  ha  acreditado  la  empresa  por 
satisfacer  cualquiera  medida  que  tienda 
á  mejorar  el  servicio  público,  evitando  los 
inconvenientes  que  se  han  presentado  en 
oposición  á  este  objeto,  es  una  seguridad 
mas  para  esperar  que  no  habrá  necesidad 
de  una  tercera  orden  para  el  exacto  cum- 
plimiento de  esta  disposición. 

Dios  guarde  á  UU,^ Antonio  Bodriguez 
Bamirez. 


Aprcflü*  á  lo*  qve  kaoen  estadios. 

Chorrillos,  Ahnl  23  de  1870. 

• 

Habiéndose  concedido  permiso  á  algu- 
nos pai*ticulares  para  el  estadio  de  líneas 
férreas  en  la  República,  y  siendo  con- 
veniente que  dichos  estudios  queden  ter- 
minados cuanto  antes,  con  el  objeto  de  que 
se  ocupen  de  la  rectifícarcion  de  ellos  los 
ingenieros  del  Estado,  para  que  se  pueda 
reconocer  su  utilidad,  a  fin  de  que  se  de- 
creten esas  obras  de  tan  positivos  resulta? 
dos  para  el  progreso  y  adelanto  de  los 
pueblos ; 

Se  resuelve : 

Que  todas  las  personas  á  quienes  se  les 
hubiese  concedido  permiso  para  el  estudio 
de  líneas  férreas,  presenten  sus  trabaos 
al  Ministerio  del  ramo,  dentro  del  térmmo 
que  se  les  hubiese  ^ado  para  los  expresa- 
dos estudios,  y  á  los  que  no  se  les  hubiese 
señalado  plazo,  los  presentarán  igualmen- 
te en  el  término  de  treinta  dias,  previnién- 
dose que  vencidos  dichos  plazos,  se  ten- 
drán por  nulas  y  sin  valor  bí  efecto  las  re- 
feridas concesiones. — Regístrese  y  publí- 
quese. — Rúbrica  de  S.  E. — Secada, 


sa  es  contingente  y  por  lo  tanto  pue<le 
llegar  ó  no  el  caso  de  que  se  haga  efectiva 
y  que  aun  supuesto  lo  primero,  dicha  ga- 
rantía es  una  obligación  que  se  ha  impues- 
to el  Estado  y  pesa  exclusivamente  sobre 
él ;  se  declara  exenta  del  derecho  de  tim- 
bres la  escritura  que  se  ha  do  extender 
relativa  al  expresado  ferrocarril  de  Pacas- 
mayo  á  Guadalupe. 

Regístrese  y  pase  al  Ministerio  de  Ha- 
cienda para,  los  fines  consiguientes.— Rú- 
brica de  S.  E. — Santa  María. 


Tra»ptt»o  del  ferroearrU  de  Paeaemiiro  ¿  ttvadsliipe. 
Dereclio  de  Timbre. 

Limay  Agosto  2  de  1870. 

Visto  este  recurso,  so  concede  al  ocur- 
rente D.  Rafael  Barbé  la  licencia  que  soli- 
cita para  trasmitir  sus  derechos  como 
empresario  del  ferrocarril  de  Pacasm^iyo 
á  Guadalupe,  á  D.  Andrés  Zapata  y  don 
José  Gregorio  García,  quienes  se  proponen 
realizar  la  indicada  obra  formando  una 
sociedad  anénima }  y  teniendo  en  conside- 
ración: que  la  garantía  de  siete  por  ciento 
cordada  por  elGobiemo  á  dicha  empre- 


Heereto  «obreflanattii  al  Estado. 
JOSÉ   BALTA 

PRESIDENTE  CONSTITUCIONAL  DE  LA  BfiPtjBLICAi 

Considerando : 

l*^  Que  las  fianzas  hipotecarias  para  ase- 
gurar el  cumplimiento  do  las  obligaciones 
que  se  oontraen  con  el  Estado,  ofrecen,  en- 
tre otros,  el  grave  inconveniente  de  in- 
movilizar la  propiedad  territorial,  dificul- 
tando las  transacciones  sobre  ella. 

2®  Que  de  las  disposiciones  contenidas 
en  los  artículos  12  y  13  de  Reglamento  de 
Fianzas  vigente,  la  primera  no  garantiza 
debidamente  al  Estado,  y  en  cuanto  á  la 
segunda  es  imposible  y  diñcil  su  ejecu- 
ción en  la  mayoria  de  los  casos  3 

• 

Decreto : 

Art.  1**  Quedan  abolidas  las  fianzas  per- 
sonales en  cuanto  excedan  de  mil  seiscien- 
tos soles  por  cada  fiador,  en  los  casos  en 
que  deban  prestarse  á  favor  del  Estado ; 
y  las  hipotecas  en  el  Departamento  de 
Lima. 

^  Art.  2*  Las  personas  obligadas  á  otor- 
gar fianzas  podrán  verificarlo  depositando 
en  la  Caja  Fiscal  de  Lima  documentos  de 
crédito  público  por  su  valor  nominal,  en 
la  cantidad  á  que  ascienda  la  fianza. 

Art.  3?  La  Caja  Fiscal  de  Lima  expedi- 
rá á  los  depositantes  un  certificado  en  qiie 
conste  la  especie,  monto,  números  é  in- 
tereses pendientes  de  los  títulos  deposita- 
dos, con  el  cual  se  presentarán  aquellos  á 
la  Dirección  de  Crédito  Público  pai'a  per- 
cibir los  intereses  devengados  en  la  forma 
establecida,  debiendo  esta  oficina  recabar 
de  la  Cbja  Fiscal  los  cupones  de  intereses 
correspondientes  á  la  orden  do  pago  que 
expida.  En  los  títulos  que  no  tengan  cu- 
pones .de  intereses,  la  Caja  cuidará  de  ha- 
cer las  anotaciones  de  pago  respectivas. 

Art.  4?  Quedan  derogados  las  disposi- 
ciones y  reglamentos  de  2  de  Agosto  de 
1864,  en  cuanto  se  opongan  al  presente 
decreto. 

El  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Hacienda  y  Comercio  queda  encargado 
del  cumplimiento  de  este  decreto. 

Dado  en  la  casa  de  Gk)bieroo,  en  Líir 
á  los  quince  dias  del  mes  de  Diciembres 
año  de  mil  ochocientos  setenta. 

José  Balta. — Nicolás  de  Fiérola. 
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LOS  FERROCABRILES 


■•UUaM  9«erto  si  fermcarrll  «le  Areaalpa. 

Lima,  Enero  6  de  1871. 
Teniendo  en  consideración : 

1?  Que  ea  de  necesidad  hacer  estudios 
detenidos  y  examinar  maduramente  las 
condiciones  de  ]os  puertos  de  Islay^  Mo- 
liendo y  Mejia,  para  decidir  cuál  de  estos 
debe  ser  el  término  del  ferrocaml  de  esta 
ciudad  á  la  costa. 

2?  Que  siendo  Moliendo  el  término  ac- 
tual de  la  linea  féiTea,  es  urgente  dotarle 
de  los  edificios  necesarios  para  el  depósito 
de  mercaderías  y  mejor  servicio  del  ferro- 
carril; 

Se  resuelve : 

1®  Praotíquese  por  el  Ministerio  de  Ha- 
cienda y  Comercio,  los  estudios  convenien- 
tes para  conocer  cuál  de  los  puertos  de 
Islay,  Moliendo  y  Mejia,  debe  ser  en  de- 
finitiva el  término  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa á  la  costa. 

2?  Declárase  el  puerto  de  Moliendo  como 
término  provisional  del  expresado  ferro- 
carril. 

3?  Autorízase  al  empresario  constructor 
D.  Enrique  Meiggs  para  que  en  el  expre- 
sado ipuerto  de  Moliendo,  por  medio  de  un 
inffemero  de  su  confianza,  designe  los  lo- 
cales, haga  los  trazos  respectivos  y  proce- 
da á  la  colocación  de  las  estaciones,  rama- 
das y  demás  depósitos  que  por  su  contrata 
está  obligado  á  proporcionar. — Comuni- 
qúese, publíquese  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E.— PíeroZa. 


Cléiraae  el  pverio  4e  InUy  7  ■•  «bre  «I  d«  MoUendo. 


Arequipa,  Enero Q  de  1871. 
Teniendo  en  consideración : 

1?  Que  declamdo  por  decreto  de  la  fe- 
cha, el  puerto  de  Moliendo  término  pro- 
visional del  ferrocarril  de  Arequipa  á  la 
costa,  es  necesario  dictar  laí^  ómenes  con- 
venientes para  proporcionar  mayores  fa- 
cilidades al  comercio  y  gaitintias  á  los  in- 
tereses fiscales. 

2?  Que  careciendo  en  la  actualidad  Mo- 
liendo de  las  comodidades  y  elementos 
necesarios  para  el  depósito,  custodia  y  des- 
pacho de  mercaderías,  es  indispensable 
acordar  las  medidas  que  tiendan  á  salvar 
estos  inconvenientes ; 

Se  resuelve  : 

1?  Concédese  el  plazo  improrogable  de 
cuati*o  meses,  á  contar  desde  el  15  de  Fe- 
brero próximo,  en  que  estará  abiertii  al 
tráfico  la  línea  férrea  de  Moliendo  á  esta 
ciudad,  para  el  despacho  de  todas  las  mer* 
cadenas  actualmente  existentes  en  los  al- 
macéneos de  la  aduana  de  Islay,  abonándo- 
se por  los  interesados  el  valor  de  los  dere- 
chos que  causare  el  despacho, 


2?  Queda  clausurado  el  puerto  de  lálay 
para  la  importación  de  mercaderias  ;  de- 
biendo por  consiguiente  arribar  los  buques 
al  puei'to  de  Moliendo. 

3?  Las  mertaderias  que  se  importen  de 
la  fecha  en  adelante  por  el  puerto  de  Mo- 
liendo, serán  conducidas  directamente  oon 
las  precauciones  convenientes  á  esta  ciu- 
dad, en  donde  se  practicará  su  despacho, 
de  conformidad  con  los  reglamentos  vi- 
gentes, por  los  empleados  que  para  este 
efecto  se  nombrarán. 

Desígnase  como  local  para  la  aduana  de 
esta  ciudad,  el  edificio  conocido  por  ^'Los 
Ejercicios." 

4.^'  Tan  luego  como  se  hubiese  verifica- 
do el  despacho  de  todas  las  mercaderías 
existentes  .en  los  almacenes  de  Islay,  se 
constituirá  el  personal  de  la  aduana  ex- 
pi^esada  en  esta  ciudad,  próvia  orden  del 
Ministerio  de  Hacienda,  debiendo  en  el  día 
ti'asladarse  el  resguardo  al  puerto  de  Mo- 
liendo, con  solo  la  permanencia  en  Islay 
de  un  teniente  y  dos  inspectores,  para  la 
vigilancia  de  esa  costa. 

5.*^  Las  medidas  acordadas  por  la  pre- 
sente resolución,  tienen  el  carácter  de  pro- 
visionales, hasta  tanto  se  acuerde  la  fija 
cion  definitiva  del  término  del  ferrocar- 
ril.— Comuniqúese,   publíquese   y   regís 
ti'ese. 

Rúbrica  de  S.  E.— Pú^roía. 


Pide  oneate  de  ]««  éhrm»  pálkUeae. 

GlBCULAB  Á  LOS  PREFECTOS. 

Lima,  Enero  ^  <ie  1871. 

Comprendiendo  el  Gobierno  que  el  me- 
dio mas  adecuado  para  mejorar  la  condi- 
ción de  los  pueblos,  es  la  erección  de  las 
obras  piiblicas  mas  necesarias,  ha  exa- 
minado con  preferente  atención  las  ver- 
daderas necesidades  de  cada  uno  de  ellos, 
y  decretado  en  mérito  de  sus  investigacio- 
nes, las  que  ha  creído  mas  urgentes  y  de 
mas  benéficos  resultados  para  los  depar- 
tamentos de  la  República.  Esto  procedi- 
miento no  llegará  á  ser  un  hecho  práctico, 
si  los  ingenieros  á  quienes  se  ha  encomen- 
dado la  ejecución  de  las  obras,  no  satisfií- 
cen  debidamente  al  Gobierno,  consagrán- 
dose á  los  trabajos  con  la  conveniente  ac- 
tividad ;  y  á  fin  de  saberse  el  estado  en. 
que  estos  se  encuentran,  para  que  el  Go- 
bierno pueda  dictar  las  medidas  que  las 
circuut^tancias  requieran,  ha  ordenado  ó 
los  ingenieros,  que  por  conducto  de  los 
respectivos  Prefectos  den  mensnalmento 
cuenta  del  estado  en  que  so  hallan  lae 
obras,  estudios  y  demás  comisiones  que 
corran  á  su  cargo. 

Lo  comunico  á  US.  para  su  inteligencia, 
y  para  (¡ue  por  su  parto  dicte  las  medidas 
que  seau  eficaces  al  cumplimiento  de  esta 
disposición.  ^ 

Dios  guarde  á  US. — Sa/nta  Marta, 


DEL  PEHÜ. 


*1 


■ierla. 

ClBOüLAB  A  L08  INOBBIBBOS. 

Limüf  Enero  30  de  1871 . 

Debiendo  tener  el  Gobierno  un  conp- 
cimiento  exacto  de  los  trabs^ps  encomen- 
dados (i  ü.y  se  hace  necesario  que  men- 
sualmente  remita  U.  á  este  Ministerio  por 
conducto  de  la  Prefectura,  una  razón  de- 
tallada del  estado  en  que  se  hallen  las  obras 
públicas  ó  comisiones,  que  de  cualquier 
género  esté  U.  desempeñando. 

Lo  que  digo  á  U.  para  su  inteligencia 
y  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  TJ. ^Santa  Maria, 


Dcrft«k«  de  BÉseUiOe- 

lÁmay  Febrero  10  de  1871. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en 
consideración : 

1?  Que  al  verificarse  el  remate  del  de- 
recho de  muellige.  en  los  distintos  puertos 
de  la  República,  procedieron  los  subastado- 
res á  hacer  sus  propuestas  sirviéndoles  de 
base  el  tráfico  totíJ  de  bultos  y  mercade- 
rías que  se  efectuaba  por  cada  aduana. 

2.°  Que  en  tal  sentido,  y  estando  dis- 
puesto en  el  Reglamento  de  comercio  vi- 
gente, que  las  mercaderías  que  desembar- 
can en  las  caletas,  deben  ser  manifestadas 
previamente  en  la  aduana  de  que  estas  de- 
penden, para  que  puedan  obtener  la  cor- 
respondiente Ucencia,  al  concederse  con 
posterioridad  al  contrato  celebrado  con  el 
rematista,  el  permiso  para  desembarcar  en 
£ten  los  útiles  del  ferrocarril,  se  habria 
hecho  una  rebiya  del  producto  calculado 
en  el  remate,  lo  cual  importaría  una  in- 
novación introducida  en  el  contrato  por 
una  de  las  partes,  sin  anuencia  y  con  daño 
de  la  otra,  lo  que  traerla  sobre  el  Estado 
una  efectiva  responsabilidad. 

3.°  Que  estando  el  producto  del  derecho 
de  mnellige  destinado  en  su  totalidad  á  la 
refacción  y  mejoramiento  de  los  muelles, 
no  puede  prescindirse  en  ningún  caso  de 
su  recaudación ;  de  conformidad  con  lo 
informado  por  la  Dirección  de  administra- 
ción. 

Se  declara: 

Qae  la  empresa  del  ferrocarril  de  Eten 
á  Ferríñafe  no  está  exceptuada  del  pago 
de  derecho  de  muelli^'e,  y  que  al  subasta- 
dor de  este  ramo,  .en  el  puerto  de  San  José, 
es  á  quien  corresponde  hacerlo  efectivo. 
Y  por  cuanto  son  frecuentes  las  reclama- 
ciones de  este  género,  que  interponen  ante 
el  Gobierno  los  rematistas  del  derecho  de 
mneÜ^je,  se  establece  por  regla  general, 
que  están  obligados  á  pagar  el  indicado 
derecho  todos  los  útiles  ó  artículos  que  se 
introduzcan  por  las  aduanas. 

Comuniqúese,  regístrese  y  publíquese.-* 
Búbriea  de  8.  E.^iérola. 


•    líneT»  ■embre  p*ra  Pseeelw. 

Paoocha,  Febrero  16  de  1871. 

Al  Señor  Coronel  Prefecto  del  Departa- 
mento. 

Tengo  la  al^a  honra  de  elevar  al  cono- 
cimiento de  US.  el  acta  qne  los  vecinos  de 
Moquegua  y  los  de  este  nuevo  pueblo,  han 
puesto  en  mis  manos,  para  que  la  remita 
á  US.  á  fin  de  que  se  sirva  elevarla  al  Su- 
premo Gobierno,  á  fin  de  qne  se  sirva  con- 
ceder á  este  puerto  menor  de  Pacocha,  el 
nombre  de  ''Juan  Francisco'^  en  gratitud 
al  señor  Ministro  de  la  Guerra  y  Presiden- 
te del  Consejo,  Coronel  D.  Juan  Francisco 
Balta,  por  la  laudable  decisión  con  que  se 
ha  prestado  á  dar  impulso  personalmente 
al  ferrocarril  que  une  al  puerto  con  la  po- 
blación de  Moquegua,  y  la  nueva  iglesia 
de  este  pueblo,  cuyas  dos  obras  ha  inicia- 
do en  este  dia. 

Ruego  á  US.  se  sirva  secundar  los  de- 
seos de  estos  vecinos,  que  siendo  los  efec- 
tor  de  una  sincera  gratitud,  no  infieren 
ningún  daño. 

Dios  guarde  á  US. — S.  C.  F.-Samuel 
Ordoñez, 


Eetaelen  ««aeml  de  ftrreearrUca  ea  Um». 

Lima,  Junio  23  de  1871. 

Teniendo  en  consideración  que  el  pit- 
blico  debe  reportar  considerables  ventilas 
de  la  concentración  de  las  diversas  esta^ 
clones  de  ferrocarriles  que  parten  de  esta 
capital,  en  un  solo  edificio,  pues  esta  me- 
dida fncilitaría  el  trasporte  de  los  paste- 
ros y  mercaderías,  se  nombra  una  comi- 
sión compuesta  de  los  ingenieros  D.  Luis 
Sada  y  D.  Alejandro  Mieczinikouski  y  el 
regidor  municipal  D.  Emilio  Piéi'ola,  con 
el  fin  de  qne  indiquen  el  lugar  que  á  su 
juicio  sea  mas  apropósito  para  el  indicado 
objeto  de  formar  una  estación  general  de 
los  ferrocarriles  de  Lima. — Comuniqúese 
y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E. — Santa  Marta, 


JSzpreplaelea. 

Lima,  Junio  30  de  1871. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Enrique  Meiggs 
por  la  que  pide  se  indique  la  manera  como 
debe  precederse  en  el  juicio  de  expropia- 
ción de  terrenos  pertenecientes  á  cofi^- 
dias,  comunidades  y  municipios,  que  son 
necesarios  para  la  ejecución  de  las  obras 
de  que  está  encargado,  de  conformidad  con 
lo  expuesto  por  el  Fiscal  de  la  Corte  Su- 
prema, se  resuelve :  que  en  las  referidas 
expropiaciones  se  procederá  con  arreglo  á 
las  leves  y  usando  Meiggs  de  los  mismos 
derechos  que  coresponden  al  Gobierno. 

Comuniqúese,  publíquese  y  regístrese.^ 
Rúbrica  de  S.  E^Santa  Mwia, 


í 


LOS  FERROCARHILES 


(Del  Código  de  Euju 


LIS  CiviL) 


Art.  1513.  Para  que  pueda  dieponenie 
de  la  pi'Opicdad  particular  en  beneficio  pú- 
lilico  (16  requiere : 

1,"  Que  se  acredite  de  un  modo  induda- 
ble la  necesidad  que  ha.v  de  tomarla,  y  la 
utilidad  que  la  dacíou  ó  el  pueblo  deben 
rejHirtar;  (•) 

2?  Que  ee  indemnice  previamente  al 
dueño  del  valor  de  au  propiedad,  propor- 
cionado no  solo  al  que  realmente  tiene, 
sino  ¿  las  venttyns  que  le  produce. 

Art.  1514.  AntoB  de  procederse  al  juicio 
debe  formai'se  un  eipcdieat«  Eobre  la  ne- 
cesidad de  la  obra  pública  qne  exige  la 
expropiación  forzada  ;  y  eu  él  se  manifes- 
tai'ii  con  operaciones  de  peritos  la  posibili- 
dad y  medios  de  ^ecucion,  y  cuanto  con- 
duzca á  probar  loa  dos  extiemoa  conteni- 
dos en  el  inciso  1?  del  articulo  anterior. 

Art.  ISLI.  Formado    el   expediente  de 

Sue  habla  ol  artículo  anterior,  se  elevarii 
Gobierno;  y  si  este  reconociese  1»  nece- 
sidad de  la  expropiación,  ordenarA  que 
]>ase  al  Pi'efecto  del  departamento  para 
que,  por  ei  ó  por  el  Suprefecto  de  la  pro- 
vincia donde  está  aituada  la  propiedad, 


tasará  la  propiedad  por  peritos ;  y  estando 
estos  acordes  en  el  valor,  se  extenderá  la 
escritura,  pagándose  al  dueño  lo  que  im- 
porte su  prupiedad- 

Art.  1517.  Si  el  dueño  no  so  conviniese 
en  líi  venta,  pasará  vi  Prefecto  todos  los 
antecedentes  al  juez  de  primera  instancia 
de  la  provincia  en  qne  esté  situada  la  cosa 
de  qno  so  quiere  disponer. 

Art.  1518.  El  jueK  dará  traslado  atdue- 
fio  para  que  conteste  dentro  do  seis  dias. 

Art.  I.IIO.  Si  el  dueño  so  opusiere  illa 
venta  alegando  que  la  obra  no  es  necesa- 
ria, 6  que  puede  hacerse  en  otro  t«rreno, 
que  no  seaelsuyo,  recibirá  el  juez  la  causa 
á  prueba  por  el  término  do  veinto  días  pe- 
rentorios y  con  todos  cargos. 

Art.  1520.  Concluido  ei  término  de  que 
lukbla  el  articulo  anterior,  el  jaez  oirá  la 
parte  y  al  ministerio  fiHcal,  y  con  lo  que 
dijeren  resolverá  el  artículo. 

£1  auto  que  el  juez  espídaos  apelable 
en  ambos  efectos. 

Art.  152].  Jamas  so  podrá  tomar  la  pro- 
piedad privada  para  destinarla  á  obras 
piíblicas,  sino  en  el  caso  de  que  no  haya 
otro  sitio  público  ó  sin  dueño,  ou  que  pue- 
da hacerse  la  obra. 

Art.  1S23.  Si  se  ejecutoriase  el  auto  en 
que  se  decreta  !a  venta,  el  juez  mandará 
que  se  tase  la  cosa  por  peritos. 

Art.  ISiía,  Aprobadala  tasación,  pondrá 
el  juez  todo  en  noticia  del  Prefecto  ¡  y  este 
en  la  del  Supremo  Gobierno. 

Art.  1534.  Mientras  el  dueño  no  reciba 


el  precio,  no  está  obligado  á  entregar  la 
cosa,  ni  el  juez  lo  permitirá.  • 

Art.  1525.  Si  violando  lo  dispuesto  en 
los  artículos  anteriores,  se  dispusiere  de  la 
propiedad  privada,  el  dueño  podrá  nnnr 
de  la  acción  del  despojo  ante  la  Corte  Sh- 
prenia,  si  se  le  ha  mferido  por  ¿rden  del 
Gobierno,  ó  si  esto  no  impide  el  despajo.  ~ 
causado  por  ena  subaltoraos,  despee*  de 
tener  conocimiento  de  él.  (*) 

Art.  T526,  Si  el  despojo  proviene  do  loa 
autoridades  políticas  subalternas,  et  inte-. 
resado  oeurriráála  Corte  Superior  respec- 
tiva, para  qne  esta  lo  proteja  :  1?  incitiui — • 
do  al  Prefecto  á  que  cumpla  6  haga  cum- 
plir las  disposiciones  de  este  título,  sin  que 
entre  tanto  pueda  ocuparse  la  propiedad 
privada ;  2."  dando  cuenta  al  Supremo  Go- 
bierno con  los  antecedentes  respectivos,  sí 
fuere  ineficaz  la  incitación  hecha  íá  Pre- 
fecto, (t)    " 

N.  £.— La  práctica  en  materia  de  fer- 
rocarriles observada  por  el  Gobierno  h» 
sido,  no  interrumpir  la  obra,  sin  peijiiieio 
de  discutit  la  expropiación. — Así  se  orde- 
na en  varios  decretos  que  se  encontrarán 
citados  mas  adelanta  en  la  palabra  Jij-- 
propiacion. 


Lima,  Marzo  9  de  1S72. 

Siendo  convoniente  qne  la  comproba- 
ción de  los  pagos  qne  se  hacen  por  laa 
obras  de  la  ferrocnriles,  sea  tan  clara  y 
perfecta  como  lo  requiere  la  importancia 
pe  estos  gastos  ;  se  dispone  :  que  en  loa 
certificados  de  tiab^ns  hechos  qne  expí- 
danlos ingenieros  nombrados  por  el  Go- 
bierno, como  inspectoies  do  tos  obras  do 
esa  clase,  expresen  detalladamente  cuáles 
son  los  trabajos  á  que  los  oertiftcados  se 
refieren,  expresando  loa  valores  parciales 
do  ellos.  Comuufqnese  al  Ministerio  de 
Gobierno  pera  que  ordene  el  cumplimien- 
to de  este  decreto  por  los  ingenieros  ins- 

Rcgístrcse  y  publlquese. — Rúbrica  de 
S.  E.—Magííu. 


MANUEL  PARDO 


Que  es  necoaarío  ^ar  los  reglas  á  qne 
deben  siyctarse,  bajo  el  punto  de  vistA 
técnico,  los  empresarios  de  obras  públioaa 
que  se  hacen  por  cuenta  del  Estado  á  coii 

su  intervención. 

O  Coneaerda  oon  el  art.  IB  ina.  5.*  B.  T. 

(t)  Ed  eatoB  jnioiog  no  s«  pagu)  «oaUa  }n- 
didales  ni  derscho  de  timbre  porla  venta. — JÚt. 
431  iuoito  S."  Cód.  de  EnjaisMiDiankis. 

{Nota*  de  loi  eemeataáoTU  Fiitnt4M  j  LmuM.) 
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Decreto : 

Art.  l.°  Todo  empresario .  de  una  obra 
pública  está  obligado : 

1.°  A  presentar  el  proyecto  detinitivo 
total  ó  por  secciones,  del  trabajo  de  infe- 
res público  cuya  eiecncion  le  esté  epco- 
ujendada,  oui prendiendo  en  él  los  planos, 
pertíles,  cnad  rnos  de  explicaciones  y  de- 
más documentos  necesarios  según  los  ca- 
sos. Los  planos  y  perliles  serán  hechos  en 
escalas  capaces  de  hacer  resaltar  con  la 
claridad  suHciente  todos  los  detalles  de  las 
disposiciones  propuestas. 
-  2V  A  presentar  los  proyectos  definitivos 
de  todas  las  obras  de  ai*te  á  que  dé  lugar 
la  construcción  del  trabíijo,  á  saber  :  via- 
ductxis,  puentes,  acueductos,  muros  de  sos- 
tenimiento y  de  defensa,  así  como  también 
los  de  las  estaciones  con  todas  sus  depen- 
dencias y  edificios,  si  no  han  sido  especifi- 
cados con  todos  sus  detalles  en  el  cuader- 
no de  explicaciones. 

3?  A  someter  á  la  ajirobacion  del  Go- 
bierno, los  proyectos  detallados  de  las  mb- 
<lificaciones  que  durante  la  ejecución  se 
crea  necesario  introducir  en  los  proyectos 
de  trabajos  aprobados,  adjuntando  hi  re- 
lación de  las  causas  ó  motivos  que  hagan 
necesarias  dichas  modificaciones.  Todos 
esos  documentos  deberán  ser  presen  tridos 
al  Ministerio  de  Gobierno,  Policía  y  Obitis 
Públicas,  del  i?  al  15  del  mes  y  vendrán 
revestidos  de  las  firmas  del  Ingeniero  en 
Jefe  de  la  obra  y  del  empresario. 

4.^  A  j>re.sentar  los  detalles  de  adelanto 
de  los'trabajos,  como  se  practicar  en  toda 
empresa  bien  organizada ;  á  saber :  pei-fi- 
les  de  adelanto  de  terraplenes,  mamposte- 
ría,  obras  de  madera  y  fen*etería,  los  ma- 
teriales elaborados  en  la  localidad  ó  traí- 
dos de  fuera  á  pié  de  obra.  Estos  docu- 
mentos serán  mandados  por  los  empresaríos 
en  las  épocas  de  pago  fijadas. en  sus  coii^ 
tratos,  y  mensuaimente  por  aquellos  á 
quienes  el  Estado  debe  abonar  al  fin  de 
cada  mes  el  importe  de  los  trabajos  he- 
chos. 

Sy.°  A  entregar  al  Gobierno  los  planos 
completos  de  todas  las  obras  terminadas 
con  todos  los  detalles  necesarios  para  que 
pueda  formarse  un  juicio  exacto  de  cada 
uno  de  ellos. 

Art.  2.°  No  podrá  procederse  á  la  erec- 
ción de  ninguna  obra,  si  no  ha  sido  apro- 
bada y  autorizada,  so  pena  de  nulidad 
y  reconstrucción  parcial  ó  total  por  cuenta 
del  empresario,  caso  que  no  recaiga  sobre 
ella  la  aprobación  del  Gobierno,  el  que 
tendrá  ademas  derecho  de  exigir  indemni- 
zación por  los  perjuicios  que  pudieran  re- 
sultar á  causa  de  la  demora  en  la  conclu- 
sión de  la  obra,  ó  por  cualquiera  otro  mo- 
tivo. 

Art.  3.°  Las  inspecciones  locales  ó  de 
otro  género  se  harán  por  los  miembros  de 
la  Junta  Central  de  IngenieroB  ó  por  las 
personas  que  ella  comisione,  en  la  época 
eu  que  el  Gobierno  lo  juegue  oonvenientet 
TOM.  II 


Art.  4.**  Los  certificados  de  trabajos  he- 
chos, en  vista  de  los  cuales  deben  verifi- 
carse los  ])ago8,  se  darán  por  la  Jimta 
Central,  en  la  ft>rma  prescrita  por  las  leyes 
ó  estipulada  en  el  contrato,  previo  examen 
de  los  documentos  referidos,  <]utMlando  así 
reemplazados  los  inspect<»reH  permanentes' 
de  obras  públicas  que  han  existido  hasta 
el  di  a. 

Art,  5?  La  recepcicm  definitiva  de  ma- 
teriales y  máquinas  se  hará  en  el  lugar  en 
que  dí'beii  emplearle  por  los  mieniliros  de 
hi  Junta  Central  ó  por  sus  delegados  ;  y  en 
el  extranjero,  si  asi  se  hubiese  estipuladlo 
en  el  contrato,  i)or  las  personas  (jue  el  Go- 
bierno comisitme  al  efecto,  como  se  ha 
practicado  hasta  el  día. 

El  Ministro  de  Estado  en  el  Despacho 
de  Gobierno,  Policía  y  Obras  Públicas 
queda  encargado  del  cumplimiento  de  este 
decreto.  Regístrese,  comuníques<»  y  pu- 
blíqiiese.  Lima  Diciembre  11  de  1872. — 
Manuel  Pakdo. — Francisco  liosas. 


Resltt  seaerAl  p«r«  1*  aprobaelon  de  Mitudion. 

Limaj  Enero  15  de  187;i. 

Habiéndose  suscitado  diferentes  cues- 
tfcmes  entre  los  empresaríos  de  las  vías 
féneas  de  Eten  y  Pimentel,  en  que  están 
comprometidos  la  seguridad  é  interéí»  del 
público,  y  siendo  un  deber  del  Gobierno 
garantizarlos  tomando  las  medíibvs  opor- 
tuntis  que  estime  conveni»*ntes ;  para  lo 
que  es  indisiNmsiible  tener  á  la  vÍHta  los 
planos  completos  de  ambos  ferrocarriles, 
resuélvese  :  los  empresarios  d*»  los  expre- 
sados presentarán  en  el  Ministerio  de  Go- 
bierno los  planos  y  estudios  completos 
Sara  su  aprobación  y  examen,  deilaráu- 
ose  por  punto  general  que  no  se  procede- 
rá á  la  construcción  de  ningún  ferrocarril, 
cualquiera  que  sea  su  clase,  sin  cpie  pre- 
viamente se  apruel)e  por  el  Gob  erno,  me- 
diante examen  de  la  Junta  Centnil  de  In- 
genieros, los  estudios  y  ])lanos  pertinentes 
que  se  presentarán  por  duplicado,  á  fin  de 

3ue  un  ejemplar  de  ellos  pase  al  archivo 
e  la  Junta  Central  de  Ingenieros,  y   que 
c<mstaráu  de  los  siguientes  documentos  : 

1?  Un  plano  de  conjunta  com)>reMdido 
para  cada  línea  ó  para  cada  sección  de  la 
línea. 

2?  Un  plano  general  á  la  escala  de 
1/5,000.  (O  m.  20  |K>r  kilómetro)  con  cur- 
vas de  nivel  en  países  montjiñosos  á  lo 
menos  de  cinco  metros. 

3?  De  un  perfil  longitudinal  á  la  escala 
de  1  '2,090  (O  m.  50  por  kilómetro)  para  la 
horizontal,  y  de  1  200  '0.  m.  005  por  me- 
tro) para  la  vertical.  Las  costas  serán  re-  ^ 
feridas  al  nivel  medio  del  nuir  como  línea 
de  datum.  Debido  de  e-ste  perfil  se  indica* 
rá  por  .medio  de  líneas  horizontales  dis- 
puestas á  este  efecto,  lo  siguiente :  Dis- 
tancias tílométjricas  del  ferrocarril ,  conta- 
das desde  sa  origen,  la  elevación  del 
reno.  la_de  la  linea  roja,  el  corte 


^ 


LOS  FERROCAERILES 


raplen,  los  metros  cúbicos  de  corte,  los 
metros  cúbicos  do  terraplén ,  una  linea  de- 
mostrando las  partes  recta»  y  el  desarrollo 
de  Iks  curvas  y  otra  el  largo  é  inclinación 
de  cada  pendiente. 

4?  De  un  cierto  número  de  perfiles  tras- 
vei-sale»  cuando  el  plano  no  necesite  curvas; 
de  nivel. 

5**  Un  perfil  trasversal  de  la  via  pil)- 
vectada,  demostrando  su  ancho  y  los  ta- 
ludes que  se  adoptarán  en  los  diferentes 
terrenos  que  se  atnivieseu. 

(i?  Una  memoria,  en  bi  cual  serán  jus- 
tificadas las  disposiciones  esenciales  del 
proyecto ;  un  presupuesto  descriptivo  en 
ei  cual  serán  reproducidns  bajo  la  forma 
de  tablas,  las  indicaciones  relativas  á  las 
pendientes  y  á  Ijis  curvas,  ya  dadas  en  el 
perfil  longitudinal. 

Se  indicarán  t^nto  en  el  plano  como  en 
el  perfil  la  posición  de  las  estaciones  pi*o- 
y«*ctadas,  de  los  i-ios  y  acequias,  de  los  ca- 
minos cruzados  por  la  línea,  los  pasajes  ya 
sean  á  nivel,  por  encima  ó  por  agua,  sin 
perjuicio  de  tener  que  presentar  proyectos 
de  cada  obra  para  la  ejecución. 

Comuniqúese,  pnblíquese  y  regístrese. — 
Rúbrica  de  S.  E. — Rosas, 


FrABaneo  en  loa  ftrpmmrrlle*. 

Lima,  Marzo  4  d^  1878. 

« 

VistA  la  presente  consulta  del  Prefecto 
del  Departamento  de  lea,  con  lo  informa- 
do por  la  Dirección  General  de  Correos, 
y  siendo  conveniente  á  los  intereses  de  la 
renta  de  correos  y  al  público  la  medida 
que  se  propone,  resuélvese :  que  las  vias 
férreas  de  Arica  á  Tacna,  de  Mullendo  á  Ai'e- 
qaipa,  de  lio  á  Moquegua,  de  Pisco  á  lea  y 
en  general  en  las  que  unen  poblaciones  por 
ferrocaniles,  se  haga  en  adelante  el  fran- 
queo de  las  cartas  con  estampillas  del  va- 
lor de  cinco  centavos  como  se  hace  en  la 
actualidad  entre  Lima,  Callao  y  Chorri- 
llos.—Trascríbase  á  quienes  coiTesponda. 

Regístrese  y  pnblíquese. —Rúbrica  de 
S.  E. — Bosas. 


El  ttokIerawM  revcrva  1»  lalclAtlT»  ev  I«ui  «bnuí 

pihUem». 

Lima,  Marzo  8  d^  1873. 

Visto  este  expediente  por  el  que  don 
J.  B.  D'  Unian,  presenta  los  estudios  y  pla- 
nos sobre  la  provisión  de  agua  potable 
Í>ara  el  pueblo  de  Moche  y  pueHo  de  Sa- 
aveny,  lo  que  ha  verificado  á  consecuen- 
cia del  Supremo  decreto  de  3  de  Febrero 
del  año  pasado ;  y  teniendo  en  considera- 
ción :  J*^  que  la  práctica  establecida  i)or  1h 
pasada  administración  de  conceder  per- 
miso á  empresarios  particulares  para  ha- 
cer estudios  de  obras  públicas,  declarán- 
doles dereclio  de  preferencia,  es  inútil  é 
ilegal,  por  cuanto  dichos  estudios  tienen 
siempre  que  verificarse  nuevamente  por 


Ingenieros  del  Estado,  y  la  preferencia  in- 
dicada destruye  la  competencia  y  trae  con- 
sigo otros  graves  inconvenient^es:  2?  que 
la  concesión  que  se  hizo  á  D^  Uuian  por  el 
referido  supi^mo  decreto  de  3  de  Febrero 
del  año  pairado,  no  impone  al  Gobierno 
obligación  de  aceptar  ni  otra  alguna  one- 
rosa :  y  3.°  que  los  planos  y  estudios  pre- 
sentados por   D*  Uui.'in,   son  incompletos 
y  i^dolecen  d^  otros  defectos  y  aparte  de 
ser  inútiles  ;  por  lo  expuesto  de  conformi- 
dad con  lo  dictaminado  por  la  Junta  Cen- 
tral de  Ingenieros,  y  el  Fiscal  de  la  Exenta. 
Corte  Suprema;  resuélvese:  devuélvase  á 
D'  Unian  los  estudios  y  planos  que  ha  pre- 
sentado, declarándose  sin  valor  ni  efecto, 
el  dtecreto  de  3  de  Febrero  del   año  pana- 
do de  1872,  y  por  punto  general,   que  el 
Gobienio  no  aceptará  ni  dará  curso  á  pro- 
puestas de  pai*ticulares  para  hacer  estudios 
de  obras  públicas  que  el  Gobierno  iniciará 
conforme  al  derecho  que  tiene  cuando  lo 
crea  conveniente. 
Comuniqúese  y  regísti^ese.— Rúbrica  de 

S.  E.— JKOÍTÍMÍ. 


Mina»  y  fbrrorarrlles  remano*  en  Europa. 

Lima,  Enero  13  de  1874. 

Considerando:  1.°  Que  se  encuentran  ya 
en  ejeroicio  los  ferrocarriles  de  lio  á  Mo- 
quegua de  100  kilómetros,  de  Moliendo  á 
Puno  de  542  kilómetros,  y  de  Pisco  á  lea 
de  74  kilómetros,  y  que  lo  estarán  en  el 
presente  año  los  del  Callao  á  San  Mateo 
do  118  kilómetros^  de  Chimbóte  á  Taqnil- 
pon  de  90  kilómetros,  y  de  Pacasmayo  á  la 
Viña  de  148  kilómetros;  2.°  Que  las  regio- 
nes que  estas  vias  férreas  atraviesan  abun- 
dan en  minas,  cuya  explotación  debe  fa- 
vorecerse, tanto  porque  así  lo  exigen  los 
intereses  generales  del  país,  cuanto  porque 
ellas  están  llamadas  á  dar  á  esos  caminos 
la  vida  que  necesitan;  y  3.*^  Que  no  sien- 
do suficientes  los  capitales  con  que  cuenta 
la  República  para  dar  á  la  minería  todo 
el  impulso  de  que  es  suceptible,  es  nece- 
sario hacer  conocer  en  Europa  las  rique- 
zas de  ese  género,  que  encien*a  el  territorio 
peruano  y  los  medios  de  comunicación 
que  se  poseen,  y  que  ponen  á  aquellas  al 
alcance  de  la  industria  privada;  se  resuel- 
ve: 1.^  Que  la  Junta  Central  de  Ingenieros 
haga  inmediatamente)  sacar  copim  de  los 
planos  y  perfiles  de  las  líneas  férreas  men- 
cionadas, reducidos  en  la  proporción  que 
convenga  para  que  puedan  ser  litogi^fía- 
dos  y  publicados;  agregando á cada  plano 
los  dibtgos  de  las  obras  de  arte  mas  nota- 
bles que  tenga  el  ferrocarril  á  que  se 
refiere,  y  una  ligera  descripción  de  la 
línea :  2?  Nómbrase  una  comisión  com- 
puesta del  capitán  de  navio  D.  Ramón 
Ascárate,  del  geólogo  consultor  D.  Anto- 
nio Raymondi  y  de  D.  Julio  Pflucker 
y  Rico,  para  que  reúna,  por  triplicado 
muestras  de  loa  principales  minerales^  ya 
sean  de  metales  ó  de  carbón  de  piedra. 


qne  se  encuentren  en  cada  una  dtt  laa  re- 

Í;iaueti  qne  atravíeitan  Ihs  aludidas  vías 
ÉrrMtB,  á  HiJB  diattiucla  il«  ellan,  no  mayor 
de  50  kilÓTni'tros,  y  qno  jior  «n  Ipy  y  ■  con- 
diciones fovorableB  se  pienUtu  ú  ser  explo- 
tadas con  provecho  positivo,  de  las  cuales 
formará  el  respectivo  catálogo ;  antorizán- 
dola  para  que  con  tal  ñn  se  entienda 
directamente  con  laa  aut^iridiidcR,  y  para 
que  haga  los  gastos  que  esta  medida  de- 
mande, y  los  que  ei\jan  loa  ensayes  que 
de  tas  muestras  debnrii  hacer  practiciir  : 
3?  Las  colecciones  de  que  trata  e)  artículo 
anterior,  acompañadas  de  los  respectivos 
catálogos  y  eusayes,  y  los  planos,  dibi^os 
y  descripciones  del  ferrocarril  i  que  se 
refiero  el  articulo  1°,  se  remitirán  al  Mi- 
nistro de  la  República  en  Francia,  con  el 
objeto  de  que  haga  publicar,  reunidos  en 
folleto,  dichos  ensayes,  catálogos,  planos, 
dibujos,  y  descripciones,  traducida  la  letra 
al  francés,  al  inglés  ^  al  alemán  ,  y  de  que 
establezca  las  colecciones  de  minerales  en 
los  centros  comerciales  de  París,  Londres 
y  Berlín,  en  lugares  adecuados  y  accesi- 
bles al  público,  repartiendo  en  ellos  gratis 
los  folletos  aludidos ;  y  4.''  Autorízase  al 
referido  Ministro  de  la  República  en  Fran- 
cia, para  que  proporcione  pas^e  gratis, 
de  venida  y  regreso  á  Europa,  en  algnno 
de  los  vapores  de^la  Compañía  Inglesa,  a 
las  personas  de  compet«ncia  notoria,  que 


«pe- 
a  los 


produce,  y  á  los  representantes  de  las  em- 
pi'esas  que  se  organicen,  con  un  capital 
Igual  ó  mayor  de  cien  mil  soles  para 
explotai-  las  minas  de  la  República,  y  que 
con  el  mismo  fin  quieran  trasladarse  al 
país. — Apliqúese  á  la  partida  740  del  pre- 
supuesto general  los  gastos  qae  el  cumpli- 
miento de  esta  resolución  origine. 

Comuniqúese  á  quien  corresponda  y  re- 
gístrese—Rúbrica de  8.  E. — Rosa*. 


LitJta,  Febrero   12  d«  1874. 

Vista  la  consulta  del  Concejo  Provincial 
de  Arica,  elevada  por  el  Prefecto  de  Uo- 
qnegua,  sobre  si  dicho  Conoto  podrá 
obligai-  á  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna,  á  que  reciba  los  billetes  de 
los  bancos  establecidos  en  esta  capital 
«n  pago  de  tos  pasi^es  y  Üetes  que  propor- 
ciona ¡  y  cu  atención  á  que  los  billetes  al 
portador  que  emit«n  los  bancos  no  son  de 
circulación  forzosa,  pudiendo  los  particp- 
lares  admitirlos  ó  no  libremente  ;  se  de- 
clara que  el  Concejo  Provincia]  de  Arica, 
no  tiene  derecho  para  obligar  á  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  ese  puerto  á  lacindad 
de  Tacna,  á  que  reciba  los  billetes  de  los 
bancos  de  esta  capital,  quedando  resuelta 
en  este  sentido  la  mencionada  consulta. 

Comuniqúese,  regístrese  y  puUlqneae. 
— Kúbrica  de  S.  E.— iío«w. 


Liiua,  3Ja¡/o  3U  de  1874. 

Én  atención  á  lo  que  maiilflesta  en  este 
recurso  él  cura  y  vicario  de  la  Doctrina  de 
Camaná  Dr.  D.  Manuel  Ugart«,  respecto 
de  la  carencia  alisoluta  de  fondos  en  que 
se  halla  para  continuar  la  rucoustmecion 
del  templo  de  la  ciudad  de  ese  nombre, 
que  destruyó  el  t«rrenioto  de  1868 ;  y  no 
pudiendo  el  Gobierno  desentenderse,  á 
pesar  de  \h  aflictiva  situación  del  Erario, 
de  la  súplica  que  hace  para  que  se  le  prea- 
t«  algnn  auxilio  en  bien  de  la  religión 
y  de  sus  feligreses ;  resuélvese  :  que  de  la 
madera  de  propiedad  nacional  que  existe 
en  los  depósitos  del  ferrocarril  de  Chancay, 
se  le  suministre  una  cantidad  proporcio- 
nada á  sus  necesidades  y  que  además,  por 
la  c^ja  fiscal  de  Arequipa,  se  le  satisfagan 
3,400  soles  en  mesadas  de  200  soles,  que 
se  aplicarán  á  la  partida  740  del   presu- 

Eaesto  general.  Dense  las  órdenes  para 
t  entrega  y  trasporte  de  la  madera  hasta 
Islay;  y  pase  al  Ministerio  de  Hacienda 
para  que  mande  cumplir  lo  dispuesto  en 
la  segunda  part«  de  eata  resolución. 
Begfstrese  y  comuniqúese. — Rúbrica  ds 


Lima,  Junio  26  de  1874. 

Visto  el  recurso  presentado  por  Norman 
Evans,  en  representación  de  los  señores 
Green  Read  y  C',  solicitando  se  les  conce- 
da privilegio  exclusivo  para  la  introduc- 
ción de  im  sistema  de  ferrocarril  con  un 
solo  riel ;  y  apareciendo  de  los  informes 
expedidos  por  el  Concejo  Provincial  de 
este  cercado.  Prefecto  del  departamento 
y  por  la  Junta  Central  de  In^nieros,  que 
el  ferrooarril,  cuya  introdaocioh  propone 
el  recurrente  no  es  una  invención  nueva, 
sino  que  ha  sido  conocido  y  puesto  en 
prfktica  sin  privilegia  en  diferent«8  paí- 
ses ;  que  por  tal  motivo  no  concurren  en  la 
presente  solicitud  los  requisitos  exigidos 
por  la  1er  de  28  de  Enero  de  1869,  de  con- 
formidad con  lo  dictaminado  por  6l  IHec«l 
de  la  Excma.  Corte  Suprema ;  se  resuelve : 
nohalumr  al  privilegio  que  solicita  el 
referido  Norman  Evans  ;  pndiendo  los  in- 
teresados hacer  uso  del  indicado  sistema 
de  locomoción  en  el  modo  y  forma  que 
designan  las  leyes. 

Pnblíquese  y  regístrese.— Rúbrica  de 
S.  E.— fiMfu. 


■«  4<H>Tin»a  (t  nma  ts  uesca  ulnwrdlurlH. 

JAtna,  Setiembre  19  de  1674. 

Visto  este  oficio  del  Prefecto  del  depar- 
tamento de  Arequipa,  pidiendo  la  aprobr 
don  del  gaato  de  tireedentos  Bol«a,  por 
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flete  de  tin  tren  extraordinario  qne  pro- 
porcionó la  euiproMi  del  ferrocarril  de 
Puno,  para  que  se  tra8lada6e  á  la  ciudad 
de  Arequipa  el  R.  Obispo  Dr.  D.  Juan 
Anibi-ocio  Huerta ;  y  no  uabiendo  recibido 
dicho  funcionario  autorización  para  hacer 
ese  gasto,  cuya  necesidad  no  aparece  com- 


f>robada  en  manera  alguna :  se  def>aprneba 
a  orden  dada  por  el  mencionado  Prefecto, 
para  coutratar  por  cuenta  del  Estado,  la 
traslación  á  Arequipa  del  referido  doctor 
Huerta. 

Regístrese  y  comuniqúese. — ^Rúbrica  de 
S.  E. — Sánchez. 


'  n  i 


qne  se  encnoatren  «n  eadit  una  de  liia  re- 

!;ii>nett  que  atravit^iau  las  aludidas  vtas 
éiTMW,  li  niia  dUtancf  ft  ele  ellas,  uo  mayor 
de  50  kilóuietroH,  y  que  pur  un  ley  y-  con- 
diciones favorables  se  presten  ú  ser  explo- 
tadas con  provecho  positivo,  ile  las  cuales 
formará  el  respectivo  catálogo ;  autorizAn- 
dola  para  qnu  con  tal  fin  se  entienda 
directamente  con  las  autoridtules,  y  jtara 
que  haga  los  gastos  ^ue  esta  medida  de- 
mande, y  los  <iue  exynn  los  ensayes  que 
de  loa  muestras  deberá  hacer  practicar : 
3?  Las  colecciones  de  que  trata  el  artículo 
ant«ríor,  acompañadas  do  loa  respectivos 
catálogos  y  ensayes,  y  los  planos,  dibujos 
y  descripciones  del  ferrocarril  á  que  se 
refiere  el  articulo  1?,  se  roniitirán  al  Mi- 
nistro de  la  Rcpdblica  en  Francia,  coa  el 
otgeto  de  que  haga  publicar,  reunidos  en 


al  francés,  al  iuglés  j  al  alemán  ,  y  de  qae 
establezca  los  colecciones  de  minerales  en 
los  centros  comerciales  de  París,  Londres 
y  Berliu,  en  lugares  adecuados  y  accesi- 
bles al  público,  repartiendo  en  ellos  grada 
loH  folletos  aludidos ;  y  4.°  Antorízaáe  al 
referido  Ministro  de  la  República  en  Fran- 
cia, para  que  proporcione  pas^e  gratis, 
de  venida  y  regreso  á  Europa,  en  alguno 
de  los  vapores  de^a  Compañía  Inglesa,  a 
las  personas  de  competencia  notona,  que 
ileseen  hacer  estudios  de  losminerales  pe- 
manos,  sobre  el  ten^no  mismo  que  loe 
produce,  y  á  los  representantes  de  tas  em- 
pi'esas  que  se  organicen,  caá  un  capital 
Igual  ó  mayor  de  cien  mil  soles  para 
explotar  las  minas  de  la  República,  y  que 

pais.— ApU(|UBse  á  la  partida  740  del  pre- 
supuesto general  los  gastos  que  el  cumpli- 
miento de  esta  resolución  origine. 

Comuniqúese  á  quien  corresponda  y  re- 
gÍEtrese. — Rúbrica  de  8.  E. — Sosa». 


Lima,  Febrtro   12  de  1874. 

Vista  la  consulta  del  Conoejo  Provincial 
de  Arica,  elevada  por  el  Prefecto  de  Mo- 
quegna,  sobre  ai  dicho  Concejo  podrá 
obligar  á  la  empresa  del  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna,  á  que  reciba  los  billetes  de 
los  bancos  establecidos  en  esta  capital 
«n  pago  de  los  pasi^ies  y  flet«s  que  propor- 
ciona i  y  en  atención  á  que  los  billetes  al 
portador  que  emiten  los  bancos  no  son  de 
circulación  forzosa,  pudiendo  loe  particu- 
lares admitirlos  ó  no  libremente  ;  se  de- 
clara que  el  Concejo  Provincial  de  Arioa, 
no  tiene  derecho  para  obligar  ú  la  empre- 
sa del  ferrocarril  de  ese  puerto  álacindad 
de  Tacna,  á  qne  reciba  los  billetes  de  los 
bancos  de  esta  capital,  quedando  resuelta 
en  este  sentido  la  mencionada  consulta. 

Comuniqúese,  regístrese  j  pnblfqaeae. 
—Rúbrica  de  S.E.— £omw. 


lÁiita,  Mayo  20  de  1674. 

En  atención  á  lo  que  manifiesta  en  este 
recurso  él  onra  y  vicario  de  la  Doctrina  de 
Camaná  Dr.  D.  Manuel  Ugart«,  respecto 
de  la  carencia  aWiluta  do  fondos  en  qne 
se  halla  paracontinuar  la  reconstrucción 
del  templo  de  la  ciudad  do  ese  nombre, 
que  destruyó  el  terremoto  de  1868 ;  y  uo 
pudiendo  el  Gobierno  desentenderse,  á 
pesar  de  la  aflictiva  situación  del  Erario, 
de  la  súplica  que  hace  para  qne  se  le  pres- 
te algún  auxilio  en  bien  de  la  religión 
y  de  sus  fetigresos  ;  resuélvese  :  quo  de  la 
madem  do  propiedad  nacional  que  existe 
en  los  depósitos  del  ferrocarril  de  Chancay, 
se  le  suministre  una  cantidad  proporcio- 
nada á  sus  necesidades  y  que  además,  por 
ta  caja  Qscat  de  Arequipa,  se  le  satisfagan 
2,400  soles  eu  mesadas  de  SOO  solea,  que 
se  aplicarán  á  la  partida  740  del  pieau- 
¡tueste  general.  Dense  las  órdenes  para 
la  entrega  y  trasporte  de  la  madera  basta 
Islay;  y  pase  al   Ministerio  de  Hacienda 

Eara  que  mande  cumplir  lo  dispuesto  en 
L  segunda  porte  de  esta  resolución. 
Regístrese  y  comuniqúese. —Rúbrica  da 


lama,  Junh  26  de  1874. 

Visto  el  reonrso  presentado  por  Norman 
Evans,  en  representación  de  los  señores 
Oreen  Read  y  C*.  solicitándose  les  conce- 
da privilegio  exclusivo  para  la  introduc- 
ción de  un  sistema  do  ferrocarril  con  un 
solo  riel;  y  apareciendo  de  los  informes 
expedidos  por  el  Concejo  Provincial  de 
este  cercado,  Prefecto  del  departamento 
y  por  la  Junta  Central  de  In^uieros,  que 
el  ferrooarril,  cuya  ¡ntroduccioii  propone 
el  recurrente  no  es  una  invención  nueva, 
sino  que  ha  sido  conocido  y  puesto  en 
práctica  sin  privilegio  en  diferentes  paí- 
ses :  que  por  tal  motivo  no  concurren  en  la 
presente  solicitud  los  requisitoe  exigidos 
por  la  ley  de  28  de  Enero  de  1869,  de  con- 
formidad con  lo  dictaminado  por  61  Fiscal 
de  la  Excma.  Corte  Suprema ;  se  resuelve : 
no  ha  lagar  al  privilegio  que  solicita  el 
riendo  Norman  Evans  ;  pudiendo  los  in- 
tneaadoB  hacer  uso  del  indicado  sistema 
de  loeomotñon  eu  el  modo  y  forma  que 
designan  las  leyes. 

Pabliqnese  y  j'egístrese.— Bilbrica  da 
8.  E.~Éo»M. 


Lima,  Setiembre  19  de  1874. 

Visto  este  oficio  del  Prefecto  del  depar- 
tamento de  Arequipa,  pidiendo  la  aproba- 
don  del  gasto  de  trescientos  solea,  por  el 
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BoBaiaan  pMerte  •!  rcrrocarrll  d«  Arequipa. 

Lima,  Enero  6  de  187L 
Teniendo  en  consideración : 

1?  Que  es  de  necesidad  hacer  estudios 
detenidos  y  examinar  maduramente  las 
condiciones  de  los  puertos  de  Islay,  Mo- 
liendo y  Mejia,  para  decidir  cuál  de  estos 
debe  ser  el  término  del  feíTocarril  de  esta 
ciudad  á  la  costa. 

2?  Que  siendo  Moliendo  el  término  ac- 
tual de  la  linea  férrea,  es  urgente  dotarle 
de  los  edificios  necesarios  para  el  depósito 
de  mercaderías  y  mejor  servicio  del  ferro- 
carril; 

Se  resuelve : 

1**  Practíquese  por  el  Ministerio  de  Ha- 
cienda y  Comercio,  los  estudios  convenien- 
tes para  conocer  cuál  de  los  puertos  de 
Islay,  Moliendo  y  Mejia,  debe  ser  en  de- 
finitiva el  término  del  ferrocarril  de  Are- 
quipa á  la  costa. 

2?  Declárase  el  puerto  de  Moliendo  como 
ténnino  provisional  del  expresado  ferro- 
carril. 

3?  Autorízase  al  empresario  constructor 
D.  Enrique  Meiggs  para  que  en  el  expre- 
sado puerto  de  Moliendo,  por  medio  de  un 
ingeniero  de  su  confianza,  designe  los  lo- 
cales, haga  los  trazos  respectivos  y  proce- 
da á  la  colocación  de  las  estaciones,  rama- 
das y  deinas  depósitos  que  por  su  contrata 
está  obliffado  á  proporcionar.— Comuni- 
qúese, publiquese  y  regístrese. 

Rúbrica  de  S.  E,—Fiérola, 


Clérmse  el  puerto  de  Inlmj  j  «e  abre  el  de  MoUendo. 

Arequipa,  Enero ^  de  1871. 
Teniendo  en  cxmsideracion  : 

1?  Que  declarado  por  decreto  do  la  fe- 
cha, el  puerto  de  Moliendo  término  pro- 
visional del  ferrocíiiril  de  Artíquipa  á  la 
costa,  es  necesario  dictar  las  órdenes  con- 
venientes para  proporcionar  mayores  fa- 
cilidades al  comercio  y  garantías  á  los  in- 
tereses fiscales. 

2"  Que  careciendo  en  la  actualidad  Mo- 
liendo de  las  comodidades  y  elementos 
necesarios  para  el  depósito,  custodia  y  des- 
)>a('.1io  de  mercíiderias,  es  indisiíensable 
arordar  las  nieditlas  que  tiendan  á  salvar 
estos  inconvenientes  j 

Se  resuelve  : 

1?  Concédese  el  jilazo  improrogable  de 
cuatro  niescH,  á  contar  desde  el  15  de  Fe- 
brero próximo,  en  (¡ue  estanl  abierta  al 
trático  la  línea  férrea  de  Moliendo  á  esta 
ciudad,  para  el  despacho  de  todas  las  nier* 
cíMlerias  actualmente  existentes  en  los  al- 
macenes de  la  aduanado  Islay,  alomándo- 
se por  los  interesados  el  valor  de  l(»s  dere- 
chos que  causare  el  despacho. 


2?  Queda  clausurado  el  puerto  de  Islay 
para  la  importación  de  mercaderias ;  de- 
biendo por  consiguiente  arribar  los  baques 
al  pueito  de  Moliendo. 

3?  Las  mertaderias  que  se  imp<Mien  de 
la  fecha  en  adelante  por  el  puerto  de  Mo- 
liendo, serán  conducidas  diroctamente  oon 
las  precauciones  convenientes  á  esta  da-' 
dad,  en  donde  se  practicará  bu  despaobo, 
de  conformidad  con  los  reglamentos  vi- 
gentes, por  los  empleados  que  para  este 
efecto  se  nombrarán. 

Desígnase  como  local  para  la  adoMia  de¿ 
esta  ciudad,  el  edificio  conocido  por  ''Loé» 
Ejercicios." 

4.^  Tan  luego  eomo  se  hubiese  verifioa<> 
do  el  despacho  de  todas  las  mercaderias 
existentes. en  los  almacenes  de  Islay,  sa 
constituirá  el  personal  de  la  aduana  ex- 
presada en  esta  ciudad,  previa  orden  del 
Ministerio  de  Hacienda,  debiendo  en  el  día 
trasladarse  el  i-esguardo  al  puerto  de  Mo- 
liendo, con  solo  la  permanencia  en  Islay 
de  un  teniente  y  dos  inspectores,  pAra  la 
vigilancia  de  esa  costa. 

5.°  Las  medidas  acordadas  por  la  pre- 
sente resolución,  tienen  el  carácter  de  pro- 
visionales, hasta  tanto  se  acuerde  la  ^ja 
cion  definitiva  del  término  del  íbrrooar* 
ril. — Comuniqúese,   publiquese   y   regis 
trese. 

Rúbrica  de  S.  E.— PíAvía. 


Pide  eneata  de  Uia  «bras  M^Umm. 

Circular  á  los  prefectos. 

Lima,  Enero  9d  de  1871. 

Comprendiendo  el  Gobierno  que  el  me- 
dio mas  adecuado  para  mejorar  la  condi- 
ción de  los  pueblos,  es  la  erección  de  las 
obras  publicas  mas  necesarias,  ha  exa- 
minado con  preferente  atención  las  ver- 
daderas necesidades  de  cada  uno  de  ellos, 
y  decretado  en  mérito  de  sus  investigacio- 
nes, las  (jue  ha  creido  mas  urgentes  y  de 
mas  benéficos  resultados  para  los  depar- 
tamentos de  la  República.  Este  procedi- 
miento no  llegará  á  ser  un  hecho  práctico, 
si  los  ingenieros  á  quienes  se  ha  encomen- 
dado la  ejecución  de  las  obras,  no  satisfit- 
cen  debidamente  al  Gobierno,  consagrán- 
dose á  los  trabajos  con  la  conveniente  ac- 
tividad ;  y  á  fin  de  saberse  el  estado  en 
()uo  estos  se  encuentran,  para  que  el  Go- 
bierno pueda  dictar  las  medidas  que  las 
circunstancias  recpüeran,  ha  ordenado  á 
lt)s  ingenieros,  que  i>or  conducto  de  los 
respectivos  Prefectos  den  mensualmente 
cueuta  del  estado  en  que  se  hallan  las 
obras,  estudios  y  demás  comisiones  que 
conau  á  su  cargo. 

Lo  comunico  á  US.  para  su  inteligencia, 
y  para  (¡ue  {íóv  su  parte  dicte  las  medidas 
que  sean  eficaces  al  cumplimiento  de  este 
disposición.  ^ 

Dios  guarde  á  \J^.— Santa  Marta» 


DEL  PERtr, 


n 


Bzlc*  «■  »art«  iM«a««At  de  lo*  trabi^o*  de  lace- 

■lerla. 

ClBOULAB  A  LOS  IN0ERIBBO8. 

Lima,  Enero  30  de  1871. 

Debiendo  tener  el  Gobierno  un  cono- 
cimiento exacto  de  los  trabigos  encomen- 
dados, á  U.,  se  hace  necesario  que  men- 
sualmente  remita  U.  á  este  Ministerio  por 
conducto  de  la  Prefectura,  una  razón  de- 
tallada del  estado  en  que  se  hallen  las  obras 
p.úblicas  ó  comisiones^  que  de  cual(]uier 
género  esté  U.  desempeñando. 

'  Ló  que  digo  á.  U.  para  su  inteligencia 
y  cumplimiento. 

Dios  guarde  á  U. — Santa  María» 


Ucroeke  de  BineU^Je. 

Lima,  Febrero  10  de  1871. 

Visto  este  expediente,  y  teniendo  en 
consideración : 

1?  Que  al  verificarse  el  remate  del  de- 
recho de  maell%ie.  en  los  distintos  puertos 
delaBepúbUca,  procedieron  los  subastado- 
res á  hacer  sus  propuestas  sirviéndoles  de 
base  el  tráfico  total  de  bultos  y  mercade- 
rías que  se  efectuaba  por  cada  aduana. 

2.^  Que  en  tal  sentido,  y  estando  dis- 
puesto en  el  Reglamento  de  comercio  vi- 
gente, que  las  mercaderías  que  desembar- 
can en  las  caletas,  deben  ser  manifestadas 
previamente  en  la  aduana  de  que  estas  de- 
penden, para  que  puedan  obtener  la  cor- 
respondiente ucencia,  al  concederse  con 
posterioridad  al  contrato  celebrado  con  el 
rematista,  el  permiso  para  desembarcar  en 
£ten  los  útiles  del  ferrocarril,  se  habría 
hecho  una  rebaja  del  producto  calculado 
en  el  remate,  lo  cual  importaría  una  in- 
novación introducida  en  el  contrato  por 
una  de  las  partes,  sin  anuencia  y  con  daño 
de  la  otra,  lo  que  traerla  sobre  el  Estado 
una  efectiva  responsabilidad. 

3.^  Que  estando  el  producto  del  derecho 
de  mnellige  destinado  en  su  totalidad  á  la 
refacción  y  mejoramiento  de  los  muelles, 
no  puede  presdndirse  en  nin^n  caso  de 
su  recaudación ;  de  conformidad  con  lo 
informando  por  la  Dirección  de  administra- 
ción. 

Se  declara: 

Que  la  empresa  del  ferrocarril  de  Eten 
á  Ferríñafe  no  está  exceptuada  del  pago 
de  derecho  de  muellaje,  y  que  al  subasta- 
dor de  este  ramo,  .en  el  puerto  de  San  José, 
es  á  quien  corresponde  hacerlo  efectivo. 
Y  por  cuanto  son  frecuentes  las  reclama- 
ciones de  este  género,  que  interponen  ante 
el  Gobierno  los  rematistas  del  derecho  de 
muellaje,  se  establece  por  regla  general, 

3ne  están  obligados  á  pagar  el  indicado 
erecho  todos  los  útíles  ó  artículos  que  se 
introduzcan  por  las  aduanas. 

Comuniqúese,  re^trese  y  publíquese.— « 
Búbrica  de  S.  £.— JPíéro^ 


■    Nnero  noMbre  p«f«  Peeeeiuu 

Paeocha,  Febrero  16  de  1871. 

Al  Señor  Coronel  Prefecto  del  Departa- 
mento. 

Tengo  la  alta  honra  de  elevar  al  cono- 
cimiento c(e  US.  el  acta  que  los  vecinos  de 
Moquegua  y  los  de  este  nuevo  pueblo,  han 
puesto  en  mis  manos,  para  que  la  remita 
á  US.  á  fin  de  que  se  sirva  elevarla  al  Su- 
premo Gobierno,  á  fin  de  qiie  se  sirva  con- 
ceder á  este  puerto  menor  de  Pacocha,  el 
nombre  de  **Juan  Francisco''  en  gratitud 
al  señor  Ministro  de  la  Guerra  y  Presiden- 
te del  Consejo,  Coronel  D.  Juan  Francisco 
Balta,  por  la  laudable  decisión  con  que  se 
ha  prestado  á  dar  impulso  personalmente 
al  ferrocarril  que  une  al  puerto  con  la  po- 
blación de  Moquegua,  y  la  nueva  iglesia 
de  este  pueblo,  cuyas  dos  obras  ha  inicia- 
do en  este  dia. 

Ruego  á  US.  se  sirva  secundar  los  de- 
seos de  estos  vecinos,  que  siendo  los  efec- 
tor  de  una  sincera  gratitud,  no  infieren 
ningún  daño. 

Dios  guarde  á  US.— S.  C.  P. — Samuel 
Ordoñez, 


E«ta«loB  véaenU  de  fbrreearrUes  ea  LIm». 

Limaj  Junio  23  de  1871. 

Teniendo  en  consideración  que  el  pit- 
blico  debe  reportar  considerables  ventilas 
de  la  concentración  de  las  diversas  esta^- 
ciones  de  ferrocarriles  que  parten  de  esta 
capital,  en  un  solo  edificio,  pues  esta  me- 
dida facilitaria  el  trasporte  de  los  pasige- 
ros  y  mercaderias,  se  nombra  una  comi- 
sión compuesta  de  los  ingenieros  D.  Luis 
Sada  y  D.  Alejandro  Mieczinikouski  y  el 
regidor  municipal  D.  Emilio  Piéi'ola,  con 
el  fin  de  que  indiquen  el  lugar  que  á  su 
juicio  sea  mas  apropósito  para  el  indicado 
objeto  de  formar  una  estación  general  de 
los  ferrocarriles  de  Lima. — Comuniqúese 
y  regístrese. 

Búbrica  de  S.  E. — Santa  Maria. 


KzproplAcleii. 

Lima,  Junio  30  de  1871. 

Vista  la  solicitud  de  D.  Enrique  Meiggs 
por  la  que  pide  se  indique  la  manera  como 
debe  precederse  en  el  juicio  de  expropia- 
ción de  terrenos  pertenecientes  á  cofra- 
días, comunidades  y  municipios,  que  son 
necesarios  para  la  ejecución  de  las  obras 
de  que  está  encargado,  de  conformidad  con 
lo  expuesto  por  el  Fiscal  de  la  Corte  Su- 
prema, se  resuelve :  que  en  las  referidas 
expropiaciones  se  procederá  con  arreglo  á 
las  leyes  y  usando  Meiggs  de  los  mismos 
derechos  que  coresponden  al  Gobierno. 

Comimíqnese,  publíquesey  regístoese.— 
Búbrica  de  S.  E»Santa  Maria, 
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Art.  36.  Es  proLibido  introdacir  en  los 
coches  pen*08  ú  otros  aiiimales  de  cual- 
quiera esi>ecie,  así  como  bultos  que  por/*tt 
aspecto,  olor  ó  tamaño  puedan  causar  mo- 
lestia á  los  pasajeros.  En  los  coclies  de  se- 
gunda clase  podrán  sin  einbargo  admitir- 
se animales  domésticos  pequeños  é  ino- 
fensivos, c<m  tal  qne  vayan  á  cargo  de  al- 
guna persona  que  no  se  separe  de  ellos. 

Art.  S7,  Es  igualmente  prohibido  intro- 
ducir en  los  carros  de  pasajeros  armas  de 
tuego,  cai-tuchos  ó  materias  explosivas. 
Los  tpie  iutrinjíin  esta  disposición  sufrirán 
una  multa  de  cinco  á  veinte  y  cinco  soles 
ó  aiTcsto  de  uno  á  cinco  días,  sin  perjuicio 
de  la  confiscación  de  los  objetos  indica- 
d<»s. 

Art.  38.  Cuando  un  tren  esté  en  marcha 
no  podrán  ser  cerradas  con  llave  las  puer- 
tas de  los  coches ;  pero  es  prohibido  á  los 
pasajeros  abrirlas  sin  autorización  del  em- 
pleado ó  guardafreuo  respectivo. 

Art.  39.  El  derecho  de  tener  cerradas 
las  ventanas  predomina  sobre  el  de  tener- 
las abiertas,  en  un  tren  en  marcha.  Cual- 
quier pasajero  podrá  exigir  del  respectivo 
empleado  que  cierre  las  ventanas  que  le 
causen  molestia  estando  abiertas. 

Art.  40  Ningún  pasajero  podrá  pasar 
de  un  caiTO  á  otro  cuando  el  tren  esté  en 
marcha  sin  previa  autorización  y  acom- 
pañado del  empleado  respectivo. 

También  es  prohibido  pararse  en  los 
balcones  y  sacar  el  cuerpo  por  las  venta- 
nas. 

Los  que  desatendiendo  las  advertencias 
de  los  empleados,  infrinjan  estas  disposi- 
ciones, sufrirán  una  multa  de  uno  á  cinco 
soK'S  ó  arresto  de  cinco  á  veinticuatro  ho- 
ras. 

Ait.^41.  Si  durante  la  marcha  fuese  ne- 
cesario que  e\  tren  se  detuviese  en  un  pun- 
to cualquiera  del  camino  no  previsto  en  su 
itinerario,  los  x>asajeros  no  podrán  salir  de 
los  coches  sino  con  autorización  previa  del 
respectivo  empleado;  y  en  este  último 
caso  no  podrán  alejars<*  de  ellos  á  una  dis- 
tancia tal  que  no  puedan  volver  á  tomar 
sus  asientos  dentio  de  dos  minutos  des- 
pués de  dada  la  señal  correspondiente. 
Pasado  ese  tiempo,  el  tren  podrá  ponerse 
<'n  marcha  sin  que  los  pasajeros  (pie  se 
hayan  quedado  teugan  nincrun  derecho 
que  hacer  valer  contra  la  empresa,  salvo 
en  los  cíisos  pre\istos  en  el  capítulo  de  los 
accidentes. 

Art.  42.  En  todo  tren  en  marcha  estarán 
los  coches  en  comunicación  con  la  campa- 
na áv  la  mácpiina,  por  medio  de  una  cuer- 
da que  se  halle  al  alcance  de  los  pasajeros 
para  avisar  en  caso  de  accidente.  El  pa- 
sajero que  toque  la  campana  sin  necesi- 
dad, sufrirá  una  multa  de  cinco  á  cincuen- 
ta soles  ó  arresto  de  uno  á  diez  dias.  ^ 

Art.  43.  Al  llegar  á  uñar  estación,  los 
conductores  anunciarán  en  voz  alta  el 
nombre  de  ella  y  el  tiempo  que  el  tren  ha 
de  parar. 


Art.  44.  Los  daños  que  los  pasajeros 
causen  en  los  coches   ó  salones  intencio- 


nal mente  ó  por  imprudencia,  deberán 
iudemuizados  por  ellos  con  arreglo  á  nna 
tarifa  aprobada  por  el  Ministro  de  Gobier  - 
no  que  se  presentalla  al  efecto  por  cada 
4:mpresa.  Él  que  voluntariamente  destru- 
ya ó  descomponga  la  via  de  hierro,  ponga 
obstáculos  en  ella  que  impidan  el  libre 
tránsito  ó  puedan  producir  un  descarrila-' 
m'ienco,  arroje  júednis  lí  otros  proyectiles 
sobre  h>s  trenes,  será  reducido  á  prisión 
y  sometido  al  juez  respectivo  del  criiuea, 
para  hacer  efectiva  la  res¡Mmsabilidad  ci- 
vil y  criminal  en  que  puedan  incnrrír  lo4 
delincuentes,  por  los  delitos  de  hooiicidio^ 
heridas  y  daños  de  todas  clases  que  pue- 
dan resultar. 

Art.  45.  Los  efectos  que  se  trasportan 
por  los  caminos  de  hierro  se  clasifican, 
para  los  efectos  de  este  reglamento  del 
modo  siguiente  : 

1?  Equipajes. 

2^  Encargos  ó  encomiendas. 

3?  Mercaderías. 

4*^  Animales  de  todas  clases. 

Se  comprenden  bajo  la  denominación  de 
equipajes,  los  cofres,  baúles,  maletas,  som- 
brereras, sacos  de  noche,  al mofrejes,  mon- 
turas y  en  general  todos  los  bultos  que 
pertenezcan  y  acompañen  al  viajero  y  de 
los  cuales  se  le  hará  puntual  entrega  en  la 
estación  donde  termine  su  vifge. 

Se  entiende  por  encargos  ó  encomiendas, 
todos  los  bultos  sueltos  que  requieran  un 
cuidado  especial  y  se  traspoitau  con  la 
velocidad  de  los  viajeros. 

Todos  los  efectos  que  no  se  comprenden 
en  la  clasificación  de  los  artículos  anterio- 
res, st;  d(^signarán  con  el  nombre  genérii-o 
de  mercaderías.  , 

Corresponden  á  la  cuarta  clasificación, 
el  ganado  vacuno,  el  de  ceixia,  el  de  lana, 
el  cabrio,  los  animales  de  tiro,  carga  y  silla, 
los  perros  y  otros  animales  domésticos,  las 
aves  de  corral,  las  de  recreo  colo<*adas  en 
canastas,  jaulas  ó  cajones  con  verjas  y  los 
peces  en  los  envases  convenientes. 

Art.  4í).  Los  equipajes  de  los  pas2\|eros 
se  conducirán  en  el  carro  destinado  para 
ese  objeto ;  pero  el  dueño  de  ellos  tieni» 
derecho  de  exigir  que  vayan  en  el  mismo 
tren  que  él,  siempi'e  que  no  pasen  del  peso 
y  del  volumen  determinado  en  el  regla- 
mento especial  y  hayan  sido  entregados 
con  la  antici]>acion  señalada  en  el  mismo 
reglamento. 

La  empresa  dará  á  los  dueños  de  equi- 
p(^es  una  papeleta  ó  constancia  con  la 
cual  puedan  i-eclam arlos  en  el  punto  de 
llegada. 

Art.  47.  Tienen  derecho  las  empresas 
á  desechar  los  bultos  que  se  presenten  nial 
acondicionados  exteriormente  y  aquellos 
otros  cuyos  embakyes  sean  insuficientes 
para  preservar  las  mercaderías  que  con- 
tienen.  Si  el  remitente  sin  embargo  in- 
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sintiese  en  (jiie  se  aidiiiiUin,  teudrá  la  em- 
presa obligación  de  conducirlos,  pei-o  que- 
dando exenta  de  toda  responsabilidad  si 
liicicse  constar  su  oposición  en  el  boleto 
expedido. 

Art.  48.  Al  tiempo  do  la  entrega  se  dará 
al  remitente  ó  su  eucargado,  una  papeleta 
donde  se  expídese  el  niunero  de  órdeu,  la 
clase,  precio  y  peso  del  trasporte.'. 

La  i-esptmsabilidad  de  lys  empresas  res- 
pecto á  las  entregas  de  los  objetos  que  se 
trasportan  por  los  caminos  de  hierro,  co- 
mienza desde  el  niouiento  cU  {\\\v.  se  han 
hecho  cargo  de  ellos  en  el  k)cal  destiuado 
á  recibirlos,  auntiue  el  eucargado  de  esto 
servicio  no  liaya  tomado  la  corresp<»n diente 
razón  en  los  libros  de  registro.  Para  la  re- 
cepción y  entrega  de  ni(*rcaderías  y  domas 
objetos  de  trasporte,  se  obsíuvarán  las  re- 
glas que  prescriben  los  reglament4)s  es|>e- 
ciales,  los  cuales  deberán  fijarse  íntegra- 
mente por  medio  de  carteles  en  las  esta- 
ciones y  en  extracto  á  la  vuelta  de  las  pa- 
peletaSi  debiendo  en  todo  caso  hacerse  el 
trasporte  de  mercadt^rías  de  la  misma  clase 
sin  preferencia  alguini  y  siguiendo  solo  el 
orden  de  la  fecha  de  su  entrega  á  la  em  - 
presa. 

Art.  49.  Son  respímsableslasempresiv», 
de  la  sustracción  ó  det<irioro  de  los  efectos 
que  se  les  haya  entregado,  ya  provenga  v\ 
daño  de  sus  mismos  empleadiis  ó  ya  de 
los  extraños  que  concurran  á  sus  oficinas. 

La  priieba  de  los  casos  de  fuerza  may<»r 
corresponde  á  la  <'ni presa  y  mientras  no 
la  veritique,  quedará  subsistente  su  res- 
ponsabilidad. 

Art.  50.  Todo  bulto  que  wmtenga  ma- 
terias explosivas  ó  cuyo  contacto  sea  de 
cualquier  moilo  «lañoso  para  otras  mer- 
caderías, debe  ser  eutiegado  con  declara- 
ción de  su  contenido,  so  pena  de  una  mul- 
ta que  no  bi\je  de  «Hez  soles  ni  exceda  de 
ciento  ademas  de  la  c<>nliscaci(ni  de  la 
mercadería. 

Art.  51.  Eu  los  trenes  <iue  lleven  [>a- 
sajeros  no  se  podrá  trasportar  pólviua, 
dinamita  ni  nitroglicerina.  Los  tresnes  que 
conduzcan  estos  artículos  usarán  durante 
el  viaje  una  bandera  especial  (puí  se  de- 
terminará poi'  el  reglamento  de  ciwhi  em- 
presa. La  contravención  á  esta  prescrip- 
ción, será  castigada  con  multa  de  cien  á 
quinientos  soles.  También  es  pi*oJiibido 
llevar  en  un  tren  de  pasajeros  carros  car- 
gados de  piedras^,  rieles,  vigas  de  fierro  ó 
de  madera,  y  toda  sustancia  explosiva  ó 
inflamable  que  pueda  amenazar  la  seguri- 
dad del  tren  ó  comprometer  la  vida  de  los 
pasajeros. 

Art.  52.  Las  empresas  podrán  sin  em- 
bargo trasportar  los  materiales  necesarios 
para  la  reparación  de  la  línea  eu  trenes 
mixtos,  siempre  que  la  vehKÍdad  máxima 
de  estos  no  exceda  de  diez  y  ocho  kilóme- 
tros por  hora. 

Art.  53.  Los  objetos  olvidados  por  los 

pasteros  en  los  coches  y  estaoioiies,  los 

que  hubiesen  caído  en  la  7ia  al  parar  los 
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trenes  y  todos  aquellos  cuyos  dueños,  re- 
mitentes ó  consignatarios  se  ignore,  se 
.  conservarán  en  depósito  en  la  estación 
respectiva  por  el  término  de  un  mes,  y  pa- 
sado estb  plazo  se  centralizarán  en  la  prin- 
cipal, llevándose  un  registro  especial  de 
ellos  cu  ambas  estaciones,  con  expresión 
del  dia  y  lugar  en  qtie  fueron  entr(\í;ados 
y  de  sus  señales  distintivas,  sin  peijuieio 
de  la  obligación  ((ue  tienen  las  empv(*siiK 
de  ol>servar  las  disposiciones  establecidas 
en  el  Código  Civil  á  este  respecto. 

Art.  54.  Los  rótulos,  boletos,  facturan 
y  en  general  todos  los  documentos  usa- 
dos por  hi  empresa,  deberán  redactar- 
se en  castellano  sin  exceptuar  la  coniuni- 
cuciou  entre  ella  y  sus  empleados. 

Art.  55.  Los  empleados  d<í  los  ferro(?ar- 
riles  que  por  sus  funciones  necesiten  estar 
en  contiictocon  el  público,  como  son,  jefes 
de  est^icion,  boleteíos,  conductores,  palan- 
queros, jjorteros,  etc.  deben  estar  preeisa- 
meiite  uniformados  según  el  modelo  que 
cada  empresa  adopte  en  su  regUmento 
especial,  cnidando  de  llevar  las  iniciales 
que  distinguen  el  ferrocarril  á  quíí  pei- 
tenecen. 

CAPITULO  II I. 

RKLAriONtiS  BSfRK  LAH  EMPBKSAS     Y  LOS    KlNDOJí 
Ql  K  COLINDAN  VOS   LAS  VI AK  KKllKKAS, 

Art.  5(3.  Líis  empresas  están  obligadas 
á  cercar  las  pairtes  del  camino  «jue  el  iu- 
geiHeix)  inspector  les  determine  jíor  re- 
querirlo iwí  la  seguridad  de  la  línea  ó  pro- 
tección de  las  p<*4'sonas  ó  piopiedades. 

Art,  57.  To<la  persona  que  suba  á  los 
cenMiH  de  un  ferrocarril  ó  camine  sobre 
ellos  sin  autorización  de  la  empresa,  su- 
frirá una  multa  de  uno  á  die^  soles  ó  ar- 
resto de  cinco  horas  á  dos  dias. 

Art.  58.  Sufrirán  una  multa  de  cinco  á 
cincuenta  soles  ó  arresto  de  ,  uno  á  diez 
«lias,  los  que  inti^ncionalmente  ó  por  des- 
cuido introduzcaii  en  la  zona  del  ferrocar- 
ril bestias,  ganados  y  en  general  cual- 
quiera clase  de  aninuiíes^  así  como  los  que 
arrojen  solire  )a  zona  indicada  agua,  lierra 
ú  lítla  uniteria  que  deteriore  ó  embarace 
hi  vía  y  los  que  de  algún  modo  causen 
daño  á  los  cercos. 

Alt.  5Í).  No  están  comprendidos  en  la 
prohibición  do  pasar  sobre  la  via^  los  es- 
pacios destinados  al  tráfico  público,  lla- 
mados pasos  á  nivel. 

Art.  (Kl.  La  empresa  está  obligada  á 
conservar  los  pasos  á  nivel,  en  las  con  di - 
cioiies  reaueridas  pai*a  la  comodidad  y  se- 
guridad del  tráfico,  y  es  responsable  de 
los  daños  causados  á  los  transeúntes  por 
la  inobservancia  de  estas  disposiciones. 

Art.  6L  Están  exceptuados  déla  pro- 
hibición de  entrar  en  la  zona  de  los  ferro- 
carriles : 

1?  Las  aatoridades  departamentales, 
provinciales  y  locales  en  ejercido  de  sus 
funciones. 

11 
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2?  Los  ingenieroR  y  demás  comisiona- 
dos para  la  in6i)eccion  y  vi^lancia  de  los 
fen-ocarriles  en  cnalquíer  tiempo. 

3?  La  fuerza  pública  y  los  agentes  de 
policía  debidamente  aatorizados  •  para 
desempeñar  un  servicio.  / 

Alt.  62.  Dentro  de  un  espacio  de  tres 
metros  contados  á  uno  y  otro  lado,  desale 
el  pié  de  los  t^^rraplencs  ó  aristas  de  los 
taludes  de  cortes  que  constituye  la  zoiia 
del  ferrocarril,  nadie  podrá  construir  edi- 
ticit>s,  alcantarrillas  ú  oti-a  obra  cualquie- 
ra que  no  sea  una  pared  ó  tapia,  pero  sin 
fachadas  que  tengan  aberturas  y  salidas 
sobi*e  el  camino,  ni  establecer  represas  ó 
abrir  cauces  para  la  toma  y  conducción  de 
aguas,  á  no  ser  mediando  un  arreglo  con 
la  empresa  del  feíTocarril,  el  cual  deberá 
ser  aprobado  por  el  Ministerio  de  Gobierno, 
antes  de  ponerse  en  ejecución.  Sin  embar- 
go, si  la  via  se  halla  en  ten*aplen  de  mas  de 
cuatro  metros  de  altura,  se  podrá  estable- 
cer obras  que  no  pasen  de  esa  altura  á  una 
distancia  del  pié  de  les  taludes  que  sea 
cuando  menos  igual  á  la  altura  del  ter- 
i-uplen.  Esta  disposición  no  es  extensiva 
á  las  calles  que  en  las  poblaciones  recor- 
ren algunos  de  los  ferrocarriles  existentes, 
ni  á  las  construcciones  anteriores  á  la 
promulgación  de  este  reglamento. 

Art.  6>).  Dentix)  de  una  zona  de  veinte 
metros  á  partir  de  ambos  lados  del  ferro- 
carril, nadie  podrá  construir  edifícios  ó 
i-amadas  con  techos  de  paja  ú  otras  mate- 
rias combustibles,  ni  establecer  depósito 
alguno  de  materias  inñaniables. 

Art.  K4.  Los  duefios  ó  nrrendatarios  de 
la»  heredades  que  colindan  con  la  línea 
férrea  no  podrán  impedir  el  curso  de  las 
aguas  procedentes  de  di(;ha  via,  j'a  sea 
construyendo  zanjas  ó  calzadas,  ya  ele- 
vando el  terreno  de  sus  fundos.  Tampoco 
]>odrán  establecer  conientes  de  agua  ex- 
traordinaiias  ni  ]>roducir  inundaciones 
artifíciales  que  se  dirijan  sobre  ja  via  sin 
previo  acuerdo  con  la  emjiresa,  á  ftn  de 
que  esta  pueda  tomar  las  jirecauciones  ne- 
cesarias. 

Art.  ()5.  La  emjiR'sa  está  obligada  á  re- 
cibir las  aguas  de  los  ten*enos  vecinos  que 
natiimlmente  se  dirijan  á  la  zona  del  fer- 
rocarril, en  ace(]uias  regularen,  ciiyac<m- 
servacion  en  perfecto  estado  corre  á  su 
cargo. 

Art.  titi.  En  ca«o  de  que  sea  necesario 
que  una  via  férrea  atraviese  las  calles  de 
una  población,  la  empresa  hará  un  an-eglo 
especial  con  la  Municipalidad  respectiva 
á  Su  d<»  obtener  recíprocamente  la  seguri- 
dad del  piiblico  y  del  ferrocarril.  Este  ar- 
reglo deberá  ser  sometido  al  Gobierno  para 
su  aprobación. 

Art.  í)7.  Líis  prescripciones  que  la  au- 
tori<lad  municipal  recomiende  al  público 
á  consecneneia  del  arreglo  indicado  en  el 
artículo  anterior,  serán  inscritas  en  carte- 
les que  se  fljaián  de  cuenta  de  la  empresa 
en  las  callea  atravesadas  por  la  viarjF-  en 
sus  adyacentes.  >  ^ 


Art.  68.  En  ningún  caso  podrá  estable 
cerse  una  línea  férrea  de  locomoción  á  va- 
por en  calles  que  tengan  menos  de  diez 
metros  de  ancho. 

Art.  69.  Las  locomotoras  no  podrán 
marchar  en  las  calles  con  una  velocidad 
mayor  de  ocho  kilómetros  por  hora. 
•'  Art.  70.  La  empresa  tendrá  derecho  en 
caso  de  accidente  ó.  mediando  una  absolu- 
ta necesidad,  para  ocupar  los  terrenos 
adyacentes  á  la  zona  del  ferrocarril,  así 
como  para  tomar  de  ellos  los  materialeá 
que  les  sean  indispensables,  con  cargo  de 
'hacer  en  uno  y  otro  caso  la  indemnización 
correspondiente. 

Art.  71.  Todo  el  que  destruya,  deteriore 
ó  altere  en  algún  modo  las  señales,  ban- 
deras, estacas,  etc.  que  coloque  la  empre- 
sa, sufrirá  una  multa  de  uno  á  diez  soles, 
ó  arresto  de  cinco  horas  á  dos  dias.  En 
igual  multa  ó  arresto  incurrirán  los  que 
en  la  via  ó  sus  inmediaciones  hicieran  uso 
de  señales  qué,  confundiéndose  con  las  de 
la  empresa,  indujeran  en  error  al  conduc- 
tor ó  maquinista. 

CAPITULO  IV. 

DISPOSICIONES  GENERALES  PARA  lA   SEOURIBAP 
DEL    TRÁFICO. 

Art.  72.  Ninguna  línea,  ramal  ó  sección 
de  ferrocarril,  podrá  ser  entregada  al  tní- 
fíco  público  sin  previa  antorizacton  del 
Gobierno  expedida  después  que  una  co- 
misión nombrada  por  este,  haya  hecho  la 
inspección  com]>etente  de  la  expresada  lí- 
nea, sección  ó  ramal  y  de  todos  sus  anexos. 

Art.  73.  Ningún  puente  ó  viaducto  y  en 
general  ninguna  obra  especial  de  arte'po- 
drá  )>onerse  en  uso,  sin  someterse  á  prue- 
bas determinadas  por  la  Junta  Centml  de 
Ingenieros  y  efectuadas  ba^jo  la  dirección 
del  ingeniero  ó  los  ingenieros  que  el  Go- 
bierno nombre  con  ese  tin. 

A  idénticas  formalidades  deben  ser  ho- 
metidas,  antes  de  ponerlas  en  servicio,  las 
locomotoras  nuevas,  las  que  han  sido  trais- 
ladada«  de  otra  línea,  y  las  que  han  sufri- 
do cambios,  renovaciones  ó  composturas 
mayores. 

Art.  74.  Se  abrirá  por  la  empresa  un  i*e- 
gistro  especial  do  servicio  á  cada  locomo- 
tora. En  dicho  registro  debe  consignara? 
la  fecha  en  que  la  locomotora  fué  pueata 
en  uso,  el  trabajo  que  ha  efectuado,  desig- 
nando la  distancia  que  ha  recorrido  en  ki- 
lómetros, his  composturas,  modificaciones 
ó  renovaciones  de  que  ha  sido  objeto,  la 
fecha  de  sus  revisiones  completas  y  las 
pruebas  á  que  han  sido  sometidas. 

Art.  7.5.  Cada  coche  ó  carro,  antes  de 
ser  ])uesto  en  servicio,  debe,  como  las  lo- 
comotor^, ser  sometido  á  pruebas  deter- 
minadas por  la  Junta  Central  de  Ingenie- 
ros y  ejecutadas  bf^o  la  direoeion  de  un 
ingeniero  de  Estado  nombrado  oon  ese  fin. 
Debe  también  llevar  un  rótulo  con  las  in- 
4loacione«  siguientes  t  d  nombre  é  las 
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io leíales  del  fen'ocarril  A  que  pertenece  ; 
el  niimero  de  órdeu  b^jo  el  cual  está  re- 
gistrado, el  peso  x>ropio,  incluyendo  ejes 
y  ruedas  y  la  fecha  de  la  última  revisión 
completa.  Los  carros  de  carga  llevarán 
ademas  la  indicación  de  la  carga  máxima 
que  pueden  soportar. 

Art.  76,  Toda  locomotora  que  baya  ser-, 
vido  tres  años  consecutivos  ó  recomdo  una 
distancia  de  cincuenta  mil  kilómetros,  se- 
gún el  registro  de  servicio,  debe  ser  re- 
visada por  completo  y  sometida  después 
á  las  pruebas  indicadas  en  el  artículo  73, 
sin  peijuicio  de  las  revisiones  generales 
que  deben  hacerse  constantemente. 

Ai*t.  77.  Los  coches  de  pasajeros  deben 
ser  también  completamente  refaccionados 
y  pintados  por  lo  menos  una  vez  cada  tres 
años  de  servicios  activos. 

Art.  78.  El  inge&iero  inspector,  tendrá 
la  facultad  de  ordenar  á  la  empresa  que 
separe  del  servicio  las  locomotoras,  coches 
ó  carros  que  encuentre  en  mal  estado. 
Las  locomotoras,  coches  ó  carros  indicados 
no  podrán  ser  puestos  otra  vez  en  serviciOj 
sin  que  el  inspector  otorgue  el  permiso 
respectivo  después  de  haberlos  examinado 
nuevamente. 

Art,  79.  Todo  depósito  de  locomotoras, 
debe  estar  provisto  de  los  útiles  necesa- 
rios para  verificar  inmediatamente  las 
composturas  urgentes  que  sean  indispen- 
sables, y  de  un  manómetro  normal  para 
comprobar  los  que  llevan  las  locomoto- 
ras. 

Art.  80,  El  camino  debe  ser  conservado 
en  perfecto  estado  de  solidez,  seguridad 
y  vigilancia.  El  número  de  empleados  en- 
cargados del  cuidado  de  él,  (guarda- vias, 
guarda-agujas,  camineros,  etc.)  se  deter- 
minará en  el  reglamento  esi>ecial  y  debe 
ser  aumentado  si  el  Ministro,  oido  d  infor- 
me del  inspector,  lo  juzga  conveniente. 

Art.  81.  La  empresa  estará  obligada  á 
aumentai'  y  ensanchar  sus  establecimien- 
tos, así  oomo  su  material  rodante,  á  me- 
dida que  lo  ex\ja  el  aumento  del  tráfico. 

Art.  82.  £n  el  caso  en  que  se  introduz- 
ca un  material  rodante  mas  pesado,  serán 
sometidas  á  nuevas  pruebas  las  obras  de 
arte,  como  puentes,  viaductos,  etc.  y  la 
empresa  tendrá  la  obligación  de  hacer  las 
modificaciones  que  resulten  necesarias. 

Ai*t.  83.  Los  relojes  de  todas  las  esta- 
ciones deben  estar  arreglados  según  el 
tiempo  medio  de  la  estación  principal  ó-de^ 
un  puerto  mayor  en  el  caso  de  que  toque 
en  él  la  línea. 

Art.  84.  Cada  conductor  de  máquina, 
cada  jefe  de  tren  y  cada  guarda-agujas  o 
guarda-puertas,  debe  llevar  un  reloj  de 
bolsillo  arreglado  con  los  de  las  estacio- 
nes. 

Art.  85.  Cdda  línea  férrea  debe  tener  á 
su  servicio  una  línea  telegráfica  d^  su 
misma  extensión^  siempre  expedita  y  con 
receptores  especiales. 

Art.  86.  La  protección  que  por  el  pre- 
sente reglamento  se  concede  a  las  líneas 


férreas,  es  extensiva  á  sus  respectivas  lí- 
neas telegráficas. 

Art.  87.  Cuando  no  haya  un  servicio  de 
la  telegrafía  nacional,  entre  los  puntos  que 
une  la  h'nea  telegráfica  del  ferrocarril,  po- 
drá la  empresa  de  este  trasmitir  con  au- 
torización previa  del  Gobierno,  los  tele- 
jrramas  de  los  paiticularcs ;  sujetándose 
á  la  tí\rifa  y  reglamentos  de  los  telégrafos 
nacionales. 

Art.  88.  Cada  estación  de  ferrocarril 
y  cada  piuito  donde  deban  cruzarse  los 
trenes,  debe  tener  una  estación  telegráfica, 
y  cada  lugar  de  ])arada,  las  señales  tele- 
gráficas ú  ópticas,  que  ajuicio  del  inge- 
niero inspector  sean  uecesaiías  para  \A 
seguridad  de  la  línea. 

Art.  89.  Ningún  tren  extraordinario  po- 
drá salir  de  una  estación,  sin  que  el  jefe 
de  ella  haya  dado  aviso  al  jefe  de  la  esta- 
ción siguiente,  y  haya  recibido  contesta- 
ción de  este  anunciándole  que  está  libre  el 
camino.  El  jefe  de  la  segunda  estación  no 
puede  trasmitir  este  anuncio  si  hay  en  el 
camino  un  tren,  una  máquina  suelta,  un 
carro  de  trabajo,  ó  cualquiera  otro  obs- 
táculo, aunque  tenga  la  convicción  de  que 
dicho  obstáculo  dejará  libre  el  camino 
antes  de  que  el  tren  anunciado  pueda  en- 
contrarse con  él. 

Art.  90.  Es  absolutamente  prohibido 
ocupar  el  camino,  aunque  sea  momentá- 
neamente, una  vez  que  se  ha  anunciado 
la  salida  de  un  tren  que  deba  recorrerlo. 

No  están  comprendidos  en  estas  dispo- 
siciones :  I?  los  trenes  de  trabajadores, 
los  cuales  dejarán  la  línea  principal  para 
entrar  en  el  desvío  diez  minutos  antes  de 
la  entrada  de  un  tren  regular  ó  avisado ; 
2^  los  camineros,  quienes  pueden  traba- 
jareen  la  línea  hasta  diez  minutos  antes 
que  llegue  el  tren  á  esa  sección,  con  tal 
que  se  mantenga  la  señal  de  precaución 
en  ambos  casos  á  uno  y  otro  lado  del  ca- 
mino á  la  distancia  conveniente. 

Art.  91.  Ningún  tren  puede  seguir  á 
otro  en  la  misma  dirección,  sino  á  una 
distancia  equivalente  al  trayecto  de  diez 
minutos. 

El  tren  que  sigue  á  otro  á  la  distancia 
indicada,  se  considera  como  tren  suple- 
mentario V  debe  ser  anunciado  por  el 
telégrafo  o  por  el  tren  que  1q  precede,  si 
el  tdégrafo  no  funciona,  debiendo  cercio- 
rarse en  el  último  caso,  el  encardado  de 
dar  el  anuncio,  de  que  este  ha  sido  bien 
comprendido. 

Art.  92.  En  ningún  caso  podrá  ser  des- 
pachado un  tren  extraordinario,  sin  que 
se  anuncie  primero  por  el  telégrafo  á  to- 
das las  estaciones  del  tránsito,  sea  que 
toque  en  ellas  ó  nó,  y  se  reciba  la  con- 
testación respectiva. 

Art.  93.  Todo  aviso  telegráfico  relatívo 
á  la  seguridad  en  la  marcha  de  los  trenes 
debe  ser  contestado  en  téminos  que  nía 
nifiesten  que  ha  sido  bien  comprendida 
Mientras  no  se  reciba  la  contestocion  co: 
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el  rt'(iuÍHÍto  iudicado,  no  píxlrá  ejtn^utwHe 
la  dis|K>.sicioii  que  fué  otijet*»  del  avino. 

Lo»  aviíiioíí  ordinarios  ««  tnwniitiríin  se- 
giin  las  fórmulas  que  se  determinen  eú  él 
reglamento  especial. 

Art.  U4.  Podrá  emplearse  en  casos  ur- 
gentes, cu  defecto  del  telégrafo,  señales 
ópticas  determinadas  de  antemano ;  pero 
siempre  será    necesario  que  se  obtenga, 
contestación  de  todo  aviso.  '    • 

Art.  95.  Los  trenes  puestos  en  marcha 
llevarán  una  luz  en  cadA  uno  de  sus  exti'e- 
uios  durante  la  noche.  La  posterior  t«ndrá 
un  color  rojo,  y  la  ant^^nor  será  daniy  brí- 
Ibinte.  Estos  colores  senin  los  mismos  en 
todos  los  ferrocarriles. 

Art.  96.  Durante  la  noche  estarán  ilu- 
minados interioniiente  los  coches  de  los 
viajeros  y  lo  mismos  de  dia  en  el  paso 
de  los  subterráneos  que  se  designen  en 
el  reglamento  especial  de  cada  línea,  pre- 
])arándose  al  efecto  en  la  estación  inme- 
diata, >egun  el  ónlen  de  la  mai'oha. 

Art.  97.  Antes  de  (pie  un  tren  se  ponga 
en  movimiento^  los  empleados  que  deben 
acompañarle,  ocuparán  puntualmente  sus 
puestos  respectivos,  y  con  la  anticipación 
conveniente  el  jefe  del  tren  hará  la  señal 
(^ne  les  advierta  su  colocación  en  el  lugar 
que  les  está  designado,  repitiéndola  por 
último  con  el  silbato,  el  encargado  de  la 
máquina. 

Art.  í)8.  Todo  tren  debe  marchar  con  la 
máquina  por  delante  seguida  de  su  ténder, 
y  el  último  carro  debe  tener  en  todo  caso, 
un  freno  de  buena  calidad  probado. 

Art.  99.  Si  algunas  secciones  del  cami- 
no exigen  por  su  naturaleza  que  el  ténder 
marche  delante  de  la  miujuinsí,  debe  ha- 
cerse la  determinación  de  ellas  en  el  re- 
glamento especial  de  la  empresa.  Fuera 
de  estos  casos,  la  locomotora  solo  podrá 
marchar  detrás  del  ténder  y  aun  de  todo 
el  tren,  en  los  casos  de  accidente  ó  de 
máquina  do  socorro,  ó  de  refuerzo,  y  en- 
tonces la  veh)cidad  de  la  marcha  no  debe 
exceder  de  la  mitad  de  la  velocidad  ordi- 
naiia,  si  es  el  ténder  solo  el  que  «a  delan- 
te de  la  máquina,  y  <le  ocho  kilómetros  si 
es  todo  el  tren. 

Art.  100.  Antes  y  después  de  ca<la  via- 
je diario,  la  locomotora  será  cuidadosa- 
Ukente  examinmla  en  los  depósitos  ó  facto- 
rías cuyos  jefes  serjin  responsables  de  los 
defectos  que  se  notaren  en  ella  por  la 
omisión  de  este  deber. 

Art.  101.  Los  coches  y  carros  serán 
también  examinados  después  de  cada  via- 
je, principalmente  eu  sus  ejes  y  frenos. 
Los  que  carezcan  de  frenos  ó  los  tengan 
malogrados,  no  ]>odráu  servir  en  ningún 
caso  para  el  trasporte  de  pastgeros. 

Art.  102.  En  las  estaciones  del  tránsito, 
donde  el  tiempo  lo  pmmita,  se  examinarán 
por  los  empleiKlos  respectivos  todos  los 
t'jes  de  los  coches  y  carros,  para  asegurar- 
se de  que  están  bien  engrasados  y  no  ex- 
IJuestos  á  calentarse. 
Art.  103í  Toda  locomotora  que  arrastre 


un  tren,  debe  ser  conducida  por  un  ma- 
quinista, asistido  de  un  ayudante  ó  fogo- 
nero que,  en  caso  de  necesidad,  sea  c>apaz 
de  detener  la  máquina. 

Art.  104.  Las  empresas  no  podrán  con- 
ferir á  ninguna  persona  el  cargo  de  ma- 
quinista sin  que  haya  dado  las  pruebas 
suñcientes  de  capacidad  y  conocimiento 
•  de  .la  \ia. 

Art.  105.  El  número  de  guarda-firenos 
y  demás  empleados  de  un  tren  en  mar- 
cha, será  determinado  en  el  reglamento 
especial. 

Art.  lOti.  Todo  camino  se  dividirá  «h 
kilómetros,  señalándose  cada  kilómetro 
por  medio  de  un  poste  que  tenga  marcados 
con  números  claros,  las  distancias  respec- 
tivas. 

Art.  107.  Cualquier  empleado  ó  agente 
de  la  empresa  de  un  ferrocarril,  que  ejer- 
za sus  funciones  ó  se  presente  á  ejercerllts 
estando  embriagado,  aunque  sea  ligera- 
ment^i,  será  sus])enso  por  una  semana  en 
la  primera  vez ;  por  un  mes  en  la  segunda 
V  deñnitivamente  separado  del  servicio  en 
la  teixera,  sin  perjuicio  de  la  responsabi- 
lidad á  que  esté  sigeto  con  arreglo  á  su 
contrata).  Los  maquinist-as,  guarda-agtgas 
y  conductores  serán  separados  definitiva- 
mente de  sns  puestos  desde  la  primera  vez 
que  se  presenten  embriagados,  sin  perjui- 
cio de  hacer  efectiva  la  responsabilidad  á 
que  estén,  si^ietos  según  la  ley  por  los  da- 
nos que  pudieran  ocasionar  á  las  personas 
é  intereses  de  los  pasajeros  ó  cargadores. 

Art.  108.  El  (jíobicrno  podrá  exigir  en 
todo  caso,  la  separación  de  un  empleado 
cuya  intervención  en  la  empresa  pueda 
ser  dañosa  á  sti  juicio,  para  el  orden  pú- 
blico ó  para  la  seguridad  de  los  pas^^jeros. 

CAPITULO  V. 

I)K    LOS   ACCIDENTES. 

Art.  109.  Se  reputa  iiccident«  en  un 
ferrocarril,  todo  acontecimiento  capaz  de 
poner  en  peligro  la  vida,  la  salud  ó  los 
mtereses  de  los  pasajeros  ó  del  público  en 
general,  aunque  tal  acontecimiento  no  sea 
efecto  de  la  casualidad.  Se  reputa  tam- 
bién aci;ident(>  toda  interrupción  en  el 
jbráfíco,  todo  atraso  notable  en  la  marcha 
«le  los  trcMes  y  toda  suspensión  prolongada 
en  la  comunicación  telegráfica. 

Art.  I  JO.  La  empresa  está  obligada  á 
investigar,  por  medio  de  sus  empleados, 
las  causíis  de  los  accidentes  y  á  consig- 
narlas con  las  medidas  que  haya  adoptado 
á  consecuencia  de  ellas,  en  un  registro 
especial  que  llevará  a1  electo,  con  el  nom- 
bra de  **  Registro  de  Accidentes"  y  que 
manifestará  á  los  inspectores  cada  vez  que 
lo  soliciten. 

Art.  111.  De  todo  accidente  que  produz- 
ca daño  á  las  personas  ó  á  la  propiedad, 
se  dará  parte  por  el  jefe  de  la  estación 
mas  caracteiizado  á  la  aatorldad  política 
del  lugar  mas  próximo  á  aqnel  en  que  el 


Rccideute  se  verificó  (S  á  la  del  primev 
punto  donde  llegue  dicho  ti'eo,  si  hubiese 
podidu  coutÍDiiar  su  luarcliu.  Al  parte  se 
acompsúarán  todos  loe  datos  que  condnz- 
cau  al  esclarecimiento  de  las  cansas  y  do 
lo»  efectos  del  accidento  con  cuyo  objeto 
el  jefe  de  1»  estación  á  quien  corresponda, 
hftril  en  el  acto  t^Hlas  tae  i nventígn clones 
que  crea  necesaiias. 

Art.  112.  Si  el  accidente  hubiese  pttiduci- 
do  muertes,  tierida«,  coiitusiuues  6  grave 
'  daño  en  los  intereses  de  los  pasiOeivs,  la 
ntrtorídad  política  que  ivcituí  el  parte  Iii 
traamitivá  mmedintaraente  al  juez  que  cor- 
respottdu  para  que  actite  el  rospeotivo 
■  sumai-io,  sm  pcquioio  de  las  acciones  que 
competan  á  los  purticularas  coutra  la 
eiuprca»  y  de  las  diaiiosicioues  qw:  pueda 
dictar  la  autoridad  administrativa,  para 
evitar  que  el  accident«  se  repita. 

Art.  li:i.  En  cada  estación  principal  de- 
berá teuei'  la  empresa  una  máquina  siem- 
pre preparada  para  levantar  vapora  pri- 
mera orden  y  salir  al  aviso  de  un  acciden- 
te. Estas  m;l<|[iínas  conducirán,  en  los 
casos  qu»  lo  requieran  por  su  naturaleza, 
los  útiles  pai-a  la  refacción  del  camino  ó 
del  material,  los  medicamentos  y  Ion  ins- 
trumentos de  cini,jia  que  fuesen  necesarios. 

También  está  la  eiuprosa  obligada  A 
conducir  A  su  costa,  al  Ingai-  del  accidente, 
uno  ó  mas  médicos  seguu  la  naturaleza 
del  caso,  siempre  qne  sean  necesarios  sus 
servicios  y  qne  haya  posibilidad  de  coiise- 
«TÚrlos. 

Art.  114.  Cuando  un. tren  (íniiiarclirt  sufra 
un  accidento  que  le  obligue  á  detenerse 
en  el  camino,  ae  establecerán  en  el  acto 
lí  la  distancia  competente,  señales  por 
delante  y  por  detrás  del  tren  para  detener 
á  los  trenes  qne  pudieran  llegar,  aunque 


pi-ósima  cuando  el  caso  lo  exija,  por  me- 
dio de  un  propio,  noticia  cierta  y  firmada 
por  el  jefe  del  tren,  por  el  maquinista  ó 
cualquier  otro  qiie  deba  reemplazarlos,  es- 
pecificando el  género  del  accidente  y  de 
ios  socónos  que  se  necesiten. 

Si  entre  el  lugar  del  accident«  y  la  pri- 
mera estación,  uubiera  apostados  guarda- 
vías, el  propio  podrá  entregar  el  escrito 
que  contenga  la  noticia,  lo  mismo  qne  la 
bandera  al  primero  que  encuentxe,  pora 
que  á  so  vez  trasmita  esos  objetos  al  se- 
gundo y  así  en  lo  sucesivo,  á  fin  de  que  el 


aviso  llegue  con  la  mayor  prontitud  po- 
sible. 

Art.  115.  Si  un  tren  en  marcha  experi- 
menta un  occidente.  6  encuentra  un  obs- 
táculo que  le  obligue  á  regresarse,  no 
podrá  verificar  el  regreso  sin  dar  aviso 
previo  ala  estación  á  la  cual  va  á  dirigii- 
se  y  sili  recibir  la  contestación  que  le 
Wtmcie  que  la  vfa  está  expedita. 
I  SI  la  estación  telegráfica  mae  próxima 
está  muy  lejos,  el  jefe  del  tren  mandará 
un  propio  cu  la  direceion  do  su  regreso, 
llevando  la  señal  do  peligro  para  detener 
los  trenes  qne  encuentre,  y  lo  seguirá  con 
el  convoy  á  la  distancia  conveniente. 

CAPITULO    VI. 

Art.  Ii6.  Este  Reglamente,  impreso  en 
tetra  clara  y  refrendado  coD  el  sello  de  la 
Dirección  de  Obras  Piiblicas,  debe  ser  fija- 
do eu  todas  las  estaciones  y  colocado  en 
sitio  risible,  y  tanto  los  jefes  de  ellos,  co- 
mo los  conductores  deben  estar  provistos 
de  un  ejemplor  y  del  especial  de  lo  empre- 
sa á  (juo  pertenecen,  pai-o  mostrar  sus 
disposiciones  en  los  caaos  en  que  deban 
aplicarlas. 

Art.  117.  Las  multas  que  se  recoudeu 
por  infracción  de  esto  Reglamento,  serán 
entregados  por  mitad  alas  tesoreriaa  délos 
Concejos  departamentales  y  provinciales, 
en  cuya  jurisdicción  hubiese  tenido  lugar 
la  falta  cometida ;  según  lo  disponen  los 
artículos  fil  inciso  5?,  y  artículo  117  inci- 
so 6"  de  la  ley  orgánica  de    municipali- 


El  presente  Reglamento  empezorá  á  i-e- 
itir  en  toda  la  República,  el  1°  de  Momo 
Se  1876. 

Las  empresas  de  los  ferrocarriles  que  so 
hallen  octaolmeate  en  servicio,  presenta- 
rán al  Gobierno  para  su  aprobación  el  re- 
glamento espeoiol  de  qae  habla  el  articulo 
11  dentro  de  dos  meses  de  la  fecha,  bi^o 
peno  de  lo  multo  consignada  en  el  artícu- 
lo 15  ^Q  caso  de  contravención.  Para  las 
empresas  noevos  existirá  la  obligación  de 

firesentai'  su  reglomeato  antes  de  abrir  las 
fneas  al  tráfico  público. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno,  en  Lima, 
á  los  diez  y  siete  dias  del  med'  de  Enero 
del  aSo  de  mil  ochooientos,  setenta  y  seis. 
— Mamcbl    Pardo. —  Aurelio    García    y 


Reglamento  General  de  Señales  para  los  Ferrocarriles 

del  Perú. 


MANUEL   PARDO 

'presidente,  de  la  república. 

t^onsiderando :  la  necesidad  de  estable- 
cer un  sistema  uniforme  de  f  eñales  para 
el  fácil  servicio  de  todos  los*  ferrocarriles 
en  la  República,  seguridad  de  los  viajeros 
que  en  ellos  transitan,  y  protección  de  las 
propiedades  que  son  trasportadas ;  he  dado 
el  siguiente  : 

KcclABieBto  eeaeral  de  S«l«le«. 

Art.  1?  Todo  agente  ó  empleado  de  un 
ferrocarril  prestará  obediencia  instantá- 
nea á  cuanto  se  oixlene  por  medio  de  las 
señales. 

Art.  2?  Las  señales  sirven : 

1?  Para  dar  un  conocimiento  exacto  del 
estado  de  la  vía } 

2?  Parala  seguridad  á  todas  horas  de 
los  trenes  y  de  las  máquinas  aisladas,  ya 
estén  en  movimiento  ó  bien  se  detengan 
en  todo  el  trayecto  del  camino  y  sus  esta- 
ciones. 

Art .  3?  Las*  señales  se  dividen  en  ópti- 
cas y  acústicas . 

Las  ópticas  son : 

1?  Las  hechas  en  la  via  con  bandera  ó 
farol  y  si  fuere  preciso  con  los  brazos. 

2^  Las  de  la  misma  especie  que  llevan 
consigo  los  trenes  ó  las  máquinas. 

3®  Las  que  se  hacen  con  discos. 

Las  acústicas  son  las  que  hacen  el.  sil- 
bato de  vapor  y  la  campana  de  la  má- 
quina. 

Art.  4*  Todos  los  empleados  en  la  via 
tendrán  consigo  para  las  señales  de  dia^ 


tres  banderas:  una  blanca,  una  verde 
y  una  roja. 

La  bandera  blanca  desplegada  signifi- 
cará que  la  via  está  franca  y  por  consi- 
guiente podrá  el  tren  continuar  su  marcha 
con  seguridad. 

La  bandera  verde  desplegada  significará 

Srecancion,  y  á  su  vista  avanzará  el  tren 
espacio  y  con  mucho  cuidado. 
La  bandera  roja  significará  peligro^  y  á 
su  vista  se  detendrá  el  tren  inmediata- 
mente. 

Art.  5?  Si  ^n  ausencia  del  empleado 
respectivo,  el  maquinista  viere  al  lado  de 
la  via  una  bandera  verde  ó  roja,  colocada 
como  para  llamarle  la  atención,  obedecerá 
á  esta  señal,  como  si  se  la  hiciese  perso- 
nalmente el  empleado. 

Art.  6?  La  falta  accidental  de  banderas 
se  suplirá  con  los  brazos. 

ün  brazo  extendido  horizontalmente, 
mientras  el  otro  permanece  unido  al  cuer- 
po, indicará  que  la  via  está  expedita  y  el 
tren  puede  continuar. 

ün  brazo  levantado  verticalmente,  mien- 
tras el  otro  permanece  unido  al  cuerpo  in- 
dicará precaución. 

Los  dos  brazos  levantados  en  alto 
indicarán  peligro. 

Art.  7?  Una  luz  ropa  ó  verde  colocada^ 
para  llamar  la  atención  será  obedecida  J'^ 
mismo  que  si  estuviese  en  manos  de 
guardián* 

Art.  8?  Una  fogata  en  la  via  áfiúi 
¡Altól  y  el  maquinista  detendrá  mm 
tamente  la  marcha. 

Art.  9^  Las  señales  de  noebA  aa  k 
con  luces  blancas,  verdes  y 
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La  blanca  siguifícará  que  la  via  está 
expedita  y  que  el  tren  puede  seguir  su 
marcha. 

La  verde  significará  que  el  tren  debe 
marchar  despacio  y  con  mucho  cuidado. 

La  roja  significará  que  el  tr^n  debe  ha- 
cer alto  inmediatíimente. 

Art.  iO.  La  luz  blanca  servirá  adeniás 
para  señalar  la  casa  del  guardián,  pttente, 
depósito,  viaducto  ú  otro  punto  hacia  el 
que  convenga  llamar  la  atención. 

El  maquinista  al  pasar  por  dichos  luga- 
res hará  con  el  silbato  la  señal  de  atención 
v  cuidado. 

Art.  11.  En  caso  de  absoluta  precisión, 
cualquier  objeto  agitado  vivamente  será 
señal  de  hacer  alto. 

Art.  12.  En  las  estaciones  y  paraderos 
se  observarán  las  señales  siguientes : 

1.°  Para  indicar  la  marcha  hacia  ade- 
lante se  moverá  en  círculo  sobre  la  cabe- 
za la  mano,  la  bandera  ó  la  luz  blanca. 

2V  Para  indicar  la  marcha  hacia  atrás, 
se  moverá  la  mano,  la  bandera  ó  la  luz 
blanca  en  dirección  perpendicular  á  los 
rieles  y  con  el  brazo  tendido  hacia  abajo. 

3.°  Para  mandar  alto,  se  moverá  la 
mano,  bandera  ó  luz  blanca  de  arriba 
abt^jo  y  en  sentido  vertical. 

Art.  13.  Todo  tren  ó  máquina  que  via- 
je de  noche  llevará  al  frente  una  luz  blan- 
ca, y  en  la  parte  posterior  de  la  máquina 
si  va  sola,  ó  en  la  del  último  carro,  si 
forma  convoy,  dos  luces  rojas* 

Alt.  14.  Dos  banderas  rojas  de  dia  ó  dos 
luces  rojas  por  la  noche  puestas  en  la 
máquina  (además  de  la  blanca  antes  pres- 
crita) significarán,  que  sigue  al  ti'en  otro 
tren  ó  má<iuina  con  el  mismo  derecho  á  la 
via  y  que  debe  considerái^sele  como  pai-te 
integrante  del  primero. 

Art.  15.  Si  las  dos  banderas  ó  luces  fue- 
sen verdes,  significarán  que  sigue  un  tren 
exti*aordinario  y  en  el  acto  se  adoptarán 
las  consiguientes  medidas  do  precaución. 

Art.  16.  Los  discos  en  las  cercanías  de 
las  estaciones,  en  las  agujas  de  empalme 
y  otros  sitios,  indicarán  si  la  via  está  cer- 
rada ó  abierta. 

Art.  17.  Los  discos  en  las  agujas  serán 
automáticos  y  señalarán  el  ramal  que  está 
(empalmado  con  la  via  principal. 

Art.  18.  Por  la  noche  el  disco  tendrá 
luces :  blanca  para  indicar  que  la  via  está 
abierta,  y  roja  si  está  cerrada. 

Art.  19.  Un  silbido  prolongado  de  la 
máquina  significará  prevención  ó  atención 
ó  aproximación  á  un  paradero  ó  á  una  en- 
crucijada. 

Art.  20.  Un  silbido  corto  significará, 
aflojar  los  frenos. 


^  Alt.  21 .  Dos  silbidos  cortos  indicarán 
apretar  inmediatamente  los  frenos. 

Art.  22.  Tres  silbidos  cortos  indicarán 
qué  el  tren  va  á  reti'oceder. 

Art.  23.  .Varios  silbidos  cortos  y  agudos 
indicai'án  peligi'o. 

Art.  24.  El  maquinista  dará  la  señal  de 
atención: 

í.°'  Al  mover  la  máquina; 

2.°  Al  acercarse  á  los  empalmes,  cam-  . 
bios  de  via,  curvas  en  desmonte,   viadiic- 
tos,  pueutes,  túneles,   encrucijadas^   eatn- 
cienes,  6l, 

3.°  Al  divisar  persona  ó  bestia  entfe  los  . 
rieles  ó  cerca  de  ellos ;  y 

4.°  Durante  la  niebla  la  repetirá  con 
frecuencia. 

Art.  25.  Con  la  campana  de  la  máquina 
se  indicará : 

1.°  "Marcha,"  si  se  toca  una  sola  vez 
estando  el  tren  parado ; 

2.°  **Alto,"  si  se  toca  dos  veces  cuando 
el  tren  va  en  marcha. 

3.°  "Atrás,"  si  se  toca  tres  veces  cuando 
el  tren  <ístá  parado  ó  en  marcha. 

Art.  26.  Se  tocará  constantemente  la 
campana  de  la  máquina  al  pasar  esta  por 
las  calles  de  una  población. 

Art.  27.  La  falta  de  señal  en  cualquier 
caso  st^jetará  á  la  empresa  á  una  multa  de 
diez  á  cien  soles,  que  se  impondrá  por 
los  prefectos  en  cuya  jurisdicción  haya 
ocurrido  la  falta;  y  su  producto  so  distri- 
buirá entre  los  concejos  departamentales 
y  provinciales  del  mismo  territorio ;  según 
lo  disponen  los  artículos  (>1  inciso  5.*^ 
y  el  artículo  117  inciso  í».°  de  la  ley  orgá- 
nica de  Municipalidades.  Esto,  sin  peijui- 
cio  de  los  derechos  que  puedan  deducir  los 
perjudicados  con  dicha  falta. 

Art.  28.  Este  Reglamento  impreso  en 
letra  clara  y  refrendado  con  el  sello  de  la 
Dirección  de  Obras  Públicas,  será  timado 
de  una  manera  visible  en  la  parte  de  las 
estaciones  que  mira  liácia  la  plataforma  ó 
anden,  así  como  también  en  la  caaa  de 
todos  los  guardianes  de  la  \4a.  Los 
conductores,  maciuinistns,^  guarda-frenos, 
guarda-agigas  y  guardianes  del  camino 
que  estén  de  servicio  llevarán  siempre 
consigo  un  ejemplar  del  presente  Regla- 
mento. 

Art.  29.  Este  Reglamento  empezará  á 
regir  en  todos  los  ferrocarriles  de  la  Repú- 
blica el  dia  15  de  Marzo  de  1876. 

Dado  en  la  casa  de  Gobierno  en  Lima  á 
los  22  dias  del  mes  de  Febrero  de  1876. — 
Manuel  Pardo.— -áure/ío  Garda  y  Qar' 
da. 


Reglamento  Especial  del  Ferrocarril  de  Lima 

á  Chancay. 


OBOANIXACION  T    ATRIBUCIONES.  DEL  PERSONAL  RN- 
CARGADO  DEL   SERVICIO. 

La  orgnnizacion  consistirá  en  las  si- 
gnientcs  secciones : 

Administración  General;  Contaduría^ 
Caja;  Detal;  Tráfico  que  comprende  un 
jefe  para  cada  estación,  un  conductor  pa- 
ra cada  tren  do  pasajeros  y  carga,  con  los 
brequeros  necesarios,  Factorías  con  su 
maestro  mecánico,  y  la  Via  Permanente 
con  su  maestro  caminero. 

DISPOSICIONES    GENt:RALE8. 

I?  Todos  los  empleados  del  Ferrocarril 
responden  ante  sus  respectivos  jefes  del 
buen  desempeño  del  cargo  qne  les  está 
confiado,  y  los  jefes  responden  de  la  falta 
do  explicación  que  deban  hacer  á  los  pri- 
meros de  sus  respectivos  deberes.  Están, 
ademas,  obligados  á  guardar  subordina- 
ción y  respeto  á  sus  inmediátos'superiores 
y  consideración  al  público.  Las  fidtas  á 
estas  prescripciones  serán  rigorosamente 
castigadas. 

2.°  Todo  empleado  del  Ferrocarril  debe 
tener  conocimiento  del  Reglamento  Gene- 
ral de  los  Ferrocarriles  y  del  especial  de 
esta  línea,  para  observarlos  en  la  parte 
que  le  corresponda. 

3.°  Ningún  empleado  podrá  negarse  á 
cumplir  cualquiera  comisión  que  le  enco- 
miende el  Administrador  para  asuntos  del 
servicio. 

4?  No  es  permitido  ausentarse  del  des- 
tino, sin  licencia  previa  del  Administra- 
dor, á  uijigun  empleado  de  la  linea.  . 
TOK.  n 


5.°  Todo  empleado  que  manejo  fondos 
del  Ferrocarril  prestará  una  tianza  en  la 
proporción  de  diez  veces  el  sueldo  que 
dismite.  Exceptúase  al  Cajero,  que  por 
ser  empleado  superior,  prestará  la  lianza 
que  le  fije  el  Supremo  Gobierno. 

G°  Las  faltas  que  cometan  los  emplea- 
dos en  el  desempeño  de  sus  funcionen,  «e- 
rán  penadas  con  multas  de  cinco  á  veinte 
soles,  que  se  destinarán  para  los  gastáis 
de  caridad  á  favor  de  empleados  enferuHts 
ó  mutilados  en  el  servicio. 

7.°  No  es  permitido  tomar  posesión  de 
su  destino  sin  el  uniforme  correspondiente. 

&,°  El  delJefe  de  la  estación  principal 
y  el  conductor  de  trenes  de  pasajeros  con- 
siste en  una  levita  de  paño  aznl  con  dos 
hileras  de  botones  amarillos,  cimbreo  cer- 
rado con  boton(^dura  del  mismo  metal, 
pant'alon  azul  sencillo  y  gorra  de  marino 
con  la  inscripción  respectiva. 

9.°  Los  Jefes  de  estaciones  inteiTuedias, 
los  maestros  de  carga,  boleteros,  telegra- 
fistas, coductores  de  trenes,  y  de  carga,  usa- 
rán un  saco  abrochado  deL  paño  azul  con 
botones  amarillos,  pantalón  y  chaleco 
iguales  á  los  jefes  y  conductores  y  gori'as 
con  sus  placas  correspondientes. 

10.  Los  brequeros  llevarán  un  te' 
algodón  de  color  y  goiTas  de  marii 
sus  distintivos. 

1 1 .  Toda  pláea  de  gorra  llevará  < 
del  ferrocarril  y  el  nombre  del  emp 
ejerce  el  empleado  que  la  usa. 

El  Comisario  usará  un  ^^'^ 
al  de  los  jefes  de  estaca 
diatingniéndose  en  la 
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I"  El  ArlininiHtnuliir  tiene  la  nlta  vigi- 
iniicift  y  ilirccciuii  do  totliis  toe  at'rvici»»  á 
cuyo  freuh'  se  liiilla.  Proifoiiü  ni  Siiiii«iuo 
Ijobiemo  loñ  nombran) iuiitoH  de  Iob  oiii- 

IdcodoH  superinn's  y  nombra  por  «I  hidos 
iM  demúe,  con  ariitglo  ú  est*;  K«Kluiiieiito. 

■2.°  En  ausencia  ó  <íuf«rmedad  1c  HiiHti- 
tuye  en  todos  ana  atribiivionca  la  peitiona 
()ue  él  nombre. 

3*  Para  Iob  cA^ctoe  de  cate  Regliuuouto 
*e  coneideran  como  jefos  Buperionüt  el 
Contador  y  el  C^ero.  Eaton  cargos  eatán 
fuera  de  etH;iila  y  n»  nombraiiiiciito  so 
liace  por  el  Supremo  Gobierno  á.  jiiopueata 
del  Administrador  Guneml,  itcayendo 
«n  favor  de  las  pei'sonaa  (jue  eonsidi're 
aptas  por  sus  autecedeutcíi,  Kcrviciuny  co- 
nocí mientoe  especiales. 

4?  El  Adral iiiatnuloi'  está  linipliameute 
faeiiltsdo  para  3iis)>cader  á  nii  empleado 
de  clase  au|>eñnr,  dando  cuenta  despncA 
al  Supremo  üobiemo  para  su  conocimien- 
to j  resolución.  Para  loa  demás  empleados, 
cualquiera  que  nea  bu  categoría,  loa  sepa- 
rará sin  necesidad  do  manifestar  la  causa. 

5?  Kn  cnao  de  que  nn  empleado  perju- 
dique ó  comprometa  los  intereses  del  Fer- 
rocarril, el  Administrador  estii  facultado 
para  demandarlo  y  perseguirlo  judicial- 
mente ant«  los  Tribunales. 

0?  El  Ferrociiii'il  no  contrae  otro  com- 
promlao  con  sus  empleados,  que  el  de  sa- 
tiafac^rlea  pnntuu]m<mte  ana  sut'kloa  hasta 
el  día  en  qrie  cesen. 

7"  El  eniplendo  que  cese  en  el  aervieio 
del  Ferrocarril,  ya  sea  por  su  voluntad 
pnipia,  ya  seía'  iK>r  decisión  del  Adminis- 
trador, DO  tiene  derecbo  A  indemnización 
de  ninguna  especie,  salvo  el  cnao  do  que 
al  entrar  al  Ferrocarril  se  hubiese  estipu- 
lado expresamente  con  él  lo  contrario. 

DK  U    COHTJlBIIJIlAD. 

I?  El  Contador  aera  nombrado  )>or  el 
Supremo  Gobierno,  pero  estará  btqo  tas 
«trdeues  del  Administrador  General,  y  de- 
be observar  estrictamente  el  Keglamento 
General  que  rige  á  todoa  los  empleados. 

2"  Será  responsable  del  estado  de  los 
libros  y  documentos  de  la  contabilidad. 

3.°  Tendrá  á  su  cargo  los  boletos  do 
reserva. 

4.°  Llevarii  un  libro  de  cuenta  corriente 
con  los  jefes  de  los  estaciones  por  boletos, 
cargándolas  con  los  boletos  que  pidan, 
y  datándolas  con  loa  que  manifiesten  Iia- 
ber  Tendido,  según  el  pormenor  del  tráñ- 

.1T  Ai  fin  de  cada  mes  confontará  el 
saldo  de  las  caentas  de  boletos  con  la 
existencia  de  laa  boleterías ;  y  dando  parte 
al  Administrador  General  de  cualquiera 
jiilta  que  encoutraae,  formará  una  cuenta 


que  ^tasará  al  Cajero  para  que  ladescuen- 
te  del  Bi-eldo  de]  que  la  hubiese  cometido. 

fi.°  Firmará  las  planillas  de  sueldos  de 
todos  los  empleados  que  manejan  fondos, 
indicando  eu  nota  at^unta  el  cargo  que 
tuTiéseo. 

7:°  Llevará  una  cuenta  cornéate  c(H) 
el  Ci\jcro,  cargándola  con  todas  las  entra- 
das y  abonándola  con  las  planillas  y  caen- 
tas  .que  pagase,  ju'évio  su  examen,  ponién-  ' 
dolfi  su  Conforme  siempre  que  tengan  el 
Visto  Bueno  del  Administrador  General. 

8."  Debe  finnar  todos  los  documentos 
que  compruebo. 

9.°  Debe  recibir  diariamente  del  Jefa 
del  Detal,  los  informes  generales  de  cada 
estación,  iM^ompañado  con  el  duplicado  de 
cada  guía  por  cobrar,  quo  confrontará  con 
el  pormenor  del  tráfico  remitido  por  cada 
Jeje  de  ostacion  á  la  Contabilidad;  cuan- 
do baya  hecho  la  confrontación  devolverá  . 
al  Jefe  del  Dotal  las  «ufas  junto  con  el 
informe  general  Armado. 

10.  Llevará  un  libro  de  cuenta  coníenta 
con  el  Cicero  y  con  los  jefes  de  las  esta- 
ciones por  las  guías  por  cobrar  ¡  teaiendo 
cuidado  de  cargar  en  su  cuenta  al  Cajero 
todas  las  guías  que  correspondan  á  las 
Itersonas  que  tienen  cuentas  corríentea 
con  la  Empresa  y  abonarla  con  loa  pagos 
que  estos  bagan  según  la  c^a.  Aaímismo 
cargará  á  los  Jefes  de  lae  estaciones  laa 
guias  por  cobrar  que  deben  hacer  efectfvaa 
al  entregar  la  car^  y  abonarles  los  pagoa 
que  hagan  á  la  c^a  según  los  recibos  qae 
uianiflesteD. 

U.  Hará mensualmente  un  examen  del 
Libro  de  C(ya,  comprobando  su  debe  y 
ha1>er,  determinando  su  saldo. 

12.  Presentará  un  estado  que  monifleste 
el  movimiento  de  la  Ct^a. 

13.  Presentará  al  ñn  de  cada  mes  y  de 
cada  año,  un  InfoiTue  detallado  de  loa  pro* 
diictoa  y  gastos  eu  la  forma  que  ha,  dado  el 
Administrador. 

].|.  Llevará  una  cueuta  corriente  de 
materialcB  con  la  Factoría,  cargándola  con 
los  que  aquella  recitia  y  abonándola  cnn 
loe  que  consuma,  venda  ó  enti'egae  al  Es- 
tado, Hcgiin  las  ordeños  del  Adminietradnr 
General ;  oaímismo  llevará  una  cuenta 
coi-riente  con  las  estacioucs  ó  lugnrea  don- 
de se  depositen  materiales. 

15.  Todos  los  avudantea  de  la  Contabi- 
lidad dependen  directamente  j  están  biyo 
tas  órdenes  del  Contador. 


1"  El  Ci\jero  será  nombrado  por  el  Su- 
premo Gobierno  y  prestará  nna  Hanza.  por 

pero  se  considerará  bajo  las  órdenes 

del  Administrador  Genertu. 

3?  Debe  observar  estrictamente  loa  Be- 
glamentOB  Generales  que  rígen  á  todos  loa 
empleados.  Kecibirá  diariamente  loa  pro- 
ductos de  cada  estación  coa  su  respectiva 
planilla,  la  que  debe  firmar  y  davolver  el 
mismo  (lia  á  cada  remitente. 
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gar  áates  que  tn  haya  visado  et  Adminis- 
tradur  Gíeueral. 

4°  Todot)  loH  comprobantes  por  pagoa 
hechos  estarán  b^o  la  i-espunsabilidad  del 
Cicero,  liatíta  qa«  al  concluir  la  eemana  se 
loe  entregue  al  Contador  con  un  i'oailmen 
do  bIIob  que  él  retomará  firmado. 

5"  Al  fin  de  cwla  mea  presentará  al 
Contador  su  libro  de  Cai&  balanceado,  qne 
Urmará  en  £1  cuaudo  lo  encuentre  confor- 
me con  loB  documentos,  cesando  enbínees 
su  responsabilidad  por  las  operaciones  he- 
chas. 

6?  Las  planillas  de  sueldos  de  loa  em- 

Sleados  que  manejan  fondos,  deben  estar 
rmadas  por  el  Contador  ánt«B  de  ser  pa- 
gadas d  fin  de  qne  haga  los  descuentos 
qiie  por  cargos  ó  taitas  tuvietea  los  em- 
pleados, que  el  Contador  le  dará  en  nota. 

7?  Debe  exigir  qne  todan  las  planillas 
de  pago  sean  ñrmadas  por  el  jefe  de  bu 
respectivo  departamento. 

6"  Debe  recibir  diariamente  del  jefe  del 
Detal  et  duplicado  de  cada  guia  por  cobrar, 
canjeando  estas  por  los  originales  siempre 
que  estén  &  cargo  de  personas  á  quienes 
se  lee  tiene  abierta  cuenta  corriente. 

9?  Debe  recibir  de  los  jefes  de  los  esta- 
ciones las  cobtauzae  que  hicieren  por  cuen- 
ta de  guías  por  cobrar,  con  bu  respectÍTa 
planilla,  indicando  en  su  asiento  de  c^a 
el  jefe  que  la  remitiere. 

10.  Será  de  bu  deber  desempeñar  los 
c«rgoB  de  cobrador  y  pagador  siempre  que 
no  Baya  nn  empleado  especial  para  eate 
fin. 

11.  Todacuentadematerialesdestinadoa 
para  el  almacén,  antes  de  ordenarse  et 
pago,  debe  remitirla  al  Goarda-atmacen, 
ó  cQ  sn  defecto  al  maestro  mecánico  para 
que  certifique  haberlo  recibido ;  igual  pro- 
cedimiento observará  con  et  contador  por 
los  gastos  de  imprenta  y  útiles  de  escri- 
torio. 


El  Jefe  del  Detal  deberá  llevar  los  li- 
broB  que  el  Administrador  Qeneral  le  in- 
dique para  normalizar  esta  Beceion. 

2°  Todas  las  operaoiones  deberá  hacer- 
las diarlamenl«,  a  nn  de  que  siempre  estén 
listas  para  poder  informar  sobre  el  movi- 
miento de  eqnipEÜes,  encomiendae,  carga 
7  animales ;  para  est«  fin  pedirá,  si  no  lo 
recibe,  el  informe  general  de  cftda  estación, 
que  demostrará  detalladamente  lo  qne  de 
ella  baya  salido :  adjunto  á  este  inJForme 
recibirá  un  duplicado  de  cada  guia,  asf  co- 
mo  las  papeletas  por  eqnipt^ee,  encomien- 
das y  animales. 

3?  No  admitirá  ninguna  gola  que  b^je 
de  nn  sol. 

4?  Debo  examinar  los  duplicados  de  las 
gnfas  si  están  conformes,  tanto  con  las 
golas  genérale^  como  con  las  tari&a  6 
contratos  especiales  que  se  hubieren  hecho, 
poniéndole  su  Conforme  y  firma,  6  devol- 
Tíéndolas  al  Jefe  de  estación,  qne  oorrcis- 
ponda,  junto  con  las  golas  gráeralee,  indi- 


cándole las   faltas  observadas,   pava  bu 
renovación  y  exactitud. 

ñ'  Debe  pasar  al  Contador  las  guias 
gunendes  con  las  respectivas  guias  por 


pues  que  el  Contador  haya  firmado  la  guia 
general. 

G.°  Debe  formal-  nn  cuadro  de  cada 
mes,  de  cada  trimestre,  de  cada  semestre 
y  de  cada  año,  según  modelo,  de  todo  el 
movimiento  de  pasi^jcros,  equipajes,  enco- 
miendas, carga  y  animales. 

7.°  Llevará  un  libro  á  propósito  en  el 
que  anotará  todos  los  boletos  qne  colecten 
los  conductores,  que  conirontará  con  el 
pormenor  del  tráfico  que  oada  Jefe  de  es- 
tación pasará  á  la  Contaduría. 

8.°  Deberá  prestar  sus  servicios  á  la 
Contaduría  y  al  Cajero  para  hacer  las  con- 
ñontaciones. 

ranS  DE  LAS  EBTlCiaSJÍl. 

1."  £1  Jefe  de  una  estación  es  responsa- 
ble del  aseo  y  cuidado  de  las  propiedades 
del  Ferrocarril  y  del  estricto  cumplimien- 
to de  loa  deberes  de  los  demás  empleMdoB 
en  la  estación  de  su  cargo. 

2.°  Debe  ver  qne  todo  empleado  se  com- 
porta con  cortesía.  Debe  cuidar  que  todos 
los  libros  é  informes  sean  llevados  en  or- 
den y  con  regularidad. 

3,°  Debe  examinar  la  boletería. 

4.°  Debe  ponerle  su  Visto  Bueno  al  in- 
forme del  boletero. 

5.°  Debe  remitir  al  C^ero  diariamente 
sin  &lta  alguna,  los  productos  de  Bn  esta- 
ción, y  á  la  Contabilidad  y  sección  del  De- 
tal todos  los  documentos  é  informes  he- 
chos para  este  fin. 

6°  Debe  exigir  del  Maestro  de  cai^  qne 
todo  articulo  remitido  vaya  coa  sn  respec- 
tiva i«peleta¡  boleto  ó  gula. 

7?  Debe  cuidar  que  no  se  baga  ninguna 
guía  por  flete  de  menos  de  un  sol,  bm  co- 
mo qne  todas  las  gulas  tengan  sns  dupli- 
cados, en  las  qne  deben  estar  clasificaidas 
las  mercaderías  con  sus  respectivas  marcas, 
números  y  condiciones. 

8*  Debe  cuidar  que  no  se  entregne  nin- 
guna especie  sin  su  guia  ó  papeleta. 

9?  Las  gulas  y  papeletas  rectwidoe  de- 
ben ser  remitidas  diariamente  al  Jefe  del 
Detal. 

10.  £s  responsable  por  la  seguridad 
y  entrega  de  todas  tas  mercaderías  reci- 
bidas por  él  y  las  comisiones  respectivaB. 

11.  Si  un  remitente  despacha  la  ear^ 
sin  abonar  el  flete,  la  remitirá  á  su  desti- 
no con  un  gula  por  cobrar  &  cargo  del  Jefe 
de  la  estación,  quien  será  responsable  de 
este  flete,  salvo  Iob  casos  en  que  sea  noti- 
ficado, ó  que  el  interesado  ó  remitente 
tenga  ana  cneuta  corriente  ó  ut*  " 
eBpecial. 

12.  Deberá  remitir  diarianu 
ro  las  cobransaa  qne  haga  pa 
otras  wtaciones,  adjnntanac 
respectiva,  que  le  exigirá  1a 
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poDsables  por  las  faltas  de  esta  prescrip- 
ción. 

4.°  Mantendrá  siempre  cerrado  con  can- 
dados los  cambios  que  parten  de  la  línea 
principal. 

5'°  Corresponde  la  conservación  de  la 
vía  las  atribuciones  del  Maestro  caminero,, 
jefe  de  las  cuadrillas  volantes,  quien  por 
razón  de  su  empleo  está  exclusivamente 
destinado  á  ^ar  su  atención  en  la  via. 

6.  °  Todo  sobrestante  de  cuadriUa  volan- 
te debe  estar  provisto  de  banderas  blancas 
y  rojas,  y  en  caso  de  trabi^o  nocturno  debe 
tener  faroles  de  los  mismos  colores ;  ade- 
mas i*ecoiTerá  su  sección  diariamente  á  fín 
de  cerciorarse  de  que  la  via  esté  expedita 
y  segura. 

7.°  Debe  conservar  el  camino  libre  para 
el  paso  de  los  trenes  regulares,  aun  cuando 
vayan  atrasados. 

8.°  Debe  estar  siempre  preparado  para 
el  pase  de  trenes  extraordinarios  y  ^arse 
con  especial  atención  en  las  señales  de 
todo  tren  que  pase* 

9.^  Siempre  qne  la  via  esté  obstruida  á 

{mnto  de  impedir  la  pasada  de  trenes,  co- 
ocará  en  medio  de  ella  una  bandera  roja 
de  dia,  y  un  farol  rojo  si  es  de  noche,  en 
ambas  direcciones  y  á  medio  kilómetro, 
por  lo  menos,  distante  del  obstáculo. 

10.  Cuando  una  cuadrilla  esté  trabajan- 
do y  no  ha^a  peligro,  debe  tener  siempre 
puesta  á  distancia  de  150  ó  200  metros  en 
ambos  lados  una  bandera  blanca  ó  verde 
según  convenga. 

11.  Debe  conservar  siempre  un  itinera- 
rio de  la  marcha  de  los  trenes. 

1UB0LÁ8  ESPECULES  QUE  DEBEN  0BSERVAB8E  EN    L.A 
MARCHA    DE  L08  TRENES. 

.1?  La  hora  del  reloj  de  la  estación  de 
Lima  será  la  que  fija  en  la  línea. 

2?  Todo  empleado  del  tren  debe  estar 
en  la  estación  media  hora  antes  de  la  sa- 
lida. 

3.*  La  letra  M  señala  el  crucero  de  los 
trenes  y  cuahiuier  tren  esperará. 

4°  Todo  tren  en  un  crucero  ocupará  la 
línea  izquierda. 

.5'.  Una  bandera  colorada  llevada  por  un 
tren  indica  que  otro  le  sigue  ;  el -cual  ten- 
drá el  mismo  derecho  del  que  lleve  la  se- 
ñnl,  porque  se  considerará  como  una  sec- 
ción del  otro. 

I)"  Una  bandera  verde  llevada  por  un 
trt-n  indica  que  otro  especial  le  sigue  en 
hora  indeterminada ;  eso  tren  tendrá  el 
derecliü  «le  la  via  sobre  los  camineros  y  los 
trenes  de  lastre,  ó  de  construcción,  pero  el 
especial  debe  dejar  la  línea  expedita  para 
todo  tren  regular. 

7**  Todos  los  tienes  especiales,  de  cons- 
trucción y  de  lastre,  deben  estar  en  los 
cambios  1.5  minutos  antees  déla  llegada  de 
cual()uier  tren  regular  que  deba  llegar  al 
mismo  sitio. 

S°  Todo  tren  especial  de  pasajeros  debe 
emj>h}ar  entre   Lima  y  Ancón  una  hora 


y  cuarto  y  entre  Ancón  y  Chancay  una  hora 
y  media,  al  menos  que  se  ordene  de  otro 
modo. 

,  99  Al  pasar  los  puntes  y  viaducto^  la 
vÍBlocidaa  de  los  trenes  no  debe  exceder  de 
seis -millas  por  hora  ;  esta  misma  regla  se 
debe  observar  en  los  cambios. 

10.  No  se  permite  que  ningún  tren  lle- 
gue ó  salga  de  una  estación  antes  de  la 
hora  indicada  en  el  itinerario. 

11.  En  caso  de  demora  ó  accidente  se 
ocurrirá  inmediatamente  al  Administrador 
por  órdenes. 

12.  La  señal  telegráfica  U  R  será  pre- 
ferida á  cualquier  otro  despache  ordina^ 
rio. 

13.  Los  jefes  de  estaciones,  maquinistas 
y  conductores  tienen  el  derecho  de  usar 
de  esta  señal  para  despachos  importan- 
tes. 

14.  Todas  las  órdenes  especiales  y  tele- 
gramas deben  darse  por  escrito. 

15.  Ningún  tren  especial  ó  máquina  sola 
podrá  salir  al  camino  sin  orden  del  Ad- 
ministrador. 

16.  Es  prohibido  á  los  maquinistas  lle- 
var pasajeros  en  su  máquina  sin  orden  es- 
crita del  Administrador,  ó  del  Maestro  me- 
cánico. 

17.  Los  maquinistas  y  conductores  son 
igualmente  responsables. 

18.  En  todos  los  casos  de  duda  se  evita- 
rán y  se  tomarán  los  medios  de  mayor  se- 
guridad. 

VJ.  La  velocidad  de  los  trenes  de  pa- 
sfyeros   entre    las    estaciones    de    Lima 

Ír  Puente  Piedra,  no  debe  exceder  de  38  ki- 
ómetros  por  ahora  y  la  de  los  de  carga 
de  ;)2  kilómetros.  (21 ) 

20.  En  las  bajadas  de  las  gradientes  de 
Piedras  Gordas  y  de  la  cuesta  de  Pasama- 
yo,  no  excederá  la  velocidad  de  30  Idlóme- 
tros  por  hora. 

21.  Los  trenes  mixtos  marcharán  con  la 
velocidad  de  los  de  carga. 

22.  Al  acercarse  los  trenes  á  los  puentes 
y  viaductos  disminuirán  la  marcha^  de 
manera  que  al  pasar  el  puente  de  Chillón 
no  exceda  de  una  velocidad  de  mas  de  16 
kilómetros  y  el  viaducto  de  Pasamayo  con 
la  de  7  kilómetros  por  hora. 

23.  A  la  distancia  de  medio  kilómetro  de 
distancia  de  las  estaciones,  cruceros  de  los 
caminos  reales,  puentes  y  viaductos,  se 
conservará  un  poste  que  indique  que  el 
maquinista  debe  sonar  el  pito  de  la,  loco- 
motora. 

24.  Las  horas  señaladas  en  el  itinerario 
de  la  marcha  de  trenes,  estarán  impresas 
con  tinta  negra,  con  excepción  de  donde  se 
cruzan  los  trenes,  en  cuyo  caso  las  horas 
irán  marcadas  con  tinta  roja  y  con  una  le- 
tra M. 

EQUIPAJES.  ^ 

1.°  Una  hora  antes  de  la  señalada  para 
la  salida  de  un  tren,  estará  abierta  la  ofi* 
ciña  para  el  recibo  de  los  equipajes  y  se 
cenará  dos  minutos  antes. 
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2?  Todo  bulto  do  equipaje  que  deba  mar- 
char por  un  tren  deberá  ser  marcado  cou 
el  nombre  de  la  estación  de  su  destinó 
y  con  el  número  que  le  corresponda,  segiin 
el  orden  de  su  llegada  al  despacho.  Los 
interesados  cuidarím  de  que  los  empleados 
de  la  oficina  de  equipajes  llenen  este  re- 
quisito y  sacarán  la  coiTespondiente  pa- 
I)eleta,  sin  la  ci^al  no  se  entregará  bulto 
alguno  en  el  lugar  de  su  destino. 

3.0  Todo  bulto  que  no  fuese  sacado  en 
el  dia  de  su  llegada  á  una  estación  pagará 
depósito,  según  lo  establecido  para  los 
equipjges  dejados  en  depósito^  esto  es, 
diez  centavos  por  cada  24  hoi^is. 

4.°  Todo  flete  de  equipajes  que  marche 
con  sus  dueños,,  se  pagará  adelantado. 

5^  El  ferrocarril  no  es  responsable  del 
contenido  de  los  bultos  de  equijjajes  j  pero 
si  se  recibiesen  en  buena  condición,  garan- 
tiza la  entrega  do  la  misma  manera. 

Tampoco  responde  por  averias,  quiebra 
ó  falta,  á  menos  que  preceda  para  ello  un 
contrato  especial. 

6.<',  £n  caso  de  perdida  de  un  bulto  de 
equipaje,  el  ferrocarril  responde  con  ar- 
reglo al  flete  que  por  dicho  bulto  se  hubie- 
se pagado,  en  esta  proporción :  dos  soles 
por  cada  diez  centavos  de  flete. 

CABOA. 

]  .^  El  despacho  de  cai'ga  «stá  abierto 
desde  las  siete  de  la  mañana  hasta  las  cin- 
co de  la  tarde,  con  excepción  de  los  dias 
feriados. 

2.^  No  se  recibe  carga  en  mala  condi- 
ción, sino  bigo  contrato  especial  y  sin  res- 
ponsabilidad algima  para  el  ferrocarril. 

3.^  Todo  bulto  debe  venir  marcado  cla- 
ra é  inteligiblemente,  sin  cuyo  requisito  no 
será  admitido. 

4.°  En  Ancón  se  reciben  bultos  al  cos- 
tado del  buque  que  los  lleve  ó  en  el  muelle 
según  convenga  á  los  dueños. 

5.°  También  recibe  el  ferrocarril  bultos 
en  cualquiera  de  las  estaciones  de  la  linea 
para  entregarlos  al  costado  del  buque,  en 
Ancón. 

6°  A  la  entrega  de  todo  bulto  á  los  in- 
teresados deberá  devolverse  cancelado  el 
recibo  ó  la  guia  que  hubiese  dado  la  ofici- 
na remitente.  Sin  la  devolución  de  este 
documento  no  se  entrégala  el  bulto. 


7.^  El  fen*ocarríl  no  responde  por  el 

•contenido  de  los  bultos  que  conduzcan  sus 

,  trenes,  ni  tampoco  por  avenas  de  los  que 

hubiesen  sido  entregados  en  mala  condi- 

<íion. 

SS  Los  animales  Uomésticos  é  inofensi- 
vos así  como  las  aves,  se  trasportarán  en 
el  carro  de  equipajes ;  fuera  de  aquellos, 
los  demás  se  conducirán  en  carros  espe- 
ciales. 

9.^  Los  cadáveres  serán  trasportados  en 
un  carro  separado,  ó  en  un  tren  especial 
con  un  carro  mortuorio. 

10.  Cuando  haya  trenes  de  carga  se  con- 
ducirán en  ellos,  de  dia,  materiales  ex- 
plosivos, por  no  convenir  hacerlo  durante 
la  noche  por  ningún  motivo  ó  circunstan- 
cia. 

11.  Los  trenes  que  conduzcan  sustancias 
explosivas  usarán  durante  el  vi^e  gallar- 
detes rojos  colocados  en  los  extremos  de 
los  carros  cargados. 

12.  Los  materíales  susceptibles  de  da- 
ñarse ó  de  causar  daño  á  otros,  se  tras- 
portarán aislados,  acomodándolos  en  los 
carros  de  la  manera  mas  conveniente. 

13.  Los  despachos  de  carga  se  cerrarán 
media  hora  antes  y  después  de  la  salida 
y  lle^pada  de  cada  tren* 

Lima,  17  de  Marzo  de  1876. 

Firmado. — Eolando  H.  East,  Adminis- 
trador general. 


Linm,  MayofíQ  de  1876. 

Visto  el  precedente  proyecto  de  Regla- 
mento Interior  del  ferrocarril  del  Estado, 
de  Lima  á  Chancay,  elevado  por.  el  inge- 
niero Administrador  D.  Rolando  H.  East, 
en  cumplimiento  de  las  disposiciones  tran- 
sitorias del  Reglamenta  General  de^  Ferro- 
carriles ;  hallándose  conforme  con  las  pres- 
cripcioMes  del  artículo  12  del  mismo; 
y  vistos  igualmente  los  informes  de  la 
Jimta  Central  de  Ingenieros  y  del  inge- 
niero inspector  de  dicha  línea ;  apruébase 
en  todas  sus  partes  el  indicado  reglamento 
de  Lima  á  Chancay }  y  en  consecuencia 
imprímase  para  que  surta  sus  efectos  y  lle- 
gue á  conocimiento  de  todos  á  quienes 
compete  su  observancia. 

Regístrese  y  comuníquese.-p-Rúbríca  de 
S.  E.-'-Oüroía  y  QansUu 
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Prácticas  Legales  observadas  por  el  Supremo  Gobierno 

con  respecto  á  ferrocarriles. 


A. 


ABRIR  AL  TRAFICO.— Dice  un  decreto  su- 
premo lo  siguieute : — 

** Vista  la  solicitud  de  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Eten  á  FeíTiñafe,  para  que 
se  le  permita  abrir  provisionalmente  al 

trauco  la  parte  concluida  de  esa  via, 

se  autoriza  á  la  empresa  del  mencionado 
feíTocarril  para  explotar  la  parte  termina- 
da de  dicha  olira,  adoptando  las  precaucio- 
nes convenientes  á  fin  de  consultar  la  se- 
guridad de  los  pasajeros ;  con  cargo  de  que 
á  la  mayor  brevedad  posible  presente  la 
tarifa  de  fletes  y  pasajes,  no  debiendo  estos 
en  ningún  caso  exceder  de  los  límites  fija- 
dos en  la  contrata,  esto  es,  cinco  centavos 
por  milla  para  los  pasajeros  de  primera 
clase  y  tres  centavos  para  los  de  segunda 
clase." 

Esta  ha  sido  práctica  general. 

A  todos  los  ferrocarriles  en  construcción 
se  les  ha  otorgado  permiso  para  abrir  al 
tráfico  las  secciones  concluidas;  pero  tan- 
to en  este  caso  como  en  la  apertura  de 
toda  la  línea  se  ha  exigido  por  condición 
indispensable  la  aprobación  previa  de  la 
obra  por  un  ingeniero  ó  comisión  científica 
dol  Gobierno. 

Así,  ademas,  se  ha  pactado  en  las  con- 
tratas. 

El  Reglamento  General  de  Ferrocarriles 
que  ha  dado  la  ley  en  muchos  puntos  que 
antes  eran  solo  de  práctica,  dispone : — 

Art.  72.  Ninguna  línea,  ramal  ó  sección 
de  ferrocarril,  podrá  ser  entregada  al  trá- 
TOM.  U 


fico  público  sin  previa  autorización  del 
Gobierno,  expedida  después  que  una  comi- 
sión nombrada  por  este,  haya  hecho  la  ins- 
pección competente  de  la  expresada  línea, 
sección  ó  ramal  y  de  todos  sus  anexos. 

•  ACCIDEITES.— Poquísimos  han  ocurrido  en 
los  ferrocarriles  del  Peni,  gracias  no  á  un 
sistema  reglament^irio  que  no  habia  existi- 
do, sino  á  la  honradez  y  cuidado  de  las  di- 
recciones. 

El  17  de  Enero  de  1871  uno  délos  carros 
de  un  tren  terraplenador  descarriló ',  la  má- 
quina iba  por  detras ;  el  maquinista  atento 
á  la  hornalla,  no  vio  las  señales  puestas  en 
el  sitio  del  accidente  ;  habia  mucha  arena 
amontonada.  Los  daños  fueron  insignifi- 
cantes. 

El  27  de  Abril  de  1871  ocurrió  en  el  fer- 
rocarril de  Lima  al  Callao  un  accidente, 
por  el  cual  la  locomotora  de  un  tren  de 
carga  se  incrustó  en  el  último  carro  de  un 
tren  de  pasajeros,  matando  é  hiriendo  á 
algunas  personas.  El  tren  de  carga  partió 
cinco  minutos  después  del  de  ^pasajeros, 
y  este  no  llevaba  luces  á  la  zaga.  El  Go- 
bierno impuso  á  la  compañia  una  multa 
de  25,000  soles,  que  en  apelación  fué  con- 
firmada. 

Los  accidentes  ocurridos  en  el  ferrocar- 
ril de  Lima  á  Huacho,  entre  Ancón  y  Chan- 
cay,  hicieron  que  el  Gobierno  mandase 
suspender  el  tráfico,  menos  para  la  carga. 

Véase  Daños  y  Ferjuidos,  sobre  la  res- 

Sonsabilidad    que   recae  y  sobre   quién 
ebe  ser,  en  caso  de  accidente. 
£1  siguiente  decreto  «&  Ya£^'sXid3QXfo\ -^ 
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LOS  FERROCARRILES 


"Lima.  Setiemhre  10deI8G9.— Su^ndo  de 
la  roDi'  etencia  del  Poder  Judicial  conocer 
de  loH  juicios  Kobre  delitos  y  cuasi  delitos, 
y  la  aplicación  de  las  penas,  que  merezcan 
sus  autores  ;  de  conformidad  con  lo  dic- 
taminado por  el  señor  Fiscal  de  la  Excma. 
Corte  Sui)rema  de  Justicia,  se  declara  sin 
lu^ar  la  niultn  que  el  prefecto  deldeparta- 
nnuto  pide  en  su  oficio  de  14  de  Agonto 
del  año  i)róximo  pasado  se  imponga  á  la 
empresa  de  los  ferrooaniles  de  esta  capi- 
TaK  para  que  con  ella  se  inden^.nice  á  Juana 
Vital  el  i><»ijuicio  que  le  ha  ocasionado  la 
muerta»  de  su  esposo,  originada  por  la  lo- 
comotora de  Chorrillos. 

Comuniqúese. — Rúbrica  de  S.  E. —  Ve- 

Kl  Reglamento  citado  antes,  redactado  en 
junta  presidida  j»or  el  infatigable  Ministro 
de  Gobierno  y  Obras  Piíblicas  D.  Aurelio 
Garcia  y  García,  impone  deberes  muy  es- 
trictos á  las  í'mpresas  para  que  no  se  re- 
pitan los  accidentes,  y  define  en  la  mayor 
parte  de  los  casos  quién  debe  ser  responsa- 
ble de  ellos. 

Véase  el  capítulo  V  del  Reglamento. 

ACCIONES,  PARA  LA  CONSTRUCCIÓN  DE  FERRO- 
CARRILES.—I)**^de  el  primer  contrato  de  fer- 
rocarril, hecho  en  el  Perú,  en  182t),  se  obli- 
garon losemprrs4irios  **á  distribuiría  cuarta 
parte  de  las  acciones  del  capital  que  selcvan- 
i  a  se  para  la  enipr(\sa  entre  los  hijos  del  país : 
para  cumplir  con  el  tenor  de  dicha  obliga- 
ción ó  condición,  lo  avisarían  en  los  pape- 
les i)úblicos  de  esta  capital,  en  la  inteligen- 
cia que  solo  serían  admitidos  los  que  ocur- 
riesen dentro  de  tres  meses  de  la  publica  • 
cion,  cuyo  término  habiendo  espirado,  se 
vendieran  las  acciones  indistintamente.'' 

El  8  de  Diciembre  do  1848  en  el  contra^ 
to  con  D.  Pedro  Gonzales  Candamo  y  don- 
José  V.  Oyague  y  Hermano  para  el  ferrb- 
carril  del  Callao,  se  dispuso :  ofrecer  al  pú- 
blico acciones  de  5()0  pesos  por  el  término 
de  sesenta  dias  **para  que  aprovechasen 
las  ganancias  de  la  compañía''  pagando  á 
esta  el  7^  ^  y  contándose  los  votos  por 
acciones. 

No  hubo  mas  accionista  que  D.  Tomas 
Vivero,  y  la  empresa  realizó  para  ella  sola 
una  fortuna  increible. 

El  año  de  1850  en  el  contrato  de  Lima  á 
Chorrillos  que  no  llevaron  á  cabo  D.  An- 
tonio Joaquín  Ramos  y  otros  señores,  estos 
se  dividieíou  las  acciones  v  solamente  re- 
servaron  para  el  público  IftO. 

Barreda  y  Hennano  ofrecieron  el  mismo 
año  de  18.5(i,  novecientas  de  las  mil  dos- 
cientas en  que  dividieron  el  capital  para 
constniir  el  fciTocarril  de  Lima  A  Chor- 
rillos, que  se  hizo  bajo  este  contrato  ;  pero 
el  púlilico  no  se  aprovechó  de  la  oferta. 

Para  el  feíTocarríl  de  Pisco  á  lea 
(1861 — 63)  se  formó  un  presupiiesto  de 
1.226,000  soles,  divididos  en  dos  mil  cua- 
trocientas cincuenta  y  dos  acciones  de  500 
soles  que  se  ofrecerían  al  público  por  cuatro 
meses,  pagando  al  contado  dos  terceras 
partes  y  una  tercera  á  los  seis  meses,  £1 


resultado  fué  que  al  cabo,  después  de  mu- 
chos esfuerzos,  solo  se  reunieron  diez 
y  nueve  acciímesy  fué  preciso  devolver- 
las, abandonando  la  idea  por  la  de  garan- 
tía de  un  6  i^  y  luego  7  ^p  sobre  el  eosto  de 
la  obra  en  calidad  de  rédito. 

En  éi  ferrocarril  de  Islay  á  Arequipa  se 
pensó  también  en  el  sistema  de  acciones 
ofreciéndose  de  á  quinientos  S.  con  depósito 
especial  en  tesorería,  sin  que  esto  diese  el 
resultado  apetecido,  por  mas  que  se  nom- 
bró un  directorio  ])rovisional  que  enten- 
diera en  su  m.'inejo. 

El  sistema  de  acciones  no  pudo  llévarae    » 
á  cabo,  aun  cuando  el  Gobierno  insistió 
con  tenacidad  en  generalizar  en  el  país  los 
beneficios  de  las  empresas. 

Las  únicas  acciones  que  se  han  hecho 
efectivas  son  las  que  empresarios  particu- 
lares, por  virtud  del  den'chode  tmsmision 
han  crea4o,  traspasando,  como  en  la  em- 
presa de  Eten,  parte  del  privilegio  ácom- 
pañias  que  han  formado.  En  este  caso  el 
interés  individuah  ha  alcanzado  mas  que 
todos  los  esfuerzos  del  Gobierno.  Es  cierto 
que  con  los  años  y  la  experiencia  hablan 
cambiado  mucho  las  ideas. 

ACEITE.— Entre  los  ranos  artículos  ex- 
presamente exceptuados  del  pago  de  los  de- 
rechos de  importación, durantela construc- 
ción de  los  ferrocaiTÜes,  se  enumera  el 
aceite  para  las  máquinas  y  locomotoras, 
y  aun  cuando  no  se  expi-esa  terminante- 
mente si  entra  el  de  alumbrado,  la  práctica 
lo  ha  incluido  en  este  favor. 

ACEPTACIÓN.— Al  contratista,  se  le  ha  exi- 
gido siempre  que  acepte  lisa  y  llanamente 
las  modificaciones  hechas  á  su  propuesta. 

^^El  Gobierno  aceptará  la  propuesta  que 
crea  mas  conveniente  en  vista  de  las  ga- 
rantías que  ofrezcan  los  proponentes,  par» 
la  ma.s  pronta  y  segura  realización  de  la 
empresa,  previniéndose  que  vencido  el 
término  de  los  cuarenta  dias,  durante  loa 
que  deben  de  publicai'se  los  respectivos 
avisos  por  el  periódico  oficial,  el  Ministro 
procederá  ala  apertura  dedicíias  propues- 
tas, á  las  dos  de  la  tarde  en  el  salón  de  su 
Despacho,  á  presencia  del  Oficial  Mayor, 
Jefe  de  Sección  v  de.  los  intei-esados." 

Después  del  pla7.o,  el  Gobierno  ha  re- 
chazado constantemente  las  propuestas 
que  se  han  presentado,  aun  cuando  hayan 
sido  mas  ventajosas  que  las  presentadas 
en  el  término  prescrito.  Así  sucedió  en  el 
remate  para  la  construcción  del  ferrocarril 
de  Chimbóte  á'  Huaraz,  en  el  de  Lima  á 
Chancay,  et«. 

ACEPTACIÓN  COFDICIOHAL-Léeseenlapro- 
puesta  para  el  ferrocarril  de  Chimbóte  á 
Huaraz  y  Recuay: — 

".*iO.  El  Gobierno  se  reserva  el  derecho 
de  admitir  durante  el  término  de  sesenta 
dias  las  propuestas  que  se  le  presenten,  con 
las  formalidades  y  condiciones  de  la  de  los 
señores  Val  deavellano  y  Derteano,  y  la 
mejoren  solamente  en  ciiauto  al  precio  es* 
tipulado  en  el  presente  contrato. 


"31.  En  cnso  üe  qiieel  Gobierno  Acepta- 
re otra  propuesto,  lo»  «eñoriís  V iildfiiv fila- 
no  y  Dertoaiio  tcudi'iiu  di^ivcliu  li  i|uc  se 
les  abone  un  interés  del  10  {?  anual  HObrc 
los  quinientos  mil  notes  i[uu  como  garantía 
han  depositado  en  la  Ci^a  Fiscal  durante 
el  tiempo  que  por  causa  de  diclia  propues- 
ta queuai'G  eu  suspenso  la  ejecución  del 
contrato,  con  aireglo  á  lo  dispuesto  eu  lu 
cláusula  anterior." 

Como  anteceden  te  histórico  en  este  pun- 
to, Bo  recuerda  también  que  hecha  la  con- 
cesión de  Lima  ¡i  Chorrillos  eu  favor  do 
^  Barreda  y  Hermano,  so  dejó  abierta  la  su- 
basta para  los  que  descasen  mejorar  aiiuc- 
lla  propuesta,  como  lo  hizo  D.  Juan 
Galtaghcr,  aunque  sin  cumplir  con  la  con- 
dición de  fianza  exigida,  por  lo  cual  fué 
desechada  la  competencia,  y  aceptado  en 
definitiva  el  contrato  hasta  entonces  con- 
dicional. 

ACEQUIIS.— Todas  lae  empresas  las  han 
hecho  espontáneamente. 

La  empresa  está  obligada  á  recibir  las 
aguas  de  los  terrenos  v&ciuosque  natural- 
mente se  dirían  &  la  zona  del  ferrocarril, 
en  acequias  regulares,  cuya  conservación 
en  perfecto  estado  corre  &  su  cargo.  ( Art. 
65  del  Heg.  Gen.  de  Fer.) 

HCTÍ.— Se  estiende  siempre  la  de  UDa 
subasta. 

Del  examen  (j«e  so  practique  determi- 
nadamente al  tiempo  de  la  entrega  de  un 
ferrocarril  se  eiteoderil  la  respectiva  acta; 
y  si  estuvieren  cumplidas  todas  las  condi- 
cionen estipuladas,  se  dará  ea  la  misma 
acta  por  recibida  la  obra. 

En  el  expediente  del  ferrocarril  de  Chan- 
cayá  Palpa  se  dice:— 

"Los  terrenos  pur  donde  pasa  la  linea 
son  comprados  en  convenio  particular 
entre  el  empresario  j  los  propietarios; 
solo  debo  advertir  it  ÜU.  que  la  parte  de 
la  población  de  Huaura  atravesada  por  la 
linea  y  un  pedazo  del  camino  real  que 
conduce  á  este  lugar,  ha  sido  hecha  no 
solo  por  las  inst^cias  de  todo  et  pueblo, 
expresadas  piibhcamente  en  actas  firmadas 


Según  se  vé,  aquí  se  hace  mérito  de  las 
actos  de  pueblo  como  de  documento  legal, 
en  lo  cual  no  hay  razón.  La  Municipali- 
dad de  esos  mismos  pueblos  ha  reclamado 
después  por  el  uso  de  terrenos  y  calles 
que  ha  ocupado  el  ferrocarril. 

Las  actas  han  servido  también  para  dar 
las  gracias  por  el  decreto  para  construir 
nuevas  vias,  y  una  hay  pidiendo  que  el 
puerto  de  Pacocha  se  Uame  Juan  Francisco, 
enliunordel  Coronel  Balta,  Ministro  qnc 
fué  de  la  Guerra  y  puso  la  primera  piedra 
del  ferrocarril. 

ilCUEDUCTOS.'~Los  han  construido  las 
empresas,  donde  era  preciso. 

Las  compañías  por  regla  general  se  han 
obligado  &  hacer  loe  necesarios  para  no 


iiitiíiTUinpir  el  curso  de  las  aguas  con  la 
ol>i-a  nueva,  segim  consta  en  todas  las 
Í!íy  )f  ft/icd  ('«Ules. 

Puede  suspenderse  temporariamente  el 
uso  de  un  acueducto  i>ara  obras  de  urgen- 
cia; pero  luego  deben  reponerse  las  cusas 
á  su  anterior  estado. 

AGENTES  CONSBURES  O  DIPLOUTICOS— 
Los  agent«ís  diplomáticos  ó  consulares  del 
Perú,  llamados  á  intervenir  en  la  cele- 
bración ó  legiUizncion  de  dichas  contratas, 
(de  trab«jiurores)no  jiodrúuen  ningún  ca- 
so exigir  otroderecho  que  el  de  un  sol  6  su 
equivalente,  conforme  está  ordenado  con 
respecto  ú  los  colonos  chinos. 

Loa  agentes  consulares  y  diplomáticos 
extranjeros  estáu  expresa,  severa  é  inva- 
riablemente excluidos  de  toda  ingoreucia 
en  asuntos  de  ferrocarril.— No  hay  con- 
trato que  olvide  esta  condición  fundamen- 
tal. 

IIGEHTE  FiSCUL-Véase  f M«il. 

AGÜHS.— Están  protegidas  cuidadosamen- 
te en  las  contratas. 

No  interrumpirá  jamás  la  nueva  obrado! 
ferrocarril  el  libre  curso  de  tas  aguas  y  el 
empresario  construirá  para  etto  los  puen- 
tes 3  acueductos  necesarios. 

El  Gobierno  se  obligó  en  el  contmto  do 
Arequipa  &  Puno  y  Ciikco  (I8ti8)  á  allanar 


para  la  proviaioi 
consumo  de  los  trabajadores,  uso  de  las 
locomotoras  y  obras  (Te  la  via  y  sus  depen- 
dencias, pagando  el  contratista  las  indem- 
nizaciones correspondientes. 

Lo  mismo  se  pactti  en  el  contrato  de 
Tacna  á  la  frontera  de  Solivia,  y  en  casi 
todos  loa  vigentes ,  siendo  de  advertir :  I  ? 
(con  las  palabras  del  señor  Fiscal  de  la 
Excma.  Corte  Suprema)  que  "el  Gobieruo 
tampoco  puede  disponer  de  las  aguas  ó 
manantiales  de  propiedad  particulu',  ni 
variar  su  curso,  ni  tampoco  de  tas  casas, 
terrenos,  sitios,  cosas  ú  objetos  ágenos, 
ni  obligarse  á  aer  actor  6  ffcator  en  los  ca- 
sos que  ocurriesen  para  la  expropiación 
forzada.  Si  la  empresa  realiza  á  deatajo, 
por  contrato  ó  precio  convenido,  loa  em- 
presarios deben  salvar  las  diñcnltadea  que 
se  les  presenten  y  arreglar  las  cuestiones 
ó  contiendas  que  se  suscitaren,  sio  tomar  el 
Gobierno  en  ellas  otra  ingei'cncia  que  la 
de  protección  legal  y  aquella  eu  que  es 
llamado  á  intervenir  por  causa  de  pública 
utilidad.  Es  dudoso  que  ociiiTaa,  pues  el 
pueblo,  qne  conoce  el  bien  que  la  obra  le 
produce,  será  dócil  y  so  prestará  á  romo- 
ver  tropiezos,  dificultades  y  contiendas. 
Las  varias  empresas  que  so  lian  plantifica- 
do han  asumido  esos  cuidados"  (Ferrocar- 
ril de  Ái-equipa,  1868)— y  S.°  que  las  condi- 
ciones de  que  ee  ocupan  las  cláusulas 
sobre  provisión  de  aguas,  solo  tendrán  la 
duración  del  contrato,  pues  tenv' 
este,  han  de  volver  loa  terrenos  ■> 
que  provision^mente  se  ocupen 
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los  trabajos,  al  dominio  y  uso  de  atiuoHos 
á  quienes  correspondan.  (FerrocaiTÜ  de 
Arequipa  á  Pono,  1869.) 

En  logare»  en  donde  la  cantidad  de  agua 
es  insignificante  y  no  pueda  dañar  la  soli- 
dez del  tc>rrap]en,  se  amontonarán  piedras 
sueltas  que  permitan  la  libre  filtración  del 
agua.  A  estos  al  báñales  se  les  da  el  nom- 
bre áealbañ^iles  de  filtración,  y  serán  cpns- 
tniidos  en  los  lugares  indicados  en  el  perfil 
y  plano  de  la  via  proyectada.  La  capa  de 
piedras  tendrá  generalmente  5'  O'  de  alto 
y  iO  ó  12  pies  de  anclio^  atravesando  el 
terraplén  en  toda  su  extensión. 

El  Reglamento  de  Feírocarriles dispone : 

Art.  (i4.  Los  dueños  ó  arrendatarios  de 
las  heredades  que  colindan  con  la  línea, 
férrea  no  podrán  impedir  el  curso  do  las 
aguas  procedentes  de  dicha  via,  ya  sea 
construyendo  zanjas  ó  calzadas,  ya  elevan- 
do el  terreno  de  sus  fundos.  Tampoco 
podrán  establecerse  corrientes  do  agua 
extraordinarias  ni  producir  inundaciojies 
artificiales  que  se  dirijan  sobre  la  via,  sin 
previo  acuerdo  con  la  empresa,  á  fin  de 
que  esta  pueda  tomar  las  i>recauciones 
necesarias. 

Art.  58.  Sufrirán  una  multa  de  cinco  á 
cincuenta  soles  ó  arresto  de  uno  á  diez 
dias,  los  que  intencionalmente  ó  por  des- 
cnido  introduzcan  en  la  zona  del  ferrocar- 
ril bestias,  ganados  y  en  general  cualquiera 
clase  de  animales,  asi  como  los  que  arrojen 
sobre  la  zona  indicada  agua,  tierra  lí  otra 
materia  que  deteriore  ó  embarace  la  via 
y  los  qne  de  algún  modo  causen  daño  á 
los  cercos. 

ÍLBARILES.— En  el  contrato  de  Pacasma- 
yo  á  (xuadaiupe  ocurre: 

Albañales  de  poca  altura  de  claros  pe- 
queños, como  igualmente  las  murallas  de 
retención  al  pié  de  terraplenes  en  faldas 
escarpadas,  serán  de  piedra  seca,  y  solo 
en  casos  excepcionales  ó  cuando  sus  claros 
ó  BUS  alturas  pasen  de  2  á  3  pies,  serán 
construidos  de  piedra  binita  ó  de  ladrilloe 
con  cal. 

•LCMITARILUS-Serán  de  cal  y  ladrillos 
ó  de  piedras. 
Véase  Especificaciones. 

ALTERACIÓN:— Hanse  especificado  con  to- 
da claridad  las  permitidas. 

El  empresario  se  obliga  á  adoptar  é  iji- 
troducir  en  la  construcción  de  la  línea 
y  sus  dependencias  con  el  fin  de  mejorarla, 
todas  las  alteraciones  que  en  materia  de 
puentes,  viaductos,  cambios  de  vi  as  y  tra- 
zos disponga  el  Supremo  Gobierno,  orde- 
nándolo por  decreto  especial  á  pedimento 
y  con  informe  del  ingeniero  inspector,  con 
tal  qne  dichas  modificaciones  no  afecten  de 
una  manera  sustancial  los  planos  y  el 
costo  total  do  la  obra;  siendo  entendido, 
que  si  de  dichas  alteraciones  resultare 
ahorro  ó  aumento  sobre  el  precio  estipula- 
do, la  diferencia  avaluada  antes  de  dar 
principio  á  la  alteración,  por  dos  ingenie- 
ros, uno  de  los  cuales  iiombrará  la  empre- 


sa, se  descontar**!  ó  se  al>onará  proporcio- 
nalmente  al  empresario  sobre  la  suma 
fijada  en  la  cláusula  21  como  precio  total 
del  ferrocarril. 

£1  empresario  ha  solido  pedir  alteracio- 
nes, como  lo  hizo  D.  Enrique  Meiggs  en  el 
ferrocarril  de  l\ú  á  Moquegua. 

ANCHO  DEL  CAMINO-Hayen  los  fenocar- 
riles  liochos  via  ancha  y  via  angosta. 

El  ancho  del  camino  será  de  1 .70  metros, 
contados  desde  los  bordes  interiores  de  loe 
rieles.  Así  consta  en  el  contrato  del  ferro- . 
canil  de  Pisco  á  lea  (1864)  en  el  cual  Ke. 
afiailió:  "¿^  se  declara  que  este  ancho  es  el 
^^  que  adopta  el  Gobierno  para  todas  las  U- 
^^  neas  férreas  que  se  establezcan  j  ya  sea  stih- 
^^  vencionadas por  el  Gobierno  ó  por  i^mpa- 
**  ñias  particulares  y 

Don  José  Hoza,  empresario  del  ferrocar- 
ril citado,  ])idió  que  se  lo  i)ermitiese  variar 
de  ancho;  i>ero  el  Gobierno  estuvo  á  lo 
mandado  y  declaró  sin  lugar  la  solicitud ; 
sosteniendo  siempre  y  en  todos  los  casos 
el  apdio  indicado. 

La  denominación  varió  mas  tarde,  pues 
al  camino  de  Lima  á  Chancay  se  le  pres- 
cribió por  ancho  de  via  **el  de  las  que  se 
hallan  establecidas  de  Lima  al  Callao  y  de 
la  capital  á  Chonillos."  Al  feíTOcaml  de 
Pimentel  á  Chiclayo  se  le  dio  la  misma 
medida,  haciendo,  sin  necesidad  y  puede 
decirse  i»or  decidia,  una  referencia  que 
debió  evitarse  citando  la  medida  justa. 

El  ferrocarril  de  Pimentel  citado  es  de 
via  angosta,  lo  mismo  que  el  de  Lima  á  la 
Magdalena,  el  de  Payta  á  Piura,  y  el  de 
Chancay  á  Palpa. 

De  Lima  á  Pisco  se  exigió  4  pies  8  y  me- 
dia pulgadas  medida  inglesa ;  lo  mismo  al 
de  Malabrigo  á  Ascope  y  al  de  Salaverry 
á  Trujillo,  cuyo  empresario  solicitó  tam- 
bién iniltilmente  la  reducción  de  esta  me- 
dida, pues  se  declaró  sin  lugar  el  24  de  Ju- 
nio de  1870,  á  saber: 

"Visto  el  anterior  recurso  de  D.  Juan 
Manuel  ligarte,  empresario  de  la  obra  del 
ferrocarril  del  puerto  de  Salaverry  á  la 
ciudad  de  Trujillo,  y  considerando  :  qxus 
por  base  general  fijada  por  el  Gobierno  para 
la  construcción  de  todos  los  ferrocarriles 
aue  se  construyan  en  la  Mepábfica,  el  ancho 
de  la  via  debe  ser  de  4  pies  8  i  pulga-  * 
daSy  y  no  el  de  3  pies  6  pulgadas,  como  lo 
solicita  el  recurrente,  se  declara  sin  lugar 
la  modificación  pedida  por  dicho  empresii- 
rio,  de  la  cláusula  4*  del  decreto  de  25  de 
Abril  último." 

El  ancho  normal  de  la  via  se  fijó  en  1.44 
metros  para  el  ferrocarril  de  Lima  á  la 
Oroya,  para  el  de  Pacasmayo  á  Cajamarca , 
para  el  de  Arequipa  á  Puno,  x^^^'^  ^^  ^^ 
Pacasmayo  á  Guadalupe  etc. 

En  el  expediente  del  feíTocarril  de  Pisa- 
gua  á  Sal  de  Obispo  se  dice  **  (¡ue  estando 
destinado  principalmente  este  ferrrocarril 
á  la  conducción  del  salitre  del  interior  á  la 
costa,  la  empresa  adoptará  para  la  via  el 
ancho  de  3  pies  6  pulgadas,  medida  ingle- 
sa, entro  rieles." 


El  iMidin  del  camino  al  nivel  de  la  gia- 
dk'iit» :  uti  tienit  ú  cisciijo,  tanto  eu  ezca- 
vaciou  como  en  terraplén  14  pies. 

En  excavación  do  roca  sólida  12  pies  á 
i  pié  mas  abajo  de  la  gi-adiente.  En  estas 
rxcuvticioneB  m  sacnrú  siempre  el  material 
1  pié  mas  abajo  de  la  gradiente.  (Ferrocar- 
ril de  Arequipa,  1866.) 

Ancho  del  camino  al  nivel  de  la  gra- 
diente: en  tierra  ó  caBci^io,  tanto  i'u  exca- 
vación como  en  terraplén,  3  metros  9152  ó 
.  13  piéa  inglesex. 

En  excavación  de  roca  luílida  3  metros 
6,565  ó  12  pies.  En  los  pnntna  donde  liaya 
atolladeros,  además  del  ancho  reservado 
puta  el  camino  habrá  en  las  excavaciones 
nua  zanja  qne  será  toda  cubieila  con  pic- 
dia.  (FeíTocimil  de  Lima  á  Pisco,  ItiO.) 
Aneho  del  camino  al  nivel  de  la  gradien- 
te :  en  tieiTa  ó  ciiecajo,  tanto  en  e.xcavacicm 
como  en  terraplén,  4  metros  3Ü  centíme- 
tros. 

En  excavación  de  roca  sólida  'J  metros 
71)  centímetros  mas  abajo  do  la  gradiente. 
(Fenocarril  doLiraaála  Oroya,  IWiO.) 

Ancho  del  camino  al'nivel  de  la  grndieo- 
te :  en  tierm  6  cascajo,  tanto  eu  excava- 
ción como  eu  ton-apíen  4  metros  30  cénti- 
mo ti-os. 

En  excavación  do  roca  sólida  :)  nieti-os 
7Q  centímetros  áSUcentüuetroá  mas  abajo  ; 
de  la  gradiente : 

Ancho  al  nivel  de  la  gradiente  en  tierra 
■i  casctúo,  tanto  en  excavación  couio  en 
terraplén,  4  metros  30  centiuietroH. 

El  ancho  entre  los  ríeles  (íptaije)-  será 
4'  9i,  (Ferixicarril  de  Pacasiuayo  á  Guada- 
lupe, 1870.) 

AHTIGIIEDADES.-Siempre  trató  el  Gobier- 
no de  salvarlaB,  annquo  hasta  la  fecha  nin- 
guna se  ha  encontrado. — En  todos  loa  con- 
tratos   hay  una    cláusula  del    tenor  ai- 
■  guíente. 

Queda  establecido,  por  regla  general, 
que  B¡  en  la  construcción  de  la  via,  se  en-  \ 
coutrasen  algunos  minerales,  fósiles,  anti-   j 
gñedodea  y  otros  cosas  explotables,   que 
desde  luego  ser&a  de  propiedad  del  lista- 
do, los  empresarioa  pondrán  este  hecho  en 
conocimiento  del  Oobierno,  pora  que  este 
adopte  las  medidas  que  crea  convenien- 
tes. 
AHULACION.—Véaae  OaduñAaH. 
VA  2()  de  Febrero  do  1835  se  declaró  la 
nulidad  del  contrato  con  D.  Tomás  Gilí 
para  t-l  ferrocarril  de  Lima  al  Callao  "poí- 
no tener  objeto  importante  ni  creerse  in- 
dispensable (el  ferrocarrU)  para  el  trauco, 
Hiendo  mas  conveniente  la  refacción  del 
(carretero)  actual." 

El  contrato  de  Arica  á  Titcna  de  Ü  de 
Agosto  de  ]tí52  se  anuló,  porque  los  con- 
cesión ist  as  no  aceptaron  la  adjudicAciou. 
En  otros  ha  ocurrido  la  anulación  por 
foltA  de  fianza. 

El  Gobierno  siempre  se  lia  reservado  el 
derecho  de  declarar  administrativamente 
la  nulidad  en  los  casos  pactados. 


á  la  Noria  y  generalmente  en  todos  los  h . 
chos  hasta  la  fecha,  se  ha  pactado  qne  las 
autoridades  políticas  dariin  mano  fuerte  al 
empresario  para  hacer  que  los  trabajadores 
cumplan  con  sus  contratos. 

El  Gobierno  ha  onecido  en  todos  los 
contratas  que  prestará  su  protección  á  los 
ferrocarriles. 

La  ha  dado  eücazmente  en  los  espedien- 
tes de  expro|>iaciou.  Al  ferrocan'ildeLima 
al  Callao  lo  ha  defendido  hasta  con  tropas. 

APROBACIÓN  DE  ESTUDIOS.-Decrcto  vigen- 
te.— !.im:i.  Enero  15  do  1873. 

IIiib¡''ti!lt>Wiausciti«lodifci'eutes  cuestio- 
ne:! L;;tfe  los  emtu'usarios  de  las  vias  fér- 
ifiis  de  Eten  y  l'iuicntfl,  eu  que  están 
comprometidos  la  seguridad  é  interés  del 
público,  y  siendo  un  deber  del  Gobierno 
garantizarlos  tomando  las  medidas  opor- 
tunas qne  estimo  convenientes ;  para  lo 
que  es  indispensable  t«ncr  á  la  vístalos 
planos  completos  de  ambos  ferrocarriles, 
resuélvese  :  los  enipi-esarios  de  los  esprc- 
siulos  presentarán  en  el  Ministerio  de  Go- 
bierno los  planos  y  estudioscompletosi>ara 
su  aprobación  y  esilmen,  declarándose  por 
puntal  general  que  uo  se  procederá  á  la 
construcción  de  ningún  ferrocarril,  cual- 
quiera que  sea  su  dase,  sin  que  pi-évia- 
mente  se  apruebe  por  el  Gobierno,  me- 
diante examen  de  la  Junta  Central  de  In- 
genieros, los  estudios  y  planos  pertenecieu- 
ti;s  que  se  presentarán  por  duplicado,  á  fli) 
de  que  un  ejemplar  de  ellos  pase  al  urchivd 
de  la  Jnnta  Central  de  Ingenieiiis,  y  que 
constarán  de  los  KÍguicnte.s  documentos : 

1.°  Un  plano  de  conjunto  comprendido   " 
para  cada  linea  ó  para  cada  sección  de  la 
línea. 

2.°  Uii  plano  general  á  la  escala  de 
] ,5000.— (O  m.ao  iKir  kilómetro)  con  cur- 
vas de  nivel  en  países  montañosos  alo 
menos  de  cinco  metros. 

3.°  De  un  perfil  longitudinal  á  la  escala 
de  1/2000— (O  m.  50  por  kilómetro)  para 
la  horizontal,  y  de  1  200— (O  m.  005  por  me- 
tro) para  la  vertical.  Las  costas  serán  re- 
feridas al  nivel  medio  del  mar  como  línea 
de  datum.  Debajo  de  este  perSl  se  indica- 
rá por  medio  de  líneas  horizontales  dis- 
puestas á  este  electo,  lo  siguiente ; — Dis- 
tancias kilométricas  del  feírocorril,  conta- 
das desdo  eu  origen,  la  eleviicion  del  ter- 
reno, la  de  la  línea  roja,  el  coi-te,  el  ter- 
raplén, tos  metros  ciíbicos  de  corte,  los 
metros  cúbicos  de  terraplén,  una  linea  de- 
mostrando las  partes  lletas  y  el  desar- 
ropo de  las  curvas  y  otra  el  largo  é  incli- 
nación de  ca<la  peiuíieute. 

4."  De  un  cierto  númei'o  de  pernios  tras- 
versales cuando  el  plano  no  ucciMile  cur- 
vas de  nivel. 

5."  Un  perfil  trasvor^al  de  la  via  r 
yectada,  demostrando  su  ancho  y  loa 
ludes  que  se  adoptarán  en  los  difereí 
terrenos  que  se  atraviesen. 

(>.°  Una  memoria,  eu  la  cual  serán  ' 
ti&cadas  las  disposiciones  osen 
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proyecto;  un  presupuesto  descriptivo  en 
el  cual  serán  reproducidas  bajo  la  for- 
ma de  tablas,  las  indicaciones  relativas  á 
las  pendientes  y  á  las  curvas,  ya  dadas  en 
el  pertíl  longitudinal. 

Se  indicarán  tanto  en  el  plano  como  en 
el  perfil  la  posición  de  las  estaciones  pro- 
yectadas, de  los  rios  y  acequias,  de  los  ca- 
minos cruzados  por  la  linea,  los  pasajes  ya 
sean  á  nivel,  por  encima  ó  por  agua,  sin 
perjuicio  de  tener  que  presentar  proyectos 
de  cada  obra  para  la  ejecución. 

Comuniqúese,  publíquese  y  regístrese. — 
Rúbrica  de  S.  E.—Eosas, 

«PROBICION  SUPREMA. -Es  indispensable 
para  la  validez  délos  contratos,  formación 
de  sociedades,  fijación  de  tarifas,  etc. 

En  15  de  Junio  de  1869  se  dio  á  la  pro- 
puesta de  Andrés  Alvarez  Calderón  para 
el  contrato  de  Lima  á  Pisco,  de  la  misma 
manera  que  se  habia  dado  á  todos  los  con- 
tratos celebrados  en  el  país. 

El  Gobierno  se  reserva  siempre  la  apro- 
.  bacion  de  los  planos,  y  la  de  los  traspasos, 
so  pena  de  nulidad. 

Ningún  trazo  puede  altei^rse,  ni  ningún 
camino  puede  ser  explotado  sin  aprobación 
suprema. 

ARBITMIIIIEHTO.-El  Ejecutivo  ha  l)referi- 
do  constantemente  someter  toda  diferencia 
en  la  inteligencia  y  cumplimiento  del  con- 
trato, á  los  tribunales  del  país. 

En  el  contrato  de  Arequipa  á  Puno 
y  Cuzco  se  pactó  que  toda  discordia  entre 
la  empresa  y  el  Gobierno  relativa  á  la 
construcción  de  la  obra,  se  dirimirá  por 
un  ingeniero  nombrado  por  cada  parte  y  un 
tercero  nombrado  por  los  arbitros,  sin  mas 
recurso. 

Lo  mismo  se  ha  estipulado  en  todos  los 
demás  contratos,  agregándose  la  cláusula 
penal  de  nulidad  del  mismo,  declarada 
administrativamente,  en  caso  de  no  some- 
tc^rse  al  fallo  arbi  tral. 

Como  quiera  que  la  compañía  del  ferro- 
carril, de  Arica  á  Tacna,  al  constituirse, 
convino  en  que  sus  cuestiones  se  decidirían 
por  arbitros,  el  Gobierno,  cuando  aprobó 
la  formación  de  la  compañía,  tuvo  cuidado 
de  explicar  : — 

'^Que  la  cláusula  de  la  escriturado  tras- 
paso, por  la  cual  se  someten  á  la  decisión 
de  arbitros  las  cuestiones  que  puedan  sus- 
citarse sobre  la  obra  del  ferrocarril,  no 
toca  ni  obliga  al  Gobierno,  sino  que  debe- 
rá entenderse  y  regir  para  el  emprestario 
y  la  compañía  ó  los  accionistas  entro  sí.'' 

ARREHDAMÍENTO.-Se  ha  hecho  por  el  todo 
ó  por  una  ó  mas  secciones  del  camino. 

Terminado  el  ferrocarril  de  Moliendo  á 
Arequipa,  el  Gobierno  Supremo  lo  dio  en 
arrendamiento  á  sn  constructor  D.  Enrique 
Meiggs  el  dia  5  de  Setiembre  de  1870,  des- 
pués de  haber  convociido  para  el  efecto 
y  señalado  lasWses  que  creyó  mas  con- 
venientes j  en  virtud  de  una  de  ellas  el  5 
de  Al)ril  de  1871,  facilitó  íondos  para  au- 
mentar el'material  rodante, 


Después  ha  arrendado  el  de  Pisco  á  lea, 
y  el  de  Lima  á  San  Bartolomé  (Oroya) — 
Véase  el  X^uadro  tom.  2  f.  9. 

lUTORIZACION.-^e  laha  dado  de  varías 
clases. 

El  Congreso  pemano  en  16  de  Dioiem-  ■ 
bre  de  1851  autorizó  al  Poder  £yeoatÍYO 
para  contratar  el  ferrocarril  de  Arica  á 
Tacna  con  un  particular  ó  una  compa- 
ñía. 

De  la  misma  manera  ha  autorizado  al 
Eíjecutivo  para  la  construcción  de  todos  los 
ferrocarriles  de  la  República. 

En  este'particular  son  notables  las  leyes 
de  8  de  Noviembre  de  1864  y  15  de  Enero 
de  1 869  que  se  encuentran  en  este  tomo. 

AVISOS  OFICIALES  PIRI  U  UQITACION.- 
Publícanse  siempre  con  anticipación  en 
el  periódico  oficial  y  en  otros,  señalando 
dia  fijo  para  abrir  las  propuestas.  Van  fir- 
mados por  el  Jefe  de  Sección  del  Ministe- 
rio de  Obras  Públicas. 

En  la  colección  del  ferrocarril  de  Lima 
al  Callao  se  encuentra  el  aviso  que  el  Go- 
bierno le  dio  á  esta  empresa  sobre  la  cesa- 
ción de  su  privilegio  exclusivo. 


B. 


BALANZAS.— Balanzas  de  plataforma  para 
pesar  caiTOs  cargados^  patente  llamada 
'Tairbank,'^  se  han  exigido  en  el  avio  de  to- 
da estación  de  primera  clase. 

BALIJAS  DEL  CORREO.— Las  conducirá  gra- 
tis toda  compañía  ó  empresa  de  ferrocar- 
riles ;  lo  mismo  que  á  sus  conductores. 

Hay  contratas  en  que  se  ha  pactado  que 
las  balijas  irán  en  un  carro  separado  del 
de  pasigeros. 

Véase  Chrreapondeneia  y  Papeletas  de 
pasaje. 

BARRERAS— Como  de  todos  es  sabido,  son 
indispensables  para  la  seguridad  general. 

En  el  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco,  así 
como  en  casi  todos  los  demás,  se  han  man- 
dado poner  barreras  en  toda  encrucijada 
de  camino  público  ó  de  particular;  pero 
rara  vez  se  ha  hecho. 

BASES. —Los  ingenieros  y  una  comisión 
de  comerciantes  las  han  formulado.     ^  ^ 

Para  todo  remate  se  f^jan  con  anticipa- 
ción por  una  comisión  de  ingenieros  que 
nombra  el  Ministro  de  Obras  Públicas  y  se 
[Publican  por  la  prensa  con  la  debida  an- 
ticipación. . 

Ha  habido  ferrocarril,  como  el  de  Arica 
á  Tacna,  que  se  ha  hecho  sin  propuestas 
y  por  supuesto  sin  ^ar  bases. 

BOLETERÍA— ú  lugar  para  la  venta  de  bi- 
lletes da  pasaje. 

En  todo  contrato  de  ferrocarril  se  exige 
para  las  estaciones  una  boletería  (palabra 
inventada)  para  el  expendio  de  los  Doletos 
[en  vez  de  boletas.] 

Art.  S4.  del  Beglamento  General  de 
Ferrocarriles.— Enjas  estaciones  principa- 
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les,  la  boletería  deberá  abrirse  veinte  mi- 
nutos antea  de  la  señal  de  partida  y  cer- 
rarse dos  minutos  antes  de  la  misma  señal. 
£n  las  intermedias  estos  plazos  serán  de 
ocho  y  dos  minutos. 

BOLETO.— Ningún  pasajero  podrá  viajar 
sin  boleto.  £1  que  lo  tome  en  la  boletería 
pagará  el  precio  de  tariía  y  el  que  lo  toiiic 
en  los  coches  pagará  además  el  50  '^  do 
recargo.  (Art.  ^  R.  G.  de  P.) 

Véanse  además  los  art.  28  al  final  del  32 
relativos  á  los  boletos  (ó  billetes  de  pasaje.) 

BONOS. — Todos  los  caminos  de  hierro  han 
requerido  la  emisión  de  estos  valores. 
Veamos  algunos. 

Se  ofrecerán  en  el  Perú  por  el  término 
de  6  meses,  tres  mil  bonos  de  á  cien  soles 
cada  uno.  (F.  de  Pisco  á  lea,    1 868.) 

Se  concede  á  D.  José  1^^  Canevaro  el 
derecho  de  emitir  bonos  por  la  cantidad 
de  1.450,000  soles,  expresándose  eti  ellos 
la  garantía  del  siete  por  ciento  que  el  Go- 
bierno da  á  la  empresa  sobre  esta  cantidad 
por  el  término  de  25  años.  (Ferrocarril  de 
Pisco  á  loa,  1868.) 

Los  bonos  que  se  entregan  á  la  compa- 
ñía no  llevarán  el  talón  oe  interés  y  amor- 
tización del  2.®  semestre  de  este  año,  que- 
dando comprometida  dicha  compañía  á 
poner  á  disposición  de  los  agentes  finan- 
cieros del  Perú  en  Lónres,  antes  del  1  ? 
de  Junio  y  del  1?  de  Diciembre  de  cada 
año,  la  suma  necesaria  para  el  servicio  de 
los  expresados  bonos.  (Ferrocarril  de  Ldma 
á  Chancay,  1868.) 

Los  bonos  llevarán  la  garantía  del  mis- 
mo ferrocarril,  y  del  sobrante  de  las  rentas 
de  guano  en  Europa,  (deducido  el  servicio 
de  los  compromisos  contraidos  hasta  la 
fechado  la  comisión)  aduanas  y  demás 
rentas  nacionales,  verificándose  la  entror 
ga  á  los  contratistas  del  modo  siguiente : 
un  millón  después  firmado  el  contrato, 
para  ser  empleado  en  los  útiles  y  materia- 
Ios  necesarios  para  lavia,  con  intervención 
del  comisionado  por  el  Gobierno;  otro 
millón  después  de  concluidas  veinticinco 
mill.-is  de  camino,  y  los  seiscientos  mil  so- 
les restantes,  cuando  esté  expedita  la 
mitad  del  camino,  fistos  bonos  tendrán 
una  amortización  acumulativa  del  dos  por 
ciento  que  comenzará  i  contarse  á  los 
diez  años  de  emitidos,  conforme  á  la  ley 
de  15  Enero  de  1868.  (Ferrocarril  de  Lima 
á  Pisco,  1869.) 

La  devolución  de  los  bonos  del  Gobierno 
se  hará  en  la  época  que  la  empresa  lo 
juzgue  conveniente,  siempre  que  sea  den- 
tro del  término  del  privilegio.  Esta  devo- 
lución podrá  hacerla  en  lo  mismos  bonos 
que  recibe  la  empresa,  ó  en  cualouier  otro 
papel  del  Estado  emitido  hasta  el  dia,  que 
gane  el  mismo  interés,  y  que  tenga  en 
plaza  el  mismo  valor  en  la  época  de  la 
devolución.  (Ferrocarril  de  Lima  á  Pisco, 
1869.) 

Visto  este  recurso,  se  resuelve.*  que  don 
André»  ▲•  Calderón  no  podrá  emitír  á  la 


circulación  los  bonos  del  Estado  que  se  le 
den  para  la  construcción  del  ferrocarril  do 
Lima  á  Pisco,  en  cumplimiento  del  decreto 
de  14  de  Julio  próximo  pasado,  á  un  tipo 
menor  que  el  ochehta  por  cleuto  sin  previa 
órdeny  permiso  del  Gobierno,  y  que  caso 
de  concedérsele  dicho  permiso,  el  Estado  se 
constituye  responsable  por  la  diferencia 
entre  el  tipo  de  ochenta  por  ciento  y  el  qiuí 
en  el  mismo  permiso  se  fije  para  la  venta  i\v. 
los  bonos ;  que  el  reintegro  do  esta  dife- 
rencia se  hará  emitiéndose  la  suma  en 
bonos  que  para  ello  fuere  necesaria  y  bajo 
las  mismas  condiciones  estipuladas  ])ara 
la  de  2.600,000  soles  á  que  se  refiere  el  de- 
creto de  14  del  mes  próximo  pasado ;  y  que 
si  los  expresados  bonos  no  pudiesen  ser 
vendidos  por  D.  Andrés  A.  Calderón  al 
tipo  de  ochenta  por  ciento  y  el  Gobierno 
no  encontrase  conveniente  autorizarlo  para 
venderlos  á  un  tipo  inferior,  se  considerará 
este  caso  como  niotivo  para  la  rescisión 
del  contrato,  sin  responsabilidad  de  multa, 
ni  ninguna  otra  por  D.  Andrés  A.  Calde- 
rón, igualmente  que  por  la  del  Estado. 
(Ferrocarril  de  Lima  á  Pisco,  1869.) 

Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato y  serán  firmados'  por  el  comisionado 
ad  hoCf  por  el  Supremo  Gobierno  del  Perú, 
y  un  apoderado  del  contratista.  La  ehii- 
sion  de  los  bonos  tendrá  lugar  en  el  Perú, 
Londres,  Paris,  Francfort  y  Nueva  York,- 
debiendo  quedar  depositados  6  meses  des- 
pués de  firmada  la  escritura  en  un  banco  ó 
casa  comercial  de  Europa  ó  América,  á 
sastifaccion  mutua  del  Gobierno  y  del 
contratista.  (Ferrocarril  de  Arequipa  á 
Puno,  1869.) 

£1  Gobierno  de  acuerdo  con  el  contratis- 
ta, firmará  por  un  decreto  especial  la  re- 
dacción, forma,  serie,  garantías,  cambios 
y  demás  condiciones  de  emisión,  autoriza- 
ción y  pago  de  intereses,  que  no  estén 
previstos  en  este  contrato,  y  que  no  opo- 
niéndose á  él,  sean  indispensables  para  la 
mejor  seguridad,  estimación  y  servicio  de 
los  dichos  bonos.  (Ferrocarril de  Arequipa 
á  Puno,  1869.) 

El  dex>ositario  de  los  bonos  llevará  una 
cuenta  corriente  general  de  intereses  entro 
el  Supremo  Gobierno  de  la  República  del 
Perú  y  el  contratista  del  ferrocarril  tra- 
sandino entre  Arequipa  y  Puno,  y  al  ha- 
cerse la  liquidación  cada  6  meses,  se  en- 
tregará á  este  el  saldo,  si  alguno  hubiese 
en  su  favor,  y  si  resultase  en  contra,  se  le 
cargará  en  parte  del  primero  ó  primeros 
pagos  que  hayan  de  hacérsele.  [Fen-ocar- 
ril  de  Arequipa  á  Puno.] 

Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato y  serán  firmados  por  el  comisf 
nombrado  ad  hoc  por  el  Supremo 
no  del  Perú  y  im  apoderado  del 
tista. 

La  emisión  de  los  bonos  tendrá 
el  Perú  Londres,  Paris,  Francfort  "• 
York,  debiendo  quedar  devw> 
ees  después  de  firmada  la 
banco  o  casa  oomeroialdi 


104 


LOS  FERROCARRILES 


rica  á  satisfacción  mutua  del  Gobierno 
y  del  contratista. 

El  Gobierno,  de  acuerdo  con  el  contra- 
tista, fijará  por  un  decreto  especial  la  re- 
dacción, forma,  series,  hipoteca  y  garan- 
tías, cambios  y  demás  condiciones  de  emi- 
sión, amortización  y  pago  de  intereses, 
que  no  estén  previstos  en  este  contrato, 
y  que  no  oponiéndose  á  él,  sean  indispen- 
sables para  la  mejor  seguridad,  estimación 
y  servicio  de  dichos  bonos. 

El  depositario  de  los  bonos  llevará  una 
cuenta  corriente  general  de  intereses  en- 
tre el  Supremo  Gobierno  del  Peni  y  el  con- 
tratista del  ferrocarril  entre  el  Callao 
y  Lima  a  la  Oroya  y  al  hacerse  la  liquida- 
ción cada  6  meses,  se  entregará  á  este  el 
saldo,  si  alguno  liubiere  en  su  favor,  y  si 
resultare  en  contra,  se  le  cargará  en  parte 
del  primero  ó  primeros  pagos  que  haya  de 
hacérsele.  [Ferrocarril  de  la  Oroya,  18(í9.] 

Se  concede  á  la  empresa  el  derecho  de 
emitir  bonos  por  la  cantidad  de  tres  mi- 
llones de  soles,  expresándose  ^en  ellos  la 
garantía  del  7  $  que  el  Gobierno  dá  á  la 
empresa  sobre  esta  cantidad  por  el  téimi- 
no  de  25  años.  [Ferrocarril  de  Lima  á 
Chancay  y  Huacho.] 

Véase  el  contrato  página  17  tomo  1?  rela- 
tivo al  precio  de  los  bonos  que  tenia  D.  En- 
rique Meiggs. 

Los  bonos  llevarán  la  fecha  de  este  con- 
trato y  serán  firmados  por  el  comisionado 
nombrado  ad  hoc  por  el  Supremo  Gobier- 
no del  Perú,  y  un  apoderado  de  los  con- 
tratistas. 

La  emisión  de  los  bonos  tendrá  lugar  en 
el  Perú,  Londres,  Paris,  FraHcfort  y  Nueva 
York,  debiendo  quedar  depositados  6  me- 
ses después  de  filmada  la  escritura,  en  un 
banco  ó  casa  comercial  de  Europa  ó  Amé- 
rica á  satisfacción  mutua  del  Gobierno 
y  de  los  contratistas. 

Queda  estipulado  que  la  redacción,  for- 
ma, serie,  garantías,  cambios  y  demás  con- 
diciones de  emisión,  autorización  y  pago 
de  intereses,  que  no  estén  previ stos^eu  este 
contrato,  y  que  no  oponiéndose  á  él  sean 
indispensables  para  la  mejor  seguridad, 
estimación  y  servicio  de  dichos  bonos,  se- 
rán los  mismos  que  se  han  fijado  por  el 
Gobierno  de  acuerdo  con  D.  Enrique 
Meiggs  para  los  ferrocanúles  del  Callao 
y  Lima  á  la  Oroya  y  de  Arequipa  á  Puno ; 
debiendo  también  sobrentenderse  para 
esta  línea  cualesquiera  ventajas  que  en 
esto  orden  se  otorgasen  al  referido  Meiggs. 
[Ferrocarril  de  Pacasmayo  á  Guadalu- 
pe, 1870.] 

En  Abril  9  de  1870  presentó  una  solici- 
tud D.  Enrique  Meiggs  con  la  prueba  lito- 
gráfica  de  los  bonos  provisionales  para  el 
ferrocarril  del  Callao  á  la  Oroya,  mandados 
emitir  por  decreto  de  31  de  Diciembre 
de  1 869 ;  y  estando  conforme  al  modelo  ex- 
pedido por  el  Gobierno,  aceptóse  la  ex- 
presada prueba  con  modificacioBeSf  Véase 
t.  i  p.  13L 


El  Gobierno  ha  hecho  imprimir  en  Lima 
muchos  bonos  y  vales  que  naturalmente  han 
sido  falsificados. 

BUFETE— (usado  en  el  sentido  que  se  dirá, 
es  algo  mas  que  neologismo.) 

Muchas  especificaciones  para  la  cons- 
trucción de  ferrocarriles  exigen  que  en  la 
estación  principal  haya  Bufete,  Quiere  de- 
cir cantina,  venta  de  comestibles,  etc.,  etc. 
Bufete  es  una  palabra  forastera  aclimatadla 
por  los  ingenieros  que  han  hecho  los  planos 
y  presupuestos.  —  Al  revés  de  lo  sucedido 
con  Boleto  y  Boletería,  el  público  no  ha 
aceptado  Bufete. 


c. 


CALLES.— y  lo  mismo  plazas  y  demás  si- 
tios públicos. 

En  17  de  Noviembre  de  1868  se  permitió 
á  D.  Guillermo  De  Coursey  (después  do 
habérsele  negado)  el  establecimiento  de 
los  rieles  que  cruzan  la  calle  del  General 
Gamarra  en  el  Callao,  para  facilitar  las 
operaciones  de  su  fundición. 

El  21  de  Abril  de   1863  se"  declaró  nula 
una  contrata  hecha  por  la  Municipalidad 
con  D.  José  Plaint  para  poner  ferrocarril_ 
en  las  calles  de  Lima.   - 

En  Julio  de  1863  el  Gobierno  mandó 
comprar  en  Londres  3,400  varas  de  rieles 
de  un  pié  de  ancho  para  colocarlos  en  laa 
calles  desde  la  de  Mercaderes  hasta  San 
Juan  de  Dios,  en  Lima. 

En  2  de  Agosto  de  1866  el  mismo  Go- 
bierno hizo  una  convocatoria  para  el  re- 
mate del  ferrocarril  de  sangre  en  las  calles 
de  esta  capital. 

Barreda  y  Hermano  en  22  de  Noviembre 
de  1856  pactaron  que  con  los  rieles  del  fer- 
rocarril de  Chorrillos  penetrarían  por  las 
calles  de  la  ciudad  tanto  como  lo  hacia  el 
ferrocarril  del  Callao. 

El  23  de  Julio  de  1 863  se  le  prohibió  al 
ferrocarril  de  la  Punta  introducirse  en  las 
calles  del  Callao. 

El  señor  Fiscal  de  la  Exema.  Corte  Su- 
prema opinó  que  el  ferrocarril  del  Callao 
tiene  derecho  en  virtud  de  su  contrato  para 
traficar  por  las  calles  de  la  capital. 

Las  leyes  comunes  dicen  que  las  calles 
son  imprescriptibles,  por  considerárselas 
fuera  del  comercio  de  los  hombres. 

Pero  el  ferrocarril  del  Callao  ocupa  la 
calle  y  cierra  el  paso  con  sus  trenes  en 
las  de  Boza,  Belén  y  del  Ferrocarril,  sin 
curarse  del  maldito  derecho  de  los  tmu- 
seuntes. 

Disposiciones  del  Reglamento  : — 

Art.  66^  En  caso  de  que  sea  necesario 
que  una  via  fén-ea  atraviese  las  calles  de 
una  población,  la  empresa  hará  un  arreglo 
especial  con  la  Municipalidad  respectiva  á 
fin  de  obtener  recíprocamente  la  seguridad 
del  público  y^del  ferrocarril.  Este  arreglo 
deberá  ser  sometido  al  Gobierno  para  bu 
aprobación. 
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Art.  67.  Las  prescripciones  que  la  au- 
toridad municipal  recomiendo  al  público  á 
consecuencia  del  arrojólo  indicado  en  el  ar- 
tículo anterior,  fterán  inscritas  en  carteles 
que  se  fijarán  de  cuenta  de  la  empresa  en 
las  calles  atravesadas  por  la  via  y  en  sus 
adyacefites. 

Art.  ()8.  En  ningún  caso  podrá  estable- 
cerse una  línea  férrea  de  locomoción  á  va- 
por en  calles  que  tengan  menos  de  diez 
metros  de  ancho. 

Art.  (J9.  Las  locomotoras  no  podrán  mar- 
char en  las  calles  con  una  velocidad  mayor 
de  8  kilómetros  por  honi. 

CAMBIO  DE  HOR»S.-Art.  19del  Reglamen- 
to General  de  Ferrocarriles.  Las  empresas 
están  obligadas  á  hacer  (piedlos  trenes  en- 
tren y  salgan  de  las  estaciones  á  las  horas 
fijadas  de  antemano.    Al  efecto,  cada  em- 

ÍU'esa publicará  uncmidro  de  la  marcha  de 
os  treneSf  ocho  dias  antes  de  que  principie 
á  regir. 

Las  empresas  no  podrán  hacer  modifica- 
ción algunifi  en  el  cuadro  indicado,  sin  que 
se  anuncie  previamente  al  público  por  el 
mismo  término  de  ocho  dias. 

CAMBIO  DE  TARIFAS.-NO  podrá  hacerse 
BÍD  aprobación  del  Supremo  Gobierno. 

CAMBIO  DE  TRAZO.— El  día  10  de  Marzo  de 
1871  se  ordenó  el  que  pedia  D.  Enrique 
Meiggs  (t.  1  p.  143.)  para  el  Malpaso  cu  el 
ferrocarril  de  la  Oroya,  mandándose  jus- 
tipreciar el  cambio. 

El  cambio  no  puede  hacerse  sino  con 
permiso  escrito  del  ingeniero  inspector 
y  anuencia  y  cousimtimiento  del  Go- 
bierno. 

CAMBIOS  DE  VIA.-Véase  Reglamento  de 
Señales. 

CAMINOS  PÚBLICOS.— En  todos  los  contra- 
tos  se  ha  estipulado  que  cuando  una  via 
atraviese  un  camino  púbMco,  debe  dejar  el 
.  espacio  expedito  para  el  tránsito  d«  los  car- 
ruajes. 

Los  caminos  públicos  ó  de  particulares 
serán  restablecidos  por  la  empresa  y  su 
costo  incluido  en  la  garantía. 

En  donde  los  caminos  públicos  se  crucen 
con  el  ferrocarril,  habrá  pasos  á  nivel  ó 
viaductos  ó  lo  que  fuere  nece  ario  para  la 
seguridad  del  tráfico  de  ambas  vias. 

También  habrá  barreras  en  dichos  pun- 
tos. 

CARGA  DEL  ESTADO.-Pagará  la  mitad  de 
los  precios  de  tarifa,  debiendo  las  autorida- 
des tomar  las  medidas  necesarias  para  que 
no  se  abuse  de  esta  concesión. 

CARROS.— Los  del  camino  de  hierro  han 
de  ser  de  la  mejor  calidad  ó  como  los  que 
B«  usan  en  Inglaterra  y  los  Estados  Uni- 
dos. 

Los  habrá  de  1*  y  de  2*  clase.para  pa- 
Bi^eros;  y  otros  para  carga. 

La  falta  de  especificación  habla  permiti- 
do que  en  la  mayor  parte  de  los  carros  usa- 
doB  ño  haya  ni  agua  potable,  ni  excusado, 
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ni  telégrafo  de  so;ía,  co'no  en  los  Es  tadoB 
Unidos;  pero  el  tteglamento  General  de 
Ferrocarriles  ha  impuesto»  estas  obligacio- 
nes imprescindibles. 

CASOS  FORTUITOS.— Son  guerra,  revolu- 
ciones, epid(Muia  ó  fuerza  mayor,  terremo- 
tos, inundaciones,  bravezas  del  mar  y  de- 
mas  que  define  el  derecho.  "Imposibilidad, 
error,  ó  fallecimiento  del  ingeniero,  n:iu- 
fracio  de  los  materiales,  guerra  de  pott;n- 
cias  marítimas,  etc.,  etc."  reza  el  contrato 
Cándame  para  el  ferrocarril  de  Lima  al 
Callao. 

La  guerra  de  Alemania  con  Francia  fió 
presentada  como  caso  fortuito  en  el  Oo.j- 
trato  del  ferrocarril  de  Pisco  á  Icaj  pero  el 
Gobierno  no  admitió  el  alegato. 

CASTELLÍHO.— Artículo  54.  del  R.  G.  do  F. 
Los  rótulos,  boletos,  facturas  y  en  general 
todos  los  documentos  usados  por  la  em- 
presa,  deberán  redactarse  en  castellano, 
sin  exceptuar  la  comunicación  entre  ella 
y  sus  empleados. 

Esto  sin  duda  porque  los  ingenieros  ex- 
tranjeros enviaban  las^ comunicaciones  eu 
su  propio  idioma. 

CEPOS.— Los  cepos,  remaches  y  demás 
piezas  tendrán  la  fuerza  y  solidez  corres- 
pondientes para  que  el  tráfico  se  haga  con 
la  mayor  seguridad.  (F.  de  Iquique  á  la 
Noria,  18tí0.) 

CERCAS. --Las  cercas,  puentes,  canales, 
caminos  públicos  ó  do  particulares  serán 
restablecidos  por  la  empresa ;  pero  inclu- 
yendo su  costo  en  la  garantía. 

La  empresa  pondrá  cerca  á  los  fundos 
que  atraviese. 

Las  pondrá  seguras  en  los  terrenos  cul- 
tivados. 

Las  restablecerá  para  que  los  vecinos  no 
sufran,  cuando  para  construir  el  camino 
las  quitare. 

£1  ferrocarril  de  Eten  pactó  con  sus 
vecinos,  en  la  compra  que  lei  hizo  de  ter- 
renos, la  condicioQ  de  que  ellos  hiu'ían  la 
cerca  que  la  empresa  lea  pagó.  De  donde 
resulta  que  han  sido  luego  desoídos  en  sus 
demandas  de  (huios  y  perjuicios,  por  reses 
muertas  etc. 

Las  empresas  están  obligadas  á  cercar 
las  partes  del  camino  que  el  ingeniero 
inspector  les  determine  ]»or  requerirlo  así 
la  seguridad  de  la  línea  ó  protección  de 
las  personas  ó  propiedades.  (Art.  56  del  H. 
G.  de  F.) 

Toda  persona  que  suba  á  los  cercos  de 
ferrocarril  ó  camine  sobre  ellos  sin  autori- 
zación de  la  empresa,  sufrirá  una  multa  de 
ano  á  diez  soles  ó  arresto  de  cinco  horas  á 
dos  dias.  (Art.  57.) 

£n  casi  todos  los  documentos  públicos 
se  usa  la  palabra  cerco  con  preferencia  ú 
olvido  de  cerca*  Los  documentos  oficiales 
de  España  usan  la  ^sXqXíxq.  palizada  donde 
nosotros  la  de  cerco, 

CERRAR.— Art.  38.  Cuando  un  tren  esté 
en  marcha  no  podrán  ser  cerradas  coa 
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llave  las  pnertas  de  los  coches ;  pero  es  pro- 
hibido á  los  pasajeros  abrirhis  sin  autoriza- 
ción del  empleado  ó  guarda-freno  respec- 
tivo. 

Art.  39.  El  derecho  de  tener  cerradas 
las  ventanas  predomina  sobre  el  de  te- 
nerlas abiertas,  en  un  tren  en  marcha. 
Cualquier  pasajero  podrá  exijir  del  res- 
pectivo empleado  que  cierre  las  ventanas 
que  le  causen  molestia  estando  abiertas. 

CERTIFICADOS.— Para  que  el  Gobierno  se 
dé  por  recibido  de  la  via  ó  de  la  secciones, 
presentará  el  empresario  el  respectivo 
certificado  del  ingeniero  en  jefe,  por  el  que 
consta  hallarse  i^alizadas  las  condiciones 
del  contrato,  y  exped  ta  la  sección  ó  via 
para  el  tráfico  público. 

Véase  Trahajadoresj  Pagos  y  Bonos, 

CHAPAS  PARÍ  LOS  RIELES.-Serán  de  la  me- 
jor calidad. 

Serán  de  fuerza  y  solidez. 

CHINOS.— Se  le  c(^ncede  también  al  em- 
presario (de  Arica  á  Tíicna)  permiso  para 
importar  cuatrocientos  chinos  paia  los 
trabajos  del  feriocirril,  y  se  le  abonará  la 
prima  determinada  de  treinta  pesos,  me- 
diante el  allanamiento  de  las  personas 
que  obtuvieron  ese  privilegio. 

El  empresarif»  Meigíjs  para  el  ferrocarril 
de  la  Oroya  contrató  chinos. 

CLAVAZOH.— Será  de  la  mejor  calidad. 

COCHES. — Toílos  los  cocIkís  y  wagones 
tendrán  dos  hogies  de  cuatro  ruedas  cada 
uno,  y  los  coches  serán  para  sesenta  pa- 
Bajer*os  cada  uno. 

Ucho  coches  para  pasajeros  de  primera 
clase,  con  centro  elevado  y  segiin  los  últi^ 
mos  adelantos  y  algunos  con  lugar  excu- 
sado. 

Dos  coches  mixtos. 

Doce  cocImís  de  segunda  clase,  alguros 
con  lugar  excusado. 

El  ferrocarril  de  Lima  á  la  Ma.e:dalena 
enipleu  coches  fraNceses,  como  el  llamado 
de  honor  que  se  usa  en  el  de  Lima  á  Chor- 
rillos. 

cocínete. — Los  presupuestos  incluirán 
el  costo  del  material,  expresando  el  núme- 
ro de  t<mela<las  de  rieles,  el  peso  de  estos 
por  metxos  de  largo,  su  forma,  peso  de  l<>s 
clavos,  coginetes  y  demás  piezas  que  se 
emplean.  '  * 

COMIENZO  DE  LA  OBRA.-Todos  los  contra- 
tos especifican  el  día  en  que  debe  comen- 
zar la  obra,  como  base  para  la  aplicación 
de  la  multa  en  caso  de  falta  al  plazo  pre- 
fijado ó  para  pagar  la  prima  si  el  empre- 
sario se  adelanca:)e  á  la  feclia  de  la  con- 
clusión. 

El  ferrocarril  de  Lima  á  Pisco  ha  tenido 
mas  de  un  comienzo  impuesto  como  obli- 
gatorio, y  aun  está  por  come  ti  zar. 

Generalmente  las  con trarjfs  fijan  la  fe- 
cha para  el  comienzo  de  la  obra. 

COMISIÓN.— En  cumplimiento  de  la  reso- 
rción legislativa  de  2d  de  Enero  del  año 


de  1863,  para  la  plantificación  de  an 
ferrocarril  proyectado  entre  Islay  y  Are- 
quipa, extendiendo  al  siete  por  ciento 
anual  la  garantía  concedida  sobre  el  costo 
de  la  obra,  se  nombró  una  Comisión  para 
que  formulase  un'  proyecto,  que  contuvie- 
se las  condiciones  que  debian  servir  de 
base  á  las  propuestas,  el  cual  se  someterla 
al  .Gobierno  para  bu  examen  y  aproba- 
ción. 

Vista»  las  diferentes  propuestas  hechas 
para  la  construcción  de  uú  ferrocarril  en- 
tre la  ciudad  de  Arequipa  y  los  puertos 
de  Mejia  ó  de  Islay,  nombróse  una  Comi- 
sión para  redactar  el  proyecto  de  decreto 
que  serviría  de  minuta  de  la  escritura,  con 
arreglo  á  las  bases  propuestas  por  la  Co- 
misión central  de  ingenieros. 

Por  las  leyes  vigentes  son  obligatorias 
la  Cominion  para  examen  del  plano  y  la  de 
redacción  del  proyecto.de  contrato.  (Véa- 
se Ley  de  8  x>íarzo  de  1864.) 

Lima,  Junio  5  de  1871. — Visto  el  ante- 
rior recurso  del  ingeniero  D.  Walter  J. 
Morris,  pidiendo  la  comisión  del  dos 
y  medio  por  ciento  sobre  el  monto  del 
contrato  del  ferrocarril  del  Callao  á  la 
Oroya,  por  haber  emitido  su  informe  en 
dieho  contrato;  y  atendiendo,  á  que  las 
'expresa<la>*  comisiones  son  cargos  conce- 
jiles y  desempeñadas  por  t-odais  las  per- 
sonáis facultativas  de  un  modo  gratuito 
y  sin  retribución  de  ningún  género,  por 
cnant  •  tienen  la  libeilad  de  act  ptjir  ó  no 
los  servicios  qije  se  les  exigen  ;  se  declara 
sin  lugar  la  presente  solicitud  del  citudo 
ingeniero  Morris. 

C0!»I?ARIA  !\N01IMI.-Se  ha  concedido  en 
todas  las  contratas  el  derecho  de  formarlas, 
siempre  con  el  carácter  nacional,  sin  recur- 
rir á  reclamaciones  diplomáticas,  se  pena 
de  nulidad  si  los  nuevos  socios  no  aceptan 
la  condición,  é  invariablemente  con  per- 
miso escriturado  del  Gobierno. 

Se  ha  concedido  permiso  para  formar 
compañía  anónima  á  los  empresarios  de 
ferrocarril  y  además  á  otros  individuos 
que  no  tenian  contratas  y  pedian  la  licen- 
cia con  el  objeto  de  conseguir  mas  tarde 
la  compañía. 

Ha  habido  empresarios  que  han  solici- 
tado el  privilegio  para  sí  y  otros^  sin  nom- 
brarlos. 

En  diversos  casos  ha  sido  cláusula  ex- 
presa que  los  concesionarios  se  reservan 
el  derecho  de  formar  compañía. 

A  Pickering  y  Gibson  se  les  declaró  nulo 
el  traspaso  del  contrato  del  ferrocarril  de 
Are(|uipa,  porque  no  lo  avisaron  oportu- 
namente al  Gobierno,  que  desconoció  la 
compañía  formada  por  ellos  sin  permiso 
oficial. 

En  ningún  caso  puede  hacerse  el  tras- 
paso á  un  gobierno  extranjero. 

COMPETENCIA.— Es  condición  de  toda  con- 
cesión, que  no  se  ha  de  hacer  sino  en 
remate. 

Ha  habido  casos  en  que  solo  un  licitado! 
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se  ha  presentado  y  por  lo  tanto  se  ha 
hecho  nueva  convocatoria. 

Otros  en  que  se  ha  dado  la  buena  pro 
al  único  presentado. 

Otros  en  que  hecha  la  proposición  se 
anunció  para  solicitar  quien  1%  nuvjorase 
j  como  en  el  nuevo  término  no  hubiese 
postores,  se  dio  hx  buena  pro  al  único  del 
remate  anterior,  como  sucedió  en  el  arren- 
damiento del  ferrocarril  de  Arequipa. 

Las  proposiciones  hechas  fuera  dn  tiem- 
po, aun  siendo  mejores  que  las  registradas, 
no  tuvieron  audiencia  en  ningún  remate. 

Competencia  interpuso  D.  Juan  Cossio 
(p,  228  t.  1?»  como  concesionario  del  de 
Pimontel  al  ferrocarril  de  Eten  y  la  perdió 
(p.  235). 

El  ferrocarril  de  Lima  al  Callao  ha  in- 
terpuesto competencia  á  cuantas  empresas 
de  comunicaci(»n  se  han  presentado  en  su 
línea,  aun  cuando  no  ha3'an  sido  de  cami- 
nos de  hierro. 

La  interpuso  también  contra  el  ferrocar- 
ril ala  Magtlalena  que  está  fuera  de  su  ruta. 

El  Gobierno  ha  declarado  siempre,  que 
no  es  incompetente  para  los  asuntos  liti- 
giosos y  los  ha  enviado  á   los   tribunales. 

Con  la  empresa  de  Lima  á  la  Magdale- 
na se  declaró  incompetente  para  darle 
gas  y  agua. 

COMPRIl.— La  de  materiales  se  hará  biyo 
inspección. — Véase  Inspector, 

Siempre  se  kan  adelantado  bonos  para 
la  couipra,  c^)n  tal  de  presentar  las  factu- 
ras al  Visto  Bueno  del  Cónsul  ó  Agente 
Diplomático  del  Perú. 

El  Gobierno  se  reserva  la  preferencia 
de,  comprar  toda  línea  por  el  tanto. 

A  la  empresa  couhtructora  le  compró  el 
ferrocarril  de  Lima  á  Cjmncay  etc ;  pero 
entre  todas  las  compras  que  ha  hecho  pa- 
ra fomentar  las  obras  de  los  caminos,  nin- 
guna ha  sido  como  la  de  una  casa  para 
ensanchar  la  estación  de  Lima  y  Callao, 
que  la  empresa  disfruta  alquilando  el 
sitio  á  un  calderero. 

CONCESIÓN.— El  Gobierno,  siempre  dis- 
puesto, y  si  se  quiere,  anheloso  de  hacer  la 
de  construir  ferrqcaiTÜes,  en  ocasiones  se 
ha  negado  si  ejercer  esta  atribución  sobe- 
rana, cediendo  mas  de  una  vez  al  recurso  de 
súplica  por  la  reforma  j  como  en  el  ferro- 
carril de  sangre  en  Chucuití>  (Callao)— f.  48 
t.  ] — que  hoy  explota  D.  G.  De  Coursey  ó 
su  representación. 

En  este  artículo  es  notabilísima  la  tena- 
cidad con  que  á  los  hermanos  Miró  Queza- 
da  negó  permiso  el  Gobierno  (de  Balta) 
para  establecer  un  ferrocarril  de  las  sali- 
nan  de  Huacho  á  Playa  Chica.  Según  las 
palabras  de  los  solicitantes,  "actas  popu- 
lares, dictamen  de  los  dos  señores  fiscales 
de  la  Excma.  Corte  Suprema,  informe  de 
dos  de  los  ingenieros  de  mas  importancia 
en  el  país,  compromisos  solemnes  contrai- 
dos por  el  Supremo  Gobierno  y  publicados 
oficialmente,  leyes  vigentes,  hechos  con- 
BumadoS;  y  por  último,  la  misma  Constitu- 


ción de  la. República,  han  sido  desatendi- 
dos por  el  Supremo  Gobierno,  por  acatar 
la  pretensión  de  la  municipalidad  de  Hua- 
cho que  se  opone  A  nuestro  proyecto." 

El  Congreso  hizo  por  tiu  la  concesión 
(pag.  286  t.  1)  después  de  agotados  lo«  re- 
cursos con  el  Ejecutivo  que  no  cumplió  lo 
mdenado  por  la  legislatura  nacional,  mien- 
tras no  ocurrió  un  cambio  de  administra- 
ción. 

Entre  las  negativas  llama  la  atención  la 
que  el  Gobierno  excesivamente  progresista 
de  D.  Manuel  Pardo  decretó  á  la  solicitud 
de  los  dueños  del  mineral  de  Chilete,  acaso 
con  excelentes  razones  teóricas,  pero  malas 
en  la  práctica. 

CONCLUSIÓN  DE  L»OBR».-Para  que  esta 
sea  perfecta  se  entiendo  que  no  solo  debe 
estar  coucluida  la  línea  y  en  estado  de 
trasportar  ])a8ajeros  y  carga,  s'no  que  tam- 
bién deben  estar  concluido»  los  t^^rminos, 
talleres,  etc.  Si  está  concluida  1^  línea  y  en 
estado  de  explotación,  pero  no  los  térmi- 
no» y  demás  oficinas  ne<'esarias,  se  impon- 
drá á  la  empresa  una  multa  desde. . .  .hasta 
por  cada  mes  que  demore  la  conclu- 
sión, y  se  ha  declarado  además  que  para 
que  se  tenga  por  concluida  la  obra,  deben 
hallarse  acabados  los  términos,  talleres, 
almac<3nes  y  oficinas,  pues  de  lo  contrario 
y  sin  perjuicio  de  correr  los  plazos  de  la 
gacautía  y  hacerse  (afectiva  la  multa  con- 
venida, la  empresa  será  obligada  al  cum- 
plimiento de  su  deber coufonne  alas  leyes 
del  país. 

Para  que  el  Gobierno  se  dé  por  recibido 
de  la  via  ó  de  las  secciones  pactadas,  pre- 
sentará el  empresario  el  respectivo  cer- 
tificado del  ingeniero  en  jefe,  por  el  que 
conste  hallarse  realizadas  las  condiciones 
del  contrato,  y  expedita  la  peccion  para  el 
tráfico  pilblico ;  extendiéndose  del  acto 
material  de  la  entrega  una  act^i  que  firma- 
rán el  contratista  ó  su  representante,  el 
ingeniero  en  jefe  y  la  aut-oridad  ó  persona 
comisionada  por  el  Gobierno.  (F.  de  la 
Oroya,  1í3()9.) 

Para  que  principie  á  capitalizarse  los 
gastos  de  constiuccion  para  el  pago  del  in- 
terés garantizado,  se  necesita  tener  con- 
cluidas treinta  milhisy  se  abona  el  interés 
por  solo  veinte  millas,  dejando  sin  capi- 
talizars(!  las  últimas  diez  millas,  y  después 
continuará  capitalizándose  el  valor  de 
veinte  en  veinte  millas,  pero  no  conside- 
rándose las  últimas  diez  millas.  (F.  de  Are- 
quipa, 1863.) 

CONDICIONES. -En  12  de  Noviembre  de 
1845  exigia  el  Ejecutivo  para  el  ferrocar- 
ril de  Lima  al  Callao  dos  vias  y  las  loco- 
motoras que  convinieran  á  la  obra,  fabri- 
car una  a<iuana,  etc. 

Hoy  se  cx[»lican  las  condiciones  en  lo 
que  se  llama  Especificación.    Véase. 

El  empresario  se obliga  siempre  á  cum- 
plir las  prescripciones  contenidas  en  el 
decreto  de  convocatoriii,  declarando  ca- 
tegóricamente que  las  acepta  todas  en  oa* 
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lidad  de  condicione»  osencialeR,  á  cnyp  fln 
se  insertAráa  en  la  escritura.    (F.  de  Are- 
quipa á  Puno,  J869.) 
Véase  Derechos  prefijos. 

COÜOUCTOB. -El  Reglamento  de  Ferro- 
carriles dice  de  é\: 

Art.  a4.  Es  el  jefe  del  tren.— 7?  Es  agen- 
te de  vigilancia.— :?5.  Juez  de  las  disputas 
en  el  Aia¿je. — 43.  Anunciará  las  estaciones. 
— 55.  Vestirá  uniforme. 

Art.  84.  Cada  conductor  de  máquina, 
cada  jefe  de  tren  y  cada  guarda-agujas  ó 
guarda-puertas,  debe  llevar  un  reloj  de 
bolsillo  arreglado  con  los  de  las  está- 
dones. 

COHTEHCIOSO.— La  cuestión  de  exhibición 
de  títulos  entre  la  municipalidad  del  Ca- 
llao y  el  ferrocarril  á  la  Punta  se  declaró 
(1863)  contenciosa  y  se  resolvió  que  la  mu- 
nicipalidad **debe  ventilar  su  derecho  ante 
el  Poder  Judicial  en  la  via  y  forma  que  le 
franquean  las  leyes,  suspendiendo  mien- 
tras tanto  la  municipalidad  todo  procedi- 
miento." 

El  Gobierno  ha  tenido  siempre  especial 
cnidado  dé  no  mezclarse  en  asuntos  entre 
partes,  y  es  buena  prueba  la  que  ofrece  el 
ferrocarril  de  Pimentel  con  pu  concesión 
jirimero  al  Dr.  Cossio  y  luego  á  D.  José 
Mato,  que  está  en  tela  de  juicio  ante  la 
Oorte  Suprema  sin  qne  el  Gobierno  sea  par- 
te en  el  litis. 

COIITRÍTOS.— Los  hechos  en  países  ex- 
tranjeros valdrán  en  el  Perú  siempre  que 
310  sean  contrarios  á  las  leye»  nacionales 
y  los  certifique  el  cónsul  ó  agón  te  de  esta 
Jtepública. 

El  agente  del  Perú  en  el  extranjero  no 
}todrá  cobrar  mas  de  un  sol  por  cada  con- 
1  rato  que  certifique. 

£1  contrato  para  la  construcción  de  un 
ferrocarril  se  formula  por  una  comisión  de 
( omerciantes  nombrada  según  la  ley  de  8 
lié  Noviembre  de  1864. 

Los  contratos  de  ferrocarriles  se  harán 
})or  escritura  pública. 

CONTRnUCIORES.— Ningún  ferrocarril  hw 
paga,  excepto  algunos  la  de  muellaje. 
Véaso  Exceneíon, 

COHSTflUCCIOII.— "I^a  obra  (del  ferrocar- 
j  il  de  Arica  á  Tacna)  se  construirá  á  sa- 
1  isfaccion  del  Gobierno."  Los  rieles  ten- 
«Iráu  60  libras  de  peso  en  yarda  lineal.  Las 
chapas  y  clavazón  de  la  mejor  calidad. 
Durmientes  de  roble  ó  de  otra  madera 
equivalente,  etc. 

Hoy  se  detalla  toda  la  obra  en  las  Espe- 
4  ificacioBea  y  además  se  nombra  un  in- 
f;eniero  inspector  para  la  construcción  del 
camino. 

£1  contratista  debe  garantizar  la  cons- 
i  ruccion  de  la  obra  por  cierto  número  de 
¡;ños  y  es  lespon  sable  de  los  defectos  de 
Lila. 

CONVOCATORIA.  —  Estando  terminada  la 
recreación  que  han  practicado  los  inge- 


nieros Backos  y  Malinowsky,  en  el  trazo 
final  y  consiguiente  presupuesto  del  estu- 
dio del  ferrocarril  trasandino  de  Arequipa 
á  Puno ;  convóquense  las  respectivas  pro- 
puestas para  la  ejecución  de  tan  importan- 
te obra,  (toin.  1  pag.  3.) 

El  empresario  se  obliga  á  cumplir  todas 
las  prescripciones  contenidas  en  el  decre- 
to de  convocatoria  de  22  de  Marzo  liltimo, 
declarAndo  categóricamente  que  las  acepta 
todas  en  calidad  de  condiciones  esenciales 
del  contrato,  á  cuyo  fin  se  insertarán  en  la 
escritura. 

Hay  concesiones  que  se  han  hecho  sin 

convocatoria. 

Hay  convocatorias  que  el  Gobierno  ha 
archivado  de  hecho,  como  la  de  arrenda- 
miento del  ferrocarril  entre  Lima  y  Chan- 
cay. 

COR¥OY— «8  el  nombre  propio  de  lo  que 
llamamos  tren. 

CORREO  O  CORRESPOIIDERCI».-La  corres- 
pondencia oficial  y  las  balijas  del  correo 
serán  trasportiidas  gratis  en  todos  los  fer- 
rocarriles. 

Algunos  contratos  añaden  que  también 
lo  será  el  conductor  de  la  corresponden- 
cia. 

Hay  ferrocarriles  que  están  obligados  á 
llevar  la  correspondencia  y  su  conductor 
en  carro  separado. 

COSAS  EXPLOTABLES.-SÍ  se  descubren  al 
construir  un  camino,  pertenecerán  al  Go- 
bierno Supremo. 

Véase  Minas.  , 

CREACIÓN  DE  PUERTOS.-  Considerando : 

4?  Qne  debiendo  quedar  prontamente 
concluida  la  obra  del  ferrocaml  en  cons- 
trucción, que  partiendo  del  puerto  ante- 
dicho ha  de  atravesar  por  las  mas  impor- 
tantes poblaciones  de  anibas  provincias, 
desaparecerá  el  inconveniente  de  la  dis- 
tancia á  que  alginias  de  ellas  quedarían 
del  mismo  puerto  ;  decreto : 

Art.  1»  Desde  el  I?  de  Marzo  de  1872 
quedará  abierto  al  comercio  extranjero, 
como  puerto  mayor,  el  de  Eten,  en  lucrar 
del  de  San  José,  que  quedará  reducido 
á  lacondicion  de  puerto  menor,  (t.  1  p.  249.) 

Con  Malabrigo  sucedió  otro  tanto. 

CRUCERO.— En  las  especificaciones  se  exi- 
gen geücralmente  Cruceros  y  puntas  de 
acero  de  Bessemmer, 

CRUZAR.— A  fin  de  evitar  ulteriores  difi- 
cultades con  relación  á  la  presente  contra- 
ta, y  además  para  que  sirva  de  regla  ge- 
neral, se  declara :  qne  existe  el  derecho  co- 
mún de  atravesar  con  nnaUnea  férrea  otra 
de  empresa  agena,  á  fin  de  continuar  el 
curso  do  aquella,  pero  llenándose  todos 
los  requisitos  de  seguridad,  y  sin  que  im- 
pida en  ningún  caso  el  tráfico  de  la  una 
y  la  otra. 

En  6  de  Junio  de  i  873  se  obligó  al  fer- 
rocarril de  Pimentel  á  cambiar  sus  Uneas. 
porque  laa  había  crazado  mal  con  1«a  del 
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ferrocarril  de  Eten(pag.  254  t.  1)  y  aunque^ 
pidió,  no  logró  reconsideración. 

Desde  los  primeros  contratos  reconoció 
el  Gobierno  ó  hizo  efectivo  el  derecho  de 
cruzar  una  línea  por  otra. 

Por  eso  es  notable  el  decreto  de  30  de 
Octubre  de  1 8(?9  en  que  se  declaró  (t.  1  p.  54) 
"qne  á  la  empresa  del  ferrocarril  del  Ca- 
llao á  Lima  no  se  le  puede  obligar  por  la 
Beneficencia  del  Callao  al  referido,  cru- 
zamiento, si  no  es  por  los  medios  que  es- 
tablece la  ley." 

Al  cruzar  los  caminos  públicos  un  ferro- 
carril debe  establecer  barreras  y  pasajes. 

Los  rieles  {\ne  crucen  una  calle  han  de 
colocarse  de  manera  que  no  impidan  el 
paso  de  los  carruajes. 

CUENTAS.— Se  aplazó  con  Pickeringy  Gib- 
son  en  la  construcción  del  ferrocarril  de 
Arequipa,  la  manera  de  aprobar  las  cuen- 
tas para  un  contrato  posterior. 

El  Gobierno  se  ha  reservado  el  derecho 
de  intervenir  en  la  contabilidad  de  todo 
ferrocarril  subvencionado. 

Las  cuentas  que  se  presenten  por  la  com  • 
pañía  para  el  pago  de  la  garantía,  antes  de 
elevarse  al  Gobierno,  se  sujetarán  á  la  si- 
guiente tramitación*  1?  Informará,  el  in- 
terventor. 2**  El  Director  de  Obras  Publi- 
cas las  hará  examinar  por  udo  ó  dos  in^- 
nieros,  teniendo  presentes  las  observacio- 
nes del  interventor.  Con  este  informe  se 
dirigirán  á  la  Dirección  General  de  Ha- 
cienda para  el  examen  ñscal  y  aritmético, 
y  entonces  el  Gobierno  resolverá  lo  con- 
veniente. (P.  de  Arequipa,  1873.) 

Si  la  resolución  fuese  desfavorable  á  la 
empresa,  podrá  hacer  uso  del  derecho  que 
la  ley  concede  en  estos  casos. 

Debe  atenderse  en  las  cuentas: — 

L  A  la  clasificación  y  claro  conocimiento 
que  deben  tener  los  legítimos  gastos  de  ex- 
plotación propiamente  dicha,  de  conser- 
vación y  reparación,  de  reconstrucción 
y  fabricación. 

2.  A  las  formalidades  con  que  debe  mani- 
festarse al  Gobierno  en  las  cuentas  semes- 
trales, la  proporción  cñ  que  esté  la  ciinti- 
dad  líquida  del  producto  con  el  7  ^  de  la 
garantía. 

<i.  A  los  procedimientos  que  deberán  ob- 
servarse para  el  examen  de  esas  cuentas 
y  para  el  abono  en  esta  capital,  de  la  suma 
á  que  resulte  responsable  el  Estado. 

CÜRV&S.— En  el  contrato  del  ferrocarril 
del  Cerro  de  Pasco  se  pactaron  las  curvas 
de  150  metros  do  rmlio. 

Todos  los  C/On tratos  fijan  en  la  Especifi- 
cación el  radio  de  las  curvas. 


D. 


.Bll0SYPE3JÜ!CI0S,-rEnel  contrato  del 
ferrocarril  de  Lima  á  Chorrillos  (Diciem- 
bre 6  de  1848)  se  estipuló  que  la  empresa 
no  68  responsable  ni  por  las  personas  ni 
por  las  cosas  peijadicadas  en  casos  fortoi- 


tos;  pero  sí  son  responsables  conforme  á 
las  leyes  los  empleados  culpables  de  dea- 
cuido  ó  negligencia. 

"  La  empresa  no  tiene  responsabilidad 
en  los  casos  fortuitos,  ni  por  las  personas 
ni  por  las  cosas;  pero  si  por  culpa  de  sus 
empleados  fuese  dañada  alguna  persona, 
será  responsable  del  daño  el  empleado  ó 
empleados  que  lo  causen,,  conforme  á  las 
leyes.  Del  mismo  modo  las  pérdidas  ó 
robos  qne  puedan  ocurrir  en  el  camino  de 
fierro  ó  estaciones  por  culjía  de  sus  em- 
pleados, serán  de  cargo  de  la  empresa." 

En  casi  todos  los  contratos  posteriores 
se  ha  repetido  esta  cláusula,  que  es  inútil 
enteramente  y  no  liberta  á  las  compañía» 
de  la  responsabilidad  que  deduzca  el  per- 
judicado, sin  que  obste  la  excencion  del 
Ejecutivo,  el  cual  no  pudo  pactar  por  un 
tercero,  interesado  y  á  quien  no  repre- 
sentaba. 

En  los  Reglamentos  dictados  por  la 
administración  Pardo  se  dejan  expeditas 
las  vias  para  que  el  peijndicado  reclame 
BU  derecho. 

El  26  de  Julio  de  1871,  (t.  1  p.  144)  en 
la  línea  férrea  de  la  Oroya  á  las  inmedia- 
ciones de  la  hacienda  de  Huascata  ocurrió 
un  accidente  "  del  que  resultó  la  muerte  de 
nn  niño  y  de  cuatro  bestias  de  carga  qne 
transitaban  por  el  camino  real,  y  en  cuyo 
momento  atravesó  un  tren,  sin  que  los 
arrieros  tuviesen  indicación  alguna  para 
evitar  el  peligro;  se  declaró  que  (t.  1.  p. 
144)  debia  D.  Juan  de  la  Rosa  Quinta- 
na, con  arreglo  á  las  leyes,  ejercer  su  de- 
recho en  cuanto  á  la  indemnización  de  los 
daños  y  perjuicios  que  reclamaba." 

Pero  en  el  contrato  (anulado)  Gibson- 
Pickering  para  el  ferrocarril  de  Arequipa 
se  dispuso  que  en  los  caf  os  de  accidente  la 
empresa  estará  sujeta  á  las  leyes  de 
porteadores. 

En  el  contrato  para  el  ferrocarril  del 
Cerro  de  Pasco  se  establece  que  la  empre- 
sa pagará  dañt>s  y  perjuicios  en  caso  de 
descuido  ó  negligencia  de  sus  empleado^, 
con  quienes  ella  se  entenderá  como  m:M 
haya  lugar. 

La  empresa  del  ferrocarril  de  Pisagua  á 
Sal  de  Obispo  asume  la  responsabilidad 
pecuniaria  en  caso  de  daño  causado  por 
8U8  dependientes. 

"La  empresa  no  será  responsable  de  los 
daños  y  perjuicios  que  por  casos  fortuitos 
sufran  las  personas  ó  mercaderías ;  pero 
si  fuesen  cansados  por  culpa  ó  negligencia 
de  nn  dependiente,  la  responsabilidad  pe- 
cuniaria será  de  la  compañía.  8i  después 
de  entregadas  las  especies  con  las  forma- 
lidades establecidas,  se  perdiesen  por 
culpa  de  dichos  ^dependientes,  la  empresa 
indemnizará  sn  valor  á  los  respectivos 
dueños. "  (F.  de  Eten.) 

En  el  contrato  de  Lima  á  Huacho  se 
estipola  que  la  empresa  es  responsable  de 
loa  daños  provenientes  de  mala  construc- 
ción. 


lio 


LOS  FERROCARRILES 


El  contratista  qne  inapend»  Ion  trabi^ioB  | 
por  tren  ineeee  pagará  al  Gobieroo  daiios  | 
y  peijnicioB.  , 

El  Gobierno  se  comprometió  &  pngnr 
áañoe  y  perjuicios  á  la  empreña  del  ft^rro- 
caiYi]  de  Lima  al  Callao,  en  caao  de  nits-  ' 
penaion  por  ocurrencia»  políticaH,  reinte- 
gráadole  los  desemb.^lBus  con  uno  por 
cioDto  de  interés.  ' 

La  snspennion  de  paj^s  a1  contratista  I 
de  los  ferrocarriles  de  Mejla  A  Arequipa,   I 
«1  Callao  ii  la  Oroya  etc.  jiroduce  renarci-  ! 
miento  de  daños  y  i)erJnÍcÍo«  por  el  Go- 
tienio. 

El  Gobierno  no  serA  jamAs  responsable 
de  los  daños  que  causo,  el  contratista  en 
las  propiefladeB  6  terrenos  innicdiiitos  á 
la  linea,  gravando  esta  respouealiiliibid  al 
contratista,  quien  los  pa^^arA  con  v\  depó- 
sito que  debe  tener  en  manos  del  Gobitirrio. 

8*  El  contratiüta  se  "Iiliga  á  asefiurar 
y  garantizar  al  umo  ]niblÍio  la  construu- 
«ion  de  la  obra  baHta  tres  a&os  después  de 
concluida  y  entregiida  al  Supremo  Gobier- 
no, qnedando  responsable  durante  ese 
tiempo  á  n'pnrar  á  an  costa  los  dañon  pro- 
cedentes de  una  tjecucion  mala  ó  defec- 
tuosa j  pero  no  los  ocasionados  por  el 
debido  uso  de  la  via,  ó  ¡lor  los  citsos 
fortuitos  6  de  faena  mayor  expresados  etx 
la  cláusula  precedente. 

DEPOSITO.— 2?  Con  el  ñn  de  atender  al 
pago  iuniediato  du  los  primeros  desembol- 
•OB  que  se  hicieren  por  compra  de  m¡>to- 
riales,  vfvereA.  útiloa  6  cualestiuicra  otros 
artículos  de:>tínados  al  uso  de  la  línea  ó 
al  consumo  de  loa  trabi^adoi'es,  asi  como 
también  al  )iago  de  loa  jirimcioa  cerlifti'a- 
doB  expedidos  por  el  iuKeiiicro  inspector 
de  la  obra,  el  Supremo  liiibiemo,  cuaren- 
ta días  después  de  otorgada  la  eacriluru, 
pondrá  eu  calidad  de  dejKkito  en  un  ban- 
co ó  cana  comereiiil  do  cuta  capital,  á  sa- 
tisfacción niútna  de  las  parles  conl.ratun- 
tes,  la  suma  de  siete  millones  de  wiles,  en 
vales  provisionales  girados  fior  la  Direc- 
ción de  Cootftbilid.id  lieneial  contra  la 
Cf^ja  Fiscal  de  Lima,  que  ganarán  un  seis 
por  ciento  de  interés  al  año. 

26.  El  contratista  en  garantía  dt-1  6el 
complimientode  este  coiitntlo  di-jará  en 
deposito  en  nrcaa  Hacales  el  iliez  ¡lorcieiito 
en  liónos  del  importo  de  cada  uno  du  los 
certificailos  |>or  trabajos  hechos  hasta  el 
completo  de  un  millón  de  soles.  Eate  de- 
pósito será  devuelto  al  contratista  cuando 
terminen  lasreaponaabüidadiís  contraiilae 
por  eale  contrato,  abonan doiM>le  entro  t:in- 
to  por  dichoH  bonos  depoü Latios  el  respec- 
tivo interés. 

Para  responder  A  los  resultados  ó  estar 
á  derecho  en  los  inicios  de  Erpropiai-wa 
(Véase)  se  m.andóqiie  U.  Tnrique  >¡eigg3 
depositase  una  fuerte  suma  de  dincii). 

DERECHOS.-Quola  clAuanla  delaercri- 
tnra  de  trospaí«),  por  la  cual  ac  someten  á 
la  decisión  de  arbitros  loa  cuestiones  que 
puedan  aofcitarae  sobre  la  obra  del  ferro- 


carril, no  toca  ni  obligA  al  Gobierno,  aino 
que  deberA  entenderá»  y  regir  para  el  em- 
presario y  la  compañía  6  lo^  accionistoa 
entre  sí.  <F.  de  Arica  á  Tacna,   IS57.) 

El  Oobiemo  tiene  derecho  de  poner 
snceaivamente  en  explotación,  deacaerdo 
con  el  empresario,  la  part«  de  vía  qae 
quedare  linta  para  el  tráfico. 

Besnitaiido  de  este  expediente,  qn«  la 
cuestión  suscitada  entre  la  Municipalidad 
del  JsUao  y  los  empresarios  del  ferrocarril 
A  dicha  ciudiid,  so'ire  exhibición  de  titulo 
de  los  terrenos  en  que  la  empresa  ha  colo- 
cado BU  línea  férrea  deado  el  indicado 
puerto  hasta  la  Magdalena  y  pago  del  ~ 
respectivo  canon,  ea  de  naturaleza  cont«a- 
cioaa;  de  ac^uerdo  con  lo  dictaminado  por 
el  Fiscal  de  la  Corte  Suprema,  ae  resuelve : 
que  la  Municiiialidad  del  Callao  debe  ven- 
tilar BU  derecho  ant«  el  Poder  Judicial  en 
\¡\  via  y  forma  que  le  franquean  las  leyes, 
suspendiendo  mientras  tanto  la  Municipa- 
lidad todo  procedimiento.  (F.  de  Lima  al 
Callao,  ld6Ü.) 

El  Gobierno  reconoce  en  todas  las  con- 
tratas el  derecho  de  trasmisión  &  traspaso, 
con  tal  de  dar  previamente  su  consenti- 
miento y  siempre  que  no  aehagaá  favor  de 
un  gobierno  extraigero.  ^ 

Los  agentes  diplomáticos  y  loa  cónsnlea 
no  ]iiii>[1en  cobrar  raaa  derechos  que  el  de 
un  tol  por  la  certificación  de  contratas  pft- 
ra  eni pillados  eu  loa  ferrocarriles. 

Loa  objetos  pertenecientes  al  Gobierno, 
los  sucos  de  la  correa  pon  d  encía  y  los  equi- 
pajes di'l  ejercito,  no  serán  gravados  con 
dei-echii  alguno  por  el  uso  de!  muelle.  (F. 
de  Eten,  1«!7.) 

Kl  Gobierno  se  reserva  el  derecho  de 
declarar  administrativamente  lacoducidod 
de  los  contra  toa. 

Son  lilireade  dererlioa  de  introducción 
los  t'leinentoB  necesurioa  para  un  ferrocar- 
til  durante  su  construcción  y  avio  y  los 
víveres  para  sus  tnibajadores. 

DERECHOS  DE  CEHTIFICBCIOB.-Los agente» 
diplomáticos  y  consulurea  cobrarAn  un  sol 
por  cada  certiKcado  de  contrato  de  inge- 
niero ó  trubiúndor  ]>ara  un  ferrocarril;  lo 
"á  mandado  con   respecto  á 
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DERECHO  DE  CRUZRIl.-Véase  Orusar. 

DERECHOS  PREFIJOS.-C:i  contrato  de  Li- 
ma al  Callao  (I848|  lija  el  principio,  adop- 
tadla en  t/>doa  loa  ferrocarriles,  de  que  la 
empresa  no  admite  otra  ulilignciim  por  loa 
precios  de  ait  tarifa  que  la  de  recibir  y  des- 
cargar las  personas  y  cosas  en  las  eatacio- 
nea  ó  términos  del  caniino. 

La  oliligaci<in  de  la  empresa  esconatruir 
una  línea  en  toda  la  extensión  del  camino, 
sin  que  so  les  pue<la  obligar  á  otra  coaa 
que  lo  que  está  expu'Haniente  estipulado 
ei'  este  ccm trato.  (K.  Ce  ChorrilloB,  ItíSO.) 

Tanto  el  Oobierní)  como  el  contratista 
no  tendrán  otros  derechos  que  lus  cousig- 
nados  en  esta  minuta.  (F.  de  Liioa  i  Fi*^ 
co,  1869.) 


DEPOG&ClON.— Dorógai^c  el  decreto  de  7 
de  Julio  de  1B6B,  por  el  que  ee  concedió  í 
J).  Juan  CoBsio  los  dereclios  y  privilegioK 
de  que  edtftba  en  iioBenioii  kg.il  y  iiitrt^rne- 
cen  &  D.  José  Autonio  Gurcia  y  García  : 
qnedan  Bubsiett-iitea  las  cunM'.MoiieH  otor- 
gadas áeate  último  por  loRdecretuH  de  3  do 
Julio,  11)  de  Agoato  y  19  de  Setioinbi-o 
de  ]d67,  connignudox  en  lit  escriliira  de 
contrato,  anf  comn  las  que  se  hieieron  á 
Cosato,  por  el  decreto  de  3  de  Julio  du 
1867.  (P.  de  Eteu,  1869.) 

DESPOJO.— D.  José  Boza  lo  iatniíto  ante 
la  Corte  Suprema  porque  el  Gobierno  de- 
paró onloeu  contrato  para  el  tViiflcarril 
de  Pisco  alca ;  pero  abandouri  la  acciou. 

La  compañía  de  Lima  al  Callao  perdió 
también  su  pleito  de  despojo  contra  el  Go- 
bierno que  le  Renato  término  A  su  privilegio. 

Mifé  Qiieíada  hcrmnuos,  para  el  ferro- 
carril de  lus  saliuasde  H ua<ili o  preli rieron 
la  acción  del  CooRreso  al  juicio  de  despojo 
contra  la  negativa  del  Ejecutivo  á  conce- 
derles el  ferocarril. 
^  "Lima,  á  doce  de  Agosto  do  mil  ocho- 
cientos SPsenCaj  uno.— VistoH:  con  el  expe- 
diento ti-aido  últimamente  iinra  mejor  pi-o 
Teer,  que  se  devolverá;  y  fle  conformidiid 
conloeipuentopor  el  neñor  Fiscal,  no  ha- 
biéndose probado  por  In  p^tcquerellantu 
los  dos  requisitos  eseupíales*  de  ley,  de  po- 
sesión ydeeyeccioD — declararon  sin  lugar  la 
querellado  despojo  intcrpitcstaporpartede 
los  empresarios  del  ferrocariíl  de  Arica  á 
Tacna. " 

OEVOLUCION  DZ  DEflECKO$.-Qne  la  aduana 
del  Callao  devuelva  al  agento  de  la  empre- 
sa D.  Tomás  Conroy  loa  12  soles  50  centa- 
vos cobrados  indcbidameute  por  dereclion 
del  afrecho  importado  por  la  empresa,  y 
Be  cancele  la  fianza  otorgada  por  el  pastp 
■eoo  que  también  se  introdujo  por  ella,  en 
virtud  de  que  estos  artículos  como  otros 
de  sa  especie,  tienen  que  erajilenrse  «a  la<i 
bestias  que  conducen  los  útiles  para  la 
mencionada  obra. 

REGLA    GEHKRAL. 

Lima,  ilarioiñde  1872. 

Vist^i  el  presente  recurso  del  Gerente 
de  la  empresa  del  ferrocarril  de  Eton  á 
Ferriñafe;  y  teniendo  en  consideración 
que,  seguu  lo  estipulado  en  la  contrata 
celebrada  para  la  cuustniccion  del  referi- 
do feíTocnrril,  son  libres  de  deruchos  fis- 
cales y  muuicipales  los  artículos  que  se 
introduzcan  con  dicho  objetu ;  se  dispone : 
que  la  aduana  del  Callao  devuelva  los  tio- 
vecieutoa  ochenta  y  cuatro  soles,  treinta 
y  siete  centavos  cobrados,  se^un  la  póliza 
Ddmerom,íJ45  del  año  prósinio  pasado, 
por  los  relativos  á  las  coneniones  par» 
rieles,  despachadas  con  dicho  documento, 
por  estar  couiprobado  que  esto  artículo 
Tiene  destinado  á  la  obra  del  ferrocarril  | 
expresado.  Y  á  Un  de  que  poi-  las  aduaeas  I 
por  donde  ee  iatroduzcaa  útiles  y  mate-  J 
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ríales  para  la  construcción  de  obras,  los 
cuales  Kegun  sus  contratiis,  deben  ser  des- 
pachados libres  do  derechos,  se  puedan 
permitir  e^tas  operacioues,  la  manifesta- 
ción y  pedido  que  anto  ellas  deben  veiitl- 
carite,  ho  harán  precisamente  por  los  ge- 
rentes de  dichas  obras  ó  sus  representan- 
tos  debidiimeirte  aiirori/ados. 

Regí.sfr.iMC  v  coiniíníquesc  — Uúbrica  de 
8.  E — Masías. 

niCniBEN  FISCftL—FJ  Gobierno  lo  ha  pe- 
dido en  todas  las  contratan  para  la  cons- 
tnicciou  deferrocarrilescouformeAlaley. 

íjou  generaluienre  notables  por  su  luci- 
dez los  ínformesde  los  Kscales,  Paz  Soldaa 
y  Ureta,  ambos  ya  muertos. 

OIFERE'ICIA.  -hiendo  ent«nd¡do,  que  si  de 
dichas  alto  raciones  resultare  ahorro  ó  au- 
meutosobreel  precio  estipulado,  la  dife- 
riiucia  avaluada  ant-i»  de  dar  principia  á  Ift 
alteración,  por  du^  ingenieros,  uno  de  los 
cualcM  nomhrarii  la  eraprt'sa,  se  descontará 
ó  se  alnmará  proiMUcioiiabnouto  al  empre- 
sikrío  sobre  la  suma  tljada  en  laetáusutaíl 
como  precio  total  del  ferrocarril.  (F.  de 
Aii'quipa  jl  Puno,  184B).) 

CiialeHquiei'a  diferencias  que  se  susciten 
entre  el  íjupremo  Uobierao  del  Perú  y  loa 


ellos   I 


I,  ya 


con  BUS  hi-iedcros,  aUiacea»  ó  tos  que  le- 
gítimamente los  repre.seiiten  en  sus  dere- 
chos ó  acciones,  sobrclaiutoligenciay  ^e- 
cucion  de  este  coiitrato.MTiUi  sometidas  i 
los  Tribunales  de  la  Kepúlilíca,  no  pudien- 


doo 


ilidoH  por  la ü  leyes  y  derecho  álos 
ciudadanos  del  Perú.  [F.  "de  X'acosmayo  & 
Guadalupe,  IdfD.j 

Las  diferoiu-ias  sobre  construcción  y 
obras  se decidiiáu    por  abitramíeuto. 

DIBECTORIO.— Para  componer  el  Directo- 
rio provisioaal  que  debe  encargarse  de 
forma-  el  presupuesto  del  ferrocarril  de 
Arequipa.  Irinr,  y  loa  estatutos  de  la  com- 
paúia  y  de  admitir  las  a<«ionoa,  so  uom- 
tiró  á  loH  ciudadanos  D.  Juan  .Mariano 
Goveueche,  doctor  D.  Francisco  O.  Calde- 
rón, iloctor  D.  Armando  La-Fuente,  don 
Mauuel  Moscnso  Melgar  y  U.  Emilio  Ri- 

Hutio  un  Directorio  de  obras  pilblicas 
creado  por  el  Presidente  Caatill.t  y  que 
fué  de-spucB  suprimido. 

DISCORDIAS. —Las  cueatictiies  que  se  susci- 
taren eutre  el  Gobierno,  cor  [Miración  es  Ó 
particulares  y  la  empresa,  se  decidirán 
por  los  jueces  establecidos  por  la  loy. 

Loa  discordias  sobro  construcción  se  ao- 
meton  ¿  arbttramieaío.  Véivse  esta  palabra. 

En  níugun  caso  se  admiten  reclamacio- 
nes di|iloiuátie:is  ni  otros  i-ecursoa  que  no 
estén  permitidos  por  tas  leyes  á  los  pe- 

DlíRilESTES.- En  el  contrato  de  Arica  A 
Tacna  (id(i2)  se  dis]mso  que  "  los  dur- 
mieutoa  seráu  de  roble  ú  otra  madera 
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^  equivalente,  y  tendrán  siete  y  medió  pies 
ingleses  de  largo,  ocho  pulgadas  de  anclio 
y  cuatro  y  meáa  de  grueso,  medida  in- 
glesa." 

En  las  demás  contratas  se  ba  estipula- 
do que  los  durmieutes  serán  de  dos  metros 
cincuenta  ^ícntímetros  de  ancho  por  trece 
centímetros  de  espesor,  de  rol>le,  pellín, 
alerce,  ciprés  ó  pino  colorado  de  Cali- 
fornia. 

Los  durmientes  serán  de  roble  ó  de 
otra  madera  do  igual  solidez  y  duración  y 
tefadrán  á  Jo  menos  siete  pies  ingleses  de 
largo,  ocho  pulgadas  de  ancho  y  cuatro 
y  media  de  grueso.  (F.  de  Iquique  á  la 
Noria,  1860.) 

Durmientes  de  ocho  pies  por  ocho  pul- 
gadas y  cinco  pulgadas,  de  roble,  pelliu, 
alerce,  ciprés  ó  California  redwood.  (F.  de 
Arequipa,  18<>tí.) 

•  Durmientes  de  dos  metros  y  cincuenta 
centímetros  de  largo,  y  veinte  centímetros 
de  ancho  por  trece  centímetros  de  espesor, 
de  roble,  alerce,  ciprés  ó  California  red- 
wood. (F.  de  Lima  á  la  Oroya,  1869.) 

Los  durmientes  se  colocarán  á  dos  pies 
seis  pulgadas  de  centro  á  centro,  y  mas 
inmediatos  en  las  junturas,  según  costum- 
bre. (F.  de  Arequipa,  1868.) 

Los  durmientes  se  colocarán  á  setenta 
centímetros  de  centro  á  centro  y  mas  inme- 
diatos en  las  junturas  según  costumbre. 
(F.  de  Lima  á  la  Oroya,  18(>9.) 

Los  durmientes  se  colocarán  á  setenta 
y  cinco  centímetros  de  centro  á  centro  y 
mas  inmediatos  en  las  junturas  según 
costumbre.  (F.  de  Pacasmayo  á  Cajamar- 
ca,  18(59.) 

Los  durmientes  están  exceptuados  de 
derecho  de  importación. 

En  Eé»paüa  se  les  llama  traviesas.    . 


E. 


EDlflCIOS.—  En  la  5*  debe  suprmirse  la 
concesión  gratuita  de  los  edificios  del  Es- 
tado. (F.  deEten,  1867.) 

Que  el  Estado  no  hará  la  concesión  gra- 
'  tuiti  de  lop  edificios  de  su  propiedad,  que 
la  empresa  solicita  para  el  establecimien- 
to de  BUS  oficinas.   (F.   de  Eten,  1867.) 

Tampoco  debe  obligarse  á  construir  por 
BU  cuenta  casas,  viviendas,  escritorios  etc. 
para  los  ingenieros,  sus  oficiales,  agentes, 
trabajadores  y  maquinistas,  pues  además 
de  lo  dicho,  todo  ha  debido  calcularse  en 
el  costo  de  la  obra,  lo  mismo  que  los  tér- 
minos y  estaciones  con  sus  respectivos  de- 
partamentos y  secciones.  (F.  de  Arequi- 
pa, 1868.)  ^    ^ 

Solo  el  ferrocarril  del  Callao  y  el  de 
Chorrillos  han  tenido  la  dicha  de  que  el 
Estado  les  dé  edificios  para  usar  y  al- 
quilar á  otras  empresas 

Los  edificios  de  toda  línea  férrea  están 
exentos  de  contiibucion. 


EMURCtDERO.-'Así  se  llama  el  anden 
donde  se  ^'embarcan''  los  pasajeros  en  loa 
coches. 

En  las  contratas  con  el  Gobierno  ocurre 
esta  palabra  muy  á  menudo. 

EIUPLEIIDOS.— El  primer  contrato  que  ja- 
más se  hizo  en  el  Pera— y  fué  el  del  ferro- 
carril del  Callao— creó  los  empleos  de 
Tesorero,  Interventor  é  Inspector. 

Mas  tarde  ^á  propnenta  de  la  Dirección 
General  de  Obras  Públicas,  tomo  i?  pági- 
na 534)  se  consideraron  como  empleados 
en  los  gastos  de  explotación  un  Dii'ector, 
un  ingeniero  Inspector,  Tenedor  de  libros 
y  demás  indispensables  para  la  adminis* 
tracion  y  contabilidad  y  los  maquinistas, 
guardas  y  operarios  necesarios  para  el 
servicio  del  ferrocarril. 

Conservóse  esta  lista  de  empleados  en 
todos' los  contratos  posteriores. 

Todos  los  empleados  en  comisión  del 
Gobierno  tienen  derecho  en  unos  ferrocar- 
riles á  trasporte  gratis  y  en  otros  á  una 
rebtna  de  la  mitad  del  precio  de  pasaje. 

Véase  Tarifa, 

EIWPRESTITO.— Toda  compañía  de  ferro- 
carril está  libre  de  los  forzosos. 
Véase  ^xcencion. 

EÜCRÜCIJÜDarO  EHCUENTROS. -Tendrán 
pasajes  y  barreras  los  puntos  en  que  el 
fernKsarril  cruce  á  un  cainiuo  público ;  pe- 
ro no  se  ha  determinado  lo  que  se  ha  de 
hacer  para  cruzarlo,  ni  si  en  puente  ó  sub- 
terráneo ó  á  nivel,  qué  especie  de  obra  de- 
berá emplearse. 

EIIFERMEDtD.^No  se  suspenden  los  conr 
tratos  por  causa  de  enfermedad. 

Los  derechos  que  esto  contrato  da  y  las 
obligaciones  que  impone  al  contratista,  no 
se  suspenderán  por  enfermedad  de  ól 
y  son  trasmisibles  en  caso  de  muerte  á  sus 
herederos  y  sucesores.  (F.  de  la  Oroya, 
18(>9.) 

Todos  los  contratos  hechos  por  don 
Enrique  Meiggs  contienen  una  cláusula 
igual  ó  parecida  á  la  aut^'xior. 

Otros  contratistas  la  han  copiado,  si 
bien  hay  contratos  qne  no  la  tienen. 

ERTREGli.^Para  que  el  Gobierno  se  dé 
por  recibido  de  la  vía  ó  de  las  secciones, 
presentarán  los  empresarios  el  respectivo 
certificado  del  ingeniero  en  jefe,  por  el 
que  conste  hallarse  realizadas  las  condi- 
ciones del  contrato,  y  expedita  la  sección  6 
via  para  el  tráfico  público,  extendiéndose 
del  acto  material  de  la  entrega  una  acta 
que  firmarán  los  empresarios  ó  su  repre- 
sentante, el  ingeniero  en  jefe  y  la  autori- 
dad ó  persona  comisionada  por  el  Go- 
bierno. 

ERTRERIEL  O  EUTREVIÍ— El  espacio  auo 
media  entre  los  bordes  interiores  de  los 
rieles:  está  dada  su  Ja.plicacion  en  Ancho 
entre  rieles. 

Fijada  en  decreto  de  27  de  Mayo  de 
1864  di  Gobierno  insistió  en  conservar  la 


uniformidad  déla  niedid.i,  imnqne después 

eii  alguuoH  ciiBOd  aceptó  lit  viu  auj^usto. 

EQÜIPBJES— LíLS  estaciones  deben  tener: 
Oficmaa  para  recibir  y  entregar  equipa- 
jes separados,  coa  los  aparatos  y  mueble» 
nec«eai'ios. 

Oficinas  de  eqaipi^jea  olvidados.  (F.  dc> 
Arequipa  á  Pimu  t.  1  p.  4.) 

"Se  compreiideu  huja  la  denominación 
de  equipajes  los  cofres,  baulca,  maletas^ 
sombrereras,  socos  do  noclie,  alniofroiea,, 
monturas  y  ea  general  todos  loa  bnltoa 
que  pvrtenuzcan  y  aeompañcu  al  viajera 
y  de  los  cuales  se  le  liani  puntual  entrega 
en  la  eat:kcioii  donde  termine  su  viaje." 
(Art.  45  K.  do  F.) 

ESCRITUH.-EI  Gobierno  Supremo  ha 
solemnizado suRconti'atus  en  la  escribaufa, 
como  lo  hace  cualquier  ciudailano. 

£u  la  coiitriita  del  ferrocarril  del  Callao 
í  Bellavista  (t.  1  p.  52)  ae  encargó,  el 
otorgamiento  de  la  escritura  á  la  munici- 
palidad. 

ESPACIOS  EHTRE  DUfiBIENTES-En  la  sec- 
ción en  que  no  liny  necesidad  de  lastrar 
el  camino,  los  espacios  entre  los  durmien- 
tes deben  ser  rellenados  basta  cubrirlos. 
(P.  de  la  Oroya^  1869,) 

Los  espacios  entre  loa  durmientes  deben 
ser  rellenados  hasta  el  nivel  superior  de  di- 
chos dai'niieut«B.  (F.  de  Pacaamayo  á 
Guadalupe,  1870.) 

ESPECIFICACIOHES-La  primera  que  se 
hi»)  fué  la  de  Chorrillos,  Diciembre  1? 
de  1B55. 

En  todo  contrato  se  lia  tenido  [>or  base 
y  parteintegi'aute  de  él  las  especificacio- 
nes, llamadas  eu  otras  partea  "pliego  de 
condiciones"  y  pubticutlaa  siempit;  con  1» 
convocatoria  para  el  remate. 

£n  la  contrata  para  el  ferrocarril  del 
Cerro  de  Pasco  (Agosto  1(1  do  18ü6)  no  hu- 
bo especilicaciuiieB. 

ESTÍCIOHES— El  Gobit^no  se  ha  reservado 
siempre  el  ilerccho  do  design .irlas  y  lia 
negiutti  ese  di>rL<cho  á  la  municipalidad  de 
Puno  (Junio  24  de  137:1),  "teuieudo  eu 
ceusideraciim,  qne  el  indicad»  ferrocarril 
no  es  ana  vía  local,  sino  nncionul,  costea- 
da con  fondos  liscalea." 

Se  ha  mandad»  con strn irlas  de  I?  y  de 
2*  clase,  según  las  neceiidudeü  del  c  mino 
j  siempre  e«n  arreglo  á  las  especificacio- 
nes formadas  (tor  los  ingenieros  del  Estado. 
En  todas  fallas  kc  exige  que  haya,  entre 
otras  cosas,  orinarlos  ,v  tii/cfcs. 

En  el  pliego  de  condiciimcs  se  describe 
detalladamente  como  V.nn  de  ser. 

Los  ctmtralos  las  llaman  intermedias 
y  terminales ;  estación  para  pasi^jeros'  y 
estación  comercial,  secnn  su  objeto. 

£1  Gobierno  ha  dado,  siempre  que  ha 
podido,  terreno  para'  las  estaciones,  que 
en  otm  caso  ha  sido  necesario  expropiar. 
ESTUTUTOS.— El  Gobierno  se  reserva  re- 
solver lo  conveniente  tobre  tos  estatatos 
lOM.  n 
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:  que  se  proyectan  para  la  compaQfa,  hasta 
que  reúna  los  datos  necesarios  y  los  que 
se  han  pedido  al  Prefecto  de  Moquegoa, 
con  respecto  al  reglamento  del  forrocarril 

Sreseutiido  por  D.  José  Hcgan ,  previnién- 
ose  qne  mientras  tanto,  el  director  ó  di- 
rectores qne  reprcsonton  á  la  compañía  ea 
ol  Peni,  deberán  tener  la  suficiente  facul- 
tad para  llenar  en  nombre  de  olla  todas 
las  obligaciones  que  les  respecten  por  la 
contrata.  (F.  do  Arica  Á  Tacna,  1857.) 

Atendiendo  &,  lo  expuesto  en  la  nueva 
solicitud  de  D.  José  Plegiin,  sobre  aclarato- 
ria del  articulo  5?  di'i  ilecrcto  do  23  de 
Mayo  último  ;  ro  declara  que  la  compañía 
que  ha  sucedido  en  los  derechos  de  Hegan 
al  ferrocarril,  pii^le  formar  íiltremente  sus 
estatutos  para  la  organización  de  sua  tra- 
baos y  arreglo  de  los  Intereses  y  acciones 
de  los  socins  entre  sf ,  pero  sin  menosca- 
bar el  dercclio  que  eor<*cspi)ude  al  Gobier- 
no para  candar  del  cumplimiento  del  con- 
tiato .ni  alterar  las  condiciones  de  este; 
debiendo  tenerse  esta  resolucínn  como 
adicional  al  referido  decreto  do  '¿3  de  Ma- 
yo. ÍF.  de  Arica  á  Tacna,  ]8.'i7.) 

Los  empresarios  presentarán  al  Gobier- 
no los  estatutos  de  la  compañía,  y  desde 
que  en  ellos  recayere  la  apiobitcion  supre- 
ma, no  podrán  alterarse  mientras  dure  la 
garantía  sino  con  la  misma  aprobación, 
y  previo  acuerdo  y  eonsentimiüiito  de  la 
junta  directiva  que  se  establezca.  ÍF.  do 
PÍ.SCO  á  lea,  ]8í)4.) 

La  empresa  está  obligada  á  fijar,  en  una 
sección  de  sus  estatutos,  las  reglas  que 
deben  observarse  respecto  á  los  procedi- 
mientos del  interventor  que  nombre  el 
Gobierno.  (F.  de  Pisco  á  tea,  imi.) 

El  Gobierno  eu  nada  interviene  con  ro- 
tación á  los  estatutos  interiores  de  las 
compañías  anónimas,  con  tal  que  no  per- 
judiquen sus  contratos. 

ESTUDIOS.— El  Gobierno  empezó  por  man- 
d  ar  hacer  de  su  cuesta  los  estudios  para 
las  nuevas  líneas;  mus  luego  aceptó  la 
proposición  de  varios  indiviiluos  particu- 
lares para  hacerlos  niu  intervención  oÜSial. 
Estos  estudios  (lo  particulares  llevan 
siempre  jior  condición  la  do  que  sus  gastos 
se  comprendenin  on  el  precio  tobvl  del 
remate;  de  siierui  que  si  otro  fuese  el  re- 
matador, tendrá  que  abonar  dichos  gastos 
al  quo  hizo  los  estu'lios. 

En  28  de  Agosto  de  i6fíO  se  autorizó  á 
D.  Antonio  Garatea  pava  estudiar  por  su 
fuenta  ol  trazo  de  un  ferroc.arril  de  Troji- 
llo  á  Eten,  "con  tal  que  el  Gobierno  '  pue- 
da hacer  el  uso  que  tenga  á  bien  de  dichos 
estadios,  y  si  otro  es  rematador,  loabouará 
á  Garatea  el  gasto." 

En  el  expediente  del  ferrocarril  de  la 
Oroj'B,  Jiabiendo  solicitado  1).  Teodoro 
Chnstían  hacer  los  estudios  después  que 
estaban  ordenados,  se  dispuso  que  los  hi- 
ciera, á  reserva  de  ser  por  su  cneuta  si 
resultaba  rematador,  ó  por  cuenta  de  este, 
si  el  solicitante  no  obtenía  la  bueua  pro. 
Los  estudios  deben  contener: 
15 
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1?  El  plano  general  do  la  línea,  con  es- 
pecifícaciou  de  pueblo»,  haciendas  y  rios, 
en  Tina  zona  de  100  raetroA  por  lachi,  y  eii 
escala  un  centínietto  por  cada  50  metros. 

2?  Perfil  lougiUuliniil.— b]n  los  horizon- 
tales la  misma  escala  y  un  centímetro  por 
cada  5  metros  en  los  verticnles. 

3?'  Informe  ó  memoria  descriptiva  del 
proyecto,  la  naturaleza  del  camino,  su 
ntilidad  y  producto;  descripción  del  ter- 
reno; radios  mínimos  de  las  curvas,  etc. ; 
número  de  estacione^  y  apartiideros ;  cali- 
dad de  estos. 

4.°  Presupuesto  general  por  secciones, 
cantidad  y  movimienTodetienas,  tanto  en 
cortes  como  en  terraplenes,  y  los  lu^sires 
en  el  ptrlil  longitudinjil ;  c«)sto  del  mnte- 
rial,  expresando  el  número  de  toneladas 
de  rieles,  su  peso  por  metros,  forma,  el 
de  los  clavos,  coginetes  y  demás  piezas, 
y  costo  de  la  colocación  de  la  yia  con  sus 
ediiicios. 

5.**  Obras  de  arte,  como  puentes,  túneles, 
etc.  con  su  sitio  y  ])recio,  sistenni  etc. 

C.°  Material  rodante,  número  de  loco- 
motoras, cano-*  etc.,  sus  precios. 

7.°  Gastos  g<^nerales,  como  pago  do  i'^- 
genieros,  gastos  de  estudio  y  deinaa  de 
administración  y  contabilidad;  y  en  g(?ne- 
ral  todos  los  indispensables  para  la  cons- 
trucción de  la  obra.  (F.  de  Cerro  de  Pasco, 
1864.; 

A  propuesta  de  la  Junta  Central  de  In- 
genieros se  mandó  agregar,  á  estas,  otras 
condiciones  sobre  planos  vXc. 

Véase  el  decreto  de  15  de  En«iro  de  1873, 
f.  253,  t.  1. 

Terminados  los  estudios  y  los  planos,  el 
proponente  se  compronuíte  á  ponerlos  á 
disposición  del  Gobierno,  á  íin  de  que  pue- 
da contratar  con  él,  ó  <'on  quien  lo  repre- 
sento de  un  moílo  legal,  la  construcción 
de  los  ferrocarriles  mencionados,  ó  (jue 
convoque  cuabjuier  empresario  en  los  tér- 
minos que  tenga  á  bien,  ó  haga  úv.  dichos 
estudios  y  ]ilanos  el  uso  que  crea  mas 
conveniente. 

Se  ^meterá  la  valorización  de  los  gas- 
tos hechos  de  los  estudios  y  planos,  á  una 
junta  de  ingenieros  de  la  coníianza  d(» 
ambas  part^\s,  y  el  proponente  será  indem- 
nizado de  su  valor,  para  el  caso  de  <|ue  el 
Gobierno  no  contrate  con  él  ó  <'on  su  rv- 
presentante,  la  construcción  de  los  meu- 
ci<»nados  ferrocaí riles,  sin  que  ]>ueda  iui- 
pedir  que  el  Gobierno  ha^a  uso  de  dichos 
estudios  y  planos  desde  el  monu'nto  en 
que  estén  terminados.  Si  se  contratasen 
los  ferrocarriles  referidos  c(m  el  proponen- 
te  ó  con  su  representante,  el  valor  de  los 
estudios  será  considerado  como  parte  d<' 
la  obra.  (F.  á  la  frontera  de  Bolivia  y  de 
lio  á  Moquegua,  1870.) 

"Vista  la  solicitud  de  D.  Antonio  Gara- 
tea para  que  se  le  abonen  los  gastos  he- 
chos en  los  estudios  del  fenocjiarii  tle 
Trujillo  á  Eten,  para  que  se  le  autorizó  por 
supremo  decreto  de 28  <le  Agosto  de  18<ií>; 
y  teniendo  en  consideración:  que  por  dicho 


decreto  no  se  obligó  el  Gobierno  á  pagaf 
en  ningún  ca^o  dichos  estudios,  sino  que 
estableció  que  en  caso  de  que  la  obi'a  no 
FC  adjudicase  á  Garatea,  sino  á  otra  per- 
t^ouíi,  esUi  abonaría  á  aquel  el  iraport<í  de 
ellos,  d**clárase  sin  lugar  dicha  solicitud." 
En  el  ferrocarril  de  Chimbóte  á  Huaraz 
se  mandaron  rectificar  los  estudios  porque 
hubo  una  propuest-a  mucho  mas  hüJA  que 
el  precio  en  ellos  señalado. 

EXENCIÓN.— En  las  bases  para  "el  remate 
del  ferrocarril  de  Linni  al  Callao  se  con- 
sideró como  protección  cobrar  únicamente 
2i  fí  sobre  la  importación  de  máquinas, 
rieles  y  demás  útiles  necesarios  para  el 
camino.  * 

En  el  ferrocarril  de  Chimbóte  quedaron 
exent^)s — .*3.°  Drogas  y  medicinas  para  el 
uso  y  servicio  de  las  ambulancias  y  hos- 
pitales de  la  línea. 

Pero  realizado  aquel  contrato,  se  ha 
establecido  como  regla  general  la  exención 
de  todo  derecho  fiscal  y  municipal  duran- 
te el  término  del  privilegio,  y  por  los  ví- 
veres im(>ortado3  durante  la  construcción. 
La  de  servicio  militar  y  munieipal,  menos 
eii  guerra  exterior,  para  los  peruanos.  La 
de  roda  contribución  ordinaria  y  extraor- 
dinaria durante  el  ]nivilegio. 

Estarán  libres  de  toila  .c<>ptribucion  or- 
dinaria y  exti'aordinaria  el  camino,  sus 
edificios,  el  capital  y  la  renta  de  la  compa- 
ñía, (t .  de  Salaverry  á  Trujillo.) 

Tainliien  se  concede  la  misma  exención 
de  derechos  á  las  pastas  ó  metales  que  so 
remita^  al  extranjero  para  el  pago  de  di- 
chos útiles  y  materiales,  en  caso  de  que 
no  sean  suficientes  las  cantidades  deposi- 
tadas, y  con  la  con«licion  de  que  las  expor- 
tadas no  excedan  al  valor  de  dichos  útiles. 
(F.  de  Arequij)a,  I8t)8.) 

AI  ferrocarril  intermineral  de  Pasco  so 
le  devolvieron  12  soles  .50  cts.  que  pagó  á 
la  aduana  del  Callao  por  derechos  de  afre- 
cho importado  para  sus  acémilas. 

Será  igualmente  libre  de  derecho  la 
impoitacion  de  la  pólvora  de  minas,  ó  de 
cuahiuiera  <»tra  sustancia  explosiva,  usada 
ó  por  usar,  que  sea  indispensable  para  la 
ejcncion  de  los  trabajos;  ó  bien  se  permi- 
tirá su  fabricación  eu  las  cantidades  nece- 
sarias, daihlo  en  uno  ú  otro  caso  las  garan- 
tías convenientes.  (F.  de  Pacasmayo  á 
Cajamarca.) 

Se  introducirán  libres  de  derechos  v  se- 
rán  desembarcados  en  Pimentel,  to-los  los 
artículos  (|ue  necesite  la  empresji  para  la 
construcción  del  ferrocarril,  sus  estaciones, 
oticinas  y  nniterial  rodante,  por  todo  el 
tiempo  que  dure  dicha  construcción;  pero 
una  vez  abierto  el  tráfico,  por  todos  los 
artículos  que  se  introduzcan,  bien  sea  para 
la  explotación  del  camino,  ó  con  cualquier 
(»íro  fin,  se  pagarán  los  respí'Ctivos  dere- 
chos, conf(U'me  á  las  leyes  y  disposiciones 
vi;:entes.  ( F.  de  Pimentel  á  Chiclayo,  1867.) 
El  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  tiene 
exención  de  todo  derecho  pomo  venta  y  cin- 
co años. 
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'^13.  La  empresa  qneda  exceptuada,  du- 
rante los  iioventíV  y  nueve  uño»,  do   toda 
contri Inicion,  sea  por  patente,   empréstito 
•ü  otro  gravamen  cualquiera." 

La  empresa podráimiwrtur  libre»  de  de- 
rechos, todos  los  matiíriales  y  útiles  nece- 
sarios para  la  construcción  d(íl  camino, 
sus  talleres,  oficinas  y  material  rodante; 
pero  una  vez  concluida  la  obra,  por  todos 
los  artículos  que  se  introduzcan,  bien  sea 
para  la  explotación  de  la  línea,  ó  con 
cualquier  otro  fin,  se  pagará  los  respecti- 
vos derechos  conforme  á  arancel.  (F.  de 
Lima  á  Chancay,  J8ii7.) 

Una  distinguida  comisión  de  comercian- 
tes y  letrados  dijo  para  el  ferrocarril  de 
Chimbóte  ; 

"17.  Siendo  libres  de  derech(ts  ía  intro- 
ducción de  máquinas,  herramientas  y  ví- 
veres, según  el  Keglamento  do  Comercio, 
se  estipulará  que  si  durante  la  construc- 
ción de  la  obra  se  hiciere  alguna  altera- 
ción á  este  respecto,  la  empresa  continuará 
gozando  de  la  libertad  que  al  presente 
conceden  las  leyes.  No  debe  i)agar  tampo- 
co la  empresa  derechos  de  muelle,  ni  pen- 
siones municipales."' 

Si  los  jefes  de  la  aduana  ó  el  interventor 
fiscal  creyeren  que  los  artículos  destinados 
para  la  explotación  y,  conservación  del 
ferrocarril,  talleres  y  términos,  cuando  es- 
té ya  en  completa)  uso,  fueren  excesivos, 
se  hará  examinar  el  caso  por  dos  ingenie- 
ros del  Estado.  Si  la  opinión  <le  estos  no 
fuere  acorde  con  la  de  la  empresa,  se  nom- 
brará un  ingeniero  elegidjt>  á  la  suorte  en- 
tre cuatro  de  los  ingenieros  del  Estado  que 
designóla  empresa,  y  latdecisiou  de  este 
será  lii  que  valga:  (F.  de  Arequipa.   ]Hi)S.) 

Siendo  atribución  exclusiva  del  Poder 
Legislativo  imponer  contribuciones,  segun 
los  artículos  59,  párrafo 50  y  80  de  la  Cons- 
titución, y  nocoiTespondiend()al  Poder  Eje- 
cutivo eximir  á  nadie  del  cumplimiento 
délas  que  legítimamente  se  impongan; 
se  declara  sin  lucrar  la  solicitud  de  la  em- 
presa del  Ferrocarril  Mineral  de  Pasco,  en 
cuanto  á  quedar  exento  de  las  Címtiibu- 
cionesim;;uestíis  i)or  la  autoridad  legisla- 
tiva; y  se  declara  que  la  empresa  no  está 
sujeta  á  otra  alguna  que  provenga  de  otra 
autoridad.  (F.  de  Pasco,  Noviembre  6  de 
18(38.) 

En  cuanto  á  la  cláusula  14,  se  estará 
siempre  á  lo  dispuesto  eíi  leyes  generales 
y  á  lo  declarado  por  el  Gobierno  en  casos 
análogos.  Tampoco  gozarán  de  la  excep- 
ción dd  servicio  militar  los  empleados  ó 
dependientes  de  la  empresa,  por  ser  esto 
opuesto  á  las  leyes  y  .por  cuyo  motivo 
quedará  suprimida  la  cláusula  12.  (F.  de 
Huamau  á  'Frujillo,  18()3.) 

En  10  de  Febrero  de  1871  se  declaró  que 
el  ferrocarril  de  Eten  debe  pagar  derecho 
de  muellaje  y  lo  mismo  todos  los  ferro- 
carriles. 

Por  eso  86  expresa  terminantemente  es- 
ta exeDcdon  en  los  nuevos  contratos. 


Es  regla  general  que  no  pagarán  dere- 
cho de  timbre  los  contratos  hechos  por  cuen- 
ta del  Gobierno. 

EXPROPIACiON.— Ordénase,  con  arreglo  ala 
Constitución,  la  de  todos  los  terrenos  ne- 
cesarios para  los  ferrocarriles  considera- 
dos como  obras  públicas. 

Por  decreto  de  ¿(íde  Marzo  de  1857  nom- 
bró el  Gobierno  agente  fiscal  para  'seguir 
los  expodientes  de  expropiación  del  ferro- 
carril de  Chorrillos.  El  decreto  dice: 

*'Se  declara,  que  L>.  Felipe  BaiTeda  y 
Hermano,  como  empresarios,  no  tienen 
obligación  de  apersonarse  en  el  juicio  de 
expr<»piacion  ;  y  para  representar  al  Esta- 
do en  las  diligencias  que  deben  practicarse, 
conforme  al  artículo  1519  y  sigiiientes  del 
Código  de  Enjuiciamientos,  se  nombra  al 
agente  fiscal  doctor  D.  Joáó  Silva  Santis- 
teban." 

Con  respecto  al  ferrocarril  de  Pisagua, 
se  dispuso  que  *^como  empresa  de  utilidad 
pública  gozara  el  derecho  de  expropiación, 
con  arreglo  á  la  ley,  de  las  propiedades 
particulares  que  necesite." 

Cuya  declaratoria  de  utilidad  pública  se 
ha  repetido  en  todos  los  contratos. 

En  -20  de  Enero  de  1870  se  mandó  que 
el  Ministro  de  Justicia  dictase  las  órdenes 
correspondientes  para  que  los  PrefeCiOs  de 
este  departamento  y  el  Callao,  procedan 
inmediatamente  á  la  adquisición  de  loa 
terrenos  necesarios  para  la  mencionada 
línea  (F.  de  l;t  Oroya),  conforme  á  sus 
atr¡bucione>  y  á  lo  dispuesto  en  el  artículo 
1515  y  Figa ¡entes  del  Código  de  Procedi- 
miento civil. 

En  el  contrato  para  el  ferrocarril  de  , 
Arequipa  (I8(Í4)  se  dispuso  que  "estos 
terrenos  (expropiados  ex  officio\  serán  pa- 
gados al  contado  ó  diiiectamente,  ó  sea 
depositado  su  importe  ante  el  juez,  en  caso 
de  alguna  cuestión  judicial,  (jne  en  ningún 
caso  puede  intemimpir  los  trabajos.^^ 

Sobre  este  ])artií  líar  es  muy  importante 
el  decreto  de  18  de  Enero  de  1870,  en   que 
con  relación  á  los  ferrocarriles  del  Callao  á 
la  Oroya  y  de  Arequipa  á    Puno,   conside- 
rando **  que  con  el  fin  de  acelerar  la  pron- 
ta terminación   de   los  juicios  qne   haya 
necesidad    de  seguirse,  tís    indispensable 
que  los  a-írentes  fiscales,   c^>mo   defensores 
de  los  intereses  del    Estado,  sean   los  en- 
cargados de  activarlos,  para  (puí  se  con- 
cluyan  en   el  menor  tiempo  posible;  que 
este    procedimiento    conviene  recíproca- 
mente á  los   inteiesados ;  (jue  no  deben  por 
motivo  alguno    interrumpirse   los  trabajos 
de  los    mencionados  ferrocarriles,  para  cu- 
ya realización  se   comprometió  el  Gobier- 
no á  dar  todas  la<^  fácil idaides  al  empresa- 
rio, segun  las  cláusulas   14  y  15  del  con- 
trato celebrado  áese  respecto"  — 

Se  manda: — "Que  el  citado  contratista 
D.  Enrique  Meiggs  lleve  adelante  los  tra- 
bajos que  tiene  emprendidos  en  dichos 
caminos,  consignando  en  la  Caja  Fiscal  de 
este  departamento  cincuenta  mil  soles  pa- 
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ra  responder  por  loe  resultados  de  l.ia  re- 
clamaciones que  ee  originen  ó  dQmnndas 
que  ee  iutcrpongan,  sin  perjuicio  de  los 
convenioa  que  pudif  ra  hacer  el  empresario 
coD  loa  iatrreMtdoH,  debiendo  el  Gobi<'nio 
dictar  Ine  medidns  ma»  elicaccs,  li  fin  d« 
que  Ins  autoriilndei  departamentales  espi- 
dan his  úrdcaL-s  uundiic-entes  para  qiie  los 
tmbnjos  «o  ise  iutenumpan  por  motivo 
alguno. " 

A  ejemplo  de  lo  pactiido  en  el  contrato 
para  uu  ferrocairil  de  Lima  á  la  Magdale- 
na en  I8fí7,  Re  lia  (T<'clai'adü  siempre  qne 
no  ea  la  empresa  reHpouüatite,  en  ulngtm 
coso,  por  el  retablo  qno  la  demora  eu  en- 
trar en  posesión  de  esos  terrenos  pueda 
ocasionar  en  la  prosecución  de  In  nlira. 

El  año  de  Idii?  oxpidíú  el  OoUeiuo  el 
siguiente  decreto: 

"Visto  este  espediente,  y  atendiendo  á 
que  la  eirpitisa  de  fcniíeatriles  de  esta 
eapital,  representada  por  el  recurrente 
U.  Juan  Mathison,  ni>  está  autoriitada  para 
ealAbleccr  la  línea  férrea  que  proyecta 
entre  esta  ciudad  y  la  del  Callao,  por  la  ru- 
ta de  la  Magdalenfl,  cjy o  establecimiento  se 
opondría  á  la  realización  de  la  empresa 
qiie  el  Uobiorno  lia  promovido  para  la 
construcción  de  un  ferrocarril  entre  T.inm, 
la  Magdalena  y  Belliivista,  con  cuyo  olijeto 
lia  mandado  convocar  licitiulores  por  el 
t<3rminn  de  cuatro  meses,  conforme  A  la 
Rai)roma  resobK-ion  de  16  de  Setiembre 
último;  se  i-esuclveí  que  se  declara  sÍq 
lugar,  |Mir  ahora,  In  solicitud  del  e.\pi-esado 
MatiÍHon,  relativa  á  qne  se  proei'da  ii  la 
eipmpiaeion  finvjidii  ilu  Ion  terrenos  de 
dominio  privado;  quedando  á  salvo  el 
derecho  de  la  enipresit  (juo  representa  el 
recurrente,  para  roncnrrir  como  postor  á, 
la  licitación  deque  queda  hecha  n<ferencia." 

El  Presidente  Baila,  siendo  Ministro  de 
Gobierno  el  señitr  Wecad¡(,  derrctó  el  lí  de 
Marxo  de  li?70  la  nmnera  ile  pmetider  los 
j  .'ritos  en  las  tiuiaeÍoiie«,  cayo  decivtu  ao 
<"(  be  tener  presente,  «m  e<imo  también  el 
d^^líOdc  Enero  de  Ití7()y  el  aníenln  1515 
y  Bubtiiguieutes  del  Código  de  Froeedi- 
r;iento  civil,  que  con  la  ley  detide  Agosto 
de  1846,  sobro  venta  de  bienes  naeion^iles 
en  épne.as  de  Gobiernos  do  hecho,  comple- 
t'  n  todas  lus  di»pi>KÍ cienes  legales  eu  ma- 
teria de  expmpiaeiüii. 

EXTEIISIOPl.~I'a  i'ni{ireA:i  tendi'ií  derecho 
de  extender  la  linea  de  liellavista  al  Ciillan 
luego  que  esj)iie  el  térniilio  del  Jjrlvilegio 
concedido  ¿  la  actual  ciujircsa  entre  Lima 
y  el  Callao:  debiendo  observnrse  rcspecín 
üesta  ramilicacion  las  disposiciones  con- 
tenidas eu  cm:is  iMses.  (f.  de  Lima  ala 
Magdalena,  If^l7.) 

El  hecho  de  Imlwrse  concedido  &  la  em- 
presa i'epreseutoilu  por  Cussio,  pei'miso 
para  extender  raniilicaeiime.s  .1  otros  pun- 
ios nn  desliados  en  su  piepui-st-i,  no 
importa  la  facultad  de  prolonjmr  sin  nue- 
va aiitorizaciiiu  del  Gobierno  la  If  uea  prin- 
cipal, Guyo^  extrcDUis  h&u  de  ser  Piínentel 
y  Lambayeqtie. 


La  empresa  puede  prolongar  la  línea 
hasta  Ferriftafe,  si  asi  le  conviene,  coiuo 
también  hacer  partir  la  Ifuea  de  Fimentel 
ó  de  cualquier  otro  punto  del  litoral,  á 
contar  desde  Etcn  iiiclusive.  (F.  de  1*1- 
mentel  á  Chielayo,  ltít}7.) 

Para  la  extensión  de  la  linca,  asi  como 
para  las  ramiflcacioues,  uiuica  se  ha  dado 
privilegio  exclusivo. 

EXTRWWEROS,— El  contrato  para  el  ferro- 
carril  d<d  Callao,  hecho  en  ISSií,  dice  tex- 
tualmente: 

"  N't)  emplearán  (los  contratistivsl  otras 
manos  auxiliares,  sirvientes  ó  empleados 
que  hijos  del  Perú,  áexce¡>ciun  de  .iqaeltds 
cosos  que  exija  la  obra  ó  manejo  de  ella, 
conneimientos  de  que  cure/ean  estos." 

El  contrato  para  el  fertoenrril  de  Lima 
á  Cbaiieay  dice  :— "  La  empresa  que  re- 
presenta Basadre,  tiene  el  cariicter  pernin- 
ncnte  de  nacional,  el  que  jamás  [)o(Irá 
cambiarse  ni  ser  tra^ferída  A  un  gobierno 
extranjero."  (F.  de  Lima  á  Chancny,  ltít>7.) 

Conviene  tarabieu  declarar  que  la  em- 
presa representnda  por  Larrañiiga  tiene  el 
carácter  permanente  de  nacional,  el  cual 
no  podrá  cambiarse  jamás,  (jue  no  podrá 
igualmente  trasferirla,  por  ningún  título, 
em  el  jirévio  conocimiento  j  consentimien- 
to del  Gobierno ;  y  que,  sea  cual  fuere,  eu 
cualquier  tiempo,  la  imcionolidad  do  Ion 
empresaiios  ó  acciouistas,  en  lasreelama- 
cinnes,  que  con  relación  á  la  empresa  ten- 
gan que  cntahiar  aut«  el  Supremo  Gobierno 
6  ante  tos  Tribunales,  no  podrán  hacer 
Ufo  de  otros  medios  que  los  que  lus  leyes 
del  país  franquean  á  los  jii-ruanos  |i>ira 
obtiner  ¡ustieia.  (U-dc  Lima  á  la  .Magda- 
lena, 18ti7.) 

Esta  cláusula  ó  su  equivalente  se  hall» 
en  todos  los  contratos,  ipie  lian  exigido  la 
renuncia  eiLpiesa  (le  toda  ivelaniariim  di- 
pluniáticu  y  todo  traspuso  ú   uu  gobierno 

En  todos  los  eimtratos  desde  l*:S,  em- 
pe/audo  por  el  de  Arequipa,  se  encueuti-a 
estaelúusula: 

"Los  coutbitos  que  D,  Eurique  Meiggs 
celebre  con  operarlos,  peones,  depeudieu- 
tes  etc.,  surtirán  t.idos  sus  efei-Io.s,  en 
cuanto  no  se  opongnn  á  las  leyes  del  p.iís, 
debiendo  his  que  se  ceh'breii  eim  extrnn- 
jenis  enolcxdiuijero,  estar  cerlilietidos  por 
el  Ministro  ó  Cónsul  [Hrounos,  resident^« 
en  el  lugar  donde  «e  ajuslen,  quedando 
obligado  el  Gobierno  ¡i  interponer  su  auto- 
ridad pura  que  sean  rexpetailos  y  cumpli- 
dos." {F,  de  Arequipa,  ItMW.) 


FRCTO R I S.— Factoría  so  llama  A  la  maes- 
tranza, )iot'<ine  los  ingenieros  iugli'ses  y 
anglo-Binei-icanos  le  llamaron /wcíori/. 

rse  el  Goltierno 

oiiiirui-ciondel 

ferrocarril,  términini,   material  volante  y 


demás  acceaoríos,  la  empresa  prenentarit 
al  Ministro  lí  repreneiitaute  (leí  Peni,  en 
doude  se  hagan  liis  comiiras,  las  facturas 
oríjpnnlüa  pava  siilo  el  efecto  de  que  iiueda 
coropmbarsc  la  etectÍTidiid  ile  la  uoniprn  6 
contrata.  (F.  de  Arequipa,  J8C3.] 

Es  cliiusnU  obligada  de  todo  contrato 
la  siguiente :— El  pago  del  precio  total 
«stiimiailo  imv  la  obra  se  efectuará  eu  la 
fomia  siguiente:—  EIralorde  Ins  facturas 
por  coinpia  de  hen-aniienfas, madera:),  dur- 
mientes, rieles,  miíquioíis  y  demás  útiles 
y  materiales  necesirios  para  la  construc- 
ción y  equipo  del  ferroeanii,  tan  liiefto 
como  so  le  presenten  las  refe  lid  as  facturas 
competentemente  ccrtiñcaihs. 

FECHA  DEL  PRIVILEfilO.— 'í-  Qne  hal.iéu- 
flose  inspcccinnado  la  obra,  taa  solo  en  el 
añil  próximo  pasado  de  ¡SüG,  y  en  virtud 
de  lo  expuesto  por  el  empresario;  se  du- 
ela™ iuiiuguiailo  el  feírocarril  piua  los 
afectes  del  contrato,  desde  el  1?  de  Enero 
del  presente  año. 

(Decreto  de  33  de  Mayo  de  1857,   tomo 

Al  ferroearril  inglés  del  Callao  se  le 
Aló  la  fecha  por  documentos  coetáneos 
para  la  terminación  del  privilegio.  . 

FERROCURRIL  DE  SH3RE.-E1  Gobierno  ha 
dado  constantemente  permiso  á  c«a;itos 
lo  han  solicitado  para  establecer  ferrocar- 
riles de  sangie,  cediendo  á  la  empresa  h)s 
terrenos  por  donde  pasa  la  Kne»,  menos 
áloBBPñoresMiuí  QueMdalienuanoa,  para 
las  Salinas  de  Playa  Chica.  ■ 

Con  respecto  al  firnicarril  ni-bano  en 
Lima,  el  Gohierno  Suprema  suco  á  remate 
BU  construcción,  sin  ningún  efecto  en 
]8ílo,  siendo  Ministro  el  señor  Quiíuper, 
(tom.  I?  pág.  5¿5),  habiendo  en  1864  nega- 
do á  la  Hunici[inlidad  el  derecho  de  con- 
tratar la  obra,  que  hoy  eon-e  á  cargo  de 
diuba  corporación,  sin  que  por  causa  de 
varios  litis  se  haya  llevado  á  cabo. 
.  FWHÍÍ.— En  el  contrato  para  el  ferroe.nr- 
ra  del  Callao,  celebrado  en  1848,  so  exi- 
gió á  los  em|ire«uios  ima  fiiiuKa  de  2H,0Ü0 
pesos  en  dinero  para  el  caso  de  no  verificir 
la  obr.a  en  el  plazo  señalado. 

Painel  mismo  camino,  en  1655,  se  exigió 
que  D.  Antonio  Juaquin  Hamos  por  sí  y 
BUS  compafiems,  depositara  eu  la  Dii'oc- 
cion  del  Crédito  Público  l.'i,0()0  pesos  en 
vales  de  Ja  denda  interna,  y  D.  Pedio 
Gonznles  Candanio  igual  cantidad,  como 
garantía  de  la  que  les  tocaba  erogar  v  do 
la  ejeenciun  de  la  obra  en  la  parte  qiie  se 
obligjilian,  los  que  serian  devueltos  luego 
que  estuviese  plantificado  el  camino,  de- 
biendo mientras  tanto  abonarhe  el  interés 
respectivo. 

Por  el  ferrocarril  de  Arequiíia  se  eligió, 
en  18fi3,  it  D.  PatricioGibson,  una  fiaui.,  de 
50,ü0i>  pesos  par»  el  eumplimí  :nto  de  los 
iUHculoa-,,.ñ;8laflaiiza  Berta  de  tres  ea- 
flaa  do  comercio  ó  personas  do  notorio 
^boBo,  obligándoBe  por  im  documento  á 


SEO  ■  ur 

responder  por  el  exacto  cumplimiento  de 

los  artículos 

Si  un  mes  despnes  de  flnuada  esta  con- 
trata, no  presenta  1).  Patricio  Gibson  los 
tres  Siulores  á  satisfacción  del  Gobierno, 
de  Ijcchü  queda  siu  ningún  efecto  esta 

Así  fué. 

T.a  cuantía  y  calidad  de  la  Sanza  se  de- 
terminan hoi'  ¡lor  el  Ministerio  de  Gobier- 
no y  Obras  Públicas. 

La  flnnza  lia  sido  siempre  muy  conside- 
rable y  di^posltada  eu  bonos  del  Estada. 

Laadininlstraeion  Pardo  no  exigió  lian- 
za para  hacer  propuestas  en  el  lerrocorril 
de  Lima  li  Cbancay  lan-en  da  miento). 

fiSCÍL— El  de  la  Corte  Suprema  ha  in- 
tervenido eu  todi's  loa  contratos  y  resolu- 
ciones imjinrtantcs  del  Gobierno,  dando 
luminosas  vistas. 

En  resoluelon  de  23  do  Euern  de  líj70,  se 
dispuso  que  'los  agentes  íiseales,  como 
defensores  de  los  intereses  ilel  1-ístado,  se 
encarguen  de  activar  los  juicios  de  expro- 
piación. (F.  de  Arequipa  á  Panó,  y  Callao 
á  la  Oroya.) 

FinC.-Véase  Tarí/a. 

El  Gobierno  se  ha  reservado  el  derecho 
de  intervenir  en  la  fijación  do  los  Üctes, 
aun  en  empresas  á  que  no  ha  dado  auxilio 
de  ninguna  especie  y  eatáu  hechas  y  cx- 
plotjidas  [Kir  empresas  itarticulares. 

En  decreto  de  ■*>  de  Junio  de  1875,  se 
rt^snelve:  que  por  el  espacio  de  cinco  años, 
contados  desde  esta  fecha,  no  se  cobre  eu 
los  ferrocarriles  de  Arequipa  y  Puno,  mas 
deteqitueldeciucocentavosde  solía  milla, 
por  coda  tonelada  de  mil  kilogramos  de 
peso  &  los  metales  y  minerales  de  cobre, 
estaño,  plomo  y  platino,  así  como  el  car- 
bón de  piedra  y  mineral  de  ]ilata,  cuya 
ley  no  exceda  de'cincue'Ota  marcos  por 
cajón :  previuiéndose  que  para  alterar  esta 
torifit,  después  de  traseurrídus  los  cinco 
años  fijados,  so  dará  el  respectivo  aviso, 
cim  mi  año  de  autiei])ne¡ou,  y  que  en  los 
uoatratoa  de  urrcndumicnto  [|ue  pudiera 
celebrarse  durante  este  pía /o  sobre  dichas 
líneas,  se  estipuluril  la  anb^jiatencia  de 
esta  resol  uHnn. 

líegístrese,  coiuoníqiiese  y  publíquese. 
— Búbi'ica  do  S.  E.—&arcla  y  García. 

FOÍIDOS. — 1JI>  primera  contrata  del  ferro- 
carril de  Lima  al  Callao  {HM)  trae  estos 
donosos  artfcnlos; 

"2?  De  los  U5,U00  pesos  que  correspon- 
den al  empresario  por  la  obra  del  muelle, 
prestará  20,(I01I  para  la  del  camino,  por 
los  cnales  se  le  abonará  el  li  $  al  año  Itasta 
que  se  reembolse,  según  ha  propuesto. 

"3"  ti  fondo  del  caminí)  será  el  mue- 
llaje que  continuarii,  y  un  derecho  de 
peí^e  que  se  empozará  á  cobrar  ilesde  el 
día  en  que  comience  el  tiabajo. 

"  4?  Este  dereeho  será  un  cuartillo  que 
se  pa^rá  por  cada  burro  cargado,  medio 
por  cada  milla  ó  caballo  di)  c  jrgu  Ó  sillay  un 
real  por  rueda  de  cada  carruiye,  de  cual- 
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quiera  clase  que  sea,  cuyo  producto  se 
aplicará  exclusivamente  al  camino." 

En  el  ferrocarril  de  Arica  á  Tacna  (1852^, 
el  Gobierno  adelantó  á  D  José  Hegan  la 
cantidad  de  dos  millones  de  pesos  en  va- 
les que  ganarían  e'  4i  ^  anual  de  interés, 
pagadero  en  Londres,  á  razón  de  cinco 
pesos  por  libra  esterlina,  de  loa  productos 
libres  del  liuano,  por  los  agentes  del  Perú  ; 
y  amortizados  gradualmente  como  cual- 
quiera otra  especie  de  deuda.  Y  sin  em- 
bargo le  pagó  intereses  largo  tiempo  á  la 
compañía. 

Mientras  tanto  intervenía  las  cuentas. 

Cesó  la  garantía  cuando  el  camino  dio 

Desde  (mtónces  el  Gobiemo  lia  favore- 
cido á  todas  las  empresas  de  ferrocarriles 
cuando  no  los  lia  mandado  construir  con 
los  fondos  públicos. 

Cierto  es  que  ha  habido  caminos  de 
hierro,  como  el  de  Eten,  en  que  el  Gobier- 
no no  ha  tenido  mas  contribución  que  la 
de  los  terrenos  públicos  y  la  exención  de 
detechos. 

El  Congreso  lia  dictado  también  leyes 
que  favorecen  la  construcción  de  ferro- 
carriles. 

Tales  la  de  12  de  Julio  de  1857,  que 
concedió  al  de  Arequipa  el  interés  de  7  ^ 
Bo>)re  su  costo,  y  otras. 

El  Gobierno,  siempre  que  ha  visto  pro- 
babilidad de  buen  éxito  'en  las  empresas, 
les  ha  prestado  dinero  cuanto  cabia  en 
BUS  atribuciones. 

La  fortuna  pública  del  Peni  esta  em- 
peñada toda  entera  en  esta  clase  de  obras. 

FORRAJE.— T(ída  especio  de  forraje   pa- 
ra bestias,   como    avena,    cebada,   pasto  . 
seco  etc.,  es  de  libre  entrada. — Véase  /w- 
jpartacion, 

FÓSILES.— Lo  mismo  que  los  Minerales 
y  las  ÁntigHedades,  pertenecen  al  Gobier- 
no y  el  empr**sario  del  f<.*rrocarril  está 
obligado  á  avisarle  inm<'diatameute  su 
descubrimiento. 


G. 


GÍRIINTIII.— 1?  El  Gobierno  ha  dado  á  los 
empresarios  la  de  un  tanto  por  ciento  so- 
bre el  capital,  como  alicient-c  parala  cons- 
trucción de  las  vías  férreas. 

El  Congreso  autorizó  en  muchos  casos  al 
í^ecutivo  para  dar  y  para  extender  esta 
clase  de  garantía. 

Siempre  se  ha  pactado  que  ella  í*ese 
cuando  el  ferrocarril  produzca  el  7  f?  libre 
en  dos  años  consecutivos.  Por esic  motivo 
cesó  la  garantía  dada  al  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna* 

2?  Otra  especio  de  garantía  es  la  que 
los  contra!  istíis  han  t^Tiido  (pie  prestar, 
así  para  hacer  proposicione'^  de  reñíate, 
en  cuvo  caso  no  se  admiten  va  sino  en 
valores  efectivos,  como  para  responder  de 
la  bondad  de  la  obra,  para  cuyo  efecto  han 


dejado  en   depósito  parte  de  las  sumas 
contratadas  por  elhis. 

El  contratista  se  obliga  á  asegurar  y 
garantizar  al  uso  público  la  construcción 
(le  la  obra  hasta  tres  años  después  de 
cnucluida  y  entregada  al  Supremo  Gobier- 
no, quedando  res'jonsable  durante  ese 
tiempo,  á  reparar  á  su  costa  los  daños 
procedentes  de  una  mala  ó  defectuosa  eje- 
cución, pero  no  los  ocasionados  por  el 
debido  uso  de  la  via,  ó  por  los  casos  for- 
tuitos ó  de  fuerza  mayor,  de  que  habla  la 
cláusula  prec(íd(inte.  No  se  compi-ende  en 
el  tiiíinpo  de  la  garantía  el  que  emplee  el 
contratista  en  las  n)pa^u^ionea  á  que  está 
obligado. 

El  contratista,  en  garantía  d  'I  fiel  cum- 
plimiento de  este  contrato,  d»  j  irá  en  arcas 
fiscales  el  10  ^  en  bonos  del  importe  de 
cada  uno  de  los  certificados  por  trabajos 
hechos  hasta  el  coini)!cto  de  un  millón  de 
soles.  Este  depósito  será  devuelto  al  con- 
tratistA,  cuando  terminen  las  responsabi- 
lidades contraidas  por  este  contrato,  abo- 
náu(h>se  entre  tanto  por  dichos  bonos  de- 
positados, el  respectivo  interés. 

De  este  fondo  depositado,  en  la  parte 
netícsaria  se  hará  efectiva,  llegado  el  caso, 
la  indeiiinizacion  de  que  se  ocupan  las 
cláusulas  5'  y  8* 

Vista  esta  solicitud,  con  lo  expuesto  por 
el  señor  Fiscal:  y  no  creyendo  el  Gobier- 
no conveniente  á  lo<  intereses  del  Fisco 
cambiar  la  garantía  del  7  ^  que  en  "¿Q  de 
Setiembre  (ie  18í>7  se  concedió  al  Ferrocar- 
ril Mineral  de  Pa^co,  sobre  el  capital 
de  un  1.300,000  soles  por  la  del  mismo 
7  ^  sobre  las  abligaciones  que  la  cíun- 
pnñía  del  expresado  ferrocarril  emita  por 
una  suma  que  no  exwMla  de  800,000  soles^ 
se  resuelve:  que  no  se  acept^i  dicha  nova- 
ción y  que  (|!u*da  vigente  la  garantía  con- 
cedida en  2(5  de  Setiembre  de  1867. 

GASTOS.— ^onio  consecuencia  de  la  ga- 
rantía prestada  por  el  Gobierno;  fué  ne- 
cesario que  se  fijara  cuáles  son  los  de  ex- 
plotación, admisibles  para  determinar  el 
7  í^  que  garantizaba  el  Gobierno. 
^  A  indicación  del  Director  de  Obras  Pú- 
blicas, desde  los  primeros  contratos  se 
oínsideran  tales :  él  pago  de  un  director, 
un  ingeniero  ó  ¡uspi^tor,  un  tenedor  de 
libros,  todos  los  subalternos  para  admi- 
nistración y  contabilidad;  ma(]^uinistas, 
guardas  y  operarios;  combustible,  aceite  ó 
grasa  y  demás  artículos  de  consumo  dia- 
rio y  urgentísimo. 

Se  con  ideran  gastos  de  conservación 
y  reparación  todos  los  que  se  ocasionan 
constantemente  y  de  un  modo  ])rogresivo 
é  iusens¡]>le  para  componer  las  piezas  que 
se  Tompen  ()  acaban  con  el  uso,  la  refac- 
ción lenta  y  periódica  de  la  via,  términos 
y  (lemas  perteneciente  al  camino. 

Los  gastos  de  reconstrucción  se  abonan 
si  se  destruyen  las  obra.^  por  terremotos  ú 
otros  casos  fortuitos;  mas  no  si  se  demues- 
tra que  la  destrucción  ha  provenido  por 
defectos  ó  vicios  de  construcción.  Estos 
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gustos  tío  pueden  emprenderse  sin  previo 
acuerdo  del  Gobierno. 

Los  gastos  de  fabricación  son  los  qne  se 
enipreijileii  para  hacer  obras  nrevas,  ya 
sea  términos,  auiuento  de  máíjuiíias  ó  el 
material  volante  y  otícina^  Estos  gastos 
Be  abonarán  ajuicio  del  Gobieru»»,  pi«oba- 
da  BU  utilidad  y  necesidad; 

En  niiigim  caso  loa  gastos"  de  recons- 
trucción y  fabricación  pesarán  8ol)re  un 
solo  ano.  La  distribución  so  hará  segnn 
convenga  entre  el  Gobierno  y  la  euipresa. 
(F.  de  Arequipa,  1664.) 

GRADIENTE —En  todo  contrato  se  ha  fija- 
do hi  gradiente  que  deb(^  tener  el  camino, 
según  sus  cnrva»».  Hállase  designada  en 
las  esp<»cilicaciones  de  cada  línea.      • 

La  gradiente  máxima,  con  arreglo  al 
sistema  in<licado  para  la  sección  compren- 
dida entre  h\  Vina  y  Cnjamarca,  será  de 
5  ^  ;  pero  si  fuera  nect-sario  aumentarla,  á 
fin  dt*  evitar  los  enormes  y  peligrosos  tú- 
neles designados  en  el  trazo  de  h\  lima,  se 
me  facultará  amplia  y  deilnitivamente  pa- 
ra emplear  entónceí*,  á  mi  arbitrio,  ó  el 
sistema  Fell,  adoptado  en  el  ferrocarril  del 
Monte  Cents,  ó  el  de  tros  rieles,  que  tan 
buenos  residtudos  ha  dado  en  el  ferrocivr- 
ril  de  Ifis  Montañas  Blancas,  en  los  Esta- 
dos Unidos  de  América."  (F.  de  Pacasma- 
yo  á  Cajamarca,  ISGy.) 

GRATUIOAD.— En  el  contrato  de  Arica  á 
Tacna  se  concedió  toda  clase  de  favores, 
privilegios  y  exenciones  á  ü.  José  lle- 
gan, cuidándose  muy  poco  de  asegurar  los 
intereses  nacionales.  Se  le  adelantó  la  can- 
tidad de  :¿.()00,()l)0  en  vales,  i)agaderos  en 
Londres,  cuyo  dinero  sería  reembolsado 
en  Lima,  á  los  tres  años,  con  2.0ü;),(MK)  de' 
vales  de  consolidación;  así  es  quo,  á  mas 
de  las  ventíijas  del  adelt^uto,  f>bruvo  lle- 
gan un  regalo  de  mas  de  L(ilK),OÜ()  de  pe- 
sos, pues  entonces  los  vales  ccmsolidados 
valian  en  plaza  menos  del  .50  i^.  Todos  es- 
tos favores  inexplicables,  que  merecieron 
entonces  una  censura  tan  justa,  como 
amarga  y  general,  solo  han  sido  corres- 
pondidos con  la  mas  escan<lalosa  ingrati- 
tud, con  insultos  al  Gobierno,  con  calum- 
nias propagadas  por  el  Times  y  otros  pe- 
rió<l¡(os  ingleses  y  extranjeros j  con  inter- 
posición de  demandas  inicuas,  y  aglome- 
ración de  quejas  y  censuras  maliciosas  é 
insultantes.  Tal  es  el  cuadro  desconsola- 
dor que  j»resenta  la  lectura  de  este  expe- 
diente. (Vista  fiscal  de  Paz-Soldan.) 

20.  El  contri! tista  podrá  trasportar  y 
conducir  gratuitamente  por  el  ferrocarril 
de  Mejia  á  Arequipa,  todos  los  materiales, 
máquinas,  herramientas  y  demás  útiles  y 
efectos  destinados  al  ferrociuril  de  Puno, 
y  de)  mismo  modo  á  todos  sus  empleados 
y  pciones,  mientras  dure  la  construcción 
de  la  obra,  haciendo  uso  de  quince  ó  mas 
carros  y  un  coche  que  necesite  el  ferrocar- 
ril de  Moyendo  á  Arequipa,  debiendo  re- 
emplazarlos al  año  con  otros  pertenecien- 
tes al  ferrocarril  de  Puno 3  pero  pudieudo 


hacer  uso  gratis  de  las  locomotoras  del  de 
Arequipa. 

.9*  Comprendiendo  el  trazo  final  diferen- 
tes seccI.meK,  queda  estipulado  que  si  al 
Supremo  Gobierno  le  con  veniese  recibirla 
línea  por  secciones,  estará  obligado  el  em- 
presario á  eutregarla  de  ese  -modo ;  en  cii- 
'yo  caso  el  (Mupresario  podrá  servirse  gra- 
tuitamente de  la  socciou  entregada,  para 
la  conducción  délos  víveres,  mjíquinas, 
herraniitíutas  y  demás  artículos,  lo  mismo 
que  los  empleado»*  y  operarios  destinados 
al  servicio  del  ferrocarril. 

14.  El  Gobierno  concederá  gratuitamen- 
te al  contratista  el  uso  de  todos  los  ter- 
renos de  propiedad  del  Estado,  que  sean 
necesarios  para  el  ferrocarril  y  sus  depen- 
dencias, así  como  también  para  la  cons- 
trucción temporal  <le  viviemias  y  [)rovo- 
durias  de  empleados,  operarios  y  peones. 

Regaláronse  al  ferrocarril  del  C  dlao  á 
los  baí'os  de  la  Punta,  por  vin  de  fomen- 
to, los  rieles  que  sirvieron  para  el  ferro- 
carril de  la  Penitenciaria. 

GRAVAWEN— Ninguno  pesa  sobre  las  em- 
presas de  ferrocarriles. — Véiise    Exención, 

GUARDIANES.— Kn  26  de  Julio  de  J871 
(t.  1,  p.  144i  se  dispuso  que  la  empresa  del' 
expresado  ferrocarril  proceda  á  estable- 
cer, en  el  dia,  guardianes  en  los  puntos 
fronteros  á  las  ha(íieu<las  que  se  hallan  en 
el  camino,  á  tin  de  que  vigilen  ó  impidan 
que  se  transite  por  el  camino  real  en  los 
momentos  en  que  los  trenes  pasen  por  las 
inmediaciones  de  las  referi<las  haciendas, 
á  fin  de  impedir  que  se  repitan  aconteci- 
mientos desgraciados. 

El  líeglamento   manda   poner  guardia- 
nes en  los   cruceros  de   los  catuinos  y  de- 
mas  lugares  en  donde  se  necesiten  para  la 
,  seguridad  del  tráfico. 

GUERRA.— Véase  Trabajadores. 


H. 


HA3ILITACÍ0N  DE  PU£fiTa-El  Gobierno 
fpetnano,  en  su  ilimitada  protección  á  los 
ferrocarriles,  les  lia  brindado  esta  otra  fa- 
cilidad. 

El  contrato  para  el  de  Chorrillos  (1856) 
dispuso  que  — 

**Di(hos  artículos  podrán  desembarcar- 
se por  la  rada  de  Chorillos,  sin  mas  dili- 
gencias que  el  aviso  que  de  ello  se  dé  á  la 
aluana  del  Callao,  y  las  que  el  Gobierno 
tenga  á  bien  dictar.  La  empresa  podrá 
construir  un  muelle,  si  lo  juzgase  conve- 
niente." 

Para  facilitar  los  trabajos  del  ferrocarril 
de  Arequip  i  (18()2)  se  convino  en  habili- 
tar la<caleta  de  Mejia  para  el  desembarque 
de  todo  el  material   destinado   al  camino. 

El  Gobierno  concedió,  desde  luego,  el 
permiso  necesario  para  el  dtísembarco  de 
los  artículos»  de  construcción  para  el  fer- 
rocarril de  Pimentel  á  Chiclayo^  en.  la  co.- 
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tad  de  adoptar  oportnnamenté  los  medi- 
das que  coDvent^ít,  &  fin  do  (¡ue  los  artfcn- 
loa,  caja  íatroduccioD  bi>  pide  lihre  de  de- 
rechos, sean  solo  los  iiliaolaLi^nuiiU-  iodís- 
penSHbloB  para  el  objeCo  eiprusadii." ' 

£11  la  coritratn  del  ferrocurril  do  Are- 
quipa á  Piiuo  (IrliÜ))  BU  purtuileel  desem* 
barco  en  el  ¡tuerto  de  Islaj  ó  en  lus  citle- 
tax  do  MojÍA  á  Moliendo,  y  verificar  ru 
despacho  y  descai-ga  oon  arreglo  á  lu  dis- 
piicKto  en  el  Reglamento  de  Cumercio  j 
adunnaB,  rt'xpeoto  ¡í  los  piiertoit  mayores- 
Para  alionar  citas  se  liace  solamente 
como  flnal  la  de  la  creación  del  puerto  de 
Ctiiniliot«  para  el  ferrocarril  do  Chimbóte 
áHuarazUd7í.> 

Cliimbotc  no  solo  fu<^  babilitado  para  el 
dcBeml)arca  de  t^do  el  material  <lel  ferro- 
carril, sino  declarado  atleináü  puerto  ma- 
jor. 

Loe  empresarios  rq  obligan  &  contribuir 
para  el  servicio  de  la  adnaua  con  la  canti- 
dad de  5(),IIOO  soles,  que  entregarían  en 
tres  annalidades,  ya  sea  en  dineiii  effcti- 
vo,  ya  deduciéiKlolofl  de  las  primeras  can- 
tidades que  eu  esos  periodos  se  les  den  cu 
pago.  \ 

HIBITIICIOH.  —  (n)  Dos  departiimentoa 
amueblados,  aparentes  para  los  aiiperín- 
tendentea  y  aus  fiímilias,  y  las  necesarias 
habitaciones  amuebladas  para  loa  emplea- 
dos. 

{H)  Va  salón  amueblado  para  el  direc- 
torio. (F.  de  Arequipa  Á  I'auo  1. 1-,  pag.  4.) 

Véaae  Terrenos. 

HEREDERC-1'  D.  Enrii|ne  Meiggx  por 
sí  y  por  Bits  lifrrd.-roM,  albaeeas  y  legíti- 
mos reprcsi-ntiin  tes,  se  obliga  á  conntniir 
el  ferrocarril  trasandino  ile  Arequipa  á 
l'uno. 

ai.  Loa  derechos  que  este  contrato  da 
y  las  obligaciones  que  impone  al  contra- 
tista, no  se  sii.i¡u-nde['iiii  por  etifennctlad 
de  él  y  BOU  traMiuisiUea  en  caso  du  muer- 
te &  sus  herederos  y  sucesores. 

HERRimilENTftS.-Son  libres  do  detechos 
de  aduana.— Véase  importación. 

HIPOTECa.— El  (íohienio  b.a  pactado  el 
nao  de  esto  derecho,  entre  Viirioa  otros, 
con  el  contmtiwta  del  ferrocarril  de  Pacas- 
mayo  á  Cajduarca  \  l.í'ÍO),  "liipotecándose 
para  este  efecto,  y  desile  ahora  para  en- 
tonces, todos  ¡OH  iiuLteriales,  hcrmmientoa 
y  útiles  que  ej^isEau  en  el  lug.ir  del  traba- 
jo ó  fuera  de  él,  pertciiecieutCJi  ala  em- 
presa y  que  hayan  sido  comprados  con  el 
dinero  del  Estado,  coni  preño  ¡endose  ade- 
mís  eu  esta  hipoteca  espeiial,  la  parte  de 
obra  ya  liecha  hasta  el  momento  de  la  sas- 
penaion  del  pago." 

Pueden  también  los  contratiataa  obli- 
gar é  hipotecar,  con  la  minma  condieion, 
el  oaniino  y  aun  enseres,  par.a  adquirir 
caudales  aplicables  it  la  emiiresa.  (F.  de 
Iqutque  á  la  Noria,  ICUtO.j 

i'iicden  también  obligar  é  hipotecar  con 
Ja  misma  coudicioD  el  camino  y  aus  enan- 


rei,  para  adqnirir  caadalea  apltcabl«i  i  la 
empresa,  sia  excederse  en  niugano  de  los 
ca»os  citados  <le  lo  estipulad')  ea  est«  con- 
trato.  (P.ae  Areq'iipa,  1S64.) 

•        I. 


ÍSIPERFECCIOÍI  CE  Lí  03RJ.-V  Si  la  obra 
no  se  ejecutare  conforme  al  plano  y  tnkzii 
de  que  habla  la  cláusula  1?,  ó  á  las  modi- 
ücacioiies  de  que  se  eucarga  la  4%  6  ei  hu- 
biere imperfuccíon  en  la  ejecución,  y  re- 
querido el  coutratiatii  para  poner  el  reme- 
dio coa  vea  ¡ente  (wr  el  ingeniero  inspec- 
tor, se  resistiese  alugando  razones  |>ara 
justiUcar  su  proeedimient-o,  ae  nombrará 
un  arbitro  por  ciida  part^,  y  !o  que  e^toa 
decidan,  ó  en  caso  de  discordia,  decida  el 
terci-ro  dirim9nt«  nombrado  por  ellos, 
obligarii  Irremisible  mente  al  empresario, 
y  ai  esto  no  cumpliese  la  decisión  de  loa 
ái'bitroa,  dará  derecho  al  Gobierno  para 
anuhtr  el  contrato.  (F.  de  la  Oroya.) 

IIIIP0RTaCI0R.-I8.  Serán  de  libre  impor- 
tación y  exentos  de  todo  derecho  üscal, 
ninnicipat,  de  puerto  ó  mncllnje,  duraat« 
el  término  del  contrato,  los  artículos  si- 
guientes : 

1?  Miiq ninas,  rieles,  herramientaa,  mn- 
t«r¡al  rodante  y  demás  que  ae  emplee  en 
este  género  de  obras ; 

2*  Víveres  para  los  trab.ijadores,  enten- 
diéndose i>or  tales,  carne  fresca  ó  aalada, 
pa;.as,  arroz,. ají,  niant^^ca,  giasa,  pesirado 
simo,  fréjoles,  atbi'rjitas,  garbanzos,  fran- 
gollo, haecíllo,  galleta  y  harina; 

.U?  To<la  especíese  de  foni^e  para  béa- 
tins: 

-j"  Pólvora  de  minas  ó  cualquiera  otra 
materia  explosiva  do.íciibierta  ó  que  en 
adelante  ae  descubriere.  (F.  de  Arequipa  á 
Puno.) 

AI  ferrocarril  de  Arica  áTncna  ae  le  con- 
cedió la  importación  sin  derechos  para  los 
objeto.s  destinados  á  sn  reparaciou. 
•  IHkUGURSCION— Habiéndose  inspecciona- 
do la  oiira.  tnii  -^olo  cu  el  año  de  \ñM,  y  en 
Tirtiid  de  lo  expueato  por  el  empresario; 
se  declaró  inaugurado  el  ferrocarril  do 
Arita  á  Tacna  para  los  efectos  del  contra- 
to, deade  el  1?  de  Enero  de  ia>7. 

El  ferrocarril  de  Arequipa  faé  inansu- 
radu  con  gran  pompa  por  el  mismo  Presi- 
dente de  la  Kepública,  Coronel  D.  José 
Balta,  en  Diciembre  de  lUro. 

El  señor  Ministro  de  Gobiürno  Coronel 
D.  Manuel  Santa  Mari:*,  inauguró  A  nom- 
bre de  b.  E.  el  Presidente  de  la  Kepública 
el  ferrocarril  de  Pií^coá  lea  en  1S71, 

La  t'ei-ha  de  la  iiiaugiiracioa  importa  pa- 
ra los  efecti)a  del  ci     " 


l«nEIINI»»CI0H.-27.  De  este  fondo  depo- 
aitadi>  en  la  parto  necesaria  se  hará  efec- 
tiva, Hegailo  el  ca.so,  la  iudemuiíj 


\  i^u«  w  iK^u^wiXafe  v\^>^'a.W  5*  ;  é*. 


INFORIEDEIIIGEIIIEROS.— Ha  precedido 
siempre  i  todas  laa  operacionea  esenciales 
para  la  constraceioD,  cambio  ó  reforma  del 
trtuo,  aervicio  por  seccioaeg  é  iuaugura- 
doQ. 

Eu  casoe  de  duda  el  Qobiemo  lia  u)án- 
dadv  rectiBcnr  eatna  informes,  habiéndole 
decretado  en  relación  con  el  iernjcarril  de 
Arica  á  Tacna  en  1B37,  que  practicado  di- 
cho reconocimiento  por  el  ingeniero  del 
Estado,  D.  Lnis  Maiiani,  á  mérito  de  or- 
den del  Gobierno  y  conforme  á  la  condi- 
ción 9^  del  contrato,  debe  estarse  al  con- 
tenido del  informe  expedido  por. dicho  in- 
geniero. 

IHFORRE  FISCÍL-Se  ha  pedido  constan- 
temente al  Fiscid  de  la  Corte  Suprema  so- 
bre todos  los  contratos,  siendo  notabilísi- 
mos tanto  los  del  señor  Paz-Soldau  como 
loa  del  señor  Ureta. 

Obsérvase  que  en  casi  todos  los  decre- 
tos el  Gobierno  cita  la  opinión  fiscal. 

INMIGRIICION.— De  la  promesa  que  se  hi- 
zo en  el  primer  contrato  del  ferrocarril 
del  Callao,  de  no  emplear  sino  peruanos 
en  BU  construcción,  se  pasó  á  condiciones 
amplias  y  sin  restricciones. 

En  el  contrato  para  el  ferrocarril  de 
Arica(185í)  se  le  concede  al  empresario 
permiso  para  importar  400  chinos  para 
loH  tiabiyos  del  ferrocarril,  y  se  le  abona- 
rá la  prima  determinada  de  W  pesos,  me- 
diante el  allanamiento  de  las  personas  que 
obtuvieron  ese  privilegio. 

A  la  empresa  del  de  CLorrilios  so  dio 
permiso  para  introducir  700  chinos  biyo 
el  sistema  de  contrato  establocido  antes 
del  supremo  decreto,  fecha  4  de  Marzo  de 
1856. 

La  empresa  del  ferrrocarril  de  Pisco  A 
lea  tenia  la  facultad  de  importar  el  núme- 
ro de  operarios  preciso,  y  todos  los  contra- 
tos con  eHtos  eran  válidos,  si  no  se  oponían 
á  las  leyes  del  país.  "  El  Gobierno  emplea- 
rá los  medios  que  estén  en  sus  facultades 
para  hacer  efectivos  los  contratos." 

Ademas  de  los  anteriores  condicione») 
se  le  exigió  al  contratista  del  ferrocarril 
de  Arequipa  (lb64|  (|u'e  los  contrates  fue- 
ran visados  por  el  cónsul  peruano,  en  el 
lugar  de  donde  proceden  los  peones.  Lah 
antoiidades  de  la  provincia  prestarán  &  la 
empresa  el  apoyo  necesario  para  conser- 
var el  orden  entre  loa  trab^adores  y  ba- 
certea  cumplir  sn  deber. 

Después  fué  tanta  la  emigración  de  tra- 
b^adores,  de  Chile  principalmente,  que 
el  Gobierno  de  esa  Kepública  se  ha  atar- 
Tuadü  y  dictado  medidas  para  Impedir  tan 
desusada  salida  de  gente. 

INSPtCCIOI.— A  partir  del  primer  contra- 
to hecho  en  1834  para  el  ferrocarril  del 
Callao,  el  Gobierno  se  ka  reservado  siem- 
pre este  derecho. 

En  el  citado  contrato  se  dice : — 

"  ArL  7°  La  obra  se  hará  á  satisfacción 
del  Qobierno  que,  siempie  qoe  lo  crea  cou- 
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I  Teniente,  la  inspeccionará  ó  nombrará  pe- 

I  ritos  para  qne  !a  inspeccioneD. " 

¡      En  el  contrato  de  Arica  &  Tacna  (IBSS) 

se  pactó,  además,  que  "mientras  dure  esa 
'  garaiitía,  tendrá  el  derecho  de  l^acer  exa- 
'  minar  los  libros  y  las  cuentas  de  entrados 
'  y  gastos." 

El  año  de  1855  fué  nombrado  D.  Felipe 

Barreda  para  intervenir  en  la  dilección 

del  ferroiiarril  de  Chorrillos. 
,       Notándose  en  la  marcha  de  los  trenes, 
¡  en  ambaa  líneas  de  los  ferrocarriles  del 

Calino  y  Chorrillos,  (1601)  un  movimiento 

desigual,  que  man¡6esta  la  desnivelación 

aue  ha  sufrido  el  terreno;  S.  E.  el  Presi- 
ente ditipiiso  nombrar  un  ingeniero  do 
Estado,  para  practicar  siu  demora  un  re- 
conocimiento de  diclias  Ifnona. 

"Cinco  años  antes  de  que  espiro  el  tér- 
mino de  los  noventa  y  nueve  añoa,  el 
Gobierno  tendrá  derecho  de  intervenir 
para  que  con  las  entradas  del  ferrocarril 
se  hagan  las  composturas  y  repiiriiciones 
necesarias  en  la  via,  términos,  talleres  y 
material  volante,  de  suerte  que  cuando  et 
camino  pase  á  ser  propiedad  del  Estado, 
pueda  continnar  su  explotación  sin  nece- 
sidad de  gastos  extraordinarios. "  |F.  de 
Arequipa,  1863.) 
¡  El  interventor  asistirá  á  todas  las  jnn- 
I  tas  do  la  comisión  directiva  y  tendrá  voz. 
.  Los  iibaervaciones  que  haga,  se  asentarán 
en  el  acta.  (F.  de  Arequipa,  J8I>3.) 

En  el  contrato  del  ferrocarril  de  Pisco 
a  lea,  hoy  del  Gobierno,  se  disixtso  : 
I  "  Si  el  comisionado  en  Londres,  ó  el  in- 
i  terventor  creyere  que  los  trab:yo8  y  gnctos 
I  que  se  emprenden  no  sou  los  naturales  y 
1  convenientes,  püdtá  citar  ala  .¡untó  direc- 
tiva y  allí  las  observaciones  del  interven- 
tor no  impedirán  en  nada  Iss  dispoDJcio- 
'  nes  de  la  junta  directiva,  pero  en  !a  pre- 
.  sentacíou  de  las  cuentas  para  el  abono  de 
la  garantía  se  tomarán  en  consideravioD 
I  por  el  Gobierno. " 

<  Adeniás  se  reservó  el  Gobierno  exami- 
]  nar,  cuando  quisiera,  los  libros  y  cuentas 
I  de  la  compañía. 

I  Por  el  contrato  de  Iquiqíic  á  la  Noria 
(18GI!)  representó  al  Gobierno  en  Londres 
BU  Ministro  Píen ipoton ciarlo. 

El  Gobierno  se  reserva  el  derecho  de  fls- 
caliuir,  de  la  uiaueraquo  estime  convenien- 
te, lü  introducción  libre  de  derechos  do 
aduana,  de  que  so  habla  en  loa  aitículos 
anteriores.  (F.  do  Lima  á  la  Magdalena, 
lWi7.) 
Liis   planos  para  puentes,   estaciones, 
:  muros  y  en  general   pura  toda  obra  de 
I  arto  serán  sometidos  al  ingeniero  inspec- 
I  tor  pitra  sn  api-obacion,  lo  mismo  que  los 
I  trazos  que  hubiesen  de  cambiarse  para 
I  economizar  distancia  y  gastos.  (F.  de  Li- 
ma á  Pisco,  1909.) 
I       El  ingeniero  inspector  que  nombre  el 
I  Gobierno,  tiene  et  dereclio  do  velar  por  el 
estricto  cumplimiento  ilel  contrato  iHir  la 
I  solidez  do  la  obra.  (F.  de  Is.  Qto^%- 
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cargo  j  cuenta,  uno  6  mas  cotniBÍoiiados 
especiales,  eocargados  de  inspeccionar  di- 
chua  materiales  eu  el  lugar  en  que  se 
efectúen  las  compras  j  antes  de  su  remi- 
sión al  puerto  de  su  destino.  El  certificado 
de  su  Aprobación  que  en  ese  caso  expidan 
los  comisionados  del  Gobierno,  rclevaril  al 
contratista  de  toda  responsabilidad  futunk 
respecto  á  la  calidad  de  los  materiales. 
(F.  de  la  Oroya,  18t¡!).) 

"Teniendo  el  Gobierno  conocimiento 
de  que  con  motivo  de  los  trabajos  del  fer- 
rocarril de  Arcciuipn,B0  han  esta  lile  cido  eu 
la  caleta  de  Moliendo  y  en  el  sitio  deno- 
minado Huasaniayo,  dos  poblaciones  com- 
Íuestas  de  los  trabajadores  de  la  linea, de 
is  vivanderos  y  multitud  de  peraonoa  de 
ambos  sexos  y  de  diversas  nacionalidades, 
y  siendo  de  necesidad  conservar  el  orden 
en  diclioa  pantos,  liaciendo  observar  loi 
reglamentos  de  policía  que  se  cumplen  en 
los  demás  pueblos:  nómbrase  de  los  jefea 
gravantes  del  ejercito,  un  comisario  de 
policía  para  .el  pueblo  de  Moliendo  y  otro 
para  el  de  Huasamayo,  el  que  ejercerá  sus 
fuDcitmes,  marchando  con  la  población 
ambulante  de  Huasamayo,  hasta  que  lle- 
gue ¿los  ex  tramuios  de  Arequipa."  (11^70.) 

La  emisión  de  que  se  encarga  la  cláusu- 
la anterior,  se  verificará  con  la  interven- 
ción de  losngentes  financieros  en  Londres. 
(F.  de  Li|na  á  Chancay  y  Iluaclio,  I87I).] 

£1  Gobierno  tendrá  derecho  para  nom- 
brar un  interventor  qne  inspeccionará  la 
contabilidad  y  examinará  los  balances  se- 
niesIridt'S,  cim  vista  de  los  libros  do  la 
empresa.  Cesará  lu  intervención  tan  Inego 
como  cese  la  garantía. 

Habiendo  concedido  el  Gobierno  por 
decreto  de  7  del  prusente,  á  la  compañía 
nacional  de  Lima  á  Chancay  y  Huacho, 
la  garantía  del  7  ^  de  interés  sobre  el 
capital  social  de  aOOO.OOO  de  soles;  y  sien- 
do con  este  motivo  indispensable  que  en 
la  confitrucriou  del  citado  feriocarril  se 
consulten  algunas  economías  do  su  valor 

Íiresiipnestndo,  así  como  también  la  per- 
éccioD  en  los  trabajos  qne  deben  ejecu- 
tarse para  mayor  seguridad,  cuando  la  li- 
nea sea  entri'gada  al  servicio  público: 
nombrase  al  ingeniero  de  Estado  D,  Pe- 
dro Kiel)er,  ini>])ei-tor  de  los  trabajos  de  la 
mcnciunnda  linea  fém^a  de  Lima  á  Hua- 
cho. (F.  de  Lima  á  Chancay  y  Huacho, 
J87Ü.) 

ÍNTERES.— El  Gobierno  paga  á  los  ferro- 
carriles 7  ^  de  interés  ó  bien  la  diferen- 
cia entre  el  producto  do  la  línea  y  dicha 

Queda  estipulado  que  los  intereses  cor- 
respondientes ú  la  nnlediulia  suma  de  siete 
millones  de  soles  en  vales  provisionales, 
conerín  de  caigo  y  cuenta  del  Estado, 
dcíde  el  dia  ue  la  fecha  en  que  el  contra- 
tista tenga  derecho  á  exigir  su  entrega  en 
paco  de  cevtiílcadoB  del  ingeniero  ó  inge- 
nieíos  ent arf!tidos  de  la  iueprecion  de  la 
olra,  por  tiuliajosjfthechos,  6  bien  á  mé- 
jilo  de  las  faclutaa  tjue  eu  áeb\&Atena& 


[ireaentare  al  referido  depoe  itaHo,  previa 
lírden  del  Aíinisterio  de  Haciend».  (P- de 
Arequipa  á  Puno,  18<i9.) 

El  depositario  de  los  bonoa  llevará  una 
[iuenta  corriente  general  dointoresea  entra 
clSupreuio  Gobierno  del  Perd  ylos  contra- 
tista del  ferrocarril  central  trasandino  de 
Tacna  á  la  frontera  de  Bolivi.i ;  y  al  ha- 
larse Ta  liquidación,. coda  6  meses,  se  en- 
tregará á  estos  el  saldo,  si  alguuo  hnliieee- 
en  su  favor;  y  si  resultase  un  contra,  «e^ 
les  cargará  en  parte  del  primero  ú  prime- 
vna  pagos  qne  haya  de  hacérsoles.'  (F.  de 
Pocaemayo  á  Guadalupe,  1S7Ú.} 

Los  certificados  do  pago  firmados  por  el 
ingeniero  ó  iugenieros  encarj^ndos  de  la 
inspección  de  la  obra,  serán  uiiflcientea, 
«in  otro  requisito  qne  la  orden  del  Mioia- 
terio  de  Hacienda,  para  que  el  depositario 
ite  los  vales  provisionales  6  su  agente  en 
Lima  entregue  en  el  acto  á  Ins  contratis- 
tas, ó  á  quien  legítimamente  los  represen- 
te, au  importe  respectivo  en  dichos  vales, 
iMmpiitáudose  loe  intereses  de  loa  bono» 
ipie  se  les  entreguen  desde  la  fecha  de  los 
referidos  certificados.  (F.  de  Pacasmayo  á 
Guadalupe,  1B70.) 

Entregúelas  las  obras  al  Gobiei'no,  el  ca- 
pital dejado  por  garantía  ganará  el  inte- 
rés le^al  del  (i  ^,  siempre  que  prefiriese 
1-eteuerlo  á  recibir  otra  garantía  A  su  sa- 
tisfacción. (F.  de  lio  á  Moqucgua,  1870.) 

INTERESES  lUTUOS  DE  US  CORPARlKS.- 
Cn  ta  mayor  parte  de  los  contratos  se  dis- 
pone que  las  compañías  se  entenderán 
mutimmente  enito  de  qiieier  nuirsc    por 

medio  de  rar-^'--" 


IHTERVEHCION  DIPLOIIlATICl.-VíaRe  ffecí«- 
maehtt  Dijtloimítiea. 

Constantemente,  y  sin  ningún  caso  en 
contrario,  seharecliaxadopor  el  Gobierno. 

La  enii)rL'sa  (del  ferrocarril  de  Arequipa. 
IS&i)  se  cimsidera  como  formada  por  mu- 
dadanos  del  l'erií  y  por  ello  ho  declara  que 
por  el  mero  hecho  de  solicitar  la  protec- 
ción ó  intervención  diplomática,  pam  ha- 
cer valer  I aa  pretensiones  de  dicha  empre- 
sa, cesan  de  hecho  el  privilegio,  la  garan- 
tía y  demás  concesiones  aconhidaa  por  el 
Gobierno  en  la  presente  contrata,  couser- 
vándosft  únicamente  por  la  conipnfifa  el 
uso  y  propiedad  del  fenocarril  por  los 
noventa  ynneve  años. 

En  la  inteligencia  {dice  la  contrat»  del 
ferrocarril  de  Pisco  á  lea,  1864)  de  que  la 
empresa  por  su  carácter  nacional,  no  pue- 
de acudir  en  ningún  caso  á  otros  medios 
que  no  señn  Ion  permitidos  por  las  leyes  á 
los  cindndajios  del  Perú. 

Kn  ningún  contrato  ha  dejado  de  esti- 
pularse que  se  eielnye  tei-miuan  temen  te 
toda  intervención  diplomática. 

En  el  contrato  de  Arica  ú  Tncna,  cuya 
lectura  se  recomienda,  y  fué  uno  de  l'os 

ÍirimeroB  hechos  en  el  Perú,  se  encuentran 
os  siguientes  notables  conceptos: 
"  La  circunstancia  de  ser  los  contratis- 
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ti;anjero8  do  les  da  'mas  derechos  y  piivi- 
legiosy  qne  los  que  gozan  los  peruanos. 
Estos  tienen  que  sujetarse  á  las  decisiones 
de  los  Tribunales  de  Justicia;  y  lo  mismo 
tienen  que  hacer  los  extranjeros,  cualquie- 
ra que  sea  su  nacionalidad,  debiendo  solo 
pedir  la  procteccion  de  sus  respectivos 
Gobiernos,  en  el  caso  de  una  notorja  y 
bien  clara  injusticia.  Por  estas  razones,  el 
señor  Ministro  D.  José  Gregorio  Paz  Sol- 
dan,  en  su  nota  de  24  de  Febrero  de  l8G«*i, 
dijo  al  señor  Encargado  de  Negocios  de 
S.  M.  B.,  que  no  era  posible  someter  este 
asunto  á  discusiones  diplomáticas."  (Mtro. 
deGob.  Enero  18í>4.) 

'*  Declarado  sin  lugar  el  despojo,  el  que- 
rellante que  He  8ujüt<3  «"i  las  consecuencias 
del  juiciii,  tenia  expedit-o  su  derecho  para 
seguir  la  causa  por  la  via  ordinaria,  según 
el  artículo  VM'i  del  Código  de  Enjuicia- 
mientos. Campbell  ha  ocurrido  á  la  acción 
diplomática,  que  se  ha  hecho  tan  usual  y 
fácil  en  el  Perú,  con  desprecio  de  las  leyes 
y  queriendo  tener  mejores  derechos  que 
los  mismos  ciudadanos.  La  protección  que 
se  dispensa  en  el  Perú  á  los  extranjeros, 
es  la  que  tienen  por  las  leyes  ó  los  tratados, 
y  no  pueden  solicitar  favores  ó  exenciones 
de  que  no  gozan  los  nacionales :  principio 
consagrado  y  reconocido  en  los  artículo? 
2?  y  13  del  tratado  celebrado  entre  el  Po- 
rü  y  la  Gran  Jlwtaña,  el  10  de  Abril  de 
1850.  Por  consiguiente,  tampoco  puede  te- 
ner lugar  una  reclamación  diplomática, 
mientras  las  leye.s  reconozcan  y  concedan 
acción  civil  para  reparar  el  didáo,  verda- 
dero ó  supuesto,  que  se  dice  sufrido;  ó 
mientras  en  las  sentencias  no  so  cncuelitre 
injusticia  notoria,  ó  denegación  de  jus- 
ticia in  re  minime  dubia.  Estos  principios 
fueron  vigorosamente  invocado»  y  soste- 
nidos por  la  Gran  Bret4iña,  en  la  famosa 
cuestión  de  los  buques  prusianos,  cuyos 
manifiestos  y  exposiciones  se  encuentran 
entre  las  cansas  diplomáticas  célebrt^s,  co- 
lectadas por  Martejis.  (fufornie  Fiscal).    ' 

''El  contrato  del  ferrocarril  de  Arica  se 
celebró  en  el  Perú,  y  por  lo  mismo,  las 
cuestiones  que  nacieren  acerca  de  él,  de- 
ben deciilirse  por  suh  leyes  y  Tribunales ; 
ante  cuya  venbul  inconrfí4tJil>le  tien»'  que 
fracasar  la  rcchuuacion  <lii)i()ni;Uica  que  se 
quiere  sostener. "  (Inf.  fiscal.) 

"Con  fecha  15  de  xMayo  del  año  próxi- 
mo pasado  so  ha  presentido  al  Supremo 
Gobienio  D.  Jtuvu  Mathison,  en  represen- 
tación de  los  empresarios  del  mencionado 
ferrocarril,  solieitantio  se  resuelvan  las 
reclamaciones  que  didía  empresa  tiene 
pendientes,  y  proponiendo  para  este  efec- 
túo que  se  adopte  uno  de  <sstos  dos  medios : 
ó  que  se  lleve  á  debido  efecto  el  convenio 
verbal  celebrado  entre  el  señor  Pacheco, 
Mini-tro  que  fué  de  Relaciones  Exteriores 
de  la  Kepúblicn,  y  el  señor  Jerningham, 
Encargado  de  Negocios  de  S.  M.  B.,  pro- 
c«ídiéndo8e  desde  luego  al  nombramiento 
de  arbitros  para  que  i^rcidan  sobre  las 
reclamaciones  que  enumera  en  su  recurso: 


ó  que  se  resnelvan  amigablemente  estas 
cuestiones  de  acuerdo  con  él  (el  recurren- 
te), para  lo  que  dice  qne  tieno  las  instrac- 
cienes  necesarias. 

**  El  primero  de  los  medios  propuestos 
por  D.  Juan  Mathison  es  inaceptable,  á 
juicio  de  esta  Sección,  porque  estando  si- 
tuado en  el  territorio  de  la  República  el 
ferrocarril  que  ha  dado  origen  á  estas  re- 
clamaciones, deben  ellas  resolverse  con 
arreglo  á  las  leyes  del  país,  sin  interven- 
ción diplomática  de  ninguna  especie,  tan- 
to mas  cuanto  que  algunas  de  ellas,  como 
ya  se  ha  dicho,  han  sido  resueltas  deüniti- 
va  é  inapelablemente  por  la  Excelentísi- 
ma Corte  Suprema  de  Justicia." — IzcüE. 

INTERRUPCIÓN.— En  el  <aso inesperado  de 
que  se  intcjrrumpiere  á  la  empresa  el  cur- 
so de  sus  trabajos,  ó  se  le  causaren  daños, 
por  ocurrencias  jwlí ticas  ú  otras,  qu^  ata- 
quen la  propiedad  del  camino,  será  res- 
ponsable elTesoro  público,  conforme  á  las 
leyes,  á  la  indemnización  de  los  daños  y 
perjuicios  que  sufriere  por  esta  causa  la 
empresa,  y  el  Gobierno  á  pagar  al  contado 
los  desembolsos  y  gastos  hechos  en  la  obra 
con  mas  el  interés  de  1  iP  mensual,  todo 
en  dinero,  hasta  que  verifique  el  reintegro ; 
y  la  empresa  quedará  en  libertad  para  se- 
guir ó  no  la  obra  del  ferrocarril,  aumen- 
tándose, en  el  primer  caso,  el  plazo  que 
necesitaüse  para  reponer  dicha  obra  al  es- 
tado en  que  estuvo.  Si  tales  accidentes 
inesperados  ocurriesen  después  de  conclui- 
do el  camino,  el  Gobierno  es  responsable 
á  la  indemnización  en  los  términos  expre- 
sados antes  j  pero  en  uno  y  otro  caso,  pro- 
bará la  empresa  con  arreglo  á  derecho  los 
peijaicíos  que  hubiere  sufrido.  (F.  de  Li- 
ma al  Callao,  1848.) 

En  el  caso  de  que  por  algún  aecidente 
se  suspendiese  la  marcha  de  los  trenes  del 
ferrocíirril,  entonces  la  empresa  quedará 
obligada  á  conducii*  los  bultos  del  Callao  á 
esta  capital  ó  viceversa,  en  carros  ó  de 
otro  modo,  hasta  que  el  camino  se  ponga 
expedito. 

La  interrupción  de  los  trabajos  por  par- 
te de  la  empi-esa  en  cierto  número  de  me- 
ses prolijos,  produciiá  la  caducidad  del 
contrato. 

Véase  Caducidad, 

No  es  imputable  la  interrupción  por  ca- 
sos fortuitos. 

No  se  cuenta  en  la  interrupción  el  tiem- 
po que  demoren  los  expedientes  de  ex- 
propiación. 

j. 

JUECES. — Naturalmente,  los  únicos  i  ucees 
reconocidos  en  los  contratos  han  sido  los 
constituidos  por  la  legislación  [>eruana; 
aun  cuando  por  excepción  en  <'ierto.s  c  isos 
se  ha  pjictado  el  arbitramiento  eu  el  mis- 
mo país. 

JUICIOS.— Pí^íí*  la  consecución  do  la* 
terrenos  ae  oid^w^.o^'^  ^^  ^v^>i.  ^iS.^^^5.^i^s.- 
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propiacion;  en  ningan  otaro  caso  es  nece- 
sario el  procedimiento  jndicial,  por  cnan- 
to el  Gobierno  tiene  derecho  a  declarar 
XK>r  sí  mismo  la  cadacidad  del  contrato  en 
casos  determinados. 

Las  diferencias  sobre  construcción  se 
deciden  por  arbitros  arbitradores. 

La  empresa  de  Arica  á  Tacna  faé  la 
primera  en  promover  juicio  do  despojo,  lo 
perdió  y  en  seguida  acudió  á  la  via  diplo- 
mática. 

El  juicio  de  despojo,  intentado  en  el  fer- 
rocarril de  lea  á  Pisco  por  D.  José  Boza, 
no  se  llevó  á  cabo. 

D.  Juan  Cossio  y  D.  José  Muro,  dis- 
putan en  la  Corte  Suprema  el  derecho  del 
ferrocarril  de  Pimentel  á  Chiclayo,  pero 
el  Gobierno  no  interviene  en  el  litis. 

El  promovido  por  la  empresa  de  Lima  á 
Callao  lo  perdió  la  empresa. 

JUNTA  DECOin£RCIMTES.-El  art.  4?  de 'la 
ley  de  8  de  Noviembre  de  1864  dispone 
que  en  vista  de  los  trabajos  y  estudios 
practicados  para  la  construcción  de  un 
ferrocarril,  y  después  del  informe  de  una 
junta  de  ingenieros,  pase  el  expediente  á 
una  junta  de  comerciantes  nombrada  por 
el  Gobierno  para  formular  el  proyecto  de 
contrato. 

Interviene  frecuentemente  en  asuntos 
de  ferrocan-iles  la  junta  de  ingenieros,  y 
para  el  del  Callao  á  Bellavista  se  consultó 
Á  la  junta  municipal. 

JÜNTÜRIS.— Exí^ense  en  todo  contrato 
junturas  suspendidas  y  con  dos  planchas 
do  fierro  dulce  amoldadas  al  riel,  de  un 
peso  de  9  kilogramos  el  par  cuando  menos, 
aseguradas  con  cuatro  tomillos  de  22  milí- 
metros de  diámetro.  {Fish  platea  suspen- 
ded joints.) 

K. 

KlOGRftWO-K'LOWETRO.-La  unidad  de 
peso  y  la  (U;  int'didii.  deben  ser,  eonf'ornie 
á  la  le.v,  las  (jne  enseña  el  8¡stenia  deci- 
mal; pero  des;;raeiadaniente  no  se  obser- 
va este  [irecepto  y  prevalece  la  antigua 
í^ostunibre  de  liliras  y  de  varas  en  los  con- 
tratos de  fenocaí  riles.  Sin  embargo,  el  Mi- 
nistro seíioi'  (iureia  y  Garcia  ha  devuelto 
cuantos  documentos  le  han  sido  presenta- 
dos con  medidas  distintas  de  las  decima- 
les. 

L. 

LASTRAR-LASTRE.-NO  hay  .necesidad  de 
lastrar  el  camino,  pero  los  espacioR  entre 
los  dnrmieníes  de]»en  ser  rHlenados  hasta 
cubrirlos.  (F.  de  Areípiipa,  1S(>().) 

En  la  región  de  las^llnvias,  cuando  el 
terreno  no  ofnízca  buenas  condiciones  na- 
turales, se  añadirá  una  capa  de  41)  centí- 
nietrcn  fie  lastie,  emjíleando  para  ello  los 
materiales  convenientes  que  proporcionen 
ios  rtitiüá  mas  veciuoii.  I.F.  a^  \a  Oxo>iv\, 
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£1  lastre  tendrá  i  pié  de  espesoif  desde 
el  nivel  de  formación  hasta  la  parte  sape- 
rior  del  durmiente;  12  pies  ó  aea  3.7  me- 
tros en  la  corona,  con  chaflanes  de  1  4  li, 
y  se  compondrá  de  caseico  fino  ó  de  los 
desperdicios  de  los  cortes  en  roca.  (F.  de 
Pacasmayo  á  Guadalupe,  1870.) 

LEYES  Da  COIIGRESO.-En  el  ímüce  de  c». 
da  ferrocarril  se  encuentran  la»  relativas 
á  su  fundación  y  progreso. 

La  ley  vigente  sobre  su  constr acción  en 
general  es  la  dada  por  el  Congreso  de 
1870. 

Las  demás  están  por  orden  de  fecha  en 
las  páginas  55  á  61  de  este  tomo. 

LICITIDORES.—Terminada  la  rectificación 
de  los  estudios  del  ferrocarril,  y  fonnado 
el  presupuesto  de  la  obra  por  el  ingeniero 
comisionado  al  efecto,  se  convocan  licita - 
dores  por  el  término  que  señala  el  Minis- 
tro de  Obras  Públicas  para  el  renaate  de 
la  obra. 

Todo  licitador  prestará  previamente 
flanea. 

No  se  admiten  licitadores  tardíos. 

LOCOIOTORI.— L  Diez  y  seis  locomotoras 
americanas  de  primera  clase  para  carbón 
bituminoso  (BisUPs  safety  truck)  y  con  los 
últimos  adelantos,  y  capaces  de  arrastrar 
de  subida  50  toneladas^  netas  de  carga,  es 
decir,  fuera  del  peso  propio  y  el  de  los  car- 
ros,  y  á  razón  de  16  kilómetros  por  hora, 
sobre  gradientes  de  4  $  combinadas  cbn 
curvas  de  í)ÜO  metros  do  radio. 


M. 


IUDEROMRRILES.-El  30  de  Enero  de  1860 
se  opuso  la  empresa  del  ferrocarril  del  Ca- 
llao á  que  D.  G.  Garland  pnsiene  **niade- 
rocarriles,"  como  ella  caliíicaba  al  pl^tnk- 
rodd  ó  camino  de  tabLis. 

Si  los  tranis  ó  vias  de  san^^re  son  plan-j 
titicados  con  rieles  de  madera^  (decía  lá 
empresa)  no  se  habrá  hecho  otni  cosa  que 
dinfrazar  la  trat^gresion,  empleando  un4> 
dtj  los  medios,  aun<]ae  iniperfect4>.s,  de 
plantitícar  un  camino /crrt>- carril ;  esto  es. 
He  habrá  adopta io  uno  de  los  4li  versos  mo- 
dos como  aquel  ha  sido  construido;  pues 
ya  antes  he  hecho  palpar  á  V.  E.  t|iie  esos 
mWero-ca»-riles  no  han  sido  otra  ct>*si,  que 
una  de  las  tantas  trasforniaciones  que  han 
sufrido  en  el  trascurso  de  nn  siglo  los /er- 
ro-carriles. 

El  Fiscal  opinó,  en  14  de  Diciembre  w- 
gniente,  que  el  empresario  Garhiud  loa. pu- 
diera á  MU  r¡e.H«^o  y  ventura  y  á  resev  ca  de 
lo  (jne  dispusieran  his  Tribunales. 

Kl  Gobierno  resolvió  <]ne  cori  f»\  esta- 
blecimiento de  maderocarriles  no  ne  vio- 
laba el  privilegio. 

Pero  al  cabo,  por  otras  razone»,  «uq  ¡^  jj^^ 
vó  á  efetíto  el  proyecto  da  Garl'xiid. 

ftlESTRAIIIZ.*— Se  requiere:-. a?   Un    odi- 
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toras,  con  slis'foBOB,  tonqnes  y  apmntos  [ 
(let  CASO.  I 

3v  Un  edificio  para  composturna  (le  lo*  ; 
iy)niotoraH,  con  todojlo»  útiles  j  liiíuaqrr-  , 
uaría  nccesAria  y  Tiviendiis  pivra  Diaquí-  I 
nintas  y  fugoiieros.  ! 

4°  Üd  «dificio  para  fábrica  y  compOBtn-   ' 
ra de  canos  y  coches,  cun   viviemlaa  para 
los  carpinteros.  [ 

MIIQUIHIS.— El  Goliierno  se  lia  limitado  i 
sientpre  A  exigir  i|ue  nean  de  U  mejor  ca-  ' 
lidnd  6  bien  como  las  qiie  se  dsad  eo  En- 
ropa  y  los  Estados  Unidos,  l'ambien  so 
han  contratado  de  Knipp,  ueio  no  se  lian 
|)neátu  en  servicio.  Hii  seünlodo  de  acuer- 
do coD  loa  ingenieros  el  DÚmero  preciso 
]iaru  cada  camino,  y  ha  comprado  de  bd 
cuenta  mas  para  el  ferrocarril  ile  Arequi- 
pa despntsB  de  arrendado  A  1).  Knriqne 
Meigffs. 

Laintrodaccion  dnraáqtiinas  estálibre 
de  derechos  de  tiduaDH. 

WTEHH  KPLOSIVÍ.-Sc  permit*  la  intro- 
ducción y  fabrlcaciou  de  cualquiera  qne 
sustituya  á  la  pólvora. 

MIITERIIILES.— Todos  tos  materiales  que 
se  empleen  en  la  via  serán  de  la  mejor  ca- 
lidad. El  Gobierno  nombrará  además,  de 
tin  cargo  y  cuenta,  uno  ó  mas  comisiona- 
don  ea|ieciales  encai'gados  de  inspeccionar 
dicho  material  en  el  lugar  en  que  «e  efec- 
túen las  compras  y  antes  du  sn  r(;mÍ8Íim  al 
¡merto  de  su  destino.  El  certlticiiilu  de 
aprobación  qne  en  este  caso  espidan  los 
comisionados  del  Gobierno,  retevai'á  al 
rontratista  de  toda  responsabilidad  ñitu- 
ja  respecto  á  la  calidad  de  Ion  materiales. 
(F.  de  Areqnipa  &  Puno,  I9ti9.) 

El  Gobierno  ha  señalado,  según  el  in- 
forme de  los  ingenieros,  el  material  rodan- 
te necesario  para  cada  Ifnca.  (Véase  ej  del 
ferrocarril  de  Arequipa,  1868,  ó  el  de  Li- 
ma á  Pisra,  1B6U.) 

Todo  el  material  para  nn  ferrocarril  pa- 

aa  por  lua  aduanas  sm  gravamen  algniio. 

hl  Gobierim  tiene  dei-ecbo  de  comprar 

al  costo  tmlo  el  material  sobrante  después 

de  concluido  el  camino. 

El  material  en  Jijo  y  rodante.  También 
socle  decirse  volante  coaio  la  artilleila. 

IIEDULUS.— Con  el  fln  de  conmemorarla 
inauguración  del  ferrocarril  de  Arequipa, 
llamado  á  iirwlucir  tan  benéücos  resulta- 
dos para  el  Pen\,  y  en  geneial  para  los  Es- 
tadoR  que  mantienen  con  ceta  líopública 
relaciones  coinercialca,  se  ,mnnd:ir  n  nou- 
íiar  niédulbiH,  de  Ion  que  el  Gobicnio  liizo 
remitir  á  los  diplomáticos  extranjej-os  doe, 
nn»  de  oro  y  otra  de  piala,  para  ofr^cer- 
W  á  sus  anboraiios.  Además  so  le  arroja- 
ron inedalhis  de  jdata  al  pueblo. 

El  pueblo  de  Huamaclmco  mandA  tam- 
bién acu&iir  dos    medallas,  una  paiii  e) 


Arequipa  regola  medalla  al  Presidente 
Balta  y  al  empresario  señor  Heiggs  al 
inaugurar  su  fen-ocarril  á  la  costa. 

En  vi  feíTDcanil  de  Lima  al  Callao  se 
mandó  dar  medallas  como  contraseña  de 
pasaje  gratuito. 

■EQIDIIS.— Obsérvase  gran  variedad  en 
sn  nomenclatura,  pites  unas  veces  se  em- 
plea el  sistema  decimal  y  otras  no:  ora  se 
calcula  por  millas,  luego  por  kilómetros 
y  en  todo  se  nota  la  falta  de  sistema,  auo 
cuando  la  ley  exige  el  decimal;  pero  la 
costumbrees  superior  á  todas  Iiik  leyes. 

IHINItS. — En  esta  propuesta  no  son  adnii- 


dicadaa  en  loe  artfcuíos  11  y  25:  aquella 
porque  la  adjudicación  de  tas  minos  está 
sujeta  á  las  lorraalidndes  y  Ifmiics  que  t^ 
prescriben  en  los  onleuaDzas  de  minerf», 
y  no  puede  concederse  la  propiedad  de 
cnanto  se  descubriese.  (Inf.  fiscal  d<J  V. 
de  la  Oroya.) 

Por  la  11  pedimos  se  nos  concediese  la 
la  propiedad,  sin  trámite  alguno,  de  los 
minerales  <^ue  se  descabiiencn  en  el  traba- 
jo con  motivo  de  los  tnibiyi»  de  la  via. 
Sem^ante  concesión,  en  la  cual  naia  per- 
deria  el  Estado,  nos  es  de  todo  punto  iji- 
dispensable  como  porte  esencial  de  nues- 
tra propuesta;  pues,  ateniéndose  la  em- 
presa á  iufomiocioni^s  y  estudios  qup  olla 
mandó  practicar,  tiene  fundaduH  e^peran- 
zos  de  que  esa  conclusión  habrá  de  contri- 
buir á  indemnizarla  de  las  probables  per- 
didas en  la  c 


Pi-esiiteiite  Balti»  y  otra  para  au  Ministro 
lie  obras  Públicas,  en  agradecimiento  at 
decreto  mandando  construir  el  feíTOcarril 
d«  Trniillo  á  Cf^amon»  en  l~2. 


■IRERkLES.— Qiletla  establecido  que  sien 
la  cnnstmccion  de  hi  via  se  enc()ntrasen 
algunos  minerales,  fósileai  antigüedades 
ú  otras  cosas  explotables,  desde  luego  se- 
rán de  pn>pieda«l  dt>l  Est'wlo;  el  irmpresii- 
río  pondrá  este  hecho  Imnedint-imenl-e  en 
couocimieuto  del  Gubicrun,  pi>rii  que  <•>!«■ 
adopte  todas  lixa  niediJus  que  eren  ronvp- 
D  lentes. 

MOHEOk. — Se  previene  por  punto  geneial 
qne  los  pesos  de  ((ue  se  liibla  en  trdo  t'sie 
contrato,  srtn  iguidi'S  á  i'¿  |>i-iMqui'K  de  la 
actual  moneda  inidesii  y  que  his^  tnvifu-, 
garantía  y.capiíalesannieutaráu  ó  dUini- 
Duirán  según  la  alterncion  «pie  sutVa  la 
moneda  con  arreglo  á  este  tipn  ó  liaw.  |P. 
de  Arequipa,  Iriti;!.) 

Las  compras  que  se  hagan  en  Enn)pa 
por  cuenta  de  la  compafifa  .-ti  unmeila  in- 
glesa, se  cargar.in  A  lii  eiieiiln  gccit'ritl  ea 
moneda  del  pikfs  al  cambio  coi-riimt-e :  pei-o 
las  contratas  de  emplnidos,  oper.iriiM,  'K'- 
pen dientes  etc.,  ae'iin  e:<l¡puhida-<  en  to- 
llas partes  pnr.t  alH)nai-He  en  moneda  na- 
cinniil.  (F.  de  Pisco  á  lea.  Irtftl.i 

Las  gnu  ai  I  clan  ó  pérdidas  que  bnb 
en  el  cambio  de  bii  soles  por  librares 
linaa,  serán  por  cuenta  de  la  coiiipal 
así  que,  el  cómputo  del  iléllcít  i^e  harl 
soles  reduele  ni  tu  I  os  á  libras  est«rlitii* 
"ATubio  corriente  dal  >ii&*. 
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qne  U  lej  de  1m  soles  será  la  actualmen- 
te vigeote.  <P.  de  Arequipa,  1864.) 

En  general  se  han  hecho  Ion  confcmtoa 
en  solee  y  cnnndo  se  ha  tratado  de  libras 
eflterlÍDas  se  ha  especiücadn  hu  valor  con 
respecto  á  la  moneda  nacional. 

Las  cuentas  al  Gobierno  deben  presun- 
tarse  en  soles. 

■ÜELUJE.— Sr  Se  importarán  libres  de 
todo  derecho  fiscal,  municipal,  de  puerto 
6  de  niitellnje,  durante  los  cinco  años  qao 
debe  tardar  la  constmceion  de  lah'uea.  (F. 
de  Chaucaj  á  Cerro  de  Pasco.) 

Se  declara : 

Qne  la  empresa  del  ferrocarril  de  Eton  á 
Ferríñafe  no  estii  exceptuada  del  pago  de 
derecho  de  maellt^e,  y  que  al  subiistador 
de  este  ramo,  eo  el  puerto  de  San  José, 
es  á  quien  corresponde  hacerlo  efectivo. 
Y  por  cuanto  son  frecuentes  las  reclama- 
ciones de  este  género  que  interponen  ante 
el  Gobierno  los  rematistas  de!  derecho  de 
tnaellaje,  se  establece  por  regla  general 
qtte  están  obligados  li  pagar  el  indicado 
iler(.'chotodosIuHÚtiles6arÚculoBque8etn- 
triMliizcan  por  laa  ailiiantis. 

Comuniqúese,  regístrese  TpoblíiinOfle. — 
Kiibricade  S.K.-Piekoi.;. 

HUELLE— friendo  generalmente  los  ferro- 
ciii-rileB  de  la  Kepáblica  medios  do  comu- 
nii  lición  entre  el  interior  y  la  costa,  en  su 
ti^iraino  ha  nido  preeisn  construir  muelles 
aileeuaduB  al  trático. 

ITiiHK  veces  liMltae.\igidoel  Gobierno  co- 
mo requisito  de  Ih  coni't'KJou  del  camino; 
ci.riis  lus  han  Holiciíadn  la»  emproHiis. 

íA  Gobierno  «i  lia  reserrado  cu  muchos 
c.nsiH  el  derecho  de  couipnirlos  por  tasa- 
ción ;  en  otros,  el  de  establecer  él  mismo 
un  muelle  piiipio:  cieinpi'e  el  de  estjir  los 
efectos  piiblicos  libres  de  niiielhije,  en  eil- 
vn  t'!-ani|iiíi'ia  m-  Ii;l  solido  iiichiir  también 
l<  l:i  .Vliuiic'|>:<hcbiil    y    íi    la    ik'uelicctti-in, 


eilc. 


■  I.,, 


spii 


los  biinoK.  aliuiiwidof 
iiK.  MiidH-Jl. 

Seautorii'.ii  alen   r 
uirril  iiiteviniucr^d  <tr 


<') > 


el  s 


-cho 


iTio  de 


en  el  plano  que  piviientiiii,  con  sido  el  ob- 
jeto de  internar  por  él  lo»  m aterí» les  que 
Iieceititeu  paní  la  obra  del  feriiK'ari'il.  su- 
jeláliduse  á  las  órdenes  y  reglaineiitos  que 
dicte  la  administración  de  la  aduana  di  1 
l'alliui,  para  enutehir  los  deivehus  liscalcs. 
(F,  de  CeiTo  de  Pasco,  p.  Hil.) 

li"  Se  cennede  taioliien  permiso  al  em- 
presario para  construir  un  muelle  en  el 
puerto  úe  Uhaucay  pata  «L  eia\»u:^u.u  du 


los  productos  de  satondo.  (F,  de  Chancay 
á  Palpa.) 

IIHIEHTE.— Don  Enrique  Meigga  introdujo    , 
en  los  contratos  celebrados  para  la  cons- 
trucción de  caminos  de  hierro  una  cláa- 
sula  del  tenor  siguiente  :— 

"  Los  derechos  qtie  e^'te  contrato  da  y 
la«  obligaciones  que  impone  al  cootrátia- 
ta,  no  ee  suspenderiin  por  enfermedad  de 
él  y  son  trasmisiblcs,  en  caso  de  muerte, 
li  sus  herederos  y  sucesoroB,"  (P.  de  Are- 
quipa á  Puno,  1869.) 

Los  contratos  posteriormente  hecho* 
traen  todos  la  misma  cláusula  ú  otra  por 
el  estilo. 

MULTI— "D'  «fosé  Hegau  pagará  luia 
multa  de  250,000  pesos,  en  el  caso  de  no 
concluir  el  camino  en  el  término  conveni- 
do de  tres  años,  salvos  accidentes  forCai- 
tos  ó  de  fuerza  mayor.  (F.  de  Anca  á  Tac- 
na, 1852.) 

Cada  una  de  las  bases  presentes  se  es- 
timarán  coiidicioues  resolutorias  del  con- 
trato; y  en  el  caso  que  sefalte&oaalquiera 
de  ellas  por  la  empresa  6  la  compañía,  él 
Gobierno  podrá  declarar  roto  el  contrato, 
bastando  paraellotadeclarocion  qne  haga. 
si  lo  tiene  por  conveniente,  (fiarte  de  im- 
ponerle una  multa  de  4,0IXt  solee,  por  la 
que  1-espanderán  también  los  fiadores,  sn- 
jetiiudose  á  la  via  ^eoutíTK  expresada.  {F. 
de  Lima  á  la  Magdalena,  1867.) 

El  empresario  se  compromete  A  pagar 
la  multa  de  20,000  soles  por  cada  mes  qne 
exceda  de  los  tres  años  de  plazo  estipula- 
do en  la  condición  3*  y  et  Supremo  Gobier- 
no se  compromete  por  su  parte  A  abonar 
al  empre!U)rio:^l,OCKI  eoios  por  cada  mes  de 
menos  de  los  indicados  tres  años.  (F.  de 
Arequipa,  t^iñ.) 

ííeresuelvepor  punto  general,  que  los 
concesionarios  de  los  ferrocarriles  que  ee 
emprfndanenhi  llepública,  se  obligarán  á 
p>g)ir  la  multa  del  i  ^  mensual  sidtre  el 
c:i)i¡tiil  de  lii  empresa,  siempro  que  no  las 
C4>tiiieiicen  ó  coniluyiin  en  los  tt-rminos 
llpulos  p.ini  ello  en  su»  ivspccti'/its  contra- 
tas; y  por  lo  que  hHC«  á  las  de  García  y 
Giirciii  y  de  Cossin,  ho  dÍH)M)Tie  i|ue  anitios 
coiistituviiu  una  Hjnina  por  "¿11,0011  sld(^s 
cada  uiiii.  que  piigarán  {H>r  vía  de  multa 
en  cualiinier.ide  los  c:ksus  antes  designa- 
dos. ii\  de  Klen,  imK) 

Niinea  su  hi'.  llevado  á  efecto  la  multa 
del  I  í). 

^i  no  fuese  eoucluida  á  los  dos  años,  x>a- 
g.irá  iil  fioliierno,  por  cada  meado  atra-io, 
mía  uiuli.a  de  2,Wll  sr>le:4  mensuales,  salvo 
los  casos  fi)rtiiilos  ó  de  fuera»  miyor,  re- 
roii.Hítdos  por  derecho.  (F.  de  Salaverry  & 
Tiii.iillo,  If/O  ) 

Ksia  multa  fué  impuesta  y  después  coa- 

rilUr.93D-RFrE1CiOH.-Los  mums  de  re- 

feíici'iu  ó  de  rf  vestí  miento  pueden  hacer- 


aülartiuulo4?G. 


i  prevcn< 
iP.  de  L. 


DEL  PERÚ, 
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Los  mnroB  de  retención  ó  de  revesti- 
miento pueden  hacerse  en  piedra  seca,  su- 
jetos á  la  prevención  que  menciona  el  artí- 
calo  2F.  (F.  de  Pacasmayo  á  Guadalupe, 
1870.) 


N. 


HíCIOmUDID— Véase  Extranjeros, 

Toda  empresa  so  considerará  siempre 
nacional;  y  cualquiera  cuestión  relativa  á 
ella  será  resuelta  definitivamente  por  los 
Tribunales  de  la  República,  conforme  á  ias 
leyes  del  país  y  sin  ninguna  intervención 
diplomática.  Lo  mismo  queda  establecido 
respecto  de  cualquiera  individuo  ó  asocia- 
ción á  quien  la  empresa  trasfíera  sus  de- 
rechos. 

La  moneda  de  los  contratos  es  la  nacio- 
nal del  Perú.  ' 

A  las  libras  esterlinas  tiene  el  Gobierno 
señalado  su  precio  en  soles. 

El  idioma  de  los  informes,  cuentas  y  de- 
mas  debe  ser  el  castellano- 

ItEGÍTIVÍ.— En  26  de  Febrero  de  18(37  se 
negó  á  D.  F.  Dibos  la  aceptación  de  una 
propuesta  de  construcción,  hecha  fuera  de 
tiempo,  aunque  era  mas  ventajosa  que  las 
presentadas. 

En  el  i'emate  del  ferrocarril  de  Chimbo- 
te  á  Hnaraz  resultó  lo  mismo  con  otros 
proponentes  á  ilestiempo. 

Oponiéndose  en  Mayo  26  de  1869  la  Mu- 
nicipalidad y  el  vecindario  de  Huacho 
á  la  solicitud  de  los  señores  Miró  Quezada 
y  hermano  para  construir  un  ferrocan-il 
de  las  salitreras  á  la  playa  que  dicen  Chi- 
ca, se  declaró  sin  lugar  la  solicitud. 

HICHOS.— Para  el  abrigo  de  los  cuidado- 
res se  formarán  en  los  socavones,  á  cada 
cien  metros,  nichos  que  tendean  dos  metros 
de  ancho,  por  metro  y  medio  de  profundi- 
dad y  dos  metros  y  medio  de  alto.  (F.  de 
Lima  á  la  Oroya,  18()9.) 

NOMENCLATURI.— Los  nombres  emplea- 
dos para  designar  las  diversas  partes  de 
un  ferrocarril,  diñeron  muchas  veces  de 
los  usados  en  España.  En  el  Perú  se  han 
adoptado  muchos  nombres  ingleses,  como 
ténder j  w<igon  etc.  y  en  las  contratas  se 
han  puesto  en  inglés,  como  Jish  platee f  pa- 
ra mejor  definir  el  objeto  en  cuestión. 

NULIDAD  DE  COHTRÍTO.-Este  contrato  no 
puede  traspasarse  ó  trasfeiirse  por  el  con- 
tratista á  otra  persona,  btgo  pena  de  nu- 
lidad, sin  previo  .acuerdo  del  Gobierno, 
consignado  en  escritura  pública. 

Véase  Caducidad. 


0. 


OBJETO  DE  LOS  FERROCIRRILES.-La  ley  de 
7  do  Noviembre  de  1864  (t.  1.  pág.55)  con- 
sidt'ra  que  **  es  uno  de  los  mas  imperiosos 
deberes  del  Congreso,  procurar  por  todos 
los  medios  que  estén  á  «u  alcance  la  plan- 


tificación de  fáciles  y  prontas  vias  de  co- 
municación, que  liguen  á  todos  los  pueblos 
de  la  República  entre  sf,  y  á  los  situados 
en  el  interior,  con  los  pue>  los  de  la  costa, 
á  fin  de  proporcionarles  cómoda  exporta- 
ción á  sus  productos  y  barata  adquisición 
de  los  artículos  de  importación,  desarro- 
llando de  este  modo  el  comercio,  la  agri- 
cultura, la  minería  y  la  industria,  únicas 
fuentes  segaras  y  constantes  de  riqueza 
para  las  naciones;  y 

**Que  ninguna  clase  de  caminos  llena 
mas  cumplidamente  tan  importantes  fines, 
como  los  caminos  de  hierro ;  por  cuyo  mo- 
tivo el  Congreso  ha  procurado  constante- 
mente conseguir  su  plantificación  en  dis- 
tintos puntos  de  la  República,  concedien- 
do al  intento  todas  las  seguridades  y  pri- 
vilegios conducentes  á  facilitar  su  cons- 
trucción ; 

"  Que  el  Estado  encontrarla  en  sus  pro- 
ductos una  segura  renumeracion  de  las 
sumas  en  ellas  invertidas  y  una  sostitu- 
cion  de  la  renta  que  hoy  rinden  los  depó- 
sitos de  huano.  ^ 

OCÜPflClüH  TEBIPORÍL-Es  obligación  del 
Supremo  Gobierno  facilitar  lugares  para 
la  ocupación  temporal,  en  donde  hacer 
viviendas  y  proveedurías  para  empleados, 
operarios  y  peones,  mientras  dure  la  obra. 
(F.  de  Pacasmayo  á  Cajamarca,  1869.) 


p. 


PÍGOS.— El  Gobierno  estipula  en  cada 
contrato  la  manera  de  hacer  sus  pagos  y 
no  es  posible  presentarlos  en  grupo.  Será 
preciso  registrar  el  contrato  pertinente  en 
cada  caso  particular. 

PÍPELETIIS  DE  PftSÍJE -Pactado  el  dere- 
cho del  Gobierno  para  disponer  de  un  nú- 
mero fijo  de  pasajes  gratuitos,  siempre  ha 
dado  mucho  que  hacer,  á  las  empresas  la 
manera  de  designarlos. 

Después  de  varios  ensayos  se  ha  con- 
cluido por  dar  á  cada  Ministerio  tantas 
boletas  do  pasaje  como  tiene  derecho  á 
exigir,  renovándolas  de  tiempo  en  tiempo 
á  fin  de  evitar  abusos. 

Los  ferrocarriles  del  Callao  y  Chorrillos 
establecieron  el  sistema  angloamericano  de 
oradar  con  un  sacabocado  Tas  papeletas  de 
todos  h)s  pasajeros;  mas,  el  Gobierno  pro- 
hibió esta  práctica,  que  sin  embargo  se  ha 
restablecido  en  el  ferrocarril  de  Chancay 
y  otros,  sin  daño  de  nadie. 

PARADEROS.— Puede  hallarse  esta  palabra 
en  lugar  de  la  mas  genenilmente  admitida 
de  Eatacion)  considerando  siempre  como 
de  segundo  orden  el  paradero. 

Los  españoles  tienen  ademils  descanso 
que  es  menos  todavía. 

PASAJES.— Los  hay  gratis,  como  está  ex- 
plicado en  Papeletas  y  en  Boletos. 

Los  hay  á  mitad  de  precio  como  se  ve 
en  Tari/a, 
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Fiualmente,  se  mandaron  conntruir  pa- 
sees en  lo?  BitioB  en  que  el  fetrocanil 
curta  al  camino  público. 

PIIST&$.~'rai]]bien  se  concede  la  misma 
excepción  ile  derechos  á  las  pastan  ó  me- 
talen qne  se  remitan  al  extranjera  para  et 
pago  lie  dicbuB  útiles  y  mateñales,  y  con 
la  condición  d«  que  do  eicedau  al  valor 
de  dicliiis  útiles.  (F.  de  la  Oroya.) 

PÍTENTE.—"  Expídase  la  patente  respec- 
tiva," dice  el  contrato  del  ferrocarril  de 
Iquique  á  la  Noria  <ld60)'para  significar 
el  docuiueDto  que  acredita  el  contrata. 

El  Gobierno conccderááloa empresarios 
un  bilí  6  patente,  para  que  el  camino  que 
ellos  fabvicasen,  sea  el  único  de  su  clase 
que  deba  y  pueda  existir  del  Callao  A  Li- 
ma eu  el  término  de  treinta  años,  qne  se 
empezaran  &  contar  desde  el  dia  en  que 
est^  concluido  {IB'-¡Í>). 

PEBSS-— Con  respecto  al  ferrocarril  del 
Callao,  en  184'J  se  dispuso:  —Que  todo 
iudivíiluo  que  de  cualquier  modo  moleste 
á  los  ingenieros  y  dcmns  trabajadores, 
op()niéndoi4e  &  los  trabnjos,  quitando  las 
señales  ó  destruyendo  los  obras,  quedará 
obligado  Á  reiuirar  á  su  costa  el  daño  que 
cause,  Huñirú  nua  mulla  pecnniaiia  ajui- 
cio de  1»  policía  conforme  á  lo  dispuesto 
por  la  ley  1»,  tlt.  :iS,  lib.  VIL  de  la  Nov. 
ÍU'c<4>.,  y  Rcrii  sometido  Ajuicio. 

Onlcuúse  luiimismo  que  las  aiilorídndcs 
de  Lima  y  el  Callao  pusieran  piquetes  de 
policía  pui'ii  vigilur  el  trabnjo  del  camino 
y  ]ircstar  auxilios  ú  la  couipiiñfa. 

El  Reglamento  General  señala  las  tvjnas 
en  que  íucun'cn  tos  iufractores. 

PEONES.— I-Ji  empresa  podni  emplear  sus 
propios  p<!(>res  para  el  desembai'que  de 
los  útlli«  que  necesite  para  el  camino,  sin 
ijue  se  le  obligue  á  servirse  do  los  matricu- 
lados del  puerta)  de  Aricu,  y  sin  que  esto 
se  oponga  á  lii  inspección  que  deben  ejer- 
cer los  guiirda.s  de  la  aduana.  (F.  de  Anca 
áTncmi,  Itíffii.) 

Esta  cláusula  se  ha  repetido  en  todos 
los  contratos. 

La  colocación  de  los  bultos  eu  et  Callao 
del  muelle  á  los  carros  y  su  extracción  de 
los  caii'OH  hasta  lo»  alnincenes  de  ta  adua- 
na en  Lima,  se  liaráu  decueutu  del  Estado 
IHir  luH  cnndrillas  do  )a  fielatura.  (F.  de 
Lima  al  Callao,  ltl47.) 

El  conli-aliata  piidrú  introducir  traba- 
jadores del  extranjero,  y  las  contintas  que 
con  ellos  celebrare,  Berúu  válidas  y  ollli- 
gutoriiis,  eu  cuanto  lio  se  opoQfEan  alas 
leyes  del  país,  quedando  obligado  el  Go- 
bierno á  iuteijioucr  su  autoridad  para  que 
sean  respetadas  y  cumplidas.  J'.  de  la 
Oroya,  1*7.) 

Los  agentes  diplomáticos  y  consulares 
del  Perú,  llamados  á  intervenir  en  la  ce- 
lebración y  legaliíacion  de  dichas  contra- 
tas, no  po<lráu  en  ninguu  caso  exigir  otro 
derecho  que  el  de  nn  sol  6  su  equivalente, 


PERDIDAS.— La  empresa  reíponder4  de 
las  pérdidas  que  sufran,  por  culpa  de  sos 
empleados,  los  especies  que  se  le  hayui 
entregado  para  trasportarlas  de  nu  puuto 
á  otro.  (P.  de  Arica  á  Tacna,  1852.) 

'Si  después  de  entregadas  las  especies 
con  las  fonnalidndes  establecidas,  á  loa 
empleados  de  la  empresa,  se  perdiesen  por 
culpa  de  estos,  la  empiesa  indemnizará  bu 
valor  álosrestteetivosdueños.  (F. de  Iqui- 
que á  la  Nona,  1850.) 

Este  último  artículo  se  encuentra  repe- 
tido en  todos  lo?  contratos,  at  Inda  de  otio 
que  exonera  á  las  empresas  por  daños  y 
peijuicios  Ivéase)  eu  caso  de  accidentes 
ocurridos  á  las  personas. 

(Véase  el  R.  G.  de  F.  art.  48  y  49.) 

PERMISO.— Nadie  puede  hacer  estudios 
ni  construir  ferrocarriles  sin  permiso  del 
Ejecutivo, 

Los  ingenieros  del  Estado  so  pueden 
ocupHrse  en  trabajos  de  este  géneioain  el 
misino  permiíw. 

Diúsele  al  ingeniero  D  Juan  Elias  Bon- 
nemaison  para  dirigir  gratuitamente  un 
ferrocarril  de  sangro  de  Huacho  &  su  puer- 
to ínterin  estaba  ooDStniyeodo  el  muelle. 

PERNOS.— Exfgense  en  todo  contrato  per- 
nos hechos  por  máquina. 

Los  pernos  {»pike»)  serán  de  peso  fie  O.t! 
libras  y  hechos  por  máquina,  dice  el  con- 
trato de  Pacasmayo  á  Guadalupe,  1870. 

PESOS-— Hay  en  todos  loa  contratos  f.l- 
I  ta  de  sistema,   aunque  está  mandado  ob- 
I  servar  el  decimal.  Unos  hablan    de  librob 
I  y  otros  de  kilogramos  indi  fereu  temen  te  ; 
siendo  lo  peor  iiue  después  de  hechos  ya 
caxí  todos  los  contratos,  no  se   puede  in- 
troducir la  uniformidad  legal,  que  sin  em- 
>  bargo  ha  sostenido    inexoi'ableniente   el 
,  Ministro  seüor  Gui-cia  y  García. 
I      PLMOS,— ^'o  consta  que  el  Gobierno  In- 
terWniese  en  la  formación  del  plitno  de 
los    primeros  ferrocarriles  del   Callao   y 
Chorrillos. 

Mr.  W.  W.  Eviin»  le  presentó  el  do»  fer- 
rocarril de  Tacua. 

El  ferrucari'il  cnuuciiido,  eutrc  el  puer- 
to de  Mejia  y  la  ciudad  de  Arequipa,  aura 
conBtruidi>  por  D.  Enritine  Meigf^s,  «in- 
forme á  los  planos  levantados  por  los  in- 
genien» del  EHta<lo  D.  Fedenco  Btume 
y  D.  Manuel  Echegaray,  y  á  los  modifica- ' 
cienes  últimamente  hechas  en  ellos  por  la 
comisión  central  de  ingenieros,  que  cor- 
ren en  su  informe  de  f.  37  á  41  del  expe- 
diente de  la  materia,  infnrtnc  que  se  iu- 
Bertará  íntegro  ácoutinuaciou  de  ente  cou- 
trato,  y  como  parte  esencial  de  él,  en  la 
escritura  cori-espoudiente.  (F.  de  Arequi- 
pa, 1868.) 

Los  planos  para  puentes,  estaciones. 
muros  y  en  general,  para  toda  obra  de  ar- 
te, serán  sometidos  al  ingeniero  inspector 
para  au  examen  y  aprobación,  lo  miamo 
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qne  los  traaos.  (F.  de  Pacasmfiyo  á  Gua- 
dalupe, 1870.) 

No  se  procederá  á  la  construcción  de 
ningún  ferrocarril  sin  que  j)receda  la  apro- 
biicion  de  los  j)lanos  qim  exige  el  decreto 
de  15  de  Enero  de  J87;3  tpn^rV  '253  t.  L) 

PLANCHAS  DE  LIGADURA -Kn  el  contrato 
del  ferrocarril  entre  (.'haticav  v  Cerro»de 
Pasco  (no  hecho)  se  lee: — 

2?  Kiele»,  planchas  de  liíj;ad aras,  pernos, 
durmilíntes,  y  en  general  todo  lo  relativo 
á  la  sobrestructura  del  camino. 

PLAZOS. — Se  ha  lijado  tanto  el  plazo  pa- 
ra enipeziir  como  para  concluir  la  obra, 
bajo  penas  específicas,  con  la  circunstan- 
cia de  que  el  Gobierno  puede  declarar,  co- 
mo lo  ha  hecho,  administrativamente  la 
caducidad  por  falta  decumjdimiento  á  los 
plazos. 

No  86  comprende  en  el  tiempo  de  la  ga- 
rantía el  que  emplee  el  contratista  eu  las 
reparaciones  á  t[ue  está  obligado. 

Exceptúanse  siempre  los  casos  fortuitos 
y  la  demora  cansada  por  la  adquisición  de 
terrenos  de  particulares  ó  de  Beneficen- 
cia, si  bien  esta  demora  nunca  habia  ocur- 
rido desde  (jue  el  Gobierno  dispuso  que 
continuasen  los  trabajos  sin  interrupción, 
á  reserva  de  proseguir  el  expediente  de 
enagenacion  lx)rzada.  La  adquisición  de 
una  casa  para  estación  del  ferrocarril  de 
la  Oroya  en  Lima  ha  dado  lugar  á  pleitos 
que  impiden  coustruir  la  estación. 

PLEITOS.— Véase  Jmccs,  Tribunales  ó/7ui- 
cios* 

PLIEGO  DE  CONDICIONES. -Así  se  llama 
también  á  las  Espeeificadones. 

PÓLVORA.— Si  los  contratistas  quisiesen 
fabricar  la  pólvora  de  minas  ola  materia 
explosiva  que  requiere  el  trabajo,  podrá 
autorizarlos  también  el  Gobierno,  previo 
otorgamiento  de  üanzas  y  demás  seguri- 
dades que  fuese  necesario  establecer.  Se 
concede  á  los  contratistas  internar  y  ha- 
cer ufto  de  la  pólvora  extranjera  en  el  tra-' 
bajjo  de  este  ferrocarril,  debiendo  par,a 
ello  establecer,  ya  sea  en  tierra  tirme  ó  á 
flote,  depósitos  seguros  paia  conservarla 
con  las  precauciones  necesarias.  Los  con- 
tratistas están  obligados  á  acreditar  el  ob- 
jeto de  las  internaciones  á  que  se  refiere 
este  artículo,  y  á  introducir  solo  en  la  can- 
tidad que  necesitaren  según  las  circuns- 
tancias y  las  exigencias  de  la  obra,  ivseí;- 
vándose  el  Gobierno  el  derecho  de  esta- 
blecer con  este  objeto  y  el  de  precaver  to- 
da ocasión  de  contrabando,  las  reglan  y 
formalidades  que  crey<  re  conveniente,  (F. 
de  lio  á  Moquc^gua,  1870.) 

El  contratista  queda  obligodo  á  hacer 
uso  de  la  pólvora  de  minas  del  Estado, 
pagándola  al  prcei*)  corriente,  en  la  can- 
tidad que  la  fál>rica  pueda  suministrar, 
haciendo  uso  de  la  pólvora  extranjera  en 
las  cantidades  que  la  fábrica  nacional  no 
pueda  proporcionarle.  A  etáte  efecto  so 
permite  af  contratista  tener  un  depósito 
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de  pólvora  extranjera,  ya  sea  en  el  Callao 
ó  en  cualquiera  otro  punt(vdo  esta  capi- 
tal, guíirdada  en  los  polvorines  del  Esta- 
do y  custodiíHla  bajo  su  responsabilidad  á 
disposición  de  Meiggs. 

PREFERENCIA.— "De  estos  antecedentes  re- 
sulta: l*^  quíí  debe  darse  la  preferencia  á 
las  propuestas  de  empresa  particular,  en 
que  se  pide  garantía  <Jel  interés;  y'2?  que 
son  esencialmente  preferibles  las  que  po- 
nen en  comunicación  las  haciendas  de  di- 
chos valles  con  su  puerto  de  Pacasmayo." 

La  teoría  sentada  en  el  párrafo  anterior 
del  informe  sobre  el  ferrocarril  de  Pacas- 
mayo  á  Cajamarca  (1870)  parece  que  es  la 
mas  generalmente  aceptada. 

En  12  de  Junio  de  18(}9  se  declaró  que 
D.  José  Antonio  García  y  García  tenia 
prelacion  de  derechos  en  su  concesión  do 
Eten  á  Ferriijafe  sobre  D.  Juan  Coseio, 
que  oTituvo  posteriormente  una  concesión 
que  compreudia  la  de  Garcia  y  García. 

Él  Gobierno  se  reserva  en  lo*  absoluto 
darla  preferencia  en  los  contratos. 

También  se  ha  reservado  el  derecho  de 
comprar  una  línea  por  el  tunto  que  otro 
ofrezca. 

Digo  lo  mismo  de  la  cláusula  25  por  la 
cual  solicita  la  empresa  el  derecho  de  pre-  • 
ferencia  para  los  ferrocarriles  que  se  cons- 
truyan de  la  Oroya  al  iut^^rior.  Esta  con- 
cesión que  sin  motivo  manifiesto,  califica 
de  contraria  á  la  ley  el  señor  Fiscal,  ha 
sido  otorgada  eu  otros  ferrocarriles  é  im- 
porta para  la  empresa  una  compensación 
de  sus  trabajos  y  tíil  vez  de  sus  pérdidas 
al  construir  i)or  tan  bajo  precio  la  obra. 
(F.  de  Chimbóte.)  Véase  el  párrafo  final 
de  Prixnlegio, 

PRELACION  DE  DERECHOS.-Si  después  do 
concluido  el  camino,  el  concesionario,  ó  ' 
quien  representa  su  derecho,  quisiese 
traspasar  ó  enagenar  la  empTesa,  se  i)on- 
drá  esto  en  conocimiento  del  Gobierno,  el 
que  será  preferido  por  el  tanto,  en  el  caso 
de  que  encontrase  conveniente  tomarla 
por  cuenta  del  Estado.  (F.  de  Lima  á 
Chancay,  ltí()7.) 

Siendo  D.  Pedro  Telmo  Larrañaga  au- 
tor del  proyecto  del  ferrocarril  eu  cues- 
tión, 80  lo  concede  el  derecho  de  subro- 
garse en  la  propuesta,  (jue  sea  aceptada 
por  el  Gobierno.  Si  usase  de  e^te  derecho, 
admitirá  como  socio  eu  la  empresa  de  fer- 
rocarril al  autor  de  la  propui^sta,  en  un 
15^  del  capital  que  demande  la  coustiiic- 
cion  y  explotación  del  camino.  (F.  de  Li- 
ma á  la  Magdalena.) 

En  el  contrato   del  ferrocarril   de  Iqui- 
que  á  la  Noria  se  (lió  derecho   de  prela- 
cion á  los  contratistas  para    subrogarle  á 
cualquiera  otro  en  la  pnu*incia   de  Tara- 
pacá;  resultando  de  ahí  (jue    D.  Juan  Wi— 
Iliamson  trató  de  ctmstvulv  viw  ^síxx^v^ccca^ 
de  sangre  y  los  seño\:^'^  ^VvcvV^x^  ^^v«v«^ 
nos,  empresarios  s\v\>\iQ?;^íí^'?>'?»  ^  %%os^^v<^c: 
dos  con  ac^vie^Vl^  ^^^.-.^^í^ví^J^^^^.X^  ^va^.^^ 
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oposición,  ofrociondo  ellos  hacer  el  cami- 
DO,  que  lío  existo. 

Los-sefion»8  M  oí) tero  lian  obtenido  pre- 
lacion  en  la  constniccion  de  todo  ferro- 
carril hasta  la  frontera  de  Bolivia. 

PRESCRIPCiONES.—  Los  empresarios  se 
obligan  á  cumplir  todas  las  prescripciones 
contenidas  en  el  indicado  decreto  de  con- 
Tocatoria  de  8  de  Junio  citado,  declaran- 
do cateiióricamente  que  las  aceptan  todas 
en  cali<lad  de  condiciones  esenciales  de 
este  contrato,  á  cuyo  fin  se  insertarán  en 
la  escritura,  entendiéndose  que  el  plazo 
será  de  G  meses  para  principiar  la  obra,  si 
no  fuese  posible  antes.  (F.  de  lio  á  Moque- 
gua,  1870.) 

PRESIDARIOS.— Del  mismo  modo  queda 
t;  om prometido  el  Gobierno  á  proporcionar 
á  la  empresa  doscientos  ó  trescientos  pre- 
sidarios para  emplearlos  en  los  trabajos 
de  construcción,  á  los  que  abonará  dicha 
empresa  tres  reale»  diarios,  y  á  la  tropa 
que  los  custodie  lajrratificacion  de  un  real 
diario  por  plaza.  (F.  de  Lima  al  Callao, 
1848.) 

El  Gobierno  se  obliga,  por  via  de  pro- 
tecc^oUf  á  facilitar  á  la  empresa  durante 
la  obra  del  ferrocarril  los  presidarios  que 
existen  en  la  capital,  ó  que  puedan  traer- 
se á  ella  de  otros  puntos  d«  la  República 
y  cuyo  número  cuando  menos  será  de 
ochenta  diarios.  (F.  de  Lima  á  Chorrillos, 
185t).) 

Hoy,  nada  de  esto  puede  suceder;  para 
honra  del  Perú,  los  presidarios  están  tra- 
bajando dentro  de  la  Penitenciaria  y  no 
«e  echa  a  la  calle  su  desventura. 

PRESTAWOS.— Vista  la  solicitud  de  don 
Waldo  Grana,  á  nombre  de  la  compañía  del 
ferrocarril  de  Lima  á  (Jhancay,  en  que  pi- 
de que  se  le  facilite,  en  calidad  de  présta- 
mo, doscientas  einnieiita  mil  libras  ester- 
linas en  bon(»s  del  (•nipiéstit**  emitido  en 
lí^G5,  quedando  por  cmnta  de  la  coni]>a- 
ñía  la  negociación  y  servicio  íle  jimortiza- 
cien  é  intereses  tie  los  retcridos  bonos; 
p<u*  decretí)  <le  17  de  Seticiiihre  d<'  18(Jr^  se 
accedió  ú  dicha  solicitud,  ]»restando  el  Go- 
bierno á  la  empleita  las  doscientas cincu<*n- 
ta  mil  libras  esterlinas  en  bonos  d»d  5  ^, 
cuyo  servií'io  qnedó  á  cargo  de  la  compa- 
ñía, siendo  personalmente  responsables 
ca<la  uno  de  sus  miembros,  adivinas  de  ha- 
berle c<»nstituido  la  hipoteca  <special  del 
ferrocariil  hecho  hasta  Chancav  y'  á  con- 
dicion  de  U  ner  tivs  millones  de  soles  como 
capital  social,  ofrecer  de  estíos  dos  millo- 
nes al  público,  construir  el  camino  hasta 
Huacho,  empezándolo  ocho  dias  después 
y  terminándolo  en  Diciembre  de  1872,  sal- 
vo casos  fortuitos. 

Apaiecieiido.  de  los  dos  oficios  que  for- 
man e^te  expediente,  que  el  ferrocarril  de 
Cliancay  carecí"  <lel  suliciente  material  ro- 
dante i)ara  su  servicio,  y  de  algunos  otros 
artícuh)s,  y  que  la  líuea  de  la  Oroya  pue- 
de proporcionarle  uno  y  otro  sin  embara- 
zo j  autorízase  al  empresario  de  la  última, 


para  que  entrogne  al-  administrador  del 
primero,  treinta  carros  de  ganado,  uno  de 
bagajes,  un  carro  de  pasaje» os  de  primera 
clase,  uno  de  segunda  y  dos  cambios,  todo 
lo  cual  se  deducirá  del  material  fijado  en 
la  contrata  del  aludido  ferrocarril  de  la 
Oroya. 

PRIVILEGIO.— Se  ha  concedido  exclusivo 
para  el  establecimiento  de  las  líneas  fér- 
reas por  diferentes  plazos,  siendo  el  mas 
común  de  25  años,  pasíidos  los  cuales  la 
compañía  ó  empresa  conservará  la  pro- 
piedad de  la  línea  únicamente. 

La  primera  cuestión  que  por  privilegio 
se  suscita,  fué  la  de  D.  Juan  Co8.sio  con- 
tra D.  José  Antonio  García  y  García  por 
la  concesión  hecha  á  este  del  ferrocarril  de 
Eten,  cuya  concesión  prevaleció  sobre  la 
otra.' 

D.  Juan  Mathison,  director  y  represen- 
tante de  la  empresa  del  fenocarril  entre 
Lima  y  el  Callao,  se  opuso  en  1860  á  la 
construcción  de  un  camino  entre  esta  ca- 
pital y  dicho  puerto,  plantificando  vías  de 
sangre  que  él  llamó  irams,  y  que  debían 
ser  construidas  á  los  lados  del  camino: 
cuyo  establecimiento,  dijo,  es  contrario  al 
privilegio  de  cuyo  goce  está  aun  en  pose- 
sión la  empresa  del  feíTocarril  porque  los 
trams  no  son  otia  cosa  que  los  rieles  de 
fierro  que  se  usan  en  los  caminos  cons- 
truidos en  los  distritos  mineros  de  Ingla- 
terra. 

El  Fiscal  opinó :  que  desaparecerá  todo 
inconveniente  y  se  reconciliarán,  sin  per- 
juicio de  ninguno,  los  derechos  é  intereses 
de  todos,  concediendo  á  los  empresarion 
del  camino  el  derecho  de  colocar  y  ex]>lo- 
tar  las  vias  de  sanpjre,  pero  con  la  condi- 
ción de  deftíiider  de  su  cuenta  ese  derecho, 
y  no  establecer  las  vias  sino  en  el  caso  de 
quedar  definitivamente  resuelto  <|ue  no  es- 
tán comprendidas  en  el  anterior  j)rivi- 
legio. 

El  Gobierno  dijo  en  17  de  Enerode  IBGO^ 
visto  el  expediente,  y  ''teniendo  en  ctuisi- 
deraciou  :  (jne  el  cdmíno  de  fnhln  (no  trame) 
(jue  se  propon»'  establecr  el  recurrente, 
no  se  o])on<*  á  los  ilerechos  ad«iuti'i'h)s  por 
la  empresa  del  ferrocarril,  y  puede  ser  de 
utilidad  \K\,\'i\  el  comercio,  sí»  permite  á 
D.  Gerardo  (íarlaml  el  establecimiento  de 
un  camino  de  madera  enti'e  Lima  y  el  Ca- 
llao,.   con  la  expn'sa  condición  de  que  si 

quisiese  reforzar  las  líneas  con  f  jas  de 
lierro,  acero  ú  otro  metal,  no  podrá  hacer- 
lo sin  que  este  <lerecho  le  haya  sido  reco- 
nocido previamente  por  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Lima,  ó  <leclarado  en  juicio 
p(u-  los  Tribunales  de  Justicia  de  la  Re- 
pública, juicio  que  en  tal  caso  deberá  se- 
guirse á  costa  y  en  nombre  de  la  e<mi pa- 
ñí a,  sin  responsabilidad  ninguna  por  par- 
te del  Gobierno,  cualquiera  <|ue  sea  su  re- 
sult^ido."  (F.  de  Lima  al  Callao,    1800.) 

Garland  no  hizo  el  camino  por  motivos 
distintos  del  privilegio. 

La  concesión  para  §1  ferrocarril  de  la 
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Oroya  (1869)  se  hizo  bajo  la  siguiente  con- 
dición : 

5*  Entro  la  sección  del  Callao  y  esta 
capital,  no  se  podrá  trasportar  por  la  lí- 
nea trasandina,  pasajeros  ni  inercaderíns, 
mientras  snbsista  el  i)rivile<;¡o  qne  goza 
el  ferrocarril  de  esta  capital  al  Callao  j  no 
comprendiéndose  en  la  ant<trior  prohibi- 
ción el  tráfico  directo  de  pasajeros  ó  de  car- 
ga entre  el  mencionado  pni*rto  del  Callao 
y  las  demás  estaciones  de  la  línea  ó  vice- 
versa. 

La  conij)ania  did  ferrocaiTÍl  del  Callao 
se  opn."*o,  en  Abiil  21  de  18i>9,  al  **e8tableci- 
niiento''  del  déla  Oroya.  El  iefe  de  sección, 
señor  Navarro,  informó  que  el  privilegio 
no  era  obstáculo ;  A  Fiscal,  señor  Ureta, 
opinó  que  lo  era,  y  el  Gobierno  decretó  en 
18  de  Enero  de  1870  qne  la  empresa  del 
Callao  no  tenia  derecho  paríi  impedir  que 
la  de  la  Oroya  tendiera  sus  ríeles,  con  tal 
que  no  hiciese  competencia  á  la  otra  en  el 
trasporte  de  pasajeros  y  mercancías. 

En  10  de  Marzo  de  J870,  á  instancia  del 
ferrocarríl  del  Callao,  se  declaró :  que  el 
empresario  no  tiene  derecho  de  usar  los 
rieles  teu<l¡dos  por  él  en  el  trasporta  por 
vapor  dt  los  materiales  de  la  Oroya,  sin 
previo  acuerdo  de  la  compañía  del  Callao, 
pudiendo  usar  otros  medios.' 

Terminó  este  asunto  con  la  cesación  del 
privilegio. 

El  privilegio  de  mas  largo  término,  con- 
cedido á  un  ferrocarril,  c<msta  en  el  si- 
guiente artículo  del  contrato  de  ltí52 : 

El  Gobierno  concede  á  D.  José  Hegan, 
y  á  sus  represent^mtcs  ó  herederos,  la  pro- 
piedad del  oamiiip  y  el  privilegio  exclusivo 
de  címiunicacion  por  ferrocarril  de  Arica 
á  Tacna,  por  el  término  de  noventa  y  nue- 
ve añoSf  pasando  después  á  ser  propiedad 
del  Estado. 

En  18  de  Octubre  de  J870  se  declaró  en 
la  solicitud  de  D.  Manuel  Moreno  y  Maiz 
que  el  privilegio  del  ferrocarril  no  se  opo- 
ne al  establecimiento  (que^e  acordó)  de 
un  aereocaml. 

No  es  admisible  5'  debe  darse  por  no 
puesta  la  solicitud,  porque  conceder  la 
preferencia  que  se  solicita  para  todos  los 
ferrocarriles  que  en  adelante  se  constru- 
yan desde  la  Oroya,  no  es  potestativo  del 
Gobierno  ni  arreglado  á  la  ley  de  8  de  No- 
viembre de  IH(j4,  según  la  cual  se  ha  de 
aceptar  la  propuesta  que  sea  mas  venta- 
josa, y  estipuhir  con  ese  proponente  la 
construccicm  del  ferrocarril  como  mas  con- 
venga á  los  intereses  generales  de  la  Na- 
ción y  del  Fisco.  (Vista  Fiscal,  F.  de  la 
Oroya.) 

PROCEDIHIIENTO.— En  la  concesión  á  las 
empresas  siempre  se  ha  observado  un  sis- 
tema regular.  Lo  prescribe  la  ley  de  8  de 
Noviembre  de  1867. 

Hechos  los  estudios  por  un  ingeniero  del 
Gobierno  ó  por  cuenta  particular,  pasa- 
ban ánt-es  á  la  Dirección  de  Obras  Públi- 
cas, y  hoy  á  una  comisión  de  ingenieros 
para  que  esta  los  examine  y  estaiüe,  y  de 


•«^  ^  - 


acuerdo  con  el  de  la  empresa,  forme  el 
trazo  final  y  rectifique  el  presupuesto  del 
monto  á  que  ascieada  la  construcción  del 
camino. 

Luego  que  estos  nuevos  trabají^'s  se  ha- 
llan concluidos,  los  remite  el  Gobierno  á 
una  junta  de  comerciantes  de  reconocidas 
luces  y  honradez  para  formay  el  proyecto 
de  contrato. 

Luego  se  fija  plazo  para  el  remate  ydia 
pan*  reciViir  bis  proposiciones,  después  del 
cual  no  se  admite  ninguna  y  el  Gobierno 
se  reserva  el  <lerecho  de  dar  la  buena  pro 
á  la  mas  ventajosa  y  de  no  admitir  ningu- 
na si  así  lo  creyere  conveniente  i>ara  el 
Fisco. 

El  Ministerio  de  Hacienda  perfecciona  el 
contrato  mandándolo  elevar  á  escriti^ra 
pública. 

Ha  habido  excepciones  á  estas  recrías : 
.en  28  de  Marzo  de  18H7  se  concedió  á  doa 
José  Francisco  Canevaro  la  construcción 
del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea  (hoy  perte- 
neciente al  Gobierno)  sin  que  hubiese  pre- 
cedido remate. 

Tratándose  del  ferrocarril  de  Arequipa, 
(1864)  *^el  Gobierno  en  atención  á  las  ac- 
tuales circunstancias,  á  lo  ingente  de  la 
cantidad  que  ha  de  invertirse  en  la  obra, 
y  á  la  responsabilidad  que  tendrá  que 
asumir,  por  el  interés  que  debe  garantizar 
la  NacioU;  se  abstiene  por  ahora  de  resol- 
ver la  construcción  del  ferrocarril  prospec- 
tado entre  la  costa  de  Mejia  y  la  ciudad 
de  Arequipa:  y  presentará  á  la  legislatu- 
ra próxima  á  reunirse,  los  trazos,  planos 
y  presupuestos  de  la  obra,  y  recomendará 
su  inmediata  construcción  de  una  manera 
especial." 

El  único  ferrocarril  cuya  construcción 
no  se  haya  contratado  directamente  con  el 
Ministerio  de  Obras  Públicas  es  el  del  Ca- 
llao, para  lo  cual  fué  comisionado  el  ad- 
ministrador de  aquella  aduana,  que  lo  era 
D.  Pedro  Salmón,  é  hizo  el  contrato  con 
D.  Pedro  G.  Candamo,  ratificado  luego 
por  el  Presidente  Castilla. 

PRODUCTOS.— Cuando  el  ferrocarril  pro- 
duzca mas  de  10  1^  libre,  el  exceso  se  dará 
al  Gobiernt)* hasta  cubrir  la  suma  que  hu- 
biese entregado  por  razón  de  la  garantía* 
(F.  de  Arequipa,  1863.) 

Tal  ha  sido  la  regla^  general  en  da  apli- 
cación de  los  i)roductós. 

Para  calcular  estos  se  valorizan  los  (rap- 
tos.—(Véase.) 

Si  el  ferrocarril  produjese,  durante  dos 
años  consecutivos  el  7  i^,  cesará  la  garan- 
tía del  Gobierno  respecto  de  la  empresa, 
pero  continuará  abonando  el  interés  de 
los  bonos,  reservándose  el  derecho  de  pro- 
ceder contra  los  empresarios  para  reem- 
bolsarse. 

El  Gobierno  creyó,  al  discutirse  muy  al 
principio  la  construcción  del  ferrocanil 
del  Callao,  que  este  daria  desde  luego  pro- 
ductos, cuya  participación  con  el  empre- 
sario estipuló.  Desgraciadamente  no  se 
llegó  á  efectuar  el  contrato  para  ese  fer* 
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rocsrril  qae  en  bu  clafe  no  ha  tenido  rival 
«n  el  Peni,  y  aca^a  en  niiigiiiia  otra  par- 
te, por  sna  grandes  prodnctoB. 

PROHISICIOR.-IÍ^B  de  untar  la  cláuanla 
eigDÍeDt«  ik'1  ciiiiti'ato  de  Iquique  á  la 
Noria   (1060):— 

Lon  emprcsinií-i-t  no  piidriin  ocuparse  <1e 
la  íKplotaí'iim  i  loniercio  de  Balitres  por 

5"  Si  -í  ■'.''"  '     "  .''.''ae  cnni- 

•  plir  alguna  ('  >i~aqiifGOD- 
■íenidas,  el  prupiílínin  i\í-  H  iiaiido  tendrA 
el  derecho  de  ¡inpiilii  Li  iiiaiclta  de  loÁ 
InMies-ileiiir.i  di-  la  .  «i^i -.uU  luitiüiidu 
haata  que  %e  cnni]ila  lu  ;ic|ui  coDveiiido. 
(F.  de  Clianenj-  li  Palpa,  p;ig.  173.) 

PBOLONfiftCIOH.-En  nlííun.is  rontratos  ae 
ha  comedido  lu  t'utiiltiid  i\<-  pniloDg^r  la 
lioea,  unas  veces  con  privilegio  y  otras 

Entá  declarado  que  el  privile^^o  no  obs- 
ta para  <|ile  otra  empresa  pueda  prolougar 
aquella  que  lo  diülruta  <j  por  supuesto 
cruzarla). 

PROPIEDAD.— Eu  jjeQei-.ll  se  ha  poetado 
que  (lei'piies  <le  privile^o  eiclUKÍvo,  la 
empresa  exploto  el  cnmitiu  como  propie- 
dad suya  poríttí  uñan,  pero  sin  pri^-ilegio, 
pa^uindo  luego  al  ^ohierno. 

•  Escepcioues  de  euta  regla  son  :  1*  Las 
empresas  que  lian  contratado  por  un  tér- 
mino mas  corto  reRpncto  á  la  pro|jÍeilad; 
2*  Las  que  habiendo  construido  i'i  contra- 
tado la  construcción  con  foi:dos  propio»  y 
sin  ay[ida  del  Gobierno,  tienen  la  pi-opie- 
dad  alipiilutni  ■'{*  Ljts  empresas  que  ba 
conipradoel  <nil'¡Li-iío. 

En«lg1llj..-nwis.  iio  en  todos,  d  (ili- 
biemo  ha  i^.  itrntiiiio  que  nten 

(le  eKpirai'  •  1  '         no  ilr 

empi'esa  iidm  :      ■    nti    i»     <    -  n 

que  procure  ki  Ti'iiiiirn'i.i?!  '|i  I  (¡nnino  ]i;i- 
ra  qlie  la  entrega  de  esto  se  haga  eu  esta- 
do de  seri-ii'io. 

Entre  el  >.ÍBtCMii.  de  pngnr27.fW «(1,111)0  so- 
les en  lioii-i- del  )i  V'  'in  lie  adquirir  iii- 
mediatamriiii    ■  dominio   paii»   el 

Entüiloe   tr  I  iffiy   por   veiitti- 

*Ínco   flíio-  -.■u-.m         .id    7   |í   sobre 

23.10(1,01111  >■■  ■fimo    ijroi»,no    Montero 

osolire  i  I  O'      ■  iniiponeflirislian 

paraqitcel  ffin»':iriil  sen  ríe  propiedad 
particular,   es  iud  ;.■   preferible 

el  pago  Ciii  ■  .       :,    est,ii,ro- 

piedad  lui'  i< 

deinmcns;i  ,■     .  .,,1  y.-,o(ió- 

mica,  como  el  i^entro  de  ki  cíinimiiiucion 
fírrea  con  lod.is   lim   lugares   d(i   lasricas 

froducdoiifs  Tifisondinas.  (Vista  fiscal  del 
'.déla  Ovo,Mi.i 

PaOPOBENTE-En  el  informe  ,M  i^^o-.ic- 
roD.  F.  Bliim.  ^r,l„..olp,„ve.-!,.  <■,--, -i.ns- 
tiuf-^^n  del  ferrocarril  ilc  bi    üro\a  (Iftí)i 

*í>IC-:- 

"  Ln  todos  los  paísen,  la  priraern  condi- 
ion  ftue  se  eiigo,  particularmente  cuando 


se  trata  de  obras  ejecnt4idas  por  cneot* 

del  Estado,  para  admitir   una    ]pi..iiiieist», 
etn|i|r  .  ■..In.-ir  An- 

ttrcl:..       .  .     l.;...:Ídady 

coiii|ii-ii  !i ;  I  |-  ■  .■  cabo  su  ejecn- 

eiou.  A^iuí.  >-i|ii  i'OTisidi-ivu'iiiii  ■.--"  de  tanto 
MuiK  trt.sin.-iuiiiío  que  el  iio  cnMtplimiento 


,i-.n  .I,'! 


JUICIO 


vaci«D  que.  de  paso  i't.-n  dicho,  so  encuen- 
tra CBiuo  regiit  lii'  conduela   para   el    Gíi- 

liieroo,  eoiiKí^iMilii  t  ¡i  [,i^b-_v.'- de  Francia. 
PROPÍJESTIS.     .'■.'■:"■-•■    'I    ferrocarril    de 
<;;|i,iLi  ¡i;,.- Ji  ■.  ■■  (ion  el  primero 

que,;  llevarlo  A  cabo,  to- 

dos loa  di'inas  m>  liiui    hc-cbo  (mr  medio  do 

bau  sulo  ]ior  eii-.'niii  particular,  sino  por 
cnenta  del  Eetado. 

Las  propneRrasse  lian  presentado  cer- 
radas y  Belladas,y  acouii""!'"''"'^*  la  ga- 
rantía exigida,  para  .ser  abiertas  el  dia 
prefijado  eu  presencia  del  Oficial  Mayor, 
el  ,lefe  de  Sección,  y  los  iiitercaaduk,  eu  el 
Ministerio  de  Obras  Públicas. 

Xuiica  se  h»  admitido  ^irojiíic-tlas  des- 
pilí'Sdclilia  señalado,  aun  ^iiuib» mejores 
qne  las  presentadas «n  el  leimiU'. 

El  Coníttéso  autoriíii.  íii  lUtíS,  al  Poder 
Ejecntivi  á   iiii   dv   adinlllr   l.i    ¡.[.ii>i:. -^ta 

feni".'  ini,   y  cu    Enero  do 


paní  dai  ]ui 


iipit 


liroio^ado  |ior  buena» 

ce.iidos  para  estu- 

liieion  de  propuestas, 

I  la  obra  y  para  con- 


Aun  en  casóte,  como  el  lii'l  fen^ocarrit  de 
Salaverry  ¡i  Trojillo,  i^n  que  so  ha  decla- 
rado iiduiinistratiiTainente  la  caducidad 
del  contrato  y  mandado  cobrar  la  multa, 
á  solicitud  doc»i  iienluda  del  interesado, 
se  ha  reval¡-!iiil'i  f\  coutinlo. 

PRCT":.,-'"'       '■■  ■ 


del  CiilliU.  (.fn-i 


I  ha  rMo  ta 
i  las  enipre-  ■ 


drr  la  m:is  amplia 
■auqucar  el  auxilio 
¡lolictaen  los  casos  que  aquella  lo 
Tidan^,  qiH'dando  ftbligitdo  A  indem- 
on  si  por  faltn  de  nnsilios  Hufrieseu 
i  los  int.ercM-i*  de  la  einprcBS. 
¡       Fi^ta  Rerá  protegidn  ]>o  «t  (lobicnin  con 
I  todoslos  nl•^clios  de  que  est>* dispone,  como 
;  umiolira  de  utilidad  pública,  y  quedari 
invt*.tid^  de  tn'loH  Ion   derei-hos  y  privile- 
;íiof.  que  l.i:;  !'■  'Gobiemoea 

■  l"S  coustruccione:-.  de  esU  naturaleza,    (F. 
i   de  Chorrillos,  lS,jti.| 

j       El   Gobierno  concederá  á  la  empresa 
I  cuanta  protección  le  sea  posible,  conionne 
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á  las  leyes  y  siempre  q\ie  no  afecte  los 
intereses  fiscalea.  (F.  de  Pisco  á  Ica^  18t>4.) 
Las  autoridades  prostarári  á  la  empresa 
el  apoyo  necesario  para  conservar  el  or- 
den entre  Jos  trabajadores  y  hacerles  riun- 
plir  sus  deberes.  (F.  de  Pisagua  á  Sal  de 
Obispo,  ISfíy.) 

El  Gobierno  prefiere  la  proj)osicíon  pre- 
sentada por  D.  Andrés  Alvarez  Calderón, 
bajo  el  sistema  (ie  protección  del  Gobierno 
por  medio  de  préstamo  de  2.<)(M),000  soles 
en  bonos  del  Estado.  (F.  de  Lima  á  Pisco, 
1809.)      • 

Ningnn  medio  ha  escaseado,  ningún  Re- 
sorte ha  dejado  de  tocar  el  Ejecutivo  para 
llevar  ade'ante  la  plantificación  de  los  fer- 
rocaiTiles  en  el  Peni,  y  siempre  será  um- 
morable  por  tan  meritorio  empeño  la  ad- 
ministración de  D.  José  Balta  á  quien  es 
justo  decir  que  el  Congreso  ha  auxiliado 
sin  tasa. 

PROYECTO  DE  COHTRATO.-Se  nombra  pa- 
ra formularlo  á  tres  conioíciilhtes  d(í  no- 
toria honradez,  luego  que  están  aprobados 
los  planos. 

Está  mandado  que  no  se  admitan  pro- 
yectos de  obras  que  el  Gobierno  no  ha  pe- 
dido. 

.íjü  ENTES.— Los  puentes  y  viaductos  serán 
de  fierro  en  la  sobrestriictura  y  tendrán 
estribos  y  pilastras  de  piedra  ó  tierro.  (F. 
de  la  Oroya,  18t>9.) 

Los  puentes  serán  de  tierro  sistema  Mit- 
chell,  y  tendrán  estribos  y  pilastras  de 
piedra  ó  fierro.  (F.  de  Lima  á  Pisco,  1870.) 

Los  puentes  serán  del  sistema  tubular 
(plategirder'  »t/8tem).  (F.  de  Pacasmayo  á 
Guadalupe,  1870.) 

La  empresa  pondrá  siempre  puentes 
para  no  interrumpir  el  curso  de  las  aguas. 


R. 


RADIO. — El  radio  mínimo  de  las  curvas, 
será  de  352  piévS.  (F.  do  Arequipa,  I8(j3.) 

Fíjase  siempre  en  las  especificaciones  el 
radio  mínimo  de  las  curvas,  con  la  acos- 
tumbrada falta  de  sistema  en  cuanto  á  la 
clase  de  medidas. 

RAIÜftDft.— So  exige  para  los  carros  en  las 
'estaciones  do  todon  los  caminos. 

RAMALES  O  RAMIFICACiOIIES.- La  empresa 
deberá  hacer  ramificaciones  desde  el  ter- 
minus  en  Lima  hasta  los  aJinacenes  de 
Aduana,  lo  mismo  que  del  tenninuft  en  el 
Callao  hasta  el  punto  oii  que  se  reci])a  allí 
la  carpía,  si  acaso  esta  ramificación  se  cree 
conveniente.  (F.  de  Lima  al  Callao,  184(>.) 

Se  concederá  á  la  empresa  el  que  desde 
el  terminus  que  debe  establecerse  fuera 
de  la  población  actual  de  Arica,. pueda  lle- 
var un  ramal  al  muelle,  conforme  se  pro- 
pone. (F.  de  Arica  á  Tacirn) 

A  todo  ferrocarril  se  conceden  las  ra- 
mificadonee,  pero  sin  privilegio  exclusivo. 


La  empresa  tendrá  derecho  á  estable- 
c(ir  ramificaciones  de  ferrocarril  en  la  ex- 
tensión de  su  línea.  (F.  de  Lima  al  Ca- 
llao, ■184t).) 

Los  empresarios  podrán  extender  rama- 
les ó  ramificaciones,  desde  cualquier  pun- 
to de  la  línea  principal  hasta  los  lugares 
(pie  crean  conveniente,  debiendo  obser- 
varse, respecto  de  estas  ramificaciones,  las 
mismas  disposiciones  dictadas  para  la  lí- 
nea principal.  (F.  de  Iquique  á  la  Noria,* 
18ííO.) 

La  empresa  tendrá  derecho  exclusivo 
pa'-a  formar  ramificaciones  á  los  valles  de 
Vítor  y  Tambo  y  á  los  pueblos  vecinos  á 
la  ciudad  de  Arequipa  en  un  radio  de  15  . 
millas,  por  el  término  de  veinte?  anos.  Los 
gastos  de  estas  ramificaciones  no  se  con- 
sideran en  (»!  capital  cuyo  interés  garanti- 
za el  Estado.  Estas  líneas  no  pueden  em- 
prenderse hasta  que  no  esté  concluido  el 
ferrocarril  principal.  Estíis  ramificaciones 
se  harán  hasta  cinco  años  después  de  con- 
cluido el  ferrocarril  principal  y  en  caso 
contrario  cesa  este  j)rivilegio.  (F .  de  Are- 
quipa, J803.) 

8i  la  empresa  encontrase  en  cualquier 
tiempo  conveniente  hacer  nueva«*  ramifi- 
caciones ó  proloníjarlas  hasta  donde  le  sea 
posible,  tiene  adquirió  desde  luego  el  de- 
recho de  hacer  dentro  del  tármino  que  le 
sea  dable  dichas  ramificaciones;  y  las  con- 
diciones de  esta  concesión  son  desde  aho- 
ra las  mismas  que  quedan  puntualizadas 
en  los  artículos  anteriores  sobre  el  fer- 
rocarril á  Chiclayo  y  Lambaye(iue  (I8b7). 

Comprendiendo  el  privilegio  exclusivo 
c/)ncedido  por  la  presente  resolución,  solo 
la  línea  principal,  á  fin  de  obviar  ulterio- 
res dificultades,  se  declara  asimismo,  que 
cwilquiera  puede  construir  ramales  en  toda 
dirección,  ó  lineas  que  prolonguen^  d  uno 
ú  oiro  extremo,  el  curso  de  aquella^  con  tal 
que  soliciten  y  obtengan  previamente  el 
respectivo  permiso  del  Gobierno;  y  que 
sean  cuales  fueren  las  líneas  féiTeas  que 
se  establezcan,  no -excluyen  de  ningún 
modo  el  tráfico  qjje  pueda  hacerse  de  otra 
manera.  (F.  de  Lima  á  Chanoí-j*,  187L) 

Las  ramificaciones  á  que  se  contrae  la 
cláusula  de  la  propuesta  principal,  se  de- 
claran siií  derecho  á  privilegio  ninguno. 
(F.  de  Malabrigo  á  Ascope,  i8tiy.)- 

Si  durante  el  privilegio  de  los  25  anos, 
•quisiese  ol  Gobierno  construir  por  su 
cuenta  un  ramal  sobre  la  línea  establecida 
ó  continuar  la  línea  de  Trujillo,  ó  conce- 
diese á  otra  empresa  particular  la  ejecu- 
ción de  dichas  obras,  queda  obligado  el 
actual  empresario  á  trasportar  por  la  mi- 
tad del  precio  de  tarifa  todos  los  materia- 
les que  sean  necesarios  piira  dichas  obras. 
ÍF.  de  Salaverry  á  Trujillo,  1870.) 

RATIFICACIÓN.— Tanto  el  Ejecutivo  como 
los  contratistas  han  tenido  que  hacerla  en 
los  contratos  cuyas  condiciones  han  sido 
alteradiis  por  la  otra  parte  contratante. 

Puesta  en  duda  la  exactitud  de  los  e^ 
tudios  y  presupuestos  del  ferrocarril  < 
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Chimbóte  á  Hiiaiaz,  el  Gobierno  manilla 
examiDarloa  de  nuuvo  y  fuerou  ratittca- 


ftra  (|UC!  i»l  Gobierno  se  i!é 
por  recibiil»  (1(1  lavliió  de  Iuh  Heceinnes, 
presen ttiráu  los  fuiíUHiflui-ioa  i-t  reKiieetivo 
-  certiflcnd»  del  ingttuiei'o  en  jete,  por  etqne 
conste' hnlln  rae  réiiIiitiiiliiH  lus  coii<lici(iiieM 
del  eoiiti-nlo,  y  expedita  la  w;i«;ion  <i  vía 
para  el  tráficu  inililk'o,  extendiéiidoKc  del 
acto  mnteviid  de  la  <!iitreüu  una  ñetit  i|iie 
flnnarán  los  conti'iilÍKt¡is  ó  xn»  rf^pi'CHen- 
tanles,  el  ing(i?ieii>  en  Jefe  y  bi  niifoiidad 
ó  perKunu  coiiiiHieuada  por  el  Goliieino. 

«ECUIMCIOII  D.PLOfllilTICi,  -no  la- mane- 
ra mas  tenniniínte  se  lia  excluido  en  to- 
dos los  contnitos,  <lee)ai'itiHlota  i»ur  el  he- 
cho cansa  )ia»tanti^  para  en  annlacínu,  híii 
qne  se  rccon'oKcan  inaa  dci'uehotí  (¡ue  los 
concedidos  pi>r  lan  leytH  naciiiuales  á  los 
peruanos.  Razo»  de  tiobra  ha  habido  para 
adoptar  esta  medida  indiiipenHable. 

En  Enei-o  de  ]8()4  decia  (1".  a.l,  tomo  1?) 
el  señor  Minisivo  de  Gobierno  al  de  Rela- 
ciones  Exteriores  i]U'i : — 

"A  consecuencia  de  la  estimable  coinu- 
Tiieacion  de  US.  Aq  l'eelia  4  del  próximo 
panado  Diciembre,  partit-ipáiidonie  que  (*1 
aeñor  Encargado  de  Xeí,iH.-¡os  dii  S.  M.  B. 
habla  presentado  en  el  des|iavho  do  US. 
una  reclamación^  en  qiio  apoyaba  las  «ine 
ignalmante  habían  lii^ejio  luH  acciunistas 
del  ferrocarril  entre  Arica  y  Tacii»,  jior  la 
intervención  del  Goliieni»  )H!ruaiiu  en  la 
tarifa;  ho  teiii'lo  (jne  rr;;i.strar  y  t4>niar 
datos  de  tiKhw  los  unl^tcedi-ntiH,  para  po- 
der informar  it  US.  sobre  eMe  apunto, 
ngrefnnido  los  ijiu'  tiinibicti  e^i'-tiaiien  es- 
te despiivlio.  y  qili 


í..bre 
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piva  fué  la  del  itiKli's,  <|iii:  ti-rniirn'i  Ibr/o- 
«amente  con  la  pnii'ba  de  ipie  habii^udo 
garantizado  el  Gobierno  un  interís  de 
fii  ÍS  ]ji  empresa  del  feí  roi'arri!  sacaba  del 
camino  8J. 

Antes,  sin  einharf;o,  de  lle;;ar  li  este  de- 
seolacc  dirt  motivo  la  reelaimici.iu  á  dis- 
tusioües envenenadas (¿ne.  ('\aKperamlo  los 
ánimoB  pov  la  insiileiicia  eoii  ipie  se  pre- 
tendíala estorcíon  al  amparo  de  bandera 
extraña  y  iKitcnte,  at-aron  el  rerclo  de 
tratar  con  Ibrastei-os.  &  nii-nos  <le  hacerles 
renunciar  de  jtiro  la  )t>'nleee¡on  de  hu  na- 
cionalidad caando  las  circunstJiiiciasió  el 
autojo  nv  lo  pidiesen. 

Asi  que,  conviene  refrtíscar  la  menioiia 
de  aquellos  antccinlenres  pa-a  que  no 
aparezcan  conm  «;ng('nilro  de  maliineiencia 
las  precauciones  iptc  mas  tarde  las  lucio- 
ne^cste  contrato  lildc.icín  por  necesidad 
adoptar  al  Gobierno  penuiuo 

Su  Ministro  do  Goliiunin  rn  la  antes  ci- 
tada  comunicación'  al   de    lii'laciones   lo 

■'En  vista  de  los  documentas  de  su  re- 
ferencia, creo  ijitü  será  inoficioso  ocuparse 


do  la  historia  del  desgnraoiado  negocio  del 
mencioDado  ferrocarril;  ni  recordar  he- 
chos, que  por  mucha  que  fuera  la  modera- 
ción del  Grobierno  al  quererlos  expi«aar, 
no  d^arian  de  ofender  á  la  casa  erapra- 

En  efecto,  reclamaba  el  inglés  ingoate 
sama,  parte  ile  la  cual  desafortunadamen- 
te le  fué  aboTiiiila,  so  pretosto  de  que  el 
feí'i'ocarril  no  le  vendía,  cuando  en  reali- 
dad ya  producía  "  mas  del  6i  $  de  la  ga- 
rantía, según  resulta  comprobado  con  la» 
notas  del  interventor  nuestro,  remitidas 
IMir  la  Díreccí<iii  General  de  Haciendu,  y 
según  las  cuales  aparece  que  el  tranco  del 
camino  íráríudiendo  un  positivo  cobrante, 
después  de  pagarse  sus  gastos  naturales. " 

Interpuso  la  empresa  bu  reclamación  di- 
]domática,  después  que  en  todas,  las  ins- 
tancias la  desahució  "  la  Eima.  Corte  Su- 
{>rema,  la  cual  siempre  ha  merecido  y  me- 
rece gran  respeto  por  lO  acertado  de  siia 
fallos  y  por^  independencia  absoluto,  con 
que  esos  liohombles  magistrados  proce- 
den. Este  Supremo  Tribunal  decidió  que 
el  Gobierno  peruano  estaba  en  su 'derecho 
para  intervenir  en  fijar  las  tarifas )  y  claro 
es  que,  según  los  principios  de  jitsticiit 
universal,  ose  fallo  ha  paaado  en  autoridad 
do  cosa  juzgada,  y  delw>  ser  reputado  y  te- 
nido como  una  verdad  inalterable.  Nt> 
puetle  ni  deb^i  suponei-se,  ni  remotamente, 
que  el  juicio  apasiouado  de  loa  empresa- 
rios pudiese  ser  mas  cierto  y  fundado  que 
el  de  ese  tan  respetable  Tribunal. " 

No  es  por  consiguiente  de  extrañar  que 
el  Iioy  muerto  riscal  de  la  Suprema, 
Dr.  Don  José  Gregorio  Paz  Soldán,  irrita- 
do por  la  descomunal  pretensión,  soltase 
la  rientla  á  los  ímpetus  de  su  naturalmen- 
te! fogoso  cariicter  y  en  un  informe  al  Eje- 
cutivo fecho  en  23  de  Febrero  del  año  «4 
If.  37,  tom.  1")  con  palabras  de  despecho  lo 
dijese: 

'■  Entre  loa  varias  demandas  y  reclama- 
ciones particulares  A  diplomiiticas,  que  se 
han  iiktcr|)ueKto  contra  el  Gobierno  perua- 
no, para  arraucarle  diñen)  con  que  satis- 
lai-er  la  codicia  do  ávidos  especuladores, 
dclie  ocupar  un  lugar  preferente  la  que  ba 
pioniovido  el  director  de  la  empresa  del 
ferrocarril  de  Aricji,  cuyo  funesto  privile- 
gio forma  tina  de  las  páginas  mas  tristes 
en  la  historia  de  nuestro^  contratos  piibli- 

Cuyo  infoi-me  termina  con  estas  frasea 
arrancadas  por  la  iniquidad  de  las  recla- 


En  cada  privilegio  concedido  &  los 
subditos  do  Gobiernos  fuertes  de  Europa; 
en  cada  contrato  celebrado  con  ellos ;  en 
su  ingerencia  en  nnestros  asuntos ;  en  su 
comercio;  en  el  ejercicio  de  su  industria; 
en  la  aplicación  de  ruestias  leyes;  en  loa 
aecideutes  fortuitos  qne  les  suelen  sobn.-- 
venir  por  sus  malos  cálculos  ó  torpeía,  y 
liiista  en  los  contratiempos  de  In  mar,  en 
Iodo  hay  .siempre  un  azar,  un  peligro,  una 
amenaza  y  un  motivo  püa  interponer  una 
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demaDda  diplomática,  no  con  el  fin  de  es- 
clarecer la  verdad  ó  la  justicia,  sino  para 
imponernos  una  contribución,  por  repara- 
ción de  daños  é  indemnización  de  perjui- 
cios. Su  conducta  obligará  al  tiu  á  mirar- 
los como  enemigos,  según  los  considei*art)n 
los  romanos,  sin  tener  conti*a  ellos  los  mo- 
tivos de  queja  que  uos  asisten.  Así  es  que 
llegará  dia,  en  que  sea  preciso  para  con- 
servar nuestro  honor,  nuestra  dignidad, 
nuestro  reposo  é  inten\ses,  no  entrar  con 
ellos  en  ningún  género  de  contrato,  limi- 
tándonos á  concederles  tínicamente  el  go- 
ce de  aquellos  derechos  que  la  naturaleza 
aconseja  dar  á  todo  hombre,  v  nada  mas. 
No  será  culpa  nuestra,  que  la  opinión,  los 
desengaños,  nuestni  seguridad,  los  recuer- 
dos tle  las  humillaciones  que  nos  han  obli 
gado  á  sufrir,  lleven  las  coi^is  á  ese  extre- 
mo, que  sería  un  anacronismo  social,  para 
los  que  ignt»ren  la  historia  de  las  reclama- 
ciones que  tanto  han  añigido  nuestro  país.'' 

Ahora  se  comprenderá  por^qué  ningún 
contrato  se  tirnió  después  con  extranjeros, 
sin  que  antes,  como  va  dicho,  renunciase 
este  á  la  via  diplomaítica  en  la  reclama-^ 
cion  de  sus  derechos :  cuya  renuncia,  si 
bien  para  quienes  de  ella  quisieran  olvi- 
darse, es  en  lo  absoluto  ilusoria,  servida 
en  todo  caso  de  mal  precedente  para  los 
que  empezasen  deduciendo  un  derecho  de 
que  por  sn  voluntad  se  habían  desposeído, 
como  ctmdicion  esta  indispensable  al  lo- 
gro de  todos  los  demás. 

RECONOCIMIEIITO.-El  Gobierno  hará  re- 
conocer  el  camino  ó  cada  sección  de  él, 
antes  de  abrirse  al  tráfico,  por  un  ingenie- 
ro del  Estado.  Podrá  ordenar  el  mismo 
reconocimiento  en  cualquiera  época  que 
lo  estime  conveniente  y  hará  conocer  á 
la  empresa  los  defectos  ó  faltas  que  se 
descubran,  para  que  los  repare.  (F.  de 
Eten,  1871.) 

El  Grobierno  hará  practicar  nn  recono- 
cimiento del  camino  cinco  años  ant^es  do 
concluirse  los  noventa  y  nueve  que  de  pro- 
piedad tiene  la  empresa. 

Por  óiden  supienia,  practicó,  en  1871,  el 
injenierode  Estado  señor  Hohagen,  un  re- 
conocimiento del  ferrocarril  del  Callao  y 
señaló  sus  defectos,  á  los  cuales  se  mandó 
poner  remedio. 

REEMBOLSO.— Desde  que  el  ferrocarril 
produzca  ma«  di^l  10  ^  al  año,  el  exceso 
se  entivgurá  al  Estado  en  reembolso  y  has- 
ta que  quede  pagado  completamente  de 
las  cafitidades  que  de  él  hubiese  recibido 
la  empresa  en  razón  de  la  garantía.  (F.  de 
Pisco  á  lea,  1861.) 

El  mismo  artículo  se  lee  en  todos  los 
contratos  en  que  el  Gobierno  ha  avanzado 
fondos. 

REGIIUIIS.— A  varias  empresas  se  han  con- 
cedido privilegios  especiales,  y  ellas  á  su 
vez  también  los  han  otorgado. 

Al  ferrocarril  del  Callao: — 

^' Podrá  tomarse   del  camino  carretero 


t<Mla  la  parto  que  fue.^  necesaria  para  el 
ferroi'arril ;  pero  sin  perjuicio  <U»  dejarlo 
libre,  ó  con  la  extensión  suüciente  para  el 
tráfico.  *' 

Tener  carros  de  lujo,  para  agregar  á  los 
trenes  m  servicio  de  las  personas  y  comi- 
tivas que  quier.iu  ahiuilarlos  por  separado 
á  un  precio  mayor,  pero  íijo,  que  designa- 
rá la  misma  enijuesa. 

Fabricar  habiraciones  en  la  parte  exte- 
rior del  mencionado  local,  sin  que  esta  fá- 
brica perjudique  al  objeto  á  «pie  está  des- 
tinado. 

Ser  preferidos  los  empresarios  del  ferro- 
carril por  el  tanto  que  otro  propusiere  ha- 
cer la  (tbra  de  la  ailuana  del  Callao. 

En  el  caso  tle  qnv  el  Gobierno  tenga  por 
conveiiienu*  sacjir  á  remate  el  derecho  de 
muelle  y  pescante,  ser  preferidos  los  em- 
presarios en  el  reujate  por  el  tanto  que 
otrt»  ofrezca. 

Al  feírocarril  de  Chorrillos: — 

La  empresa  podní  establecer  en  sus  tér- 
minos plazas  dtí  mercado,  sin  perjuicio  de 
las  existentes. 

Si  el  Gobierno  acordase  la  convStruccion 
de  im  ferrocarril  luicia  la  costa  de  Pisco  ú 
otros  puntos.  in\itará  á  ía  actujiji  empresa 
para  que  por  su  parte  presente  también  la 
respectiva  propuesta. 

Si  los  empresarios  del  ferrocarril  del 
Callao  y  Chorrilios  quisieren  aproximar 
ambivs  líneas  por  medio  de  ramificaciones, 
celebrarán  libremente  uib  contrato  del 
modo  mas  conveniente  á  los  intereses  de 
la  sociedad,  con  intervención  del  Gobierno. 

Al  ferrocarril  de   Iquique    á  la  Noria : — 

Preferencia  por  el  tanto  sobre  cualquie- 
ra oU'o  para  construir  los  ferrocarriles  de 
la  provincia  de  Tarapacá  : — 

**Encas©  <]ue  posterio'-mente  se  reco- 
nozca la  posibili  lad  y  conveniencia  de 
establecer  comunicación  por  vias  férieas 
entre  las  caletas  de  Pisagua,  Mejillones  ó 
cualesquiera  otras  y  sus  respectivas  sali- 
trerivs,  D.  José  María  Costas  y  D.  Federi- 
co Pezet  serán  prtíl'eridos  para  la  construc- 
ción y  e?cj>lotacion  do  esas  vias,  en  los 
términos  que  oportfinamente  se  estipulen.'' 

Después  se  ha  extendido  el  privilegio 
hasta  la  frontera  boliviana. 

Al  ferrocarril  ile  Pisagua  y  Sal  de  Obis- 
po :  — 

El  privilegio  comprenderá  también  á 
las  caletas  comprendidas   entre  Pisagua  é 

Iquiípie,  y en  tin,  esta  empresa  gozará 

en  general  <le  todas  las  franquicias  y  de- 
rechos que  se  han  dado  y  en  adelante  se 
den  á  las  ile  su  clase  en  la  Kepublica. 

Al  ferrocarril  de  AiTquipa: — 
'  La  compañía   teiulrá   la  obligación  de 
contribuir  con  todos  sus  medios,  para  que 
se  efectiíe  la  continuación  de  la  línea  actual 
á  Lampa,  Puno  y  Cuzco;    putUendo  hac< 
los  estudios  preliminares  con  tal  objetó 

Al  ferrocarril  de  Chancay : — 

Para  el  establecimiento  de  la  línea  fén 
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la  empresa  podrá  ocupar  Ior  caminos  ac-  El  ferrocarril  de  Guadalupe  .á  Paeftsma- 
tuales,  bien  sean  carreteros  ó  de  herrada-  yo  se  compromete  á  no  cobrar  por  la  con- 
ra,   pero    dejándolos    exx)edito8  para    el  \    duccion  de  rieles,  material  rodante  y  de- 


tráfico  do  carretas,  etc. 

Al  ferrocarril  de  Puno : — 

El  contratista  podrá  trasportar  y  con- 
ducir gratuitamente  por  el  ferrocarril  de 
Mejia  á  Arequipa,  todos  loa  materiales, 
máquinas,  herramientas  y  demás  útiles  y 
efectos  destinados  al  ferrocarril  de  Puno, 
y  del  mismo  modo  á  todos  sus  emplrad(»s 
y  peones,  mientras  dure  la  construcc¡<»n  de 
la  bbra,  haciendo  uso  de  quince  ó  man 
carros  y  un  coche  que  necesite  el  ferrocar- 
ril de  Moliendo á  Arequipa,  debiendo  reem- 
plazarlos al  año  con  otros  iKuteneficíntes 
al  ferrocarril  de  Puno;  peí  o  pudiendo  ha- 
cer uso  gratis  de  las  locomot4)ras  <lel  do 
Ai'equipa. 

Al  ferrocarril  de  la  frontera  boliviana :  — 
Los  C(mtratist^is  podrán  trasportar  y 
conducir  por  el  ferroe«rriL  d(í  Arica  á  Tac- 
na'todos  los  nmteriales,  máquinas,  herra- 
mientaH  v  demás  útiles  v  efectos  destina- 
dos  al  ferrocarril  de  Tacna  á  la  frontera 
de  Bolivia,  y  del  mismo  modo  á  toílos  sus 
empleados  y  peones  mientras  dure  la  cons- 
trucción de  la  obra,  haciendo  uso  del  mis- 
mo privilegio  que  disfruta  el  Estado,  se- 
gún la  contrata  con  los  empresarios  del 
primero,  sin  perjuicio  de  los  arreglos  pri- 
vados que  pueda  ajustar  con  ellos  á  este 
respecto. 

Al  ferrocarril  de  la  Oroya : — 

En  mérito  de  lo  aducido  por  el  coYitra- 
tista  del  Ferrocarril  de  la  Oroya  en  la  pro- 
senté  solicitud:  so  le  autoriza  i)ar:i  que 
proceda  á  destruirla  parte  de  hi  muralla 
que  necesita  para  emplear  los  materiales 
que  extraiga  en  terraplenar  la  espía na<la 
en  donde  debe  construirse  en  esta  cai)ital 
la  estación  inincix)al  de  dicho  ferrocairil. 

Al  Gobierno : — 

Tanto  en  el  caso  de  venta  como  en  el  de 
hipoteca,  los  contratistas  6  sus  cesionarios 
deberán  dar  aviso  al  Gobierno  por  si  (|ui- 
siere  comprar  el  camino,  ó  facilitar  los 
caudales  que  necesite  la  (^m presa,  pues 
para  una  y  otra  cosa  go/ará  el  Estadt»  'híl 
derecho  de  preferencia.  (F.  do  Arequipa, 
18t)4.) 

Si  el  Gobierno  quisiere  comprarlo  des- 
pués de  diez  años  de  plantilicado  y  ])ueslo 
en  servicio,  se  le  venderá,  pagando  pré- 
viainente  el  importe  de  las  acciones,  á 
precios  corrientes  de  plaza,  si  no  exceden 
del  valor  primitivo,  y  en  el  caso  de  que 
excedan,  á  la  par  v  mas  la  mitad  del  au- 
mento. (E.  del  Callao,  1817.) 

La  empresa  queda  obligada  á  poner  un 
coche  de  primera  clase  para  la  autoiitlad 
departamental,  i)oniendo  á  disposición  de 
la  expresada  autoridad  cuatr  » libretas  i)a- 
j'ael  uso  de  los  funcionarios  públicos  y 
demás  empleados  que  viajen  en  servicio 
del  Estado.  (F.  de  Salaveny  á  Tnijillo, 
1870.) 


mas  que  necesitíisen  los  nuevos  ferrocar- 
rihis,  sino  la  mitad  de  los  fle(«s  ordinarios: 
y  los  nuevos  empresarios  podrán  optar 
entre  p'agar  la  dicha  mitad  de  los  flotea  ó 
construir  una  línea  provisional  desde  cual- 
quier (lunt'i»  de  la  costa  hastn  el  lugar  ea 
que  comiencen  sus  trabajos,  para  solo  el 
objeto  de  ac^iij'eai'  los  dichos  material!»  j 
destruyc^ndo  la  línea  provisional  luego  que 
este  trabajo  t(?rraine. 

rtEGLftWENTO.— Además  de  las  facultades 
amplias  que  di  (robierno  tiene  para  dictar 
uno  general  que  sirva  para  la  explotación 
d<i  fí)s  ferrocarriles,  todos  los  cpn tratos  que 
sobre  (ístos  se  han  liecho,  incluyen  la  cláu- 
sula de  que  la  empresa  se  someterá  á  los 
(pie  dk'Ui  el  Gobierno— y  que  ha  dictado, 
siendo  Ministro  el  señor  D.  Aurelio  Gar- 
cía y  García  á  cuya  ilustraciou  y  perseTe- 
rancia  se  ílebe  el  que  hoy  rige. 

REWATE.— Con  las  únicas  excepciones  del 
ferrocarril  de  Arica  á  Ta<*na,  el  de  Pisco  á 
lea  concedido  a  D.  José  F.  Oancraro,  y  el 
contrato  Can  (lamo  para  el  Callao,  todos 
los  íerrocarriles  de  la  República  se  han 
síicado  á  remate,  conforme  á  la  ley,  poste- 
rior ífni  mucho  al  contrato  del  Callao.  £1 
remate  se  hace  siempre  por  medio  de  pro- 
p<»siciones  escritas  que  se  abren  delante  de 
los  interesaíloH  y  de  varios  empleados, 
bajo  la  ])residencia  del  Ministro  de  Obras 
Públicas. 

Oiniti(')so  del  todo  esta  formalidad  con  el 
ferrocarril  d<?  Ai  ica  á  'i'acu»,  cuyo  contra- 
to dice  qu(í  *Miabiendo  examinado  los  pla- 
nos levantados  |)or  el  ingeniero  W.  Evaos, 
el  infornu»  con  (pie  se  han  acompañado  y 
las  propuestas  presentadas  por  D.  Joeó 
llegan:  conctMlese  al  referido  Hegan  el 
privilegio  que  solicita  ]»ara  construir  un 
camino  de  hierro  del  puerto  de  Arica  á  la 
ciudad  de  Tacna." 

Ks  muy  de  notar  esta  circunstancia  por 
que  aiula  apareada  con  Iji  no  menos  aten- 
(lil)le  (le  que  el  t'errocariil  se  híjso  con  fon- 
dos del  Gobierno,  devueltos  mas  tarde  en 
pa¡>(íl-inone(la  dv.  haja  h^y  y  ademiíd  se  le 
gaiantizíS  á  esta  línea  el  interés  de 6i9 
en  sJis  productos :  regalías  (|ne  están  de- 
nunciando un  favoritismo  sin  igual,  paga- 
do lu(*go  con  sobra  de  ingi*atitud. — Véase 
Urdo iHdcioiié'íi  r)ii)lom<ttic(iJt. 

En  IK,VJ  se  hirieron  las  ramificaciones 
itoni.  I"  pág. ;')())  del  ferrocarril  del  Cíallao, 
á  (pie  los  eni])resarios  estaban  obliipados, 
sin  remate  y  solo  por  comisión  al  General 

( Jobernador. 

Mas  tai  (le  los  (mi presarlos  ofrecieron  **de 
una  manera  franca  y  desinteresjvda  encar- 
garse <le  la  construcción  de  las  dos  Tías 
(pie  deben  hac(>rs(;  desde  el  muelle  h^sta 
la  aduana,  sin  otro  gravamen  qne  los  cos- 
tos (le  la  obra,  va  valorizados  v conocidos*  ^ 
(f.  '^Ó^OüO.j       "  *'         • 
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HESCISIOI -Véase  OadiÉtidad. 

"  Porqoe  el  CBmiiio  de  fierro  de  esta  on- 

Sitet  al  Callao,  mandado  comtrnir  en  SO 
e  Hano  de  1831,  no  tiene  nn  objeto  im- 
portante ni  ee  cree  indÍB^nsable  para  el 
tráfico;  qneea  m3BcoDTetiient«lareñieeion 
7  mtjora  del  actnal  con  el  product»  de  na 
moderado  derecho  de  peaje  qtie.no  moleste 
DigraTecoinoatpresenteáloetmnMaDtefl'' 
se  decretd:  "Queda  ain  efeoto  alguno  la 
eoDtrata  ce'ebrada  con  D.  Tomás  Oill  pa- 
ra la  construcción  de  nn  camino  de  fierro 
de  esta  capital  al  Callao. " 

Bi  la  obra  no  fuese  principiada,  ó  no  se 
concluyese  dentro  de  loa  plazos  dichos,  se 
tendrá  por  cancelada  la  concesión  y  de 
Dinguu  valor  ni  efecto;  &  no  ser  que  la 
demora  proviniese  de  gaerra  interior  ó  ex- 
terior ó  de  algún  otro  coso  fortuitA  ó  de 
fiíerza  mayor.  (F.  de  Malabrigo  á  Ascope, 
1869.) 

Si  el  coatratísta  por  su  parte,  suspen- 
diese los  trab^ofl  de  la  obra  por  tres  me- 
Me  ó  mayor  tiempo,  el  Oobienio  (lueda 
antorízado,  salvo  el  cobo  de  la  cláuBOla  3^, 
por  ese  aolo  hecho,  para  declarar,  por  sí 
Bolo,  fenecido  el  contrato,  y  exijir  de  dicho 
contratiata  indemnización  de  daños  y 
perjaiuioa,  por  faltado  cumplimiento,  con- 
forme á  la  ley.  (F,  de  Pacasmayo  á  C^ja- 
marca,  180».) 

Han  i  restándose  en  el  presente  informe 
del  Prefecto  de  la  Libertad  quo  el  empre- 
■arlo  del  ferrocarril  de  Trujillo  á  Salaver- 
ty  habia  remitida  gran  cantidad  de  mate- 
nales  para  la  constmccion  de  esa  obra,  y 
habiendo  avisado  por  telegrama  fecha  95 
del  actual  el  Subprefect«  de  Trajillo  qae 
loe  trabajos  de  terraplén  habían  yacomen- 
sado ;  se  suspenden  los  efectos  del  sapre- 
mo  decreto  ae  I?  de  este  roes,  por  el  qae 
se  declara  rescindido  el  contrato  celebrado 
eon  D.  Jnan  Manuel  Ugartepara  la  cons- 
trucción del  enunciado  ferrocarril,  el  qae 
quedará  en  todo  bu  vigor  y  fuerza. 

IIESP0IIS»BIUMI1--Véa»e  DañM  y  Per- 
jvitioa. 

Existe  en  los  contratos  la  de  la  empresa 

tiara  las  pérdidas  de  efectos ;  pero  no  para 
os  daños  causados  alas  personas.  Esto  se 
debe  entender  siempre  eiu  peijaicio  de 
tercero,  y  tanto  el  actual  Reglamento  de 
Ferrocarriles  como  el  de  Señales  dejan  ex- 
pedita la  via  judicial  para  reclamar. 

RIEL— Los  rieles  para  el  ferrocarril  de 
Arica  á  Tacna  deberían  pesar  60  libras  la 
yarda.  Lo  mismo  los  de  Iqniqae  á  la  No- 
ria. Para  los  ferrocarriles  de  Arequipa  y 
de  Lima  á  Pisco  se  mandil  "  sujetarse  al 
presupuesto  de  la  obra. " 

Al  empresario  del  ferrocarril  de  I^sco  á 
lea  se  le  autoriza  por  decreto  especial  de 
27  de  Junio  de  1865  para  usar  rieles  de  60 
Ubras. 

El  ferrocarril  de  Cerro  de  Pasco  propuso 
rieles  de  45  libroa  y  ae  le  suadó  oattr  loa 
de6ft 
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AI  de  Eten  no  se  le  impuso  condición  al- 
guna. 

La  denominación  libra  se  trueca  en  la 
de  kilogramo  en  algunos  contratos. 

lia  torma  constante  del  riel  es  la  llama- 
da de  T. 

La  unión  da  los  rieles  entre  sf  se  efectúa 
por  un  par  de  planchas  de  fierro  dulce  de 
20  libras  [fiíh  plata]  ligadas  con  cuatro  tor- 
nillos de  0,021  metros  do  diámetro. 

Son  libres  de  derechns  do  importación. 

No  hay  en  el  Heni  rieles  de  acero. 

A  D.  Diego  Sutil  ae  io  concedió  privile- 
gio para  introducir  ferrocarril  de  un  solo 

ROBOS.— Véase  DaAog  y  Perjuicios. 

Las  empresas  son  responsables  de  los 
robos,  en  su  poder  efectuados,  do  mercan- 
daa  entregadas  con  las  formalidades  de 
estilo. 


SILOR.— La  estación  de  Pono  abrazará: 

J?  Un  edificio  que  contenga : 

(a)  Salones  amueblados  para  pnsnjeroa 
de  primera  clase  y  otros  para  los  de  segun- 
da, en  departamentos  separados  para  los 
pasteros  que  llegan  y  los  que  salen.  (P. 
de  Arequipa  á  Puno,  tom.  1?  pág.  4.1 

SaloD  se  llama  el  excu'ado  en  el  ferro- 
carril de  Lima  á  Chapcay,  á  imitaciou  del 
yanki  jSoIoo».  ' 

SECCIOB ES.— Comprendiendo  el  trazo  fi- 
nal diferentes  secciones,  queda  estipulado 
que  ei  al  Supremo  Gobierno  le  conviniere 
recibirla  línea  por  secciones,  estara  obli- 
gado el  empresario  á  entregarla  do  ese 
modo;  en  cuyo  caso  el  empresario  podrá 
servirse  gratuitamente  de  la  secion  entre- 
gada, para  la  conducción  de  los  víveres, 
máquinas,  herramicntasy  demás  artículos, 
lo  mismo  que  empleados  y  operai-ios  den- 
tinados  al  servicio  del  ferrocarril.  (F.  do 
Arequipa  á  Puno,  1869.) 

El  ferrocarril  de  Lima  á  Chancay  y  Hua- 
cho empezó  á  explotarse  por  la  seccinu  de 
Lima  á  Ancón. 

En  15  de  Febrero  1871  se  resolvió  abrir 
al  tráfico  el  ferrocarril  de  la  Oroya  desde 
Lima  hasta  Cocachacra;  se  pací li  el  mi- 
mero  de  trenes,  tarifa,  monsualidail  libre, 
trasport«  gratis  de  los  baiiJHs  y  411  libretas 
de  pascge ;  militares,  empleados  y  carga  la 
mitad;  tiempo,  liosta  concluir  laobra,  me- 
nos si  el  Goiiemo  liace  otra  cosa. 

Er  111  de  Marzo  de  IB7I  se  permitióla 
explotación  del  trazo  hecho  del  ferrocarril 
de  Pisco  á  lea  por  cuenta  de  la  compañía 
y  ña  responsabilidad  pecuniaria  del  Go- 
bierno, cobrándose  por  tarifa  qne  sería 
aprobada.  Abriéronse  41  millas.  Hoy  está 
arrendado  todo  el  camino. 

Cada  seceion  ce  entregará  previa  certi- 
fle^eioB  del  ingenien  du  Uobieruo  7  me» 
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diante  acta.  (Esto  no  excluyt*  el  derecho 
del  Gobierno  al  reconocimiento.) 

La8  diversa^  secciones  de  los  Ministerios 
de  Grobiemo  y  de  Hacienda  han  contribui- 
do mucho  con  sus  infoimes  á  la  realización 
de  contratos  y  al  despacho  de  los  asuntos 
en  general. 

SERVICIO  CIVIL T ilUTaR- Véise  Traba- 
jadores, 

SERViaODEPUERTOS.~Id.ld. 

SOBRIRTES  DE  U  OBRL-Don  Enrique 
Meigi^i  queda  obligado  á  vender  al  Estado 
loe  it^stos  que  le  queden  de  los  materiales  ; 
destinados  á  la  obra,  siempre  que  el  Go-  I 
biemo  los  necesite.  iF.  de  Arequipa,  IStiS.) 

Si  después  de  terminada  y  entregada  la 
obra,  quedase  al  contratista  uua  cantidad 
de  durmientes  rieles,  herramientas  ü  oin>s 
cualesquiera  materiales  y  útiles  que  el 
Gobierno  necesite,  ]uira  el  uso  y  servicio 
de  la  linea,  tendrá  derecho  de  comprarlos 
por  el  costo  de  factura  y  en  caso  de  que 
por  el  uso  hayan  sufrido  deterioro,  á  pn- 
cio  df  uisacion.  (F.  de  Arequi^^a  á  Puno. 
It^.i 

Adem:is  los  sobrantes  di-  alijrunos  fern>- 
carriles  han  servido  para  completar  y  equi- 

Sr  otros,  que  sin  e^^te  ansilii^  luibrian  su- 
do lai^gas  demoras. 

SOCAVONES- — Los  socavones  tendrán  It> 
pies  de  ancho  y  11>  de  alto,  contados  iles- 
de  la  cima  dt-l  arco  hasta  un  pié  mas 
ab£g«>  de  la  gradiente,  hasta  «lomle  st-  sa- 
cara el  material,  como  en  la>  excavaciones 
de  r\^»ca  SiUida.  rellenando  en  uno  ü  otri> 
cas4>  ct»n  arena  ó  casi'ajo  hasta  llegar  á  l;i 
gradirDte.  Los  stx'avoms  I1fvar;in  arque- 
ria.  donde  la  calidad  dil  ti-rnuo  lii  ha:: a 
necesimo.  (F.  de  Ai  equipa.  lr^>.' 

Los  bcK^avones  teudrón  4  metros .^2  ó  l*^ 
pies  de  ancho,  sobrv  li*  df  alto,  contado*- 
desile  la  cima  del  ano  hasta  el  plano,  i- 
deoi:.  lia^ta  n  ni.  *.^'.479  ó  un  pii*m:i^  ab.i- 
jo  dr  la  vTT.uliente.  itc.  F.  do  Lim.)  á  Tií- 
co.  Ir^ílX' 

Los  socavone*  tendrán  5:^  mttros  o  sea 
19  pies  de  alto  hasta  la  parte  suj^erior  de 
la  bóv<-da  y  55  metri^  de  aui-ho  al  iiivtrl  dr 
formación  en  ro«.a  ^'iva.  Si  la  blaud;:r.i  del 
tenvuo  f  xije  la  coas  micción  dt-  un  arco 
de  pit-dra  o  ladrillo,  tendía  este  la  loima 
de  un  semicírculo  sostenido  i»or  par^d»  > 
hechas  hasta  la  al tiiiu  df  11  pies.  .F.  d^ 
Pacasmayo  á  Guadalu]^.  1?7«\) 

SOClEDftO.'—La  empresa  >*•  dtnomisar.i 
Ferrocarril  de  Chaiicay  al  Cerro  de  Pas*;.^ 
y  la«  obli^ruiores  de  ella  tn  vuant.i  .i  1.» 
construcción  del  ca m i e •  •  :  e^  ae Tún  >*y *:*  1 1 
proponente  D.  Federico  r>l:iT!io.  ;» .]::!rrj  rl 
íGobiemo  exigirá  s?.  c^mpiiiniecri"».  pu«l:e::- 
do  organizar  la  sociedad  eu  el  tiem]»-.!  y 
orma  que  creyera*  convenitMe. 

El  concesionario  lie^e  «5'-T>-oho  á  lorTUa: 

nna  con  tdl  qne  ee  consideni-  paramen  :e 

1iac\oi\^\y  sujeta   á  las  leyes  dtl   Peiü. 

ftxinqrke  \a^  ionn^n  etcnav jetos. 

El  re¿kam£u\o  mvenot  ^  \a^  ^4x\^d¿d. 
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es  de  libre  ororgamienco.  con   tal  q:ae 
sqjete  á  los  términos  del  contrato  coa 
Gobierno. 

Para  mayor  seguridad  siempre  te  i 
participado  ú  este  la  formación  de  la  ? 
cieilad  y  la  ha  aprobado. 

SUBVENCION.-L;i  mayoría  de  1»  fcr; 
carriles  del  Perú  la  han  tenido  y  tieae 
pero  hay  caminos,  como  el  de  Ema.  c 
han  sido  construidos  y  se  sostiecefi  p 
cuenta  particular,  sin  que  el  GobiezBo  k 
ya  intervenido  en  mas  que  la  coneeáika^ 
terrenos  y  en  su  expropiación  cn^^  i 
sidb  necesaria. 

SUSPENSIÓN  DE  PAGOS.-SÍ  por  caal^ 
acontecimiento,  el  Gobierno  dejare  étp 
gar  tres  mesadas  con>ecut¡va5%  "  ' 
ocasiomir  con  esta  falta  la  p¿i 
trabajo,  queda  facultado  e-1 
bien  para  suspender  los  mibajos^ 
nnnciar  por  ello  al  derecho  de 
cobro  de  lo  debido,  con  t-l  interés 
te  cu  la  plaza  de  Lima,  y  los 
juicios  que  se  le  i>ca<ionon.  kp 
conrinuar  la  obra,  hasta  su  concl 
los  capitales  que  pueda  propc 
y  er]^lotaila  en  stguida  por  sn 
ta  hacerse  pa¿;i»  de  lo  que  s 
los  interesi^s  que  hayapa:^pa4lo  rde] 
juicios  que  hubiese  sufrido.  «F.  ^ 
mavo  á  Caiamarca.  l^s.*.i 

SUSPENSIÓN  DE  TRABAJOS.-La  s^ 
di  I  tialwjo  e¡!  uíi  ¡ilajo  ]>reñ>->  r:^  t  f 
i r a t o  j  11  > T  i  ii i  a  la  a : .  \i !  a .  *  * » :i  •! •-  it sse. 
r jd a  1  Ki i  e  1  G ob i t- : :i «•  ad » lúii i > :r^;r~ 

SUSPENSIÓN  DE  TRlFiCO -E-  04  «  ? 

10  do  l'^Tl  >v  <»:..li  :;.i.  i»..ir  Ci»':!?»^  *  i 

\H' nVcc : o  lu  .s  y  i  • .  • :  •  j  ;>.  •  •  r ; . >,  •%  »j  ^ií 

♦ifiri'''}'.  'i'  i'.'*   »••'■>.'. '.r*     *jié/    Trunso 
'/M*"— >i:-P'  litif!  »  :  tr.kHcV*  del 
de  \:!L'»i»  .1  1  i-.r.-L.-y  La<:»t 
ilctf ». i*"*  y  i'..íi  1-   >*.'.: 0.0. -, 

E:í  1-*  il.  M.v...»  >..  »-  XLeprM  ét  A 
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de  fierro  ó  albañilerfo,  qne  contenga  cada 
uno  dosrientos  galones,  con  ens  aparatos 
corresponilientea.  (P.  de  Arequipa  á  Pono, 
tora.  1"  pág.  4.) 

TtRIFI.  Ku  cxta  delicadísimo  asnnto  se 
hadiapaesto  inraríablemeiite  nuecl  Gbbier- 
•no  aprobará  la  tari/a  á  propitcshi  de  la 
«onimAin,  qaien  la .  proaentará  :il  efecto 
«on  la  debida  anticipación. 

En  toda  contrata  se  ha  e^tipiilndo  -  una 
xebajn  conaidemble  para  d  pasaje  de  los 
«mpleadoe  que  viajan  en  coniision  dol 
Gobierno,  para  laa  tropas  nacionales  y  pa- 
ra líi  carga  d^l  Estado. 

La  conducción  de  la  coriespondencia  es 
gratis  en  todos  los  caminos;  muchos  has 
concedido  tamliien  grati»  el  pasaicdnl  en- 
calado de  la  corres poudpncia.  y  algunos 
ferrocarriles  t»  lian  c»bligado  A  darlo  cocho 
separado. 

TtSACION.-En  S  de  Marzo  do  1870  se  ex- 
pidió un  snpremo  decietit  (tom.  I"  pág. 
IS9j  en  el  que  ordena  «I  mudo  du  laceria. 
TELEGMFO.^EI  Gobierno  empezó  por 
mrniitir  A  las  empresas  el  establecimiento 
de  una  linea  de  telégrafo  ain  privilegio,  á 
■  lo  largo  del  camino,  y  acabó  por  establecer 
«ata  cláufiula  como  vital  é  indispensable. 
Efeetivauíonte,  hoy  uo  se  concibe  servi- 
-oio  de  ferrocarril  como  debo  ser,  si  no  tie- 
ne telégrafo  á  su  disposición. 

Todos  los  tr(:ni.-s  tienen  obliffacÍDii  de 
usar  telégrafo  de  soga  entvo  uno  y  otro 
«oche  para  seguridad  de  l^s  pasajcroa  en 
CMOS  do  accidente. 

Al  ferrocarril  de  Chorrillos  so  le  impuso 
ana  multa  de  cien  soles  por  esta  falta. 
»  tESIIlIHOS.— El  Gobierno  se  ha  compro- 
^  metido  á  dar  terreno  para  las  eetacioneá 
^  torminales  cuando  los  La  tenido ;  en  otro 
^  «Abo  os  ha  oxpiopiado.  y  para  el  fen'ocar- 
,  >il  del  Cüllüo  (inglés)  compró  una  casa. 
I  L>os  ti'i  iiiújos  tendrán  twlas  las  comodi- 
,  dade's  y  deconcia  Av  los  ferrocamles  euro- 
'  Jjeos.  oviiiimlo  el  hijo,  peio  consultando  la 
'  Bgaiicia  y  ci'iniomía. 
El  termino  se  contará  úu  feclia  xi  Tedia, 
Sido  entendido  que  solamente  poili^iau- 
BDtarsc  en  compensación  doaquel  en  ijue 
Sobra  se  liubieiw  paralizado  por  casos 
uitos  ó  de  fuerza  mayor,  y  domas  re- 
Dcidos  por  derecho,  con  tal  que  sean 
rtuna  y  legalmento  acreditados,  bien 
r  la  demora  que.anfrieson  los  contratis- 
a  adquirir  los  terrenos  necesarios  pa- 
...  vía  y  sus  de|>cndGuuia8,  ya  sean  do 
¡piedad  del  Estado,  municipales,  de  be- 
'a  ó  de  particulares. 
■T'^tMRAPLEHES.-Los  terraplenen  en  tierra 
^jlhunctqo  se  hariin  mas  altos  de  lo  quo 
^^»l>en  quiidar,  en  un  li  ^  de  altura.  (P.  do 
aquipa,  ims.) 

jOB  terraplenes  en  tierra  A  casero  que 

^■3l»yttn  asentado  después  de  un  año  do 

Slplotacioii,  serdn  repuestos  il  la  altara 

^m  lo  exija  la  gradiente.  (P.  de  Pacnsma- 

■4  Guad.'dupe,  l-^rM 


vat.  IV 

Los  terraplenes  tendrán  15  pies  6  w» 
4.<>  metros  de  ancho  al  nivet  de  formación, 
con  chaflanes  que  deben  variar  según  la 
«lase  del  teri'eno,  es  decir : 
En  terreno  dnro,  greda  ó  caseico.    1  á  14 

En  tierra  blanda  cascajo  fino 1  á  If 

Enarena ]  á3 

TEBREHOS .— El  Gobierno  concedo  ^atni- 
tamente  á  la  empresa,  por  el  término  de 
noventa  y  nueve  años,  el  uso  de  los  tene- 
noíK  del  Estado  que  sean  necesarios  par» 
el  ferrocarril  y  el  ti-ünsito  de  eiis  IMüñB. 
ai  la  empresa  necesitase  de  algunos  terre- 
jios  municipaloa,  ó  do  particulares,  para 
términos,  estacione»  ó  depósitos,  el  Oo- 
bieinu  te  tocílitará  sn  adquisición  por  los 
medio»  quo  determinan  laa  leyes  páralos 
casos  de  exprop¡aeii>n  foniada,  si  los  due- 
ños  de  talca  terrenos  so  negasen  á  enage- 
narlos.  (F,  de  Iqnique  &  la  Noria,  1860.) 

Esla  ha  sido  la  norma  general  de  todas 
las  concesiones,  sin  excepción  alguna,  me- 
nos la  siguiente; 

1^  El  recurrente  abmiará  »  .justa  tasa- 
ción loa  terrenos  por  donde  pasa  la  linea, 
ya  sean  del  Estado,  de  corporaciones  ó  de 
particnlaiee.  (F.  de  Chancay  á  Palpa.) 

El  Gobierno  ha  hecho  expropiar  de  oficio 
los  terrenos  de  particulares  y  ha  dispuesto 
que  iKi  se  iutennimpan  los  trabfyos  Ínterin 
se  esfá  si^fniendo  el  espediente  de  expro- 
piación. 

TlEiPO.— Véase  PIosm. 

TIIIIBRES.-Lima,  Setiembre  10  de  1869.— 
Vistas  loK  solicitudes  presentadas  por  el 
«'mpreearío  del  ferrocarril  de  Pisco  á  lea, 
[101  el  del  t'enocarril  de  Eti-n  ,v  por  el  ge- 
rente dol  Banco  de  Ciiíditu  lliíjorecario. 
sobrtí  pago  de  timbres  en  his  escri- 
turas de  compañía  con  capital  consti- 
tuido,. . .  -se  declara :  que  en  las  escrituras 
públicas  que  eoutengau  mutuas  obligacio- 
nes, nodación  os  del  contrato,  reconoci- 
miento -de  deuda  o  establecimiento  de 
sociedades  cnu  capital  constituido,  inclu- 
sive bis  de  empresas  de  ferrocarriles,  se 
deben  píiopr  litiitos  timbres  de  cualquiera 
clase,  adaptándose  la  quo  preste  mas  co- 
modidad, cuantos  representen  en  su  total 
valor  cl  1  1^  del  comprendido  en  la  escri- 
turo j  y  se  dispone  que  los  escribanos  pú- 
blicos lleven  una  razón  detallada  de  todas 
las  cantidades  que,  desde  la  fecha  de  la 
precitada  ley  de  1 1  do  Febrero,  se  invier- 
tan en  timbrta,  al  extemleisí;  las  CHcritu- 
raa  á  que  sC  i-elieru  el  ptirmfo  4?  del  artí- 
culo 4."  de  dicha  ley,  con  "'itiiieMon  del 
nombre  del  quo  pague  la  'n  i  lilmcion, 
y  á  ñn  de  reurái  ,  hlüouüs 

al  Cougreso,    « olverÁ 

tribiiyent.  -      -  ■  ')ue  cro- 


i  de  1 


:  apü,:i 


uiecida   la   interpretacíe»    auténtica  de 
la  ley.  .. 

Versando  esto  contrato  sobre  la  con«- 
tmecioQ  de  uua  obra  por  cuenta  del  Este- 
do,  se  extenderá  la  escritura  correapOD- 
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diente,  oon  exeepoton  del  pago  dé  oontri- 
bncion  de  timbrea.  (F.  de  Arequipa  á  Po- 
no, 1869.) 

TRIlMJ»MRES.-Lo8  contratíata»  podrán 
iatroducir  trabajadores  del  extranjero,  y 
las  con  tratas  que  con  ellos  celebraren,  ae- 
ran válidas  y  obligatorios  en  cnanto  no  se 
opongan  á  las  leyes  del  país,  quedando 
obligado  el  Supremo  Gobieroo  á  int«rpo-' 
'ner  sn  antorídad  paro  quesean  respetadas 
y  camplidas. 

Los  Bcentes  diplomáttons  y  consolares 
del  Pero,  llamados  &  intervenir  en  la  ce- 
lebración 6  legalización  de  dichas  contra- 
tas, no  podrán  en  ningún  caso  exigir  otro 
derecho  que  el  de  un  sol  ó  ea  equivalente 
conforme  está  ordenado  respecto  á  los  co- 
lonos chinos. 

Loe  contratistas  están  facnltados  para 
hacer  con  sns  propios  trabi^jadores  el  ser- 
vicio de  los  puertos,  en  cnanto  solo  se  re- 
lacione directa  ó  indirectamente  coa  la 
construcción  del  ferrocarril. 

Los  trabajadores  de  un  ferrocarril  están 
exentos  do  servicio  militar,  menos  los 
pernanos  en  caso  de  guerra  extranjera. 

En  las  contratas  primitivas  se  estable- 
cieron cláusulas  moy  restrictivas  para  qne 
loe  trab^adoros  fuesen únicomenteperua- 
aos. 

TRRMITES  DE  LEÍ.-La  de  8  de  Noviembre 
de  1864  (pág.55,  tom.  I?)  señala  el  proce- 
dimiento qnedobeobrervarse  para  la  cons- 
trucción de  un  ferrocarril,  á  saber:  I?  Es- 
tudios do  la  VÍA,  presupuestos  y  datos  para 
conocer  su  utilidad  y  producto ;  2"  Examen 
de  Ditos  documentos  por  la  Dirección  de 
Obras  Públicas  (sQprimida)y  hoy  por  la 
Junta  de  Ingenieros;  trazo  final  por  un 
ingeniem  de  la  junta,  quien  devolverá  el 
expediente  al  Gobierno  con  su  informe  de- 
tallado; .'¡.'Informe  de  nna  junta  de  tres 
comerciantes  nombrados  por  el  Ejecutivo, 

Eet«  cita  á  remate  señalando  dia;  abro 
las  propuestos  en  público  y  adjudica  la 
obro  al  mejor  postor. 

Para  admitir  propuesbu,  exige  las  con- 
diciones que  se  leen  en  didia  palabra. 

TIUSIIirSION.-TMSP»SO.-D.  José  F-  Ca- 
nevaro  y  )a  compañiaque  pueda  organizar, 
tendrán  la  facultad  de  trasmitir  en  parte  6 
en  el  todo  sns  derechos  al  camino,  por 
cualquier  contrato.  Esta  facultad  se  ex- 
tiende &  las  demás  que  son  accesorias  á  la 
lil)r(>  propiedad.  La  traHmisioo  se  hará 
con  aprobación  del  Gobierno,  y  si  se  ve- 
rifiraso  en  favor  de  extranjeros,  se  sujeta- 
rán estos  A  las  leyes  del  pnfs,  sin  poder 
hacer  uso  de  ningún  recun>o  diplomático. 
<F.  de  Pisco  á  lea,  1868.) 

La  venta  ó  trasferenci.-i  de  la  línea  & 
otra  empresa  no  podrá  hacerse  sin  prÉvio 
consrntimicntA  y  aprobación  del  Gobierno, 
quien  se  reserva  el  derecho  de  sustituirse 
al  comprador  por  el  mismo  precio,  y  en 
ningún  caso  podrá  trasferirse  la  propiedad 
del  camino  á  ningún  Gobierno  ó  Estado 
extranjero.  (P.  de  lio  á  Moquegua,  1B70.) 


£1  Gobierno  ha  aprobado  oc  ._  _. 

te  los  contratos  de  trasmiaion  hechos  hajo 
las  bases  aatoriores. 

El  primer  controto  trasmitido  fué  el  de 
Arica  &  Tacna  en  18S7. 

El  traspaso  del  ferrocarrQ  deCbancay  4 
Hnondo  en  Julio  de  IB72  (t  1.°  pág.  171) 
se  hizo  sin  permiso  del  Gobierno. 

"  Visto  el  presente  recurso  del  cual  apa- 
rece ^ue  los  concesionarios  para  la  cous- 
tmociOQ  del  ferrocarril  de  Chimbóte  á 
Becuay  no  están  resueltos  á  aceptar  el 
precio  de  veinticuatro  millones  de  solea 
que  ae  ha  fijado  en  el  snpreraA  decreto  de 
31  de  Octubre  próximo  pasado:  Qne  don 
Enrique  Meiggs  se  halla  resuelto  á  aceptar 
aquel  precio  y  que  dichos  concesionarios 
dejan  en  libertad  al  Gobierno  paro  contra- 
tar con  él  la  mencionada  obra,  sin  qne 
obsten  los  derechos  que  han  adqnirido  co- 
mo proponentes  y  conoeHÍonarios :  se  dis- 
Sine  que  se  entienda  con  D.  Enrique 
eiggs  la  suprema  resolución  de  31  de 
Octubre  último,  y  eu  sn  consecuencia  se 
pondrá  en  su  conocimiento  el  referido  de- 
creto, paro  que  con  su  aceptación  se  pro- 
ceda á  extender  la  respectiva  escritora." 

TRISPORTL— En  la  palabro  Tarifa  está 
explicado  su  servicio  económico. 

TRIZO.— En  la  ^ecncion  de  los  trabaos 
se  Bigetarán  al  tro^o  pieUminar  formado 
por  los  iigenieroB  BlnmeyEchegany;  pe- 
ro si  del  estadio  deflniUvo  que  se  haga, 
resulta  qne  puede  seguirse  otra  linea  ó 
sufrir  algunas  alteraciones  que  redunden 
en  beDencio  de  la  obra,  la  empresa  lo  ha- 
rá presente  al  Gobierno,  para  que  tomán- 
dolas en  consideración  resuelva  lo  conve- 
niente. (F.  de  Arequipa,  18f!3.) 

Este  trozo  no  podrá  variarse  sin  previa 
noticia  y  aprobacioo  del  Gobierno,  (F.  de 
Pisco  á  lea,  1861.) 

El  estudio  preliminar  á  qne  se  rcRere  el 
inciso  I."  del  ai  tícnlo  I?  de  )a  ley  de  8  de 
Noviembre  último,  debe  haceriM)  por  un 
ingeniero  do  crédito  conocido  como  inge- 
niero en  jefe,  un  ingeniero  segundo  y  el 
niímero  de  auxiliares  y  peones  que  se  con- 
ceptúen necesarios;  y  debe  contener  pre- 
cisamente tas  ctáuaiiins  que  se  leen  en  1» 
pág.  las,  tom.  1.°  de  esto  obra. 

El  empresario  Edmonson  nombrará  un 
ingeniero  de  crédito  conocido  y  los  ayu- 
dantes necesarios,  para  que  en  unión  eon 
el  ingeniero  que  nombrará  el  Gobieruui 
procedan  á  practicar  el  trazo  definitivo, 
sujetándose  estrictamente  á  los  indicacio- 
nes contenidas  en  el  decreto  7  de  Diciem- 
bre de  1864,  y  á  las  demos  instruccionos 
quedará  la  Dirección  de  Obrivs  Públicas. 
(F.  de  Chimbóte  á  Huaraz,  ](í»i8.) 

Presión to<loa  los  estudios,  trottus,  perfi- 
les y  presupuestos  á  que  se  refiere  el  an- 
terior oficio,  y  do  contoi'midad  con  lo  dis- 
puesto eu  el  articulo  'i"  de  la  ley  de  8  de 
Noriembrc  do  18((4:  nómbrase  por  parte 
del  Estado  al  ingeniero  D.  Gerrít  Bad^ns, 
paro  que  de  acuerdo  oon  el  que  nombre  9 


«npreftarío  O.  Enríqne  MeigKB,  se  forme 
el  trazo  Saal  y  Be  rectifiqae  el  preanpneR- 
to  de  la  linea  férrea  de  Arequipa  á  I'nao. 
(F.  de  Arequipa  á  Paño,  1869.) 

De  esta  operación  resnM  1.INH),(N)0  de 
solee  á  favor  del  Erario. 

TRIflUHULtS.— Las  cnestíoneH  <iue  pnilie- 
ran  sugcitjinic  j  hacerse  cont«ui-]<mi4  <'U. 
tro  la  empresa  y  el  Gobierno  serúii  lenuel^ 
taa  por  los  THbnntileB  j^  conforme  á  Ihü 
leyes  do  la  República;  sin  qne  sobre  estih 
se  admibtn  reclamocioneB  de  ningan  gé- 
nero de  loa  cónBuleB  ó  agente<t  diplomáti- 
coB.  (P.  de  Limn  al  Callao,  IB47.) 

Las  cuestiones  que  ocnrran  con  el  Go- 
bierno y  la  empresa,  serán  Bometidasálos 
Tribanales  de  la  Bepúblka,  no  pudiendo 
la  empresa,  en  nin^n  caso,  ocurrir  li 
otros  medios  qne  no  sean  los  permitidos 
por  lae  lejnw  á  loa  ciudadanos  del  Perú. 
{¥.  de  Lima  á  Pisoo,  1860.) 

Véaae  á  mayor  abundamiento  Reclama- 
MfMt  d^ltmtdtiea. 

TJIWíS.— líM  tropas  que  el  Gobierno 
quisiere  trasportar  de  un  punto  á  otro  de 
u  linea  de  la  empresa,  oérÁa  condncidaa 

Por  la  tropa,  por  los  jefes  y  oficiales,  por 
su  equipo  y  iTAterial  de  guerra,  igualmen- 
te que  por  los  empleados  en  comisión  del 
Gobierno,  se  cobrará  la  mitad  do  los  pre- 
oioe  establecidos,  acreditándose  esto  en 
papeletas  que  expedirán  únicamente  el 
Prefecto  de  loa  y  el  Gobernador  de  Pisco. 
(P.  de  Pisco  i  lea,  1868.) 

Los  dos  artfonlos  an  tenores  comprenden 
los  dot  distintos  tipos  adoptados  para  el 
trasporte  de  troi)as. 

Será  preciso  en  cada  caso  ver  el  contra- 
to particular. 

Si  el  Gobierno  necesitare  ocupar  por  al- 
guna vez  la  línea  para  el  trasporte  de 
tropas,  oficiales,  empleados  y  cargos,  Mrá 

Ktis  su  conduccdoD.  (F.  de  Cbancay  á 
pa.) 

ü. 

ÜTILIUD.— Se  fija  á  la  empresa  la  utili- 
dad de  15  ^  anual  sobre  los  capitales  in- 
Tcrtidos;  y  cualquiera  qne  sea  el  exceso, 
será  partible  entre  la  misma  empresa  y  el 
Estado  que  aplicará  sn  mitad  alas  aten- 
ciones mas  preferentes  del  servicio  públi- 


Estn  fué  la  base  pam  el  pacto  hecho  con 
el  ferrocarril  del  Callao  en  1847,  qne  no  se 
'llevti  á  cabo  por  falta  de  contratista;  por- 
que so  tcmia  sin  duda  que  el  ferrocarril 
no  produjese  tanto  ni  tan  poco. 

En  Europa  se  calcula  do  utilidad  en  un 
ferrocarril  el  10  íp. 

En  los  Estados  Unidos  no  h^  tÍEk>  re- 
oonoddo. 

I. 

y||_^-.Véafic  Pago»  y  Scmo». 
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VIA,  —  Este  camino  seré  de  oiu  vía,  sin 
peiiinicio  de  que  el  terreno  tea  bastante 
nnchn  para  colocar  otTo,  si  aoaso  la  empre- 
sa lii  cree  conveniente. 

for  ahora  el  camino  será  de  una  sola 
via,  con  loa  cankbios,  aputaderos,  plata- 
!  funitaH  y  demás  necesario  en  las  estacio- 
;  nos  ó  eu  los  puntos  intennedioi  que  se 
I  juügiii-n  convenientes.  (F.  do  Pisco  á  lea, 
!  Ití64.) 

i  ElcuiiiinoGerúdennasola  via,  y  será 
I  construido  con  toda  la  ^lidei  ^ne  requie- 
re su  objeto,  i-iiiplcundo  materiales  y  má- 
I  qainas  de  la  juiema  calidad  y  fuerza  que 
'  los  empleados  en  el  ferrocarril  de  Iquique. 
I  (F.  de  Pisagua,  J864.) 
I  La  colocación  de  la  via  se  hará  con  to- 
I  das  las  piecauciones  que  ex^jaD  los  cam- 
I  bios  de  teraperatnra  y  los  pasos  en  las 
curvas.  Todo  riel  para  curvas  será  ÉJttB- 
tado  á  ellas  antes  de  su  colocación-  (F.  de 
Arequipa,  1668.) 

Vil  IIUEVI.-l<ima,  Setiembro  28  de  1869. 
—  Visto  este  expediente  promovido  por 
D.Juan  Antonio  García  y  D.  Pablo  Sa- 
cio, sobre  el  descubrimiento  de  una  nue- 
va via,  pam  el  Fenocarril  Central  Trasan- 
dino, en  virtnd  de  la  cual  se  obtendrá  una. 
economía  de  cuatro  á  seis  millones  de  so- 
les, solicitando  que  el  Gobierno  les  conce- 
da por  BU  descubrimiento  In  ^suma  de 
doscientos  cíocnenta  mil  soles,  se  resuelve : 
qne  los  empresarios  señores  Meiggs  y  Mon- 
tero procederán  dentro  de  un  breve  tér- 
mino á  estudiar  la  nueva  linea. 

Que  loe  mMot  de  este  nuevo  trazo  serán 
de  cuenta  del  Eetado,  si  del  estudio  y  pre- 
eupiNsto  que  preeeoten  los  señores  Meig^ 
y  Montero,  resulta  ser  positiva  la  praeti- 
cabilidad  del  ferrocarril  por  la  nueva  línea 
y  positivo  también  el  ahorro  de  loe  cuatro 
á  seis  millones  de  soles,  qne  so  indican ; 
Que  si  no  es  practicable  la  obra  por  la 
Tía  qne  proponen  Sacio  y  García,  ni  eK 
teal  ni  efectivo  el  ahorro  de  los  cuatro  á 
seis  millones  de  soles,  comparados  los  pre- 
supuestos de  Ambas  líneas,  son  de  cargo 
de  estos  señores  los  gastos  y  trnb.tjos  que 
se  emprendan  en  dicho  ealiidio; 

Que  estos  señores  deben  prestar  una  ga- 
rantía suficiente  para  indoinní^ar  lo»  gas- 
toe  qne  se  hagan  cu  el  nuevo  trazo,  si  este 
nollenaloscondicionesdepracticabilidad. 
gradiente  menor  y  economía  propuestos 
en  su  rocarso. 

VIIDUCTOS.— 1<08  viaductos  serán  de  fier- 
ro en  la  sobrestrnctnra  y  tendrán  estribos 
y  pilastras  de  piedra  ó  flerm.  (F.  de  Are- 
quipa, ims.) 

VISTO  BUEKO  COBSULim.-  V.'-!.bo  Trabaja- 
dorea  y  Facturat. 

víveres.— líOB  víveres  que  se  introduzcan 
del  exti'anjoro  para  la  manutención  de  los 
trab^adorea,  gozarán  de  la  exención  de 
derecttoe  de  aduana  por  solo  el  tiempo  que    . 
dore  la  construcción  del  camino. 

Se  entiende  por  vtverest  la  carne  fuetea, 
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